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JAZEPS SPRIDZANS

InZenieris kugu vadiSana, inZenierzinatnu magistrs. VAS “Latvijas
Jaras administracija” Jarnieku registra vaditajs, kura pienakumos
ietilpst arT jarnieku kompetences novértéSana un sertificésana
atbilstosSi starptautiskajiem standartiem (STCW konvencijai), ka
arTt jarnieku profesionalas sagatavoSanas procesa parraudziba.

Sertificéts STCW instruktors, vértétajs, ISO auditors. Profesionala
kvalifikacija - talbraucéjs kapteinis. Latvijas Kugu kapteinu asociacijas
prezidents. Eiropas Kugu kapteinu asociaciju konfederacijas (CESMA)
padomes loceklis. Latvijas delegacijas vaditajs IMO sesijas. lek|auts
IMO kompetento personu saraksta, kuram ir dotas tiesibas izvértét
citu valstu atbilstibu STCW konvencijas prasibam. Transporta un
logistikas nozares Ekspertu padomes priekSsédétajs un Jarniecibas
nozares profesoru padomes loceklis.

Stradajarniecibas nozaré kops 1971.gada: 32 gadu darba pieredze uz
tirdzniecibas kugiem jlra un 22 gadu pieredze kuga kapteina amata.
Pieredze jarniecibas izglitibas jomu reglamentéjoSo normativo aktu
izstradé un politikas planoSanas dokumentu sagatavosana. IMO
sesiju darba grupas piedalijies STCW konvencijas grozijumu un
jarniecibas modulkursu izstradé. Piedalijies arT jarnieku profesiju
standartu izstradé, profesionalas izglitibas programmu izstradé un
izglttibas iestazu un programmu akreditacija.
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InZenieris kugu mehanika, vides inZenierzinatnu un vadibas zinatnu
magistrs. VAS “Latvijas Jdras administracija” Jarnieku registra
vaditaja vietnieks. Strada jarniecibas nozaré kops 2001. gada.
Darba pieredze jora uz naftas produktu un Kimijas tankkugiem
sardzes mehanika amata. Pieredze jOrniecibas izglititbas jomu
reglamentéjoSo normativo aktu izstradé un politikas planosanas
dokumentu, pieméram, Jarniecibas izglittbas koncepta, izstradé.
Piedalijies jarnieku profesiju standartu, profesionalas izglitibas
programmu un profesionalas kvalifikacijas eksamenu satura
izstradé, jarnieku profesionalas sagatavoSanas macibu kursu un
izglitibas programmu TstenoSanas uzraudziba, izglitibas iestazu
un programmu akreditacija, macibu un metodisko materialu
sagatavoSana. Starptautiskas Jarniecibas organizacijas (IMO) sesiju
darba grupas piedalijies STCW konvencijas grozijumu un jarniecibas
modulkursu izstrade.

ROBERTS GAILITIS

Inzenieris kugu vadiSana, jaras transporta vadibas magistrs. VAS
“Latvijas Jaras administracija” Jarnieku registra Konvencionalas
uzraudzibas dalas vaditajs. Strada jarniecibas nozaré kops
2009. gada. Darba pieredze jdra uz dazadu tipu kugiem gan ka
ierindas jarniekam, gan sardzes stidrmana amata. Jarnieku registra
veic ar jarniecibas izglitibas jomu saistitu reglamenté&joSo normativo
aktu sagatavoSanu un politikas planoSanas dokumentu, pieméram,
Jarniecibas izgltibas koncepta, izstradi. Piedalijies jarnieku profesiju
standartu, profesionalas izglitibas programmu un profesionalas
kvalifikacijas eksamenu satura izstradé, jarnieku profesionalas
sagatavoSanas macibu kursu un izglitibas programmu TstenosSanas
uzraudziba, izglitibas iestazu akreditacija, macibu un metodisko
materialu sagatavoSana. Vairaku starptautisko publikaciju autors,
ka arT regulari piedalijies starptautiskajas jarniecibas konferencés
Zviedrija, Danija, Polija un Latvija.
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InZenieris kugu mehanika. VAS “Latvijas]aras administracija”Jarnieku
registra Konvencionalas uzraudzibas dalas vecakais inspektors
jarnieku profesionalas sagatavoSanas jautajumos, sertificéts
jarnieku profesionalas sagatavoSanas instruktors - vértétajs. Strada
jarniecibas nozaré kops$ 1995. gada. Darba pieredze uz kugiem
jara. Piedalijies jarnieku profesiju standartu iztradé, profesionalas
izglitibas un macibu kursu programmu sagatavosana, profesionalo
jarniecibas macibu/studiju priekSmetu pasniegSana, profesionalas
kvalifikacijas eksamenu satura izstradé, jarnieku profesionalas
sagatavoSanas macibu kursu un izglitibas programmu TstenoSanas
uzraudzibg, izglitibas iestazu un programmu akreditacija, jarniecibas
izglitibas jomu reglamentéjoSo normativo aktu izstradé, macibu
un metodisko materialu sagatavosana, jarniecibas terminologijas
izstrad€é, nosléguma parbaudijumu komisijas un jdrnieku
profesionalas kompetences novértésana.
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Digitalais macibu Ilidzeklis (turpmak DML) “DROSIBA JURA. Normativais regul&ums un dro3ibas
organizacija uz kuga” paredzéts izglitojamajiem un pedagogiem transporta un logistikas nozares
jaras transporta sektora kvalifikaciju struktdra ietilpstoSajam Latvijas kvalifikaciju ietvarstruktdras 3.,
4.,5.un 6. kvalifikacijas Tmena profesionalajam kvalifikacijam: “Kugu matrozis”, “Kugu motorists”, “Kugu
vaditajs uz kugiem Iidz 500 BT piekrastes kugoSana”, “Mehanikis uz kugiem ar galveno dzinéju jaudu,
mazaku par 750 kW", “Sardzes stdrmanis uz kugiem, mazakiem par 3000 BT”, “Sardzes mehanikis uz
kugiem ar galveno dzinéju jaudu, mazaku par 3000 kW”, “Kugu vaditajs (ekspluatacijas fmeni)”, “Kugu
mehanikis (ekspluatacijas lTmen1)”, “Kugu vaditajs (vadibas limeni)”, “Kugu mehanikis (vadibas limeni)”.

DML veidots, balstoties uz transporta un logistikas nozares jlras transporta sektora macibu kursu
un izglitibas programmu saturu, saskana ar profesiju standartiem un profesionalas kvalifikacijas
prasibam, ka arT visam izglitojamo mérka grupam pieejamu izglitibas satura apguves mehanismu
mazizglitibas konteksta.

Macibu hdzeklis lauj gat priekSstatu par normativo regul&jumu jarnieciba, droSibu uz kuga un ar to
saistitam apmacibam un instruktazam, ka art sniedz iespéju praktiski veikt dazadus uzdevumus, kas
saistiti ar atbilstoSas kvalifikacijas darba pienakumiem. Uzdevumi ir apkopoti divas jaras prakses
gramatas (kugu vaditajiem un kugu mehanikiem), kuras atrodamas DML pielikuma un kuras ir
aizpildamas uz kuga prakses laika.

DML ir ieklautas sadas galvenas témas: galvenie normativie akti un vadlinijas, ka ari pasakumi uz
kuga droSibas risku novérsanai vai samazinasanai - kuga droSibas organizacija un apkalpes locek|u
ievadinstruktazas un iepaziSanas apmacibas, ka arT praktiski veicamie uzdevumi kuga vadisana, kravas
apstradé un izvietoSana, kuga mehanika, elektrisko, elektronisko un vadibas sistému mehanika, kuga
tehniskaja apkopé un remonta, ka art kuga ekspluatacijas vadiba un rapés par personam uz kuga.

DML 1. pielikums “Jaras prakses gramata kugu vaditajiem” un 2. pielikums “JGras prakses gramata
kugu mehanikiem” ir sagatavoti divas valodas. Prakses gramata tiek izdota katram praktikantam
pirms dosanas jara. Tajas ir sadalas, kas ir jaaizpilda gan praktikantam, gan kuga kapteinim un prakses
virsniekam. Nemot véra, ka starptautiskaja kugosana galvena sazinas valoda ir anglu valoda, prakses
gramatas ir gan latviesu, gan anglu valoda, lai citvalstu atbildigie virsnieki, kas atrodas uz kuga, varétu
iepazities ar uzdevumiem, kas javeic, un prasmém, kas jaapgust praktikantam prakses laika.



IS
MACIBU

LIDZEKLIS

SATURS

IEVADS

1. DROSIBA UZ KUGA

1.1.)édziens “drosSiba uz kuga”

1.2. Normativais reguléjums un uzraudziba

1.2.1. Starptautiska Jarniecibas organizacija

1.2.2. Karogvalsts iestades
1.2.3. Klasifikacijas sabiedribas

1.3. Galvenie normativie akti
1.3.1. SOLAS konvencija
1.3.2. MARPOL konvencija
1.3.3. STCW konvencija
1.3.4.ISM kodekss
1.3.5.ISPS kodekss
1.3.6. Konvencija par kravas marku
1.3.7. MLC konvencija
1.3.8. Kiberdrosibas vadlinijas

1.4. Cilveka faktors
1.4.1. Normativie akti un vadlinijas

1.4.2. Kuga, aprikojuma un sistému uzbave

1.4.3. DroSibas vadiba

1.4.4. DroSibas liderisms un droSibas kultdra

1.4.5. DroSiba un individs

2. DROSIBAS ORGANIZACIJAS ASPEKTI

2.1. Drosibas organizacija uz kuga
2.1.1. Kuga menedZments krasta
2.1.2. Kapteinis
2.1.3. DroSibas virsnieks
2.1.4. DroSibas parstaviji
2.1.5. DroSibas komitejas un sanaksmes

10

11

12

14
15
18
22

23
23
24
26
28
30
31
31
32

32
33
33
36
39
40

44

45
46
46
46
47
48



IS
MACIBU

LIDZEKLIS

2.1.6. Kuga zonu inspekcijas

2.2.levadinstruktazas un iepaziSanas apmacibas
2.2.1. Normativie akti un vadlinijas
2.2.2. levadinstruktazas
2.2.3.lepaziSanas apmacibas

2.3. Praktikantu apmacibas organizacija uz kuga

[ZMANTOTIE AVOTI

ATTELU SARAKSTS

TABULU SARAKSTS

SAISINAJUMI

48

53
53
54
55

60

62

63

67

68



DIGITALAIS
MACTBU

LIDZEKLIS

I[EVADS

Masdienas jarniecibas nozaré droSibai uz kuga tiek pievérsta |oti liela uzmaniba - no visvienkarsako
darbu veikSanas uz klaja un masintelpa ldz pat kuga vadisanai un manevrésanai. Saskana ar ISM
kodeksa prasibam uz kugiem ir ieviesta droSibas vadibas sistéma, kas palidz jarniekiem ievérot darba
droSibu, gan veicot ikdienas pienakumus, gan ar1 arkartas situacijas. Tomér sistéma viena pati nevar
nodrosinat drosu darba vidi, tas ir visas komandas - gan krasta, gan jaras personala - kopigs darbs:
ievérojot instruktazas, rikojot apmacibas uz kuga u. tml. Ikviens jarnieks ir Sis sistémas sastavdala,
sakot no praktikanta I1dz pat kapteinim, tapéc jau pirms doSanas pirmaja praksé jara ir jaiepazist
droSibas organizacija uz kuga, tapat arm prakses laika, pildot jebkuru uzdevumu uz kuga, jaievéro
droSibas noteikumi un procedaras. ledibinot Sadu drosSibas kulttru, ikviens apkalpes loceklis rikojas
saskana ar kompanijas drosibas vadibas sistému, zino par nedrosu ricibu vai drosSibas incidentiem,
aptur darba izpildi, ja rodas Saubas par drosibu, iebilst pret nedrosam darba metodém, identificé
iespéjamas briesmas un sniedz ieteikumus dro3ibas uzlabo3ana uz kuga. Sadu dro3ibas kultdru uz
kugiem tiecas ievérot visas kugosanas kompanijas.

Sis macibu materials palidzés viest izpratni par droibas prasibam uz kugiem jdra gan tiem, kas tikai
uzsak savas jarnieka gaitas, gan pieredzéjusSiem jarniekiem.

DML “DROSIBA JURA. Normativais regul&jums un drosibas organizacija uz kuga” mérkis ir iepazistinat
ar normativo reguléjumu, kas izstradats, lai veicinatu un nodroSinatu jarniekiem droSus darba un
atpatas apstak|us uz kuga, aizsargatu veselibu, ka arT nepielautu vides piesarnojumu.

Macibu lidzeklis sniedz atbalstu izglitojamajiem profesionalas izglitibas satura apguvé un pedagogiem
izglitibas programmu TstenoSana (transporta un logistikas nozares jaras transporta sektora), ka ar1
lauj gdt pamatzinasanas par droSibas organizaciju uz kuga un to galvenajiem reglamentéjoSajiem
normativajiem aktiem. Tas palidz apgut izvélétas profesijas pienakumus un atbildibas jomas, ka
arT attista izglitojama prasmes veikt dazadus uzdevumus uz kuga, ievérojot droSibas normas un
procedaras.

10



DIGITALAIS 1. NODALA
s DROSIBA UZ KUGA

LIDZEKLIS

1 DROSIBA UZ KUGA

Nodalas mérkis Attistit izglitojamo izpratni par droSitbu nozimi uz kuga.
* Spéj aprakstit droSibas pamatprincipus, kas jaievéro
atrodoties uz kuga.

. . L. ® Zina droSibas proceddras un to elementus, ka arl
Sasniedzamie rezultati L -
starptautiskas prasibas.

* |zprot droSibas nozimi uz kuga, lai nodrosSinatu kuga,
apkalpes un kravas drosSibu.

11
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1.1.JEDZIENS “DROSIBA UZ KUGA”

Jédziens “drosiba uz kuga” (onboard safety) ir |oti plass un visaptveroSs, un tas attiecas uz jebkura tipa
kugiem un darbiem, kas uz tiem tiek veikti. Tas ietver tadas jomas ka darba droSiba (safety of work),
veselibas aizsardziba (health protection), vides aizsardziba (environmental protection), ugunsdrosiba
(fire safety), kugoSanas droSiba (safety of shipping) u. c.

Katram kugim - naftas vai gazes tankkugim, beramkravu kugim, konteinerkugim, refrizeratorkugim,
pasazieru kugim u. c., arT specializétajam atkrastes kugim (offshore vessel) - ir sava darbibas specifika
un Tpatnibas, kas no kuga apkalpes prasa specifiskas profesionalas iemanas un kompetenci, art
attiectba uz drosibu uz kuga. Tacu ir operacijas, kas ir kopigas visiem kugiem neatkarigi no to uzbaves

un ekspluatacijas jomas.
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1.1. attéls. DroSiba uz kuga ir pirmaja vieta
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KugoSanas nozare ir raksturojama ka bistama darbibas joma, kurai ir saméra augsts riska faktors,
kas attiecinams uz nelaimes gadijumiem darba vieta. Ka liecina Eiropas Jaras droSibas agentdras
(European Maritime Safety Agency jeb EMSA) veikta analize par nelaimes gadijumiem Eiropas Gdenos
un to tuvuma, 2017. gada ir notikusi 3301 kugu avarija vai incidents (sk. 1.1. tabulu).

1.1. tabula. Jras negadijumu statistika, 2013.-2017. gads

Juras negadijuma veids 2013 2014 2015 2016 2017

Apgasanas/sasvérsanas 40 35 45 35 26
Sadursme ar citu kugi 590 710 600 590 690
Sadursme ar objektu 480 450 510 500 550

Kuga aprikojuma bojajumi 250 390 490 477 450

Ugunsgréks/eksplozija 210 180 230 225 270
Applasana 55 140 180 140 130
UzskrieSana uz sékla 435 400 470 380 320
Kuga korpusa bojajumi 10 15 20 18 15
Vadibas zaudésana 480 705 750 780 850
Avarijas un incidenti 2550 3025 3295 3145 3301
Zaudéti kugi 54 51 36 26 12
levainotas personas 754 1075 976 957 1018
Bojagajusie 74 136 115 106 61

13
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Aptuveni viena tresdala visu nelaimes negadijumu jdra ir t. s. negadijumi darba vieta, proti, tie ir
skarusi tikai personas. Visbiezak ir notikusi paklupsana vai nokriSana (39%), vadibas zaudésana (19%)
un kermena kustiba/parvietoSanas bez fiziskas piepadles (18%) (sk. 1.2. attélu).

20M 2012 2013 2014 2015

PaslidéSana, paklupSana, krisana |/ R | R 351 - @ ------- 401

Vadibas (kontroles) zaudésana par iekartu
vai instrumentu

Kermena kustiba/parvietosanas

/e
. T S I\ ----- 64 —---- 123 ——— 150 ------- 187 ------- @
fiziskas piepadles rezultata \ /

SalGSana, sapliSana, sadalisanas, C—\
o - . ~ R M} 27— 842 63 - e 92
kriSana, materialu sabruksana J
Kermena kustiba/parvietoSanas bez 1./\,r _____ s e o @ S
fiziskas piepadles '-\K )
._"“\
- I . . z
Stravas trieciena, ek§plqzuas vai | /sy B T A o @
ugunsgréka ietekme \

Parplades, noplades, plasmas,

iztvaikoSanas, emisiju ietekme

e
Citi || A\ ----- L A 22 - 23 @

1.2. attéls. Galvenie nelaimes gadijumu iemesli darba vieta

1.2. NORMATIVAIS REGULEJUMS UN UZRAUDZIBA

KugoSanas nozare ir viena no visstingrak regulétajam nozarém pasaulé. Tomér normativa baze,
vadlinijas, standarti un nozares prakse Saja joma nav jaunums - daudzu svarigu noteikumu pirmsa-
kumi mekléjami jau 19. gs., bet neapstridami vissvarigaka normativa akta - 1974. gada Starptautiskas
konvencijas par cilvéku dzivibas aizsardzibu uz jiras jeb SOLAS konvencijas (International Convention
for the Safety of Life ar Sea, 1974) - aizmetni mekléjami 20. gs. sakuma Iidz ar “Titanika"” bojaeju. Turp-
makajos gados ir ieviests daudz citu normativo aktu, pieméram, 1973. gada - Starptautiska konvencija

14
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par piesarnojuma novérsanu no kugiem (MARPOL konvencija), 1978. gada - Starptautiska konvencija
par jarnieku sagatavosanu, sertificéSanu un sardzes pildisanu (STCW konvencija), 1998. gada - Starp-
tautiskais droSibas vadibas kodekss (ISM kodekss) u. c.

Starptautiska Jarniecibas organizacija (International Maritime Organization jeb IMO) ir centrala
organizacija jarniecibas likumdoSanas izstrades joma. To, lai IMO pienemta likumdoSana tiktu
atbilstosSi ieviesta dalibvalstis, uzrauga tadas organizacijas ka karogvalsts kontroles institlcijas un
ostas valsts kontrole, bet IMO organizé obligatos auditus. Eiropas Savieniba (ES) IMO un ES jarniecibas
likumdosSanas ievieSanas un istenosanas kontroli veic EMSA.

1.2.1. STARPTAUTISKA JURNIECIBAS ORGANIZACIJA

KugoSanas starptautiska
B . 6( 3 INTERNATIONAL
! BUTISKI rakstura dé| ir atzits, ka @; ponisighsel DO
jebkada riciba, lai uzlabotu 1.3. attéls. IMO logotips
Starptautiska Jarniecibas droSibu  jdrniecibas  joma,
organizacija (IMO) ir Apvienoto ir daudz efektivaka, ja ta tiek veikta starptautiska Ifment, nevis

Naciju Organizacijas
specializéta agentdra, kas ir
atbildiga par pasakumiem

vienpuséji un bez saskanosanas.

starptautiskas kugosanas IMO ir specializéta Apvienoto Naciju Organizacijas (ANO) agentdra,
drosibas un aizsardzibas kas dibinata 1958. gada. Sakotnéji ta bija pazistama ka Starpvaldibu
(safety and security) Jarniecibas konsultativa organizacija (Inter-Governmental Maritime

uzlabosana un kugu radita

R L Consultative Organization jeb IMCO). 1982. gada organizacijai
piesdrnojuma noversand.

nomainija nosaukumu pret IMO. Tas sastava paslaik (2019. gada) ir

Tapat IMO ir iesaistita
juridisko jautajumu, tai skaita 174 dalibvalstis un tris asociétie biedri. Latvija par IMO dalibvalsti
atbildibas un kompensaciju kluva 1993. gada.

Jjautajumu un ar jaras
satiksmes veicinasanu saistito

o o IMO ir atbildiga par visaptveroSas normativas bazes jeb starptautisku
jautajumu risinasand.

standartu, proti, konvenciju, kodeksu u. c. jarniecibas normativo
aktu izstradasanu un uzturésanu, lai regulétu visas kugosanas jomas
aspektus, armérkinovérstjaras negadijumus unvides piesarnojumu.
Sos starptautiskos standartus médz sauktaripar IMO instrumentiem.
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IMO moto ir Sads: Safe, secure and efficient shipping on clean oceans (“Par drosu, aizsargatu un efektivu
kugoSanu tiros okeanos”).

== S— e

;.4. attéls. IMO éka Londong, Alberta krastmélé 4

LidzSimorganizacijairveicinajusiaptuveni 50 konvenciju un protokolu pienemsanu un pienémusivairak
neka 1000 kodeksus un rekomendacijas, kas skar kugoSanas drosibu un aizsardzibu, piesarnojuma
novérdanu no kugiem u. c. saisto3as jomas. Sie normativie akti nosaka kugu uzbaves un noturibas
standartus, mehanismu un aprikojuma standartus, ugunsdroSibas standartus, bistamu kravu
parvadasanas standartus, glabsanas aprikojuma standartus, kugu vadisanas droSuma standartus,
kugu navigacijas iekartu standartus, jarnieku profesionalas sagatavosanas, sertificéSanas un sardzes
pildisanas standartus, vides piesarnojuma novérsanas standartus u. c.

IMO ir tehniska organizacija, kuras parvaldes organs ir Asambleja un Padome, kas ievélé Sekretariatu,
un kuras lielakais darbs norisinas vairakas komitejas un apaksSkomitejas: KugoSanas droSibas komiteja
(Maritime Safety Committee jeb MSC), Jaras vides aizsardzibas komiteja (Marine Environment Protection
Committee jeb MEPC) u. c. (sk. 1.7. attélu).
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1.6. attéls. IMO ékas priekSpusé atrodas 7 metrus augsta un 10 tonnas smaga kuga
priekSgala bronzas skulpttra ar jarnieku, kas novéro apkartni
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Assembly NN Council I Secretary
|
Facilitation  Technical Co-operation Legal Marine Ervironmental  Maritime Safety
Committee Committee Committee  Protection Committee Committee
FAL TC LEG MEPC MSC
Sub- Sub- Sub- Sub- Sub- Sub- Sub-
Committee Committee Committes Committes Committes Committes Committes
Sl on Pollution  on Carriage on on Ship on Human on Ship
Ir}gﬁ%r??ﬁgt Prevention of Cargoes Navigation, Systems Element Design and
e ey and and Communications and Training a;_' d Construction
Response Containers and Equipment : sDC
“I PPR CCC Search and SSE WE"C"I'{EB[JII'IQ
Rescue HTW
NCSR

1.7. attéls. IMO struktdra
1.2.2. KAROGVALSTS IESTADES

IMO nav dota vara ieviest konvencijas dalibvalstis. Konvenciju

ievieSanas un T1stenosanas atbilstibas uzraudzibas funkcijas

sava valstl un uz savas valsts karoga kugiem ir delegétas katrai

dalibvalstij. Sis funkcijas pilda karogvalsts noziméta iestade, kas

Latvija ir VAS “Latvijas Jaras administracija” (LJA). Ta uzrauga

Latvijas Kugu registra ieklauto kugu atbilstibu kugoSanas LATVUAS JURAS ADMINISTRACLA
droSibas un vides aizsardzibas prasibam (veic kugu parbaudes, MARITIME ADMINISTRATION OF LATVIA
izsniedz kugu sertifikatus u. c.), veic ostas valsts kontroli, 1.8. attéls. Latvijas Jaras
uzrauga klasifikacijas sabiedribu darbibu, uzrauga baku, boju  administracijas logotips

un citu kugosanas droSibai nepiecieSamo navigacijas tehnisko

[Tdzek|u darbibu Latvijas Gdenos, ka arT veic daudz citu uzdevumu. Pieméram, LJA struktdrvieniba
“Jarnieku registrs” saskano jarnieku profesionalas izglitibas programmu un macibu kursu programmu
atbilstibu starptautiskajiem tiesibu aktiem un uzrauga So programmu TstenoSanu, organizé jarnieku
kvalifikacijas parbaudes un izsniedz profesionalo kvalifikaciju apliecinoSus dokumentus darbam uz
kugiem, atzist arstus, kuri ir tiesigi sniegt atzinumu par jarnieku veselibas stavokla atbilstibu darbam
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uz kuga, izsniedz specialo atlauju (licenci) komersantiem, kas sniedz darbiekartoSanas pakalpojumus
kuga apkalpes komplektéSana un uzrauga So komersantu atbilstibu, un veic citas funkcijas. Visas LJA
funkcijas ir noteiktas Jarlietu parvaldes un jaras droSibas likuma.

1.9. attéls. Latvijas Jaras administracijas galvena éka Trijadibas iela 5, Riga
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1.10. attéls. Jarnieku registrs Katrinas iela 2a, Riga

OSTAS VALSTS KONTROLE

Kugis, ieejot kadas valsts teritorialajos Gdenos, ir paklauts Sis valsts jurisdikcijai. Pieméram, jebkurs
kugis, kursS ienak Latvijas teritorialajos Gdenos jeb teritorialaja jara (12 jdras jadzu platuma, skaitot
no bazes Iinijas’), ir pak|auts Latvijas Jaras administracijas prasibam,

BUTISKI kuras viena no funkcijam ir ostas valsts kontroles (Port State Control
jeb PSC) veikSana.

Ostas Valsts Kontroles

inspekcijas Latvijas ostas PSC kompetencé ir parbaudit, vai uz kugiem (neatkarigi no karoga,
vai citos Latvijas jurisdikcija
esosajos udenos ienakoSajiem
arvalstu kugiem veic Latvijas
Jaras administracijas nacionalo normativo aktu prasibas. Lai to parbaudrttu, PSC veic kugu

zem kura kugis kugo) tiek ievérota starptautiska un nacionala
likumdoSana, pieméram, SOLAS vai MARPOL konvenciju vai kadu

KugoSanas drosibas
inspekcija. 1 Latvijas Republikas valsts robeZas likums.
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inspekcijas, galveno uzmanibu pievérsot tam, vai kugis un ta aprikojums ir jarasspéjiga stavoklt un vai
kuga apkalpe ir atbilstoSi sertificéta un kompetenta. Ja tiek atklats, ka kada no jomam kugis neatbilst
starptautiskajiem un nacionalajiem standartiem, arT attieciba uz apkalpes kvalifikaciju, tas var tikt
aizturéts (aizliegta izieSana jara) I1dz bridim, kamér neatbilstibas ir novérstas.

1.11. attéls. Kuga parbaudi veic LJA Ostas valsts kontrole
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1.2.3. KLASIFIKACIJAS SABIEDRIBAS

Klasifikacijas sabiedribas (Classification Societies) ir neatkarigas nevalstiskas organizacijas. Tadas ir,
pieméram, Lloyd’s Register, Bureau Veritas, DNV GL AS, American Bureau of Shipping, Russian Maritime
Register of Shipping u. c. STs organizacijas, balstoties uz starptautisko konvenciju prasibam, izstrada
tehniskos standartus, kas attiecas uz kugu uzbdvi, konstrukciju, mehanismiem un to, ka kugi ir
jaekspluaté. Tos sauc par klasifikacijas noteikumiem (Classification Rules).

Kuga Tpasnieks no karogvalsts administracijas (Flag State Administration) atzito sabiedribu (Recognized
Organizations) saraksta izvélas klasifikacijas sabiedribu, kura veiks kuga inspekcijas un ta tehnisko
uzraudzibu. Ja inspekcija apstiprina, ka kugis noteikumiem atbilst, tam tiek izsniegts Klases sertifikats
(Certificate of Class).

Lloyd’s
Register

DNV-GL

BUREAU
VERITAS

<ABS ClassNKK

1.12. attéls. Dazas no klasifikacijas sabiedribam

Klasifikacijas sabiedribas darbojas ka Jdras administraciju atzitas organizacijas, kuram ir delegéti
pienakumi rikoties karogvalsts varda, proti, tas inspicé kugus Jaras administracijas varda attieciba
uz to atbilstibu starptautiskajiem un nacionalajiem normativajiem aktiem, pieméram, inspicé kugus
attiectba uz to atbilstibu SOLAS, MARPOL u. c. konvenciju prasibam un karogvalsts varda izsniedz
atbilstodus sertifikatus. Sadi sertifikati ir, pieméram, Cargo Ship Safety Equipment Certificate, Cargo
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Ship Safety Construction Certificate, International Load Line Certificate,

! BUTISKI Safety Management Certificate, International Ship Security Certificate,

International Oil Pollution Prevention Certificate, International Air

Kugiem zem Latvijas Pollution  Prevention Certificate, International Sewage Pollution
karoga, kuru bruto tilpiba Prevention Certificate u. c.

ir 500 un lielaka, ir jabat

atzitas kugu klasifikacijas ) o )
Vairakas klasifikacijas sabiedribas

sabiedribas uzraudziba. International
Klasifikacijas sabiedribas ir apvienojusas Starptautiskaja I A s 2;550?;?'“‘:," of
veic $o kugu parbaudes un klasifikacijas sabiedribu asociacija Soa:ig'ﬂ':sa on
izsnied? starptautiskajos (International  Association  of 1,13, attels, IACS logotips
normativajos aktos noteiktos
kuga sertifikatus, ka art
pieskir atbilstoSu klasifikacijas

Classification Societie’s jeb 1ACS).
Paslaik taja ir 12 klasifikacijas sabiedribas, kuru noteiktie kugu

sabiedribas kuga klasi klasifikacijas standarti aptver 90% no pasaules kravas kugu tilpibas.
un izsniedz klasifikacijas IACS ir bezpe|nas nevalstiska organizacija, kas nosaka minimalos
apliecibu. Latvijas Jaras tehniskos standartus un prasibas attiectba uz kugo$anas dro&tbu un

administracijas KugoSanas
drosibas inspekcija (KDI) veic
5o kugu papildu parbaudes.

vides aizsardzibu un to vienotu piemérosanu. Organizacija darbojas
art ka IMO tehniskais konsultants.

1.3. GALVENIE NORMATIVIE AKTI

Saja apakdnodala minéti jarniecibas nozares galvenie normativie akti, kas reglamenté drosibu uz
kugiem, arT attieciba uz kuga apkalpes dzives apstakliem un vides piesarnojumu.

1.3.1. SOLAS KONVENCIJA

Starptautiska konvencija par cilvéku dzivibas aizsardzibu uz jaras jeb SOLAS konvencija (International
Convention for the Safety of Life at Sea jeb SOLAS Convention), iesp&jams, ir vispazistamakais likumdoSanas
akts jarnieciba. SOLAS konvencijas mérkis ir “veicinat cilvéku dzivibas aizsardzibu uz jaras, veidojot
kopigu izpratni par vienotiem principiem un noteikumiem” (to promote safety of life at sea by establishing
common agreement for uniform principles and rules). Ta ir centralais normativais akts kugu drosibas
joma, un jaunas SOLAS konvencijas versijas pienemsana bija viens no galvenajiem uzdevumiem
jaundibinatajai organizacijai (toreiz vél IMCO) 1960. gada. Pé&déja SOLAS konvencijas versija ir
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pienemta 1974. gada. ST konvencija joprojam ir viens no galvenajiem
normativajiem regul&jumiem jarniecibas nozaré: ta nosaka minimalos
kugu konstrukcijas, mehanismu un ekspluatacijas standartus. SOLAS
konvencija tiek nepartraukti aktualizéta atbilstoSiizmainam jarniecibas
un kugoSanas tehnologijas un regulé arvien jaunas nozares jomas.
Konvencija pédéjos gados ir iek|auti vairaki kodeksi, tadi ka ISM
kodekss, ISPS kodekss, LSA kodekss, FSS kodekss, Polarais kodekss,
IGF kodekss u. c.

1.14. attéls. SOLAS
konvencijas konsolidétais
2014. gada izdevums

1.3.2. MARPOL KONVENCIJA

Starptautiskas konvencijas par piesarnojuma novérsanu no kugiem
(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships jeb
MARPOL Convention) sakotné&jais mérkis bija koncentréties uz drosibu
jara un aizsargat uz kugiem stradajoso vai celojoSo personu dzivibas.
20. gadsimta 50.-60. gados radas jauns izaicinajums - piesarnojums.

Jaunu supertankkugu bavnieciba noveda pie daudz apjomigakiem
naftas parvadajumiem jdra. Katra jauna tankkuga ietilpiba bija lielaka
par ieprieks&jo, un |oti uzskatami So problému iezimé&ja Torrey Canyon
katastrofa 1967. gada (sk. 1.16. attélu).

1.15. attéls. MARPOL
konvencijas konsolidétais
2017. gada izdevums

Katastrofas rezultata IMO visiem kugiem noteica minimalas prasibas,
lai novérstu piesarnojumu ar naftu un aizsargatu vidi. MARPOL
konvencija nosaka prasibas jebkada piesarnojuma no kugiem novérsanai.
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1.16. attéls. Tankkuga Torrey Canyon katastrofa 1967. gada Kornvolas piekrasté
(Lielbritanija)

1.17. attéls. Naftas piesérnojuma savakSana péc Torrey Canyon katastrofas
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MARPOL konvencijai ir Sadi pielikumi:
* | pielikums. Noteikumi par naftas izraisita piesarnojuma novérsanu;

* || pielikums. Kontroles noteikumi attieciba uz piesarnojumu, ko izraisijusas kaitigas skidras vielas,
kas tiek parvadatas ka lejamkravas;

* |l pielikums. Noteikumi, kas attiecas uz tada piesarnojuma novérsanu, ko izraisijusas vielas,
kuras pa jaru parvada iepakotas;

* |V pielikums. Noteikumi attieciba uz kugu notektdenu izraisita piesarnojuma novérsanu;
* V pielikums. Noteikumi attieciba uz kugu atkritumu izraisita piesarnojuma novérsanu;

* V| pielikums. Noteikumi attieciba uz gaisa piesarnojuma novérsanu.

1.3.3. STCW KONVENCIJA

Starptautiska konvencija par jdrnieku sagatavoSanu, sertificéSanu un
sardzes pildisanu jeb STCW konvencija (/nternational Convention on
Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers jeb
STCW Convention) tika pienemta 1978. gada, bet stajas speka 1984. gada.
Batiskus grozijumus ta ir piedzivojusi 1995. un 2010. gada (Manilas
grozijumi). Tas galvenais mérkis ir veicinat cilvéku dzivibas, TpaSuma un

jaras vides aizsardzibu, nosakot kopigu izpratni par standartiem, kas
piemérojami jarnieku profesionalajai sagatavoSanai, sertificéSanai un
sardzes pildiSanai. STCW konvencijas prasibas tiek skaidrotas un izvérstas p——
tas kodeksa jeb STCW kodeksa (STCW Code). STCW kodeksa A dala  7.18 attéls. STCW

ietvertas obligatas prasibas, pieméram, minimalie kompetences standarti ~ konvencijas
konsolidétais 2017. gada

jarniekiem, kas strada uz kugiem jara (Il sadala nosaka standartus
izdevums

kapteiniem un klaja komandai, Il sadala - vecakajiem mehanikiem un
masintelpas komandai utt.). B dala ieklautas rekomendacijas, lai palidzétu konvencijas dalibvalstim
STCW konvencijas ievieSana.

Latvija STCW konvenciju ir ratificjusi 1991. gada, bet STCW “baltaja saraksta” ta ir ieklauta kops
2000. gada, kad sads saraksts tika izveidots. Tas tika radits ar mérki veicinat standartiem atbilstoSu
un kvalificétu jarnieku profesionalo sagatavosanu, tadéjadi samazinot jaras negadijumu skaitu, kurus
izraisijis cilvéciskais faktors. “Baltaja saraksta” apkopotas valstis, kuras atbilstoSi un pilna apjoma
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ir ieviestas STCW konvencijas un tas grozijumu prasibas un kuru sertificétie jarnieki atbilst STCW
konvencija noteiktajiem standartiem. Patlaban Saja saraksta ir ieklautas 126 valstis.

Starptautiska kugniecibas kamera (International Chamber of Shipping jeb 1CS) 2018. gada nogalé aicinaja
pilntba parskatit STCW konvenciju un veikt taja visaptverosus grozijumus. Péc ICS ieskatiem, tas ir
nepiecieSams, lai nozare varétu efektivak pieméroties straujajam tehnologiskajam parmainam, Tpasi
attiecba uz automatizaciju, ka arT lai izveidotu modularu pieeju jarnieku profesionalaja sagatavosana
un sertificéSana, jo Idz ar jaunu tehnologiju ienakSanu jau tagad ir mainijusies jarnieku pienakumi uz
kuga, kam savukart ir nepiecieSamas jaunas zinasanas un prasmes.

1.19. attéls. Latvijas Jaras akadémijas 4. kursa kugu elektroautomatikas programmas
studenti apgust kugu elektroiekartas
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1.20. attels. MetinaSanas nodarbibas Latvijas Jaras
akadémija

1.3.4.ISM KODEKSS

Starptautiskais kugu droSas ekspluatacijas un piesarnojuma novérsanas
vadibas kodekss (International Management Code for the Safe Operation
of Ships and for Pollution Prevention) jeb Starptautiskais droSibas vadibas
kodekss (International Safety Management Code jeb ISM Code) tika pienemts
péc pramja Herald of Free Enterprise katastrofas 1987. gada (1.22. attéls).

Kuga bojaeja izgaismoja vairakus trakumus kuga un flotes menedzments,
kas noveda pie daudzu dzivibu zaudéSanas. Rezultata tika pienemts viens
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no svarigakajiem normativajiem aktiem aktiem, kas papildinaja SOLAS konvenciju, - ISM kodekss. Ta
mérkis bija vairs nepielaut iemeslus, kas noveda pie Herald of Free Enterprise bojaejas, un nodrosinat
starptautiskus standartus droSai kugu vadibai (menedZzmentam), ekspluatacijai un piesarnojuma
novérsanai.

ISM kodekss nosaka, ka kompanijai ir pienakums izveidot Drosibas vadibas sistému (Safety Management
System jeb SMS) - strukturétu un dokumentétu sistému, kas skaidri noteiktu vadlinijas drosibas un

vides aizsardzibas politikas ievieSana.

1.22. attéls. Pramja Herald of Free Enterprise katastrofa 1987. gada

ISM kodekss kugosanas kompanijam nosaka Sadas prasibas:
* identificét visus riskus, kuriem personals var tikt paklauts kuga ekspluatacijas laika;

* identificét kritiskas operacijas uz visiem kompanijas kugiem un nodrosinat piemérotas vadlinijas
un proceddras to personu drosibas nodrosinasanai, kuras Sajas operacijas ir iesaistitas;

* nodrosinat, ka visas paredzamas arkartas situacijas ir identificétas un ka ir nodrosinati pieméroti
plani ricibai Sajas arkartas situacijas;

* nodrosinat, ka tiek noziméta persona krasta, kas ir tieSa kontaktpersona kuga apkalpei un kura
nodrosina efektivu komunikaciju starp kugi un kuga menedzmentu krasta;

* nodrosinat, ka kugim tiek sniegts viss nepiecieSamais atbalsts (tehniskais, drosibas,
arkartas u. c.);
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* nodroSinat planu nepartrauktai drosibas sistémas pilnveidoSanai gan uz kuga, gan krasta;
* nodroSinat atbilstibu visai saistoSajai nacionalajai un starptautiskajai likumdosanai.
Attieciba uz kuga un ta aprikojuma remontu un apkopi kodeksa noteikts, ka kompanijai ir janosaka

kartiba (proceddras), kas nodrosinatu kuga uzturéSanu tehniska kartiba atbilstoSi attiecigajiem
normativajiem aktiem un papildu prasibam, ja kompanija tadas ir noteikusi. Sai kartibai japaredz:

* péc noteikta laikposma veiktas kuga un ta aprikojuma inspekcijas;
* zinoSana par jebkuru atklato neatbilstibu un tas iemeslu (ja zinams);
* atbilstosu korektivo darbibu veikSana;
* veikto darbibu dokumentésana.
Sistému, kas palidz kuga apkalpei uzturét kugi un ta aprikojumu tehniska kartiba, sauc par planveida

tehniskas apkopes sistému (Planned Maintenance System jeb PMS), un ta ir neatnemama kompanijas
SMS sastavdala. ST sistéma var bat gan elektroniska, gan drukata.

ISM kodeksa prasibas tika ieviestas vairakos posmos laika no 1998. lidz 2002. gadam.

1.3.5. ISPS KODEKSS

Starptautiskais kugu un ostas iekartu aizsardzibas kodekss jeb

ISPS CODE

ISPS kodekss (/International Ship and Port Facility Security Code
jeb ISPS Code) ir SOLAS konvencijas pielikums, kas nosaka
prasibas kugu un ostu iekartu aizsardzibas pasakumiem, ' "
proti, kompaniju, kuga apkalpes un ostu personala e
pienakumus un atbildtbu ar mérki atklat draudus aizsardzibai
un veikt pasakumus pret aizsardzibas incidentiem, kas vérsti
pret starptautiskajos darfjumos iesaistitiem kugiem un ostas

iekartam. ISPS kodekss stajas spéka 2004. gada.

1.23. attels. ISPS kodeksa
konsolidétais 2018. gada izdevums
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1.3.6. KONVENCIJA PAR KRAVAS MARKU

Starptautiska konvencija par kravas marku (International Convention on Load Lines, 1966) tika pienemta,
lai noteiktu kuga minimali pielaujamo brivsanu augstumu un nodroSinatu to, ka kravas kugi netiek
parkrauti un saglaba jarasspéju.

1.3.7. MLC KONVENCIJA

Konvencija par darbu jdrnieciba jeb MLC konvencija (Maritime Labour Convention jeb MLC) ir
Starptautiskas darba organizacijas (International Labour Organization jeb ILO) konvencija, kas Sobrid ir
pasaulé galvenais normativais akts jarnieku darba un socialo tiesibu aizsardzibas joma. Ta nosaka, ka
pret visiem jarniekiem ir jaizturas godigi un janodroSina tiem pienemami darba un dzives apstak|i uz
kuga, aizsargajot tos no negodigas konkurences. MLC konvencija tika pienemta 2006. gada, bet stajas
spéka 2013. gada. Lidz 2019. gada maijam to bija ratificéjusas 93 valstis. Vairak informacijas par MLC
konvenciju un jarnieku tiestbam var uzzinat ILO majaslapa (https://bit.ly/2]Fpi5c) un interneta vietné

https://seafarersrights.org.

1.24. attels. Jarniekam uz kuga ir jabat nodroSinatam ar pienacigam
dzivojamam un atpadtas telpam
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1.3.8. KIBERDROSIBAS VADLINIJAS

Lai gan prasibas attieciba uz kiberdroSibu uz kugiem pas-
laik nav ieklautas ne ISM, ne ISPS kodeksa, tas ir tikai laika
jautajums. IMO 2017. gada izdevusi rezolGciju MSC.428(98)
Maritime cyber risk management in safety management systems
(“KiberdroSibas vadiba drosibas vadibas sistéma jarnieciba”),
kas nosaka par pienakumu kompanijam savas SMS sistémas
ieklaut arm sadalu par kiberdroSibu. Papildus ir izdots
cirkulars MSC-FAL.1/Circ.3 Guidelines on maritime cyber risk
management (“KiberdroSibas jarnieciba vadibas vadlinijas”),
kas sniedz rekomendacijas attieciba uz kiberdrosibu, lai pa-
sargatu kugosSanas nozari no pasreizéja un nakotnes kiberap-
draudé&juma un ievainojamibam. Detalizétas vadlinijas izdod
arT citas organizacijas, pieméram, Baltijas un starptautiska
jarniecibas padome (Baltic and International Maritime Council
jeb BIMCO) 2018. gada ir izdevusi jau treSo The Guidelines on
Cyber Security Onboard Ships (“Kugu kiberdrosibas vadlinijas”)
versiju (1.25. attéls).

1.4. CILVEKA FAKTORS

THE GUIDELINES ON M

CYBER SECURITY ONBOARD SHIPs

BIMCO CLIY & Suictioncors @ mrencanco

ez caw 5B

1.25. attels. Kugu kiberdroSibas
vadlinijas

Jaras negadijumu analize rada, ka tie lielakoties notiek cilvéka k|Gdas dé|. Tadé| kugoSanas nozaré

akcents uz droSibu jara pédéjo gadu laika ir mainijies, negadijumu novérsana galveno nozimi pieskirot

cilvékam.

Cilveka faktoru ietekmé galvenokart:
* kuga, aprikojuma un sistému uzbave;
® droSibas vadiba;
* drosibas Iliderisms un droSibas kultdra;

* personiska droSiba.

32



1. NODALA

MACIBU DROSIBA UZ KUGA
LIDZEKLIS !

DIGITALAIS

1.4.1. NORMATIVIE AKTI UN VADLINIJAS

Kugosanas jomu reglamentéjosajos normativajos aktos parasti tiek akcentéti kugu uzbaves,
konstrukcijas un ekspluatacijas tehniskie aspekti. Tomér, apzinoties, ka cilvéka faktors ir bijis par
iemeslu tik daudzam avarijam un nelaimes gadijumiem, jarniecibas nozaré ir izstradati normativie
akti, kas skar art cilvéka faktoru un drosibas kultdru kugoSanas joma.

Lai ieviestu vienotus standartus jarnieku profesionalaja sagatavosana un sertificésang, tika pienemta
STCW konvencija, bet ar ISM kodeksu tika ieviestas prasibas attieciba uz SMS (sk. 1.3.3. un 1.3.4.
apaksnodalu).

Strukturétas SMS ievieSana, nepartraukta uzturéSana un pieméroSana ir svariga, lai nodroSinatu
dzivibas un vides aizsardzibu. Ta ir batiski samazinajusi cilvéka faktora izraisttus jaras negadijumus.

1.4.2. KUGA, APRIKOJUMA UN SISTEMU UZBUVE

Ikviena kuga, ta aprikojuma un sistému uzbUveé nepiecieSams nemt véra apstaklus, kados tie stradas.
NepiecieSamiba izstradat kuga projektu, kura tiktu nemta véra aréju spéku un elementu iedarbiba
(pieméram, v&js un vilni), rada arT noteiktus izaicinajumus attieciba uz So kugu ekspluataciju un
drosibu. Sie aréjie apstakli art ietekmé uz kuga stradajo3o un dzivojodo cilveku veselibu, drosibu
un darbspéjas. Temperatdras, mitruma, troksnu, vibraciju, kuga Saposanas u. c. lielumu ekstrémas
vértibas var batiski ietekmét apkalpes spéju stradat drosi un efektivi, ka arT sistému un aprikojuma
darbibu.

KUGA UZBUVE

Kugi tiek projektéti un bavéti, ievérojot konkrétas klasifikacijas sabiedribas noteikumus (Classification
Rules), ta, lai tie atbilstu specifiskiem normativajiem aktiem, kas nosaka kuga konstrukcijas, noturibas
un droSibas (izturibas) standartus. No ekonomiska aspekta kugi tiek bavéti, nemot véra kugniecibas
kompaniju vélmes attieciba uz ilgtermina ienesigumu.
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Sts primaras prasibas nenovérsami noved pie ta, ka bieZi netiek nemts véra cilveka faktors. Tas var
novest pie negadijumu skaita palielinasanas un efektivitates samazinasanas. Turpretim, ja Sie faktori
tiek nemti véra jau projektésanas faze, kugosSanas kompanijas var batiski samazinat negadijumu risku.

Paturot prata cilvéka faktoru kuga projektéSanas un bavniecibas laika, var batiski samazinat dazadu
aréjo apstaklu ietekmi uz darba un atpdtas telpam, pieméram, izvietojot dzivojamas telpas talak
no troksnu, vibraciju un ekstrému temperattru avotiem. Darba telpam jabadt veidotam ta, lai tiktu
nodroSinata apkalpes droSiba un érta piekluve.

APRIKOJUMA UN SISTEMU UZBUVE

Kugu sistému un aprikojuma tehniskais progress ir ieviesis
arT izmainas jlrnieka darba uz kuga. Kuga manevrésanas
un navigacijas sistémas ir sasniegusas daudz lielaku
automatizacijas pakapi neka agrak, energétiskas iekartas
automatiskas vadibas sistémas ir daudz sarezgitakas,
un mehanikis praktiska roku darba vieta veic iekartu
programmeésanu.

Pieaugoso uzsvaru uz automatizaciju un daudz precizakas
informacijas sniegSanu iekartu operatoram var uzskatit par
uzlabojumiem, tomér joprojam ir janem véra art cilvéka
loma. Automatizacijas pieaugums var novest pie daudz

sarezgitakam vadibas sisttmam un nepiecieSamibas
veikt jarnieku apmacibu un iegdt aprikojumam specifisku 1 55 gttels. Kuga starmanis darba ar
kompetenci. balasta sistému

lekartu operatoram vienmér ir japarzina sistémas ierobezojumi un jaizvairas no parlieku lielas

palauSanas uz automatiku, pieméram, kad sardzes virsnieks palaujas uz automatiskas radiolokacijas
kursa noteikSanas Iidzekli (ARPA), vizuali neparbaudot peil&jumu uz mérki.
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1.27. attels. Kuga sistémas automatiskas vadibas elementi

RADAR | ECDNS | OON | AMS

ANTR T
Master

0 B2 8 52

1.28. attels. Kuga radiolokacijas iekartas displejs

Standartizétas un vienkarsas vadibas sistémas un displeju lietoSana palidz izvairities no parpratumiem

un palidz apkalpei atri pielagoties jaunajam kugim.
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1.4.3. DROSIBAS VADIBA

ISM kodekss nosaka, ka uz kugiem ir jabat strukturétai SMS. Tacu bltu nepareizi iedomaties, ka Sada
sistéma sastav tikai no kuga noteikumiem, proceddram un instrukcijam. Ir |oti svarigi, lai tikpat labi
strukturéta, apmacita un motivéta komanda (organizacija) stradatu art krasta.

KRASTA MIJIEDARBIBA AR KUGI

ISM kodekss nosaka obligatu prasibu, lai pastavétu noteikta un skaidra komunikacija (mijiedarbiba)
starp kuga menedzmentu krasta un kugi.

Sis sistemas pamatelements ir atbildiga persona krasta (Designated Person Ashore jeb DPA), kas uztur
sakarus starp kuga apkalpi un visaugstako menedzmentu kompanijas iekSiené. JanodroSina arl
atbalsts kuga ekspluatacijas, personala un visparéjos drosibas jautajumos.

Skaidri definétas krasta menedzmenta struktdras un DPA trokums var novest pie ta, ka neatbilstibas
kuga krasta menedZzmentam paliek nepamanitas, kas savukart var novest pie katastrofaliem
rezultatiem. Krasta menedZzmenta atbalsts kapteinim un komandai var palidzét Tstenot preventivus
pasakumus, kas savukart var veicinat pozitivas drosibas kultdras veidoSanos uz kuga.

DROSIBAS VADIBAS SISTEMA

SMS esamiba uz kuga pati par sevi nevar nodroSinat droSu darba vidi. Ta ir jastiprina (japapildina)
art ar formalizétam ievadinstruktazam, iepazisanas apmacibam u. c. atbilstoSu apmacibu. Vienmér ir
janorada, ka droSiba ir svariga un ir noteikta par visaugstako prioritati.

PLANVEIDA TEHNISKAS APKOPES SISTEMA

Kuga tehniska apkope (un remonts) ir pasakumu kopums, kas nodrosina kuga korpusa, sistému un
aprikojuma uzturéSanu laba darba kartiba.

Ka nosaka ISM kodekss, kompanijai (kuga Tpasniekam) ir janodrosina, ka kuga korpusa elementi,
mehanismi un aprikojums tiek uzturéti (apkopti un remontéti) saskana ar attiecigiem noteikumiem un
standartiem. STs prasibas attiecas gan uz korpusa elementu, tiltina aprikojuma un klaja mehanismu,
gan masintelpas mehanismu, glabsanas aprikojuma un ugunsdzésibas sistému apkopi un remontu.
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Veids, ka tas tiek nodroSinats, ir atkarigs gan no kompanijas lieluma un strukturalas (organizacionalas)
sarezgitibas, gan no flotes izméra un kugu tipiem, ko ST kompanija parvalda. Planveida tehniskas
apkopes sistéma (PMS) var tikt organizéta pilntba elektroniski, pilniba papira veida vai kombinéti. ArT
kuga uzraudzibas limenis no krasta (level of shore-based supervision) starp kompanijam var atskirties.
Batisks efektivas planveida tehniskas apkopes sistémas elements ir arT pietiekami materialie un
cilvékresursi.

Lai nodrosinatu sistematisku pieeju kuga apkopém un remontam un izveidotu efektivu PMS, kompanija
vispirms veic risku izvértésanu, kas ietver:

* aprikojuma specifikaciju, ari razotaja noteiktas remonta un apkopes prasibas;

* aprikojuma “vésturi”, arT atteices, defektus un bojajumus, ka arT veiktas korektivas darbibas;
* treSo pusu veikto inspekciju rezultatus;

* kuga vecumu;

* kritiska aprikojuma un sistému izvértéjumu;

* aprikojuma atteices ietekmi uz kuga drosu ekspluataciju.

Balstoties uz iepriekS minéto risku novértéjumu, tiek izveidots visaptveross kuga tehnisko Iidzek|u
registrs (datubaze), kura ir noteikti:

* apkopju un remonta intervali;

* nepiecieSamas rezerves dalas, darbariki un meérinstrumenti;

* inspekciju (parbauzu) metodes un biezums;

* parbaudes veida specifikacija, izmantojamie mérinstrumenti un nepiecieSama precizitate;

* parbauzu kritériji (pass/fail);

* par parbaudém atbildigais personals;

* par apkopi un remontu atbildigais personals;

* skaidras zinoSanas procedaras u. C.
Uz kugiem galvenokartizmanto elektronisku PMS (programmatdru), kas krietni atvieglo apkalpes darbu
un lauj samazinat cilvéciska faktora ietekmi lldz minimumam. Popularakas PMS programmataras
ir AMOS (Asset Management Operating System), ShipManager u. c. Datoriz&tajas sistémas papildus ir

janodrosina, lai katrai personai, kura strada ar sistému, ir savs lietotajvards un parole un lai sistémai
tiek veidotas droSas un regularas rezerves kopijas u. c.
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Klasifikacijas sabiedribas izsniedz attiecigu sertifikatu, kas apliecina kuga PMS sistémas atbilstibu ISM
kodeksa un klasifikacijas sabiedribas prastbam.
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1.30. attéls. Galvena dzin&ja virzula apkope
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1.31. attéls. Galvena dzing&ja remontam paredzéto specialo darbariku komplekts

1.4.4. DROSIBAS LIDERISMS UN DROSIBAS KULTURA

Drosibas Iiderisms un drosibas kulttra balstas uz personalu, kas uznemas atbildibu par savu un
apkalpes biedru drosibu.

DROSIBAS LIDERISMS

Efektivs droSibas [derisms sakas no krasta menedZzmenta un tiek nodots talak kapteinim, vina
virsniekiem un paréjai apkalpei.

Kapteinis kalpo par paraugu apkalpei, tadé| ir svarigi, lai vins rikotos ta, lai paréjie tiktu iedrosSinati un
atbalstiti. Vinam ir jamaca laba droSibas prakse, pozitiva attieksme un preventiva pieeja droSibai.
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DROSIBAS KULTURA

Ikvienam uz kuga ir jastrada pie ta, lai attistitos drosibas kultdra, jabat orientétam uz drosibu, jarikojas
profesionali un jaievéro labas darba (jaras) prakses principi. Vietas, kur Sadi standarti k|dst par normu,
droSiba k|dst par neatnemamu visu kuga operaciju sastavdalu.

Kad Sada drosibas kultdra tiek iedibinata, ikviens apkalpes loceklis rikojas saskana ar kompanijas SMS,
zino par nedrosu ricibu vai drosSibas incidentiem, aptur darba izpildi, ja rodas Saubas par drosibu,
iebilst pret nedrosam darba metodém, identificé potencialas briesmas un sniedz ieteikumus droSibas
uzlaboSana uz kuga.

Lai veicinatu droSu darba vidi, laba komunikacija starp menedzmenta visiem [imeniem un kuga apkalpi
ir Joti batiska.

1.4.5. DROSIBA UN INDIVIDS

Katram individam ir svariga loma kopé&ja kuga un apkalpes droSiba. Labi apmacits, kompetents,
atpaties un apmierinats apkalpes loceklis bds noderigs visas kuga operacijas. Turklat katram pasam
ir jauznemas atbildiba par savu un citu apkalpes locek|lu droSibu, stingri ievérojot kompanijas
noteikumus, standartus un proceddras un uzmanibu vienmér koncentréjot uz droSibu.

APMACIBA

STCW konvencija ir noteiktas minimalas prasibas jornieku profesionalajai sagatavosSanai un
kompetencei. Papildus Siem visparéjiem standartiem kompanijas pienakums ir nodrosinat apmacibu
par kugim specifiskam sistemam un aprikojumu.
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1.32. attéls. Apkalpes instruésana macibu trauksmes laika

APKALPES LOCEKLU SKAITS UN NOGURUMS

Mdasdienas kugu apkalpes lielums samazinas, bet prasibas jarniekiem palielinas. DroSas sardzes,
remonta un apkopju standarti tagad jaspé&j nodrosSinat mazakam cilvéku skaitam, un ta rezultata
apkalpes darba slodze ir pieaugusi.

NenodrosSinot kugi ar atbilstoSu apkalpi, var rasties situacija, kad apkalpei, stradajot palielinata
noguruma apstaklos, zid motivacija. Kaut gan noguruma galvenais célonis ir atpatas trdkums, tas var
rasties arino parlieku lielas kuga SGposSanas, ekstrémam temperatdram, troksna, slikta apgaismojuma
un neértiem dzives apstakliem.

LABKLAJIBA UN VIDE

Labklajigi dzives un darba apstakli palidz apkalpei uzturét motivaciju un pozitivu attieksmi pret
droSibu uz kuga. Tie ietver arT értas dzivojamas un atpatas telpas, veseligu un pilnvértigu partiku
un higiéniskus apstak|us. Daudznacionalas apkalp&s uzmaniba japievérs dazadu kultaru un religiju
vajadzibam. Vairak informacijas par jarnieku labklajibu (fizisko un garigo veselibu, droSu un veseligu
uzturu u. ¢.) var uzzinat interneta vietné https://www.seafarerswelfare.org/.
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1.33. attels. Apkalpes atpatas telpa

1.34. attéls. Apkalpes sporta zale
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1.35. attéls. Apkalpes kopkajite (messroom)
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2 DROSIBAS ORGANIZACIJAS ASPEKTI

o Pilnveidot izglitojamo izpratni par droSibas organizacijas
Nodalas mérkis ] .
aspektiem uz kuga.

* Spéj aprakstit drosSibas organizacijas aspektus, kas jaievéro,
atrodoties uz kuga un veicot kuga darbus.

* Zina, ka uz kuga tiek sadaltti pienakumi un atbildiba drosibas

Sasniedzamie rezultati N
organizacija.

* |zprot drosibas apmacibas un instruktazu svarigumu drosas
kuga ekspluatacijas nodrosinasanai.
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2.1. DROSIBAS ORGANIZACIJA UZ KUGA

Lai ieviestu un uzturétu pozitivu drosibas kultdru uz kuga, ir nepiecieSama Iideriba (vadiba), atbalsts
un resursi gan no krasta personala, gan no kuga apkalpes.

Darba devéjs ir atbildigs par visas kuga apkalpes droSibu, bet talitéja atbildiba par apkalpes un
pasazieru droSibu gulstas uz kapteini. Tas nenozimg, ka atbildiba nav jauznemas katram individam
atseviski. Katram apkalpes loceklim, pasazierim vai viesim ir obligati jaievéro droSibas noteikumu
prasibas.

ISM kodekss nosaka, ka kompanijai:

* ir janodrosSina, ka ikvienai personai, kas ir iesaistita kompanijas drosSibas vadibas sistéma, ir
pieejami atbilstoSi noteikumi, kodeksi un vadlinijas, ka arT japarliecinas, ka tiek ievérotas So
normativo aktu prasibas;

* ir janosaka un jauztur proceduras, kas palidzétu noteikt, kdda apmaciba ir nepiecieSama, un
janodrosSina, ka visas iesaistitas personas Sadu apmacibu ir sanémusas;

* ir janosaka un jauztur proceddras, ka kuga apkalpe sanem nepiecieSamo informaciju par SMS
darba valoda vai valodas, kuras apkalpes locek|i saprot.

Lai droSibas organizacija uz kuga bitu efektiva, taja ir jaiek|auj parstavji no katra departamenta, ka art
komunikacijai ar kuga menedzmentu krasta jabat efektivai. Tipveida droSibas organizacijas shéma ir
radita 2.1. attéla.

Krasta menedzments
Shore-Based Management

DroSibas komiteja
Safety Committee

DroSibas parstavis DroSibas parstavis

(EIELCINERIE)! (mastnkomanda)
Safety Representative (Deck) Safety Representative (Engine)

DroSibas parstavis DroSibas parstavis
(édinasana) (ierindas personals)
Safety Representative (Catering) Safety Representative (Ratings)

2.1. attéls. Kuga drosibas organizacijas piemérs

45




2. NODALA

MACIBU DROSIBAS ORGANIZACIJAS ASPEKTI
LIDZEKLIS

DIGITALAIS

2.1.1. KUGA MENEDZMENTS KRASTA

Kuga droSibas organizacija ir jaieklauj vismaz viens parstavis no kuga menedzmenta krasta, kas var
nodrosinat atbalstu pat tad, ja neatrodas uz kuga.

Kuga menedZments krasta nodrosina, ka ikviena persona, kurai ir uzticéti drosibas virsnieka (Safety
Officer) pienakumi, ir sanémusi atbilstosu specialo apmacibu. Ta sniedz atbalstu kapteinim un drosibas
virsniekam jebkados jautajumos, kas saistiti ar drosibu uz kuga.

2.1.2. KAPTEINIS

Kapteinis ir kuga Tpasnieka parstavis uz kuga un ir atbildigs par kuga un apkalpes drosibu un vides
aizsardzibu. Kuga drosibas organizacijas efektivitate liela méra ir atkariga no ta, cik efektivi kapteinis
veic preventivos pasakumus, proti, kapteinim ir jasniedz droSibas virsniekam visa nepiecieSama
informacija, palidziba un resursi, lai droSibas virsnieks veiktu savus pienakumus.

Kapteinim ir arT janodrosina, lai drosibas virsnieka vai drosibas parstavju ierosinajumi vai bazas tiktu
nemtas véra un, kur nepiecieSames, tiktu veiktas atbilstoSas darbibas drosibas uzlabosana uz kuga.

2.1.3. DROSIBAS VIRSNIEKS

Atbilstosi kompanijas procedaram uz katra kuga tiek noziméts drosibas virsnieks. Sts funkcijas parasti
pilda kads no pieredzé&jusiem kugu vaditajiem vai mehanikiem. Drosibas virsniekam ir jabat tadam,
kuram ir padzilinatas zinasanas un kurs parzina preventivos pasakumus drosiba uz kuga. DroSibas
virsnieks ir pirma persona uz kuga, pie kuras vérsties visos ar arodveselibu un darba drosibu saistitos
jautajumos. Sai personai ir jabidt speciali apmacitai un ikvienam pieejamai un pilniba japarzina un
atbildigi javeic savi pienakumi.

Drosibas virsniekam ir:
* javeicina drosa darba (jaras) prakse;

* japalidz un jasniedz ieteikumi apkalpes locekliem jebkura jautajuma, kas saistits ar arodveselibu
un drosibu uz kuga;
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* janodrosina, ka tiek ievérota droSa darba prakse un visas droSibas normativo aktu un vadliniju
prasibas;

* regulari javeic drosibas inspekcijas uz kuga;

* jaizmeklé un jadokumenté visas potenciali bistamas situacijas, bistamie starpgadijumi,
negadijumi un apkalpes loceklu stdzibas par veselibu un drosibu;

* jauztur labas darba attiecibas ar nozimétajiem katra departamenta drosibas parstavjiem, kapteini
un paréjiem drosibas komitejas locekliem, lai veicinatu atklatibas un preventivas sadarbibas
kultaru.

Drosibas virsniekam un ikvienam apkalpes loceklim ir tiesibas un pienakums partraukt darbu, kura
laika tiek konstatétas bistamas situacijas vai netiek ievérota darba drosiba.

2.1.4. DROSIBAS PARSTAVJI

DroSibas parstavju skaits uz kuga var bat dazads, taCu ir pienemts, ka tiek noziméts pa vienam
parstavim no katra departamenta.

Ir ieteicams, lai ikviens droSibas parstavis parzinatu atbilstoSos droSibas noteikumus, normativos
aktus un vadlinijas, ka art kompanijas noteikumus un proceddras.

DroSibas parstavjus, atskirtba no droSibas virsniekiem, ievélé kuga apkalpe bez aréjas ietekmes no
kompanijas puses. Kompanijai ir janodrosina Sadu véléSanu sarikoSana.

Drosibas parstavju loma atskiras no drosibas virsnieka lomas ar to, ka tiem nav specifisku pienakumu.
To pienakums ir apmeklét drosSibas sanaksmes, parstavét apkalpes locek|us un veicinat drosibu uz
kuga.

DroSibas parstavji ar drosibas virsnieka piekriSanu var piedalities kuga inspekcijas un negadijumu
izmeklésana, ka arT iepazities ar drosibas virsnieka pierakstiem. Ja droSibas parstavim vai kadam
no apkalpes ir Saubas par drosibu, drosSibas parstavis var ierosinat veikt inspekciju, izmekléSanu vai
izvértét potenciali bistamos apstak|us.
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2.1.5. DROSIBAS KOMITEJAS UN SANAKSMES

Lai veicinatu labu komunikaciju,koordinaciju un sadarbibu starp visiem apkalpes locekliem, droSibas
komitejas (safety committee) darbam ir jabat efektivam. Ja apkalpes locek|i redzés, ka drosSibas komiteja
vinu problémas risina profesionali, strukturéti un nekavéjoties, vini vienmér centisies ievérot drosibas
standartus augsta lTmenT.

DroSibas komitejas kodols sastav no kapteina, droSibas virsnieka un visu departamentu droSibas
parstavjiem. Tomeér ir jabat Iidzsvaram starp apkalpes locek|u parstavniecibu un efektivu droSibas
komitejas darbu. DroSibas komitejas sanaksmes drikst apmeklét jebkurs apkalpes loceklis, tomér ir
labak, ja tas tiek uzticéts droSibas parstavjiem.

Drosibas komitejas sanaksmes tiek sasauktas regulari, parasti reizi 4-6 méne$os. Sis periods katrai
kompanijai vai kugim var atskirties (tiek nemti véra dazadi faktori, piemé&ram, reisa ilgums vai kuga
ekspluatacijas specifika).

Ka minimums droSibas komitejai ir jaapspriez iepriekS&ja sapulcé apspriesto jautajumu statuss,
droSibas inspekciju rezultati, jebkadi negadijumi vai incidenti, kas notikusi vai varéja notikt uz kuga,
droSibas parstavju ierosinatie jautajumi un jebkadas citas témas, kas skar drosibu, pieméram, flotes
droSibas pazinojumi (fleet safety notices) vai uz citiem kugiem notikuSo negadijumu apskats/analize.

DrosSibas komitejas sanaksmes protokols ir jaizvieto tam TpaSi paredzéta vieta (pieméram, pie
informacijas déla), kas ir pieejama visai apkalpei, bet kopija ir janosata krasta menedzmentam.

2.1.6. KUGA ZONU INSPEKCIJAS

Inspekciju veikSana ir |oti svarigs droSibas virsnieka pienakums. Nozimé&tajam drosibas virsniekam
ir jainspicé visas pieejamas kuga dalas (zonas) - telpas, nodalijjumi, tvertnes u. c. vismaz reizi trijos
ménesos. Ir pienemts kugi sadalit 12 atseviskas zonas, lai, veicot vienu inspekciju nedélg, triju ménesu
perioda varétu pabeigt visa kuga inspekciju.
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2.2. attels. Konfeinerkuga Barmbek pakalgala klajs

DroSibas virsniekam ir jauztur zonu inspekciju rezultatu pieraksti, ka arT visi pieraksti par
rekomendacijam vai atklatajam nepilnibam arodveselibas un drosibas joma, kas inspekciju laika ir
tikusas konstatétas.

Piemeérs, ka iedalit beramkravu kugi zonas:
* galvenais masts un antenu masts;
* aréjas dzivojamas telpas;
* iekSéjas dzivojamas telpas;
* kambize un partikas produktu noliktava;
* masintelpa;
* piestdrésanas iekartas telpas;
* stlres masinas telpa;

* galvenais klgjs;
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* prieksgala tvertnes (1-3);

* pakalgala tvertnes (4-6);

* priekSgala noliktavas un krasu noliktava;

* pakalgala noliktavas.
Specifiskie droSibas riski, kas tiek vértéti inspekciju laika, ir atkarigi no kuga tipa, no inspicéjamas
zonas rakstura, no operacijam, kas Sajas zonas tiek veiktas, un no personala, kas darbina un uztur

sistémas un mehanismus. Tomér ir dazi uzdevumi drosibas risku izvértésana, kas ir kopigi visiem
kugiem un visam zonam:

* ir jaizvérté iepriekS€jas inspekcijas rezultati un japarbauda, vai atklatie trakumi ir novérsti un
rekomendacijas nemtas vérsg;

* visas zonas ir japarbauda tiriba un higiénas apstakli, ipasi kambizé un édamtelpas;
* visam pagaidu un parvietojamajam aprikojumam ir jabat atbilstoSi noglabatam un nostiprinatam;

* visiem kimisko materialu un bistamo vielu iepakojumiem ir jabat pienacigi noslégtiem un
noglabatiem. Ir jabat pieejamam atbilstoSam materialu drosSibas datu lapam (Material Safety
Data Sheets jeb MSDS);

2.3. attéls. Kimisko vielu uzglabasana uz kuga
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* zonu piekluves vietas nedrikst bat aizkrautas, art
avarijas izejam ir jabat brivam no Skérsliem un
atbilstoSimarkétam. Visam tdensnecaurlaidigajam
(watertight) un laikapstaklizturigajam (weathertight)
durvim ir jabat laba darba kartiba;

* jaizvérté visas vietas, kur pastav paslidésanas,
paklupSanas vai nokriSanas risks. Drosibas
virsniekam ir jaidentificé visi potencialie riski,
pieméram, iespé&jamas naftas produktu noplades
vietas, paaugstinati un nemarkéti sliekSni/
pakapieni, bojatas margas, japarbauda dazadu
struktdru veselums (integritate), pieméram, trapu
un kapnu veselums;

* japarbauda visu mehanismu un kuga struktdras
veselums. Drosibas virsniekam nav jabat kugu
uzbdves ekspertam, taCu japrot identificét
acimredzamus defektus;

* japarbauda ikdienas un avarijas operacijam
nepiecieSama apgaismojuma [imenis;

* japarbauda droSibas un bridinajuma zimju un
aprikojuma lietosanas instrukciju esamiba. Vietas,
kur nepiecieSami noteikti individualas aizsardzibas
lidzekli (Personal Protective Equipment jeb PPE),
jabadt izvietotam atbilstoSam zimém. lerobezotas
piekluves zonam ir jabat skaidri identificétam un
markétam;

2.4. attéls. lerobezotas piek|uves telpa un
tas apziméejumi

* japarbauda, vai ir pieejami attiecigaja zona veicamajiem darbiem nepiecieSamie individualas
aizsardzibas Iidzek|i, pieméram, dzirdes aizsardzibas I1dzekli maSintelpa. Drosibas virsniekam
ir janodroSina, lai Sis aprikojums batu atbilstoSs, pietiekama daudzuma un atbilstosi uzturéts;

* janovérté, vai aprikojums konkrétaja zona tiek lietots drosi. Vizuali japarbauda, vai viss darba
aprikojums ir atbilstosi aizsargats, vai darbojas visas drosibas funkcijas un vai tiek lietoti atbilstoSi

individualas aizsardzibas lidzekli;

* ja inspekcijas laika parbaudamaja zona notiek operacijas (darbi), japarliecinas, ka tiek ievérota
droSa darba prakse. Japarbauda, vai ir pieejamas darbu veikSanas atlaujas darbiem, kuriem
tadas ir nepiecieSamas. Drosibas virsniekam ir japarliecinas, ka tiek stingri ievéroti visi darba
standarti (procedaras), un jaatzimé jebkadas nedrosas darbibas;
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2.5. attels. UgunsdrosSibas aprikojumam ir jaatrodas tam paredzétas vietas un darba
gataviba

* visam glabsanas un ugunsdzésibas aprikojumamir jaatrodas savas vietas unjabat labi uzturétam.
GlabSanas un ugunsdzésibas aprikojuma lietoSanas instrukcijam ir jabat tam paredzétaja vieta.
Ugunsgréka noteikSanas sistémam, pieméram, karstuma un dimu detektoriem, ir jabat darba
kartiba;

* droSibas virsniekam ir jaizskata iespéja veikt uzlabojumus zonas iekartojumam, aprikojumam
un darba praksei. Janem arT véra to darbinieku viedoklis, kuri Sajas zonas strada.
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2.2. IEVADINSTRUKTAZAS UN IEPAZISANAS APMACIBAS

| BUTISKI

Ikvienam apkalpes loceklim,
kas ierodas darba uz kuga,
jabat lidzi atbilstosu sertifikatu
originaliem, kas apliecina

vinu kvalifikaciju. Kapteinim ir
Japarliecinds, ka personalam,
kas ir norikots darba uz vina
kuga, ir atbilstoSa kvalifikacija
un ka viniem ir sertifikats par
veselibas atbilstibu darbam uz
kugiem.

levadinstruktaza (induction) ir process, kura tiek sniegta svariga
drosibas informacija, lai arkartas situacija ikviens uz kuga prastu
atbilstosi rikoties. lepaziSanas apmaciba (familiarisation) ir process,
kura kuga personalam tiek ieradita droSa darba prakse un
proceddras, kuras jaievéro.

levadinstruktazas un iepaziSanas apmacibas uz kuga ir Joti batiskas
tapéc, ka personals, kas neparzinakugi, ta aprikojumuun proceddras,
neveicinas drosu darba vidi un drosa darba kultaru.

Sis instruktaZas un apmacibas attiecas ne tikai uz kuga apkalpi, bet
arT uz pasazieriem, treSo pusu darbuznéméjiem un citiem kuga
apmeklétajiem un tiek attiecigi dokumentétas.

2.2.1. NORMATIVIE AKTI UN VADLINIJAS

STCW konvencijas 1/14. noteikums nosaka, ka kompanijam ir janodrosina, lai “jarnieki, kas nosatiti

darba uz jebkuru no tas kugiem, tiktu iepazistinati ar vinu specifiskajiem pienakumiem un ar tam

kuga sistémam, iekartam, aprikojumu, proceddram un kuga raksturlielumiem, kas ir nepiecieSami

vinu ikdienas un arkartas pienakumu veiksanai” [5].

STCW konvencija art nosaka, ka kugosanas kompanijam ir janodrosina, lai personals, kas tiek nosatits

darba uz kugiem, batu atbilstosi kvalificéts, mediciniski vesels un ar paredz&tajam amatam atbilstosu

pieredzi.

Ikvienam apkalpes loceklim, kas ierodas darba uz kuga, jabat I1dzi atbilstoSu sertifikatu originaliem,

kas apliecina vinu kvalifikaciju. Kapteinim ir japarliecinas, ka personam, kas ir norikotas darba uz vina

kuga, ir atbilstoSa kvalifikacija un ka tam ir sertifikats par veselibas atbilstibu darbam uz kugiem.
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STCW konvencijas A-VI/1. sadala visiem jarniekiem nosaka obligatas minimalas prasibas drosibas
apmacibai, droSibas pamatkursa apguvei un instruktazai. Pirms noziméSanas darba uz kuga
jarniekam japrot:
* sazinaties ar citam personam uz kuga par elementariem drosSibas jautajumiem un saprast
droSibas informacijas simbolus, zimes un trauksmju signalus;
* rikoties, ja:
o persona parkrit pari kuga bortam;
oir atklats ugunsgréks vai domi;
o atskan ugunsgréka trauksme vai kuga atstasanas trauksme.

identificét pulcéSanas un iekapSanas stacijas un arkartas glabsanas celus;
* atrast un uzvilkt glabsanas vestes;
* jedarbinat signalizaciju un lietot parnésajamos ugunsdzéSamos aparatus;

* nekavéjoties rikoties, ja noticis negadijums vai cita mediciniska rakstura arkartas situacija, péc
tam meklét talaku palidzibu uz kuga;

* aizvért un atvért ugunsdrosas durvis, jlaras apstak|us izturosas un ddensnecaurlaidigas durvis,
ar kuram ir aprikots konkrétais kugis (iznemot tas, kuras noslédz atveres kuga korpusa).

2.2.2. IEVADINSTRUKTAZAS

Kapteinis ir atbildigs, lai ikvienam apkalpes loceklim tiek

nodrosSinata atbilstoSa un pietiekama ievadinstruktaza un
tam sekojoSa iepaziSanas apmacibas programma, kas ir at-
bilstoSa kugim un apkalpes locekla ienemamajam amatam.

levadinstruktazas ir javeic tik driz, cik vien iesp&jams péc
personas ierasanas uz kuga, un taja ir jaiek|auj visa drosibas
pamatinformacija. levadinstruktaza ir javeic kadam, kurs ir

o

pazistams ar kugi un ta ekspluatacijas proceddram, taja ir
jaieklauj atbilstoSu zonu apmekléjums.

2.6. attéls. Ikvienam jarniekam japrot
rikoties arkartas situacijas
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2.2.3. IEPAZISANAS APMACIBAS

Personalam, kas paliek uz kuga ilgaku laiku, ir nepiecieSama daudz detalizétaka instruktaza, proti,
ievadinstruktaza ir japaplasina, ietverot:

* pulcéSanas vietas un macibu trauksmes. Apkalpei ir japarzina trauksmju saraksts, pulcéSanas
vietas un pienakumi katras trauksmes gadijumg;

2.7. attéls. Kuga atstaSanas macibu trauksme

* droSibas vadibas sistému (SMS). Apkalpei ir japarzina kompanijas noteikumi attieciba uz
arodveselibu, darba droSibu un vides aizsardzibu, ka ar1 katra pienakumiem atbilstoSas SMS
sadalas;

* kuga drosibas organizaciju. Apkalpei ir jabat informétai, kur vérsties jautajumos par drosibu.
Jabat informétiem par to, kuras personas veic drosibas virsnieka vai droSibas parstavja
pienakumus, kur var atrast droSibas informaciju, art drosibas komitejas sanaksmju protokolus.
Apkalpei ir jabat pieejamai arT atbildigas personas krasta (DPA) kontaktinformacijai;

* dzivibas glabSanas lidzek]us un ugunsdzésibas aprikojumu. Katram apkalpes loceklim ir
jabat iepazistinatam ar vina specifiskajiem pienakumiem arkartas situacijas, dzivibas glabsanas
lTdzeklu un ugunsdzésibas aprikojuma atrasanas vietam un to lietoSanas noteikumiem (ieskaitot
plostus, stacionaras ugunsdzésibas sistémas, ventilacijas aizvarus, degvielas un gaisa padeves
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apturésanas ierices, kuga piesarnojuma novérsanas aprikojuma atrasanas vietas un lietoSanas
noteikumus);

* kuga aizsardzibas pasakumus. Lai gan uz kuga ir atbildigais aizsardzibas virsnieks (Designated
Ship Security Officer jeb SSO), katram apkalpes loceklim ir jazina, kadi aizsardzibas pasakumi uz
kuga ir paredzéti un kadi pienakumi tiem varétu bat veicami, pieméram, sardze pie trapa;

* kuga kiberdroSibas pasakumus. Katram apkalpes loceklim ir jabat informé&tam par kompanijas
politiku attiectba uz kiberdroSibu (cyber security) uz kuga: datu droSibu, parolu lietoSanu un
aizsardzibu, e-pasta, interneta un socialo tiklu lietoSanu, datu rezerves kopiju veidoSanu,
programmatdras instaléSanu savas vai kuga iekartas, privato un darba lietu nodalsanu u. c.

KLAJA KOMANDA
Klaja komandas locekliem atbilstoSi amata pienakumiem neatkarigi no kuga tipa un parvadajumu
veida ir jabat iepazistinatiem ar:

* kuga navigacijas aprikojumu un ta ierobezojumiem;

* kuga manevrésanas parametriem un manevrésanas sistému ierobezojumiem;

* proceddram parejai no manualas starésSanas uz automatisko un otradi, ar1 attieciba uz citam
pozicionésanas un manevrésanas sistémam;

* gvarijas storésanas iekartu darbinasanu;

* visam SMS sadalam, kuras aprakstitas kritiskas operacijas, pieméram, navigacija, pargajiena
planoSana, pienaksana un izieSana no ostas, enkurosanas;

* kapteina pastavigajiem noradijumiem (standing orders) un noradijumiem nakts sardzei (standing
night orders) pargajiena laika un ieejot/izejot no ostas;

* visam darbu veikSanas atlauju sanemsanas un attiecigas izoléSanas proceddram, proceddram
ieieSanai tankos un sistematisko pieeju, kas jaievéro, lai nodrosinatu, ka tiek ievérota drosa
darba vide;

* kuga Gdensnecaurlaidibas integritates uzturéSanas nozimibu un attalinatas vadibas panela
lietoSanu;

* kravas iekrauSanas proceddram, caurulvadu shémam, tanku ieejam un bistamibu, kas saistita
ar attiecigo kravu;

* balastésanas sistému, noturibas datorprogrammam (ja tadas ierikotas) un noturibas informaciju
pie jebkadiem kravas iekrausanas apstakliem;
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2.8. attéls. SIA LSC tankkugis Elandra edwood cela uz ostu Brazllija

* saldidens tanku atrasanas vietam, ta
uznemsanas un apstrades proceddram,
caurulvadu un varstu sistémam un planotajam
apkopém;

* pietauvoSanas aprikojumu, ta ierobezojumiem
un bistamajam zonam (snap-back zones)?;

* klaja aprikojuma, ari dzivibas glabSanas
un ugunsdzésibas aprikojuma, planotajam
apkopém.

Klaja virsniekiem, kuri ir noziméti par avarijas

brigades llderiem, ir jabat iepazistinatiem ar arkartas

aprikojuma, pieméram, parvietojamo un stacionaro

sistému, slégvarstu, arkartas apturéSanas iericu,

ugunsdroSibas aizvaru, glabsanas laivu, plostu un

piesarnojuma novérsanas aprikojuma, atrasanas

vietam un lietoSanas noteikumiem.

2

FORECASTLE DECK
._—T\ > Snap-back area in yellow

Point of failure

2.9. attels. Viss kuga pakalgals tiek uzskatits
par bistamu (snap-back) zonu

Bistamas (snap-back) klaja zonas vairs netiek izdalitas un markétas, lai atraSanas markétaja zona neradrtu viltus
drosibas sajutu. Saskana ar Drosas darba prakses kodeksu (Code of Safe Working Practices) visa tauvo3Sanas zona kuga pa-
kalgala un prieksgala ir bistama un uzskatama par bistamu (snap-back) zonu.
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MASINKOMANDA
Masinkomandas locekliem atbilstoSi amata pienakumiem neatkarigi no kuga tipa un parvadajumu
veida ir jabat iepazistinatiem ar:

* visam masintelpas un aréjam sistémam, par kuram tie ir atbildigi;

* bunkurésanas proceddram un sistémam, arl attiecigajiem caurulvadiem, varstiem (ieskaitot
slégvarstus) un tankiem;

* piesarnojuma ar naftu novérsanas aprikojuma atrasanas vietam un lietoSanas noteikumiem un
rictbu arkartas gadijumos, kad nopltddusi nafta (uz kuga vai aiz borta);

* avarijas stdréSanas iekartas darbinasanas proceddram;

* visu darbu veikSanas atlauju sanemsanas un attiecigas izoléSanas proceddram, proceddram
ieieSanai tankos un apstakliem, kados Sis proceddras jaievéro;

* vecaka mehanika noradijumiem (standing orders) un ricibu, lai tos ievérotu;

- :
-1
el

LA

¥

2.10. attéls. SIA “LSC" tankkuga Elandra Redwood masintelpa
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* visam SMS sadalam, kuras aprakstitas kritiskas operacijas, pieméram, bunkurésana, pienaksana
un izieSana no ostas, masintelpas sardze;

* visu masintelpas un klaja mehanismu un sistému planotajam apkopém.

MaSintelpas virsniekiem, kuri ir noziméti par avarijas brigades Iideriem, ir jabat iepazistinatiem ar
arkartas aprikojuma, pieméram, parvietojamo un stacionaro sistému, slégvarstu, arkartas apturésanas
iericu, ugunsdrosibas aizvaru, glabsanas laivu, plostu un piesarnojuma novérSanas aprikojuma
atrasanas vietam un lietoSanas noteikumiem.

2.11. attéls. Centralas vadibas postenis masintelpa

KAMBIZES KOMANDA

Kambizes komandai ir jabat iepazistinatai ar:

* kompanijas standartiem attieciba uz krajumu atjaunoSanu, kambizes, noliktavu un aukstuma
kameru tirisanas kartibu, art individualas aizsardzibas ldzek|u lietoSanas noteikumiem;

* procedtdram kambizes aprikojuma izoléSanai to remonta gadijumg;

® ugunsdzésibas aprikojumu kambizé un saistitajas telpas, arT kambizes stacionarajam
ugunsdzésibas sistémam, ugunsdzésibas parklajiem, degvielas slégvarstiem, kambizes
aprikojuma ventilacijas aizvariem.

Tiem kambizes komandas locekliem, kuri ietilpst pirmas palidzibas brigadg, jaiepazistas ar medicinisko
infrastruktdru un aprikojumu.
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2.3. PRAKTIKANTU APMACIBAS ORGANIZACIJA UZ KUGA

Ikvienam jarniecibas izglitibas programmas izglitojamajam macibu procesa ir jaiziet obligata jaras
prakse, kuras apjoms ir atkarigs no profesionalas kvalifikacijas, uz kuru ST persona var pretendét péc
programmas apguves. Juras prakses organizésanas procesa vienlidz nozimiga loma ir gan izglitibas
iestadei, gan kugoSanas kompanijai, kura tiks izieta joras prakse. Izglitibas iestades pienakums
ir nozimét personu, kura koordiné un parrauga prakses norisi, sniedz atbalstu un konsultacijas
praktikantiem, izsniedz prakses gramatu un instrué par tas aizpildiSanas un noformésanas kartibu, ka
arT iepazistina praktikantu ar vina tiesibam un pienakumiem prakses laika.

Savukart kugoSanas kompanijas uzdevums ir nodrosSinat praktikantam atbilstoSus darba un sadzives
apstaklus uz kuga, ka arT nepiecieSamos resursus prakses programmas droSai izpildei. Atbilstosi
kugoSanas kompanijas drosibas proceddram (SMS rokasgramata) tiek noziméts par praktikanta ap-
macibu atbildigais kuga virsnieks. Gadijuma, ja praktikants apgust kuga vadisanas programmu, par
atbildigo kuga virsnieku tiek noziméts kads no klaja komandas virsniekiem, savukart, ja praktikants
apgust kugu mehanikas programmu, atbildiga persona ir kads no masintelpas komandas virsniekiem.
Noziméta persona sniedz atbalstu praktikantam prakses laika un prakses programmas izpildé&, plano
praktikanta iesaisti uz kuga veicamajos darbos un kuga operacijas, ka art konsulté praktikantu uzdevu-

mu izpildé.
Lielakajam kugoSanas kompanijam ir izstradatas specialas prakti-
! BUTISKI kantu apmacibas programmas, atbilstoSi kuram strukturéta veida
tiek organizéta un vadita praktikantu apmaciba uz kuga. Sts apmaci-
Praktikanta obligats bas programmas var paredzét atsevisku uzdevumu veiksanu papil-
pienakums ir prakses dus prakses gramatas noteiktajiem, pieméram, specializétu datora-

norises laika uz kuga ievérot
visas saistosas kugoSanas
kompanijas proceddras un

pmacibas modulu (CBT) izieSanu uz kuga. Prakses laika atbildigie
kuga virsnieki veérté praktikanta progresu prakses uzdevumu izpildé

instrukcijas, ka arf atbildigo un tas nosléguma sagatavo praktikanta novértéjumu par to, cik
kuga virsnieku noradijumus praktikants ir bijis motivéts un uzcitigs prakses uzdevumu izpildg,
attieciba uz sardzes pildisanu kada ir bijusi praktikanta saskarsme ar citiem kuga apkalpes loce-

un darba drosibu. kliem, kadas ir praktikanta anglu valodas zinasanas utt. Praktikan-

ta novértéjums tiek iesniegts kugoSanas kompanija un ir nozimigs
priekSnoteikums praktikanta talakaja nodarbinatiba attiecigaja
kugoSanas kompanija.
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Ir batiski atceréties, ka tieSi prakses gramatas ir dokumentars pieradijums tam, ka praktikants jdras
prakses laika ir izpildijis prakses programmu, proti, prakses gramata ar atbildigo kuga virsnieku
parakstiem ir apstiprinata visu galveno prakses uzdevumu izpilde. Tapat svarigi ir iegaumét, ka
aizpildita prakses gramata bds jauzrada ne tikai izglitibas iestadé, atgriezoties no prakses, bet arl
Jarnieku registra, pretendéjot uz pirmo ierindas jarnieka vai kuga virsnieka kvalifikacijas sertifikatu.
ST metodiska materiala pielikuma ir pievienotas izstradatas kugu vaditaju un kugu mehaniku prakses

gramatas.
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TABULU SARAKSTS
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SAISINAJUMI

AlS
Automatiskas identifikacijas sistéma (Automatic Identification System)

AMOS
Planveida tehniskas apkopes sistéma AMOS (Asset Management Operating System)

ANO
Apvienoto Naciju Organizacija

ARPA

Automatiskas radiolokacijas kursa noteikSanas I1dzeklis (Automatic Radar Plotting Aid)

BIMCO
Baltijas un starptautiska jarniecibas padome (Baltic and International Maritime Council)

CBT
Datorapmaciba (Computer Based Training)

CESMA
Eiropas Kugu kapteinu asociaciju konfederacija (Confederation of European Shipmasters’ Associations)

COLREG
1972. gada Konvencija par starptautiskajiem kugu sadursmju novérsanas noteikumiem (Convention on
the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972)

CPA
Mazakais tuvosanas attalums (Closest Point of Approach)

DPA
Atbildiga persona krasta (Designated Person Ashore)

ECDIS
Elektroniska karsSu attéloSanas un informacijas sistéma (Electronic Chart Display and Information System)
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EEBD
Avarijas evakuacijas elposanas aparats (Emergency Escape Breathing Device)

EMSA
Eiropas Jaras droSibas agentara (European Maritime Safety Agency)

ENC
Elektroniska navigacijas karte (Electronic Navigational Chart)

EPIRB
Avarijas radioboja (Emergency Position Indicating Radio Beacon)

ES
Eiropas Savieniba

FSS kodekss
Starptautiskais ugunsdroSibas sistému kodekss (International Code for Fire Safety Systems jeb FSS Code)

GMDSS
Globala jaras negadijumu un drosSibas sakaru sistéma (Global Maritime Distress and Safety System)

GNSS
Globala navigacijas satelttu sistéma (Global Navigation Satellite System)

GPS
Globala pozicionéSanas sistéma (Global Positioning System)

IACS
Starptautiska klasifikacijas sabiedribu asociacija (International Association of Classification Societies)

IALA
Starptautiska jdras navigacijas Iidzek|u un baku organizaciju asociacija (/International Association of
Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities)

IAMSAR
Starptautiska aviacijas un jaras mekléSana un glabsana (International Aeronautical and Maritime Search
and Rescue)
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IBC
Vidéjas kravnesibas konteiners (intermediate bulk container)

IGF kodekss

Starptautiskais drosibas kodekss kugiem, kuros par degvielu izmanto gazi vai citas vielas ar zemu
uzliesmosSanas temperatdru (The International Code of Safety for Ships using Gases or other Low-flashpoint
Fuels jeb IGF Code)

ILO
Starptautiska darba organizacija (International Labour Organization)

IMCO
Skat. IMO

IMDG kodekss
Starptautiskais jlras bistamo kravu kodekss (/nternational Maritime Dangerous Goods Code jeb IMDG
Code)

IMO

Starptautiska Jarniecibas organizacija (International Maritime Organization, sakotnéji pazistama
ka Starpvaldibu Jarniecibas konsultativa organizacija (Inter-Governmental Maritime Consultative
Organization jeb IMCO)

IOPP sertifikats
Starptautiskais naftas piesarnojuma novérsanas sertifikats (International Oil Pollution Prevention
Certificate jeb IOPP Certificate)

ISGOTT
Starptautiska naftas tankkugu un terminalu droSibas rokasgramata (/International Safety Guide for Oil
Tankers and Terminals)

ISM kodekss
Starptautiskais droSibas vadibas kodekss (International Safety Management Code jeb ISM Code)

ISPS kodekss
Starptautiskais kugu un ostas iekartu aizsardzibas kodekss (International Ship and Port Facility Security
Code jeb ISPS Code)

70



DIGITALAIS
MACIBU

LIDZEKLIS

LJA
Latvijas Jdras administracija (Maritime Administration of Latvia)

LL konvencija
Starptautiska konvencija par kravas marku (/nternational Convention on Load Lines)

LSA kodekss
Starptautiskais glabsanas lldzek|u kodekss (International Life-Saving Appliance Code jeb LSA Code)

MARPOL konvencija
Starptautiska konvencija par piesarnojuma novérSanu no kugiem (/nternational Convention for the
Prevention of Pollution from Ships jeb MARPOL Convention)

MEPC
Jaras vides aizsardzibas komiteja (Marine Environment Protection Committee)

MF
Vidéjo vilnu diapazons (medium frequency)

MLC konvencija
Konvencija par darbu jarnieciba (Maritime Labour Convention)

MsC
KugoSanas drosibas komiteja (Maritime Safety Committee)

MSDS
Materialu droSibas datu lapa (Material Safety Data Sheet)

NOXx
Slapekla oksidi (Nitrogen Oxides)

PID regulators
Proporcionali integrali diferencialais regulators (Proportional-Integral-Derivative (PID) controller)

PM
Cietas dalinas (Particulare Matter)
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PMS
Planveida tehniskas apkopes sistéma (Planned Maintenance System)

Polarais kodekss
Starptautiskais kodekss kugiem, kurus ekspluaté polarajos tdenos (International Code for Ships
Operating in Polar Waters jeb Polar Code)

PPE
Individualie aizsardzibas lidzek|i (Personal Protective Equipment)

PSC
Ostas valsts kontrole (Port State Control)

PSSA
Tpasi jatiga jaras teritorija (Particularly Sensitive Sea Areas)

RLS
Radiolokators

RNC
Rastra navigacijas karte (Raster Navigational Chart)

SART
Radiolokacijas atbildétajs (Search and Rescue Transponder)

SCBA
Individualais elpoSanas aparats (Self-Contained Breathing Apparatus)

SMCP
Jaras sakaru standartfrazes (Standard Marine Communication Phrases)

SMPEP
Ricibas plans naftas u. c. produktu noplades gadijuma (Shipboard Marine Pollution Emergency Plan)

SMS
DroSibas vadibas sistéma (Safety Management System)
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SOx
Séra oksidi (Sulphur Oxides)

SOLAS konvencija
Starptautiska konvencija par cilvéku dzivibas aizsardzibu uz jaras (/nternational Convention for the
Safety of Life at Sea jeb SOLAS Convention)

SOPEP
Ricibas plans naftas noplades gadijuma (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan)

SSsO
Atbildigais aizsardzibas virsnieks (Designated Ship Security Officer)

STCW konvencija
Starptautiska konvencija par jarnieku sagatavosanu, sertificéSanu un sardzes pildiSanu (International
Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers jeb STCW Convention)

SWL
DrosSa darba slodze (safe working load)

TCPA
Laiks I1dz mazakajam tuvoSanas attalumam (Time to Closest Point of Approach)

TPC
Tonnas uz vienu iegrimes centimetru (tonnes per centimeter immersion)

UMS
Periodiski bez sardzes esoSa masintelpa (unattended machinery space)

VAS
Valsts akciju sabiedriba

VHF
Ultratsvilnu diapazons (very high frequency)

voc
Gaistoss organisks savienojums (Volatile Organic Compound)
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VRP

Ricibas plans arkartas situacijas (Vessel Response Plan)

VTS

Kugu satiksmes dienests (Vessel Traffic Service)

WLL

Maksimali pielaujama darba slodze (Working load limit)
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