PHUH@
kugu
@[k@ﬁ@ Zem
Fatvijas
kahoga

Latvijak—=REP:
prezidejosa

VEISES

Stagistika
uzlabojasy
qg.i
SSnenimstas

Sardzes malna .
RIGES OGEE "l :"’”" "_
Kapkeindienesta




Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administracijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Juras administracija un Valsts kultiras piemineklu aizsardzibas inspekcija
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»Je suis Charlie”!
~ES esmu Carlijs”!

Sie tris vardi tagad pasaulé izsaka protestu pret
vardarbibu. Sie tris vardi atgadina, cik trausla ir varda
briviba. Sie tris vardi parada, cik neaizsargata ir cilvéka
dziviba. Un Sie tris vardi liek domat par to, lidz kadai
bistamai robezai més esam nonakusi.

Eiropa dzivojosie musulmani radikaliz€jas, Sirija, Iraka
un citos pasaules regionos notiek brunoti konflikti. Un
Ukraina, kur miera laika, pratam neaptverami, skan
Savini, spragst ladini un mirst cilvéki. Ne viens vien
politikis un politologs aicina neaizmirst, ka aizstavoties
Ukraina aizstav Eiropu, tatad mis visus, bet atjaunotas
Lietuvas pirmais prezidents Vitauts Landsbergis
Lietuvas dibinasanas diena teica: ,Atkal ir pienacis
izSkirsanas laiks - kada turpmak bis pasaule, ja ta
grib izvilkt ,ilgak neka lidz pirmdienai”. Neizvilks, ja
balstisies uz naidu. Vai nu cilvéciba, vai necilvéciba.
Paraudzisimies sev apkart un ieskatisimies sevi, jo més
visi esam jauna pasaules eksperimenta dalibnieki.”

Pétot un analizéjot materialus par teroristu draudiem
jlrniecibas nozarei, uzdiros rakstam ,Par orientésanos
uz Rietumu ekonomikas Ahileja papédi”, kas publicéts
»Al Qaeda” interneta Zurnala ,Resurgence” un zurnala
»Inspire”, vél ari citam publikacijam, kuru sals ir
aicinajums izrekinaties ar Rietumu labklajibu, particibu
un varu. Viens no veidiem, ka to panakt, ir uzbrukt
jaras celiem, pa kuriem tiek transportéta lielaka daja
no pasaules naftas un gazes, tatad energoresursi. Sada
iesp€jamiba ir |oti bistama, jo patiesiba lielas jlras
magistrales ir ievainojamas un visai neaizsargatas pret
iesp€jamiem teroristu uzbrukumiem. ,Mdsu saskanota
darbiba nakotné var iznicinat ienaidnieka kugosanas
nozari visos Sajos regionos,” teikts publikacija. Par
terorisma draudiem jdrniecibas nozarei publikaciju
gatavoju nakamajam zurnala numuram, bet ik dienas
domas nakas atgriezties pie 7. janvari notikusa
brunota uzbrukuma francu satiras zurnala ,Charlie
Hebdo” Parizes birojam, kura teroristi nogalinaja 12
un ievainoja 11 cilvékus. No prata neiziet Ukraina, bet
tragiskie notikumi Kopenhagena parada, ka terorisms
tuvojas ari Ziemeleiropai.

Dzirdéju stastu par diviem kadas skolas pirmas klases
puikam, kuri pavisam nopietni gatavoja uzbrukumu
tresajam zénam, lai to nogalinatu, un tas, IGk, mani
Sokéja vairak neka viss ieprieks pieminétais, tapéc es
saku:

"

.Je suis Charlie”! ,Es esmu Carlijs”!

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals ,Jarnieks”. Latvijas Jaras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.Iv.
Datorgrafika: Kaspars Veveris. llustracijam izmantoti Sarmas Kocanes, Ara
Freiberga, Anda Zeltina, Andreja Tirmana, Renalda Pucekas, Raita Mdrnieka,
Anitas Freibergas foto, fotomateriali no Antona Ikaunieka, Alfona Spila,
Alberta Evertovska un Valentina Jevstignejeva privata arhiva, ka arf EP, Valsts
kancelejas, SM, Ventspils brivostas, Liepajas SEZ, liepajaport.com, LETA,
irliepaja.lv, Bloomberg.com, AFP, EPA, AP, EK, IMO FSA, Gulf News, The Baltic
Exchange, EU Navfor, Ml News Network, NATO, ETF arhivu fotomateriali. JA
materialus apkopoja Sarma Ko¢ane, informéacijai izmantoti LETA, SM, JS, RBP,
VBP, LSEZ, irliepaja.lv un arzemju preses materiali.
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LATVIJA UN PASAULE

Jurniecibas nozares
notikumu

TOP 10

Sa gada sakuma jau treso gadu péc kartas Latvijas Juras administracija, piedaloties
ieinteresetajiem citu jurniecibas uznemumu un organizaciju parstavjiem, apkopoja
pagajusa gada jurniecibas notikumu TOP 10.

Tapat ka 2012. un 2013. gada,
ari 2014. gada tika méginats vie-
na ,topa” apkopot svarigakos no-
tikumus gan pasaul€, gan Latvi-
ja. TaCu acimredzot notikumi pa-
saulé Latvijas jurniecibas nozari
pérn ietekmé&jusi salidzinosi maz,
gandriz neviens no tiem neiegu-
va vairak par vienu punktu. Vie-
nigais iznémums ir Baltijas regio-
na méroga notikums - saskidrina-
tas gazes terminala kugis Klaipé-
das osta.

Izvértéjot iesniegtos prieksliku-
mus, 2014. gadu varétu nodéveéet

par jubileju gadu, jo gandriz katrs
atbilzu iesniedzéjs piemingjis Latvi-
jas jurniecibas izglitibas 225 gadus,
Ainazu jurskolas 150 gadu jubileju,
Latvijas JUras akadémijas 25. un
Latvijas JUras administracijas 20.
dzimsanas dienu. Tadé| TOP 10 vi-
sas Sis jubilejas tiek ,apvienotas”
un parliecinosi iepem 1. vietu.

Paréjie notikumi ieguvusi kriet-
ni mazak balsu. Ari 2013. gada
TOP 10 notikums numur viens
krietni apsteidza ,konkurentus”, un
ta bija MLC konvencijas spéka sta-
Sanas 2013. gada 20. augusta.

Arzemju jurniecibas izdevumos
visvairak apspriestie jautajumi 2014. gada

1. Piratisms un jurnieki piratu gusta
Sis jautajums visvairak satraucis jarnie-
kus, zurnalistus, analitikus, zinatniekus,
apdrosinatajus, pasaules valstu institici-
jas un jurniecibas starptautiskas sabied-
riskas organizacijas. Secinajums ir viens:

joprojam nav likvidéts piratisma célo-
nis — nabadzigo valstu bédiga ekonomiska
situacija, bet visskumjakais ir tas, ka ne-
viens nevar isti pateikt, cik kilnieku jopro-
jam atrodas piratu gusta, un neviens nezi-
na vinu vardus. Sie jrnieki un zvejnieki ir
pamesti un aizmirsti. Lielaka dala Somali-
jas piratu sanemto gusteknu ir aziati, kuru
atbrivoSanai nav organizeéti glabsanas pa-
sakumi un maksata izpirkuma nauda.
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2. Kugu 1pasnieki pret CO2 emisiju
samazinasanu

Jurniecibas prese 2014. gada daudz rak-
stija par to, ka kugu ipasnieki iebilst pret
Eiropas Savienibas piedavato CO2 emisi-
ju monitoringu, uzskatot, ka Eiropas plani
apsteidz notikumus, jo starptautiskas dis-
kusijas jautajuma par emisijam no juras
transporta vél turpinas.

3. MLC konvencija reali nedarbojas

MLC konvencijas prasibas realaja dzivé
biezi vien netiek ievérotas. Pieméram, ku-
gu operatori nepieskir apmaksatus atva-
linajumus saviem jurniekiem; ostu valsts
kontroles inspektori atklajusi gadijumus,

2014. gada jurniecibas
nozares notikumu TOP 10

1. Jurniecibas izglitibas, Ainazu jurskolas
muzeja, Juras akadémijas un Juras admi-
nistracijas jubilejas.

Maritime Labour]
Comuention 2006

)

kad jurnieki bez partraukuma stradajusi
vairak neka 11 ménesus.

Vel lielu véribu jurniecibas prese ir piever-
susi juras vides aizsardzibas jautajumiem,
kur ipasu satraukumu izraisa naftas no-
pludes tankkugu avarijas gadijuma. Daudz
rakstits par juras negadijumiem un ava-
rijam, kam célonis biezi vien ir jurnieku
zemais profesionalais limenis. Lielu sa-
traukumu izsaucis Ebolas virusa uzvaras
gajiens - ar virusu inficéjusies pari par
18 000 cilveéku, no kuriem jau vairak neka
7000 ir mirusi.

Par 2015. gada karstako apspriezamo te-
matu kluvis terorisms.=



2. Baltijas juras valstu Hidrografijas komi-
sijas 19. konference Latvija, kura piedalijas
ar Starptautiskas Hidrografijas organizaci-
jas (IHO) vaditajs.

3. Klaipéda ieradies saskidrinatas ga-
zes terminala kugis ,Independence” un
ekspluatacija nodots jaunais saskidrinatas
gazes terminalis.

4. Latvijas Juras administracijas Jurnieku
registra veiktais pétijums par situaciju jtr-
niecibas nozares izglitiba.

5. Sakta jaunas jurniecibas izglitibas kon-
cepcijas izstrade.

Diploms

6. Latvijas Juras administracija iegadaju-
sies jaunu kuteri hidrografijas darbu veik-
Sanai.

7. Triju Zvaigznu ordenis kapteinim Anto-
nam lkauniekam. Tiek uzsvérts, ka $ada ap-
balvojuma pieskirSana jurniecibas nozaré
ir rets, tapec nozimigs notikums.

8. Pienemti un stajusies speka grozijumi Ji-
ras kodeksa, ar kuriem Juras kodeksa G sa-
dala ,,Jurnieki” izteikta jauna redakcija.

9. Latvijas Juras administracija iegadaju-
sies elektromobili — pirmo $§adu nakotnes
transporta lidzekli nozare.

10. Zurnals ,Jarnieks” sak iznakt jauna,
vél apjomigaka formata.

{

kT | Valsts prezidents Andris
. Beérzins pasniedz Triju Zvaigznu
ordena 5. 8kiru kapteinim

Antonam |kauniekam.

Triju Zvaigznu ordena
5. skira kapteinim
Antonam lkauniekam

Latvijas Valsts prezidenta Ordenu kapituls oktobri no-
lema par nopelniem Latvijas valsts laba pieskirt Triju
Zvaigznu ordena 5. skiru ilggadéjam jirniecibas darbi-
niekam, talbraucejam kapteinim, jurniecibas vestures
petniekam Antonam lkauniekam. Sim apbalvojumam
kapteini lkaunieku izvirzija Ainazu jurskolas muzejs.

» > > 4. Ipp.
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n UZZINAI

Triju ZvaigZnu ordenis ir Latvijas Republikas
apbalvojums, ko pieskir pilsoniem un arvalst-
niekiem par nopelniem tévijas laba. Nopelni
var bat pasvaldibu, saimnieciska, sabiedris-
ka un kultdras darba jebkura joma. Valsts
apbalvojumus var nésat gan ikdiena, gan
svetkos un svinigos gadijumos. Ordenu ro-
zetes veida miniatdrzimes, bet militarperso-
nas ordenu lenu atgriezumus un miniatdras
goda zimes, ka arf pieminas zZimju mazas
nozimes nésa gan ikdiena, gan svétkos;
ordenu zvaigznes, krustus un lentes, ka art
miniatdras ordenu zimes nésa tikai valsts
svetkos vai svinigos gadijumos pie attieci-
ga térpa.

- Kadas domas un izjutas par-
nem cilvéku, kurs izvirzits sa-
dam valsts apbalvojumam?

- Kad kada rudens diena sanému
no visam pusém apzimogotu véstu-
li no Valsts kancelejas, pirma doma
bija, ka, iesp&jams, tas ir ieligums
uz kadu biznesa braucienu. Kad iz-
lasiju, ka mani aicina sanemt valsts
apbalvojumu, godigi sakot, mazliet
salodzijas celi. Tas bija tik negaidi-
til Lidzigi jutos, kad mani apstipri-
naja kapteina pakapé. Tada ipasa
sajuta, ko vardos nevar aprakstit,
pozitivas emocijas, bet taja pasa
laika ari jautajums: ko tadu esmu
paveicis, lai bltu pelnijis So apbal-
vojumu?

- Tur jau ir ta sals, ka sim ap-
balvojumam izvirza tie, kuri sa-
redz cilveka ieguldijumu un no-
pelnus.

- Skatoties, ka apbalvo citus, rei-
zém man un drosi vien katram uz
mirkli ir ienakusi prata doma: ka
tad ir ar mani? Tados brizos esmu
sev jautajis: bet par ko tev? Ko tu
tadu esi paveicis? Nekad neesmu
bijis paipuisitis, ir gan gréki, ir k|a-
das un neizdaribas bijusas, ir biju-
si neapmierinatiba ar sevi — varé-
ju tacu paveikt labak! Bet apbalvo-
jums man atnesa ari sarugtinajumu
un vilsanos, jo bija jGrniecibas sa-
biedribas cilvéki, kuri neslépa sa-
Sutumu par to, ka esmu izvirzits un
sanémis ordeni. Tas, protams, sa-
boja prieku un liek daudzas lietas
pardomat.

Ordenus nedala

pa labi un pa kreisi

Ordenu kapitula kanclers Juris Bin-
de ,Latvijas Véstnesa” portalam
»Par likumu un valsti”: ,,Ordenu ka-
pituls katru apbalvojumam izvirzi-
to pretendentu |oti rapigi noverte.
Savulaik, kad vienigais valsts ap-
balvojums bija Triju Zvaigznu or-
denis, izvértéjot ta skiras pieskir-
Sanai, manevra iespé&jas bija visai
nelielas. Tacu tagad, kad klat na-
cis ari Atzinibas krusts un Viestura
ordenis, Kapitulam ir jau plasakas

1976. gada Antons |kaunieks no PSRS Jiras flotes ministra vietnieka
kadru jautajumos Kolesnikova sanéma talbraucéja kapteina nozimi.
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Apbalvotie jurniecibas
darbinieki

Ar Triju Zvaigznu ordena 4. Skiru — Imants
Sarmulis (26.10.1998), ar Triju Zvaig-
Znu ordena 5. Skiru - Mikelis Elsbergs
(12.04.2001), MartaAzsilniece (03.05.2005),
Antons lkaunieks (18.11.2014).

Hugo Legzdins ar Triju Zvaigznu orde-
ni apbalvots divas reizes: 1937. gada -
5. Skira, 1995. gada - 4. Skira.

Ar Triju Zvaigznu ordena goda zimi -
Aivars Boja (26.10.1998).

Ar Atzinibas krustu - Stanislavs Smu-
lans (03.05.2005), Gunars Steinerts
(03.05.2005), lize Bernsone (03.05.2005),
Eduards Delvers (14.11.2008).

Ar Atzinibas krusta goda zimi — Harijs Li-
daks (03.05.2005).

Ar Viestura ordeni - Janis Beér-
zin$ (17.11.2004), Andrejs Zvaigzne
(17.11.2004)

iespéjas novertét pretendentus un
izvéléties katram piemeérotako ap-
balvojuma veidu péc nopelniem. Ja
kads tiek izvirzits Triju Zvaigznu or-
denim, Kapituls var pieskirt Atzini-
bas krustu vai nepieskirt neko.

Plasi izplatits ir vél viens mits - Tri-
ju Zvaigznu ordenis ir galvenais
valsts apbalvojums. Piektas Skiras
Atzinibas krusts nav piecpadsmitas
Skiras Triju Zvaigznu ordenis. Katrs
no ordeniem ir pilnigi patstavigs.
Valsts apbalvojumu likuma 63. pan-
ta ir noteikta ordenu nésasanas se-
ciba, nevis ordenu hierarhija.

Mitu ap apbalvojumu pieskirsanu
nekad nav trucis. V&l viens pie-
mérs - tie tiek pieskirti par daudz,
daliti pa labi, pa kreisi... Patie-
siba musdienas pieskirto orde-
nu skaits ir daudz mazaks neka
pirmskara Latvijas Republikas lai-
ka. Laika posma no 1925. gada lidz
1940. gada junijam tika pasnieg-
ti 23 658 valsts apbalvojumi, bet
tagad - vien nedaudz virs diviem
simtiem gada. Un vél kada inte-
resanta nianse: pirmskara Latvija
ordenis bija jaizpérk. Vispirms bi-
ja jasamaksa, un tikai tad apbalvo-
jumu varéja sanemt! Un ta nebija
simboliska summa.”

Sagatavoja Anita Freiberga



{

Latvija = Eiropas Savienibas
Padomes prezidejosa valsts

Ar krasnu muzikalu priekSnesumu 8. janvari Latvijas Nacionalaja opera atklaja Lat-
vijas prezidenturu Eiropas Savienibas Padome. Tas ir simbolisks starts izaicinajuma
pilniem seSiem menesiem, kad Latvija pirmo reizi stiures ES kugi. Koncerta uzstajas
virkne muzikas pasaule augstu novertetu Latvijas makslinieku, kuri skatitajus visa
Eiropa prieceja ar izciliem skandarbiem. Latvijas prezidenturas ES Padome atkla-
Sanas pasakuma viesus uzrunaja Latvijas Valsts prezidents Andris Bérzins, Eiropa-
domes priekssedetajs Donalds Tusks, Eiropas Komisijas priekSsedetajs Zans Klods
Junkers, ka ar1 LR Ministru prezidente Laimdota Straujuma.

No 2015. gada janvara lidz janijam
Latvija pirmo reizi rotacijas karti-
ba ir ES prezidéjosa valsts. 7. un
8. janvari Riga uzturéjas Eiropas
Komisijas komisaru kol&gija, lai
apspriestu Latvijas prezidentiras
prioritates. EK priekésédétajs Zans
Klods Junkers un LR Ministru prezi-
dente Laimdota Straujuma 9. jan-
vari atklaja ,2015. - Eiropas attis-
tibas gads”, kura centra bis jauns
virziens nabadzibas izskausanai,
attistibas veicinasanai un klimata
parmainu apkaroSanai - ilgtspé&jigai
pasaulei péc 2015. gada.

Eiropas Komisijas priekSsédétajs
Zans Klods Junkers: ,Jauns gads sa-
kas ar jaunu ES prezidentiru, kas
ir gatava sniegt pilsoniem nozimi-
gus rezultatus. Latvija pirmo reizi ir
ES prezidentvalsts, un es esmu par-
steigts par lidz Sim redzétajiem sa-
gatavosanas darbiem un mérkiem.
Es ar Latvijas kolégiem un draugiem
Riga apspriedu, ka més mérkus atri
varam parvérst riciba: palielinat Ei-
ropas konkurétspéju, uzlabojot ie-
guldijumu vidi, nodroSinat digita-
lu Eiropu bez robezam un spécigu
Eiropas energétikas savienibu, kas ir
musu kopigas prioritates. Stradajot
kopa, més sasniegsim rezultatus.”

LR Ministru prezidente Laimdo-
ta Straujuma: ,Sis simboliskais un
vienlaikus saturiski nozimigais Ei-
ropas Komisijas komisaru kolé&gi-
jas apmekléjums iezimé sakumu
Latvijas prezidentlrai ES Padomeé.
Gan Latvijas valdibu, gan Junke-
ra vadito Eiropas Komisiju gaida
vérienigs un Eiropai loti vajadzigs
darba céliens. Musu prezidentiras

5 S

Latvijas prezidenttras E
Laimdota Straujuma, Eirop
Bérzin3 un Eiropas Komis|

prioritates — konkurétspé&jiga Eiro-
pa, digitala Eiropa un ieintereséta
Eiropa — bids vadmotivs misu dar-
bam nakamajos seSos ménesos.”

Satiksmes ministrija

Latvijas prezidentlras Eiropas Sa-
vienibas Padomé laika tiks turpinats
aktivs darbs, lai panaktu progresu
Eiropas vienotas gaisa telpas izvei-
dé, pasazieru tiesibu stiprinasana,
Eiropas vienotas dzelzcela telpas
izveidée, ka ari TEN-T transporta tik-
la attistibas jautajumos. Par to jan-
vari tikSanas laika satiksmes mi-
nistrs A. Matiss informé&ja EK trans-
porta komisari Violetu Bulcu.

Viena no Latvijas ka prezidéjo-
§as valsts ES Padomé prioritatém
» > > 6. Ipp.

> domé atklasanas pasakuma ar uzrunam uzstajas LR Ministru prezidente
gomes priekSsedétajs Donalds Tusks, Latvijas Valsts prezidents Andris
prickSsedetajs Zans Klods Junkers. Foto Agnese Taurina.

EK transporta komisare
Violeta Bulca.
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»» > 5. Ipp.

transporta joma bds t.s. ceturtas
dzelzcela tiesibu aktu paketes virzi-
Sana, lai efektivi tuvotos vienotas Ei-
ropas dzelzcela telpas izveidei. Tiks
turpinatas diskusijas par iekSzemes
dzelzcela pasazieru parvadajumu
tirgus atvérsanas un dzelzcela in-
frastruktdras parvaldibas prieksliku-
miem, kas ir dala no ceturtas dzelz-
cela paketes politiska pilara. Turpma-
kais politiska pilara progress ir ciesi
saistits ar tehniska pilara virzibu, un
Latvija prezidenturas laika stradas
pie sarunu pabeigSanas ar Eiropas
Parlamentu par tehnisko pilaru.

TikSanas laika A. Matiss un V. Bulca
pauda ticibu konstruktivai un poziti-
vai ES Padomes un Eiropas Komisi-
jas sadarbibai, sekmé&jot transpor-
ta jautajumu sakartosanu, tostarp
aviopasazieru tiesibu stiprinasanas
joma, Tpasi jautajumos par tiesi-
bam sanemt kompensaciju reisa il-
gas kavésanas gadijuma, arkartas
situaciju jédziena definéSanu, rokas
bagazas reguléjumu, tiesibam uz
apripi nokavéto savienoto lidojumu
gadijuma u.c.

A. Matiss informé&ja komisari par
planoto diskusiju par TEN-T trans-
porta tiklu attistibu, ievieSanu un
finansésanas modeliem, kas notiks
$a gada 13. marta Transporta, tele-
komunikaciju un energétikas minis-
tru padomes séde.

Ta ka viena no Latvijas prezidentt-
ras prioritatém ir ,iesaistita Eiropa”
(Engaged Europe), 29.-30. aprili Ri-
ga notiks tre$a ASEM transporta mi-
nistru sanaksme. Tas ietvaros pare-
dzéta ministru tikSanas un vairakas
darba sesijas konferences forma,
kuru gaita ministri un iesaistitas pu-
ses diskutés par Eiropas un Azijas
sauszemes savienojumu attistibu,
censoties identificét esosas vajas
puses, ka ari veicinat visu iesaisti-
to valstu un institaciju harmonizétu
Riga notiks TEN-T dienas ar augstu
ES amatpersonu piedalisanos, kuru
laika tiks diskutéti transporta attis-
tibas praktiskie risinajumi, identifi-
céjot vajadzibas un iesp&jamos fi-
nanséSanas model]us.

Ekonomikas ministrija
2015. gada 22. janvari ekonomi-
kas ministre Dana Reizniece-Ozola
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Dana Reizniece-Ozola.

Janis Reirs.

piedalijas Eiropas Parlamenta (EP)
Rupniecibas, pétniecibas un ener-
gétikas komitejas sédé un iepazis-
tindja EP deputatus ar Latvijas pre-
zidentdras galvenajiem ricibas vir-
zieniem energétika un ripniecibas
politika.

Dana Reizniece-Ozola: ,Latvijas pre-
zidenturas galvenais izaicinajums
un akcents energétikas sektora bis
Eiropas energétikas savienibas iz-
veide. Saja darba Latvija apnému-
sies iesaistit nozares ekspertus.”

Sadarbiba ar Eiropas Komisiju
6. februari Riga notika energéti-
kas ministru konference, kas pul-
céja vairak neka 400 enerdétikas
profesionalu — ES dalibvalstu ener-
gétikas ministrus, ES institlciju un
starptautisko organizaciju parstav-
jus, zinatniekus un citus enerdéti-
kas politikas lidzveidotajus.

FinanSu ministrija

Finansu ministrs Janis Reirs, uzruna-
jot EP deputatus, teica: ,Kohézijas
politika, ja uz to raugas ka uz inves-
ticiju politiku, var spélét svarigu lo-
mu katras ES dalibvalsts izaugsme.
ES iedzivotajus interesé konkréti uz-
labojumi vipu dzivé, un Kohézijas
politika ir ta, kas spé&j radit izaugsmi
un darbavietas. Latvija tam ir pie-
meérs, jo pédéjo desmit gadu laika ta
tuvinajusies ES vidéjam dzives lime-
nim par 20%, un tas ir loti batisks
sasniegums, kura liela nozime biju-
si tiesi ES fondu lidzfinanséjumam.
Tas radija priekSnosacijumus Latvi-
jas sekmigai dalibai ieksgja tirgd, ka
ari nodrosinaja iespé&ju pievienoties

eirozonai pagajusaja gada. Iesta-
joties ES 2004. gada, iekszemes
kopprodukts uz iedzivotaju Latvi-
ja bija tikai 47% no ES vidé&ja, bet
2013. gada Sis raditajs jau sasniedza
67% atzimi. Janem véra, ka $adu at-
tistibu piedzivojusas visas tris Balti-
jas valstis, ka ari lielaka dala jauno
ES dalibvalstu. Tomér jaatceras, ka
Kohézijas politika bez strukturalajam
reformam un fiskalas atbildibas ne-
sniegs gaiditos rezultatus.”

Vides aizsardzibas un
regionalas attistibas ministrija
2015. gada 21. janvari vides aiz-
sardzibas un redionalas attistibas
ministrs Kaspars Gerhards iepazis-
tinaja Eiropas Parlamenta Vides,
sabiedribas veselibas un partikas
nekaitiguma komitejas deputatus
ar Latvijas prezidentiras priorita-
tém vides joma.

Kaspars Gerhards: ,Latvija augsti
novérté iepriekséjo prezidentlru un
Parlamenta lidzSing&jo ieguldijumu
vides politikas veido$sana Eiropas
Savieniba. Tapéc savas prezidentu-
ras laika planojam stradat ciesa sa-
darbiba ar Parlamentu, lai rastu ko-
pigus risinajumus, atbildot uz aktu-
alajiem izaicinajumiem vides aizsar-
dzibas joma. Par savam prioritatém
ES limeni vides joma Latvijas prezi-
dentdra ir izvirzijusi klimata politiku,
gaisa kvalitates uzlabosanu, resursu
efektivitati un biologisko daudzvei-
dibu. Més turpinasim darbu pie Tira
gaisa programmas Eiropai, it Tpasi
attieciba uz gaisa piesarnojuma sa-
mazinasanu no vid&jas jaudas sade-
dzinasanas iekartam.”

Biologiskas daudzveidibas saglaba-
Sana saistiba ar atjaunojamo ener-
goresursu plasaku izmantosanu bis
galvenais darba kartibas jautajums
neformalaja vides un energétikas
ministru kopéja sanaksme, kas ap-
rill notiks Riga ka viens no Latvijas
prezidentlras pasakumiem.



{

Visu nekad nevar |epr|eks paredzet

Aizritejusi jau divi Latvijas ka
Eiropas Padomes prezidejo-
$as valsts menesi. ,,Kopuma
Latvija sevi ir paradijusi labi,
darbs bijis konstruktivs, un
Seit jau arT neviens negaida,
lai mes pakluptu. Attieksme
no Eiropas kolegu puses ir
laba, bet mums pasiem ja-
iegust parlieciba par savam
spejam, un to var iegut, tikai
reali stradajot,” atzist ANSIS
ZELTINS kurs Latvijas pre-
zidenturas ietvaros strada
Jiurniecibas darba grupa.

Ansis Zeltins: — Prezidentlras uzdevums ir
organizét darba grupu sanaksmju sekmigu
norisi, un priekSseédétaja atbildiba ir So dar-
ba grupu sanaksmju vadiSana. Vidéji nedéela
notiek divas darba grupas sanaksmes, tapéc
jateic, ka mans darbs ir diezgan intensivs. Bija
daudz darba ieguldits sagatavo$anas perioda,
bet visu jau nekad nevar iemacities un visu
nekad nevar paredzét. Kad tu apsédies pie
mikrofona, lai vaditu darba grupas debates, un
nospied pogu, tev ir jabat gatavam vienlaikus
uzmanigi klaustties, fiksét svarigako, pieteikt
runatajus. Vardu sakot, tas ir darbs ar cilvée-
kiem un spéja komunicét.

- Zurnila lasitajus noteikti interesé, vai ir
kadi svarigi jautajumi Latvijas prezidenti-
ras ietvaros, kas skar jurniecibas nozari.

— Varu teikt, ka darbs Jarniecibas apakskomi-
teja noris mierigi, te nav nekadu parsteigumu.
Galvenais akcents ir likts uz vecas Eiropas
iek3&jiem Gdensceliem, par to arT notiek deba-
tes. Kas attiecas uz Ostu regulu, ta paslaik nav
darba kartiba. Padomes imenT ta jau ir izdis-
kutéta un nodota Eiropas Parlamentam, bet no
Parlamenta puses talaka virziba pagaidam nav
sekojusi. Protams, redzesloka paturam jautaju-
mus, ko ES saskano ar IMO un kas saistiti ar
IMO komiteju un apakskomiteju darbu. Viens
no pasakumiem, kas attiecas uz jarniecibu, bls
Eiropas kugniecibas nedéla marta sakuma,
kuras ietvaros tiek rikota augsta fmena konfe-
rence ar Eiropas Padomes, Eiropas Komisijas
amatpersonu un privata biznesa struktdru pie-
dali$anos. ArT no Latvijas prezidentdras puses
Sis pasakums tiek atbalstits, un taja piedalisies
Satiksmes ministrijas valsts sekretars Kaspars
Ozoling. ST ir pirma reize, kad tik augsta limena
jurniecibas pasakums notiek nevis Londona,

hvsaniina
HEPUNLIGAS FATTAVIGA PARST
LATUAS R eimoras suvtiade

bet gan Briselé. Manuprat, ta ir [oti pozitiva ten-
dence, kas |aus pastiprinati pievérst uzmanibu
Eiropas jarniecibas politikas jautajumiem, un
vél |oti labi ir tas, ka $ads pasakums iekrit Latvi-
jas prezidentdras laika.

Bet kopuma jurniecibas jautajumos viss nori-
sinas ka planots. Savukart kolégi, kas strada
Dzelzcela apak$komiteja, gandriz vai dzivo
Padomes €ka, jo viniem darba ir |oti daudz. Ka
jau varéja paredzet, par sagatavoto dzelzcela
pakotni, kas sastav no politiska pilara un teh-
niska pilara, noris aktivas debates un diskusi-
jas. Sajos jautajumos gan Eiropas Parlamenta,
gan dallbvalstu starpa viedokli ir [oti atSkirigi.

- Vai Briselé var pamanit, ka Latvija ir pre-
zidéjosa valsts?

- Protams, nu kaut vai tas, ka dalibvalstis, da-
zadu asociaciju amatpersonas un kompaniju
lobiji vElas uzzinat masu viedokli viena vai otra
jautajuma. Sada intereses izradi$ana aizsa-
kas jau pirms prezidentdras, kad aktuals vél
bija Ostu regulas jautajums. Kads ir jusu skatl-
jums? Ka jas rikosities? Tadi un lidzigi jautaju-
mi tika uzdoti vai ik dienas. Tagad ne mazums
jautdjumu izskan par Eiropas iek$&jiem Gdens-
celiem, kur ar saduras dazadas intereses.

- Janvara sakuma Parizé teroristi iebruka
Zurnala ,,Charlie Hebdo” redakcija un no-
slepkavoja divpadsmit cilvékus. Vai bija
jutams, ka tas ietekmé Latvijas preziden-
taras darbu?

— Tas bija darbs force majeure apstaklos un,
nenoliedzami, atstdja savu nospiedumu uz
masu reakciju un rictbu. Jebkuru prezidentiru

§adi arkartas notikumi ietekmétu, jo tos ie-
priek$ neviens nevar paredzét, tapéec jarikojas
saskana ar situaciju. Tas gan vairak skara ar-
lietu, tieslietu un iekslietu sadalas, jo tieSi uz
S0 nodalu darbiniekiem gilas visas operativas
un organizatoriskas aktivitates. Janvaris, pro-
tams, kopuma bija saspringts, bet attieciba uz
jarlietam mierigs laiks.

Par Eiropas jurniecibas
konkurétspéju domajot

2015. gada 4. marta Plaza teatrT Briselé notika
Eiropas kugniecibas nedélai veltita konference
ar Eiropas Padomes, Eiropas Komisijas aug-
sta lfmena amatpersonu Iidzdaltbu un privata
biznesa piedali$anos. ,ligtspéjiga un konku-
rétspéjiga kugosanas nozares darbiba var
dot vislielako ieguldijumu Eiropas ekonomikas
izaugsmé un jaunu darba vietu radisana,” ta
pirms Eiropas kugniecibas nedélas teica Eiro-
pas transporta komisare Violeta Bulca.

ES Kugu Tpasnieku asociacijas generalsek-
retars Patriks Verhoevens pazinoja: ,Svarigs
jautajums, protams, ir inovacijas ilgtspéjigai
Eiropas kugos$anas nozares attistibai, kas pa-
[Tdzés nodrosinat tas konkurétspéju globalaja
kravu parvadajumu tirgd, bet ne mazak sva-
rigs Eiropas kugo$anas nozarei ir kompetentu
specialistu, tatad darbaspéka jautajums.”

A. Freiberga
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LATVIJA UN PASAULE - ES PREZIDENTURA

Sadarbibas partneri un

Spriez par transporta
prioritatem Latvijas
prezidenturas laika

Satiksmes ministrijas (SM) valsts
sekretars Kaspars Ozolins 2014.
gada beigas, tiekoties ar Krievi-
jas Federacijas transporta minis-
tru Maksimu Sokolovu, noradija,
ka viena no Latvijas prioritatém
ES prezidentlra bis tranzita kori-
doru attistiba, intensificéjot trans-
porta plusmas starp Eiropas Savie-
nibu, Krieviju, NVS valstim, Kinu,
Azijas valstim un Vid&jo Austrumu
valstim.

Kaspars Ozolins.

Kaspars Ozolins: ,Latvijai ir liels
potencials but tiltam starp Austru-
mu un Rietumu valstim, ipasi Zie-
meJeiropu, nodrosinot eksportéta-
jiem gan transporta, gan logistikas
pakalpojumus, ka ari sniedzot at-
balstu ES tirgus apgisana.”

ﬂ UZZINAI

Viena no galvenajam Latvijas prioritatem ir
Eirazijas sauszemes transporta koridora at-
tistiba, kur loti nozimigi spélétaji ir Krievija,
Kina, Kazahstana, ka ari citas Azijas valstis.
Latvija 8im koridoram piedava savu trans-
porta infrastruktliru — 1520 mm dzelzcela
tiklu, autocelus, tris neaizsalstoSas ostas un
logistikas centrus kravu apstradei un izplati-
Sanai Eiropa.

Turcijas investoriem interese

attistit jaunus projektus
LLatvija ka Baltijas redgiona centrs
ir vésturisks tilts starp Rietumu un
Austrumu tirgiem, tade] transpor-
ta un tranzita uzneémeé&jdarbibas po-
tencials te ir daudz spécigaks ne-
ka jebkura no kaiminvalstim,” no-
rada ,TAV Latvia” vaditajs Girajs
Colpans. ,Latvija piedava unikalas
priekSrocibas tiem Turcijas uznpé-
mumiem, kas ieintereséti investét
dazadas uznéméjdarbibas jomas,
tostarp jau esoSajas starptautiskas
tirdzniecibas aktivitatés. Stratégiski
izdeviga atrasanas vieta ir spécigs
stimuls Turcijas investoriem, ku-
ru meérkis ir gat daudzveidigas tir-
gus iespéjas dazadas viegli sasnie-
dzamas valstis un regionos, ka ari
prieksrocibas, ko nodrosina darbiba
kada no ES valstim.”

Dzelzce|a nozare ieintereséta

Krievijas tranzita

Latvijas Tranzita biznesa asociaci-
jas sédeé uznémums ,Latvijas dzelz-
cel$” informé&ja par auditorkompa-
nijas ,EY” pétijumu, kas liecina:
ja tiktu partraukts Krievijas kravu
tranzits caur Latviju, Latvijas dzelz-
cela nozare zaudétu aptuveni 43,7
miljonus tonnu kravu un saglabatu
tikai 12,1 miljonu tonnu, ka rezul-
tata uznémuma neiegutais apgro-
Zijums bdtu 1,3 miljardi eiro, ieks-
zemes kopprodukts samazinatos
par 1,7%, nodarbinatiba par 1,1%,
bet nodok|u ienémumi par 2,4%.
Nemot véra pétijuma rezultatus,
asociacijas biedri tiek aicinati sa-
gatavot un iesniegt priekslikumus
Krievijas ekonomisko sankciju ma-
zinasanai tranzita nozaré un kopigi
ar Satiksmes ministri-

ju sagatavot prog-
rammu So prieksli-
kumu realizacijai.

iespejas

Ja Krievija partrauktu naftas un
naftas produktu tranzitu, tad Lat-
vija zaudétu 18,8 miljonus tonnu
kravu, bet saglabatu 37 miljonus
tonnu, uznémuma apgrozijums sa-
mazinatos par 803,8 miljoniem ei-
ro, kas IKP ietekmétu par 1,1%,
nodarbinatibu samazinatu par 1%,
bet nodoklu ienémumi saruktu
par 1,5%.

Satiksmes ministrijas Tranzita poli-
tikas departamenta direktors Andris
Maldups: ,Visiem zinams, ka Krievi-
ja jau ilgaku laiku attista savas os-
tas un Latvija nevar So procesu ie-
tekmét. Tapat palielinas parvadata-
ju un tranzita koridoru savstarpéja
konkurence, un pasreizéjas geopo-
litiskas parmainas pasaulé So kon-
kurenci tikai pastiprina. Bet Latvija
ar sadu situaciju vienmér ir rékina-
jusies, jo nevienam nav noslépums,
ka misu tranzita joma vienmér bi-
jusi dalgji atkariga no Krievijas.”

Ventspils brivostas valdes prieks-
sédétajs Aivars Lembergs: ,Krievi-
jas transporta stratégija lidz 2030.
gadam Baltijas valstis vismaz kravu
parvadajumu zina ir ka balts plan-
kums. Naftas produkti Latvijas os-
tas pagaidam veél ir tikai zemaku iz-
maksu un augstakas pakalpojumu
kvalitates dél. Nemot véra kaimin-
valsts politiku, Ventspils realizé in-
dustrializacijas pla-

nu un ne-

gaida kravu



apgrozijuma pieaugumu osta. Vel
vairak, uzskatam, ka parskatama
nakotné kravu apjoms Ventspils os-
ta varétu sarukt lidz pat 20 miljo-
niem tonnu.”

X

Uznémuma ,Latvijas dzelzcelS” pre-
zidents Udis Magonis: ,Bilde izska-
tads druma, un musu prognozes ir
visai skeptiskas. ,LDz” nakama ga-
da budzetu veido, rékinoties ar 45
miljoniem tonnu kravu, tatad réki-
namies, ka 2015. gada parvadaju-

mu apjoms varétu sarukt teju par
20% salidzinajuma ar 2014. gadu,
tapéc mums naksies partraukt jeb-
kuras sponsorésanas programmas
kultdra un sporta.”

SIA ,Strek” projektu vaditajs Vla-
dimirs Makarovs: ,Planojot kra-
VU apgrozijumu un budzetu, visi
médz bat vairak pragmatiski neka
optimistiski, prognozéjot mazak,
bet reali Sis prognozes nepiepil-
das. Paslaik neredzu simptomus, ka
2015. gada varéetu draudét strau-
ja oglu vai naftas produktu kra-
VU samazinasanas. Lai tas notiktu,
Krievijai vajadzétu investéet tranzi-
ta koridora kapacitates palielinasa-
na, bet Krievijai $adu lidzeklu nav.
Piedevam jaatceras, ka ne vienmeér
kravu marsrutu nosaka pardevéjs,
biezak to dara precu pircéjs, nora-
dot ari ostu, no kuras vélétos kra-
vas sanemt. Planojam, ka ,Strek”
kravu apjoms 2015. gada varé-
tu saglabaties 2014. gada Iimen.
Nedomaju, ka art ,Rigas centrala-
jam terminalim” gaidams kravu kri-
tums.”

DNB bankas viceprezidents Lauris
Macijevskis: ,Lai gan kravu parva-
dajumu plismu Latvija ietekmé ko-
p€ja oglu, naftas un tas produktu
pieprasijuma kriSanas Eiropas Sa-
vieniba, ko istermina var ietekmét
esosa geopolitiska situacija, ilgter-
mina investicijas Latvijas dzelzcela
attistiba ir |oti bitiskas.”

{

,Stena Line” pielagojas
jaunajam prasibam
Pramju operatora , Stena Line” darbibas stratégija

2015. gada bus versta uz to, lai pielagotos ta sauktas
sera direktivas raditajam parmainam tirgu.

Uzpémums saviem klientiem so-
la stabilus pakalpojumus, tomér
ievieSamas direktivas ietekmé iz-
maksu pieaugumu novérst neizdo-
sies. ,No ekonomiska viedokla tas
ir negativi vértéjams politisks |&-
mums, ieprieks tads bija tax free
zonu atcelSana,” uzskata ,Stena
Line” grupas direktors Karls Jo-
hans Hagmans. ,Vides aizsardziba,
protams, ir svariga, bet noteiku-
miem vajadzétu bt visiem tirgus
dalibniekiem vienadiem ar uzné-
mé&jiem un klientiem piepemamam
likmém. Diemzél séra emisiju sa-
mazinasanas regula nav tas gadi-
jums.”

,Lai varétu noturét konkurétsp&ju
saistiba ar séra dioksidu emisijas
jaunajam prasibam, ,Stena Line”
jau 2014. gada veica parmainas,
palielinot reisu skaitu no Latvijas
uz Zviedriju,” norada ,Stena Line
Freight” vaditajs Baltija, Krievija un
NVS Aivars Taurins. ,Esam gatavi
reagét uz tirgus izmainam un pie-
lagot savus pakalpojumus ari turp-
mak. Cenu pieaugums var atstat
ietekmi uz kravu apjomu un kon-
krétiem transporta koridoriem, ne-
var izslégt tirgus diktétas parmai-
nas, uz kuram jabut gataviem re-
agét ari pramju operatoriem. Lidz
Sim ,,Stena Line” kravu plisma caur

3

I S ST T T

Latviju pieauga gan Ventspils, gan
Liepajas marsrutos, turklat ka kra-
vu, ta pasazieru skaita dinamika ir
pozitiva, tapéc biznesu Saja regiona
var uzskatit par rentablu.”

Dazi secinajumi no Eiropas Jiras drosi-
bas agentiras pétijuma: ,,Séra direktivas
ietekme uz kugoSanas kompanijam biis
atskiriga. Visticamak, ka lielas kompa-
nijas, kuru riciba ir jaunakas paaudzes
kugi un kuras veic starpkontinentalos
parvadajumus, ietekmi izjutis mazak, bet
tuvsatiksmes juras parvadajumi Eiro-
pas Savienibas robezas to izjutis daudz
spécigak. lzmaksu pieaugums liks kravu
ipasniekiem izdarit korekcijas esosajas
logistikas kédés un, iespéjams, pat at-
griezties pie autotransporta pakalpoju-
mu akfivakas izmantoSanas un saisinat
juras parvadajumu attalumus. Daja ES
nozaru stipri vien cietis konkurence ar
treSo valstu uznémejiem, pieméram, Zie-
meleiropas papira razosanas rapnieciba.
Galu gala var izradities, ka séra direkti-
vas ievieSanas rezultata bankrotés ES
uzstadijums par 1sa pleca juras parva-
dajumu magistralu intensivaku attistibu,
cietis ES razotaji un vides ilgtspéjigas
politikas nodrosinasanas merkis netiks
sasniegts.”

,Stena Line” pramis Ventspils osta.
Foto: Juris Presnikovs
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LATVIJA UN PASAULE

,Latcrewcompass” ir gatavs
risinat nozares problemas

~Vismaz vienreiz mes jau esam paradijusi savu speku un spéju sadarboties - kad tika
risinats jautajums par jurnieku nodokliem. Bet tas bija vienreizejs pasakums. Prob-
lemu, ko risinat, netrikst nekad. Ir tads teiciens: ja ne tu, tad kurs? Sis nav laiks, kad
vajag runat, bet gan laiks, kad vajag darit,” saka Latvijas Kugu apkalpju komplekte-
Sanas kompaniju asociacijas , Latcrewcompass” valdes priekssedetajs a’™

kapteinis ALEKSANDRS NADEZNIKOVS.

2014. gada nogalé asociacija saka
aktivi risinat jautajumu par ierobe-
Zojumiem tranzita vizu izsniegSana
jarniekiem nepilsoniem Singapdira
un Lielbritanija. ,Sajas valstis ir mai-
nijusies vizu izsniegsanas noteiku-
mi, bet kruinga kompanijam ir svari-
gi jlrniekus parvietot atri no vienas
pasaules vietas uz otru. Lielbritanijas
lidostas tiek izmantotas, lidojot uz
ASV, Kanadu un daudzam citam val-
stim. Savukart Singapira ir regiona
jlrniecibas centrs, tiesi tur biezi vien
notiek kugu apkalpju maina. Ja vizas
janoformé parasta kartiba, tas prasa
vismaz divas tris nedélas. Kugis tik
ilgi stavet un gaidit nevar,” ta prob-
lémas bitibu skaidro kapteinis Na-
deznikovs. Sadarbiba ar Latvijas Ju-
ras administraciju ,Latcrewcompass”
gatavo véstuli Latvijas Arlietu minis-
trijai, aicinot iesaistities jautajuma
risinadana. ,Arlietu ministrijai ir ja-
iesaistas, jo més nedrikstam piejaut
diskriminaciju starptautiska meéro-
ga!” uzsver A. Nadeznikovs.

Svarigs jautajums, kura risinasa-
na ,Latcrewcompass” nedrikst ne-
iesaistities, ir jarniecibas izglitiba.
»~Kruinga kompanijas ir atkarigas
no ta, cik daudz Latvija ir jurnieku
un cik profesionali tie ir sagatavoti.
Més esam darba grupa, kas strada
ar Izglitibas un zinatnes ministriju.
Latvijas jurnieki ir pieprasiti darba
tirgl, es nenoliedzu, ka apmacibas
procesa ir arl vajas vietas, tacu tas
var novérst, nelauzot visu jirnie-
cibas izglitibas sistému. Idejai par
Jlras akadémijas pievienosSanu Ri-
gas Tehniskajai universitatei nav lo-
giska pamatojuma. Tehniskajai uni-
versitatei ir sava Transporta nodala,
tacu ta neizprot jlrniecibas noza-
res vajadzibas,” ir parliecinats ,Lat-
crewcompass” vaditajs.
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Vin$ gan atzist, ka paslaik Jiras
akadémijas sadarbiba ar nozares
uznémumiem nav uzskatama par
Tpasi veiksmigu. Pieméram, vie-
na no aktualakajam problémam -
prakses vietu trikums studentiem -
vieglak butu risinama kopigiem
spékiem. ,Sis nav vienkarsi risi-
nams jautajums, kruinga kompani-
jas var tikai piedavat, bet lemumus
pienem kudu Tpasnieki. Skaidrs, ka
visi doma par ienémumiem, bet
macisana - tie vienmér ir izdevumi.
Tomeér prakses vietas ir, tikai vaja-
dziga nopietna koordinacija, un tiesi
augstskolam jabut tam, kas izrada
iniciativu. Augstskolas jabat cilve-
kiem, kuri atbild par studentu prak-
ses vietam, Siem cilvékiem jatiekas
ar kruinga kompaniju parstavjiem,
jaruna, cik un kadas vietas katrs
var piedavat. Vismaz musu kompa-
nija neviens akadémijas parstavis
loti sen nav redzéts. P&d€jais bija
Tomsona kungs, kurs jau labu laiku
akadémija vairs nestrada. Bet Sada
sadarbiba ne tikai palidzeétu risinat
problému ar prakses vietam. Tieko-
ties varam izrunat daudzus aktualus
jautajumus. Kruinga kompanijas
vislabak redz stipras un vajas vietas
studentu sagatavosana realam dar-
bam, jo vairak akadémija sanemtu
$adu informaciju un korigétu maci-
bu procesu, jo labak butu gan aka-
démijai, gan studentiem,” uzsver
A. NadeZnikovs.

Diemzél Sobrid izskatas, ka jdr-
nieki tiek ,razoti” tiri procesa péc,
nav konkrétu planu, nav redzé&ju-
ma, tiesi kadi nozares specialisti
ir vairak vajadzigi paslaik un, gal-
venais, kadi bls vajadzigi péc ga-
diem pieciem vai desmit, uz kada ti-
pa kugiem bds lielaks pieprasijums
péc jaunajiem specialistiem, atzist

EATCRENCOMPATE

,Latcrewcompass” vaditajs. ,Liepa-
jas Jdrniecibas koledza vismaz bi-
nozares, lai stastitu studentiem par
konkrétiem kugu tipiem un darbu uz
tiem. Es biju uzaicinats stastit par
gazes vedgjiem. Tacu akadémija ne-
ka tada nav, iesp&jams, vini pasi ju-
tas pietiekami spécigi,” vins piebilst.
Kapteinis Nadeznikovs ir parlieci-
nats, ka jlrniecibas nozares augst-
skolas problematisks jautajums ir ari
macibu valoda: ,Saskana ar valsts li-
kumdosanu mumes ir tikai viena ma-
cibu valoda, tac¢u darbam ta diemzél
neder. Studijas beiguSo zinasanas
anglu valoda varétu vértét ka diez-
gan labas, tomér ne pietiekami la-
bas. Macibu valodas jautajums ari
ir tas, kas bremze vieslektoru pie-
saistiSanu no arzemém. Es zinu, ka
Latvijas Universitaté Sis jautajums ir
atrisinats. Tatad ta ir probléma, ko
varétu risinat, tacu laikam jau nav
Tstas vélésanas to darit.”

”

AtgrieZoties pie ,Latcrewcompass
darbibas, A. NadezZnikovs piebilst,
ka lidz ar jauno nosaukumu aso-
ciacija tikusi ari pie jauna logo:
»Mums ir savs zimols, ar kuru més
gribam lepoties! Ja vélamies, lai
mus uztver nopietni, mums ar1 ja-
rikojas nopietni.” Asociacijas valdes
priekSsédétajs atgadina, ka viens
no ,Latcrewcompass” labajiem dar-
biem ir konkursa ,Enkurs” atbal-
stiSana. Visas kruinga kompanijas,
kas ziedo lidzek|us konkursa orga-
nizéSanai, ir asociacijas biedres, un
vienojusas nopietnakas no apkalpju
komplektésanas kompanijam, tas,
kuras apzinas savu ieinteresétibu
un ari atbildibu par Latvijas jurnie-
cibas nakotni.

Sarma Kocane



LJA Ostu un kugo$anas vadibas
specialitates absolventi.

{

1zlaidums
Latvijas Juras

akademija

2015. gada 17. janvari Rigas Lat-
vieSu biedribas nama notika Jarnie-
cibas izglitibas 225. gadskartai un
Latvijas Jlras akadémijas 25. ga-
dadienai veltito pasakumu nobeigu-
ma svinigais izlaidums.

Sogad Latvijas Jiras akadémiju ab-
solvéja 118 jaunie specialisti, kuri
savu nakotni saista ar jurniecibu.

Par izcilam sekmém tika apbalvoti
kudu vaditajs Edgars Vasilkovs, ku-
dgu mehanikis Arturs Kebergs, kugu
elektroautomatike Ksenija Maslova
un ostu un kugosanas vadibas spe-
cialiste Dace Kaposta.

Gads pec MLC 2006 ratifikacijas.

Kas mainijies?
2012. gada 20. augusta Filipinas un Krievija ratificeja Starptautisko konvenciju par
darbu jarnieciba (MLC), un, ta ka bija sasniegta kritiska masa - konvenciju bija ra-
tificejusas nepieciesamas 30 valstis, ta 2013. gada 20. augusta stajas speka. Kon-
vencijas ratifikacijas process aizsakas 2006. gada, Latvija tai pievienojas 2011. gada

28. aprili. 2015. gada sakuma MLC konvencija ir speka 64 valstis un atbild par 80%
pasaules flotes jurnieku darba un sadzives apstakliem.

MLC uzskata par ceturto pilaru ldzas Starp-
tautiskajai konvencijai par cilveku dzivibas
aizsardzibu jara (SOLAS), Starptautiskajai
konvencijai par piesarnojuma novérsanu no
kugiem (MARPOL) un Starptautiskajai kon-
vencijai par jarnieku sagatavoSanu, sertificé-
§anu un sardzes pildisanu (STCW).

IMO uzskata, ka konvencija uzlabo darba
apstak|us vairak neka 1,2 miljoniem jurnie-
ku visa pasaulé. Ka ir patiesiba? Jurnieki
un ari vigu darba devéji atzist, ka tas nav
tik viennozimigs jautajums, un gan jurnie-
kiem, gan kugu ipasniekiem uz $o jautaju-
mu ir katram sava atbilde.

Starptautiskas darba organizacijas (ILO)
Integracijas un politikas grupas vaditajs

Roberts Kilohs atzist, ka gadu péc MLC
konvencijas ievieSanas ir aptaujats liels
skaits jurnieku. Kopuma vini ir informeti
par pasu konvenciju, bet isti nezina, ka no
tas gut realu labumu. Daudzi atzist, ka vi-
nu darba un sadzivé nekas nav mainijies.

Kilohs ir parliecinats, ka darba deveji maz
informé savus jurniekus par vinu tiestbham
un ari pasi jurnieki par savam tiesibam in-
tereséjas visai maz. Nereti ari kugu ipas-
nieki tikai virspuseji parzina savus piena-
kumus.

R. Kilohs: ,,Ta nu iznak, ka MLC ir izaicina-
jums kontrolétajiem, jo tieSi viniem jatiek
gala ar jautajumiem par to, kadas attieci-
bas ir kapteinim ar kuga ipasnieku, vai uz
kuga ir noslégts kopigums un vai katram
apkalpes loceklim ir darbligums.”

Kads kapteinis reiz teica: ,Kugosana jus
daudz ko nemaz nevarat paredzet. Ta ir da-
ba, kas mums dikté savus noteikumus.”

Par to, kur$ un kadus noteikumus dikté, ka
mainijusies vai nav mainijusies jurnieku
dzive pec MLC konvencijas stasanas spé-
ka, nakamaja ,,Jurnieka” numurals
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LATVIJA UN PASAULE | JURAS ADMNINISTRACIJA

,Coral Opal’.

T

Kugu sadursme Irbes sauruma

Janvara tresas nedelas tresa lasitaka zina pasaules jurniecibas zinu vidu bija Danijas
karoga tankkuga , Maersk Etienne” un Panama registreta sauskravas kuga ,,Coral
Opal” sadursme 18. janvari Irbes Sauruma, kas notika bistama manevra rezultata.

+MRCC Riga” uz notikuma vietu ne-
kavéjoties nosutija helikopteru, lai
veiktu vizualu apskati un konstate-
tu, vai nav notikusi naftas noplude,
ka ari krasta apsardzes kugi KA-14
»~Astra”, lai veiktu sadursme iesais-
tito kugu bojajumu parbaudi un va-
jadzibas gadijuma sniegtu palidzi-
bu kugu apkalpém. Naftas noplide
netika konstatéta, vien kugim ,Co-
ral Opal” balasta tanka bija nelie-
la nopllide, kas neietekmé&ja kuga
peldspéju.

~Maersk Etienne” péc sadursmes
turpinaja celu uz Rigas ostu, lai tur
dotos remonta. Péc remonta Latvi-
jas Juras administracijas (JA) ku-
gosanas drosibas inspektori kugim
veiks ostas valsts kontroles par-
baudi.

Savukart ,Coral Opal” devas uz
Ventspili. Kugis neiegaja osta, bet
palika reida, kur tika veikts sakot-
néjais remonts. Ta ka kugim ar
kravu bija jadodas uz Amsterdamas
ostu, kugosanas drosibas inspektori
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to parbaudija un atzina, ka ir iespé- remonta veikSanai péc kravas iz-
jams turpinat celu uz Amsterda-  krausanas. Kugis atstaja Ventspils
mu, lai kugi ievietotu doka pilniga = ostas reidu 21. janvara vakara.

,Maersk Etienne”.




Turpina pieaugt
zem Latvijas karoga
registreto kugu skaits

2014. gada turpinas 2013. gada
aizsakusies tendence - pakape-
nisks kugu skaita pieaugums Latvi-
jas Kudu registra. No 2014. gada 1.
janvara lidz 2015. gada 1. janvarim
registréto kugu skaits palielinajies
no 352 lidz 372.

Kudu skaits gan palielingjies, gal-
venokart pateicoties paligflotes vie-
nibu skaita pieaugumam no 171
lidz 185.

Kugu ar bruto tilpibu virs 500 skaits
pieaudzis par seSiem - no 46 lidz
52. Saja kategorija aizvaditaja gada
no registra izslégti divi un registré-
ti sesi zvejas kudi, ka ari izslégti di-
Vi un registréti Cetri sauskravas ku-
gi. No jauna registrétie sauskravas
kugi ir 1992. gada Vacija blvétais
»~Rix Cristal”, 1996. gada Krievija

35

blveétais ,Rix Flevo”, 1991. gada Va-
cija buvetais ,Rix Star” un 2000. ga-
da Niderlandé buvétais ,Tomke”.

Registréto SOLAS konvencijas ku-
gu skaits pieaudzis lidz 20 (ie-
prieks 19), pasazieru kugu skaits -
lidz 23 (21), kravas kugu skaits -
lidz 21 (20).

Loti strauji aizvaditaja gada pieau-
dzis Kudu redistra redistréto atpl-
tas kugu skaits - no jauna registré-
tas 43 buru jahtas, no registra iz-
slégtas tris, no jauna redistrétas 14
motorjahtas, izslégtas divas. Lidz
ar to registréto jahtu skaits pieau-
dzis par 52 un sasniedzis 566. Ja-
piebilst, ka laika posma no 2008.
lidz 2013. gadam jahtu skaits re-
gistra pieauga tikai par 55 - gan-
driz tikpat cik 2014. gada.

30
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2014. gada arvalstu

[ m -
kugi Latvijas ostas
parbauditi 306 reizes
Pagajusaja gada Latvijas Jlras
administracijas Kugosanas drosi-
bas inspekcijas inspektori arvalstu
kugiem veikusi 306 ostas valsts
kontroles inspekcijas. Gada laika
aizturéts viens kugis (ar Belizas
karogu). AizturéSana veikta saka-
ra ar MLC (Starptautiska konven-
cija par darbu jurnieciba) parka-
pumiem.

2013. gada Latvija tika parbauditi
202 kugi, aizturéts viens, kas péc
konstatéto trikumu novérsanas
atbrivots.

Latvijas kugi arvalstu ostas pérn
parbauditi 16 reizes. Viens no mu-
su kugiem Stokholma aizturéts,
tacu Latvija iesniegusi apelaciju
Parizes saprasanas memoranda
apelacijas komisija (Review Pa-
nel), jo uzskata, ka aizturésana
veikta nepamatoti, turklat zviedru
inspektori parkapusi virkni starp-
tautiskajos tiesibu aktos noteikto
proceduru. Apelacija vél nav iz-
skatita.

Lidz Sim Latvija tris reizes iesnie-
gusi apelaciju par nepamatotu
aizturésanu, un visos gadijumos
Latvijas prasiba par aizturésanas
anulésanu ir apmierinata. Lidz ar
to jau tris gadus neviens Latvijas
kugis neskaitas aizturéts arvalstu
ostas un Latvija ir saglabajusi vie-
tu Parizes saprasanas memoranda
Baltaja saraksta.m
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JURAS ADMNINISTRACIJA

IMO Piesarnojuma noversanas un reagesanas
apakskomitejas (PPR) 2. sanaksme

IMO Piesarnojuma no-
vérsanas un reagésa-
nas apakskomitejas [Sub
Committee on Pollution
Prevention and Response)
2. sanaksme notika Lon-
dona no 19. lidz 23. janva-
rim. Sis apaksSkomitejas
ietvaros galvenokart tiek
sagatavoti starptautiskie
tiesibu akti vai to grozi-
jumu projekti par vides
aizsardzibas un piesarno-
juma likvidesanas jautaju-
miem.

Apakskomiteja turpinajas diskusi-
jas par augstas viskozitates kimis-
ku vielu novadisanu jara kravas
tanku mazgasanas laika no kimis-
kajiem tankkugiem un Si piesarno-
juma nonaksanu piekrasté. Dalib-
valstis vienojas iesniegt So jauta-
jumu talakai izskatisanai MEPC 68.
sesija, kas notiks maija.
Honkongas konvencijas (par ku-
dgu parstradi) ietvaros tika saga-
tavots grozijumu projekts Bista-
mo vielu inventarizacijas vadlini-
jas (MEPC.197(62)), kas iesniegts
MEPC 68. sesija pienemsanai.

Apakskomiteja diskutéja par izlieto-
tas cepamas ellas utilizaciju. Sobrid
MARPOL konvencijas V pielikums
paredz tikai izlietotas cepamas e|-
las nodosanu krasta pienemsanas
iekartas vai sadedzinasanu. Tacu
dalibvalstis uzskata, ka izlietota ce-
pama ella neliela daudzuma varétu
tikt utilizéta kopa ar naftas atkritu-
miem atbilstosi MARPOL 1 pieliku-
ma prasibam. Nemot véra, ka dis-
kusijas netika panakts vienots vie-
doklis, apakskomiteja noléma infor-
meét MEPC 68. sesiju par dalibvalstu
izteiktajiem viedokliem.

Reagésanas uz piesarnojumu jauta-
jumu ietvaros turpinajas darbs pie
rokasgramatas ricibai naftas piesar-
nojuma gadijuma, noradijumiem,
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ka reagét uz naftas piesarnojumu
ledus apstaklos, Dispersantu vad-
Iinijam un OPRC modula apmaci-
bu kursa.

Saistiba ar kudgu balasta Gdenu
konvenciju (BWMC) apakskomite-
ja izskatija jautajumu par iznému-
mu un atbrivojumu piemérosanu.
Ipadi uzsverts termina ,same loca-
tion” skaidrojuma trukums, kad ru-
na ir par iznémumu piemérosanu.
Apakskomiteja vienojas iesniegt So
jautajumu MEPC 68. sesija turpma-
kai izskatiSanai. Turpinas ari darbs
pie rokasgramatas ,Ballast Water
management. How to do it?” iz-
strades.

Jautajuma par jaunajam tehnologi-
jam apakskomiteja tika iepazistina-
ta ar akumulatoru tehnologijas (ka
hibridtehnologijas) izmantoSanu uz
mazajiem kugiem. Paslaik sadas
tehnologijas izmantosana ir izmégi-
najumu stadija.

Ir paredzamas izmainas par kuga
degvielas pavaddokumenta ieklau-
jamo minimalo informaciju (MAR-
POL VI pielikuma V papildinajums).
Grozijumi paredz precizét degvie-
las pavaddokumenta noradamo

informaciju, jo uz kugiem varétu
tikt izmantots kads no emisiju sa-
mazinasanas panémieniem, lieto-
jot degvielu ar paaugstinatu séra
saturu.

Tapat ir paredzéts veikt grozi-
jumus 2009. gada Izplides ga-
zu attiriSanas iekartu vadlinijas
(MEPC.184(59)). Grozijumi paredz
fizisku mérijjumu veikSanu papildi-
nat ar aprékinu metodi pH limena
noteikSanai izplGdes gazu attirisa-
nas iekartu mazgajamo udenu iz-
plidé (izmantojot zinatniski pama-
totu formulu).

Sagatavoti grozijumi NOx tehniska-
ja kodeksa attieciba uz gazes dzi-
néju testéSanu un dualo degvielu
dzingju lietoSanu NOx III Iimena
ietvaros. Paredzams, ka grozijumi
NOx tehniskaja kodeksa tiks pie-
nemti MEPC 69. sesija.

Sagatavots ari noradijumu projekts
(MEPC cirkulars) par III limena pra-
sibu piemérosanu ar gazi un dua-
lo degvielu darbinamiem dzin&jiem
(MARPOL VI pielikuma 13. notei-
kums). Dalibvalstim ir iesp€ja ie-
sniegt komentarus par So noradiju-
mu projektu uz MEPC 68. sesiju.



2 Enu diena Latvijas
< 8 Juras administracija

11. februari Latvijas Juras administracija piedalijas Enu
diena. Enas bija administracijas valdes priekssedetajam
Janim Krastinam, Kugosanas drosibas departamenta
direktoram Raitim Murniekam un sabiedrisko attiecibu

specialistei Sarmai Kocanei.

itis Marnieks A
k@pa ar énam. 3 Y

Enas iepazistas ar R

{

Pavisam JA viesojas 10 skolénu no
Rigas, Ventspils, Kuldigas, Tukuma,
Ogres un Aizkraukles. Tacu preten-
dentu skaits bija daudz lielaks, ta-
dé] eénas nacas izvéleties, izvertéjot
iesniegtas motivacijas véstules. Ak-
tivakais gan jautdjumu uzdosana,
gan atbilzu meklésana uz JA spe-
cialistu uzdotajiem jautajumiem iz-
radijas astonus gadus jaunais Toms
no Ogres. Visi par&jie Enu dienas
dalibnieki bija vidusskoléni.

Ka katru gadu Enu diena, centa-
mies jaunieSiem paradit un izstas-
tit ne tikai to, ka strada Juras admi-
nistracija, bet ari devamies kopa ar
savam énam uz Rigas brivostu, kur
apmekl&jam ledlauzi ,Varma”, Kugu
satiksmes vadibas centru un Mek-
|I&Sanas un glabsanas koordinacijas
centru. Ta jaunieSiem tiek dota ie-
spéja rast plasaku ieskatu jlrnieci-
bas nozares procesos.

,Jisu lidzdaliba Enu dienas projek-
ta palidzes tas dalibniekiem veiksmi-
gak veidot savu nakotni un ieklau-
ties mainigaja tirgus un biznesa vi-
d&. Sads ieguldijums Latvijas jaunie-
Su izglitiba un uznéméjdarbibas gara
audzinasana ir talredziga investicija
musu valsts kopéja ekonomiskaja
attistiba,” pateicoties par JA dalibu
Enu diena, uzsvéra Tukuma 2. vi-
dusskolas direktore Anita Locane.

o, 5
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Kapteihis.

jauna dzives cela sakuma

2015. gada 15. janvari Rigas ostas Kugu vadibas centra jiirniecibas sabiedribas laudis
suminaja Rigas ostas kapteini EDUARDU DELVERU, kurs péc divdesmit saja amata,
bet kopuma sesdesmit gariem darba gadiem bija nolémis doties pelnita atpita, pa-
reizak sakot, bija nolémis sakt jaunu savas dzives posmu. Jautats, ko vins nodomajis
darit, kapteinis tikai noteica, ka bezdarbiba jau nekada gadijuma nedzivos. Daudz
darama darza, jasakarto personigais fotoarhivs un ari celosanai jaatvel laiks, jo celo-
Sana esot kapteina un vina kundzes liela aizrausanas.

Kapteini suminat bija atnakusi gan Rigas brivostas parvaldnieks Leonids Loginovs
un parvaldnieka vietnieks Aigars Pecaks, gan ostas parvaldes visu departamentu
specialisti, Latvijas Juras administracijas, ostas biznesa parstavji, ka ari kapteina
Delvera skolnieks Ventspils brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis. Patiesi un aiz-
kustinosi vardi, apsveikumi un noveléjumi mijas ar dzirkstosiem smiekliem un aiz-
kustinajuma asaram. Ciena tika izradita ne tikai profesionalam specialistam vien,
bet ari cilvekam ar lielo burtu.
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Osta bija normals
ikdienas darbs

Jautats par lemumu doties atpa-
ta, kapteinis Eduards Delvers par-
liecinosi atbild, ka tikai pats piené-
mis So IéEmumu, kaut veseliba, pal-
dies Dievam, esot stipra un galva
skaidra.

Eduards Delvers: ,Neviens mani ne-
mudinaja doties pensija, bet vien-
reiz pienak bridis, kad kadam dzives
posmam japieliek punkts. Atklati ru-
najot, man ka Rigas osts kapteinim
nav bijis nekadu problému, ir bijis
ikdienas darbs, kas, nenoliedzami,
reizém sagadajis ari rupes. Ostas
parvaldé divdesmit gadu laika esmu
bijis tik vien, ka skaitiSanai nav va-
jadzigi pat abu roku pirksti. Lai Ri-
gas brivostas parvaldei batu preci-
za informacija, katru nedélu rakstiju
zinojumu, kas paveikts, kada bijusi
kugu kustiba, cik kugu ienakusi un
izgajusi. Tas mana zinojuma parasti
bija pirmais punkts, zinojuma otra-
ja punkta vienmeér rakstiju: ikdienas
jautajumu risina$ana. Sie dazi vardi
ir loti ietilpigi, jo tie ietver katru aiz-
vaditas nedélas dienu un katru Sis
dienas minuti. Tas bija mans darbs,
es to dariju un ar saviem uzdevu-
miem centos tikt gala pats, jo esmu
pieradis palauties uz sevi. Doma-
ju, ka pratu ieklauties Rigas ostas
parvaldes darba ritma. Ja bija kadi
jautajumi vai radas problémas, visu
risinajam kopigi ar ostas parvaldes
specialistiem, parsvara jau tas bi-
ja ostas parvaldnieka vietnieks Ai-
gars Pecaks, ar kuru mums ir lidzigs
redzéjums, kadai jabat kugosanas
drosibai osta.”

Ari ziemas apstakli

nav nekas arkartéejs

Paris pedéjos gadus darbs Rigas
osta ari ziema rit&jis skietami mie-
rigi, jo nav bijusi arkartas apstakli
aizsalusa Rigas jlras lica dél. Bet,
kad 1995. gada talbraucéjs kaptei-
nis Eduards Delvers kluva ar Rigas
ostas kapteini, laika apstakli vinu
nesaudz€éja. Bija darbs ziemas na-
vigacija, bija japienem drosmigi un
profesionali izsvérti [émumi, jaci-
nas ar ,papira” kugiem, to ipasnie-
kiem, agentiem un vél daudz ko ci-
tu. Atbildiba un negulétas naktis.
Skaudri ziemas apstakl|i pie mums

atkartojas ik péc pieciem sesiem
gadiem, bet patiesiba pie ziemas
apstakliem kapteinim Eduardam
Delveram nav japierod, vinam tas
nav nekas arkartéjs, jo kapteinis
daudzus gadus stradajis ziemelrie-
tumu cela Arktikas sektora — Mur-
manska, Arhangelska, ta ka ari zie-
mas navigacija vinu nebaida. ,Ari
ziemeliem nav nekadas vainas,
man patik ledi, un es esmu bijis tur,
kur citiem nav bijusi izdeviba no-
klGt. Novaja Zemla, Franca Jozefa
Zeme, Diksona, Ohotskas jdra, Ar-
hangelska, Murmanska.

Esmu redzejis, ka zeki klintis cert
tadas ejas, kur Cetras musu ,Var-
mas” var iziet cauri. Mans kugis ir
stavéjis blakus lielai, divdesmit vie-
nu metru augstai zemuadenei, ku-
ra izvietotas seSpadsmit raketes,
katra ar piecam atomgalvinam. Ti-
kai viens Sads ladins varéja no-
slaucit no zemes virsas tadu pilsé-
tu ka Liepaja vai Daugavpils. Klin-
tis, kur, Skiet, nevar bit nevienas
dzivas dvéseles, bija ciemati, kuru
apkurei piegadajam mazutu,” par
darbu ziemelos stata kapteinis Del-
vers. ,Man nacas but pie Habarova
raga. Kad pa Jenisejas upi gajam
garam |égerim, vieté&jais locis man
ieteica izmest enkuru un ar glabsa-
nas laivam izcelties krasta, lai ap-
skatitu Sis vietas. Tas patieSam bija
briesmigs skats. Barakas un naras
stav ka stavéjusas, stabi ka tikai

vakar ierakti, vien dzelondratis sa-
riséjusas. Koki tajos klimatiskajos
apstaklos nepdst. Jau |égeris uz-
dzina tirpulus, bet vél Sausmigaks
skats pavéras uz upi, kura peld€&ja
tOkstoSiem galvaskausu, citi vél ar
matiem, citi jau ar siinu apaugusi.
Ka stastija viet€jie, kad pie varas
esot nacis Hruscovs, vins licis turp
aizgadat buldozerus, ar kuriem cil-
véku kaulus no kapsétas sastimu-
Si upé. Laikam jau, lai nebltu lieku
pieradijumu par boja gajusajiem,
bet, Gdens limenim kritot, kauli un
galvaskausi klGst redzami. Nu gluzi
ka naves upe, Sis skats man paliks
atmina uz mazu.”

Atkape par ziemu

un valstisku pieeju
Aukstums trakoja 1996. gada, tad
naca 2003., 2006., 2010. un 2012.
gada bargas ziemas. Atceroties ne-
gulétas naktis, ostas kapteinis atzi-
na, ka darbs ziemas apstak|os tie-
§am bijis grats. Kaut vai tad, kad
jau 25. decembri ledu iestréga pir-
mie kugi un Ziemassvétku laika na-
cas pamatigi nocinities, lai ieves-
tu un izvestu kugus no ostas. Bija
pat tadas reizes, kad sarezditos ap-
staklos no Rigas lidz Kolkai ar ku-
giem gaja sesas diennaktis. ,Lai
gan veidojam karavanas, nevaru
teikt, ka mums kugus izdevas vest
karavanas, jo katrs kugis faktiski
» > > 19, Ipp.
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,Visu cierJu.-

L. Loginovs pauz
patiesu prieku, ka
vinam ir bijis gods
stradat kopa ar tadu
izcilu profesionali ka
kapteinis Delvers.

garu Pecaku pasniedz kaptelmm Eduardam I
atiksmes ministrijas Atzintbas rakstu.

aldes priek$sédétajs Janis Krastins, Baiba Strautmane un Raitis Vientspils brivostasiparvaldnig nuli i
M@fhieks novél kapteinim izbaudTt jaunas, iespejams, bezripigakas uzskata par s: oIotgju i 0S reisus ,La q kugnieciba (tore‘

dzives mirklus, tomér neaizmirst Rigas ostu un bijusos kolégus. Latvijas jara: eciba) VINSSIradajis kapteina Delvera vadba,

vadibu no kaptema
Eduarda Delvera
parnéma kapteinis
Artars Brokovskis-
Vaivods, sacidams,
ka jaunaka
gadugajuma
kolegiem

Rigas ostas
kapteindienesta
allaz noderés
pieredzéjusa
[} t - ' koléga

Kapteinim siltus vardus par ilggadéju } 3 £ . i padoms.,
profesionalu sadarbibu velta RO Kug ! : ! -
departamenta direktors Karlis Kleins.

Kapteinis E. Delvers: ,Kur nu vél Ial;ak pats Dievs ir atsatijis tik labus
kolegus! Esmu lepns un arf laimigs.” Sos vardus kapteinis veltija
visiem, kas bija atnakusi vinu sveikt jauna dzives céliena sakuma.
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bija javelk, ledus bija tik biezs, ka
jeb torosi tris Cetrus metrus augsti,
tur pat ,Varma” stréga ieksa,” atce-
réjas Delvers. Vardi, ar kuriem vins
apveltija Rigas ostas stividorus un
adgentus, nebija diez cik glaimojosi.
~Atvainojiet, bet jis nebijat gatavi
sadai ziemai, jo vecie ,Volga-Balt”,
»Baltijsk”, ,Ladoga”, ,Sormovskij”
un ,Amur” tipa kudisi nevar iet le-
dd. Sie kudisi vél nepaspéj iziet ara
no ostas, kad jau kliedz - velciet
mani!”

Uz jautajumu, vai ostas kapteinis
kadreiz sanémis ari kadus drau-
dus, vins sev raksturigaja manieré
tikai viltigi pasmaidija. ,Ko var uz-
skatit par draudiem? Apmainisanos
ar viedokliem es isti par draudiem
neuzskatu. Esmu daudz ko piedzi-
vojis, pie daudz ka pieradis, tapéc
ari daudzas lietas uztveru mierigi.”
Bet jautats par valsts politiku un
valstisku pieeju ostai svarigu jau-
tajumu risinasana, vins atzina, ka,
par valstisku pieeju runajot, visi ta-
[t doma par nozares ministrijas ri-
cibu, bet aizmirst, ka valstiska pie-
eja ir ari katra cilvéka attieksme
pret darbu.

Nekad nepiesegties un

nemeklét vainigos citur

.Ir reizes, kad vienpersoniski na-
kas uznemties atbildibu. Ari no ta
es neesmu baidijies, jo par saviem
darbiem un vardiem médzu atbil-
dét,” saka kapteinis. Vinam nav
raksturigi meklét vainigos vai slép-
ties aiz citu muguram, jo vina mo-
to vienmeér ir bijis: nekad nepieseg-
ties un nemeklét vainigos citur. Ari
tad, ja pats tieSi nav bijis vaino-
jams notikusaja, bet kaut ko izda-
rijis vai nav izdarijis kads no vina
dienesta specialistiem, par vainigu
uzskata sevi, jo neviens cits ka os-
tas kapteinis jau nevada So dienes-
tu. Ja arl kas atgadijies, galvu jau
neviens nerauj nost, un lai vai ka,
bet katrs pats sev ir vislielakais so-
gis. Ka pats Delvers atzist, tad iek-
$&ji visu loti pardzivo, un tikai arée-
ji var likties, ka sp€j stavéet daudz
kam pari.

Parasti nevajadzigas problémas ro-
das, kad zini, ka vajadzetu rikoties,
un esi spé&jigs uzpemties risku, bet

ﬂ UZZINAI

Jau atjaunotas Latvijas laika Eduards Del-
vers stradajis par kapteini uz ,Latvijas kug-
niecibas” kugiem, 1995. gada kluva par Ri-
gas ostas kapteini, bija Starptautiskas Ostu
kapteinu asociacijas biedrs un 12 gadus
Latvijas Jaras akadémijas valsts eksamenu
komisijas priekSsédetajs. 2009. gada Valsts
prezidents Valdis Zatlers kapteinim Eduar-
dam Delveram pasniedza Triju Zvaigznu
ordeni un Latvijas Jarniecibas savieniba
izteica pateictbu ,Par nozimigu ieguldijumu
Latvijas jurniecibas attistiba”.

nevari to darit, jo kadam jaltdz at-
lauja. Esmu pateicigs saviem dar-
ba devéjiem, jo jutu, ka ostas par-
valdes vadiba man uzticas un rokas
man nav saistitas.”

Uz jautajumu, ka ir tad, kad rokas
saistitas, kapteinis atkal viltigi pa-
smaida un atceras, ka ari $adu si-
tuaciju vins ir piedzivojis, kaut vai
tad, kad kapteindienests bija Latvi-
jas JUras administracijas paklautiba
un to vél nebija skarusi restruktu-
rizacija.

,Visu cienu administracijai, tagad
tas darba stils un profesionalitate
ir pavisam cita limeni, bet pirmajos
gados, kad saku stradat kapteina
amata, man biezi vien brauca vir-
sd, kas un ka jadara, kadi kugi osta
vedami. Biezi vien to teica un rikoja
cilveéki, kuri no juras lietam daudz
ko nesaprata. Reiz pat kads man
aizradija, ka Rigas ostas latina man
ir par augstu. Izradijas, ka nav vis!
Esmu 43 gadus nostradajis jara, un
man vajadzetu bat pilnigi dumjam,
lai nesaprastu ar ostu un kugosa-
nas drosibu saistitus jautajumus.
Nezinu, cik ilgi stradasu par ostas
kapteini, reiz pat aizgaju pie vadi-
bas un teicu, ka varbit laiks posties
prom, bet man atbildéja: ,Liecies
miera!” Un ta nu es turpinu. Paldies
Dievam, veseliba atlauj stradat.

Par sevi grati spriest, bet skiet, ka
mans darbs tagad tomér ir bijis no-
vértéts, savukart ari es sevi pilniba
esmu atdevis darbam un neskati-
jos - sestdiena vai svétdiena, dar-
ba laiks vai tas jau beidzies. Kad
jastrada, tad ari stradaju. ,Kaptei-
ni, rikojies!” Tads uzdevums man
tika dots, un es to godpratigi cen-
tos pildit.”

{

Visu var iemacities, protams,

ja pats to vélas

Bet pirms realas kugosanas bija lie-
lais sapnis par juru. Piedzimis Lat-
galé starp ezeriem, vina gars lauzas
uz jlru. Jau tad, kad kopa ar sko-
las draugu nosperta laiva dienam
kugojusi pa sava starpa savienota-
jiem Latgales ezeriem, vin$ iztélo-
jies jlras plasumus. Gribu bt jar-
nieks, gribu tikt uz arzemém - lak,
domas, kas ik dienu urdija un nede-
va mieru. Kapteinis Delvers saka, ka
vinam vienmeér ir veicies. Bet diez
vai ar veiksmi vien pietiek, lai div-
desmit seSu gadu vecuma klttu par
kapteini. ,Neuzskatu, ka biju kads
ipass eksemplars, nevaru izskaidrot,
kapéc man lidzi naca tada veiksme.
Tur jabut daudzu apstaklu sakriti-
bai: izglitibai, juras pieredzei, kérie-
nam, spé&jai vadit ne tikai kugi, bet
ari cilvekus, prasmei darba ielikt sir-
di un pratu,” saka Delvers. Atcero-
ties savus kugosanas pirmsakumus,
Eduards Delvers atzist, ka ir patei-
cigs visiem saviem skolotajiem un
visiem kapteiniem, no kuriem ma-
cijies un panémis to labako. Ka pats
smej, ,to slikto - to malina, labo
sev”. Ipadu pateicibu kapteinis saka
savam milakajam skolotajam Hu-
go Legzdinam. ,Prakses laika vins
mums bija tads ka audzinatajs, kurs
daudz ko iemacija, kaut vai cienu
pret maizi, ka pareizi turét nazi un
daksinu, un pat tik elementaru lietu
ka personiska higiéna. Mes parsvara
bijam péckara lauku puikas, no gal-
da kultiras un etiketes neko daudz
nezinajam, bet, pateicoties Legzdi-
nam, daudz apguvam un iegaume-
jam uz visu mazu.” Eduards Delvers
ir izkugojis Atlantiju, ka pats sa-
ka, krustam $ké&rsam: no Setlendas
lidz Faréru salam, Danu Saurumu
un smagako rajonu - ap Grenlandi,
Islandi, Jana Majena salu un Lacu
salu, Lofotu salas, Sklina, Haltena,
Eneja un Vikinga séklus un Vinglun-
gu gar piekrasti, kur zivis narstoja.
1954. gada no Latvijas uz Atlantiju
devas pirmie Cetri zvejas kugi, un uz
viena no tiem bija ari Eduards Del-
vers. ,Atbildes uz daudziem jauta-
jumiem naca ar laiku. Un art atzina,
ka cilvéks visu var iemacities, pro-
tams, ja pats to vélas. Jastrada, jo
to tava vieta nevar darit neviens.”
atzist Delvers.

Anita Freiberga
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Katram riskam ir jabut pamatotam

Kop$ 2015. gada 17. janvara Rigas ostas kapteinis ir ARTURS BROKOVSKIS-VAIVODS,
bet no 26. janvara par vina vietnieku apstiprinats bijusais Rigas ostas locis Arnis
Smits. Ar Arturu Brokovski-Vaivodu tikos vina jauna amata piektaja darba diena.
Lai gan cetri gadi nostradati par ostas kapteina vietnieku un ostas kapteindienests
ir gluzi ka dzimtas majas, tomer jaunais darba kabinets un jaunais krésls vinam vél

skietot svesadi.

.Pa siem Cetriem gadiem ne reizi
neesmu bijis ,uz paklaja” pie ostas
parvaldnieka. Osta noris pragma-
tisks un meérktiecigs darbs. Jateic,
ka Rigas brivostas parvaldnieks un
citi ostas parvaldes specialisti bie-
7i ierodas kapteindienesta. Te, pie
ostas kapteina gara galda, tiek ap-
spriesti ostas attistibas plani, vis-
maz taja sadala, kas attiecas uz
kugoSanas droSibu. Pieméram, par
jaunu piestatnu bivniecibu, par ku-
dgu celiem, par kugu apgriesanas
baseiniem. Ir jaatrod pareizakais
risinajums, lai talak virzitu to vai ci-
tu projektu,” saka Rigas ostas kap-
teinis Artlrs Brokovskis-Vaivods.
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Kad jautaju, kas tuvakaja laika sa-
gaida ostu, Brokovskis atbild, ka
tas nav atkarigs no vina. ,Ostas at-
tistiba notiek logiska seciba un jau-
nos projektus talak virza bez ne-
vajadzigas steigas, bet no manis
ka ostas kapteina ir atkarigs tas,
lai ar kugosanas drosibu saistitas
lietas osta notiku bez starpgadiju-
miem un kugosana batu maksima-
li drosa.”

- Vai Rigas ostas kapteindie-
nestam ir nepieciesamais teh-
niskais aprikojums, lai ta die-
nesti varetu normali stradat?

- Tehniska zipa esam labi apri-
koti. 2014. gada ostas parvalde

iegadajas Igaunija buvéetu atrgai-
tas loCu kugi ,Dina”, kas loti labi
tur vilni, lieliski sp€j manevrét un
pievienojas diviem esosajiem lo-
¢u kugiem - ,Dore” un ,Darta”. Jau
2012. gada Rigas brivostas par-
valde modernizéja Kugu satiksmes




vadibas centra aprikojumu. Ir uz-
stadita radara tresa antena Kun-
dzinsald un locu dienests apgadats
ar portativo loCu aprikojumu. Ja $a-
da tehniska nodrosindjuma nebditu,
uz masu lo¢iem skatitos ka uz aiz-
vésturi. Kad vasaras sezona uz Ri-
gu nak modernie kruiza kugi un So
kudu kapteini redz, ar kadu tehniku

.

.v_“\-‘ o

LoCu aparatlra . = g
novietota uz kuga tiltina. ™~ <
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strada ostas loci, vini atzinigi no-
vérté ne tikai masu loc¢u darbu un
kapteindienestu, bet spriez ari par
kugosanas drosibu osta, kas, neno-
liedzami, cel ari Rigas ostas pres-
tizu. Tomér tehniskais aprikojums
bez zinoSa specialista nav nekas,
un esmu lepns, ka misu specialis-
ti ir isti profesionali. Ik gadu Lat-
vijas jlrniecibas macibu iestades
pabeidz jaunie specialisti, un pie-
redze rada, ka aptuveni Cetrdesmit
procenti no viniem izvélas darbu
krasta dienestos, tai skaita ari ostu
kapteindienestos.

Man patik jaunie, jo vini ir zinosi
un aktivi un viniem problémas ne-
sagada musdienu moderna apara-
tdra. Vini to lieliski prot lietot, sa-
prot un izjut visas likumsakaribas.
Reizém jauno specialistu vienigais
trikums ir virtualas pasaules savie-
tojamiba ar realo situaciju, tomér
misdienas nevar noliegt elektroni-
kas lielos plusus, kas izslédz dau-
dzu nevajadzigu problému rasanos
un ieveérojami atvieglo darbu. Veca-
jiem varbit ari nedaudz kremt, ka
vinu laiks iet uz beigam, ka tagad
toni sak noteikt divdesmit pirma
gadsimta jaunie specialisti. Ari ku-
gosanas biznesa iendk jaunas teh-
nologijas, pret kuram jaunie jdrnie-
ki neizjlt nevajadzigu bijibu, kada
savukart nodarbina vinu vecakos
kolédus.

- Liepajas ostas kapteinis Péte-
ris Gudkovs kada saruna atzina,
ka vajadzéetu noteikt vecuma

cenzu, lidz kuram vispar var
stradat par loci, jo vecums jau
nenak viens, tas tomér ierobezo
cilveka iespé&jas.

— Ari es tam piekritu. Cenzs ir va-
jadzigs, jo, lai gan prakse un ruti-
na ir veco specialistu prieksrociba,
tomeér reakcija un uzmaniba viniem
vairs nav tik laba ka jaunajiem.
To, ka Tpasi liela spriedze un sma-
gi darba apstakli ir ziema un nakts
stundas, apgalvoju ar pilnu atbildi-
bu, jo savulaik pats esmu stradajis
Rigas osta par loci, tapéc uzskatu,
ka nevajadzeétu paklaut cilvéku lie-
kiem parbaudijumiem. Vai tad labs
gados vecaks specialists nav nopel-
nijis kadu amatu mierigaka krasta
darba? Locim, uzkapjot uz kaptei-
na tiltina, ir jabat gatavam neka-
véjoties kerties pie saviem piena-
kumiem, jo kugis uz vietas nestav,
un tas vienmér ir saistits ar psiho-
logisko spriedzi, pat neskatoties uz
to, ka locis savu ostu pazit labak
neka savu kabatu. Locim vienmeér
ir jabat fiziski laba forma un jasp€j
pienemt izsvértus un nekludigus
lémumus.

- Kadi lemumi japienem ostas
kapteinim? Vienmér tacu ir ka-
da delta starp sapratigu risku
un kugosanas drosibas prasi-
bam.

- Ir ostas noteikumi, kas regla-
menté kapteindienesta darbu, bet
noteikumos ir ari atruna, ka viss
notiek, darbibas saskanojot ar os-
tas kapteini, kuram, izvértéjot si-
tuaciju, ir japienem galigais lé-
mums. Ara pas$ pamatigs véjs. No-
teikumos rakstits, ka osta kugosa-
na tiek partraukta, ja véja atrums ir
Cetrpadsmit metri sekundé. Atskan
zvans: ko darit? Un tad ir jaska-
tas, kada ir reala situacija: vai véjs
pQs no jdras, tiesi ostas vartos, kad
jau pie divpadsmit metriem sekun-
dé lo¢u kugi nevar ne loci aizvest,
ne nocelt no kuda, vai ari véj$ nak
no Daugavas, kad pat pie aston-
padsmit un divdesmit metru stipra
véja osta ir kugojama bez problé-
mam. Ostas kapteina darba buti-
ba ir parzinat ostas specifiku, spét
analizéet situaciju un pienemt adek-
vatus Iémumus. KugoSanas droSiba
stav pari visam, un ostas kapteinis,
pienemot Iémumus, ir pilniba par to
atbildigs.

{

- Vai ostas kapteinis Artirs
Brokovskis sevi pieskaita pie
riska vai piesardziga tipa cilve-
kiem?

- Ka to nem. Esmu gatavs riskam,
bet esmu ari piesardzigs, jo kat-
ram riskam ir jablt pamatotam. Ja
tu busi parak piesardzigs, tad basi
nederigs, un ari tad, ja nepamatoti
riskési, tads busi.

- Manuprat, tu esi pragmatikis,
kurs savus Iémumus pienem iz-
sverti.

- Redzi, ta izsvérsana nak ko-
pa ar pieredzi, un tomér to nevar
tik viennozimigi vértét, jo ir lietas,
kas prasa pamatigu apdomibu, ci-
tos gadijumos Iémumu var pienemt
zibeniga atruma, bet ir situacijas,
kuras var atrisinat, tikai pateicoties
pieredzei.

- Cerams, ka tagad ostas kap-
teinim vairs nav jasaskaras ar
tadiem parbaudijumiem, kadi
ostas kapteinim bija devindes-
mitajos gados.

- Devindesmitajos gados visi bi-
ja parak gudri pédinas, jo katrs
uzskatija, ka vins vislabak zina,
ka kartojami kugosanas jautaju-
mi osta. Ja man piestatne ir des-
mit metrus dzila, tad kapéc te ne-
varétu piestat kugis ar desmitar-
pus metru lielu iegrimi? Mierigi!
Tagad viss ir nostajies savas vie-
tas, jo ostas, agentésanas un citus
ar kugosanu saistitos pakalpoju-
mus shiedz izglitoti specialisti, ku-
ri saprot, ka ar kugosanas drosibu
saistitie jautajumi nav pat apsprie-
Zzami. Priecg, ka, pieméram, kugu
agenti IGdz padomu kugu vadibas
centra specialistiem un ostas kap-
teinim. TieSi tadai ir jablt normalai
sadarbibai.

- Vai ari tu turpinasi nu jau
bijusa ostas kapteina Eduar-
da Delvera iesakto sadarbibu
ar Starptautisko ostu kapteinu
asociaciju?

- Protams, jo esmu parliecinats, ka
jadarbojas un japiedalas sadu or-
ganizaciju darba, jo tas ir gan ostas
prestiZza jautajums, gan iespé&ja ko-
municét ar citu pasaules ostu kolé-
giem un nepastarpinati ieglt nepie-
cieSamo informaciju. Ta sakot, ta ir
piederiba cunftei.

» > > 22, Ipp.
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Rigas ostas Kugu vadibas centra.

» > > 21. Ipp.

- Un cik liela cunftes braliba ir
Latvijas ostu kapteinu vidua?

- Es tieSam nesaprotu, kapéc nav
iedibinata tradicija laiku pa laikam
viena vai otra osta sanakt kopa os-
tu kapteiniem, lai apspriestu savas
lietas. Kad ostu kapteindienesti bi-
ja Latvijas Juras administracija pa-
klautiba, tad So jautajumu neap-
sprieda, jo bija obligatas kopa sa-
naksanas. Bet tagad pat reizi gada
Latvijas Jlrniecibas savienibas kop-
sapulcés més nesanakam kopa, kas
butu tikai normali un apsveicami,
bet laikam jau kadam jauznemas
$ada iniciativa.

- Katrs ostas kapteinis drosi
vien mégina formulét, ko vinam
personigi nozimé ostas kaptei-
na amats.

- Ostas kapteinis ir kapteindienes-
ta vaditajs, kur$ nodrosina mijie-
darbibu starp kugi un ostu. Osta ir
saikne ar visu pasauli, bet kugis,
vedot kravu no vienas ostas uz ot-
ru, ir starpnieks, kas So saikni uz-
tur. Ostas kapteinim jauztur karti-
ba osta, un tas ir diezgan nopietns
komplekss. Rigas osta ir kugosanai
drosa, un lielas problémas nav bi-
jusas, bet transports ir transports,
tapéc nav izslégti dazadi starpgadi-
jumi, kur nostrada ari cilvéka fak-
tors, tapéc viss jauztver ka dzives
sastavdala.

- Vai pats tagad vél butu gatavs
kapt uz kapteina tiltina?

- Gandriz divdesmit gadus neesmu
bijis jara, un tas patiesi ir ilgs laiks,
lai daudzas lietas bGtu mainijusas,
tapéc es personigi neatgrieztos ju-
ra, jo apjédzu, ka diez vai batu tik
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erudits, lai izpilditu visas prasibas,
kas tagad uzgulst kapteipa ple-
ciem. Dokumentu giizma ir neiedo-
majama. Kas attiecas uz darbu uz
kapteina tiltina, to es varétu darit
kaut nakts vidu, kaut rit pie dienas,
bet dokumentu portfelis ir parlie-
ku apgritinoss. Un vél es domaju,
ka manos gados vairs nevajadzétu
stradat jura. Ka saka, var, bet vai
vajag?! Negribétos, lai jaunie ma-
na virziena raiditu dazadas dzélibas
par vecuma marasmu. Daudzi vecie
kapteini to vai nu nesaprot, vai arl
lieliski izliekas nesaprotam.

- Tas nozimg, ka juras romanti-
ku baudi no krasta?

- Kad izvéléjos un saku jurnieka
gaitas, nevar€ja runat tikai par ti-
ru romantiku vien. Dzelzs prieks-
kars nodalija dazadas pasaules, un
jurnieka profesija bija ta, kas lava
nokl|lt dzelzs priekSkara otra pusé.
Musdienu jaunatne pat nevar iedo-
maties, cik tas bija privilegéti, ja
tu vareji atvest tadas mantas, kas
vienkarsiem padomju cilvékiem pat
sapnos neradijas. Tu biji karalis ta-
péc vien, ka tev bija koslenes un
kads japanu lakatins. Un kur nu vél
valata! Ar to tu varéji iet bonu vai
sertifikatu veikala un kaut vai alko-
holu un cigaretes no citiem plauk-
tiem nopirkt... Un jarniekiem ne-
bija jaiet padomju armija. Tomér
visam labajam blakus stavéja ari
zinamas briesmas. Ja kads uzrak-
stija klauzu, ka, vinaprat, esi par il-
gu runajis ar kadu arzemnieku, tevi
pedeja bridi varéja norakstit no ku-
ga, pat neko nepaskaidrojot aizvért
vizu. Bet, ja tu tiki reisa, tad varéji
justies ka baltais cilvéks. Vajadze-
ja turéties ramjos un rékinaties ar

d

ideologisko spiedienu. Arzemés uz
pilsétu gaja pa trim Cetriem ar gru-
pas vecako, kuram bija jaraksta zi-
nojums. Nevainojami stradaja apa-
rats un neredzamas frontes kareiv-
ji. Tada bija sistéma, ka sapulcé vi-
si aktivi apsprieda partijas vadonu
referatus, bet koridora pip&jot par
to visu pasméjas.

- Vai ari pasu malusas padomju
ideologijas dzirnas?

- Ilgus gadus nostradaju Rigas re-
frizeratoru floté, tad biju locis Ri-
gas osta, lidz man piedavaja divus
gadus stradat par loci Mozambika.
Lidzi varéju nemt ari gimeni, bet,
kad visas sadziviskas lietas bija sa-
kartotas un palikusas divas nedé-
las lidz izbrauk$anai, uzzinaju, ka,
neko tuvak nepaskaidrojot, Mas-
kava neapstiprina manu kandida-
tdru. Gaju pieteikties darba Latvi-
jas jaras kugnieciba, un atkal neka!
Skaidrs, nelaiz, jo man radi arze-
meés. Tikai 1988. gada, kad Klai-
pédas kugdnieciba bija gatava mani
pienemt darba, musé&jie sarosijas:
ka tad bus, ka Latvijas naciona-
lie kadri aizpludis uz Lietuvu?! Un
jau péc nedé€las es biju uz ,Latvijas
kugniecibas” (toreiz ,Latvijas jlras
kugnieciba”) kudga ,Klements Got-
valds”. Luk, ta mala cilvékus! Par to
vien var apskaust jaunos jurniekus,
ka viniem nekas tamlidzigs nav ja-
piedzivo un vieniga méraukla, ar
kuru tiek mérits jaunais specialists,
ir profesionalas zindSanas un darba
milestiba.

UzklausTja Anita Freiberga

P.S. Ar Rigas ostas kapteini Arttiru Brokovski-
Vaivodu esam pazistami divdesmit gadus, tapéc
intervija atlaujos izmantot uzrunas formu ,tu”.



Kopa ar pasaules
konteinerparvadajumu

tirgus jaudu

aug ari1 problemas

Konteineru parvadajumu milzi
~Maersk”, MSC un CMA CGM zi-
no, ka 2014. gada bija lidz Sim
lielakais flotes jaudas pieau-
gums. ,Maersk” parvadajumu
apjoms palielinajas par 12%,
MSC par 7%, bet CMA CGM par
99%. Visi pasaules TOP 20 kon-
teinerkravu parvadataji 2014.
gadu pabeidza ar kravu apjoma
pieaugumu, iznemot kompani-
ju ,Hapag-Lloyd / CSAV”, kuras
apjoms samazinajas par 2%.

ﬂ UZZINAI

,Maersk” savu konteinerkugu kopé-
jo jaudu palielinaja par 318 000 TEU.
2015. gada jau esoSajiem deviniem ,Maersk”
Triple-E gigantiem pievienosies atlikusie sep-
tini pasutitie kugi. MSC pasu TpaSuma esosie
un fraktéetie 497 kugi 2014. gada parvadaja
168 000 TEU jeb par 7% vairak neka gadu
ieprieks. Uznémums gatavojas paplaSinat
savu floti ar 30 jauniem kugiem, 2015. gada
sashiedzot 357 000 TEU. Francu kugo$anas
kompanijas CMA CGM flotes parvadajumu
apjoms pieauga par 9%, sasniedzot 139 000
TEU. Parvadatajs paredzgjis 2015. gada
paplasinat floti ar 25 kugiem. Ceturtaja vieta
pasaulé flotes kapacitates zina atrodas ku-
goSanas kompanija ,Hapag-Lloyd / CSAV”,
bet ,Evergreen” ierindojas piektaja vieta.

Kugosanas nozares lideri aicina uz sadarbibu
un konsolidaciju, kas stav pari privatajam un
valsts interesém, lai risinatu tas problémas,
kas vistieSaka veida gulstas uz vinu pleciem.
Tie ir jautajumi par vides aizsardzibu un tas
ilgtspéjigu attistibu, tas ir jautajums par pro-
fesionalu jirnieku nepietiekamu skaitu flotg,
tatad kvalificéta darbaspéka deficitu, tas ir
ta saucamajos $Saurajos kugo$anas celos un
karstajos punktos risinamas problémas, kas
saistitas ar piratu uzbrukumiem un terorisma
draudiem.

2013. gada konteinervedéju flote pasaulé bi-
ja 5043 kugi, un ir tendence flotei arvien pa-
lielinaties, ka rezultata veidojas reals jaudas

parpalikums, kas parsatinajis tirgu un ietekmée
rentabilitati nozare.

Pasaules flote palielinas par 2,3% gada, ieve-
rojami apsteidzot jurniecibas specialistu saga-
tavoSanu un radot darbaspéka trakumu. Par
vienu no problémas risinajumiem specialisti
uzskata jauno tehnologiju attistisanu, kas va-
rétu palielinat produktivitati un samazinat pie-
prasijumu péc darbaspéka.

Vairakas kugniecibas kompanijas, pieméram,
,Hapag-Lloyd”, OOCL, ,Maersk”, MSC un ci-
tas, jau tagad apvieno spékus, bet analitiki
mekl€ atbildi uz jautajumu, vai tas ir labi un vai
tas nekroplo tirgu. Skaidrs ir viens: konteiner-
parvadajumu sektora ir saspringta situacija,
un spéku apvienosana ir viens no veidiem, ka
atjaunot kravas parvadajumu likmes un sama-
zinat izmaksas. 97% no parvadajumu apjoma
starp Aziju un Eiropu ir etru milzu izveidotas
alianses rokas, tapéc var teikt, ka tas ir par-
némusas $o tirgu un izspiez mazaka méroga
konkurentus. Tirgus pétnieki bridina, ka ta
nebdt nav labaka situacija, jo lielo kompaniju
arvien lielakie kugi sagada problémas ostam,
kuram ir nepiecieSams vairak celtpu un dar-
binieku, lai tiktu gala ar iespaidigo konteineru
apjomu, kas jaapkalpo iespé&jami 1saka laika.

SPECIALISTA
KOMENTARS

Jirniecibas politikas un parvaldes spe-
cialiste Kalifornijas universitates pro-
fesore Donna Ninci-
ca: ,,Ostam izmaksu
efektivitate nav no
lielajiem kugiem, jo
tie nelauj ostam efek-

tivi izmantot resur-
- sus. Sakara ar jauna-
.-. jam tendencem, kad
kravas tiek parvadatas ar arvien lielakiem
kugiem, ostu vida biis gan ieguvéji, gan
zaudetaji. Zaudetaji cietis no ta, ka ne-
spés gt atdevi no ieguldijumiem infra-
struktura. Ostam nopietni pieaugs slodze,
kas var radit sastrégumus un negativi
ietekmet vidi. ASV ostas jau reali ir saska-
rusas ar sastregumiem.”

Spekiem meérojas
kugosanas
kompanijas

Kad ,,China Shipping Container Lines”
(CSCL) 400 m garais un 59 m platais
konteinerkugis ,,CSCL Globe” 2014. ga-
da 8. decembri no Sanhajas ostas devas
sava pirmaja brauciena uz Eiropu, mar-
Sruta ietverot tadas ostas ka Tjandzina,
Cindao, Sanhaja, Ninbo, Nansi, Singapiira
un Klanga Azijé, Felikstova, Roterdama,
Hamburga un Zebrige Eiropa, tas vel bija
pasaules lielakais — 19 100 TEU kontei-
nerkugis, bet, kad 2015. gada 7. janvari
iebrauca sava pirmaja Eiropas osta Fe-
likstova, tas lielaka kuga titulu jau bija
zaudejis.

2014. gada 23. decembri par pasaules
lielako konteinerkugi kluva kompanijas
»,Mediterranean Shipping Company S.A.”
(MSC) 19 224 TEU milzis ,,MSC Oscar”.

Kugi biivéja ,Daewoo Shipbuilding &
Marine Engineering”, tas ir 395,4 m gar$
un 59 m plats, registréts Panamas kugu
registra un nodrosinas kravas parvadaju-
mus starp Eiropu un Aziju. Vardu ,,Oscar”
kugis sanema par godu kompanijas MSC
ipasnieka Djego Apontes delam.

Lielaka dala ekspertu paredz, ka kugu
kapacitate turpinas pieaugt lidz aptuve-
ni 24 000 TEU un talaku aug$anu brem-
zés nepietickamas ostu infrastrukturas.
Jau tagad ostas sak izjust ta saukto
aizri$anos, kad nespéj tikt gala ar Azi-
jas - Eiropas magistralés stradajoSajiem
gigantiem.m
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Kas notiek pasaules kravu
parvadajumu tirgu un ostas?

Par to, kas notiek pasaules kravu parvadajumu tirgu, vislabak liecina kravu apgrozi-
jums, kravu veidu struktura un dinamika pasaules lielakajas ostas, ka ari kravu spe-
cifika atseviskos regionos. Ka teica Rigas ostas kapteinis Artirs Brokovskis-Vaivods,
tiesi osta ir saikne ar visu pasauli, bet kugi ir starpnieki, kas $o saikni uztur. Par
prestizako un ari perspektivako kravu, protams, uzskata konteinerus. Roterdamas
ostas parvaldes izpilddirektors Allards Kasteleins starp vairakiem iemesliem, kapec
2014. gada Roterdamas osta par 5,8% pieauga konteinerkravu apjoms, min to, ka ar-
vien vairak kravu, ko vel nesen transporteja citos veidos, tagad parvada konteineros.

Sanhajas ostas teritorija ir aptuveni
470 futbola laukumu liela.

Pasaules Bankas apkopota informa-
cija par konteinerkravu tirgu péde-
jo piecu gadu laika salidzinajuma ar
iepriek$éjo piecu gadu tendencém
liecina, ka 20 TEU konteinerkravu
apstrades tirgu kritumu piedzivoju-
Sas Vacijas, Belgijas, Kipras, Igau-
nijas, Honkongas, Indijas, Japanas,
Libanas, Marokas un Omanas os-
tas. Latvijas un Lietuvas ostas kon-
teinerkravu apjoms audzis - Latvija
lénak, Lietuva nedaudz straujak.

Kina - Azijas un pasaules
pirmrindniece

Patiesiba pat gruti aptverams ir tas
kravu apjoms - aptuveni 12 triljo-
ni tonnu, ko apstrada Kinas 32 tuk-
stosu kilometru garas piekrastes
zonas vairak neka 1400 ostas, no
kuram septinas atrodas pasaules
lielako ostu TOP 10 vida.

Kinas valdiba lidz 2015. gadam jau
ieguldijusi vairak neka 450 miljo-
nus dolaru juras vides aizsardziba,
Tpasi koncentréjot uzmanibu uz ku-
gosanas drosibas jautajumiem, in-
frastruktiiras un tehnologiju mo-
dernizésanu.
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Saskana ar kompanijas ,Global
Trade Atlas” datiem Kina ir kluvu-
si par pasaules lielako eksportétaju
un par pasaules jurniecibas bizne-
sa centru, un tiesi jlrniecibas no-
zare ir kluvusi par vienu no Kinas
ekonomikas pilariem, kas Sis valsts
ekonomikai dod vairak neka 45 mil-
jardus dolaru gada. Kinas kompa-
niju TJpasuma koncentréjas pasau-
les lielaka un lielako kudu flote, tas
kugubtves ripnicas ir pasaules lie-
lako kugu buvétaju vida. 2015. ga-
da Kina pabeigs tris kugu bavétavu
celtniecibu Bohai li¢a regiona, tadé-
jadi jaunais komplekss ,East Chi-
na” klds par lielako kugu bavétavu
pasaulé.

Kinas lielaka osta Sanhaja jau pé-
déjos piecus gadus ir bijusi ari no-
slogotaka osta pasaul€, kuras ko-
p€jais kravu apgrozijums parsniedz
650 miljonus tonnu gada un kas

Singapras osta.

apkalpo vairak neka 50 tlkstosus
kugu gada. 2014. gada Sanhajas
osta apstradaja 35,2 milj. TEU, kas
ir par 4,5% vairak neka gadu ie-
prieks. Paslaik lielakais projekts ir
Jansanas ostas celtnieciba jara ap-
méram 20 jidzes no Sanhajas os-
tas, ko paredzéets pabeigt lidz 2020.
gadam. Jauno ostu ar cietzemi sa-
vienos 32,5 kilometrus garais Don-
hajas tilts.

Sanhajas ostas tuvaka konkurente
ir Singapura, kas stabili atrodas pa-
saules ostu topa 2. vieta. 2014. ga-
da taja apstradaja 580,8 miljonus
tonnu kravu, konteinerkravu ap-
joms sasniedza 33,9 milj. TEU.

Singapira turpina piesaistit daza-
da profila jlrniecibas uznémumus,
jau tagad tur majvietu radusi pa-
ri par 5000 uznémumu, no kuriem
vairak neka 130 ir starptautiskas




kugosanas kompanijas. Singapira
jarnieciba ir nodarbinati vairak ne-
ka 170 tokstosi cilvéku, un ta dod
septinus procentus no Singapuras
iekSzemes kopprodukta.

Eiropa neapstridama lidere -

Roterdama

Eiropas neapstridama lidere, pro-
tams, ir Roterdamas osta, kas sa-
vas pozicijas Eiropas ostu vidu sa-
glaba jau kops 1986. gada, un tiesi
Roterdamas osta norada uz kopé-
jam tirgus tendencém un pasaules
logistikas problémam.

Kravu apgrozijums Roterdamas
osta 2014. gada pieauga par 1%
un sasniedza 445 miljonus tonnu.
Par 5,8% pieauga konteinerkra-
vas, sasniedzot 12,3 miljonus TEU
jeb 127,6 miljonus tonnu, bet par
8,1% samazinajas naftas produk-
tu kravas.

Roterdamas ostas izpilddirektors
Allards Kasteleins: ,2015. gada
meés planojam saglabat 2014. gada
kravu pieauguma dinamiku. Visla-
bakos rezultatus sagaidam no kon-
teinerkravu apgrozijuma, un tam ir
vairaki objektivi iemesli: vispirms
jau uzlabojas ekonomiska situacija
gan eirozona, gan Apvienotaja Ka-
ralisté, ka rezultata jau 2014. gada
pieauga juras konteinerparvadaju-
mu apjoms marsrutos no Eiropas
uz Aziju un Ziemelameriku, turklat

Roterdamas osta.

.

pasaulé arvien vairak kravu pa ju-
ru parvada konteineros. 2016. ga-
da Roterdamas osta saks darbo-
ties jauns konteineru terminalis
,Maasvlakte 2", kas dos butisku sti-
mulu konteinerkravu turpmakam
pieaugumam.

Nakamajos gados, domajot par Ro-
terdamas ostas nakotni un iespé-
jam talak attistities sivaja pasaules
ostu konkurencg€, més lielu uzsvaru
liksim uz inovacijam.

Lai gan ostas kopé&jie raditaji 2014.
gada vértéjami ka labi, tomér ne-
varam aizveért acis ari uz problé-
mam, kas skar misu ostu. Midsu
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analitiki loti negativi vérté ne ti-
kai tas ievérojamas parmainas, kas
skar energétikas nozari un kimisko
rpniecibu, bet ari bitiskas izmai-
nas kravu transportésanas logis-
tika. Lai Roterdamas osta sekmi-
gi stradatu ilgtermina un turpinatu
balstit valsts ekonomiku, ostas va-
diba strada kopa ar ostas uzpnéme-
jiem - meklé jaunas inovaciju ie-
spéjas, iespéjas paplasinat to kra-
vas veidu klastu, ar kuram strada
osta, palielinat ripniecisko efekti-
vitati, attistit biologiskas rtpnieci-
bas nozares.

ﬂ UZZINAI

2014. gada Roterdamas osta piedzivoja be-
ramkravu, lejamkravu un kKimisko kravu kritu-
mu. Beramkravu kritumu ostas vadiba skaid-
ro ar vairaku metalurgijas ripnicu renovaciju
Vacija, bet oglu apjoms samazinajas sakara
ar silto ziemu un atjaunojamas energijas
razo$anas apjoma pieaugumu Vacija. Le-
jamkravas, kas veido aptuveni 45% no Ro-
terdamas ostas kopéja kravu apgrozijuma,
2014. gada saruka par 2,1% — $aja kravu
grupa Roterdamas ostas naftas terminaliem
nacas sivi konkurét ar citam ostam. Lielakais
bija Kimijas produktu kritums, kas sasniedza
7,4%, un analitiki to skaidro ar Eiropas ki-
miskas rapniecibas nespéju konkurét treSo
valstu tirgos, jo citur pasaulé energija un izej-
vielas ir ievérojami letakas.

Lai sekmigi stradatu konteinerpar-
vadajumu tirgl, loti svarigi attistit
jaras un sauszemes parvadajumu
savienojumus.”

Pieaug Eiropas atkariba

no Kinas
Var teikt, ka nav tadas ostas Eiropa,
ja nu vienigi Pavilosta, Engure un
Roja, kas savas ceribas nesaistitu ar
lielo Kinu. Situaciju spilgti raksturo
Hamburgas ostas marketinga direk-
tors Aksels Meters: ,Lai Hamburgas
osta varétu sekmigi apkalpot mega
kudus, steidzami nepiecieSams pa-
dzilinat Elbas upi, kas noteikti jauz-
sak 2015. gada. Ta ka paslaik Elba
lielajiem kugiem nav pietiekami dzi-
la, dalu no 19 100 TEU konteinerku-
ga ,,CSCL Globe” kravas nakas at-
stat Roterdama. Jau tagad gandriz
katrs tresais kugis nak no Kinas vai
dodas uz Kinu, kas lava 2014. ga-
da palielinat konteinerkravu apjomu
» > > 26. Ipp.
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» > > 25, Ipp.

par 12,8%. Padzilinasana ir |oti sva-
rigs infrastruktiras projekts, vél
jo vairak tapéc, ka musu klienti uz
mums palaujas. Vairak neka 700
Hamburgas uznémumu sadarbo-
jas ar Kinu, vairak neka 500 Kinas
uznéméju registréjusi savu darbi-
bu Hamburga, un Hamburgas os-
ta ir atklajusi savas parstavniecibas
Sanhaja un Honkonga.”

Krievijas ostam ambiciju
netrukst, bet tas ietekme

ekonomiskas sankcijas
Krievijas ostu asociacija zino, ka
pavisam Krievijas ostas 2014. ga-
da parkrauti 623,4 miljoni ton-
nu kravas, kas ir par 5,7% vairak
nekd gadu ieprieks. Lielako kritu-
mu - 9,8% - piedzivojusi nafta, un
starptautiskie analitiki prognozé veél
lielaku samazinajumu 2015. gada,
kam iemesls ir cenu kritums starp-
tautiskaja naftas tirgd un ekono-
miskas sankcijas pret Krieviju.

Ustjlugas osta.

No visam Krievijas kravam Bal-
tijas jlras ostas parkrauti 223,4
miljoni tonnu (+3,4%): Ustjluga
75,7 milj. (+20,3%), Sanktpéter-
burga 61,1 milj. (+5,4%), Visoc-
ka 17,4 milj. (+7,9%), Kaliningra-
da 13,9 milj. (+1,6%), Viborga
1,7 milj. (+9,9%), bet Primorskas
osta piedzivojusi kravu 15,9% Kkri-
tumu - taja parkrauti 53,7 miljoni
tonnu kravas.

Viena no Ustjlugas ostas galve-
najam kravam ir ogles. Ilgtermi-
na Krievijas valdibas mérkis ir par-
kraut ogles tikai savas ostas, atsa-
koties no Baltijas valstu ostu pakal-
pojumiem.

Tallinas osta piesardziga
savas prognozes

Kravu apgrozijums Tallinas osta
2014. gada palielinajas par 0,3%,
sasniedzot 28,3 miljonus tonnu.
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Ostas vadiba pazinojusi, ka paga-
jusa gada pozitivais rezultats gal-
venokart ir saistits ar ritosa sasta-
va un konteineru apjoma pieaugu-
mu. Konteinerkravas pagajusaja
gada sasniedza 2,62 milj. TEU, kas
ir par 2,6% vairak neka ieprieksé-
ja gada, lejamkravas - 18,9 milj
tonnu, paliekot iepriek$éja gada Ii-
meni, jauktas kravas pieauga par
6,9%. Beramkravas samazinajas
par 13,9% mineralméslu un grants
apjoma krituma dé|. Taja pasa lai-
ka graudu un oglu kravas pieauga
par 34,6%.

Tallinas ostas finansu direktors
Marko Raids: ,2015. gada plano-
jam apstradat aptuveni 28 miljo-
nus tonnu kravas un apkalpot 9,66
miljonus pasazieru. Kravas 2015.
gada varétu samazinaties par vie-
nu procentu, bet pasazieru skaits
par vienu procentu pieaugt. Pla-
nojam, ka pieaugs ro-ro kravas, jo
darbu saks jauna linija, kas Somi-
jas ostu Vuosari savienos ar Mu-
gas ostu, konteinerus planojam ie-
priekséja gada limeni, savukart le-
jamkravu biznesa iesp&jams kravu
kritums. Lielakie lIidzekli 2015. ga-
da tiks novirziti Cetru jaunu pasa-
zieru pramju bavei, kuri 2016. ga-
da rudeni saks pasazieru parvada-
jumus no Tallinas uz Igaunijas lie-
lakajam salam.”

Klaipédas osta
parzimé Baltijas valstu

energétisko karti

2014. gada Klaipédas osta apstra-
daja 36,4 miljonus tonnu kravas -
par 3 milj. vairak neka 2013. ga-
da, un tas bija otrs labakais rezul-
tats ostas vésturé péc 2011. gada,
kad osta parkrava 36,6 milj. ton-
nu. Pagajusaja gada Klaipédas os-
ta par 12,7% samazinajas naftas
produktu un par 44,9% blvmate-
rialu kravas.

2014. gada 26. oktobri Klaipéda
sagaidija Dienvidkoreja buvéto sa-
Skidrinatas gazes terminala jauno
kugi ,Independence”, ko lietuviesi
uzskata par savas energétiskas ne-
atkaribas simbolu. Ka atzist eksper-
ti, Sis kugis jau labu laiku pirms ie-
rasanas ,atvedis Lietuvai zemakas
gazes cenas”.

Projekts tika Tstenots triju gadu lai-
ka uz publiskas un privatas partne-
ribas (PPP) modela pamata, pieda-
loties kompanijam ,Klaipedos naf-
ta” un ,Hoegh LNG”. Savukart par
LNG piegadém noslégts ligums ar
norvégu kompaniju ,Statoil”.

Lietuvas prezidente Dala Gribaus-
kaite: ,Terminala darbiba no jauna
parzimés visu Baltijas valstu ener-
gétisko karti, pieliekot punktu Krie-
vijas koncerna ,Gazprom” monopo-
lam. Masu rokas tas dos jaunas svi-
ras un brivibu [Emumu pienemsana.
(..) Neviens vairs nevarés méginat
mus iebiedét vai piespiest maksat
[par gazi] politiski noteiktu cenu.”

Peldosas gazes glabatavas tilpums
bls 170 000 kubikmetru. Kugis ir
294 metrus gars jeb, ka salidzina-
jumam atzimé mediji, 32 metrus
isaks par Vilpas televizijas torni,
46 metrus plats un ar 12,6 metru
iegrimi. Taja ir Cetras tilpnes, ku-
ras tiks uzturéta minus 160 gradu
temperatdra.

n UZZINAI

Projekta izmaksas veido aptuveni 100 milj.
eiro par infrastruktdras izbvi Klaipedas os-
ta plus ap 50 milj. eiro par LNG kuga nomu
gada. Refinansét investicijas paredzéts,
uzliekot lielajam Lietuvas energétikas kom-
panijam pienakumu iepirkt no jauna LNG
terminala vismaz 20% no sava kopéja gazes
patérina. Klaipedas LNG terminalis varés
nodroSinat 1dz pat 75% no kopgja Baltijas
gazes patérina.




Rigas brivostas merkis - klut
par vadoso ostu Baltijas valstis

Lai veicinatu Rigas brivostas konkuretspeju starptautiskaja juras parvadajumu tir-
gu, Rigas brivostas parvalde plano 2015. gada 69,6 miljonus eiro novirzit Investiciju
programmas istenosanai. BudZeta izdevumu prioritates noteiktas atbilstosi Rigas
brivostas Attistibas programmas 2009-2018 merkim: Rigas brivostai jaklust par va-
doso ostu Baltijas valstis un par nozimigu Latvijas ekonomiskas labklajibas avotu.
Savukart, nemot vera realo geopolitisko situaciju, brivostas parvaldes specialisti
piesardzigi verte turpmakas izaugsmes iespejas un 2015. gada kravu apgrozijumu

plano 38 miljonu tonnu robezas.

Ukrainas krizes un saistiba ar to
pret Krieviju noteikto sankciju dé|
cieS daudzi uznéméji, tai skaita os-
tu kompanijas, jo samazinas kravu
plisma no Krievijas uz Rietumiem.
Tomér, neraugoties uz visai neie-
priecinoSo kopé&jo Latvijas ekono-
mikas ainu, 2014. gads Rigas briv-
ostai ir bijis Joti veiksmigs: kravu
apgrozijums Rigas osta salidzina-
juma ar iepriek$éjo gadu pieauga
par 15,8%, parsniedzot 41 miljonu
tonnu. Tas ir ievérojams pienesums
Latvijas ekonomikai, jo aprékini lie-
cina, ka katra osta parkrauta tonna
valsts kase ienes aptuveni 15 eiro.

Rigas brivostas valdes priekSsédé-
tajs A. Ameriks: ,Tas, kas notiek
Baltijas jlras kravu parvadajumu
nozaré, pamata ir saistits ar geopo-
litiskajiem notikumiem. Tomér, ne-
skatoties uz prognozém, ka varétu
samazinaties vairaki kravu veidi, to
apjoms pieaug. Un tam ir pavisam
prozaisks izskaidrojums - Krievi-
jai ir vajadzigi finansu ldzekli, ta-
péc tiek palielinats esoSo resursu
eksports, bet Riga So kravu ipas-
niekiem ir viens izdevigakajiem
tirdzniecibas celiem, tapéc musu

Rigas brivostas parvaldnieks Leonids
Loginovs un Rigas brivostas valdes
priek§sédétajs Andris Ameriks. Foto LETA

uzdevums ir panemt visas kravas,
kas izvéléjusas Rigas ostas vir-
zienu. Tas, protams, ir liels izaici-
najums ostas infrastruktarai, kas
meérktiecigi tiek sagatavota, lai Riga
varétu uznemt un apkalpot pana-
max un Vél lielaka tipa kugus, kuru
Ipatsvars ar katru gadu pieaug.

Attaisnojas ieguldijumi
infrastruktira

Apgrozijuma pieaugums VE&rojams
visos kravu segmentos, kas aplieci-
na ostas sp&ju pielagoties parmai-
nam pasaules tirgos. Straujakais
pieaugums ir lejamkravu, lielako-
ties naftas produktu parkrausanas

segmenta, kas ir gandriz divas rei-
zes lielaks neka iepriekséja gada.
Tas saistits gan ar naftas produktu
apjoma pieaugumu no Krievijas, gan
mazuta parvadajumu palielinadsanos
no Baltkrievijas. Baltkrievijas kravu
galvenie tirdzniecibas celi ir Melna
jlra un Baltijas jura, un péc Krimas
pievienosanas Krievijai, ka ari Ukrai-
na notiekosas karadarbibas dé| da-
la kravu no Melnas juras ostam tiek
parorientéta uz Rigas ostu. VidE&ji
par 8% palielindjusies oglu parva-
dajumi, kas veido gandriz treso dalu
no kop€ja kravu apjoma, kas apstra-
dats Rigas osta. Pozitiva 2014. gada
tendence ir konteinerkravu parvada-
jumu pieaugums par 5,8%.

> > > 28. Ipp.
ﬂ UZZINAI

Attiectba pret 2013. gadu Rigas brivosta
2014. gadu noslédza ar 15% pieaugumu,
sasniedzot 40 miljonu tonnu apgrozijumu.
Baltijas jdras ostu konteksta Rigas tirgus da-
|u palielinajusies par 2%, Riga parkrauti 27%
no visam jdras kravam, kas apstradatas Saja
regiona, taja skaita Polijas ostas, Klaipéda,
Tallina, Ventspill, Liepaja un Riga.
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» > > 27. Ipp.

DiemZél pasazieru skaits Riga ir sa-
mazinajies, un tam iemesls ir ,Tal-
link” regularo pasazieru parvadaju-
mu reisu skaita samazinasanas.

Tiek mesti arvien jauni
izaicinajumi

Rigas brivostas parvalde meklé ie-
spéjas, ka nostiprinat un paplasi-
nat ostas klientu loku un mazinat
atkaribu no kada viena kravas vei-
da, pieméram, oglém. llgtsp€jigas
darbibas modelis, jaunas tehnolo-
gijas, inovativas darba metodes,
cieSa sadarbiba ar Latvijas valdibu,
Rigas pilsétas pasvaldibu un pilsé-
tas iedzivotajiem ciesa saistiba ar
vides aizsardzibu un socialajiem
aspektiem ir tas cel$, kas ejams,
lai istenotu izvirzitos mérkus. Pro-
tams, neaizmirstot visaugstakajiem
standartiem atbilstoSu un integrétu
transporta infrastruktiru, bez kuras
Sodien nav iedomajama ostas attis-
tiba un konkurétspéja.

Noteiktas divas 2015. gada inves-
ticiju prioritates. Pirma ir ostas in-
frastruktira, kurai kopuma planots
novirzit 61,1 miljonu eiro, no ku-
riem 49,4 miljoni paredzéeti Krievu
salas projekta istenosanai. Vél Ii-
dzek]i ieplanoti ostas kugu kanala
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padzilinasanai, ostas dzelzcelu ka-
pitalajam remontam, jaunu dzelz-
cela infrastruktiiras elementu biv-
niecibai, ka ari dzelzcela projekte-
Sanas darbiem saskana ar jau no-
slégtajiem ligumiem.

Otra prioritate aptver dzelzcela par-
ka ,Kundzinsala” divu sliezu ceju
projektéSanu un bdvniecibu, Rigas
brivostas Rinlzu rajona savienojo-
$a dzelzcela sliezu cela blvnieci-
bu, citu éku, bvju projektéSanu un
celtniecibu, krasta nostiprinajumu
renovaciju Kipsala, citus kapitala
remonta un rekonstrukcijas darbus,
kustamo un nekustamo pamatli-
dzek|u iegadi, kam kopuma pare-
dzéti 8,5 miljoni eiro.

Rigas brivostas valdes priek$sédé-
tajs Andris Ameriks: , Esmu ganda-
rits, ka budzets 2015. gadam pie-
nemts vienbalsigi un Saja jautaju-
ma viedoklis saskan visiem Rigas
brivostas valdes locekliem - gan
pasvaldibas, gan ministriju par-
stavjiem. Tas nozim€, ka valde va-
rés stradat plecu pie pleca, lai vei-
cinatu parvadajumu nozares attis-
tibu, kas ir viens no Latvijas eko-
nomikas sturakmeniem. 2015. ga-
da budzeta izpildi ienakumu sadala
Vveértéju optimistiski, kam ir vairaki
priekSnosacijumi: ostas termina-
liem ir noslégti ilgtermina ligumi ar
kravu Tpasniekiem, ka ari ar pilnu
jaudu saks stradat vairaki jaunie
terminali, kas batiski palielinas par-
krauto kravu kopé€jo apjomu. Tapat
zinams, ka uznémeéji ieplanojusi vé-
rienigas investicijas Rigas brivostas
teritorija. Ja uznémeji nebutu par-
liecinati, ka investicijas nakotné ne-
sis pelnu, vini naudu Seit neieguldi-
tu. No savas puses ostas valdei un
parvaldei ir jaizdara viss iespé&ja-
mais, lai uznémeju ieguldijumi batu
sinergija ar brivostas parvaldes in-
vesticijam infrastruktira.”

2015. gada prognozes ir
piesardzigakas

A. Ameriks: ,Tik lielu pieaugumu ka
2014. gada neplanojam, tacu bu-
dzeta ienémumus vértéjam opti-
mistiski. Tam ir reals pamats, jo ar
pilnu jaudu saks stradat ,Riga Fer-
tilizer Terminal”, aktivak plano stra-
dat ari ,Riga Bulk Terminal”, kas
jau sacis malzemes parkrausanu
un paredz palielinat citu produktu

ﬂ UZZINAI

2014. gada kravu apgrozijums palielinajies
Krievijas ostas, Klaipéda un Riga. Tallina
kravu parvadajumi saglabajusies iepriekse-
ja gada lment. Klaipéda pieaugums ir 7%,
kas saistlts ar Baltkrievijas Iémumu kalija sali
transportét galvenokart caur Klaipédas ostu.

apstrades apjomus. Pozitivi vérte-
jama art jaunu saldétavu celtnie-
ciba RinGzos un Kundzinsala, kas
nakotné laus palielinat saldéto kra-
vu apjomu. Ar saldétajam kravam
strada ari ,Rigas universalais ter-
minals”, kas paredz€&jis veikt no-
pietnas investicijas turpmakaja at-
tistiba. Ka laba perspektiva tiek
vértéts saldéto produktu tranzits
no Rietumiem un ASV uz Austrumu
valstim, tostarp Kazahstanu.

lerobezo piesarnojumu, uzlabo
vidi un dzives apstak|us

Rigas brivostas parvalde jau vai-
rakus gadus strada, lai ierobezotu
piesarnojumu un uzlabotu iedzivo-
taju dzives vides kvalitati. Jo ipasi
tas aktualiz€jies pédé€jos divos ga-
dos, kad palielinajas sudzibu skaits
par nepatikamam smakam, ko ra-
da naftas produktu parkrausana.
2013. gada ostas specialisti veica
realas situacijas apzinasanu un no-
teica tos ostas rajonus, kuros va-
jadzétu pastavigi veikt gaisa kvali-
tates monitoringu, bet Rigas briv-
ostas 2014. gada budZeta jau bija
ieplanoti lidzekl|i specializéto gaisa
kvalitates mérijumu iekartu iega-
dei. Ostas policijas riciba jau 2014.
gada pavasari tika nodota viena
portativa iekarta, kas analizé pu-
teklu ipatsvaru gaisa, divas porta-
tivas organisko gaistoso vielu anali-
zéSanas iekartas un tris stacionaras
organisko gaistoSo vielu monitorin-
ga iekartas. So iekartu mérijumu
dati ir savienoti ar pilséta uzstadi-
to gaisa kvalitates kontroles iekartu
sniegto informaciju un tiek izman-
toti kopé&jai pilsétas gaisa kvalita-
tes analizei.

Ipasi jutigi rajoni ir Tvaika iela,
Kundzinsala un Mangalsala, kur tiek
veikta naftas produktu parkrausana
tankkugos, notiek mineralméslu ie-
krausana kugos (SIA , Alpha osta”),
beramkravu parkrausana un uz-
glabasana (SIA ,Rigas universalais



terminals”), darbojas SIA ,OVI Ri-
ga” un citi terminali.

Rigas brivostas parvaldes Vides un
attistibas departamenta vides die-
nesta vaditajs Vilis Avotins: ,,Esam
ieplanojusi nodrosinat monitoringa
datu pieejamibu uznémumiem, ku-
ri var radit riskus. Sekojot lidzi iz-
mainam radijumos, uznémums var
samazinat parkrausanas tempu, ja
tiek sasniegta kritiska piesarnoju-

Macibas ,Eko osta”.

ma robeza. Respektivi, stradat lé-
nak. Sada prakse ir ari lielakajas
Eiropas ostas, pieméram, Roterda-
ma. Saskana ar ostu darbibu re-
guléjosiem normativajiem aktiem
Rigas brivostas parvaldei nav tie-
sibu sodit uznémumus par norma-
tivo aktu parkapumiem. Ar to no-
darbojas Valsts vides dienests, ta-
¢u arf tam normativais reguléjums
nedod iespé&ju sodit visos gadiju-
mos, kad uznémums ir pasliktinajis
gaisa kvalitati tada meéra, ka iedzi-
votaji sakusi stdzéties Dazam pie-
sarnojosajam vielam, pieméram,
benzolam, saimnieciskas darbibas
rezultata raditais piesarnojums tiek
VvEértéts gada griezuma, un, ja ga-
da griezuma piesarnojums nepar-
sniedz noteiktas normas, no nor-
mativo aktu viedokla uznémumu
sodit nav pamata. Tiesi tapéc batu
lietderigi izdarit grozijumus Minis-
tru kabineta noteikumos, nosakot
neparsniedzamas robezas ari is-
laicigam piesarnojumam. Tacu Sis
darbs ir |oti sarezdits, bls vajadzigs
daudz laika, lai grozijumi iegutu li-
kumisku spéku. Tomér ari paslaik
Rigas brivostas veiktie vienreiz&jie
meérijumi sasniedz savu mérki: uz-
némumi saprot, ka dati par konkré-
ta uznémuma darbibu tiek uzkrati
un analizéti, un nevélas sabojat re-
putaciju un paklaut sevi pastiprina-
tam parbaudém.”

{

Latvijas ostu kravu apgrozijums 2013.-2014. g. (tukst. t)

nosutits |sanemts

nosutits sanemts

lzmainas, %

Riga 306126 48541 35466,7 358674 5213,0 410806 15,8
Ventspils 26766,0 19998 287658 234959 27097 262056 -89
Liepaja 37148 11234 48382 43243 9755 5299,8 9,5
Salacgriva 2389 55,4 2943 2611 71,3 3324 12,9
Mérsrags 3329 58,9 391,8 368,5 115,1 483,6 234
Roja 33,3 6,8 40,1 26,2 53 31,5 214
Pavilosta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Engure 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Skulte 651,5 31,8 683,3 7114 31,0 7424 8,6
Mazas ostas kopa 1 256,6 1529 14095 13672 222,7 15901 12,8

Kopa visas ostas | 62350,0 8130,2 70480,2 650548 9120,9 74176,1 5,2

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Rigas osta (milj. t)

Beramkravas M Lejamkravas M Generalkravas
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Ventspils osta
nevar ietekmet lielo politiku

»2014. gada Ventspils ostas terminaliem neizdevas panakt planoto kravu apgroziju-
mu - 28,5 miljonus tonnu. Pietruka aptuveni 2,5 miljonu tonnu. lemesli ir saistiti ar
Eiropas Savienibas sankcijam pret Krieviju, kas Ventspils ostu skara visvairak. Mes
nespéjam ietekmet geopolitiskos faktorus. Citadi Ventspils osta ir vissaistosaka kra-
vu ipasniekiem - ka péc saviem tehniskajiem parametriem, ta ari cenu politikas zina.
Velos atgadinat, ka attiecibas ar kravu ipasniekiem ir terminalu un stividorsabiedri-
bu kompetence, més Saja joma nejaucamies, tikai nodrosinam vislabakos nosaciju-
mus kravu parkrausanai.” Ta aizgajuso un jauno gadu vertée Ventspils brivostas par-
valdnieks IMANTS SARMULIS, piebilstot, ka Ventspils brivostas 2015. gada budzets

sastadits, nemot vera piesardzibu.

Ventspils
brivostas
parvaldnieks
Imants

Sarmulis.

- Kada ir kravu apgrozijuma
prognoze 2015. gadam, zinot,
ka sankcijas joprojam darbo-
jas?

- Nemot véra terminalu viedokli,
2015. gada prognozé&jam 27 mil-
jonus tonnu. Ja pasreizéja situaci-
ja terminaliem izdosies panakt ta-
du kravu apgrozijumu, bus Joti labi.
Redzam, ka sankcijas turpinas un
pat paplasinas, tadé| pamata lielam
optimismam pagaidam nav.

- Ka $o situaciju vérté Ventspils
brivostas valde?

- Valde ir norupéjusies par kra-
vu parkrausanas turpmakajam
perspektivam osta un uzdeva

ﬂ UZZINAI

Ventspils brivosta 2014. gadu ir pabeigusi
ar 26,2 miljonu tonnu lielu kravu apgroziju-
mu. Dalai Ventspils brivostas terminalu Tpasi
sareZgita bija gada otra puse, kas aizritéja
sankciju gaisotné. To ietekmé batiski kritds
akmenoglu tranzits (-21%). Sankciju radttie
zaudéjumi mérami Iidz 500 tdkstoSu eiro ap-
méra ménest, no kuriem 10% pienakas valstij
un 10% pasvaldibai. Samazinajas ari naftas
produktu un dzelzsrddas apjoms, bet ne tik
liela méra ka akmenogles. Savukart pozitivas
tendences saglabajas pramju satiksme.

parvaldniekam nosutit véstuli valdi-
bai. Tika sanemta atbilde, ka valdi-
ba izskatis midsu argumentus. Més
noradijam, ka Ventspilij riski saisti-
ba ar sankcijam ir lielaki neka kai-
minu ostam. Tranzitkravu ipatsvars
Ventspill ir vislielakais starp Balti-
jas jlras ostam un veido 90%. Pie-
meéram, Klaipéda dominé vietéjas
izcelsmes kravas. Savukart Talli-
na pusi ostas ienakumu nodrosSina
pramju satiksme - tikai pasazieru
vien tur gada ir 9 miljoni. Latvija

vésturiski nav ne tik jaudigas rup-
niecibas, lai mums bdtu tik daudz
vietéjo kravu ka Lietuva, ne tada
pramju marsruta ka Tallina - Hel-
sinki, kas ir dabiska geografiska
prieksrociba Tallinas ostai. Latvi-
ja ir tranzitvalsts. Starp lielakajam
Latvijas ostam tiesi Ventspili ir vis-
augstakais tranzitkravu ipatsvars,
tadé] ta ir Tpasa situacija. To visu
meés aprakstijam véstulg, lai valdi-
bai bltu objektivs priekSstats par
patieso situaciju un nebdtu japie-
nem |Iémumi, balstoties uz maldi-
giem signaliem.

- Par kadiem maldigiem signa-
liem jus runajat?

- Es domaju to dazu ekspertu vie-
doklus, kuri runa par nepiecieSami-
bu diversificét kravu piegadatajus
un kravu piegades virzienus. Tas ir
iespéjams tikai teoretiski, bet ir pil-
nigi nenopietni no praktiska viedok-
la. Desmitiem miljonu tonnu Krie-
vijas kravu nav ar ko aizstat! Kom-
panijas ,Ernst & Young” eksperti
péc ,Latvijas dzelzcela” pasutiju-
ma izpétijusi, ka, ja Latvija zaudés
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Krievijas tranzita kravas, potencia-
lie zaud€jumi ekonomikai varétu
parsniegt miljardu eiro! Tas rada,
cik nopietnas var but sekas Latvijas
ekonomikas kopproduktam, ja tiks
zaudétas vienas konkrétas valsts
kravas. Protams, nav ta, ka més vi-
su laiku, ka saka, blGtu uz lauriem
gulé&jusi un neko nebdtu darijusi.
Tiesi Ventspils osta ir veikts |oti liels
darbs ostas darbibas dazadosanai.
No jauna uzcelts universalo kravu
terminalis, kas lavis Ventspilij pie-
saistit pramju satiksmi, sauskravu
terminalis kokmaterialu parkrau-
Sanai un uzglabasanai, ari graudu
terminalis, top jauns universalais
terminalis. TieSi $aja bridi vislabak
varam redzét, cik talredzigs bija le-
mums attistit rapniecibu Ventspils
ostas teritorija! Patlaban darba vie-
tu skaits rtpniecibas joma jau par-
shiedz darba vietu skaitu osta. Tur-
klat uz vietas razotas preces eks-
portam nozimé papildu kravas os-
tai. Tas visas ir pozitivas tenden-
ces, un tomér jasaka, ka ar sadam
aktivitatém nav iesp&jams aizstat
daudzos miljonus tonnu tranzita le-
jamkravu un beramkravu.

- Runajot par 2015. gada bu-
dzetu, kadas ir ta prioritates?

- Galvenas prioritates ir kreditu at-
maksa un ES atbalstito projektu
lidzfinans€jums. Uz parejo vajadzés
ietaupit. Kopuma $a gada budzets
ir samazinats. Iepnémumi un izde-
vumi tiek planoti 98% Iimeni sa-
lidzinajuma ar 2014. gadu.

- Ka budzeta samazinajums ie-
tekmeés investiciju programmu?

- Neraugoties uz budzeta samazi-
najumu, pienemta investiciju prog-
ramma parsniedz 25 miljonus eiro.
Pagajusaja gada noslégusies 12.
piestatnes — pedé€jas dzilidens pie-
statnes Venta - bdvnieciba. Pérn
pabeidzam 1. naftas mulina de-
montazu. Tiks pabeigta pagajusa-
ja gada uzsakta Ziemas ostas un
virknes pievedcelu pie ostas termi-
naliem un industrialajam zonam re-
konstrukcija. 53 gada lielakais pro-
jekts - laba krasta Iinijas nostipri-
nasana Ventspils tirdzniecibas ostas
teritorija. Industrialaja zona turpi-
nasies Elektronikas centra un Teh-
nologiju centra bavnieciba.

- Vai ir zinams, ar kadiem li-
dzekliem no ES fondiem

Ventspils var rékinaties lidz
2020. gadam?

- S3 perioda finansé&umu saksim
apgut 2016. gada. Ventspils ostai
pieskirti 25 miljoni eiro, kas veidos
85% no visu projektu izmaksam.
Tatad projektu kopé€jas izmaksas
bls ap 30 miljoniem eiro. No tiem
10-12 miljoni eiro paredzéti hidro-
blvju remontam, par€jo naudu ie-
guldisim pievedcelu pie ostas termi-
naliem savienosanai ar ES galveno
transporttiklu autoceliem un dzelz-
cela magistralém. Ceram, ka bds ie-
spéjams sanemt lidzfinans€jumu ari
rupniecibas attistibas projektiem.

- Vai Ventspils ostas piestatnes
ir pietiekami noslogotas?

- Noslogotibas limenis ir atkarigs no
kravu parkrausanas apjoma. Ja nem
Vvéra piestatnu noslogotibu uz vienu
metru, tad Sis raditajs Ventspils os-
ta ir viens no augstakajiem. Vieniga
piestatne, kas nav noslogota, ir sulu
terminalis. Tas ir uzbuvéts par pri-
vatajam investicijam, kuras diemzél
nav attaisnojusas. Ventspils brivos-
tas parvalde ieguldija savus lidzek-
lus piestatnes buvnieciba, bet tie
nav lieli. Terminala Tpasnieks kartigi
maksa nomas maksu, lai ari termi-
nalis nedarbojas. Tadejadi ievéroja-
mu kapitalieguldijumu dalu Vents-
pils brivostas parvalde jau ir atgu-
vusi. Mums ir zinams, ka noris no-
pietns darbs terminala parprofilésa-
nai citam skidrajam kravam. Ceram,
ka terminalis saks darboties.

- Kas biis pagajusaja gada uz-
buvétas 12. piestatnes opera-
tors?

— Ta ir universala piestatne. Saku-
ma bija planots, ka 12. piestatné
parkraus gatavas modulu majas,
kuru razoSana Ventspill Sobrid ne-
notiek. Ceram, ka ta tiks atsakta,
bet tikmér Saja piestatné var par-
kraut jebkuru kravu, kas nav bis-
tama.

- Vai ir atmaksajusas investici-
jas koksnes ostas buvnieciba?

- Ir atmaksajusas, un vél ka! Visi
redz, cik noslogots ir koksnes ter-
minalis, pieprasijums péc ta pakal-
pojumiem pieaug. Gribu atgadinat,
ka Ventspils brivostas parvalde ne-
iegulda lidzek]us tehnologijas vai
iekartas. Mes buvéjam tikai piestat-
nes, infrastruktlru un razosanas

{

telpas, kuru vértiba nekada gadiju-
ma nezad. Ja nomnieks klGst mak-
satnespé&jigs un aiziet, ta vieta nak
cits.

- Kadas ir pramju satiksmes
perspektivas Ventspils osta?

- Pagaidam pramju satiksme attis-
tas loti veiksmigi. Ja, no Ventspils
ir aizgajis operators ,Finnlines”, kas
veica parvadajumus no Vacijas uz

Ventspils ostas 1. mulina demontaza.

Sanktpéterburgu caur Latviju, bet
vélak parskatija savu logistiku Bal-
tijas jara, un més nevaréjam to ie-
tekmét. Savukart kompanija ,Ste-
na Line” palielinajusi pramju reisu
skaitu no Ventspils uz Zviedriju. Ko-
puma ar pramju satiksmes attistibu
esam apmierinati. Devini reisi nedé-
la - ta nav neviena cita Latvijas os-
ta. Tomér neslépsu, ka mis uztrauc
ES ta saucama séra direktiva, kas
stajusies spéka $a gada 1. janvari.

» > > 32, Ipp.
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OSTAS
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Direktiva paredz visiem kugiem Bal-
tijas jura un Ziemeljira izmantot
degvielu, kura séra saturs ir 0,1%.
Tas var ievérojami sadardzinat juras
parvadajumu izmaksas. Ieviesot So
direktivu, ES pasliktina situaciju Ei-
ropas ziemelu dala, jo, pieméram,
uz Vidusjlru direktiva neattiecas.
Més uzskatam, ka ta ir klida, kas
var samazinat Baltijas jldras ostu
konkurétspéju. Més neesam pret ti-
ru jdru, tacu visiem vajadzétu vie-
nadus nosacljumus.

- Vai ir vel kadi zemudens ak-
meni, kas varétu ietekmét ostas
darbibu turpmak?

- Patlaban ES tiek diskutéts par
jaunas ostu regulas projektu, ku-
ras mérkis ir nodrosinat tirgu pie-
ejamibu. Tas butiba ir uzskaitit un
regulét visu ostas pakalpojumu iz-
maksas, to skaita stividorsabiedri-
bu komerctarifus. Més piekritam,
ka ostu kopé&jiem pakalpojumiem -
locu, velkonu, bunkurésanas, pie-
tauvosanas u.c. - ir jabat un tie jau
tagad ir publiski. Tomér stividorsa-
biedribu pakalpojumus nevajadzé-
tu ieklaut kopéja regulésana, jo tas
var novajinat terminalu pozicijas,
un investors, kas butu gatavs vei-
dot terminali, drizak izvélésies val-
sti, kura $ads reguléjums nepastav.
Mums ir |oti skaidri jaapzinas, ka
Ventspils osta nepartraukti konkurée
ar citam Baltijas jlras ostam. Jauna
regula, kas ietekmé tieSi komerc-
darbibu, atstas lielaku ietekmi uz
biznesu Latvijas ostas neka lielajas
ES ostas, kur kravas ir garantétas.
Seit par katru kravu ir jacinas.

- Ka ostas darbibu ietekméjusi
10% nodeva, kuru péern ieviesa
Latvijas valsts?

- Pilniba ta izpaudisies 2015. gada
budzeta. Nemot véra sankciju ietek-
mi un ostas nodevu, Ventspils briv-
ostas parvaldes riciba esosie finan-
Su lidzekli Sogad samazinasies par
12%. Protams, dala no Siem lidzek-
liem tiks novirziti brivostas parvaldei
ostas dziluma uzturésanai. Neskato-
ties uz lidzeklu samazinajumu, més
neplanojam paaugstinat maksu par
ostas pakalpojumiem un darisim vi-
su iespéjamo, lai Ventspils osta ari
turpmak varétu sanemt labu pakal-
pojumu par vislabako cenu.

Inga levina
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Svarigakais ir

atbalsts uznemejiem,
infrastrukturas attistiba,
vides kvalitate un drosiba

Liepajas SEZ parvaldnieks Guntars Krievins atzist, ka
budzets ir veidots ar nelielu pieaugumu, lai turpinatu
istenot Liepajas SEZ prioritates, no kuram nozimiga-

kas ir atbalsts uznemejiem,

infrastrukturas attistiba,

ka ari vides kvalitate un drosiba. Liepajas SEZ sabied-
risko attiecibu specialiste Liga Ratniece-Kadege: , Lie-
pajas specialas ekonomiskas zonas valde apstiprinaja
Liepajas SEZ parvaldes 2015. gada budzetu - ienemu-
mu un izdevumu sadala 35,18 miljonus eiro.”

| Liepajas SEZ
parvaldnieks

| Guntars
Krievins.

Liepajas SEZ parvaldes 2015. gada bu-
dzets izstradats atbilstosi Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas likuma, Likuma
par ostam un Liepajas SEZ parvaldes noli-
kuma prasibam. Sagatavojot budzeta pro-
jektu, tika nemtas vera noteiktas priorita-
tes SEZ un ostas attistiba, Eiropas Savie-
nibas Kohézijas fonda finansétie projekti,
Liepajas ostas padzilinasanas projekts, ka
ari stividoru kompaniju kravu apgrozijuma
plani un SEZ parvaldes noslégtie nomas
un pakalpojumu sniegSanas ligumi.

Projekta merkis ir piekrastes teritorijas
ilgtspéjiga apsaimniekosana, nodrosinot
veésturiski piesarnota Karostas kanala
sagatavosanu sanacijas darbu veikSanai

ﬂ UZZINAI

2015. gada Liepajas SEZ parvalde turpinas
Tstenot ES Kohézijas fonda projektus, t.sk.
Liepajas ostas padzilinaSanu un Karostas
kanala attirisanu. TieSi projekts ,Karostas

kanala attiriana” veido 27% jeb 9,44 milj.

eiro no 2015. gada budzeta.

saskana ar Baltijas juras ricibas planu.
Saskana ar noslégto vienosanos starp Lie-
pajas SEZ parvaldi un Latvijas Republikas
Vides aizsardzibas un regionalas attisti-
bas ministriju projekta realizacija japa-
beidz lidz 2015. gada 1. oktobrim.

Otrs lielakais pasu iepémumu postenis ir
maksa par telpu un teritoriju iznomasanu.
Kopa Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas teritorija ir noslégts 161 nomas ligums
ar 114 juridiskam un fiziskam personam,
no kuram gada planots sanemt 1,12 milj.
eiro. Lielako ienémumu daju — 85% veido
nomas ligumi ostas teritorija, savukart no-
mas maksa par SEZ teritorijam ir 15% no
kopéjiem nomas ienémumiem.

Liepajas SEZ attistibas programmu un
ieguldijumu finansésanai 2015. gada no
pasu ienémumiem paredzeéts novirzit 2,6
milj. eiro. Projektu sadala planots uzlabot
Liepajas ostas piestatnu tehnisko stavokli,
nodrosinat O. Kalpaka tilta konstrukciju
un mehanismu uzturésanu, apsekot un
izstradat rekonstrukcijas projektu ostas
Dienvidu mola dalai un Liepajas bakai,
lai iegutu datus par darbu apjomiem un
izmaksam remontdarbu plano$anai turp-
makos gados.

2015. gada planots izstradat projektu ce-
la posmam osta uz LSEZ SIA ,Terrabalt”,
kas apkalpo pramju terminali, lai nodrosi-
natu pieaugosas autotransporta plismas
caurlaidi un drosu satiksmes organizaciju.
Tapat planots pilnigot kugo$anas drosibu,
ka ari navigacijas zimju uzturé$anu un uz-
stadisanu.




Liepajas SEZ parvaldes 2015. gada pasu
budzets planots 13,5 milj. eiro jeb 38% no

kopéja naudas apgrozijuma. lenémumu sa-
dala lielako dalu veido ostas maksas, kuras
tiek planotas saskana ar prognozéjamo kra-
vu apgrozijumu — 6,63 milj. tonnu un spéka
esoSajiem ostas maksas tarifiem. Kopa pla-
nota ostas maksu summa ir 8,99 milj. eiro.

Liepajas ostas droSibas un vides aizsar-
dzibas pasakumiem 2015. gada budzeta
paredzéti 847,6 tukst. eiro. Viens no gal-
venajiem mérkiem ir pilnveidot eso$o
videonovérosanas sistému, kur lielaka
uzmaniba tiks pievérsta ostas akvatorijas
kontrolei, lai nodrosinatu ostas iekartu aiz-
sardzibu un kugos$anas drosibu.

Liepajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldes izsludinataja konkursa ,,Sakop-
takais Liepajas ostas uznemums 2014”

augstako novértéjumu un pirmo godalgu
sanéma SIA “Cemex” terminalis. Konkurss
notika jau treSo gadu péc kartas, un ta mér-
kis ir veicinat ostas teritorijas sakopsanu,
veidojot glitu vidi. Atklajot svinigo pasaku-
mu, Liepajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldnieks Guntars Krievins teica paldies
visiem, kas rupéejas par sakoptu vidi, un uz-
svera, ka ir svarigi rupéties ne tikai par kra-
vu apgrozijumu, infrastruktiras izbavi, bet
ari par teritoriju vizualo izskatu.

Ripéjoties par vides aizsardzibu, kas ir
Liepajas SEZ parvaldes atbildiba sabiedri-
bas prieksa, 2015. gada turpinasies vides
monitoringa sistémas izveide un tiks pil-
nigota un uzlabota ostas attiriSanas iekar-
tu darbiba, lai ta atbilstu visaugstakajiem

standartiem, tadiem ka ISO 14001.

2015. gada darba samaksai paredzéti 3122
tukst. eiro. No kopigajiem pasu izdevu-
miem tas veido 23,2%, kas ir par 1,8%
mazak neka iepriekSéja gada. Nodok|u
maksajumi kopa veido 1887 tikst. eiro -
14% no pasu budzeta kopsummas. Lie-
lakas summas veido socialais nodoklis

(706 tukst. eiro), ostas maksas maksajums
pasvaldibas budzeta 10% apméra (470
tukst. eiro) un ostas maksas maksajums
valsts budzeta - 360 tiikst. eiro, kas ir
2014. gada uzkrata summa 10% apmera.

Karostas kanals ir pilsétai un

ostai svarigs objekts
Nobeigumam tuvojas Karostas kanala
izpétes pilotprojekts lielo un mazo tehno-
géno priekSmetu izcel$anas tehnologijas
noteikSanai. Darbus veic SIA ,Juras vejs”.
Pilotprojektam izraudzita teritorija 10 ha
platiba Karostas kanala vidusdala, kas ir
raksturiga visam kanalam. Izpétes rezulta-
ta ir apzinati lielaki un mazaki priekSmeti.
Turklat Saja teritorija atrodas L burta padzi-
linajums lidz 13 metriem (kanala vidéjais
dzilums ir 9 metri), kur dinu karta ir ldz
pat diviem metriem biezaka.

SIA ,Jiras véjs” valdes priek§sedétajs
Aleksandrs Cer;\ihs: »Ir veikti aptuveni
95% no planotajiem darbiem un atlicis
vien izcelt vairaku desmitu tonnu smagos
betona balstus, kas ieprieks izmantoti ku-
gu un zemidenu tauvos$anai. Smagakais
varétu svert ap 100 tonnam. No Karostas
kanala izceltie priekSmeti ir dazada veida
un vecuma, bet interesantakie atradumi
ir divu kugu koka korpusu fragmenti, no
kuriem viens ir kniedéts, divu automasinu
vraki, ka ari lidmasinas Sasija. No Karos-
tas kanala liela daudzuma izceltas riepas,
kugu tauvas un lielizméra balki, ka ari da-
zada lieluma metala priekSmeti. Darbu iz-
pildi ietekméja laika apstak|i un intensiva
kugu satiksme.”

No kanélq'ﬁagl&is.automaéinas BMW vraks.

Liepajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldnieka vietnieks Janis Lapins: ,Ka-
rostas kanals ir pilsétai un ostai svarigs
objekts, diemzél ar vésturisku piesarno-
jumu, un kamer tas nav attirits no dazada
lieluma priekS§metiem un nav izsmeltas
piesarnotas nogulsnes, ik dienas pastav
divus pilotprojektus, lai noskaidrotu laba-
ko tehnologiju priek§metu un piesarnoto
dipu izcelSanai, bet pec tam attirisim visu
Karostas kanala akvatoriju no dazadiem
priekSmetiem. To nosaka ari noslégtais
ligums ar Vides un regionalas attistibas
ministriju.”

Kas kanalam vedera?

Liepajas muzeja specialisti apskatija un iz-
vertéja no Karostas kanala izceltos prieks-
metus. Liepajas muzeja direktore Dace
Karkla atzina, ka lielakajai dajai no tiem
nav kultarvesturiskas vertibas, tomer ir at-
seviski interesanti priekSmeti. Vina uzsve-
ra, ka Karostas kanala attiriSanas projekts
jau pats par sevi ir ieveribas verts fakts,
kas ir dokumentejams, lai saglabatu in-
formaciju nakamajam paaudzém. Diemzel
lielaka dala no izceltajiem priekSmetiem
ir slikta stavokli un to restauracija varetu
prasit lielus lidzeklus. Muzeja specialis-
tu uzmanibu piesaistija vecs koka kuga
masts, koka laiva ar kniedétu korpusu, ka
ar pali, kas, iespéjams, saglabajusies no
Karostas kanala biivniecibas laikiem. TieSi
pala fragments ir viena no lietam, ko mu-
zejs velejas iegut sava ipasuma, lai velak
veiktu ekspertizes un parliecinatos par ta
autentiskumu. Vel muzejam bija interese
par kugu tauvam un enkurkédi.

PriekSmetus no Karostas kanala izce] iz-
pétes pilotprojekta ietvaros. Darbi nori-
sinajas 10 ha platiba, un projekta mérkis
ir noteikt labako tehnologiju priekSmetu
izcelSanai. Darbus veic SIA ,Jiras vejs”,
kas uzvareja izsludinataja iepirkuma kon-
kursa. Liguma summa ir 398 321,70 eiro
bez pievienotas vértibas nodok|a.

SIA ,Jiuras véj$” valdes priekSsédétajs
Aleksandrs Cernihs atzina, ka darbi ir fi-
nisa taisné un noslégumam tuvojas ari
sarezgito betona balstu izcel$ana. Ka jau
ieprieks vins noradija, no Karostas kanala
izceltie priekSmeti ir dazada veida un vecu-
ma. Interesantakie atradumi ir divu kugu
koka korpusu fragmenti, divi automasinu
vraki, ka ari lidmasinas Sasija. No Karostas
kanala liela daudzuma izceltas ari riepas,
kugu tauvas un lielizméra balki, ka ari da-
zada lieluma metala priekSmeti.m
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JURA UN KRASTA PIRATISMS UN TERORISMS

asaules juras

B

M; joprojamir
bhesmu pilnas

: Aptuveni 90% no pasaules tirdz-

R niecibas kravam tiek transpor-
\ Y tetas, izmantojot strategiski sva-
rigos juras celus augsta riska
zonas: Malakas, Babelmandeba,
Hormuzas, Gibraltara, Bosfora ju-
ras saurumus, Singapiiras sauru-
mu, Suecas kanalu, Panamas ka-
nalu, Adenas lici un vél citas ,,Sau-
ras vietas”. Adenas licis ir viens
no visvairak noslogotajiem juras
tirdzniecibas celiem pasaule, ko
gada laika skéerso vairak neka
33 tukstosi kugu, 14% no tiem
Adenas licim cauri izved aptuveni
26% no pasaules naftas kravam.
Adenas licis un Suecas kanals
ir art galvenie tirdzniecibas celi
sauskravam, konteinerkravam
un ruapniecibai nepiecieSamajam
precem, kas tiek transportetas pa
juru starp Aziju, Eiropu un Ame-
riku. Neskatoties uz milzigajam
pulem, ko piratisma apkarosanai
un cinai pret terorismu velta ES,
nodrosinot operaciju ATALANTA,
NATO brunotie speki, starptau-
tiskajas piratisma apkarosanas
operacijas iesaistitie speki, kras-
ta apsardzes, brunotas apsardzes
un kugu Tpasnieki, piratisms un
terorisms joprojam nopietni ap-
draud starptautisko kugosanas
drosibu, radot spriedzi globalajai
ekonomikai.
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Kads cientjama vecums kapteinis man reiz aiz-
radija, ka jarniecibas izdevuma parlieku daudz
tiek rakstits par ostdm un dzelzcelu. Kads gan
tam sakars ar kugiem, jurniekiem un kugo$a-
nu? Lidzigi varétu jautat, kapéc Latvijas jar-
niecibas Zurnala ,Jarnieks” vajadzetu apskatit
piratisma un terorisma jautajumus, jo tie tacu
mas neskar, Baltijas juras piekrasté valda miers
un klusums, tas viss notiek kaut kur talu - cita
pasaulé. Diemzél vai par laimi Sodien uz mums
attiecas pilnigi viss: gan tas, kas notiek tepat
pie kaiminiem Ukraina, Francija vai Danija, gan
tas, kas notiek Krievija, Vacija, Niderlandg, Ni-
gérija, Somalija, Singapdra vai Indonézija. Pa-
saulé viss ir tik |oti saistTts, tapéc tomér ir vérts
bt informétiem par procesiem, kas ietekmé art
misu ikdienu, sadzivi un drosibu. Un vél, pro-
tams, par notikumiem pasaules kugo$ana jain-
teresgjas ar tapéc, ka tie ir masu jarnieki, kuri
strada uz lielakiem un mazakiem kugiem, ik
dienas Skérsojot pasaules jiras un okeanus, tai
skaita kugojot karstajos punktos. Sis raksts ir
tapis, izmantojot un apkopojot IMO, ANO, IMB
(International Maritime Bureau), Dro$ibas izpé-
tes institdta jaunako informaciju, ka art starp-
tautisku konsultantu un apsardzes kompaniju
veiktos pétijumus un svaigakos datus.

2015. gads sacies satraucosi
2015. gada pirmie ménesi jarniekiem nesusi
krasté nolaupTja tankkugi ,MT Mariam”. Pirati
bija brunoti, tai skaita ar AK-47 Sauteném.
Pateicoties kuga navigacijas iekartam, Ganas
Jiras spékiem Ganas teritoridlajos denos iz-
devas arestét astonus Nigérijas piratus, kurus
tur aizdomas par tankkuga nolaupi$anu. Lai
gan kugi izdevas atrast, tomér pirati jau bija
paguvusi nozagt jélnaftas kravu, kuras mek-
|eSana iesaistitijas Togo, Beninas un Nigérijas
militarie spéki. Par laimi kugis ,MT Mariam” un
ta apkalpe nebija cietusi.

28. janvart pirati nolaupija Malaizijas tank-
kugi ar 10 apkalpes viriem. Tikai pateicoties

Malaizijas Jiras dro$ibas agentdras un IMB
Piratisma informéacijas centra operativai sadar-
btbai un ricibai, atkal jateic, par laimi izdevas
atbrivot kugi un apkalpi, ka arf aizturét septi-
nus no deviniem piratiem.

Pieaug kravas, pieaug risks

Saskana ar IMO datiem ik gadus pieaug pa-
saules kugniecibas apjoms, un aptuveni 80%
no pasaules tirdzniecibas kravam tiek trans-
portétas pa Gdensceliem. Analizéjot pasaules
kugosanas drosibas problémas, Starptau-
tiskais jarniecibas birojs (IMB) par pirmo un
galveno apdraudéjumu pasaules kugosanas
droSibai, kravdm un jarniekiem nosauc jaras
piratismu, un visvairak tas, nenoliedzami, skar
kugoSanu Saurajas vietas. Starptautiskais
energétikas tirgus ir atkarigs no uzticamiem
transporta pakalpojumiem, bet Sauro vietu
blokade, kaut Tslaiciga, var batiski paaugsti-
nat energijas resursu kopéjas izmaksas. Par
to, ka, pieméram ,Al Qaeda” var apdraudét
lielos tankkugus, kravas kugus un pasaZieru
pramjus, liek domat tadi incidenti ka teroristu
pardro$a riciba, kad tie 2014. gada 6. sep-
tembrT uzbruka Pakistanas Jaras spéku kugu
bavétavai. Uzbrukuma boja gaja Pakistanas
Juras spéku virsnieks, tika ievainoti sesi jarnie-
ki, ka arT nogalinati divi no Cetriem teroristiem.
Eksperti uzskata, ka uzbrukumus no jiras
puses ir grati atvairit, par ko liecina kaut vai
,Greenpeace” organizétas nemilitara rakstura
akcijas, kad organizacijas akfivistiem izdodas
nok|at, pieméram, uz kada kuga vai naftas
platformas un tur piekédéties. Uzbrukuma ga-
dijumos visi apkalpes locekli ir paklauti riskam,
Tpasi uz kugiem, kas parvada bistamas kra-
vas, tapéc loti svarigi, lai nevainojami darbo-
tos droSibas procedtras un modriba uz kuga
bitu visaugstakaja [imenTt. Apkalpei jaapzinas,
ka kritiskos brizos svariga ir katra sekunde un
visam darbibam jabat perfekti saskanotam, ta-
péc jurniekiem jabit labi sagatavotiem. Tpasa
modriba nepiecieSama, tuvojoties karstajiem

{

punktiem — jaras Saurumiem, kanaliem, ostam.
Analitiki uzskata, ka liela méra neparedzamas
sekas ir izraisijis Arabu pavasaris, ka art pilso-
nu kar§ Strija un Iraka, kas |ava teroristu gru-
p&jumiem izvérst darbibu. Sie grup&jumi var
radit nopietnus draudus kugosanai Vidusjura,
Indijas okeana un tadas stratégiski svarigas
vietds ka Suecas kanals, Panamas kanals,
Gibraltars, Hormuzas un Babelmendeba jdras
Saurumi, ka arT citos karstajos punktos.

2013. gada ,Al Qaeda” teroristi Suecas kana-
|a uzbruka kugim un piedraudéja ar lidzigiem
uzbrukumiem nakotné. Pastav bazas, ka kauiji-
nieki uz kadu laiku varétu blokét parvadajumus
caur Suecas kanalu, pieméram, nogremdé-
jot kadu no lielajiem kugiem. Suecas kanals
ir viens no pasaulé noslogotakajiem naftas
transportéSanas celiem. Tiek lésts, ka katru
dienu no Persijas [i¢a caur Suecas kanalu uz
tirgiem Eiropa un Ziemelamerika tiek izvesti
2,2 miljoni barelu naftas un saskidrinatas da-
basgazes, tapéc piratu vai teroristu uzbrukumi
tankkugiem, politiski nemieri vai karadarbiba
Sajas vietas var klat par céloni nopietniem sa-
tiksmes negadijumiem un katastrofalam naftas
nopladém.

ATALANTA cina
pret piratiem
Somalija
Eiropas Savienibas ener-
goapgades drosiba lield
méra ir atkariga no jlras
transporta un ostu infra-
struktiiras, tapéc jaatzist, ka ES stratégiskas
intereses ir drosa kugos$ana un visu iespé-
jamo kravu apdraud&jumu mazinasana. ES
Jiras drosibas stratégija (EUMSS) ietver
visus aspektus, kas kalpo droSibai gan ES
ietvaros, veidojot saskanotu ES jurniecibas
politiku (IMP), gan arT daudz tiek domats, ka
samazinat riskus pasaules méroga. Par vie-
nu no riskiem ES uzskata organizéto nozie-
dzibu, tai skaita jaras piratismu un brunotas
laupT$anas jura, cilvéku tirdzniectbu un kon-
trabandu, organizétas noziedzibas tiklu, kas
veicina nelegalo migraciju, ieroCu, narkotiku
kontrabandu, terorismu un citas tiSas pret-
tiesiskas darbibas jlra un ostas, kas vérstas
» > > 36. Ipp.
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pret kugiem, ostu un ostu iekartu infrastruk-
tdru, tai skaita kibernoziegumus.

ES ir ieintereséta veicinat labu jarniecibas par-
valdibu un tiesiskumu, jras tiestbu sakartoSa-
nu, ostu un jdras transporta droSibu atbilstosi
starptautiskajiem standartiem, tapéc, lai novér-
stu un apkarotu nelegalas darbibas globalaja
jurnieciba un veicinatu labas parvaldibas vei-
do$anu piratu apdraudétajos regionos, ES jau
kop$ 2008. gada piedalas operacija ATALAN-
TA, kuras darbtbu bija paredzéts turpinat lidz
2014. gada beigam. Lai gan statistika liecinaja,
ka ar ES, NATO, Somalijas valsts institdciju,
kugu Tpa$nieku un privato apsardzes kompa-
niju kopigiem spékiem piratismu Somalijas
Gdenos ir izdevies ierobezot, tomér Eiropas
Padome pienéma lemumu ES pretpiratisma
operaciju ATALANTA pagarinat Iidz 2016. ga-
da beigam, jo piratu darbibas modeli ir izde-
vies ievainot, bet ne iznicinat. Somalijas pirati
ir pieklususi, visticamak, lai iemidzinatu modri-
bu, bet, ja samazinasies kugu brunotas apsar-
dzes, uzbrukumi var atsakties ar pilnu jaudu.

Bans Kimuns.

ANO generalsekretars Bans Kimuns sava
2014. gada zinojuma ar gandarijumu atzina
progresu Somalijas piratu jautdjuma risinasa-
na, bet arT atzimgja, ka ,Somalijas ekonomis-
kas problemas, parvaldes un juridiskas nepil-
nibas joprojam nav mazinaju$as, tapec piratis-
mam joprojam ir augliga augsne. Bez pastavi-
ga starptautiska atbalsta droibas jautajumos,
bez kugo$anas kompaniju pasaizliedziga
darba drosibas uzturé$ana uz saviem kugiem
plaSa méroga piratisms var atgriezties.” Un art
IMB bridina, ka piratisms Somalijas krastos
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i B
Operéacijas ATALANTA vadibu parnem Martins Smits.

varétu atgriezties 2010. un 2011. gada lime-
ni, tapéc modriba Afrikas austrumu krasta ir
jasaglaba. Tikai viens veiksmigs tirdzniecibas
kuga nolaupi$anas gadijums var atdzivinat
Somalijas piratismu.

ES Augsta parstave arlietas Federika Mogeri-
ni: ,Eiropas Savientbas operacija ATALANTA ir
palidzéjusi ieveérojami samazinat piratu uzbru-
kumus pie Somalijas krastiem. Mums jasagla-
ba spiediens uz Somalijas piratiem, lai garan-
tétu dro$ibu Afrikas raga. Tas ir masu kopéjas
interesés. Turpinot operaciju ATALANTA, ES
jaras spéku uzdevums ir sniegt nepiecieSamo
atbalstu dro$ibas uzturéSana un taja pasa lai-
ka arf darit visu, lai novérstu Somalijas piratis-
ma pamatcélonus.”

ES Jiras spéku operacijas ATALANTA uztu-
réSanas izmaksas 2015. un 2016. gadam tiek
lestas 14,7 miljonu eiro apméra, un par ope-
racijas vaditaju iecelts Apvienotas Karalistes
flotes generalmajors Martins Smits, operacija
piedalas 21 ES daltbvalsts, tai skaita Latvija,
ka arf palidzibu sniedz Norvégija, Sveice un
Ukraina.

IMB Piratu informacijas centra direktors
Pottengals Mukundans (no kreisas), International
Continence Society parstavis Peters Hin¢lifs un
Integrated Administration and Control System
(IACS) parstavis Ajajs Asoks starptautiskaja
jarniecibas nozares foruma uzsvéra

informacijas lomu piratisma apkaro$ana.

Somalijas regiona piratisms sarucis, pateico-
ties Cetriem galvenajiem faktoriem: agresivas
un koordinétas jiras spéku pretpiratisma
operacijas un patrulas, operativa informacija,
brunota apsardze un kugu labas parvaldibas
princips. Analitiki kritizé, ka loti maz naudas
ir téréts, lai novérstu Somalijas piratisma
pamatcélonus. ,Nozelojami,” teikts ,Oceans
Beyond Piracy” zinojuma, ,ka tikai 0,64% no
visam pretpiratisma izmaksam ieguldtti ilgter-
mina programmas. Starptautiskajai sabied-
ribai vajadzetu pievérsties slimibas célonu
novéranai, nevis cintties ar slimibas izraisi-
tajam sekam.”

IMB Piratu informacijas centra direktors kaptei-
nis Pottengals Mukundans: ,Somalijas draudi
nav likvidéti, tapéc Somalijai jasniedz palidzI-
ba un, lai stiprinatu jaras dro$ibu, vispirms jau
ir jauzlabo dzives apstakli Somalija dzivojo-
Sajiem.”

Gada laika Somalijas piratisms pasaules eko-
nomikai izmaksa aptuveni 6,1 miljardu ASV
dolaru, no kuriem 29% veido izdevumi papildu
drosibas iekartam, sargiem un kugiem, bet
19% militarajam operacijam. Par 27% pieau-
dzis degvielas patéring, lai kugi ar lielaku at-
rumu varétu Skérsot bistamo rajonu, savukart
izpirk§anas maksas veidoja tikai 1% no kopgja
ekonomiska sloga.

Ka tulkot statistiku?

Pavisam 2014. gada pasaules jaras un oke-
anos tika registréti 245 incidenti, kas ir par
44% mazak neka 2011. gada tikai pie So-
malijas krastiem vien. No visiem incidentiem

ﬂ UZZINAI

2014. gada pie Somalijas krastiem registréti
11 piratu uzbrukumu méginajumi, un tie visi
tika noveérsti. Salidzindjumam: 2011. gada
te bija 176, bet 2012. gada - 35 piratu uz-
brukumi.




tikai 55 klasificéja ka piratu uzbrukumus. Sa-
[Tdzinajumam: 2013. gada pasaules jaras no-
tika 79 piratu uzbrukumi. Neskatoties uz to, ka
kopéjais piratu uzbrukumu skaits 2014. gada
bija zemakais pedéjo astonu gadu laika, tomér
dazi skaitli stipri vien boja kopgjo ainu. IMB
un ICC (Starptautiska tirdzniecibas palata)
publiskotie dati liecina, ka pieaug piratu akti-
vitates Dienvidaustrumazija, kur 2014. gada
nolaupits 21 tankkugis (salidzinot ar 12 piratu
nolaupitiem kugiem 2013. gada), ka arf pirati
sagustija 442 jarniekus (2013. gada — 304) un
nogalinaja Cetrus. IMB specialisti atzist, ka sta-
tistika neatspogulo piratisma patieso ainu, jo
situacijas analize liek domat, ka I1dz pat 70%
gadijumu par piratu uzbrukumiem un bruno-
tam laupiSanam netiek zinots. To apstiprina
arm IMO atzinums, saskana ar kuru joprojam
divas treSdalas no visiem piratu uzbrukumiem
netiek registréti.

Nigérija — kontrabandas

citadele

Cintties ar piratiem Gvinejas IicT ir |oti sarezgti,
jo te droSibas uzturéSana nevar iesaistit starp-
tautiskos jaras spékus, bet paSu Nigériju plosa
pretrunas. Nigérijas Jiras speku personalu
viegli var sajaukt ar piratiem. Patiesiba nereti
ta art notiek, jo bijuSos kaujiniekus, kuri vél ne-
sen cinijas pret valdibu, tagad noligst darbam
valsts droSibas struktdras, bet vini strada uz
vienu roku ar piratiem. Noziedzigie grupgjumi,
kuriem ir cieSa sadarbtba ar Kolumbijas un Pa-
kistanas narkotiku un cilvéku tirdzniecibas sin-
dikatiem, viegli ietekm& un korumpé Nigérijas
varas struktiiras. Tomér jaatzist, ka kaut ne-
lielas, tomér parmainas Nigérija notiek. 2015.
gada janvart no 129 Nigérijas ostu iekartam 49
atbilda ISPS kodeksa prasibam. Tas ir milzigs
progress, jo 2013. gada tadas bija tikai devi-
nas ostu iekartas. Nigérijas Jiras administra-
cijas un dro$ibas agenttras generaldirektors
Patriks Ziakede ar gandarfjumu noradija, ka
S0 ostu iekartu atbilstiou ISPS kodeksa prasi-
bam ir apliecindjusi arm ASV Krasta apsardze

Nigérijas Gdeni mudz no tankkugiem
un citiem kravas kugiem, tapéc
arf piratiem darba netrakst.

(USCS), kas bija konsultants ISPS kodeksa
ievieSana. ASV valdiba atzinigi novértgja Nigé-
rijas Jaras administracijas un dro$ibas agen-
tiras centienus paaugstinat drosibas lTmeni
kugiem un ostu iekartam. ,Galvenais ir prog-
ress,” teikts ASV véstniectbas diplomatiskaja
nota. Tomér Iidz drosTbai regiona ir talak neka
[[dz Kinas mdrim.

Karstais punkts -
Dienvidkinas jura

Jau apmeéram pédgjos divus tris gadus kar-
stais punkts no Somalijas krastiem ir parcélies
uz Dienvidkinas jaru, kur tagad notiek aptuveni
80% no visiem piratu uzbrukumiem. Atbilde uz
jautajumu, kapéc piratisms Seit sasniedz Iidz
pat 150 uzbrukumiem gada, talu nav jamekle.
Vispirms jau ta ir kravas parvadajumu intensi-
tate. Aptuveni 30% no pasaules juras tirdznie-
cibas kravam izmanto tiesi $o jaras magistrali.
Otrkart, tie ir geografiskie apstakli, neskaita-
mas salas, kas ir ideali piemérotas sléptuvém.
Tredkart, tie ir neatrisinatie teritorialie jautajumi
un jurisdikcija, kas nepielauj starptautisku jd-
ras spéku patrulu dalibu kugo$anas drosibas
nodro$inasana. Lai gan Dienvidkinas jaras
piratu uzbrukumi ir izkliedéti visa tas teritorija,
tomér lielaka dala uzbrukumu notiek pie In-
donézijas krastiem. Indonézija, Vietnama un
Filipinas vairakums uzbrukumu notiek ostas,
savukart Malaizija lielaka dala incidentu notiek
atklata jara.

Par Italijas tankkugi ,Enrico levoli” izpirkuma
maksa bija devini miljoni ASV dolaru.

{

Salidzinot uzbrukumu smagumu un vietu, re-
dzam, ka pamata darbojas divu veidu pirati.
Pirmie, kuri savu darbibu izvér§ Indonézijas
ostas, parasti kopa pa Cetriem, brunojusies ar
naziem vai macetém, censas nok|Gt uz kuga.
Vinu mérkis ir apkalpes personigas mantas un
kuga inventars. Sie pirati neizcelas ar vardar-
bTbu un vinu uzbrukumi klasificgjami ka zema
profila piratisms. Péc ANO ekspertu domam
ar 8o ripalu nodarbojas vietgjie zvejnieki un
ostu dokeri.

Pavisam cits raksturs ir tiem piratu uzbruku-
miem, kas notiek atklata jara. Sos uzbrukumus
parasti veic starptautiska piratu sindikata vient-
bas, kuru riciba ir modernakas tehnologijas un
iekartas, ka arT nepiecieSamie finansu idzekli.
Sie piratu uzbrukumi tiek kvalificeti ka augsta
profila piratisms, ko parasti realizé vidgji 11 ar
naziem un iero¢iem brunoti un apmacitti pirati.
Vini nolaupa kugus un to apkalpes patur ka
kilniekus.

Zemakas kategorijas piratu uzbrukumus spiez
izdartt nabadziba, kada dzivo vietéjie Indo-
nézijas zvejnieki. Pamatojoties uz IMO pétiju-
miem, nakas secinat, ka piratismu DienvidkI-
nas jura kopuma var ievérojami samazinat, ja
sekmigi tiek risinati bezdarba un nabadzibas
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Apvienotas Karalistes

jurniecibas informaci-

jas vadosais analitikis

Maiks Edejs informa-

cijas agentdrai ,World

Maritime News”: , Ap-

Ziméjumu ,,bistami ce-

|i” es piemérotu Sin-

gapiras juras Saurumam, kur 2014. gada
bija vislielakais piratu uzbrukumu skaits,
un, ja es butu neliela (mazaka par 4000
BRT) tankkuga operators, kas strada $aja
regiond, es |oti ripigi apsvértu un deta-
lizeti pardomatu drosibas planus. Statis-
tika, kas rada piratu uzbrukumu kopéja
skaita samazinasanos, neatspogulo pa-
tieso situaciju, jo daudzos gadijumos ir
gruti pieradit, ka uzbrukumi un incidenti,
par kuriem tiek zinots, ir klasificéjami ka
piratu uzbrukumi. Bet jurniekiem pagai-
dam nekas cits neatliek, ka jura gadat par
savu drosibu un situaciju Indijas okeana
pienemt ka neizbégamu juras dzives sa-
stavdalu.”

Septinas valstis - Indonézija, Nigerija,
Bangladesa, Kolumbija, Indija, Egipté un
Togo notiek 70% no visiem piratu uzbru-
kumiem, no kuriem 49% savukart notiek
Indonézija un Nigérija.
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jautajumi Indonézija. Indonézijas zvejniekiem
lielas problémas sagada zivju resursu samazi-
nasanas, ka ar milziga konkurence ar zvejnie-
cibas gigantiem, kuru spiedienu vietéjie zvej-
nieki nevar izturét. Bads un trikums neatstaj
lielu izveli vinu ricibai: lai nenomirtu bada, vini
izvélas K|t par piratiem. Tomér arf IMO nevar
sniegt atbildi uz jautdjumu — ko dart, lai risina-
tu Indonézijas problémas. Vél jo vairak, ja tiesi
tadas paSas problémas ir jarisina ne tikai In-
donézija, bet arT ... Un te nu uzskaitljums batu
iespaidigi gars.

Ja Indonézija IKP uz vienu iedzivotaju ir aptu-
veni 5000 ASV dolaru, tad pavisam atskiriga
situacija ir Malaizija, kur situacija ir ievérojami
labaka un IKP sasniedz 17 200 ASV dolaru
uz vienu iedzivotaju. Tomér noziegumu skaits
tur turpina pieaugt. Jaras eksperts Bolaji Aki-
nola norada, ka piratisms ir tikai viena skrive
pasaules krimindlaja mehanisma. Ja kads
nozog jélnaftas kravu, ta ir japardod vai nu
valsts, vai kadam starptautiskam uznému-
mam, tatad, ja kravas tiek zagtas, tam ir art
pircéji. Piratu atbalstitaji skaidri liek saprast:

pirati uzbrak jurniekiem, jo ,vinu kugos ir ma-
su nafta”.

Lai samazinatu uzbrukumu skaitu, vispirms jau
vajadzétu paaugstinat ostu droibu un kugo-
Sanas droSibu osta, kam nepiecieSams stingrs
ostu juridiskais regulgjums un ostu amatperso-
nu apmaciba. Saja procesa lielu ieguldTjumu
varétu dot, pieméram, IMO, IMB, kugo$anas
kompaniju eksperti, dazada lTmena amatperso-
nas, vardu sakot, visi tie, kuri ir ieintereséti pira-
tisma apkaro$ana Dienvidkinas jara. Diemzél,
lai nepalielinatu spriedzi $aja regiona, te nav
iesp&jamas tadas NATO operacijas ka ,Ocean
Shield” Adenas Iict, tapéc nakas atzit, ka piratu
uzbrukumi kugiem klTst arvien vardarbigaki.
Singapira, Malaizija, Indonézija un Taizeme
ir apvienojusas savus spékus, lai cinTtos pret
piratismu Dienvidaustrumazija. Liela loma pi-
ratisma apkaro$ana ir bijusi Malaizijas jaras
dro$ibas agentiras, Indonézijas jlras policijas
aktivitatem, ka arf So valstu jaras spékiem. Lot
svarigi, lai pirati sanemtu adekvatu, likuma no-
teiktu sodu, kamér vinu riciba nav kluvusi vél
pardro$aka un vardarbigaka. Bet vai var cerét,
ka pirati sanems taisnigu tiesu?

Farss Eiropas

Cilvektiesibu tiesa

Eiropas Cilvéktiesibu tiesa (ECT) lika Fran-
cijai izmaksat 2000 lidz 5000 eiro katram no
deviniem Somalijas piratiem par moralo kai-
tejumu un 3000 Iidz 9000 eiro tiesu izdevu-
mu seg$anai, jo atzina, ka ir parkaptas vinu
cilvéktiestbas — pirati uzreiz péc aizturéSanas
neesot vesti pie tiesneSa. Pirati tika arestéti
divos gadijumos 2008. gada par uzbrukumiem
Francijas kugiem.

ECT noradija, ka varasiestadem vajadzéja
nekavéjoties nogadat piratus tiesa, tiklidz vini
péc aresta jura tika aizvesti uz Franciju. Tiesa
gan atzina, ka abos gadijumos bijusi iznému-
ma apstakli, kas attaisno garo aizturéSanu,
jo aresti notika vairak neka 6000 kilometrus
no Francijas krastiem. ECT arT noradija, ka
Somalijas varasiestades nav spéjigas cinities
pret piratiem, tomér tiesas sprieduma teikts, ka
péc piratu nogadasanas Francija varasiesta-
des rikojas nepareizi, vél 48 stundas neaizve-
dot vinus pie tiesnesa. ,Nekas neattaisno $adu
papildu kavésanos,” noradits sprieduma.

2008. gada aprilt péc kada ar Francijas karogu
kugojosa kruiza kuga sagrabsanas pirati sané-
ma gusteknus un pieprasija izpirkuma naudu
vairaku miljonu dolaru apméra. Ta pasa gada
septembrT notika uzbrukums kadai Francijas
jahtai, arf tad pirati sanéma gasteknus un pie-
prasija izpirkuma naudu divu miljonu dolaru
apméra. Abos gadijumos péc izpirkuma nau-
das samaksasanas Francija militaru operaciju
gaita notvéra uzbrucgju grupas. Pirms piratu
nogadasanas Francija viena uzbrucéju grupa
turéta apcietinajuma cetras dienas, bet otra
se$as dienas un 16 stundas.
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Juras piratisma hu-

manitaras reagésanas

programmas (MPHRP)

direktors Rojs Pols:

»Apgalvojums, ka ka- |

vésanas ar vesanu pie

tiesnesa ir brivibas un

droSibas parkapums,

ir apvainojums visiem jurniekiem un ju-
rasbraucéjiem, kuriem pirati ir uzbrukusi.
Un pavisam noteikti tas ir jurnieku tiesibu
uz brivibu un droSibu parkapums. Pirati,
manuprat, ir zaudéjusi jebkadas tiesibas,
kad vini dodas savos sirojumos, lai uz-
bruktu nevainigiem jurniekiem, kuri vien-
karsi dara savu ikdienas darbu. Es ceru,
ka Eiropas Savienibas valstis So prece-
dentu izvértés |oti nopietni un spriedums
tiks mainits, jo tas ir apvainojums visiem,
kas darbojas jurniecibas nozare.”

Kameér Eiropa aizstav piratus, jurnieki
joprojam cie$ gan piratu gista, gan ari
jau atrodoties briviba.

Uzbrukumi ir nezéligi,

cies jurnieki

Parasti daudz sprieZ par ekonomiskajiem as-
pektiem — par cik pieaug jaras kravu transpor-
teSanas izmaksas, ka no ta cie$ pasaules eko-
nomika un kugu Tpasnieki, bet otraja plana pa-
liek jarnieki, kuri ir cietuSi un cie$ no piratiem
vai joprojam ir to gasta. Nereti kugu Tpasnieki
un apdro3inataji nevélas risinat krizes situaciju
un maksat par jarnieku izpirkS8anu, apgalvo-
jot, ka apkalpe nav pietickami labi reagéjusi
un rikojusies, lai kugi nevarétu nolaupit. Kop$
2007. gada aptuveni 5000 jarnieku ir pabiju-
§i piratu gusta, bet jautdjums, kas ar viniem
notiek péc brivibas atgi$anas, starptautiska,
valsts un pat kugu Tpasnieku [fmenT joprojam
paliek neatbildéts. Lai gan jarnieki no piratu
gusta ir atbrivoti, vini joprojam turpina ciest,
tikai tagad tas ir veselibas problému izraisttas
cieSanas vai pazemojumi no kugu Tpasnieku
puses. Pieméram, pie Somalijas krastiem no-
lauptta Panamas karoga kuga ,MV Iceborg 1”
apkalpe piratu glsta pavadija tris gadus un
septinus ménesus.

Kuga ,MV Iceborg 1” apkalpe péc
atbrivo$anas no gasta.

. .&. Brunoti uzbrukumi un piratisms

Incidetu skaits

2014. gada

Amerika 5

Afrika 55 .
Indijas piekraste 34 ¥
Azijas dienvidaustrumi 141

Azijas austrumi 8

Citi 2

IGC =

o bl e prumSaon

Tagad, kad pagajusi jau divi gadi kops jarnieku
atbrivo$anas, vini joprojam turpina ciest, tikai
Soreiz pazemojumus no kuga Tpasnieka, kurs
viniem V&l arvien nav izmaksajis ne darba al-
gu, ne cita veida atlidzibu. Jarnieki ir sapemusi
ziedojumus no baznicas, no Juras piratisma
humanas atbalsta programmas. Bet jarnieki
ir lepna tauta un nevélas iztikt no labdaribas.
Dazi no viniem labprat atkal dotos jara, bet
diemzél tiek atziti par psihologiski nepiemé-
rotiem darbam jira, jo spriedze nepazdd.
Pétijums ,Piratisma psihologiska ietekme uz
jarniekiem” liecina, ka cietuSie jarnieki nevélas,
lai kads redzétu vinu vajumu, tapéc negrib pie-
nemt palidzibu. ,Es esmu stiprs, man nav va-
jadziga palidziba, ar visu varu tikt gala pats!”
iesledz cilveku apburtaja loka — pats ar prob-
lemu gala netiek, to neatzist un atpakal darba
tirgl arT netiek. Uzbudinajums, bezmiegs un
dusmas vaja un nelauj tik lauka no gsta.

Daudz jarnieku rehabilitacija dara Jarnieku
baznicas institts (SCI), kur§ apkopo cietu$o
jarnieku liectbas un stastus par piedzivoto pi-
ratu gista, analizé faktus un izstrada ieteiku-
mus. SCI pétijumi liecina, ka jarnieki arT Rie-
tumafrikas ostas jutas apdraudéti un neaizsar-
gati. L1dz Sim neviens Rietumafrikas pirats par
saviem noziegumiem nav sodits.

IMB pétijums ,Somalijas piratisma cilvéciskas
izmaksas” atklaj, ka 2011. gada Somalijas
pirati saSava 3863 jurniekus, 1206 kilniekus
turéja gasta, 35 jarnieki nomira, vidéjais nebri-
ves ilgums palielinajas par 50% un vardarbi-
bas lTmenis bija |oti augsts.

Par vardarbtbu un spidzinaSanu stasta, pie-
méram, 2014. gada péc divu gadu un devinu
ménesu ilgusa gUsta aizbégusie 11 kuga ,MV
Albedo” apkalpes locekli — jlrnieki no Bangla-
desas, Indijas, Iranas un Srilankas, kuri 1288
dienas bija spidzinati, karti ar kajam gaisa,
slodziti saldétava un vienam pat bija nocirsta
auss. 2010. gada AAE karoga kuga ,Q&M”
kapteini noSava starptautisko juras spéku un
piratu ap$audes laika Adenas Iict. Sie un val
daudzi jo daudzi stasti par jarnieku cieSanam

krajas dokumentos, videomaterialos, ierak-
stos un publikacijas. Dati par jarniekiem, kuri
joprojam atrodas piratu gdsta, ir mainigi un
atskirtgi. ,World Shipping Council” min skaitli
170, ICS - 49, IMB runa par 35 jarniekiem,
bet skaidrs ir viens: kamér kaut viens jarnieks
tiek turéts piratu gasta, cilveciskas izmaksas ir
parak augstas.

leradumi bus jamaina

Atskatoties uz 2014. gadu, jaatzist, ka ta
stasts par droSibu un piratismu pasaules liela-
jas jaras magistralés, no vienas puses, ir prie-
cigs, bet taja pat laika arT skumigs. Statistika
uzlabojas, piratu uzbrukumu skaits kopuma it
ka samazinas, tomér Tstas parliecibas par to,
ka viss iet uz labo pusi, nav. Pat runajot par
Somalijas krastiem, kur 2014. gada ir bijusi
vislabakie sasniegumi cina ar piratiem. Cilveki
Somalija, Nigérija, Indonézija, Taizemé un vél
daudzviet pasaulé ir izmisuSi un biezi tiek at-
stati viens pret vienu ar savu izmisumu un jaru.
Tas attiecas gan uz tragiskajiem cilvéku tirdz-
niecibas gadijumiem, par kuru upuriem kldst
nelaimé nonacis cilvéks, gan uz tiem gadiju-
miem, kad simtiem afrikanu noslikst, cenSoties
no savam problémam patverties Eiropa.

Savukart transporta un logistikas pétnieki pa-
redz, ka kugniecibas kompanijam, domajot par
kugosanas dro$ibu, naksies mainit savus iera-
dumus un meklét jaunus, droSakus kravu par-
vadajumu celus. Ja kugi neizvélésies, piemé-
ram, Suecas kanalu, tad jarékinas ar vismaz
4000 papildu judzém, kam nepiecieSamas vis-
maz seSas dienas. Tikai |oti spécigas un lielas
kugo$anas kompanijas ir sp&jigas uznemties
$adas papildu izmaksas. Tomér logistikas ek-
sperti ir nakusi pie secinajuma, ka lidz 2030.
gadam naksies mainit ierastos marsrutus, lai
izvairttos no bistamam situacijam un apdrau-
déjumiem. Kugosanas kompanijam no eso$a
argumenta ,atra kravu piegade” naksies pariet
uz ,droSa kravu piegade”. Par to, kas bez pira-
tiem vél apdraud dro$u kugos$anu, nakamaja
zurnala numura.

Sagatavoja Anita Freiberga
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NATO pastiprina drosibu Vidusjura

Terorisms nepazist valstu robezas, tadeél ta apkarosana jaiesaistas starptautiskajai
sabiedribai. NATO iesaiste terorisma apkarosana ir daudzpusiga un notiek saskana

ar ANO principiem un starptautiskajam tiesibu normam.

Alianse starptautiskajai sabiedribai
nodrosina dazadus instrumentus, lai
cinitos ar terorismu. Pirmkart, NATO
ietvaros darbojas pastavigs trans-
atlantisko konsultaciju forums. Otr-
kart, NATO piemit ievérojamas mi-
litaras spéjas. Treskart, NATO sa-
darbojas ari ar citam valstim un
starptautiskajam organizacijam sa
jautdjuma risinasana. NATO vada
vairakas tiesi vai netiesi ar teroris-
ma apkarosanu saistitas operacijas.
Pieméram, Vidusjlra notiekoso ja-
ras izlGkoSanas operaciju ,,Operation
Active Endeavour” (OAE), kas tika
sakta péc 2001. gada 11. septem-
bra notikumiem. Tas meérkis ir de-
monstrét NATO solidaritati 5. panta
ietvaros, stiprinat attiecibas ar par-
tnervalstim, ka ari aizkavét un iz-
jaukt teroristu aktivitates Vidusjura.
Alianse gadu gaita ir nostiprinaju-
si savas spé&jas cina pret terorismu,
tds kompetence ir paplasinata un
pilnvaras regulari tiek parskatitas.

ﬂ UZZINAI

Caur Vidusjtru transporté 65% naftas un da-
bas gazes, ko patéré Rietumeiropa.

Kops 2003. gada aprila NATO sis-
tematiski parbauda aizdomigu ku-
gu dokumentus un kravu un, ja ne-
piecieSams, kugi aiztur. Protams,
uzkapsana uz kuga var notikt tikai
ar karoga valsts vai kuga kapteina
piekriSanu. Ja tada netiek sapemta,
tad NATO personals par kugi zino
ostai, uz kuru tas dodas.

NATO klatbutne Vidusjura ir uz-
labojusi sadarbibu drosibas prog-
rammas ietvaros, kas tiek realizéta
kops 1994. gada, lai veicinatu re-
gionalo drosibu un stabilitati un pa-
naktu labaku sapratni starp NATO
un tas partneriem, septinam Vi-
dusjlras regiona valstim - AlZiriju,
Egipti, Izraélu, Jordaniju, Maurita-
niju, Maroku un Tunisiju.

Pamatojoties uz NATO izstrada-
to jlras stratégiju, ko pienéma
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iniciativas valstim Bahreinas, Kuveitas, Kataras un Apvienotajiem Arabu Emiratiem.

2011. gada janvari, OAE pilda cCet-
rus stratégiskos uzdevumus: aiz-
sardzibu, krizu vadibu, NATO valstu
un jaras droSibas stiprinasanu.

2014. gada oktobri notikuso NATO
militaro macibu ,Noble Justifica-
tion” meérkis bija parbaudit alianses
kolektivas aizsardzibas sp€jas un
spéju readét krizes situacijas. Ma-
cibas piedalijas vairak neka pieci
tokstosi militarpersonu no Cetrpa-
dsmit NATO valstim: Belgijas, Ka-
nadas, Francijas, Vacijas, Griekijas,
Italijas, Niderlandes, Norvégijas,
Polijas, Portugales, Spanijas, Tur-
cijas, Apvienota Karalistes un ASV,
ka ari no sabiedrotajiem - Somijas
un Zviedrijas.

NATO generalsekretars Jenss Stol-
tenbergs kopa ar parstavjiem no
Stambulas sadarbibas iniciativas
valstim Bahreinas, Kuveitas, Kata-
ras un Apvienotajiem Arabu Emira-
tiem 2014. gada 11. decembri atzi-
méja Stambulas sadarbibas iniciati-
vas 10. gadadienu.

Konferencé Stoltenbergs miné-
ja tris prioritaras jomas ciesakai
NATO un Persijas lica rediona sa-
darbibai. Pirmkart, labaka militaro
spéku sadarbiba. Otrkart, plasaka
sadarbiba jdras satiksmes drosi-
bas nodrosinasana, un Sai saka-
ra NATO generalsekretars aicinaja
Persijas li¢a partnerus pievienoties

NATO
generalsekretars
Jenss
Stoltenbergs.

alianses pretpiratisma misijai
»,Ocean Shield”. Ka treso prioritati
Stoltenbergs minéja nepiecieSami-
bu padzilinat NATO politiskas kon-
sultacijas gan ar atseviskiem part-
neriem, gan Persijas li¢a sadarbibas
padomi.

»,Draudi kugosanas drosibai ir sa-
rezditi un daudzveidigi, ieskaitot pi-
ratismu, cilvéku, iero¢u un narkoti-
ku tirdzniecibu, toksisko atkritumu
izmesSanu jlra un nelegalo zveju.
Ta ir globala probléma ar pieaugo-
Su stratégisku nozimi, kas ietekmé
starptautisko sabiedribu,” uzsvéra
NATO generalsekretars.



Tolaik jaunie sturmani
atri kluva par kapteiniem

»ES jau no bernibas esmu bijis loti ,,centigs”! Kara laika dzivojam Keguma pie manas
tantes. Tur tika kauta cuka, un nokauta cuka bija jakupina. Biju vel pavisam mazs pui-
kins. ,,Man, délin, miegs uznaca, pieskati tu drusku uguni!” teica vectévs. Tad nu es ta
pieskatiju, ka tad, kad vectevs pamodas, viss jau bija izdarits - namins ar galu dega,
cuka bija sadedzinata!” ar smaidu stastu par savu dzivi sak ALBERTS EVERTOVSKIS.

Bet dzimis Alberts ir Ludza, astonu bérnu
gimené. Ludzas tuvuma ir sadza Evertova,
no kurienes, ,uzlabots” ar polisku izskanu,
nak vina gimenes uzvards. Alberts gan izpé-
tijis, ka Sis uzvards pienemts tikai pagajusa
gadsimta sakuma. Laika, kad zemniekiem
uzvardi tika pieskirti, vina senciem bijusi |oti
brangi zirgi. Kad nu vajadzéjis uzvardus dalt,
rakstvezi méginajusi noskaidrot, kas katrai gi-
menei tads raksturigaks. Par Alberta senciem
visi kaimini teikusi — viniem tadi zirgi ka kéni-
niem! Ta nu $§ads uzvards arf iedots, bet pasi
Kenini, vienkarsi zemnieki badami, nav jutu-
Sies Tsti erti ,kungu ada”, tade| uzvards péc
paris paaudzém nomainits uz pieticigaku.

Alberts saka, ka vina bérniba ir ka no Jaun-
sudrabina ,Baltds gramatas” nemta — tadi
pasi agrie ganu riti, kad salsto$as kajas na-
cies sildit govs pleka, un ta pati krasna un
bagata pasaule apkart. Pat ,bérza putru” no
mammas dabjis Tsti p&c Jaunsudrabina pa-
rauga — par to, ka, ganos ejot, iemanjies pie-
kalné, kur zales nav, govis saguldtt, lai paSam
paliek laiks paskraidit apkart.

Cetru gadu vecuma zéns iemacijies lastt,
bet pirmajas klasés jau sacis lastt gan krie-
viski, gan arT vecaja gotu druka. Vidusskolu
pabeidzis Krustpill un talak grib&jis macities
vai nu par lidotaju, pat macijies izpletnlécéju
kursos un vienreiz izlecis ar izpletni, vai jar-
nieku. ,Biju salasTjies Zilu Vernu. Par lidotaju
nekluvu, jo, skolu beidzot, klases audzinataja
aizbrauca medusmenesrt un aizmirsa man iz-
dot raksturojumu, un kur nu tajos laikos bez
raksturojuma! lestajos Liepajas jarskola, iegu-
vu talbraucéja stlirmana diplomu. Vel vidus-
skolas laikos stradaju Krustpils ripkombinata
galdniectba, tas man vélak dzivé nodergja,”
stasta Alberts.

Péc jurskolas beigSanas jaunajam stlrma-
nim izdevas palikt stradat Latvija. ,Jaras gai-
tas saku, braucot uz velkona, un patiesiba
arf pabeidzu uz velkona. Bet 1963. gada no
Pavilostas devos pirmajos zvejas reisos uz
Atlantiju, jau 1966. gada kluvu par kapteini.

N
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Tolaik més, jaunie stdrmani, atri kluvam par
kapteiniem. Zvejojam Ziemeljura, Norvegu ji-
ra, gajam uz Amerikas piekrasti, vélak uz Afri-
ku. Pavilosta nostradaju 10 gadus, grib&ju tur
celt maju, bet sieva nevelgjas iet tik talu prom
no Rigas, un ta es parnacu uz Jarmalu, uz
zvejnieku kolhozu ,Uzvara”. No sdkuma vél
gaju jura, tad Kluvu par flotes kapteini, bet no
1981. Iidz 1993. gadam stradaju par prieks-
sedétaja vietnieku, kas atbild par floti. ,Uzva-
ra” stradaju kopa ar saviem vélakajiem kole-
giem Jaras administracija — Valdi Dreimani,
Ludi Kalviski, Spodri Spingu. PriekSsedétajs
bija ligonis Bumburs, loti erudits un spéjigs
vaditajs. Vinam eksisteja tikai saimnieciba
un vienigais hobijs — sénoSana un ogoSana.
Ogot biezi braucam kopa, ne tikai pa Latviju,
bet arT uz Krieviju. Més ar sievu reiz pa abiem
salastjam 160 litru dzérvenu! Tas bija laiks,
kad braucam uz Maskavu ka tagad uz Brise-
li, lai kaut ko izkartotu. Brauca arT pie mums
visadas delegacijas, seviski jau vasaras. Ko
gan visu esmu uznémis un pavadijis, pat Af-
ganistanas prezidentu! Bija noteikts, ka vinu

—
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vajag izvadat pa [ici. Man bija labas attiecibas
ar kara jarniekiem, dabdjam Tstu admiralu
kuteri, saklajam varenu galdu, bet pudeles
mums bija aizliegts likt galda. Afganistanas
prezidents apgaja vienu llkumu pa kutera kla-
ju, apskatija galdu, redzgja, ka pudelu nav, un
pieprasija doties atpakal uz Rigu! Vélak uzzi-
naju, ka vin$ esot bijis alkoholikis un narko-
mans, péc gada vins tika nogalinats,” savus
piedzivojumus atceras sirmais jurnieks.

Ka kuriozu Alberts atceras kolhoza dibinasa-
nu Afrika. Vin$ bijis PSRS delegacijas sasta-
va, kas aizsitita uz Gvineju-Bisavu palidzet
afrikaniem dibinat zvejnieku kooperativu,
par ko padomju zvejnieki ceréja ka atlidzibu
sanemt atlauju zvejot §Ts Afrikas valsts te-
ritorialajos ddenos. Delegacija izbraukajusi
visu piekrasti, izvértéjot iespéjamas zvej-
nieku saimniecibu vietas, tacu izradijies, ka
afrikani nemaz tik naivi nav, vini sacijusi:
savus kooperativus varat dibinat, bet lai jusu
kugi neradas tuvak par lielgabala $aviena

» > > 42, Ipp.
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Alberts Evertovskis inspekcija uz kuga.' ;

> > > 41, Ipp.

attalumu! Ta ari visa planota sadarbiba iz-
putéjusi.

Pienaca Atmodas laiks, un, k& atceras Al-
berts, zvejnieki bija pirmajas rindas, turprett
tirdzniecibas flotes jurnieki bija piesardzigaki
un neatkaribas atjauno$anas procesos ie-
saistijas pakapeniskak. ,Saka dibinat Latvijas
Jurniecibas savienibu, tur aktivakie bija Bruno
Zeilins, Mikelis Elsbergs, Gunars Steinerts, art
Péteris Avotin$ un tagadgjais ,Latvijas dzelz-
cela” Sefs Ugis Magonis, arl Gertride Anina
un Misa Mihejevs. Zvejnieku kolhozu savient-
ba So procesu loti atbalstija, iesaistijas cilveki
no visam Latvijas zvejnieku saimniectbam,”
atceras Alberts Evertovskis, kurs arf pats bija
viens no akfivakajiem LJS veidotajiem.

Taja laika Evertovsku gimene saka sakuplot,
auga mazbérni, un tika nolemts, ka jaiega-
dajas zemes Tpasums, kur celt maju. Alberts
atsaka iet jura — par kapteini uz Zviedrijai
piederos$a velkona ,Picunda’, kas vélak tika
registréts zem Latvijas karoga ar nosaukumu
,Milzis”. Velkonis veda papirmalku no Balti-
jas valstim uz Skandinaviju. Kuga TpaSnieks
Larss Andersons piedavaja Albertam veidot
un vadit kugu agentu sabiedribas ,Anderson
Shipping” Rigas nodalu.

,1as bija tads organizatoriskais darbs, mekle-
jam kugus un kravas. Pirmais kantoris mums
bija [oti lepna vieta — viesnica ,Latvija”, péc
tam Kalpaka bulvari. Ja vajadzgja, gaju art
jara par kapteini. Pédgjo reizi ar ,Milzi” 1996.
gada; ka jau teicu, jarnieka gaitas es saku un
art beidzu uz velkona. Pavisam ar partrauku-
miem esmu gajis jora 23 gadus, 17 no tiem
par kapteini. 1996. gada Bruno Zeilin§ man
piedavaja darbu Latvijas Jiras administraci-
ja. Tolaik administracijas paklautiba vél bija
ostu kapteindienesti, bet més bijam pie Ku-
gu registra, kas atradas Doma laukuma. Ar
Latvijas karogu tika registréti pirmie kugi, un
més sakam tos uzraudzit. Kugi bija bavéti pa-
domju laika péc padomju noteikumiem, tade|
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mums vismaz sakuma bija ligums ar Krievijas
upju kugu registru, kontroli veicam péc vinu
noteikumiem. Ap divtiokstoSo gadu jau tika
izvértéta stratégija — ka rikoties talak, vai par
pamatu joprojam nemt Krievijas, vai tomér
Rietumeiropas standartus. Protams, izvéle-
jamies Rietumus, sakam braukt macities uz
Zviedriju, Daniju, Vaciju. Gajam kopa ar vinu
inspektoriem parbaudés uz kugiem, skatija-
mies, ko un ka vini dara. Atceros, ka kop&ju

Ar sievu Veru un délu Gintu.

Vacijas registra veidlapas, lai saprastu, ka-
di dokumenti mums bds vajadzigi, Sie vacu
Certificate kluva par paraugu starptautiskaja
kugo$ana esoso Latvijas kugu dokumentiem,”
stasta Alberts.

Tacu Alberts neaizmirst piebilst, ka Latvijas
inspektori tolaik nepavisam nebija tadi, kam
viss bltu jaaizgast tikai no Rietumiem, vini
tomer bija pietiekami pieredzgjusi: Janis Zlid-
nis par radiolietam, Olgerts Sakss par kugu
konstrukcijam, Alfons Splis jau ar registra
inspektora pieredzi, arT paréjie zinoSi gan
par kugu uzbavi, gan dro$ibu. Pamazam tika
veidota nacionala likumdo$ana kugu uzrau-
dzibas joma. ,Bija, protams, tadi kugu Tpas-
nieki, kuri teica: kas jus vispar esat, kur ir jusu
likumdo$ana? Tadu lielaka dala jau saprata,
ka masu darbs ir nepiecieSsams kugos$anas
dro$ibai. Pirmajos gados bija Satiksmes mi-
nistrijas vai Juras administracijas noteikumi,
tikai velak tika nolemts, ka saistoSajiem jabit
Ministru kabineta noteikumiem. 2000. gada
administracija notika reorganizacija, no darba
aizgaja inspekcijas vadtajs Gunars Lakucs,
vina vieta tika iecelts Artdrs OSs. Tas bija |ofi
pareizs |emums. Artdrs vienmér ir mierigs,
diplomatisks, nosvérts, vienmér visu rapigi
izsver. Un, pats galvenais, vin$ ir loti zinoSs,”
Vverté inspektors.

Kop$ 1998. gada Alberts Evertovskis ir Lat-
vijas IpaSuma vertétaju asociacijas peldoso
transportlidzeklu neatkarigais eksperts un,
ka pats smejas, esot vértéjis visu, sakot no
laivam un beidzot ar pasazieru kugiem. Kop$
2006. gada vin$ Latvijas Jiras akadémija lasa
lekciju kursu par kugoSanas dro$ibu saistiba
ar starptautiskajam konvencijam un Latvijas
likumdoSanas aktiem. TaCu, neraugoties uz
aiznemtibu darba, vinam vienmer ir atlicis
laiks arT valaspriekiem. ,Viens no tadiem ir
celoSana. Kad 1974. gada iegadajamies Zi-
guli, ta katru vasaru masina iek$a un prom
uz dienvidiem. ArT mana sieva brauca pie



{

>y Tikai zinoss un tolerants

Alberts komandajuma-
Dienvidkoreja, Pusan:

stdres, tolaik tas bija retums, Tpasi jau dienvi-
dos. Divas reizes esam izbraukajusi Kaukazu,
pabijusi Krima, Ukraina, Moldavija. Esam aiz-
braukusi [dz Kolas pussalas ziemelaustrumu
dalai, Teriberkas ostai, esam krustu $kérsu
izbraukajusi Maskavai tuvakos apgabalus.
Jau pieminéju, ka arf ogot un sénot braucam
uz Krieviju.”

Vel kada Evertovsku gimenes aizrau$anas
ir pisana no klagam un sloksnitém. Alberts
un vina sieva ilgus gadus darbojas Tautas
lietiSkas makslas studija ,Vasa”, abi piedaliju-
Sies neskaitamas izstades. Evertovski kopa
nodzivojusi 54 gadus, droSi vien arT tam, ka
valasprieki kopigi, ir bijusi liela nozime. ,Més
abi esam tadas straujas dabas, masu dzivi var
salldzinat ar jiru — viss ir tiks skaisti, un tad
peksni nak vétra, bet ta pariet un atkal viss ir
skaisti!” smejas Alberts.

Gimenei ir divas majas — uz devindesmitajos
gados nopirkta zemes gabala atjaunota tolaik
avarijas stavokit eso$a éka, kur dzivo déla
gimene, savukart sev un sievai Alberts uzb-
VEjis mazaku, toties paSiem savu mitekli. ,Vi-
sus darbus, iznemot maréSanu, esmu darijis
pats, visus galdnieka un namdara darbus, art
jumtu likam kopa ar vecako mazdelu. Ne velti
skolas gados stradaju galdnieciba,” palepojas
Alberts. Amatnieciba ir vél viens Alberta va-
|asprieks. Miera nav, paslaik SkanT tiek bavéts
vasaras ,kabinets”.

Stastu par savu dzivi Alberts Evertovskis
noslédz ar pardomam par religiju: ,Ka jau
latgalietis, es, protams, esmu kristits. Tacu
tagad esmu atradis saskanu ar msu sencu
tictbu — dievturibu. Man ta liekas sirdij tuva —
aizeju uz mezu ogas, pasaku paldies Meza
matei, izmak3Skeréju zivi, pasaku paldies
Jiras vai Upes matei. Dievturiba nekad nav
bijusi agresiva. Visu religiju varda ir karots
un nogalinati cilvéki, bet dievturibas varda —
nekad.”

Sarma Kocane

mspektors var iemantot
kuginieku cienu

ALFONS SPULIS Latvijas Juras administracija strada
kops tas dibinasanas, uzraugot un kontroléjot kugus
gan darbiba, gan remonta esot. Bet darba gaitas vins
saka, kugojot pa Volgu.

,Esmu dzimis Latgalé, Preilu novada Varka-
va. Skola saku iet uzreiz péc kara, tas bija
skarbs laiks. Turpat blakus skolai bija ciema
padome, tur bija apmetusies mili¢i un kara-
spéka vieniba, kas cinfjas ar mezabraliem.
Nereti pie ciema padomes, kur mums bija
jaiet garam, zemé bija nolikti noSauti cilveki —
citiem par biedinajumu. Veikalos neko neva-
réja nopirkt, mate pati auda, lai visiem batu,
ko mugura vilkt. Rudent vérpa, bet péc jau-
na gada istaba ienesa stelles, un tad sakas
auSana. Auda arf vadmalu, no kuras Satas
drébes vilku uz skolu. Vistrakak bija ar apa-
viem - ja tos izdevas sadabit, tad vajadzéja
|oti saudzét. Uz skolu gajam ar galo$am, tas
pie kajam piesgjam ar $noritém. Mana gime-
ne gan skaitfjas tiem laikiem partikusi, mums
bija divas govis un viens zirgs — zeme astoni
hektari, vairak par vienu zirgu nevajadzgja,
bija arT divas clkas, aitas, sava plaujmasina
un cita nepiecieSama tehnika,” savu stastu
sak Alfons Spilis.

ArT Varkava, tapat ka citur Latvija, pienaca
kolektivizacijas éra. ,Savaca kopa visus zem-
niekus, atbrauca politruks un saka stastit par
skaisto dzivi Krievija. Tacu péc kara Latgalé bija
liels béglu piepladums no Krievijas, vini bija ga-
tavi stradat tikai par uzturu, tapéc zemnieki labi
saprata, ka Krievija viss nemaz nav tik jauki, ka
tiek stastits. Politruks aicina iet parakstities par
iestaSanos kolhoza, bet neviens neiet. Péc mé-
neSiem diviem vai trim viss atkartojas. Bija jau
dazi slaisti un dzéraji, kuri batu ar mieru kolhoza
staties, bet pat tie baidijas. Ta nu vienu dienu
martd eju uz skolu un redzu, ka pa celu brauc
ragavas, pilnas ar cilvékiem un mili¢iem. Aizeju
uz skolu, tur pasaka, ka stundas nenotiks, saku-
sies kulaku izveSana. Kadi nu tur kulaki, masu
puseé jau bija tikai stkzemnieki, bet rajonam bija
plans, cik cilveku jaizved, un tas tika pildits. Péc
tam atkal atbrauc politruks un saka: tagad visi
tautas ienaidnieki, kuri bija pret padomju varu, ir
izvesti, tagad jums vairs neviens netrauces sta-
ties kolhoza. Protams, visi parakstijas.”

» > > 44. Ipp.

112015 JURNIEKS 43



LATVIJAS JURAS ADMINISTRACIJAI - 20

» > > 43. Ipp.

Sakuma jau $kitis, ka nekas daudz nemainas.
Katrai saimniecibai atstaja pushektara zemes,
vienu govi, bet bija jaiet nostradat ta sauktas
izstrades dienas. Alfons atceras, ka tévam to
bijis ap 200, matei 120, bet matei darba pietika
paSu saimnieciba, tapéc Alfons pa vasaram
saka stradat, lai pelnttu matei izstrades die-
nas. ,Bija tada maza kiegelu fabricina, tur tévs
stradaja, un arT es tur saku stradat. Lidz 11.
klasei katru vasaru diendiend, ta savas 90 iz-
strades dienas matei sanaca. Starp 11. un 12.
klasi aizgaju rakt kadru, loti smags darbs, tacu
izturgju. Pabeidzu skolu, ko darit talak, nebija
ne jausmas. Informacijas nekadas, lidz Rigai
213 kilometri. Mans braléns Riga bija macijies
poligrafijas skola, ieteica arf man, bet es saci-
ju, ka gribétu kaut kur pakugot... Braléns pa-
stastija, ka netalu no vina skolas atrodas Upju
kugniecibas skola, lai stajoties taja! Ta arf ie-
stajos. Tur macijas gandriz no visas Padomju
Savienibas, svariga bija krievu valoda. Es ie-
stajeksamenos saceréjuma dabdju Cetrinieku,
bet daudzi krievi divniekus. Tacu galvenais, ka
biju spécigs matematika. Talak gan tik viegli
negaja: krievu valoda rakstit sacer&umus bija
vidusskola iemacits, bet ar praktisko runasanu
bija daudz sarezgrtak. Skola biju tads ka saim-
niecibas parzinis, atbildigais par formas térpu
un velas izsniegSanu. Rotas komandieris vai-
ca, vai visu esmu savacis, es atbildu, ka man
nav divu truSu!” smej Alfons.

Rigas upju kugniecibas skola gan iznaca no-
macities tikai vienu gadu, jo 1957. gada tika
pienemts lemums $o skolu izformét — Latvija ta
esot ,neizdeviga”. Dalu kursantu aizsitija uz
Rostovu pie Donas, citus uz Gorkiju, bet Alfons
bija starp tiem, kam vajadzéja doties uz Ribin-
sku. Tas bija rajona centrs Jaroslavias apga-
bala, Volgas krasta, kur lidz tam darbojas upju
kugniecibas tehnikums. Nu tas tika parvérsts
par militaru macibu iestadi. ,Ribinska patiesiba
bija kriminala pilséta. Tas bija laiks, kad tika lik-
vidéti legeri”, bijusos ieslodzitos nepierakstija
apgabalu centros, bet rajonu centros — ltdzu!
Ribinska tadu bija savi pieci tokstosi, pat milici-
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ja no viniem baidijas,” atceras Alfons.
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Foto no kugniecibas
,Volgatanker” goda plaksnes.

CYane fiB-meraHk

L‘ tankkuga ,Vig”.

Pirmaja praksé toposais upju kugu mehanikis
nonaca uz nelielas barzinas, kas kurséja gal-
venokart pa Ribinskas ddenskratuvi. ,Aizve-
dam uz kadu pilsétinu 50 tonnu miltu, maisos
pa 70 kilogramiem. Kapteinis saka vietgjam
sagadniekam, ka jaizkrauj piecu stundu laika.
Sagadnieks mégina sameklét kravéjus, bet
kur tad tos sadabsi, nak atpakal un prasa, vai
nevaram palidzét. Kapteinis afava mums, kur-
santiem, iet paliga, bet ar nosacijumu, ka jaiz-
tur lidz galam, citadi naudu nesanemsim. Bija
grti, bet Iidz rudenim biju nopelnijis smuku

naudu, braucot atvalinajuma, varéju mammai
Maskava davanas sapirkt.”

Skola Alfonam bija japabeidz 1959. gada, bet
tieSi tad tika izdots jauns rikojums: uz upju
kugiem jabat darbu apvieno$anai, mehani-
kiem vienlaikus jabat arT stdrmaniem. Nacas
papildus macities Vvél tris ménesus. ,Tad bei-
dzot pienaca sadale. Tie, kas macijas labak,
varéja izvéleties, kurp doties — uz Volgu,
Pecoru, Amaru. Més Cetri izvélgjamies Kuibi-
Sevu, tomér tada civilizéta pilsétal SéZzamies
vilciena, braucam caur Maskavu uz KuibiSevu,
bet izradas, ka mums ir nortkojums nevis uz
pilsétu, bet gan uz ,zavod imeni Kuibiseva”,
un tas ir pavisam citur — tur, kur Kama ietek
Volga. Sas|ukam, bet neko darit. Bija aprilis,
Volga vél bija aizsalusi, mis uzsédinaja uz
ledlauza, kas gaja uz to pusi. lerodamies svét-
diena, neviens nestrada, ejam, nav ne cela,
neka, bet kaut ka atradam kadru dalu, tur bija
dezurants, tas mis aizsdtTja uz debarkaderu
(peldosa kugu piestatne) parnaksnot. Tur tikai
vieni pliki matragi, toties sienas no vienas vie-
tas ar prusakiem, gulgjam, bet uguni atstajam
ieslegtu. No rita atkal devamies uz kadru dalu,
mani nosGtija darba uz tankkuga, kuram bija
loti pieredzgjis kapteinis. Aizeju uz kugi, un
kapteinis saka: paédiet, paradisim jusu kajti!
leSu pieteikties pie vecaka mehanika, nodo-
maju, bet dzirdu — mani jau izsauc uz vahtu!
Saku otrajam mehanikim, ka vél tacu te neko
nezinu, bet vin$ saka — nekas, motorists visu
zina. Péc diviem méneSiem jau biju iejuties,
man uzticéja paligdzingja remontu,” stasta pie-
redzéjusais mehanikis.

Tacu rikojums par amatu apvieno$anu uz ku-
giem nekur nebija pazudis, un pavasari jau-
najiem mehanikiem nacas kartot stirmana
kvalifikacijas eksamenu. ,Tur mums prasija
specialo lociju, tacu Volga ir trisarpus tksto-
Su kilometru gara, skaidrs, ka visu nevargjam
atbildét. Ta nu tikam pazeminati par vecaka-
jiem motoristiem — stdres viriem. Tacu moto-
ristus tolaik nereti vaca kolhozos - izbijuSus
traktoristus, un es taCu neieSu stradat kopa ar
viniem! Teicu kapteinim, ka gribu paaugstinat
kvalifikaciju. Kartoju parbaudijumu un noliku
uzreiz uz mehanika pirmo paligu. Pirms tiku
pazeminats par motoristu, biju treSais paligs,
ta es otro paligu ,apgaju”! Kugnieciba bija stin-
gra subordinacija, nu jau mani uzrunaja varda
un téva varda!” smejas Alfons.

Talak jaunais jarnieks tika aizkomandéts uz
Krasnoarmeisku, kur bovéja jaunu tankkugi
,Vig". Alfons tika iecelts pirma mehanika paliga
un tresa stirmana amata.

,Darbs uz Volgas vismaz sakuma $kita |oti
interesants. PavasarT mds dzina iek$a ma-
zajas upés - Vjatka un Belaja, adens limenis
bija vismaz pieci seSi metri virs parasta, bet



vasaras vietam govis brida pari. Bija tads ga-
dijums. Gajam ar dize|degvielu uz leju no Ufas.
Kugis bija 113 metrus gars, straume spéciga.
Es staveju uz vakts, kad atnaca kapteinis un
teica, lai eju paést, kamér pusdienas nav at-
dzisusas! Ta nu séZam un édam, bet te uzreiz
kugis samazina gaitu, nodziest ugunis. Tas no-
Zimé, ka kugim, samazinot gaitu, atslégusies
zemvarsptu generatori. Automatiski vajadzéja
ieslégties elektrostacijas dizelgeneratoram.
Vecakais mehanikis, kur§ arT pusdienoja, lec
augsa, skrien uz masintelpu, es — uz komand-
iltinu. leraugu, ka kapteinis un locis iekérusies
stlires rata un mégina to pagriezt, bet kugis iet
krasta! Ta arf uzlida ar priekSgalu krasta, gals
uzliecas uz augsu, dizeldegvielas Salts gaisa,
labi, ka nebija benzins! Vélak noskaidrojas, ka
dizelgeneratoram, kam vajadzéja nostradat,
motorists bez saskano$anas ar komandtiltinu
mainTjis ellu un dizeli atslédzis. Tomér ta vél
batu pusbéda, jo bija avarijas akumulatori, kam
vajadzéja nodrosinat stiires un galveno dzingju
distances vadibu apméram desmit mindtes, bet
akumulatori nenostradaja. Atklajas, ka ziema
akumulatoros saliets nevis destiléts, bet gan
turpat no upes pasmelts Gdens. Kapteini atbri-
voja no amata, vecako mehaniki atstadinaja uz
trim méneSiem, bet Tsto vainigo iesédinaja uz
diviem gadiem. Kugis nonca remonta, bet ma-
ni aizkomandéja uz citu tankkugi. Ziema diplo-
méjos uz vecaka mehanika amatu. Nakamaja
pavasari bija mehanika amata vakance, bet es
satiku pazistamu kapteini, kur$ uzaicinaja mani
pie sevis par mehanika pirmo paligu un pirmo
stirmani. Vin$ gribéja pirmais tikt uz Volgas
gan par kapteini, gan vecako mehaniki, kaut
gan vinam nebija nekadas sajégas par mehani-
ka darbu. Vin$ skaidri pateica — tu man esi va-
jadzigs ka mehanikis! Tu ko, es tacu esmu tikai
treSais stiirmanis! Nekas, nokarto tikai papirus,
es tev palidzésu tikt gala, vin$ sacija. Izturgju
zina$anu parbaudi un saku stradat. Viss gaja
labi, kamér braucam no KuibiSevas uz Maska-
vu un atpakal, to marSrutu labi zinaju, bet rude-
nt mis parlika no Astrahanas uz Maskavu, un
Volgas lejasdala man bija sveSa. No sakuma
kapteinis citigi naca paliga, bet péc tam vairs
ne. Viss jau bitu labi, ja visas bojas un vadlini-
jas vienmér degtu, bet ta jau tas nebija,” atce-
ras Alfons Spilis.

Sesos gados, kas péc kugniecibas skolas
beigSanas bija janostrada péc norikojuma.
Alfons pabija uz vairakiem tankkugiem, bet
tad izlema, ka laiks atgriezties majas, Latvija.
TaCu izradijas, ka tas nav tik vienkarsi, neesot,
ko likt vieta! Laiku pacinijies, Alfons aizrakstija
KuibiSevas prokuratrai, ka vipam nelauj atbri-
voties no darba. Driz vien no KuibiSevas pie-
naca rikojums — atbrivot nekavéjoties!

,Atgriezos Riga, man piedavaja darbu uz
kada pétniecibas kuga, bet es domaju: ng,

jara braukt gan negribu, man ir 28 gadi, batu
laiks gimeni dibinat. Ar savu kundzi Skaidriti
iepazinos Poligrafiku kluba, dancos. Aizgaju
meklét darbu uz Upju kugniecibu, tur man sa-
ka: jasu diplomam atbilsto$a kuga mums nav,
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bet ir ,Moskvi¢” tipa ekskursiju kugitis. Atnaks
,Meteors”, bisiet pirmais kandidats.” ,Meteo-
ram” sekoja ,Rakete”, kur Alfons stradaja par
mehaniki — mainas kapteini. Ar ,Raketes” tipa
kugiem braukt bija grati, jo stires maja atradas
kuga pakalgala, bet priek$gals braucot pacé-
las uz augsu, stipri apgratinot redzamibu. Se-
koja ,Voshod” tipa kugu éra. Pirmajam $adam
kugim Alfons pats brauca pakal uz Feodosiju.
Darbs bija smags, pédéjo gadu nacas atradat
12 stundas dienad bez mainas. Ta tas turpina-
jas Ndz pat 1991. gadam.

1991. gada Alfonam Spalim piedavaja Upju
kugu registra inspektora darbu, vin$ bija pie-
mérotakais kandidats, jo zinaja latvieSu valo-
du! ,Aizbildinajos, ka registra darba specifika
man ir pilnigi svesa. ,Tu tacu esi mehanikis ar
30 gadu darba pieredzi, pats savam rokam esi
remontgjis kugus, tagad parbaudrsi citu dar-
ba kvalitati, pargjo izlasisi registra gramatas,”
man atbildéja. lzaicinajums tika pienemts.

Darbu saku ziema, tobrid dokos gaja vala ku-
gu remonts. Atnak prorabs un sauc skatities
barZas remontu. Es ar to nebiju saskaries,
bet nevargju jau atzities. Aizeju, skatos, pra-
su: bet vai jums ir apSuves atlikusa biezuma
mérfjumi? Man galvenais bija laiku novilcinat,
péc tam gaju uz kantori, skatijos, péfiju, kam
tur Tsti jabat.”

Par Upju kugu registra inspektoru nostradaju
vienu gadu. Tad Stanislavs Smulans saka vei-
dot ,savu kantori” - Latvijas Kugu registru — un
uzaicinaja mani pie sevis. Kugu registra sa-
stava bija arT Tehniska inspekcija, kura saku
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stradat. Viss bija jaizstrada no nulles — jaunas
apliecibas, veidlapas un savi noteikumi, ka art
jaturpina parbaudit kugus. Inspekcija sakuma
bijam tikai divi darbinieki,” atceras inspektors.

Izveidojot Latvijas Jiras administraciju, Kugu
registrs tika ieklauts tas sastava un izveido-
ta atseviska Kugo$anas drosibas inspekcija.
,Sakam braukat un izvértét zvejas floti. Tpas-
niekiem naudas nebija, tadel vini neko ne-
darfja, tikai centas inspektoriem jaukt pratu.
Bija tads gadijums Mérsraga: kugis vakara
vél stav pie piestatnes, bet no rita vairs nav,
izradas, nogrimis! Izkritis gabals no kuga ap-
Suvuma, kaut kads velméjuma defekts. To nu
neviens nevaréja paredzét. Labi vél, ka tas
notika pie steka, nevis jara! Cina ar kugu kap-
teiniem nereti bija smaga — kaut vai par glab-
Sanas plostiniem. Plostind nepareizi piesiets,
bet kapteinis met ar roku — tas taCu stkums!
Bet, ja notiek nelaime, plostin$ neuzpeldés
vai neatvérsies! Inspekciju laika vienmér ir
jaizvertg, kas ir batiski, kas apdraud kuga un
cilvéku droibu. Jaunie nereti mekIé ,blusas’,
bet bitisko neredz. Izpratne jau rodas tikai
[1dz ar pieredzi. Skaidrs, ka inspektors uz ku-
ga nav tas cilvéks, kuru seviki gaida. Ir jabat
|oti tolerantam un zinoSam. Atklajot trakumus,
ir jamak paskaidrot, kapéc ir btiski tos no-
vérst, bet tas jadara mierigi un korekti. Gadas,
ka kapteinis vai vecakais mehanikis nezina,
ka problému atrisinat. Inspektora prestizs
celsies, ja spési dot vértigus padomus, tacu
to nekad nedrikst darit ta, lai kapteinis vai
kuga Tpasnieks justu attieksmi, kas saka: es,
inspektors, te esmu galvenais, bet tu neesi
nekas! Tikai zinoS$s un tolerants inspektors
var iemantot kuginieku cienu. Es to zinu, 23
gados, kugus kontrolgjot, esmu apédis suni ar
visu astil” saka Alfons Spilis.

Sarma Kocane
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Gribu but ostas prieksnieks!

.Kad stajos Odesas Jiiras flotes inZenieru institiita, uznemsanas komisijas vaditajs
paskatijas manu atestatu un teica: ,Tev jaiet macities uz mehanizacijas fakultati.”
.Ne,” es teicu, ,,gribu uz ostu ekspluatacijas fakultati!” Kapec ta? Informativaja bukle-
tina biju izlasijis, ka sis fakultaties beidzeji var klit par ostu priekSniekiem vai citiem
prieksniekiem, tadél parliecinosi saciju: ,,Gribu but ostas prieksnieks!” Par mani
smejas: vai tu vispar zini, cik specialistu mes katru gadu sagatavojam un cik PSRS
ir ostu? Tikai kadas 50... So pasu viru péc gadiem piecpadsmit satiku Riga, kad biju
Ventspils ostas prieksnieks. ,.Es ievéroju tavu uzvardu un visu laiku pratoju - nezin,
vai tu tieSam esi tas pats puika, kurs gribéja klut par ostas prieksnieku?” vins sacija,”
atceras VALENTINS JEVSTIGNEJEVS, bijusais Ventspils un Rigas ostu prieksnieks.

Negribéju macities skola, kur
sargs ar ieroci pie vartiem

Par savu bérnibu Valentins Jevstignejevs
stasta skopi — ka daudziem vina vienau-
dziem, to izpostija kar$. ,Esmu dzimis Kra-
matorska, Doneckas apgabala, kur tagad
atkal karo. Mans tévs krita kara, mate pa-
zuda bombardésanas laika, es nonacu bér-
nunama. Manam vectévam bija vienpadsmit
bérni, seSi déli un piecas meitas, uz fronti
aizgaja visi déli un tris znoti, atgriezas ti-
kai viens... Karam beidzoties, vectévs saka
meklét roka visus savus bez vecakiem pa-
likuSsos mazbérnus, mani atrada pédéjo —
trispadsmito. Tolaik man likas, ka no viena
bérnunama esmu nonacis cita. Tau vecte-
tin§ un vecmamina mas visus izaudzinaja.
Uz skolu gajam péc kartas, jo nebija visiem
ko vilkt mugura. Tacu visi ieguva izglttibu —
vismaz vidéjo, daudzi arT augstako. Es bei-
dzu skolu 1954. gada un nolému doties uz
Odesu, mactties jarskola. Braucam abi ar
draugu, gan ar precu vilcieniem, gan citadi.
Ejam iestaties jurskola, skatamies — apkart
séta, pie vartiem stav sargs ar ieroci... Es
teicu — né, te es negribu mactties! Gajam
talak, kamér nonacam Iidz Jaras flotes in-
Zenieru institdtam, tur durvis stav smaidigs
VIrs un aicina: zéni, naciet ieksa! Visapkart
zalumi un ziedi, nu skaisti. Starp citu, tur ag-
rak bija atradies augstdzimu$o jaunavu insti-
tdts,” atceras Valentins.

Augstskolu Valentins beidza ar izciltbu.
Prakses laika stradaja gan Novorosijska,
gan Leningrada, bet diplomdarbu rakstija
par Rigas ostas ekonomiskas izaugsmes
iespéjam. ,Atbraucu uz Rigu — vienkarsi
fantastiska pilséta, fantastiski cilveki! Visur
tiriba un kartiba, eju pa ielu un saprotu, ka te
nevar izsméki zemé nomest! Atceros, gaju
pa Vilandes ielu garam kada nama atvér-
tajam kapnu telpas durvim, ieskatijos, bet
tur tadas flizes, kadas es sava miza nebiju
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redzéjis! Jaatceras, ka es nacu no Ukrainas
ciema, kur valdija Sausmiga nabadziba. Péc
tam piecus gadus dzivoju Odesa. Es Odesu
|oti mTlu, bet jau Puskins to ir nosaucis par
,netiro Odesu”. Un kur nu vél Rigas osta:
piestatnes tiras, zurkas neskraida, mainas
beigas brigade visu aiz sevis savac, naka-
ma maina nak tira vieta, arT neko tadu citas
ostas nebiju redzgjis. Péc tam teicu kursa
biedriem, ka gribu braukt stradat uz Rigu!
Vini man teica: nesapno, tur specialistu pie-
tiek, ja arT kads tiks, tad tikai admiralu vai
ministriju darbinieku délini. Skaties vien uz
ziemeliem. Izradijas, ka darbam Riga ir ti-
kai viens pieprasijums. Radas jautajums, ka
tiks daltti nortkojumi? Studentu padome un
komjaunatnes komiteja noléma, ka izvéle-
ties varés tie, kuri eksamenos sanémusi vai-
rak ballu. Un izradijas, ka man ir visvairak!

R0

Teicu — uz Rigu! Man jautaja, vai saprotu,
ka Baltija — ta ir TpaSa zona? Tur jabit |oti
akuratam! Atbild&ju, ka es tatu neesmu ne-
akurats!”

Stradaju dienu un nakti, déls

mani saka saukt par tévoci

Pirms do$anas uz Rigu Valentins vél pa-
spéja apprecéties. Vina nakama sieva Nel-
lija macijas medicinas institata un kluva par
pediatri. TaCu, sanemot bildinajumu, esot
Valentinam atteikusi. ,Es jautaju: nu, kapéc
tu negribi ar mani precéties? Vina atbildéja:
es tacu redzu, tu esi tads balliSu zéns, visur
tev draugi un draudzenes, ir tacu skaidrs, ka
tu slikti macies un no tevis nekas labs dzive
neiznaks! Ka ta — slikti macos? Es atnesu
vinai paradit savu ieskaiSu gramatinu, bet



vina vél man neticéja — tas nevar bat, ka tev
atliek laika macibam, ka tev tik labas atzl-
mes! Nu, bet beigas tomér piekrita appre-
céties. Es aizbraucu uz Rigu, bet Nellijai vél
gads bija jastude, vina palika Odesa.”

Riga jaunais specialists ieradas 1959. ga-
da 6. augusta. Kopmitne atradas Katrinas
iela 5, un tolaik esot bijis teiciens: kur$ spe-
cialists nav izgajis caur 5. namu, tas Riga
nepaliek. ,Komandante man ieradija vietu
maza istabina, kur viena gulta bija saklata,
bet mangja - tikai plikas atsperes. Prasiju,
lai iedod matraci, segas, bet man atbildéja,
ka tas pienakas tikai neprecétiem, tu esi pre-
céjies, tev visam jabat 1dzi! Ko darit? Aiz-
gaju uz kiosku, nopirku avizes, saklaju sev
gulvietu uz gridas un ta arf parnaksnoju. No
rta devos uz ostu, ka jaunajam specialis-
tam man pirma tikSanas uzreiz bija ar ostas
priekSnieku. To es, starp citu, paturéju prata,
cik tas ir svarigi. Jau prakses laika Lenin-
gradas osta biju stradajis par dispeceru, bija
pieredze. Mani grib&ja norikot par inZenieri
komercdala, bet es saciju, ka man norikoju-
ma rakstits ,stividors”, tatad ieSu par stivido-
ru. PriekSnieks mani saprata, tikai paprasija,
vai ir vél kadi jautajumi. Teicu, ka nav uz ka
gulét. Kamér aizgaju atpakal lidz kopmitnei,
viss jau bija uzklats. Saku stradat par stivi-
doru, bet, ta ka jau bija pieredze, atri vien
virzijos uz aug$u. 1964. gada mani izsauca
uz Latvijas jaras kugniecibu un pateica, ka
turpmak stradasu tur - par Rigas, Liepajas
un Ventspils ostu kuratoru. Ne reizi moza
neesmu rakstijis iesniegumu: ,Ludzu, pie-
nemt mani darba...”, mani vienmér parcéla
vai komandgja,” stasta V. Jevstignejevs.

Vin$ ar labu vardu piemin toreizéjo LJK
priekSnieku Juriju Avotu: ,Avots vienmér pret
visiem bija laipns un atsaucigs, gatavs katru
uzklaustt. Es vienmér esmu centies [idzina-
ties vinam. Kad stastiju par vinu bijuSajiem
studiju biedriem, vini man neticéja, sacija: ko
tu stasti, ta nemédz bat, priekSnieki padotos
vienmér sagaida ,po matuski” un pavada ,po
batjuski”l. Avots vienmér teica: ,Ja kaut ko
nezini — jauta! Ja pielauj kltdu, to var labot,
tacu klida tik un ta péc tevis paliek.” Es to
vienmér esmu paturgjis prata, ta esmu au-
dzinajis arT savu délu un meitu.

1967. gada Jevstignejevs tika norikots dar-
ba uz Ventspils ostu par priekSnieka vietnie-
ku. ,Ta bija smaga osta tolaik, slikta stavoklt,
bet kravas bistamas — azbests, sérskabe,
dazadas kimikalijas, nafta. Es Tsu bridi no-
stradaju par vietnieku, un tad priek$nieks
aizgaja no darba veselibas stavokla dél. Tas
jau laikam ta bija planots, tapéc ari mani
turp sdtTja. Mani apstiprindja amata, un tikai
péc tam man palika 30 gadu. Mani saukaja

par puiSeli, atticksme pret mani bija daza-
da, tacu es stradaju dienu un nakti, célam,
rekonstrugjam. Ja ko vajadzéja, braucu uz
ministriju un negaju prom, kamér nepana-
cu savu. Dzerajus atlaidu, vieta pienému
jaunieSus. Osta saka iet uz augSu, saku sa-
nemt apbalvojumus, karogus, ordenus. Bet
sakas problémas gimené. Ne jau tapéc, ka
kads laistu pa kreisi — pa kuru laiku gan? Bet
bérnus redzéju tikai aizmigusus. Un déls sa-
ka mani saukt par tévoci!”

1974. gada V. Jevstignejevs tika norikots
darba uz Kubu par ministra padomnieku.
,Par Kubu varétu stastit bezgaligi. Ta ir ne-
uzvaramo sala. Esmu iemilgjies Saja sala un
tas cilvékos. Cilvéki, ar kuriem stradaju, —
revolucionari, liela dala bez izgltibas, bet
gatavi mactties, visu atri aptvéra, ta sacit,
maksimals efekts ar minimalu piepali. Kad
saku stradat, man jautaja, kad tad saksu dot
padomus. Atbild&ju, ka péc kada pusgada.
Tapéc mani cienija. Ja bitu teicis, ka tdlit,
tad mani neuztvertu nopietni. Lai dotu pa-
domus, ir labi jaiepazist vietéjie apstakli un
situacija. MUs jau iepriek$ bridindja, ka an-
glu valodu Kuba necie$. Saku macities spa-
nu valodu. Loti interesanta sistéma: grupa
bijam septini astoni dazadu tautibu cilvéki,
sava starpa sarunaties nevaréjam. Skolota-
ja mums teica: lai zinatu valodu, ta ir jaml,
tai ir jaienak cilvéka caur sirdi un dvéseli.
Atrodiet sev spanu miako! Nu, padomju cil-
vékiem Sis padoms nederéja, bija tacu ,oblik
morali”! Divi gadi pagaja loti atri, un tad mani
izsauca uz Maskavu. KubieSu ministrs par to
apvainojas, teica, lai citu vairs nesita, pasi
tikSot galal Man vél vinu ordeni iedeva.”

Aiz loga Krem|a zvaigznes,

acu prieksa - ostas celtni
Maskava Jevstignejevu gimene ieradas tiesi
no Kubas. Valentins tika norikots darba par
PSRS Jiras flotes ministrijas Flotes un ostu
ekspluatacijas galvenas parvaldes prieks-
nieku. Gimeni nacas aizsitit pie sievas ve-
cakiem, jo uzreiz nebija kur dzivot. ,Tacu
dzivokli izvéleties es nesteidzos, man gan
arT tika sacits: nesteidzies, apskaties labi,
ko tev piedava, aparatam dzivokli pieskir
vienreiz. TaCu patiestba man negribgjas tur
palikt. Negrib&ju stradat ministrija, uzskatiju,
ka ministrijas strada tie, kuri razoSanu vispar
nav redzéjusi, memmes délini. Pa mana ka-
bineta logu varéja redzét Kreml|a zvaigznes,
tacu man visu laiku acu priek3a bija ostas
celtni. Par mani sidzéjas — vin$ nestrada ka
ministrija, vin$ strada ka ostal”
Tacu Latvija Jevstignejevu nebija aizmirsusi.
,Pie manis no Rigas atbrauca Laukmanis,
> > b 48. Ipp.

Boriss Pugo pasniedz Darba sarkana karoga
ordeni Rigas ostai un tas priekSniekam.
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satikamies, vin§ sacija: klau, més tevi pa-
laidam uz Kubu ar norunu, ka atgriezisies
Rigal Dieva dél, es tacu batu gatavs kaut
talt! Labi, vin$ teica, més méginasim tevi
dabat atpakal. Tsti nezinu, ka tas izdevas,
tomér atgriezos Riga. Kluvu par Rigas ostas
priekSnieku. Ta tolaik bija ,galma osta”, kur
nu ar Ventspili salidzinat! TaCu visi atceréjas,
ka tikmér, kamér biju Ventspils ostas prieks-
nieks, tiesi Ventspils, nevis Riga bija pirmaja
vietd. Tolaik Rigas ostas priekSniekam esot
ieteikts aizbraukt uz Ventspili paskatities, ka
tur strada. Més laipni uznémam visus, kas
pie mums brauca, labprat visu izradijam. Bet
Rigas ostas priek3nieks esot sacijis: ko man
no ta puiSela mactties?! Sakot darbu Riga,
teicu: kur$ negrib stradat, lai raksta atligu-
mu! Ja ne, piespiediSu. TaCu jastrada nevis
bailu, bet sirdsapzinas dé|.”

1977. gada 5. julija Jevstignejeva kabineta
atskanéjis zvans no ,stira majas”: Jirma-
1a atplSas augsts viesis, skatoties binoklt
pamanijis, ka reida stav daudz kugu, jauta,
kapéc ta? ,Es nesaku taisnoties, teicu, ka
jacel jaunas piestatnes! Driz péc tam sané-
mam zinu — Kosigins (PSRS Ministru pado-
mes priek§sédétajs) brauc uz ostu! Atbrauca,
braucam pa ostas teritoriju, visi kluséja, tikai

Dazas Valentina
Jevstignejeva atzinas
par ostu darbu

M Visu izskir kadri — gan ostu, gan jebku-
ra nozare. Ir jagatavo nacionalie kadri.

B Ostas ir javada specialistiem! Ja ari
ostas padomi vada pilsétas mers, tad os-
tas vadiba tik un ta jabut specialistiem,
nevis politikiem.

M Ir jabat valsts ietekmei uz razoSanas
nozarém - valstij ir jabut ieintereseétai!

B Par tranzitu — més uzvarésim, ja vien
mums biis méra sajuta. Més pieprasam

sankcijas pret Krieviju, bet pasi gaidam
ekonomisko atbalstu no Eiropas...

M Krievu sala - es neticu Sim projektam.
Ta ir naudas sviesana véja, lai ari ka nau-
da ta bitu. Ogles nav misu lieta. Vajag
konteineru terminala otro kartu - tur ir
visas iespéjas.

H Konteineru terminalis Ventspili - nesa-
pratigs lemums. Ir tacu terminali Klaipéda
un Riga, neviens nebrauks tiem garam
liekus kilometrus uz Ventspili!

B Misu ostas nav zaudéjusas godu - tas
strada lieliski! Tomér apjomi varéeja but
daudz lielaki.
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!
Rigas ostu apmekié PSRS Ministru padol
priek§sedétajs Aleksejs Kosigins.

més divi rundjam. Kosigins jautaja, ko darit.
Es teicu, ka jace| jauns konteineru terminalis.
Kur? Paradiju ar roku — Kundzinsala. Ne-
pagaja ilgs laiks, un mani izsauca uz Valsts
plana komitejas sédi. Tur darba kartiba viens
jautajums — jauna konteineru terminala celt-
nieciba Rigas osta. Piesaistitas tika visas
nepiecieSamas institlcijas. Més braucam uz
Rietumvalstim, skatfjamies un macijamies.
Galvena prasiba ,no augsas” bija, lai viss
tiktu pabeigts laika. Zinu, bija jau sagatavo-
ta pavéle par stingro rajienu man, ja nebis
laika. TaCu més paspéjam, un arl kvalitate
necieta. Neslépsu, es |oti lepojos ar So ter-
minali. Tagad tur par izpilddirektoru strada
mans skolnieks Aldis Zieds, Tsts savas lietas
profesionalis ar specialo izghtibu.”

Esmu pieradijis patriotismu
ar darbu miza garuma
Valentina Jevstignejeva darbs vél PSRS
laikos tika novértéts ar vairakiem augstiem
apbalvojumiem, tai skaita trim Darba Sar-
kana Karoga ordeniem, pédgjo no tiem vins
sanéma 1984. gada, kad ari Rigas ostai tika
pieskirts tads pats ordenis. Tad sakas ,pe-
restroika”. ,Gorbacovs saka dragat direktoru
korpusu, vin$ teica stradniekiem: spiediet
savus priekSniekus no apaksas, es spiedisu
no aug$as! Tacu lielo uznémumu direktori
bija mactti un gatavoti darbam gadiem ilgi.
Direktorus vajadzéja parvélet. ArT osta bija
jariko vélésanas. Es neteicu neko, nekur
nejaucos, lai péc tam nesaka, ka esmu ka-
du ietekméjis. Velésanas bija klat no CK, no
kugniecibas, no ministrijas, tau neviens no
ostas darbiniekiem nenobalsoja pret mani.
Pienaca 1991. gads. Osta bija janodod jau-
najai valdibai. Es pastavéju uz to, ka man

vajag pavéli nodot ostu, jo esmu tacu par to
atbildigs. Savu panacu, sanému telegram-
mu no Maskavas — nodot ostu Latvijas val-
dibai. Tika izveidota komisija, viss bija ta, ka
tam jabat. Man gan $kita, ka varéja man vis-
maz paldies par darbu pateikt. Nu, bet ja ne,
tad ne. Visus nodoSanas darbus pabeidzam
piektdiena, 11. septembrd, bet jau pirmdiena,
14. septembri, mani izsauca toreiz&jais mi-
nistrs — esot jaatgriezas osta.”

V. Jevstignejevs turpinaja darbu ka Rigas
osts komercdirektors l1dz 1995. gadam. Vin$
uzsver, ka $aja laika par vienu no saviem
galvenajiem uzdevumiem uzskatijis profe-
sionalo specialistu saglabasanu, tacu tas
ne vienmér izdevies. 1995. gada vins$ tika
uzaicinats vadit Sveices un Latvijas firmu
,Baltic Transit Services Company”. Paraléli
§im darbam V. Jevstignejevs no 2002. Iidz
2007. gadam vadija Ostu direktoru pado-
mi. ,2007. gada, kad man palika 70 gadu,
Ainars Slesers rikoja sanaksmi, man zvanija
Leontds Loginovs — esot jaierodas arT man,
turklat kopa ar sievu. Tur mani apsveica
dzim$anas dienad un pieskira speciali izga-
tavotu apbalvojumu — ordeni par nopelniem
ostu attistiba. Varu teikt, ka esmu gandarits.
Es Latviju milu, uzskatu to par savu zemi,
esmu te nodzivojis vairak neka 50 gadu. Ta-
¢u neesmu pilsonis. Déls, vedekla, mazbérni
ir pilsoni. Bet man 8kita, ka man pienaktos
pilsoniba par nopelniem valsts laba. Biju sa-
némis majienus, ka ta art bas. Diemzél tads
priekslikums ta arT nav iesniegts. TaCu es tik
un ta esmu parliecinats, ka esmu pat tris-
kart Latvijas patriots — ar savu attieksmi pret
darbu visa mdza garuma,” nobeidz bijusais
Ventspils un Rigas ostu priekSnieks.

Sarma Kocane



NOZARES SVARIGAKAS IZSTADES
UN KONFERENCES 2015. GADA

PASAKUMS DATUMS ORGANIZATORS PIEZIMES

Trans Baltica 2014
St.Péterburga, Krievija
http://transbaltic.primexpo.ru/ru/

Trans Russia 2015
Maskava, Krievija
www.transrussia.ru

Transport Logistic 2015

Minhene, Vacija
www.transportlogistic.de

TransBaltica 2015
Riga, Latvija
www.rmsforum.lv

China - Eurasia Expo 2015

Urumdi, Kina
http://en.caeexpo.org

Transit - Kazakhstan 2015

Almata, Kazahstana
www.transkazakhstan.kz

Transports un Logistika 2015

Minska, Baltkrievija
www.tc.by

CILF 2015
Senzena, Kina
www.scmfair.com

TransUzbekistan 2015
Taskenta, Uzbekistana
www.ite-uzbekistan.uz/

Logitrans 2015
Stambula, Turcija
www.logitrans.com.tr

Krievijas Transporta nedéla

18.-20. marts

21.-24. aprilis

5.-8. maijs

4.-5. junijs

septembris

16.-18. septembris

6.-8. oktobris

14.-16. oktobris

11.-13. novembris

18. -20. novembris

decembris

Izstades ekskluzivais
parstavis Latvija
SIA "Tranzita Biznesa Informacija”

Izstades ekskluzivais parstavis
Latvija
SIA "Tranzita Biznesa Informacija”

RMS-Forum
LTBA

Izstades ekskluzivais parstavis
Latvija SIA ,Transporta Nedéla”

Izstades ekskluzivais
parstavis Latvija
SIA "Tranzita Biznesa Informacija”

Izstades ekskluzivais parstavis
Latvija SIA ,Transporta Nedéla”

Izstades ekskluzivais

parstavis Latvija

SIA ,Transporta Nedéla”

Izstades ekskluzivais

parstavis Latvija

SIA "Tranzita Biznesa Informacija”

B

Stends izstade,
uznémumu vizite uz
St.Péterburgas ostu.

Latvijas stends izstadée

Latvijas stends izstadé

Ikgadéja konference

lespéjama augsta

[Tmena amatpersonu

un uznémumu vizite

Latvijas stends izstadée

Latvijas stends izstadée

Latvijas stends izstade
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Fakss 67860082 4

Valdes priekSsédétajs 67062101 =
Sabiedrisko attiecibu specialiste 67062125, 26454516

LATVIJAS KUGU REGISTRS
Talr. 67062165
E-pasts: kr@lja.lv

LATVIJAS JURNIEKU REGISTRS
Talr. 67099419, fakss 67323100
E-pasts: jr@lja.lv

HIDROGRAFIJAS DIENESTS
Talr. 67062101, fakss 67062139
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{KUGOSANAS DROQIBAS DEPARTAMENT ;
Talr. 67062155 4

E-pasts- kdd@lja.lv
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KUGOSANAS DROSIBAS INSPEKCIJA
Talr. 67062166 fakss 67860083
E-pasts: kdi@lja.l ~1

KUGU UN OSTU AIZSARDZIBAS INSPEKCIJA ™
Talr. 67062128, fakss 678600827
- E-pasts: koai@lja.lv

. BISTAMO KRAVU UN BEIV{(RAVU INSPEKCIJ A
~ Talr. 67062142, fakss 67860083
E-pasts: kdd@lja.lv
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