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Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administracijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Jaras administracija un Valsts kultaras piemineklu aizsardzibas inspekcija
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Apkopots jurniecibas nozares
notikumu TOP 10

$3 gada sakuma jau otro
gadu pec kartas Latvijas
Juras administracija, pie-
daloties ieinteresetajiem
citu jurniecibas uznemu-
mu un organizaciju par-
stavjiem, tika apkopots
pagajusa gada jirniecibas
notikumu TOP 10. ArT So-
gad, tapat ka pern, viena
»topa” tika apkopoti svari-
gakie notikumi gan pasau-
le, gan Latvija.

Izvértgjot iesniegtos priekslikumus,
kluva skaidrs, ka 2013. gada TOP 10
notikums numur viens - MLC kon-
vencijas stasanas spéka - ,konku-
rentus” apsteidz |oti parliecinosi.

2. un 3., tapat ari 4. un 5. vietu na-
cas sadalit starp notikumiem, kas
bija ieguvusi vienadu balsu skai-
tu, un tomeér pirmais piecinieks bi-
ja loti parliecinoSs. AtlikuSo piecu
vietu ieguvéji savaca krietni mazak
punktu.

Arpus TOP 10 palika tadi notiku-
mi ka Liepajas Jurniecibas kole-
dzas vadibas maina, ,LSC Marina
Training” darbibas izbeigsana, IMO
apakskomiteju skaita samazina-
Sana, veicot apvienosanu, jauns
lo¢u kugis Rigas brivostai, Trans-
porta attistibas pamatnostadnu
2013.-2020. gadam pienemsana,
pasazieru kuga ,Isabella” registra-
cija Latvijas Kugu registra, Latvi-
jas Jaras administracijas stratégijas
2014.-2020. gadam sagatavoSana
un apstiprindsana, ,Rank-Up” kon-
ference, kura ka partneri piedalijas
LJA un ,Novikontas”, Starptautiskas
Hidrografijas organizacijas (IHO)
direktora Mustafa Iptes vizite Lat-
vija, karsSu komplekta ,Kartes at-
pltas kugiem” atkartota izdosana,
pareja uz digitalajam navigacijas
publikacijam, Latvijas Jaras admi-
nistracijas piedalisanas starptautis-
kas izstadés un citi.m
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1. 2013. gada 20. augusta
spéka stajas MLC konvencija.

‘\‘CbMariti me Labour
P Convention 2006

2./3. starptautiska buru kugu
regate ,, The Tall Ships Races

2./3. 1znak
gramata
~Latvijas
bakas”.

4./5. Nogrimusa kruiza kuda
~Costa Concordia” unikala
izcelSanas operacija.

4./5. stajas spéka MARPOL
konvencijas jaunas prasibas.

6. STCW Manilas grozijumu
ievieSana Latvija.
2 _1‘ =

7. Latvijas Kugu registra péc
vairaku gadu partraukuma
pieaug kugu skaits.

8. Zurnals
Jurnieks”
sak iznakt
jauna
formata.

9. IMO aktivitates piratisma
noveérsanai.

10. Tiek uzsakta Ziemelu ledus
cela intensiva izmantosana
komercialiem parvadajumiem.




Sadalitas ,.Enkura” stipendijas 2. semestrim

~Enkura” stipendiatu sa-
stavs ari otrajam semes-
trim paliek nemainigs.
Sadu lemumu pienema
~Enkura” stipendijas ko-

misija, izskatot pirma
semestra macibu rezul-
tatus.

Saja macibu gada par ,Enkura” sti-
pendiatiem abos semestros kluvu-
Si tris Jlras akadémijas pirmkurs-
nieki — Marcis Skéls, kuré macas
par kugu vaditaju, Kristofers Ce-
bins, toposais kugu mehanikis, un
Oskars Perekrests, kurs apgist

kudgu elektroautomatiku. Liepajas
Jarniecibas koledza stipendiju sa-
nem toposais kugu vaditajs Ga-
tis Kodors. Marcis ir beidzis Mado-
nas valsts gimnaziju, Kristofers un
Oskars — Rojas vidusskolu, savu-
kart Gatis ir J€kabpils 3. vidussko-
las absolvents.

Jauzsver, ka Sogad visi pirmkurs-
nieki enkuriesi izcelas ar loti labam
sekmém, Juras akadémija nevie-
nam no viniem, beidzot pirmo se-
mestri, vidéja atzime nav zemaka
par septini.

Stipendijas labakajiem Latvijas Ju-
ras akadémijas un Liepajas Jurnie-
cibas koledZas jaunajiem studen-
tiem, kuri pirms iestasanas jur-

niecibas augstskola piedalijusies
nozares konkursa vidusskoléniem
~Enkurs”, tiek pieskirtas jau otro
macibu gadu. Tas nodrosSina Lat-
vijas Tirdzniecibas flotes jurnieku
arodbiedriba (LTFJA). Par stipen-
diju pieskirsanu divas reizes gada,
pirma un otra semestra sakuma,
lemj speciali izveidota komisija,
kura ir parstavji no Latvijas Juras
administracijas, Latvijas Jurnieci-
bas savienibas un LTFJA.

~Enkura” stipendiju studenti var
sanemt tikai macibam pirmaja
kursa, kas, ka pieradijies, ir sma-
gakais laiks studentiem gan tiri
psihologiski, gan daudziem ari fi-
nansialaja zina.

Virza kartibu, kada lielajam ostam
javeic maksajumi valsts pamatbudzeta

Satiksmes ministrija (SM) izstradajusi kartibu, kada Latvijas lielas ostas veiks mak-
sajumus valsts pamatbudzeta par valsts stratégiskas infrastruktiiras izmantosanu
un ka sie lidzekli tiks izmantoti.

Noteikumu projekts paredz, ka, sa-
kot no 2015. gada, Latvijas lielo
ostu parvaldes veiks maksajumu
valsts pamatbudzetd 10% apméra
no tonnazas, kanala, mazo kugu,
enkura un kravas maksas.

Iegitos finansu lidzek|us valsts bu-
dZeta dotacijas veida paredzéts pie-
Skirt SM pamatbudZeta apaksprog-
rammai ,Valsts autocelu parvaldi-
Sana, uzturésana un atjaunosana”
valsts galveno autocelu uzturésanai
(segu pastiprinasanai un satiksmes
drosibas projektu Tstenosanai), ka
ar1 ostu parvaldéem ostu akvatori-
ju/ kudgu celu padzilinasanas darbu
veiksanai un dzilumu uzturésanai.

Noteikumu projekts ,Kartiba, kada
veicami maksajumi valsts pamat-
budZeta par valsts stratégiskas in-
frastruktlras izmantosanu un izlie-
tojami iegdtie finansu lidzekl|i” 13.
februari izsludinats Valsts sekreta-
ru sanaksmé un nodots saskanosa-
nai ministrijam un ieinteresétajam
institicijam. Par projektu vél lems
valdiba.

Minétais noteikumu projekts izstra-
dats, pamatojoties uz grozijumiem
Likuma par ostam, kas stajas spéka
$a gada 1.janvari un paredz, ka Mi-

g

nistru kabinets nosaka kartibu, ka-
da Latvijas lielas ostas veic maksaju-
mus valsts budzeta par valsts straté-
giskas infrastruktliras izmantosanu.s
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Latvijas jurnieku profesionalas
sagatavosanas sistemas

ilgtspejas izvertejums

VAS , Latvijas Juras administracija” Jurnieku registrs
2013. gada nogale veica petijumu par Latvijas jurnieku
profesionalas sagatavosanas sistémas ilgtspeju. Péetiju-
ma gaita tika apstradati dati no JR jurnieku sertificesa-
nas datubazes, ka ariieguts darba deveju vertejums par
Latvijas jurnieku nodarbinatibu. Saja raksta ietvertais
materials atspogulo petijuma butiskakos rezultatus.

Latvijas jurnieku profesionalas sa-
gatavosanas sistémas stipras pu-
ses saistamas ar jurniecibas izgliti-
bas tradicijam un Latvijas jurnieku
atpazistamibu jdrniecibas nozare,
kas nodrosina plasas darba iespé-
jas musu jarniekiem.

Vaja puse ir ta, ka Latvijas jlrnie-
cibas izglitibas iestades Sobrid ne-
spé&j nodrosinat pietiekami lielu ab-
solventu skaitu, lai veicinatu kugu
virsnieku resursa uzturésanu stabi-
la stavokli, tapéc sagaidams, ka na-
kotné samazinasies kugu virsnieku
skaits. Seviski tas attiecas uz ku-
gu mehanikiem un elektromehani-
kiem. Vél viena jurnieku sagatavo-
Sanas sistémas vaja puse ir absol-

ventu praktiska sagatavotiba - pu-
se no kruinga kompanijam to vérte
ka viduveju. Joprojam problémas
sagada prakses vietu nodrosinasa-
na, it Tpasi jarskolu audzékniem.
Vél jurnieku resursa konkurétspé-
ju Sobrid negativi ietekmé kruinga
kompaniju visbiezak noraditie fak-
tori — anglu valodas zinasanu lime-
nis, jurnieku motivacija, disciplinas
parkapumi un alkohola lietosana uz
kugiem, ka ari parmérigas atalgo-
juma prasibas.

Nemot véra, ka Latvijas jlrniecibas
izglitibas iestdzu absolventu skaits
pédéjos gados nav bijis pietiekams,
jasecina, ka, piesaistot jurskolu
programmas darba tirgum, varetu

tikt veicinata sistémas spéja uztu-
rét kugu vaditaju un mehaniku re-
sursu stabila stavoklr.

Draudi Latvijas jarnieku profesiona-
|as sagatavosanas sistémas ilgtspé-
jai ir saistiti ar to, ka, izglitibas ie-
stadém nespé&jot nodrosinat kvalita-
tivu jarnieku piepladumu aktivajam
jarnieku resursam, cietis Latvijas
jurnieku konkurétspéja un sama-
zinasies pieprasijums péc viniem.
Lai nodrosinatu stabilu jarnieku re-
sursa stavokli ilgtermina, izglitibas
iestades nedrikst fokuséties tikai uz
kvantitativajiem raditajiem, jo ta-
déjadi var ciest sagatavoto jarnieku
kvalitate.=

2013. gada palielinajies
Latvija registreto kugu skaits
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2013. gads iezimé&jis zem Latvijas
karoga registréto kugu skaita pa-
lielinasanos, lidz tam vairaku gadu
garuma kugu skaits tikai samazina-
jas. Uz 2014. gada 1.janvari Latvi-
jas Kudu registra (KR) pavisam re-
gistréti 352 kugi, no tiem 20 kravas
un 21 pasazieru kudis. SOLAS kon-
vencijas kugdi ir 19.

Savukart KR registréto buru jahtu
un motorjahtu skaits pédéjos se-
Sos gados tikai pieaudzis - no 459
vienibam 2008. gada lidz 514 vieni-
bam 2013. gada.=

Kugu skaits Kugu registra

2008.gads 411
2009.gads 377
2010.gads 371
2011.gads 350
2012.gads 343
2013.gads 352



Starptautiska Kugniecibas kamera
atzinigi noverte Latviju ka karogvalsti

Starptautiska Kugnieci-
bas kamera (International
Chamber of Shipping (ICS))
sadarbiba ar Starptautis-
ko Kugniecibas federaciju
ir publicéjusi kugniecibas
industrijas karogvalstu no-
vértéjuma tabulu, kura ap-
kopoti dati par vairak neka
100 pasaules juras valstim.
Latvijai saja tabula ir pozi-
tivs vertejums.

Tabula atzimeti vairaki kritériji, pec kuriem
tiek vertets karogvalsts darbs: ostas valsts
kontroles rezultati, valsts atrasanas Pari-
zes memoranda vai Tokijas memoranda
baltaja saraksta, dazadu starptautisko kon-
venciju ratifikacija, sadarbiba ar atzitajam
organizacijam (klasifikacijas sabiedribam),
atraSanas STCW 95 bhaltaja saraksta, re-
gistréto kugu vecums, valsts lidzdaliba
Starptautiskas Jurniecibas organizacijas
sanaksmeés un apspriedés un citi.

Latvijai par visiem Siem kritérijiem ir pozi-
fivs verteéjums. Lidz ar to Latvija noverteta
lidzigi ka Kanada, Australija, Danija, Zvied-
rija, Somija, Norvégija, Japana, Niderlan-
de, Vacija, Lielbritanija, Francija un vel
dazas ekonomiski attistitas valstis. Latvija

420

ari apsteigusi savus kaiminus Lietuvu un
Igauniju.

Visas tabula novértétas darbibas Latvija
veic vai uzrauga Latvijas Juras administra-
cija (JA), tatad pozitivais starptautiska me-
roga novertejums ir uzskatams par atzinibu
JA un ari Satiksmes ministrijas darbam.

,Sis noveértéjums ir salidzinosi objektivs
tiesi tade|, ka nemti vera tik daudzi kritériji.
Biezak tiek verteta, pieméram, tikai valsts
atraSanas kada memoranda baltaja, pelé-
kaja vai melnaja saraksta. Més gan esam
Parizes memoranda baltaja saraksta, ta-
¢u, lai taja noturétos, valsts ar tik nelielu
floti faktiski nevar pielaut nevienu kuga

400 \

35

aizturésanu, kamer valstis ar lielu floti var
atlauties neuztraukties ari par lielu aiztu-
réSanu skaitu. Esmu parliecinats, ka arl
kugu Tpasnieki izvérté $o tabulu, izvéloties
valstis, zem kuru karogiem registrét savus
kugus,” skaidro JA Kugo$anas drosibas
inspekcijas vaditajs Artirs OSs.

Starptautiska Kugniecibas kamera ir orga-
nizacija, kas apvieno dazadu valstu kugu
ipasniekus, parstavot apméram 80% no pa-
saules tirdzniecibas parvadajumu apjoma.

Kugniecibas industrijas karogvalstu no-
vértéjuma tabula aplukojama http://www.
ics-shipping.org/docs/flagstateperforman-
cetable.

30

I kravas

380

Hl SOLAS
I pasazieru

2013. gads 20 19

ul

360
v 251
340
320 20
300
2008 2009 2010 2011 2012 2013 15
Kravas kugi, SOLAS konvencijas kugi,
pasazieru kugi 0
kravas SOLAS pasazieru
2008. gads 29 31 18
2009. gads 25 25 18 ]
2010. gads 21 23 19
2011. gads 19 19 18
2012. gads 17 16 18 01

2010

21 2008 2009

2011 2012 2013
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Ari pagajusaja gada neviens
Latvijas kugis nav aizturets

2013. gads bija jau tresais pec kartas, kad neviens zem
Latvijas karoga registrets kugis nav aizturets arvalstu
ostas. Pern Latvijas kugi parbauditi 23 reizes, 2012.
gada 24 un 2011. gada 28 reizes. Lidz ar to Latvijas
karogs saglaba vietu Parizes Saprasanas memoranda

baltaja saraksta.

Savukart Latvijas JUras administra-
cijas Kugosanas drosibas inspekci-
jas darbinieki Latvijas ostas ienako-
Sos arvalstu kudgus pagajusaja gada
parbaudija 202 reizes. Aizturéts ti-
kai viens kugis — Panama redistré-
tais devinus gadus vecais ,Ocean
Glory”, kas decembri ieradas Vents-
pils osta. Inspektori sanéma loca
zinojumu, ka loca trapa virves ir
pilnigi sapuvusas, kas reali apdraud
loca dzivibu. Veicot parbaudi, atkla-
jas, ka sapuvusas virves ir ari eva-
kuacijas trapam, ka ari tika konsta-
tétas citas neatbilstibas.

P&c aizturéSanas vienas dienas lai-
ka visi konstatétie trukumi tika no-
vérsti un inspektori kugi atbrivoja.=

Precizes jurnieku veselibas
prasibas darbam uz kuga

2013. gada 16. janvari Valsts sek-
retaru sanaksmé izsludinats Mi-
nistru kabineta (MK) noteikumu
projekts, kas paredz no vairakam
starptautiskam normam parnemt
jaunas prasibas jurnieku veselibas
atbilstibai darbam uz kuga.

Sobrid kartibu, kada veic jarnie-
ka veselibas parbaudi un izsniedz
arsta atzinumu par jurnieka vese-
libas stavokla atbilstibu, un krité-
rijus, péc kadiem veselibas par-
baudé konstaté jurnieka atbilstibu
darbam uz kuga, nosaka MK 2003.
gada 8. jdlija noteikumi Nr. 374
.Kartiba, kada nosaka jurnieku ve-
selibas atbilstibu darbam uz kugda,
un atbilstibas noteikSanas kritériji”.

Nemot véra nepiecieSamibu na-
cionalaja limeni parnemt vairaku
starptautisko konvenciju un Eiro-
pas Savienibas direktivas prasibas
attieciba uz jurnieku veselibas at-
bilstibu darbam uz kuga, Satik-
smes ministrija ir izstradajusi jau-
nu noteikumu projektu , Noteiku-
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mi par jarnieku veselibas atbilstibu
darbam uz kuga”.

Jaunus MK noteikumus bija nepie-
cieSams izstradat, jo Latvijas nor-
mativie akti paredz (MK 2009. gada
3. februara noteikumi Nr. 108 ,Nor-
mativo aktu projektu sagatavosa-
nas noteikumi”), ka grozijumus MK
noteikumos neveic, ja jauno normu
apjoms parsniedz pusi no speka
esoso noteikumu normu apjoma.
Sada gadijuma ir jasagatavo jau-
ns noteikumu projekts. Lidz ar to
MK 2003. gada 8. jilija noteikumi
Nr. 374 ,Kartiba, kada nosaka jlr-
nieku veselibas atbilstibu darbam
uz kuda, un atbilstibas noteikSanas
kritériji” zaudés spéeku.

Jauno noteikumu projekts paredz,
ka personai, kura gatavojas iegut
kvalifikacijas sertifikatu darbam uz
kuga atbilstosi normativo aktu pra-
sibam par jurnieku sertificéSanu,
un personai, kura ir nodarbinata
vai Vvélas sakt darbu uz kuga, kas
piedalas starptautiskaja kugosana,

ir jabut mediciniskajam sertifika-
tam par jurnieka veselibas atbilsti-
bu darbam uz kuda.

Tiks ari noteikts, ka jurnieku arsts
sagatavo atzinumu - medicinisko
sertifikatu vai deklaraciju par jar-
nieka veselibas stavokla neatbilsti-
bu darbam uz kuda.

Tapat tiks noteikts mediciniska
sertifikata deriguma termins, ve-
selibas parbaudes kartiba un kri-
tériji, atzinuma izsniegsana, spéka
esamiba un apstridésana, jlrnie-
ka mediciniska sertifikata paraugs,
jarnieku minimalie redzes standar-
ti, mediciniskas problémas, kuru
dé| persona nav atzistama par de-
rigu darbam uz kuga vai atzista-
ma par derigu ar ierobezojumiem,
jurnieka veselibas parbaudes lapas
paraugs, deklaracijas par jurnieka
veselibas stavokla neatbilstibu dar-
bam uz kuda paraugs, ka ari mini-
malais fiziskas sagatavotibas lime-
nis, lai jarnieks varétu sakt un tur-
pinat darbu uz kuga.s



—
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Enu diena Latvijas
Juras administracija

JA Kugosanas drosibas departamenta
direktors Raitis'Marnieks kopa ar énam.

Jau ceturto gadu Latvijas Juras administracija pieda-
lijas Enu diena. Sogad 12. februari JA viesojas piecas
énas, 8.-12. klasu skoleni no Rigas, Olaines, Engures
un Aizkraukles. Cetri no viniem ir parliecinati, ka savu
turpmako dzivi velas saistit ar jurniecibas nozari, pec
vidusskolas beigsanas turpinot macibas Latvijas Jiras

akademija.

Enu dienas laika jaunie$i ne tikai ie-
pazinas ar JA darbibu, bet, lai gitu
plasaku ieskatu par jdrniecibas no-
zari, devas ari uz Rigas brivostu, kur
apmekl€ja ledlauzi ,Varma” un ostas
Kugu satiksmes vadibas centru.

JLiels paldies, ka uznémat mani $a
gada Enu diena Latvijas Jdras ad-
ministracija, sniedzat plasu ieska-
tu jlsu un ostas darba, bija loti in-
teresanti!” uzreiz péc Enu dienas
e-pasta rakstija viens no JA énam -
Daniels Kemers no Olaines.

Pé&c 2013. gada Enu dienas Jiras
administracija vairaki vidusskolas
beidz&ji ir iestajusies Latvijas Jlras
akadémija, ka ari divas pérna gada
énas, kuras énoja JA sabiedrisko at-
tiecibu specialistus, - Latvijas Uni-
versitates Socialo zinatnu fakultates
Komunikacijas studiju nodala.=

Skoleni gatavojas konkursam ,,Enkurs”

Jurniecibas nozares konkursa vidusskoléniem ,,Enkurs” sogad piedalisies 24 sko-
lu komandas. Komandu komplektésana skolas notika jau gada beigas, Sobrid pilna
spara norisinas gatavosanas konkursam. Jauniesi apgist zinasanas par kugu vadibu,
darbu ar juras kartem, ugunsdzésibas un pirmas mediciniskas palidzibas sniegsanas

pamatus.

,Enkurs” Sogad notiks jau astoto
reizi. Cetras no komandam ir pie-
dalijusas pilnigi visos konkursos,
paréjo dalibnieku stazs ir atski-
rigs. Sogad enkuriesu rindas pa-
pildinas tris jaunas komandas - no
Rigas 31. vidusskolas, Ventspils
6. vidusskolas un Rézeknes 1. vi-
dusskolas.

Pagajusaja gada no skolam, kas
piedalijas ,Enkura”, Latvijas Juras
akadémija iestajas 23 jauniesi, ka

ari vairaki uzsaka macibas Liepajas
Jarniecibas koledza.

Sogad konkursa atlases kartas no-
tiks 29. marta Novikontas Juras
koledza, 5. aprili jirnieku macibu
centra ,LAPA”, 12. aprili Rigas briv-
osta, bet 12 labakas komandas fi-
nala tiksies 26. aprili Latvijas Ja-
ras akadémija. Ka katru gadu, tris
uzvarétajas komandas balva iegus
braucienu ar kugdi uz Stokholmu,
kura laika ne tikai izbaudis godam
nopelnito atpdtu, bet ari iepazisies
ar norisém uz kuga.=
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IZGLITIBA

Latvijas Juras akademijas
zimols ir jasaglaba

Latvijas Juras akademija sacies 25. jubilejas gads, un
to ievadija loti priecigs notikums - Latvijas Juras aka-
demijas 20. izlaidums, kas 11. janvart Latviesu biedri-
bas nama pulceja absolventus, pasniedzejus, vecakus
un jurniecibas nozares vadosos darbiniekus. Jubilejas
gada diplomus sanéma 150 absolventu: 63 kugu vadita-

ji, 50 ostu un kugosanas vaditaji, 24 kugu mehaniki un

13 kugu elektriki.

Latvijas Juras akadémijas rektors
Janis Bérzins: ,Latvijas Jlras aka-
démija sagatavo augstaka limena
specialistus, kuri pilntiesigi var ie-
nemt labus amatus un veidot sek-
migu jdras karjeru, klUstot par kap-
teiniem un vecakajiem mehanikiem.
Misu absolventiem nav problému
atrast darbu, un ari pats darbs jira
ir ievérojami mainijies, jo jurnieki
prombitné no majam vairs neatro-
das pusgadu un vairak. Tagad darba
grafiks pamata ir divi ménesi jira,
divi krasta. Akadémija strada stu-
dentiem, ja ta var teikt, més vinus
apkalpojam, un misu uzdevums ir
Cetrarpus gadu laikd no puiseliem
un skukéniem izveidot kvalificetus
specialistus un juras virsniekus, ku-
ri uznemas atbildibu par savu dar-
bu, cilvékiem, apkartéjo vidi un vi-
su citu, kas saistits ar darbu jura
loti sarezgitos apstaklos. Viniem ir
jaspéj atri pienemt pareizos Iému-
mus, tapéc jau studiju laika visi,
kuri nevar vai negrib nopietni stra-
dat, tiek atskaititi. Es vienmeér esmu
uzsveéris, ka akadémija nav problé-
mu ar atskaitiSanu. To zina ikviens
students, un to vini ari Sodien, sava
izlaiduma, pus pa jokam atceréjas.
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LJA rektors Janis Bérzins.

Bet Sodien man ir gandarijums
par visiem, kuri parvaréjusi dau-
dzus Skérs|us, reizém ari pasi sevi,
un sanémusi akadémijas diplomu,
par ko pateicigi ir ari vinu vecaki.
Akadémijas diploms un akadémija
iegltas zinasanas jaunos specialis-
tus nodrosina ar labi atalgotu dar-
bu, un Siem jlras virsniekiem bez-
darbs nedraud. Varu drosi teikt, ka
akadémijas absolventi veidos ma-
su valsts vidusskiru, un materiala-
ja zina vini labi nodrosinas savas
gimenes.

Man tieSam ir gandarijums, jo Sis
tacu ir divdesmitais izlaidums. Ko-
puma aizvaditajos gados Latvijas
Jaras akadémiju ir pabeigusi aptu-
veni viens tukstotis pieci simti spe-
cialistu.

Jarniecibai vienmér ir bijuSas sva-
rigas tradicijas, un ari més esam
vieni no tradiciju kopé&jiem, lai gan
jateic, ka laika gaita dazas tradici-
jas izzld un to vieta atkal nak citas.
Seit, Latvie$u biedribas nama, aiz-
sakas K. Valdemara gaitas, tatad te
bija sakums ari Latvijas jlrniecibas
attistibai. Musu akadémijas pirmais
izlaidums notika tiesi Seit, un to, ka

| ]
No kreisas: LJA rektors Janis Bérzins, Jiras
transporta un kuga mehanikas programmas
direktors Juris Cimanskis, Jaras transporta
un kuga elektroautomatikas programmas
direktors Guntis Lauza un Jiras transporta un
kuga vadi$anas programmas direktors Andrejs
Zvaigzne.

meés te pulcéjamies uz savu divdes-
mito izlaidumu, ari varétu uzska-
tit par Latvijas jarniecibas tradiciju
turpinasanu. Varu bit gandarits, ka
tadu jurniecibas darbinieku un pat-
riotu ka Egons Livs, Hugo Legzdins
un citu veco jurnieku sapni par jar-
niecibas izglitibu Latvija istenojas
dzive. Pirms divdesmit pieciem ga-
diem vinu domu spéks, stingra no-
staja, neatlaidiba un riciba palidze-
ja dibinat Latvijas Juras akadémiju,
un es ticu, ka vinu labas domas pa-
lidz arT Sodien.

Bet akadémijas panakumi jau nav
tikai mans nopelns. Studenti daudz
pateicibas vardu veltija saviem pa-
sniedzeéjiem un pamatoja, kapéc
Tpasu pateicibu izpelnijas viens vai
otrs pasniedzejs. Studentiem jau
ir taisniba, augstskolas gars ir pa-
sniedz&ji, bet vinu gandarijums ir
misu absolventi.”



éﬂras transporta un kuga
adiganas nodalu absolventi.

Kuga mehanikas nodalas

labakajam absolventam

Ostu un kugo$anas vadibas

Vadimam Medjuto pulksteni___

pasniedzAntons-lkatinieks. -

Absolventi

Ar izcilibu JUras transporta un ku-
ga vadiganas nodalu absolvéja Zan-
na Pimenova, Juras transporta un
kuga mehanikas nodalu Vadims
Medjuto, Jdras transporta un kugda
elektroautomatikas nodalu Ilmars
Kucins un Ostu un kugosanas vadi-
bas nodalu Marija Kapusta.

Labakajiem sava specialitate, tur-
pinot K. Valdemara jdrskolas laika
aizsakto tradiciju, tika davinati ne
zelta, ka tolaik, bet |oti vértigi pie-
minas pulksteni. Tos izcilniekiem
pasniedza jlrniecibas nozares sa-
biedrisko organizaciju parstaviji.

No visiem absolventiem Tpasi tika
izcelta Zanna Pimenova, kura ek-
selenti izstradaja un aizstavéja sa-
vu diplomdarbu. R{diti jlrniecibas
nozares specialisti atzina, ka nav
varéjusi pat iedomaties, ka jauna
specialiste ta spés vinus parsteigt
ar jaunam atzinam.

Zanna Pimenova: ,Es nezinu gan-
driz nevienu citu profesiju, kur cil-
véks var apvienot darbu un celoSa-
nu. Tas laikam bija pirmais, kas no-
teica manu profesijas izveéli. Senak
kugu vadiSana bija daudz sarezdi-
taka, tagad, pateicoties moderna-
jam tehnologijam un elektronikai,
ta kluvusi pieejama ari vaja dzi-
muma parstavém, kuras savu dzivi
un darbu vélas saistit ar juru. Esot
macibu praksé, skérsoju Atlantijas
okeanu. Vél nekad un nekur nebi-
ju redzéjusi tik zilu Gdens plasumu.
Interesanta bija ari izieSana krast3,
saskarsme ar dazadu nacionalitasu

No kreisas: A. Vjaters, A. Nadezgikovs, A. Ozols,
A. lkaunieks, I.-Druvifte ufi B. Rivza.
L]

LKIA V|cepre2|dents kaptelnls Antons Ikaunleks
pasniedza pulksteni Zannai Pimenovai. Vinu sveic
arT LKKA izpildsekretars kapteinis Artis 0zols.

cilvéekiem, citam mentalitatém un
dzives ritmu. Viss piedzivotais man
lava saprast, ka pasaule ir daudz
lieldka un plasaka, neka més to iz-
jGtam, esot Seit, krasta.”

Runajot par savu nakamo darbu,
visi aptaujatie absolventi vienno-
zimigi atzina, ka darbs, visvairak
jau, protams, tiem, kam tas sais-
tits ar juru, prasis milzigu atbildi-
bu. ,Jlra - ta ir liela atbildiba, pre-
cizitate un profesionalitate!” To sa-
va apsveikuma runa uzsvéra gan
Latvijas Juras administracijas val-
des priekSsédétajs Janis Krastins,
gan Latvijas Kugu Tpasnieku asoci-
acijas viceprezidents kapteinis An-
tons Ikaunieks, gan Latvijas Kugu
kapteinu asociacijas izpildsekretars
kapteinis Artis Ozols, gan Latvijas
Kruinga kompaniju asociacijas pre-
zidents kapteinis Aleksandrs Na-
deZnikovs un Latvijas JUrniecibas
savienibas valdes priekSsédétajs
Antons Vjaters.

Sodien ir, bet ka bus rit?

Arl tas jau kluvis par tradiciju, ka
Latvijas Juras akadémijai pietrukst
gan valsts atbalsta, gan valsts
amatpersonu izpratnes par jurnie-
cibas izglitibas specifiku un vajadzi-
bam. LJA ir 271 valsts budZeta vie-
ta, no kuram 60 vietas tiek atvelée-
tas pirmajam kursam. Pirms krizes
viena budzeta vieta no valsts sa-
néma 3000 latu, krizes laika finan-
séjums tika samazinats lidz 1200
latiem, bet $aja macibu gada tas
ir 1400 latu, kas, péc rektora do-
mam, ir |loti maz, jo viena maksas
vieta akadémija ir 1900 latu.

nodalas absolventi Mariju Kapustu
sveic Ventspils brivostas parvaldnieka
vietnieks Guntis Drunka.

2013. gada ru-
deni aktuals
kluva ari Latvi-
jas Juras aka-
démijas pastavésanas jautajums. Ri-
gas Tehniska universitate (RTU), risi-
not savas problémas studentu skaita
un finansé€juma jautajuma, visai uz-
stajigi pazinoja, ka ir gatava parnemt
Latvijas Juras akadémiju. Toreiz€&jais
izglitibas un zinatnes ministrs Vja-
Ceslavs Dombrovskis atbalstija So
RTU iniciativu un aicinaja Latvijas Ju-
ras akadémiju sakt sarunas ar RTU
par abu augstskolu iesp&jamu apvie-
nodanos. Skiet, ka $is uzstadijums ir
pazudis kopa ar bijuso ministru.

Jiras administracijas valdes
priek$sédetajs Janis Krastins.

Ina Druviete kopa ar
LJA rektoru Jani Bérzinu.

Saeimas Izglitibas, kultlras un zi-
natnes komisijas priekSsédétaja,
kops 2014. gada janvara Izglitibas
un zinatnes ministre Ina Druviete:
LJarniecibas izglitiba Latvijai ir Tpasi
svariga, jo més esam juras valsts,
un liela méra no ta, ka macésim iz-
mantot savas dabas dotas prieksro-
cibas, bus atkarigs, vai musu valsts
panaks tik loti ilgoto izaugsmi.

Latvijas Juras akadémija ir labs
piemérs, ka var atdzimt no pel-
niem, ka var apvienot tradicijas,
modernas tehnologijas, ka var dar-
boties gan savai nozarei, gan visai
valstij. Tiesi tadé|] Sis divdesmitais
izlaidums ir simbolisks, tas ari ir
tads ka pardomu posms par to, ka
bltu organizé€jama jurniecibas izgl-
tiba Latvija. Juras akadémija ir pie-
radijusi savu dzivotspé&ju, darboties
gribu, un Jdras akadémijas zimols
noteikti ir jasaglaba.”s
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IZGLITIBA

Pirma kursa studenti apsauba
direktora piemerotibu amatam

27. janvara rita liela dala Liepajas Jurniecibas koledzas studentu nedevas uz ma-
ctbam, ka tas ierasts pirmdienas rita. Vini bija nolemusi boikotét macibu procesu,
par ,pédéejo pilienu” minot to, ka jaunais koledzas direktors grasoties atlaist savu
vietnieci audzinasanas darba Dzintru Putninu. ,,Kapec mes uztaisijam to traci? Ta-
péc, ka musu skolotaju Putninu grasas atlaist,” ta notiekoso skaidroja kads koledzas

1. kursa students.

Studentu pulcésanas pie Liepa-
jas Jirniecibas koledzas tika par-
traukta. Koledzas direktors Vladi-
mirs Dreimanis uzsvéra, ka tas ir
nelikumigi, tadé| pulcésanas turpi-
najas aktu zale, kas bija studentu
pilna. ,Tas zinas druscin parspiléti
nonakusas bérnu ausis, un vini no-
IéEma aizstavét So darbinieci, darot
to, nu, ne visai likumigi - streikojot
jeb boikotéjot nodarbibas. Daudzas
sféras koledza nav sakartotas, ta-
dé| veicu parrunas ar izglitibas ie-
stades darbiniekiem, bet pieminé-
to darbinieci atlaist negrasos, tas
ir baumas,” savu viedokli pauda di-
rektors. Savukart pati Dzintra Put-
nina no publiskam intervijam attei-
cas, bet neformalas sarunas ir tei-
kusi, ka direktors esot pavéstijis,
ka vinas ienemamais amats - di-
rektora vietniece audzinaSanas dar-
ba - skola tiksot likvidéts, lai gan
30. oktobri apstiprinataja jaunaja
koledzas struktlira tas esot pare-
dzets.
. __]

)
|

Toposie stirmani Edijs Eglitis, Samanta Vasiljeva
un Marta Korotajeva pastastija, ka Jarniecibas
koledZas audzékni nav miera ar jauna direktora
darba stilu un ar parlieku lielo militarismu, kas tiek
ieviests macibu iestade.

Foto: Ita Cérmane, www.liepajniekiem.lv
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Vladimirs Dreimanis darba stajas 2013. ga-
da rudent péc tam, kad izturéja Izgltibas un
zinatnes ministrijas rikoto atklato konkursu.
Par savu uzdevumu vin$ izvirzijis tuvako ga-
du laika panakt, lai koledza patieSam atbilstu
koledzas statusam.

Studentus neapmierina direktora
darba stils, dala studentu apSauba
direktora atbilstibu amatam. ,Di-
rektors ir paudis savu nostaju, ka
Seit ir, nu, nezinu, tada ka militara
iestade, ar1 dienesta viesnicu vins
grasas partaisit par kazarmam.
Vins pats ir militarpersona, diengjis
Jdras spékos un vél dazadas vietas.
Misuprat, Sai koledZai vin$ neder,”
studentu viedokli izteica 1. kursa
students Edijs Eglitis. Studenti esot
vairakkart vérsusies Izglitibas un
zinatnes ministrija, bet atbildi nav
sanémusi. Vini vélas, lai ministrijas
parstaviji ierodas Liepaja un izverte,
vai jaunais direktors patieSam at-
bilst savam amatam.

Péc veiktas parbaudes Liepajas Jur-
niecibas koledza par situaciju, kad
pret skolas direktora darba stilu pro-
test€ja studenti, Izglitibas kvalitates
valsts dienests (IKVD) atzina, ka ko-
ledzas direktora Vladimira Dreimana
darbiba nav konstatéti izglitibas jo-
mu reguléjoso normativo aktu par-
kapumi, un ieteica iesp&€jamos risi-
najumus vina un pedagogu turpma-
kai sadarbibai un konstruktivai dia-
loga veidosanai. Tapat dienests vér-
sa direktora uzmanibu uz nepiecie-
Samibu regulari rikot sanaksmes par
izglitibas iestadei aktualiem jautaju-
miem un vairak ieklausities pedago-
gu un izglitojamo viedok]os.

Savukart koledzas direktors ir iz-
vertéjis situaciju izglitibas iestadée

un nepiecieSsamibu veikt batiskus
tas darbibas uzlabojumus, tostarp
aktualizét koledzas dokumentaci-
ju, palielinat pedagogiska perso-
nala kapacitati, optimizét studiju
procesu, novérst atseviskas nepil-
nibas profesionalas vidéjas izglti-
bas programmu Tstenosana, risinat
jautdjumu par atsevisku izglitoja-
mo disciplinas un uzvedibas prob-
Iémam, uzlabot studéjoSo sadzives
apstak|us dienesta viesnica. Miné-
to uzlabojumu veikSanas nepiecie-
Samibu apliecina ari vairaku 2012.
un 2013. gada Kvalitates dienesta
veikto parbauzu rezultati koledza,
norada IKVD.

Dumpis uz kuga

Sis notikums Liepajas Jirniecibas
koledza ta pa istam ir nokaitinajis
Latvijas jarniecibas profesionalas
organizacijas. Kapteini ir sasutusi
par koledzas audzéknu parprasto
demokratiju. Koledza ir mazs kuga
modelis, un So atgadijumu var uz-
skatit par dumpi uz kuga. Ja tam-
lidzigas lietas notiek jurniecibas
macibu iestade, tad jurniecibas sa-
biedribai uz to ir nekavéjoties ja-
reagé. Pieredz&éjusi kapteini uz-
sver, ka diemzél puikas vél isti ne-
apzinas, kur vini macas. Ja viniem
Skiet, ka koledzas direktors vélas
ieviest parak dzelzainu, pat tadu ka
armijas disciplinu, tad studentiem
vajadzetu saprast, ka tas tiek da-
rits vienigi vinu pasu laba. Protams,
Dreimanis ir juras spéku virsnieks,
bet vins loti labi parzina jiras spe-
cifiku. Vai ta ir tirdzniecibas flote,
vai kara flote - jlrnieks ir un paliek
reglamentétas profesijas parstavis.
Un Jdrniecibas koledza nevar stra-
dat péc tadiem pasiem principiem
ka, pieméram, Makslas akadémi-
ja. Te jaunie cilvéki ir jasagatavo



darbam jhra. DiemZél arvien biezak
nakoties dzirdét atsauksmes par
jaunajiem specialistiem, ka tie pil-
nigi neko nezina par to, kas un ka
jadara uz kuga.

Latvijas JUras administracijas Jur-
nieku redistra prieksnieks Jazeps
Spridzans: ,Uz parmainam Liepa-
jas Jurniecibas koledza intensivi
esam gajusi vismaz pédéjos pie-
cus gadus. Diemzél Izglitibas un zi-
natnes ministrija pirms pieciem un
pat pirms diviem gadiem vél nebi-
ja gatava pienemt izskirosu Iému-
mu. Tikai 2013. gada oktobri Lie-
pajas Jurniecibas koledZa konkursa
kartiba tika pie jauna direktora. Un
tagad ir smiekligi klausities sprie-
dumus par Dreimana nepieméroti-
bu $im amatam, kas nak ne jau no
pirma kursa studentiem, bet gan
no daudz pieredzéjusakiem Jaudim.
Es tados gadijumos saku - nolie-
ciet savu CV blakus Dreimana pa-
piram. Vin$ ir kugu inZenieris, kugu
vaditajs ar magistra gradu, diené-
jis Latvijas Juras spékos, vadijis JS
Macibu centru, bijis JS Krasta ap-
sardzes vienibu komandieris, Cet-
rus gadus ka aizsardzibas atasejs
parstavéjis Latviju Danija un Nor-
das. Koledzas direktors ir uznémies
savest So macibu iestadi tada karti-
ba, lai ta atbilstu starptautiskajam
prasibam, un vina mérkis ir sagata-
vot specialistus visaugstakaja lime-
ni. Daudzi uzskata, ka parmainam
ir jabut pakapeniskam, lai tas ne-
liktos tik sapigas, bet tad jauzdod
jautajums, vai mums ir, teiksim,
divdesmit gadu parmainam? Nav.
Jo atrak notiks parmainas, jo labak,
bet $ada gadijuma pretdarbiba ir
neizbégama. Atsauksmes no flotes

par koledzas beidz&éjiem nav glai-
mojosas - teorétiskas sagatavoti-
bas zina piecdesmit astoni procenti
beidzeju tiek novértéti viduvéji vai
vaji un trisdesmit astoni procenti
vaji tiek vertéeti attieksmes zina.
Vél pirms kada laika starptautiska
akreditacija atzina, ka Liepajas Jur-
niecibas koledZas Kugu vaditaju no-
dalu neatbilstibas d€| butu jasledz,
tomér uz diviem gadiem akredita-
ciju pagarinaja. Tas ir tikai viens
piemérs, kas liecina, ka kavéties ar
parmainam nedrikst. Piecu ménesu
laika Dreimanis ir loti daudz pavei-
cis un uz jautajumu, vai spéks vel
ir, atbild, ka spéka pietiek. Dreima-
nis runa tiesi, bez aplinkiem, par ko
pirmaja bridi samulsusi bija gan Iz-
glitibas un zinatnes ministrijas lau-
dis, gan pasniedzg&ji, gan studenti,
bet zéniem ir jasaprot, ka ari uz ku-
ga ar viniem runas tiesi un tur vi-
nus negaida nekada demokratija.
Ja kads pirma kursa students at-
laujas teikt, ka Dreimanis neatbilst
koledZas direktora amatam, vinam
vajadzeétu padomat, vai vins der
koledzai! Es pat noteikti varu ap-
galvot, ka tads flotei neder un ne-
kad nedrés. Ir jasaprot, kur tu esi
atnacis macities un kas tevi sagai-
da nakotné.”

Prasibas bus loti stingras
Liepajas Jirniecibas koledza uz in-
terviju ar Vladimiru Dreimani biju
2013. gada decembra sakuma, kad
jaunais koledZas direktors tur bija
nostradajis vien paris ménesus, bet
jau tad man radas parlieciba, ka ar
So macibu iestadi viss bils kartiba.
KoledZas lielas parades durvis bija
atvértas. Gadiem biju pieradusi iz-
mantot mazas sétas puses durvis,
tapéc biju parsteigta, ka direktors
atvadoties mani aicinaja uz centra-
lo izeju. Protams, ne jau tas, pa ku-
ram durvim ienakt un iziet, nosaka
macibu iestades kopé&jo limeni, bet
tas tomeér simboliski parada attiek-
smi — mums ir atvértas lielas dur-
vis, més spé&jam paplasinat savu
redzesloku un apzinu.

Tas gan nemaz nav tik viegli izda-
rams tiem, kuri bija apmierinati ar
iepriek$éjo kartibu un gadu gaita
izveidojusos sistému, ko viena var-
da varétu nosaukt par rutinu. Jau
pagajusa gada decembra sakuma
Liepaja gaisa bija jitama vétras tu-

{

vosanas, un ne jau dabas stihijas,
bet cilvEku emociju stihijas zina.
Neviens skaidri nepateica, bet li-
ka noprast, ka Dreimanis nem par
Serpu.

Toreiz vins intervija teica: ,Nav no-
slépums, ka jaunatne aizraujas ar
dazadu narkotiku lietoSanu, un s1
probléma, protams, neiet garam ari
musu koledzai, tapéc studentiem
tiek izvirzitas stingras prasibas. Sa-
darbojamies ar jurnieku medicinas
komisijas arstiem, veiksim reidus
un parbaudes. Més paturésim tie-
sibas parbaudit audzeéknus, vai vi-
ni lieto narkotikas. Prasibas bus |o-
ti stingras un atskaitiSana no kole-
dZas noteikumu neievérosanas dé|
ir reala.

Loti liela nozime ir sporta nodarbi-
bam, un te nedomaju tikai basket-
bolu vai florbolu. Uzskatu, ka jur-
niekam ir japrot burat un peldét, ka
topoSajam jdrniekam noderés arl
tas disciplinas, ko parvaldu es pats.
Ja studenti izteiks véléSanos apgit
Gdenslidéja zinaSanas un iemanas
vai nodarboties ar SauSanu, esmu
gatavs ar viniem stradat. Iespé-
jams, ka civilajiem jurniekiem visas
Sis iemanas ir mazak nepieciesa-
mas neka militarajiem, un lai nedod
Dievs mums $is zinasanas izman-
tot, bet nevajadzétu aizmirst, ka ari
civilie kugi strada bistamajos piratu
» > > 13. Ipp.
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IZGLITIBA

Jaaptur Latvijas jurnieku
kvalifikacijas limena krisanas

Latvijas Kugu apkalpju komplektésanas kompaniju aso-
ciacijas vadibu pagajusa gada decembri parnéma SIA
.LAPA Ltd” generaldirektors kapteinis ALEKSANDRS

NADEZNIKOVS.

— Ar ko saksiet darbu jaunaja amata? Ka-
di ir aktualakie asociacijai risinamie jau-
tajumi? Vai esat ieceréjis kadas butiskas
izmainas?

— Saksim ar to, kapéc $ada asociacija ir ne-
piecieSama. Kadas kruingkompanijas vaditajs
man jautaja, ko man ta asociacijas dos. Aso-
ciacija nav labdaribas organizacija, ta nevie-
nam neko nedos. Asociacija — tie esam més
pasi, apvienojusies, lai batu lielaks spéks.
Protams, ir jautajumi gan valsts, gan noza-
res lTmenT, ko var pacelt arT viena kompanija,
tomér vienas kompanijas ietekme ir nieciga.
Visi kopa més jau esam spéks, ar kuru nevar
nerékinaties. Pat publicitates zina ir maz ceri-
bu, ka vienas kompanijas viedoklis tiks sadzir-
déts. Lidz §im, kop$ més darbojamies kopa,
kruingkompaniju asociacijai jau ir izdevies
atrisinat vairakus jautdjumus, svarigakais no
tiem saistits ar jurnieku nodokliem. Nakamais
risindmais jautajums ir par jarnieku socialo
apdro$inasanu.

padsmit biedri, tadé| viens no svarigakajiem
uzdevumiem bds jaunu biedru piesaiste. Pro-
tams, loti svariga ir mdsu asociacijas sadar-
biba starptautiska liment. Més esam Eiropas
Kruingkompaniju asociacijas biedri, 1z ar to
mums ir iespéja sanemt informaciju no da-
7adam valstim. Sobrid Eiropas kruingkompa-
nijam ir viena nopietna probléma — més zau-
déjam savu tirgu, jo cilvéku resursi jarnieciba
pastiprinati ieplist no austrumiem. Tas var
novest pie jarniecibas izglitibas atmirSanas
Eiropas valstis. Ka zinams, kaut ko iznicinat ir
viegli, bet reanimét — |oti grati. Vacija, Nider-
landé un vairakas citas atfistitas valstits tas
jau ir noticis — jarniecibas izghtiba zaudgjusi
popularitati, jaunie cilvéki vairs negrib iet jira,
kaut gan jarnieka darbs ir ne tikai prestizs un
viriSkigs, bet art [oti perspektivs — ka zinams,
vismaz 90% visu pasaules parvadajumu tiek
veikti pa jiru.

TaCu janem veéra, ka jdra patiesiba nav cilve-
kam draudziga vide, jarnieka darbs ir bistams,
tas prasa drosmi, atbildibu un |oti augstu pro-
fesionalitati. Es piedalos Jarnieku registra ser-
tifikacijas komisijas darba un diemzél redzu,
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ka kvalifikacijas imenis kritas. Es sacltu, ka
Sobrid jau jora strada arf cilvéki, kuriem tur
nevajadzétu stradat. Diemzél tas ir no mums
neatkarigs process, es tieS$am nezinu, cik un
ka asociacija to varétu ietekmét. Ta jau tas
ir, ka cilvéks vienmér meklé, kur vieglak. Bez
tam paslaik pieprasijums péc kvalificétiem
jarniekiem ieverojami parsniedz piedavajumu,
jarnieks var pateikt — ja man te kaut kas nesa-
nak, es ieSu uz citu kompaniju, kur sanaks!

Runajot par asociacijas tuvakaja laika veica-
majiem uzdevumiem, noteikti japiemin ne-
piecieSamiba k|0t publiski atpazistamiem. Ja
cilveki kaut ko nezina, tad tukSo vietu aizpilda
baumas. Pieméram, kaut vai par kukulpem-
Sanu. Nu kada var bat runa par kukulnem-
Sanu, ja visas kruingkompanijas cinas par
jarniekiem!

Latvija ir ap 13 000 aktivo jdrnieku, tie gan-
driz visi ir augsta limena profesionali. Latvi-
jas jurniekiem starptautiska méroga ir augsts
profesionalais prestizs, laba reputacija, tacu,
ka jau mingju, kvalifikacijas limenis kritas. Ir
jaizmanto visas iespéjas, lai o procesu ap-
turétu, noteikti jaiesaistas art kruingkompaniju
asociacijai.

- Jautdjums par Latvijas jurnieku kvalifi-
kacijas limena paaugstinasanu acimredzot
ir kompleksi risinams. Bet ka jus ka darba
devéju parstavis vertejat Sodienas stu-
dentus - gan akadémijas, gan koledzas?
Protams, katrs no viniem noteikti ir /abs
dZeks, bet ka jus vertéjat vipus ka naka-
mos juras virsniekus?

- Diemzél maisu profesija nav tadas specia-
litates — labs dZeks. Ne uz viena kuga tada
amata nav. Masu profesija ir smagi jastrada,
jabat ar maksimalu atbildibas izjdtu, jo kat-
ra kiida var novest pie |oti smagam sekam.
TeikSu, ka laikam tomér esmu konserva-
tivs — esmu parliecinats, ka uz kuga vadibas
stilam ir jabdt autoritaram. Kapteinim, kur$
atbild par visu kugi, cilvékiem un materiala-
jam vértibam, ir ne tikai tiesibas, bet arT pie-
nakums bt autoritaram. Ja, vins noteikti var
izmantot demokratiju, vina uzdevums ir stip-
rinat komandas garu un likt cilvékiem justies

novértétiem, un tomér vins ir pats galvenais
un pats kvalificétakais — kopa ar vecako me-
haniki. Kapteinis nav tikai navigators, vinam
ir dotas tadas tiesibas, kadas krasta nav ne-
vienam uznémuma vaditdjam. Un vinam ir
jabat parliecinatam, ka ekstremala situacija
komanda nevilcinoties izpildis jebkuru vina
rikojumu.

Man, pieméram, galigi nav saprotams, kas
notiek Liepajas koledza. Ja audzekniem kaut
kas nepatik, vini atlaujas streikot un neiet uz
lekcijam! Kadi vini bas ka specialisti? Ka vi-
niem varés dot darbu uz kuga? Ka viniem va-
rés uzticéties? Arm uz kuga vini atteiksies pildit
kapteina komandas, vienkarsi sadomas un
nepildis savus pienakumus? Es negribu teikt,
ka studentiem nav tiestbu paust savu viedokli,
taCu tas ir jadara likumiga cela. Ir tau maci-
bu iestadés studentu padparvalde, ja ir kadas
pretenzijas, ir iespéjams rakstit augstakstavo-
$am instancém. Vai tad streiks, neieSana uz
macibam kaut ko atrisina? Protams, studenti
vienmér, gan vésturiski, gan masdienas, ir
bijusi tas sabiedribas slanis, kas gatavs par
kaut ko cinities un pret kaut ko protestét, pie-
tiek tikai pateikt — streikojiet, neejiet uz lekci-
jam, un viss notiek!

Nevar jau vainot tikai studentus. Esmu bi-
jis klat valsts eksamenos Liepajas koledza,
esmu arT lekcijas tur lasTjis. Tacu es atteicos



piedalities eksaminacija, jo man nebija pie-
nemama eksaminé$anas sistéma. Tas Soreiz
nav pat akmens koledzas darzina, tur vairak
vainojama lzglittbas ministrija. Lai izvertétu
nakama jdras virsnieka zinasanas, ir atvé-
|etas 15 mindtes! Nu, tas vairs nav nopietni.
Jirnieciba nav ta nozare un kuga virsnieks,
nakamais kuga kapteinis nav tas amats, kur
var atlauties tik nenopietnu pieeju.

Valsts attieksme pret jurniecibas izglitibu vis-
par ir nenopietna. Jrniecibas macibu iesta-
dém tomeér ir nepiecieS8ama daudz nopietnaka
materiala baze gan tehnikas, gan tehnologiju
zina neka daudzam citam augstskolam. Galu
gala Latvijas jarnieki, kas strada uz dazadu
pasaules valstu kugiem, ik gadus Latvija ie-
ved ap 500-600 miljonu dolaru! Tatad pusmil-
jardu! Salidziniet o summu ar valsts kopgjo
budzetu! TaCu arpus jlrniecibas nozares par
to vispar neviens neruna.

- Runajot par jurniecibas izglitibu, ir kads
jautajums, ko nevaru neuzdot, un tas ir par
prakses vietam studentiem. Nav noslé-
pums, ka lielaka dala studentu pasi apstai-
ga kruingkompanijas, bet daudzas netiek
talak par sekretari, kura pasaka - kadetus
nepienemam!

— Diemzeél $im jautajumam vienkarsa risi-
najuma nav. Mums ir parak maz savu kugu,
savukart daudzas kugo$anas kompanijas
nevélas sarezgit sev dzivi, uznemot uz ku-
giem kadetus. Lielai dalai Eiropas valstu, kur
ir jurniecibas macibu iestades, ir macibu kugi,
un tie visi pieder valstij. Vai més pie ta kadreiz
nonaksim? Paslaik tas neskiet ticami. Runa ir
par miljoniem.

Cits risindjums — macibu iestadem pasam
jaizrada vairak iniciativas, lai ar kruingkom-
paniju starpniecibu runatu tiesi ar kugosanas
kompanijam.

V@l cits risinajums tiek izmantots Krievija.
Konkréti zinu, ka Sanktpéterburga dazados
projektos, ko realizé spécigas kompanijas,
tadas ka ,Gazprom’, iesaistitajam kugosanas
kompanijam tiek izvirzits noteikums — pienemt
uz kugiem kadetus. Cits jautajums - vai Latvi-
jair tik spécigas kompanijas?

Diezgan reals risindjums badtu runat un vie-
noties ar tam valstim, kuram ir savi macibu
kugi. Nav arf izslégta iespéja iegadaties ma-
cibu kugi vairakam valstim kopa - zinu, ka
Lietuvai, Polijai un ar citam valstim ir lidzigas
problémas. Paslaik gan ir ta, ka katrs laikam
doma - es esmu gudrs, es ar visu tikSu gala,
bet pargjie mani neinteresé! Protams, $ada
veida sadarbojoties, macibu iestadem batu ja-
uznemas milziga atbildiba. Vai masu macibu
iestades ir tam gatavas?=

Sarma Kocane
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rajonos, un tur Sis prasmes var bt
noderigas. Diemzél aptuveni sep-
tindesmit procenti misu studentu
ar sporta aktivitatém nodarbojas
tikai macibu procesa ietvaros, un
tas ir |oti ierobezots laiks.

Nakas secinat, ka Liepajas Jurnie-
cibas koledza bija iestajusies stag-
nacija un rutina, nav analizéts, cik
efektiva ir pati koledzas struktira,
cik efektiva ir esosas infrastruk-
tlras izmantosana un kadi lidzekli
jaiegulda, lai sasniegtu maksimali
labako rezultatu. LIK ir lielas attis-
tibas iesp€jas, un tikpat liels ir ari
darba lauks.

Jurniecibas izglitibas iestades péc
batibas ir divu kungu kalps, jo més
sagatavojam specialistus starptau-
tiskajam jarnieku darba tirgum,
kas ir paklauts starptautiskiem iz-
glitibas standartiem un ko parbau-
da un uzrauga musu Latvijas Juras
administracijas Jarnieku registrs.
Taja pasa laika mums vienmér ja-
atceras, ka tiesi Izglitibas un zinat-
nes ministrija ir ta, kas pieskir vai
nepieskir akreditaciju kadai maci-
bu iestadei, tapéc mums ir jaseko
Latvijas izglitibas sistémas likum-
dosanai un jaraugas, lai macibu
process norisétu atbilstosi Latvija

NO KOMENTARIEM
INTERNETA

Dreimanis ir vecis. Malacis. Lai mana laika
tur ta batu ka tagad, kas tur notiek! Pasarg,
Dies'’! Turies, Dreimani, dzena vinus, ja ne-
klausal!

Dreimanis — cepuri nost, bet kam jarené
liekas par grdtu, var iet un apgat pavar-
makslu.

Kadeti stav pie koledzas savas formas ar
sméki zobos. Formas térps ir jaciena un dis-
ciplinai jabat, tas nav nekads lauksaimnieci-
bas tehnikums.

Jura kladas nepiedod, disciplinai un cienai
ir jabat! Visu cienu direktoram.

Novélu visiem, kas te plurkst, kadreiz no-
nakt Dreimana paklautiba. No sirds nové-
lu. Tad es gribétu redzet, kadu dziesmu tie
dziedatu.

Kaut vairak batu tadu cilvéku ka Dreimanis.
Disciplinu vajag. Un nevajag potét, ka tagad
ir citi laiki. Kartibai un disciplinai ir jabat!

{

noteiktajai izglitibas sistémai. Jur-
niecibas macibu iestadém parbau-
ditaju ir vairak neka parastajam.
Mums jasniedz ne tikai labas ba-
kalaura zinasanas, bet piedevam
vél jasagatavo labs profesionalis
ar praktiska darba iemanam, ja ta
varétu teikt, labs produkts darba
devéjam - starptautiskam kugo-
Sanas kompanijam. Pabeidzot ma-
su koledZu, jaunie specialisti ie-
gust sturmana vai mehanika diplo-
mu, bet, neieglistot nepiecieSamos
sertifikatus, nereti vini strada par
matroziem un motoristiem. Patie-
siba vini ir |oti labs materials, lai
kldtu par jdras virsniekiem. Jaat-
Zist, ka koledza ir nedaudz atpali-
kusi, jo paslaik més vél nevaram
piedavat elektroniskas studijas,
kas pasaulé jau ir kluvusas par ik-
dieniSku macibu formu. Esam citigi
stradajusi, lai izveidotu jaunu kole-
dzas struktdru, kur atseviska vieta
ir paredzeta Informacijas tehnolo-
giju nodalai, kas veidos koledZas
datorzinasanu politiku. IT tehno-
logijas padaris atraktivaku un in-
teresantaku pasu macibu procesu,
padaris atrak pieejamu datu bazi,
bibliotéku. Tas palidzés ari opera-
tivi sazinaties ar studentiem, at-
vieglos un vienkarsos macibu pro-
cesu tiem, kuri vélésies paaugsti-
nat kvalifikaciju un iegdt virsnie-
ka pakapei atbilstosu izglitibu, un
nedarit to kaut kur citur pasaulg,
bet izmantot misu koledzZas pieda-
vajumu. Liepajas Jurniecibas kole-
dzai ir lielas iespéjas.

Bet studenti, izlasijusi izglitibas
normativos aktus, nereti izvira
mums pretenzijas par to, ka pra-
sam no viniem vairak, neka prasa
izglitibas likumdosanas dokumen-
ti. Mums nakas pieradit, ka jauno
specialistu kvalifikaciju vertés Jar-
nieku registrs un IMO starptautis-
kas likumdoSanas prasibas attie-
cas ari uz viniem, tapéc visas Ju-
ras akadémija vai Liepajas Jurnie-
cibas koledza izvirzitas prasibas ir
domatas vienigi vinu pasu laba -
lai iegltas zinasanas un izglitibas
dokuments batu konkurétspéjigi
starptautiskaja jurnieku darba tir-
gu. Ja vélaties klat par sertifice-
tiem jlrniekiem, jums bs jaievéro
visas musu prasibas!”s

Sagatavoja Anita Freiberga
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Talbraucéjs kapteinis PETERIS GUDKOVS par Liepajas
ostas kapteini saka stradat 2010. gada 1. oktobri, un
tas sakrita ar verienigo ostas padzilinasanas un kugu
vadibas sistemas nomainas un modernizacijas projek-

tu uzsaksanu. ,Man laiméjas,” saka ostas kapteinis, ,.jo
no iepriekséja ostas kapteina Eduarda Raita mantoju-

ma sanemu sakartotu kapteindienestu, tapec nekada
revollcija Seit nebija jataisa, vien jaturpina iesak-

tais. Piedevam mans vietnieks bija pieredzeju-
B Sais profesionalis Karlis Ludans, kas iesakuma
vel jo vairak atviegloja manu darbu. Par veik-
smi uzskatu ari to, ka no pirmas dienas biju
ieksa jaunajos un vérienigajos ostas projek-
tos, kas lava iedzilinaties, parzinat un vadit
Sos procesus. Ostas darbs So pedéjo gadu
laika ir kluvis intensivaks un azartiskaks,
un es esmu priecigs but lidzdaligs straujas
attistibas procesos.”

rdaudz

risinamu |autaiumu

Osta

- Vai péc spozajiem ostas sa-
sniegumiem 2012. gada nav tads
ka neliels rugtums, ka 2013. ga-
da neizdevas notureéet rekordu?

- 2013. gada Liepajas osta tiesam
piedzivoja kravu kritumu, bet més
esam varéjusi izdarit vairakus butis-
kus secindjumus. Vispirms jau pati-
kami ir tas, ka 2012. gads paradija,
ka més varam apgit Sadu tonnazu,
savukart 2013. gads noradija uz to,
kas mums Vvél darams, lai apkalpotu
lielaku kravu apjomu, kameér ir ie-
spéja modernizét ostu un pilnveidot
servisu, lai més pilniba batu gatavi
jauniem kravu veidiem un lielakam
kravu apgrozijumam.

- Kur tad atklajas Liepajas ostas
Sauras vietas?

— Pirmais jau noteikti ir ostas padzi-
linasana. Osta esam pienémusi 230
tlkstosu tonnu kugi, ta saukto pa-
namax, bet pilniba to piekraut mums
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nelauj ostas dzilums. Ja iekraujam
piecdesmit tlkstoSus tonnu un péc
kadiem desmit tikstosSiem kugim
jaiet vel kada osta, tas nozimée, ka
mums pietrdcis nepilns metrs ostas
dziluma, un Si nepilniba mums ir ja-
novérs. Otrais: mums ir nepieciesa-
mi jauni loc¢u kuteri, kas batu atraki
un spétu stradat ari sliktakos laika
apstaklos. Ostas velkoni ir spécigi un
ari kanals ir pietiekami plats, kas lauj
stradat ari lielaka véja, bet probléma
ir loCu izsédinasana uz kuga. Var ga-
dities, ka kugi no ostas esam izvedu-
Si, bet loci no ta nevaram panemt. Lai
gan ta pagaidam vél nav noticis, loti
tuvu Sadai situacijai gan esam bijusi.
Nakamais: ir aizkavéjusies jaunu pie-
statnu celtniecibas projekti, ko liela
méra ietekméjis ,Liepajas metalur-
ga” bankrots. Bija planota divu dzil-
Gdens piestatnu celtnieciba, diemzél
Sis projekts ir apturéts. Iznak, ka ta-
gad osta ir tikai divas dziludens pie-
statnes, kuras varam uznemt lielos

kugus, bet més bijam planojusi, ka
bis Cetras vai pat piecas. Tas, pro-
tams, negativi ietekmé ostas kopé-
jas iespéjas, jo ostas kugosanas ka-
nals ir jauztur, ir nepiecieSami velko-
ni, ka ari visi ostas dienesti, bet ostas
iespéjas pilniba nevaram izmantot.
Projekta realizacija ir aizkavéjusies,
un lidz ar to ari kravu apgrozijums
nav tads, par kadu varétu ipasi prie-
caties. Ka pluss japiemin sakartota
celu un dzelzcela infrastruktura, kas
dod ceribu nakotnei.

- Vai ir kadas Eiropas prasibas,
kas kaut kada mera varetu ie-
tekmet ostas darbu?

- Eiropas prasibas - tas ir nepar-
traukts process! Paslaik pats svariga-
kais ir nodroSinat visu nepiecieSamo,
lai izvairitos no iesp&jamiem teroris-
ma draudiem. No Eiropas naca lo-
ti nopietni signali par planinu veidot
privatas locu firmas, tomér Eiropa
beigu beigas tam pateica né. Patie-



siba tas ir koks ar diviem galiem, jo
vienmeér paliek atklats jautajums - ja
ta ir privata firma, tad ka ta garantés
drosibu? Tagad ar uzpémeéjiem liela-
kas diskusijas notiek, pieméram, par
to, cik liela véja var vest kugus. Ja
lo¢u pakalpojumus nodrosinas pri-
vatais, vins pirmkart bis ieintereséts
sniegt pakalpojumu un sanemt nau-
du, bet mazak domas par drosibas
jautajumiem. Bet, ja notiktu kads
negadijums, tad atbildibu, protams,
prasitu no ostas atbildigajiem dienes-
tiem — kur tie skatijas un ka to piela-
va?! Ja godigi, tad pédejo desmit
gadu laika ta drosiba jau liela méra
ir piekapusies biznesa prieksa. Pie
mums viesojas kolégi no Sanktpéter-
burgas ostas, un ari es biju turp aiz-
braucis, un man secinajums ir viens:
Sanktpéterburgas ostas kolégu uz-
skats ir viennozimigs — pirma ir eko-
nomika un tikai péc tam nak drosiba.
Skaidrojums tam nav talu jameklé -
Sanktpéterburga strada privatie loci.
Uz jautajumu, ka sada rezima stra-
dajat, sanému atbildi: vedam kudgi,
kamér esam drosi, ka dzilumi to at-
lauj, kad situacija klast riskanta, iz-
slédzam dzin&ju, kugis nedaudz pa-
celas uz augsu, un, kad bistama vie-
ta ir garam, atkal dodam virst gaitu.
Jautaju, vai tas neapdraud drosibu,
un sanému atbildi, ka biezi vien bis-
tama robeza tiek parkapta un kugis
pa gultni iet ka pa brugi.

- Bet ka tad sadi privati pakal-
pojumi saskan ar ISPS prasibam
un kugosanas drosibas jautaju-
miem?

- Noteikti saksies domstarpibas,
tas ir nenovérsami, jo valsts funk-
cijas neviena osta nav atceltas. Ari
Sanktpéterburga ostas kapteinis un
kapteindienests pilda valsts noteik-
tas prasibas, bet nereti iznak, ka vi-
niem jaizliekas par strausiem, kas
slépj galvu smiltis, izliekoties, ka ne-
ko neredz, un jagaida, vai Soreiz viss
beigsies labi, vai ari notiks kads inci-
dents. Gadas, ka ari mums kads no-
rada, ka, |0k, tur un tur nav problé-
mu, bet pie jums ir drosibas jauta-
jumi. Reizé€ém nakas uzklausit par-
metumus, ka tu esi tada ka bremze,
kas nelauj attistities biznesam.

- Vai aizvaditaja gada ir bijis
kads lielaks izaicinajums?

- Musu darba ir labak, ja nav lieku
izaicinajumu un rekordu. Man perso-

nigi ir loti Z&l, ka neizdevas pabeigt
ostas padzilinasanas projektu, un ari
to, ka reali Karostas kanala attirisa-
nas darbi tiks sakti tikai Sogad, kaut
tie jau 2013. gada var€ja ritét pilna
spara. Man pasam ir |oti interesan-
ti, ko més no ta kanala celsim ara.
Tosmares baseina pétijumi rada, ka
pusotra lidz divu metru bieza slani
tur ir metals. Jau devindesmitajos
gados, kad Seit blvéja piestatni, no
dzelmes izcéla trissimt tlikstosus la-
dinu un lielgabalu no vacu zemude-
nes. Udenslidéji kanala ir redz&jusi
tris metrus garu lielgabalu no bu-
rinieku laikiem. Labi, ka ta sauktie
zemudens arheologi Karostas kana-
Ia iekSa netiek, tapéc ir ceriba tur
atrast dazadas interesantas lietas.
Iesp€jams, ar laiku ari Liepajas pro-
menadi, lidzigi ka Ventspili, rotas
dazadi interesanti atradumi.

Specialisti

- Viens no butiski svarigiem jau-
tajumiem, protams, ir profesio-
nalu specialistu jautajums. Vai
saja zina Liepajas kapteindie-
nesta problemu nav?

- Pie mums strada tiesam labi spe-
cialisti, kas lieliski prot savu darbu,
tomeér teikt, ka mums nav problé-
mu, arl nebdtu pareizi. Te nu ti-
lit japiebilst, ka probléma, par ku-
ru vélos runat, neskar tikai Liepajas
ostu vien. Tas ir jautajums par kap-
teindienestu, Saja gadijuma Liepa-
jas kapteindienesta, personala ve-
cumu. Jaatzist, ka ir pienacis laiks
paaudzu mainai. Daudziem pensi-
jas vecuma loc¢iem, loti iesp&jams,
ir gan spéks, gan veseliba atlauj

{

stradat Saja amata, tomér godi-
gi jaatzist, ka jau cienijama vecu-
ma cilvéka iesp€jas vairs nav tadas
ka speka gados. Vinu lielais trum-
pis, protams, ir pieredze, ko atnemt
nevar. Tomér esmu parliecinats, ka
vajadzetu but definétam tam vecu-
ma cenzam un tai robezai, lidz kurai
cilvéks var ienemt to vai citu ama-
tu. Vel jo vairak, ja tas saistits ar
drosSibas jautajumiem, jo pienak ro-
beza, kad tas apdraud gan pasa cil-
véka veselibu, gan drosibu kopuma.
Pieméram, Zviedrija ir noteikts, ka
attiecigo amatu var ienemt ne ilgak
ka piecus gadus péc pensijas vecu-
ma sasniegsanas, bet, ja darba de-
VEjs darbligumu ar cilvéku vélas pa-
garinat vél uz kadu laiku, tad vinam
ir japamato, kapéc Sis cilvéks ir tik
neaizstajams. Mums pirmais jau-
tajums, kas kluvis aktuals, ir locu

jautajums. Cilvékam, kam ir septin-
desmit pieci un vél vairak gadu, ir
ne tikai sarezditi, bet ari bistami no
locu kuga kapt uz osta ienakosu ku-
gi. Kapt pa virves kapném salidzi-
nosi liela véja, kads parasti ir Liepa-
jas osta, - tur ir nepiecieSams fizis-
kais speks. Tad |oti atri, gandriz vai
skriesus jatiek Iidz kuda tiltinam, un
ari tas prasa fizisku piepuli. Atklats
paliek jautajums, kads ir gados cie-
nijams locis, kad vins ir nokluvis
lidz mérkim, un cik lield méra vins
ir spéjigs stradat. Varbat, lai atgltu
elpu, vinam ir nepiecieSamas divas
minttes, varbat divas stundas, bet
process — kuga ienaksana osta -
neapstajas ne uz mirkli. Protams, ar
gadiem specialistam nak klat piere-
dze un prasme, bet diemzél fiziska
» > b 16. Ipp.
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» > > 15. Ipp.

kondicija mazinas. Visi nav vienadi.
Loti iespéjams, ka no simta viens
vai divi ari simt gadu vecuma ir lie-
liska fiziska forma, bet ir ari tadi,
kuri jau seSdesmit divu gadu vecu-
ma vairs nesp€j pilnvértigi pildit sa-
vus pienakumus. Uzskatu, ka Sis ir
diskusijas vérts jautajums.

- Ka jus Liepaja domajat risinat
$o problému?

- Ak, vai! Tas ir loti smags jauta-
jums tiri cilvéciska zina. Atnak pie
manis cilvéks un saka, ka gimené
ir problemas, bérniem nav darba,
japelna, lai uzturétu mazbérnus un
pat mazmazbérnus. Tad iestajas tas
cilvéciskais faktors. Ar varu atstadi-

nat no darba nevaru, ari reguléju-
ma no valsts puses nav. Cilvéks ap-
galvo, ka veselibas stavoklis vinam
atlauj stradat, un man pietrukst ar-
gumentu, kapéc lai So cilvéku atbri-
votu no darba.

- Drosi vien tikai likumdosana
te var ko lidzét.

- Par to ari ir runa, ka vajadze-
tu sakartot So darba likumdosanu.
Iesp&jams, to nevar uzreiz izdarit
attieciba uz visiem ostas specia-
listiem, bet varétu sakt ar atsevis-
kam amatu grupam, pieméram, lo-
¢iem, uzraugiem, tauvotajiem, mat-
roziem, stiirmaniem, kapteiniem.
Kadreiz bija atestacija, kas lava no-
veértét gan cilvéka profesionalas zi-
nasanas, gan visparigo stavokli. Sa-
da atestacija bltu pamata darba at-
laujas izsniegSanai vai pagarinasa-
nai uz noteiktu laiku. Otrs variants
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varétu but vecuma cenza noteik-
Sana darbam attiecigaja amata péc
pensijas vecuma iestasanas. Latvija
kopuma loti daudz tiek nodarbina-
ti pensijas vecuma cilvéki, bet taja
pasa laika jaunajiem specialistiem
nav darba.

Probléma
- Gadijuma, ja Liepajas osta va-
jadzetu nomainit gados vecakos
locus, vai jums butu, ko likt vi-
nu vieta?

- Liepaja vecaki par septindesmit
gadiem ir divi loc¢i no trispadsmit,
un tas nav daudz. Mums ir ari kan-
didati, kas batu gatavi nakt un stra-

Liepajas ostas kapteindienesta éka.

dat. Probleéma, protams, ir atalgo-
jums. Kad pie mums viesojas kol&gi
no Klaipédas, vinu loc¢u dienesta va-
ditajs pastastija, ka Klaipédas osta
esot bijusi spiesti pazeminat pra-
sibas lo¢a amata kandidatiem, jo
nav specialistu, kuri vélétos darit So
darbu, lai gan algas loc¢iem tika pa-
augstinatas. Nav noslépums, ka citu
Eiropas valstu ostas algas lociem ir
krietni lielakas neka pie mums. Vi-
sas trijas Latvijas ostas locu atal-
gojums ir diezgan lidzigs, starpiba
vairs nav tik liela ka devindesmito
gadu sakuma, kad Liepajas osta lo-
cis sanéma divas reizes mazak neka
Rigas osta.

Més loca amata pretendentam izvir-
zam prasibu, lai vins bltu stradajis
vismaz par kapteina vecako paligu.
Locim, uzkapjot uz kuda, ir japar-
var psihologiska barjera, jo vins it

ka komandé kugdi un reizé ari kuga
kapteini, un, ja locis redz, ka tiek
pielauta klGda, vins var kapteinim
aizradit, iebilst vai dot padomu. Ja
lidzsinéja darba cilvéks ir bijis ti-
kai jaunaka sturmana amata, tad
ir grati psihologiski parvarét to ro-
bezu, ka tu it ka parkap subordina-
ciju un nostajies virs kapteina. Un
tad rodas jautajums, vai, teiksim,
jaunakais stlirmanis ir gatavs loca
amatam un darbam? Ir nepiecie-
Sams izstradat komandé&josu balsi.
Ja ir pieredze darba ar kuga koman-
du, ja ir bijusi pieredze uznemties
atbildibu, tad ir pavisam cita at-
tieksme un iemanas ari loc¢a darba.
Vienmér ir Sis pretrunas: jaunibas
uzdrikstésanas un pieredzes piesar-
dziba. Atnak jaunais, kuram ir ne-
pamatota pardrosiba, kas var dargi
atspéléties, bet, runajot par piere-
dz€éjusajiem lociem, tu jau zini, ko
var sagaidit. Man, pieméram, ar ga-
diem ir uzkrajusies diezgan pama-
tiga pieredzes bagaza, kas liek |o-
ti uzmanigi un piesardzigi izvértet
situacijas. Kur jaunais bez proble-
mam iet un dara, tur pieredz&jusais
apdomajas un bremzé. Rezultata
darbu paveic ka viens, ta otrs, bet
paliek jautajums - kadi ir tie riski,
kas saistiti ar vinu pienemtajiem le-
mumiem?

Vél janem véra ari tas, ka péd€jo
gadu laika kugublvé ir notikusas
ievérojamas parmainas un tagad
ostas ienak pavisam citas klases
velkoni un loc¢u kugi. Viss mainas,
tapéc te prieksrocibas ir jaunajiem,
kuri labak parzina moderno kugu ie-
spéjas. Vecajiem Saja zina séz ieksa
sena pieredze, kad vél stradaja vel-
koni ar vienu dzenskrivi, un ar to ir
saistita ari vinu attieksme dazadu
situaciju izvértésana.

Ja cilvékam kltst apgratinosi veikt
savus darba pienakumus, bet sadzi-
ves apstakli liek vinam stradat, ta
tomér nav normala situacija. Pro-
tams, ir jadoma, ka socializét pensi-
ja aizgajusos ostas specialistus.

Kads risinajums?
- Varbut vajadzetu organizet
kadu jurnieku klubinu?

- Ja, ari tas bitu risinajums, jo nav
cilvéciski veteranu vienkarsi izmest
aiz borta. Es vairak akcent&ju locu
darbu, no kura vispirmam kartam



ir atkariga drosa kugosana osta, ta-
péc loc¢u jautdjums bitu risinams
vispirms. Bet viss teiktais attiecas
ari uz velkonu komandam, loc¢u ku-
teru vaditajiem.

Pédéjo piecu lidz desmit gadu laika
ievérojami palielinajies atalgojums
uz tirdzniecibas flotes kugiem, kur,
pieméram, jaunakais stirmanis pel-
na apmeéram tikpat, cik mdsu veca-
kie loci, tapéc nav nemaz tik vieg-
li motivét jaunos nakt stradat os-
tas dienestos, ja nu vienigi tad, kad
tiek nodibindta gimene, paradas in-
terese meklét darbu osta. Més ne-
varam teikt, ka ar kadru jautajumu
bltu Tpasi spoza situacija. Jebkura
gadijuma jautajums ir |oti nopietns
un prasa risinajumu.

Jura darbs ir reglamentéts

Uz jautajumu, vai kapteinis Péteris
Gudkovs butu gatavs lasit lekcijas
studentiem, toposajiem jarniekiem,
vins tikai nosaka, ka tam jabdt Tpa-
Sam talantam. Un vél piebilst, ka vi-
nam, 26 gadus nostradajusam par
kapteini, neviens ne reizi neko nav
pajautajis un neviens nav izradijis
interesi par vina pieredzi.

P. Gudkovs: ,Man neviens lidz Sim
nav pajautajis, kadam tad vaja-
dzétu bt tam kursantam, kurs no
koledzas aiziet stradat jura uz ku-
da, un kadiem vajadzétu bit tiem
standartiem, kuri vinam batu jazi-
na un jaievéro. Man uz kuga prak-
sé ir bijusi kursanti gan no Angli-
jas, gan Palestinas, Australijas, ari
no Liepajas Jurniecibas koledZas un
Latvijas Jlras akadémijas. Ja kap-
teinis nak pa kapném, bet kursants
skrien un nedod vinam celu, tad tas
uz kuda nav pielaujams. Un ta ir ti-
kai viena, skietami nenozimiga lie-
ta, bet problému un jautajumu ir
milzum daudz. Padomju laika bija
citi standarti, kas tika ievéroti. Nu,
kaut vai tad, kad ienaca kapteinis,
visi partrauca ést un piecélas kajas.
Tagad vairs $adu prasibu nav, bet ir
loti daudz nerakstitu likumu, ko ja-
ra pieprasa un kas ir jaievéro. Ja at-
skan trauksmes zvans, tad ir jau-
tajums, kam uz tiltina ir jabuat pir-
majam - kapteinim vai kursantam?
Ja abi skrien, ir jautajums, kurs tad
kuru palaidis pa prieksu?

2002. gada ieguvu Holandes kap-
teina diplomu. Kad pirmo reizi aiz-

Péteris Gudkovs dzimis Saka, tagadeja
Pavilostas novada. Kuga vaditaja amatu
apguvis Liepajas jurskola. No 1973. ga-
da julija Iidz 1979. gada julijam stradajis
par kapteina paligu uz zvejas un zivju
apstrades kugiem, bet no 1979. lidz 1992.
gadam bijis kapteinis uz dazadiem zvejas
kugiem. 1992. gada saka stradat uz tirdz-
niecibas kugiem - sakotngji par kapteina
paligu, bet no 1995. gada lidz 2010. gada
augustam par kapteini. 2002. gada iegu-
vis ari Holandes kapteina diplomu. Tapat
Péteris Gudkovs divus gadus pildijis Pa-
vilostas ostas kapteina un parvaldnieka
pienakumus.

gaju stradat uz vinu kuga, varéju
parliecinaties, cik |oti tur tiek ie-
véroti nerakstitie likumi. Apkal-
pe nesak pusdienas bez kapteina.
Kapteinis visiem lej zupu no teri-
nes. Vel to var darit tikai vecakais
mehanikis. Tas ir flotes tradicijas
un disciplina. Tagad runa par la-
bu jlras praksi, kas nav definéta
ka likums, bet visiem jurniekiem ir
skaidrs, kas tas ir, jo juras tradici-

{

kapt! Sava juras praksé esmu pie-
dzivojis daudz ko. Man uz kuda ir
bijusi zagli. Pirati ir bijusi pie bla-
kus kuga, kas sauc péc palidzi-
bas, bet es nevaru reali palidzét, jo
man uz kuga nav pat ieroca. Vie-
nigais, ko es varu darit, ir ar Saus-
mam domat, ko iesaksu, ja pirati
piebrauks pie mana kuga!

Uz kuga visu nosaka kapteinis, un
te nav vieta apspriest cilveéktiesibu
jautajumus. Apkalpei ir japaklaujas
kapteina komandam. Ja sarezdita
situacija katrs vélésies but tas gud-
rakais un katrs meklés savu risina-
jumu, nelaime ir neizbégama. Pro-
tams, ir jabut ramjiem, lai apkalpe
justos labi gan sava darba vieta,
gan atputa, bet ta nekada gadijuma
nav visatlautiba.

Kursanti atnak uz kuga un man sa-
ka: ,Jums man ir jaiedod!” Atvai-
nojiet, bet man jums nekas nav ja-
iedod! Ja jls Seit vélaties stradat,
tad jums tas viss ir jaiemacas un
jaapgust!

Toposajiem jlrniekiem vajadzé-
tu apzinaties, ka ne vienmér jura ir

Mes varam runat par cilveka tiesibam vai citam

tamlidzigam lietam, bet

jas ir veidojusas gadsimtu garuma.
Ka meédz teikt — nesplauj pret ve-
ju! Tu nedriksti to darit, jo visu pats
sanemsi atpakal. Gorbacova valdi-
Sanas laika nonaca pat lidz tadam
absurdam, ka kuga apkalpe pati
spriedis par to, kurs bis kuga kap-
teinis, bet tad attapas, ka tas ne-
ies cauri. Gadijas, apkalpe nobalso-
ja, ka kuga kapteinis bls pavars, jo
vins ir Joti labs cilvéks, tapéc ka va-
ra labu kompotu, bet vecais kaptei-
nis ir parak prasigs.

Més varam runat par cilvéka tie-
sibam vai citam tamlidzigam lie-
tam, bet jara Sis lietas nerullé. Nu,
nemsim kaut vai troksni sacélu-
So ,Greenpeace” lietu un padoma-
sim logiski. Ja pie mana kuga pie-
brauc laiva, ka es varu zinat, kas
taja séz un kadi ir vina mérki? Ja
nu vins uzkapj uz kudga un pieliek
man Saujamo pie denipiem vai ie-
sloga mani kajité, vai ari piekée-
déjas pie stures, ko neviens vairs
nevar pagrozit? Ka es varu zinat,
kadi ir vina noltki? Ir jabdt kaut
kadam normam, ko nedrikst par-

ura Sis lietas nerulle.

mieriga un laipna. Pats savas jurnie-
ka gaitas esmu piedzivojis daudz -
gan ugunsgréku uz kuga, gan daudz
ko citu. ArT milzu atbildibu, pie kuras
ar laiku pierod. To nedrikst parver-
tét vai nenovértet, bet, ja atbildiba
sak spiest vai nomakt, tad gan vairs
nav labi. Un vél ir japierod nebaidi-
ties piepemt [Emumus.

Kad atnacu stradat par ostas kap-
teini, daudziem bija jautajums, vai
var uzticéties manam vardam, vai
nakamaja diena es nekratiSos vala
no dota solijuma? Tagad visi ir par-
liecindjusies, ka es savu vardu at-
pakal nenemu. Un vél - tiem, kas
ar tevi kopa strada, ir svarigi palau-
ties uz tavu profesionalitati. Vai tu
patiesam to zini, vai tikai izliecies,
ka zini.
Pasaule visu laiku mainas, tapéc ir
jamainas ari katram no mums. Ju-
ra ir reglaments, bet krasta vairak
jaapgust kompromisu maksla, te es
nedrikstu domat, ka man ir taisniba
pEdéEja instance.”

UzklausTja Anita Freiberga
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ESPO balva
inovativiem
vides projektiem

O

Janvara beigas ,,ESPO
Award 2014” izsludinaja
jau sesto konkursu ,,Ino-
vativi ostas projekti”.

ESPO deneralsekretare Izabelle
Rikbosta: ,Aicinam musu biedrus
piedalities Saja konkursa un sa-
gaidam inovativus ostas projek-
tus, kuru realizacija palidzés sa-
mazinat ostas darbibas ietekmi
uz vidi un cilvéku dzives kvalitati
pieostas teritorijas un ostas pil-
séta kopuma. ESPO uzskata, ka
konkurss dos stimulu ostam ak-
tivak risinat tas problémas, kas
allaz rodas ostas pilsétam. Gaisa
un Udens piesarnojums, troksnis,
putekli un smakas - tas viss gai-
da inovativus projektus. Varu at-
klat, ka visi projekti, kas bus ie-
sniegti, tiks atziméeti, lai katrs da-
libnieks zinama meéra justos uz-
varétajs.”

ESPO balva tika izveidota 2009. ga-
da, lai pamudinatu ostas uznéme-
jus realizét projektus, kas risina
ostas, pilsétas un vides integraci-
jas problémas, un veidotu ilgtspé-
jigu attistibu. Projekti tiks gaiditi
lidz 1. jalijam, bet ESPO balvu pa-
sniegs , Ostu nakts” pasakuma, kas
notiks 4. novembri Brisel€.
Iepriekséjo gadu uzvarétaji ir Gi-
jonas osta (2009), Helsinku osta
(2010), Stokholmas osta (2011),
DZenovas osta (2012) un Antver-
penes osta (2013).=
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Viena no ES prioritatem - dzelzcels

Kaut ari Eiropas dzelzcela sistéma
tiek uzskatita par vienu no attisti-
takajam pasaulg, to nepieciesams
arvien uzlabot. Brisele uzskata, ka
tas attiecas ari uz logistiku un iz-
mantosanas apjomiem.

Eiropas Savienibas transporta ko-
misars Sims Kallass uzsver, ka biezi
vien problémas rada tas, ka dzelz-
cela infrastruktiira nav pietieka-
mi integréta ar citiem transporta
veidiem. ,Lai cik labi ir dzelzceli,
tiem jabut ari savienotiem ar citiem
transporta veidiem. Tas ir viens no
vajakajiem punktiem, tapéc més
cenSamies uzlabot logistiku un piln-
veidot savienojumus starp dzelzce-
lu, ostam un autoceliem,” skaidroja
Kallass.n

Sims Kallass.

Eiropas Komisija vienkarso
muitas formalitates kugiem

Eiropas Savienibas transporta komisars
Sims Kallass: ,,Kugniecibai ES ir liela no-
zime: 75% Eiropas aréjas tirdzniecibas
apjoma un 37% ES iekséjas tirdzniecibas
noris, izmantojot juras transportu.

Pasreizéja situacija ir tada, ka precu briva
aprite ir ES tiesibas noteikta pamatbriviba,
bet jurniecibas nozareé ta vél nav reali iste-
nojusies. Paslaik pret kugi, kas no Antver-
penes dodas uz Roterdamu, attieksme
ir tada pati ka pret to, kas nak no Kinas.
Kapéc? Tapéc, ka tiek uzskatits: kugi, kas
izbraukusi no dalibvalstu teritorialajiem
udeniem talak par 12 judzém no krasta, ir
skersojusi ES arejo robezu. Lidz ar to ku-

giem, kas brauc no vienas dalibvalsts uz
citu, gribot negribot jaatstaj ES muitas te-
ritorija, un kugim gan izejas osta, gan ga-
lamérka osta jakarto muitas formalitates,
pat ja tas abas ir ES valstu ostas.

Eiropas Kugu ipasnieku apvieniba, bal-
stoties uz savu dalibnieku (kugniecibas

Eiropas Savieniba 45,3% kravu parvada
pa sauszemes celiem, 11,0% pa dzelz-
celu, 3,7% pa iekSzemes TGdensceliem,
3,1% transporté pa caurulvadiem, 36,8%
pa jru (t.s. tuvsatiksmes kugu transports),
bet 0,1% ar gaisa transportu (avots: http:/
ec.europa.eu/transport/facts-fundings/sta-
tistics/pocketbook-2013_en.htm, tonnkilo-
metros).

uznémumu) sniegto informaciju, ir aplésu-
si, ka ietaupijumi no administrativo proce-
diiru vienkarSo$anas var sasniegt lidz pat
25 eiro par konteineru. letaupita tiktu ne
tikai nauda, bet ar1 laiks, un tas ir vél sva-
rigak. Patlaban daudzi klienti (pieméram,
eksporteétaji) dod priekSroku autoparvada-
jumiem, nevis juras transportam, jo laiks
ir ierobezots.

Esam pienemusi reguléjumu, kas nosaka
izveidot ,zilo zonu” - teritoriju, kura kugi

malu administrafivo slogu un kura ir nostip-
rinata drosiba, vides aizsardziba, ka ari no-
dok]u un muitas politika. Eiropas Komisijas
pazinojuma ari ieteikts plasak ieviest miné-
tos vienkarsojumus, attiecinot tos uz brau-
cieniem arpus ES, tapec vajadzetu uzlabot
novérosanas un zinosanas sistémas.”

»Zilas zonas” izveide atbilst parskatitajai
ostu politikai, kura tika pienemta 2013. ga-
da 23. maija un kuras mérkis ir sekmét
Eiropas juras ostu konkurétspéju un pali-
dzet tam izvérst savu izaugsmes potencia-
lu (sk. MEMO/13/448).




Ka cinities pret Kinas
agresivo konkurenci?

Eiropas Savienibas transporta komisars Sims Kallass
nacis klaja ar aicinajumu izveidot Eiropas kugniecibas
aliansi P3, kura apvienotu Danijas, Sveices un Francijas
kompanijas ,,Maersk Line”, ,,MSC” un ,,CMA CGM", lai
cinitos ar Kinas pieaugoso un agresivo konkurenci.

~Kina ir Joti nopietns un |oti agre-
sivs konkurents. Alianse P3 varétu
blt ta, kas nodrosina Eiropai labas
pozicijas globalaja kugniecibas biz-
nesa. Alianses mérkis bitu racio-
nalizét pakalpojumus un veikt vir-
kni pasakumu, lai piedavatu labaku
servisu klientiem. Sobrid més sa-
skaramies ar Joti sivu globalu kon-
kurenci, kam pamata, protams, ir
preCu patéripa apjoma jautajums.
Kapéc Kina ir tik spécigs speléetajs?
Loti vienkarsi - Kina ir |oti liels pa-
térétajs un razotajs, Kina ir liels
spélétajs, un tas attiecas ari uz vi-
nu kugniecibas kompanijam starp-
tautiskaja juras kravu parvadaju-
mu tirgl. Tapéc ari Eiropas Savie-
nibai ir nepiecieSami lieli spélétaji,
kas spétu konkurét,” uzsvéra Kal-
lass.

Ar So ierosinajumu vins naca kla-
ja 2013. gada decembri Vasingtona
notikusaja samita, kur tikas tirgus
konkurences regulatori no ASV, Ei-
ropas un Kinas, lai apspriestu jau
esos$as un Vél iesp&jamas kontei-
neru parvadataju alianses, ka ari
juras kravu parvadajumu tirgus
eventualo pardali.

-

Savukart ,G6 Alliance”, kura apvie-
nojusas kompanijas ,APL”, ,Hapag-
Lloyd”, ,Hyundai Merchant Marine”,
»MOL"”, ,NYK Line OOCL", nakusi
klaja ar pazinojumu, ka plano pa-
plasinat transatlantiskos konteiner-
parvadajumu pakalpojumus Azija
un ASV rietumu piekraste, tadé€jadi
apdraudot Eiropas kompaniju juras
kravu parvadajumus Sajos tirdznie-
cibas celos, jo sava starpa parda-
[itu to apjomu, ko paslaik nodrosi-
na ,Maersk Line”, ,MSC” un ,CMA
CGM”, apkalpojot aptuveni 37% ju-
ras kravu parvadajumu Saja pasau-
les tirgus sektora.

Kina un ASV jau izvirzijusas preten-
zijas P3 alianses locekliem, piepra-
sot papildu informaciju.=

Ostas - lideres

Sanhajas osta 2013. gada bija konteiner-
kravu apstrades lidere pasaulé, tur tika
apstradati 33,6 miljoni TEU, kas bija par
3,4% vairak neka gadu ieprieks.

Otraja vieta ierindojas Singapiiras osta,
kur parkrauts rekordliels konteinerkravu
apjoms - 32,6 miljoni TEU, 2012. gadu ap-
steidzot par 2,9%.

Kopéja kravu apstrade Singapiras os-
ta palielinajas par 3,6% - Iidz 557,5
miljoniem tonnu. Ostad ienakuSo ku-
gu kopéja tonnaza sasniedza 2,33 mil-
jardus bruto tonnu, konteinerku-
gu un tankkugu dala $aja apjoma bi-
ja lidziga - 30% no kopéjas tonnazas.
Singapiras kugu registrs ir starp desmit
lielakajiem kugu registriem pasaulé.

Kravu apgrozijums
Amsterdamas osta

2013. gada Amsterdamas osta apstradati
78,5 milj. tonnu kravu, par 2% vairak neka
iepriekSéja gada. Importa kravu plisma
pieauga par 3,5% - lidz 52,2 milj. tonnu,
bet eksporta plisma saruka par 1% un bi-
ja 26,3 milj. tonnu.

Lielakais kapums bijis lauksaimniecibas
kravu (+17%) un oglu (+14%) segmentos.
Kopuma sauskravu apjoms pieauga par
11% - lidz 3,7 milj. tonnu. Lejamkravu
apstrade kritas par 5% - lidz 41,1 mil].
tonnu.

Pavisam Amsterdamas, Eimeidenas, Be-
verveikas un Zanstades ostu konglome-
rata apgrozijums 2013. gada sasniedza
95 milj. tonnu, parspéjot gan 2008. gada
rekorda raditaju (94,5 milj. tonnu), gan
pérna gada apgrozijumu (par 1%).

Kravu apgrozijums

Kiles osta
Kiles osta 2013. gada apstradaja 6,32 milj.
tonnu kravu. Tas ir pavisam nedaudz,
tikai par 0,2% procentiem vairak neka
2012. gada. Galveno kravu plismu (pari
par 80% no apgrozijuma) caur Kiles ostu
veido pramju kravas, to apjoms salidzi-
najuma ar iepriek$éjo gadu pieauga par
1,3% - lidz 5,1 milj. tonnu. Vislielako kra-
vu plismu ostai nodroSinaja kompanijas
»DFDS Seaways” kudi, bet vislielako di-
namiku uzradija ,,Stena Line” linija Kile -
Geteborga. Multimodalo parvadajumu (ju-
ra — dzelzce|$) apjoms pieauga par 14,7%.
» > > 20. Ipp.
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$3 gada februari paredzéts atklat jaunu
marsrutu no Kiles uz Duisburgu. Beram-
kravu un gazamkravu parkrausanas ap-
joms pieauga par 0,6% un bija 1,2 milj.
tonnu, pasazieru apgroziba palielinajas
par 1,4% - lidz 1,94 milj. cilvéku.

Superceltni Roterdama

Roterdamas osta ar kugi ,Zhen Hua 26”
no Sanhajas nogadati pieci jauni celtni,
kas ir vieni no lielakajiem pasaulé. Tie
paredzéti terminalim ,,ECT Delta”. Jaunie
piestatnes parkraveji ar stréli 24 konteine-
ru rindu garuma spéj apkalpot superlielus
konteinerkugus ar ietilpibu 13 tikst. TEU
un vairak. Vel tikai atliek piebilst, ka ,ECT
Delta”, kas bija pasaulé pirmais pilniba
automatizétais terminalis, Sobrid 1steno
verienigu modernizacijas programmu.

Krievija atkal nosaka
ierobezojumus

Krievija noteikusi ierobezojumus zivju
piegadém no Norvégijas, savukart Norvé-
gija aiztur&jusi Krievijas traleri, bet zivju
cenas Krievijas veikalos célusas. Tagad
visu péc kartas. Zem sitiena trapijas Ar-
hange|skas traleru flotes traleris ,Novo-
azovsk” (pieraksta osta Murmanska) - to
aizturéja Norvégijas ekskluzivaja ekono-
miskaja zona, apsudzot zivju nelikumiga
izmeSana jura. Lai gan kapteinis apgal-
voja, ka par bortu noskalots pavisam ne-
daudz zivju, kam iemesls bijis laba borta
aizsargsieta bojajums, patrulkugis ,,Nord-
kapp” Krievijas kugi konvojéja uz Tromsi
notikusa izmekléSanai. Incidenta iesaisti-
jas Krievijas diplomati.

Kadas zivis ,Novoazovsk” zvejoja Norve-
gu jura, netiek zinots, toties ir zinams, ka-
das zivis Krievija pirms pasas gadu mijas
aizliedza ievest no Norvégijas, un tas ir
mencas, piksas, silkes. Lasus un foreles
aizliegums pagaidam nav skaris, bet ari
Sis zivis Krievija jau kluvuSas dargakas.
Atliks vien ést gaju un gatavot susi bez
zivim.
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Reklamas pasakumi (izstades)
2014. gada, kuros planoti
Latvijas uznemumu stendi

TransRussia 2014
Maskava, Krievija
www.transrussia.ru

Transit - Kazakhstan 2014
Astana, Kazahstana
www.transkazakhstan.kz

InterTransport 2014
Odesa, Ukraina
www.expo-odessa.com

TransCaspian 2014
Baku, Azerbaidzana
www.transcaspian.az

Transport Logistic China 2014
Sanhaja, Kina
www.transportlogistic.de

Transports un logistika 2014

Minska, Baltkrievija
www.tc.by

QILF 2014

Senzena, Kina
www.scmfair.com
TransUzbekistan 2014

Taskenta, Uzbekistana
www.ite-uzbekistan.uz

TransAsia 2014

Singapira
www.transasia-exhibition.com
Logitrans 2014

Stambula, Turcija
www.logitrans.com.tr

22.-25. aprilis

20.-22. maijs

28.-30. maijs

12.-14. janijs

17.-19. janijs

7.-9. oktobris

14.-16. oktobris

12.-14. novembris

18.-20. novembris

20.-22. novembris

Citi 2014. gada planotie marketinga

pasakumi arvalstis
Latvijas transporta un logistikas nozares
prezentacija Maskava

Konteinervilciena ZUBR prezentacijas
pasakums Zviedrija

Tirdzniecibas misijas uz/no dazadam
valstim

Tirdzniecibas misijas — kontaktbirzas
Krievijas regionos

Daliba valsts vizites

Laiks veél nav saskanots

Laiks vél nav saskanots

Visu gadu

Visu gadu

Visu gadu
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Rigas brivosta otro gadu pec
kartas vadosa Baltijas valstu osta

Atskatoties uz perno gadu, jasecina, ka parkrauto kravu
apjoma raditaji Rigas brivosta ir vertejami pozitivi un
realizetie attistibas un ostas infrastrukturas uzlabosanas
projekti lauj optimistiski raudzities ari uz 2014. gadu.

2013. gada Rigas osta parkrava
35,5 miljonus tonnu kravu, kas ir
par 1,6% mazak neka iepriekséja
gada. Ievérojami samazinajas ap-
grozijums beramkravu segmenta,
ko nozares eksperti skaidroja ar
globalas tirdzniecibas tendencém,
kas ietekméja oglu cenas pasau-
|e. Eksperti prognoz€, ka Krievijas
ogles, kas caur Rigas ostu tiek ves-
tas uz Eiropu, Kinu un Indiju, tuva-
kaja nakotné atglis konkuréetspe-
ju pasaules tirgos un parvadajumi
caur Rigas ostu turpinas pieaugt.
2013. gada sakuma tika progno-
zéts ar1 jutams kokmaterialu kra-
vu kritums, ko savukart ietekméja
politiska nestabilitate Tuvajos Aus-
trumos, kas mazinaja pieprasijumu
péc zagmaterialiem, ka ari lielas
papira rdpnicas slégsana Norvégi-
ja. Lidzigi plani bija ari Zviedrija un
Somija, un arl tas ietekmé&ja pie-
prasijumu péc papirmalkas.

L,Riga Fertilizer Terminal”.

,Riga Fertilizer Terminal” projekta investiciju
apjoms parsniedza 60 miljonus eiro. No RT-
gas ostas mineralmésli ar kugiem tiks trans-
portéti uz Dienvidameriku, Kinu, Indiju, Eiro-
pu, Australiju. Nemot véra iestradasanas pe-
riodu, 2014. gada terminall varétu parkraut
1,5-1,8 milj. tonnu mineralméslu.

Tomeér, neskatoties uz nelabveéli-
go tirdzniecibas situaciju pasaulg,
investiciju aktivitate osta ir bijusi
augsta. 2013. gada nogalé Rigas
osta pabeidza beramo mineralmés-
lu parkrausanas un Tslaicigas uzgla-
basanas terminala ,Riga Fertilizer
Terminal” bdvniecibu, un 18. de-
cembri tas saka darboties.

Analizéjot 2013. gada rezultatus,
redzam, ka Rigas osta apkalpoti
25,4% no Baltijas valstu ostu kopé-
ja kravu apjoma un jau otro gadu
péc kartas ta bijusi vadosa Baltijas
valstu osta.

Generalkravu segmenta parkrau-
ti 6,8 milj. tonnu kravu - par 2%
vairak neka 2012. gada. Ta ka kon-
teinerkravas ir stratégiski svarigs
kravu veids, ko ietekmé parmai-
nas pasaules kravu struktdra, ku-
ra konteinerkravu ipatsvars aizvien
pieaug, Tpasi jauzsver So kravu sta-

Kravu apgrozijums Baltijas valstu ostas (mil;. t), 2012./2013.g.
40

I 20126
2013. .
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Riga Klaipéda Ventspils

Tallina Butinge Liepaja
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bilais pieaugums un tas, ka kon-
teinerkravas jau ilgaku laiku sa-
glaba lidera pozicijas generalkravu
segmenta. 2013. gada parkrauti
3,9 milj. tonnu konteinerkravu, kas
ir par 7,6% vairak neka gadu ie-
prieks. Par 1,9% palielinajusies ro-
ro kravu parvadajumi, sasniedzot
597 tdkst. tonnu. Pieaugusi ari da-
zadu metalu parvadajumi.

SalidzinoSi nelielu lejupslidi gene-
ralkravu segmenta piedzivojusas
kokmaterialu kravas (-10,4%), ta-
¢u kokmaterialiem joprojam ir lo-
ti svariga nozime ostas terminalu
darbiba - kopuma parkrauti 2 milj.
tonnu.

Beramkravu 2013. gada parkrauts
par 0,3% mazak neka 2012. ga-
da - 21,6 milj. tonnu, t. sk. 14 milj.
tonnu oglu (par 10% mazak salidzi-
najuma ar iepriekséjo gadu).
Pozitivi vértéjams fakts, ka paréjo
beramkravu segmenta, kuru skaita
ir asfalta, cukurbiesu produktu, kok-
snes granulu un citas kravas, ve-
rojams pieaugums par 21,9% (ko-
puma 2,8 milj. tonnu). 2013. gada
osta ievérojami palielinajas akmens
Skembu (kopuma 1 milj. tonnu) un
» b > 22, Ipp.
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ridas parkrausanas apjoms, sasnie-

dzot 445 tukst. tonnu. Lai gan ap-
joms ir samazinajies koksnes Skel-
dai un kokmaterialu generalkravam,
pozitivi vértéjams tas, ka koksnes
granulu un zagmaterialu apgrozi-
jums pieaudzis un osta parkrauts
801 tukst. tonnu koksnes granulu
(+13,8%) un 313 tikst. tonnu zag-
materialu (+15,5%). Ievérojami pa-
lielinajusies dazadu metalu parva-
dajumi (kopuma 472 tukst. tonnu).
Savukart mineralméslu kravu kri-
tums bijis minimals - 2013. gada
parkrauti 1,4 milj. tonnu (-0,3%).

Apgrozijums butiski sarucis lejam-
kravam (661 tukst. tonnu, -8,5%),
jo kops gada sakuma aizvien sama-
zinajas naftas produktu parkrausa-
nas apjoms.

2013. gada osta pavisam apkal-
poti 838 tikst. pasazieru, kas sa-
lidzinajuma ar 2012. gadu ir par
2,8% vairak, toties kruizu pasazie-
ru skaits samazinajas par 19,4% -
sezona Rigas osta noslédzas ar 67
tlkst. apkalpotiem kruizu pasazie-
riem.

2014. gada Rigas osta planots no-
dot ekspluatacija beramkravu par-
krausanas terminali ,Riga Bulk Ter-
minal”.

Krievu sala.

2013. gada ,Nordea Bank Finland
Plc” Latvijas filiale kopa ar ,Pohjo-
la Bank PIc” noslédza aizdevuma Ii-
gumu par finanséjuma pieskirsanu
Rigas brivostas parvaldei 80,2 mil-
jonu eiro apméra Krievu salas pro-
jekta realizéSanai, kas paredz ostas
parcelsanu no Rigas centra uz Krie-
vu salas ziemelu dalu. Krievu sa-
las infrastruktiras izveides projek-
tu planots pabeigt 2014. gada sep-
tembri. Sis projekts tiek istenots ar
Kohézijas fonda lidzfinanséjumu 54
miljonu latu apméra.=
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,Dina”
pievienojas
ostas saimei

Rigas brivosta pedéjo gadu laika
aizvien parliecinosak nostiprina sa-
vas lidera pozicijas Baltijas valstu
ostu vidu, kas ir rezultats veiksmi-
gai Rigas brivostas ,,Attistibas prog-
rammas 2009-2018” realizacijai.

Rigas brivostas valdes priekSsédétajs Rigas vi-
cemérs Andris Ameriks: ,Rigas osta mérktiecigi
uzlabo ostas tehnisko ekipgjumu. Vispirms jau
izveidojam velkonu floti, kas tagad nodroSinata
ar trim jaunakas klases kugiem — ,Stella”, ,.San-
ta” un ,Sfinksa”, kuri ir vieni no modernakajiem
un jaudigakajiem velkoniem Baltijas jdras regio-
na. Tie ir ledus klases velkoni, kas spé&j lauzt 70

UZZINAI

Brivosta locu kugi ,Dina” iegadajas par 1,98
miljoniem eiro. Kopuma brivostas riciba ir
pieci loéu kugi. ,Dina” ir jaras locu kuteris
ar aluminija korpusu, komfortabli aprikots
ar visu nepiecieSamo droSibas aprikojumu
apkalpei astonu Rigas ostas lou nogadei
uz un no kugiem Rigas jdras [icT un ostas
akvatorija. Kuga korpusa forma nodrosina
kutera minimalu $tposanos pie kuga mak-
simala atruma vétraina jura, ka art minimalu
Udens uznems3anu uz klaja. Veiksmiga kor-
pusa konstrukcija, kuga modela izmégina-
juma rezultati, kuga buvétaja pieredze un
zina$anas apliecina kuga ekonomiskumu
un manevrésanas spéju, ko nodrosina divu
dzingju darbiba ar fiksétas kapes propel-
leriem. Kuga bvi veica ,Baltic Workboats”
Nasva, Igaunija. Kila ielikSanas datums —
2013. gada 7. februaris, Gdent kugi nolaida
2013. gada 31. oktobri. Kuga garums —
19,7 m, platums - 5,1 m; divi Volvo Penta
dzingji ar kopéjo jaudu 1296 ZS; kuga at-
rums - lidz 25 mezgliem.

Andris Ameriks.
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centimetru biezu ledu, ir aprikoti ar moderiem
navigacijas un radio sakaru [idzekliem, masdie-
nigam un efekfivam ugunsdzésibas iekartam,
ko var izmantot ugunsgréku dzé$anai uz tdens
un krasta, aizsardzibas bonu izvietoSanas teh-
nologiju, kas nepiecieSama naftas produktu
ierobezoSanai, ka arT pieméroti krizes situaciju
likvideSanas darbos, tai skaita ledus lausanai
Daugavas griva un ostas teritorija.

Tagad esam iegadajusies jaunu Igaunija ba-
vétu loCu kugi ,Dina”, un pavisam driz no
Murmanskas Riga ieradisies ledlauzis, ko RT-
gas brivosta iegadajas, lai pilnvértigak nodro-
Sinatu ziemas navigaciju. Ledlauzis ,Varma”
jau pietiekami vecs, patiesiba ,Varma” jau ir
kugu vecmamina, remontdarbi izmaksa sali-
dzinoSo dargi, tapéc otra ledlauza iegade ir
nepiecieSamba.”

Talakas nakotnes planos esot ieceres iega-
daties helikopteru, kas palidzétu lociem darba
sliktos laika apstakos.

Rigas ostas kapteinis Eduards Delvers: ,Es ka
ostas kapteinis esmu patiesi priecigs, ka osta
var aflauties iegadaties jaunaku tehniku. Kravu
apjoms osta pieaug, te ienak arvien vairak ku-
qu, tapéc varam bt apmierinati, ka ostas floté
ir jaudtgi un moderni velkoni, un tagad ir ar lo€u
kugis, kas laus mums stradat daudz sarezgita-
kos laika apstakios. Esosie locu kugi jau ir va-
kardiena, bet ,Dina” ir atra un manevrét spéjiga,
kas paaugstina kugosanas drosibu osta."s

JA valdes priek$sedétajs
Janis Krastins.
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Tirgu nekas nenotiek peksni

g PEKSI

~Baltic Container Terminal” (BCT) Rigas osta strada jau kops 1996. gada. ,,Augam,”
saka BCT izpilddirektors ALDIS ZIEDS. ,,2013. gada sasniedzam 273 tukstosus TEU,
un tas nozime, ka, salidzinot ar iepriekséjo gadu, esam piedzivojusi 3,2% kravu pie-
augumu. Procentu izteiksme varetu likties, ka tas nav daudz, bet pozitiva zina ir ta,
ka vispar bijis Sis kravu pieaugums. Tomer jaatzist, ka procentus nevar skatit atrauti
no skaitliem. Ja pagajusaja gada kadam bija divi konteineri, bet Saja cetri, vins drosi
var teikt, ka ir bijis simtprocentigs konteinerkravu pieaugums. Bet, ja runajam par
BCT, tad varu teikt, ka ar aizvadito gadu esam apmierinati, jo galvenais ir kravu plus-
mas stabilitate, lai ta nesvarstitos no divdesmit procentu pieauguma viena gada lidz
tadam pasam kritumam nakamaja.”

- Ka konteinerkravu tirgus ir
mainijies pédejo desmit gadu
laika? Desmit gadi tomér So to
liecina par kravu plusmas ten-
dencém.

- Var teikt, ka nekas daudz nav
mainijies ne pasaulé kopuma, ne
arl musu terminali. Més galveno-
kart apstradajam tranzita kravas
no un uz Vidusaziju, Uzbekistanu,
Krieviju. Ari proporcija starp pa
dzelzcelu transportétajam kravam
un pa autoceliem vestajam ir ne-
mainiga - divdesmit procenti pret
astondesmit procentiem.

- Vai tas vairak liecina par sta-
bilitati, vai par stagnaciju?

- Patiesiba tas bltu gars stasts, bet,
ja koncentréti, tad aprekini lieci-
na, ka transportét kravas pa dzelz-
celu vajadzétu bit lidz trisdesmit
procentiem létak neka ar autotran-
sportu, tomér péd€jo gadu laika au-
totransports ir kluvis daudz moder-
naks, un tas lauj tam sekmigi kon-
kurét kravu parvadajumu tirgu. Pie-
devam autoparvadataju vida ir |oti
liela konkurence, kas liek parvada-
tajiem sniegt arvien kvalitativakus
pakalpojumus. Dzelzcela diemzél
Sadas konkurences nav, tapéc mo-
nopols nosaka kravu parvadajumu
tarifu politiku, kas liela méra ietek-
meé kopé&jas transporta izmaksas.
Kas attiecas uz BCT, tad esam ga-
tavi pienemt gan tas kravas, kas uz
ostu tiek vestas ar autotransportu,
gan ari tas, kas nak pa dzelzcelu, un
ceram, ka ar laiku kravu 1patsvars
noslieksies par labu dzelzcelam. Jau
tagad musu terminala infrastrukta-
ra ir sagatavota kravu pieaugumam,
vienlaikus varam apstradat gandriz
divus pilnus dzelzcela sastavus, bet
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redlaja darba esam pieradijusi, ka
Cetras stundas varam apstradat vie-
nu sastavu. Savas iespé&jas pieradi-
jam, stradajot ar NATO kravam, ka
ari ar kravam, kas iet uz Maskavu
un Vidusaziju. Divas reizes nedéla
apstradajam regularo konteinervil-
cienu kravas, bet tas, salidzinot ar
musu iesp&jam, ir visai maz, ari no
kopé&jam iesp&jam, ko varam pie-
davat, tas ir procentuali loti neliels
skaits. Més varéetu but apmierinati,
ja So kravu apjoms pieaugtu par ap-
tuveni piecdesmit procentiem.

- Iesp€jams, ka Rigas ostas pa-
dzilinasana jisu biznesam dod
kadu realu pienesumu, jo tagad
osta var ienakt lielaki kugi. Bet
varbit lielaki kugi pie jums pa-
gaidam véel nemaz nenak?

- Pasreiz lielakie kugi, kas pie mums
nak, ir 1500 TEU kugi, kuriem pie-

tiekams bija ari ostas ieprieksgjais
dzilums. Bet ostas padzilinasana,
protams, ir nepiecieSama, jo Tpasi,
domajot par ostas attistibu nakotné
- lai osta batu sagatavojusies liela-
ku kugu uznemsSanai un spétu sek-
migi konkurét ar citam regiona os-
tam. Paslaik més vairak uzmanibas
veltam ostas tehnikas modernize-
Sanai. 2014. gada vidiG mums bis
VEél viens, péc skaista ceturtais kon-
teinerceltnis. Turpinam attistit no-
liktavu saimniecibu. 2013. gada no-
galé nodevam ekspluatacija 5400
kvadratmetru lielu noliktavu, pla-
nojam vél vienas noliktavas celtnie-
cibu, ir izstradats projekts kontei-
neru laukuma paplasinasanai, uzla-
bojam ari ostas mobilo tehniku. Ve-
cas masinas norakstam, un to vieta
stajas modernas, misdienu prasi-

bam atbilstoSas. Varam lepoties ar
» > 24. Ipp.
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musu sasniegumiem informacijas
tehnologiju joma. Més ne tikai cen-
Samies sekot jaunakajiem sasnie-
gumiem, bet allaZ esam, ja ta varé-
tu teikt, vilna virsotné - atrodamies
IT tehnologiju attistitaju pirmajas
rindas. Nu jau vairakus gadus pie
mums darbojas automatiska var-
tu operétajsistéma, ka ari strada
iepriekséjas pieteikSsanas moduli.
Masinas pie mums ta vienkarsi ne-
brauka, tas ieprieks tiek pieteiktas,

tapéc més zinam, vai attieciga ma-
Sina brauc sanemt vai nodot kravu,
pie iebrauksanas tiek nolasita visa
informacija: darbojas optiska zim-
ju nolasiSanas sistéma un masina
sanem rotacijas numuru. Lai gan
kravu apjoms pieaug, masinu rin-
das un nevajadziga driizmésanas te
nav vérojama, jo izveidota sistéma
loti mobili regulé rindas.

2012. gada BCT ar Eiropas Savie-
nibas fondu atbalstu ieviesa ari da-
toriz€tu dzelzcela un juras kravu
apstrades sistemu, kas lauj pilni-
ba automatizét konteineru sanem-
Sanas un nodoSanas procediru.
Jauna integréta sistéma samazina
saimnieciskas darbibas izmaksas,
palielina caurlaides sp&ju un drosi-
bu, ka ari atbilst ISPS drosibas ko-
deksa prasibam.

Dazadu stridu izskatiSana un pre-
tenziju gadijuma, kas ikdienas dar-
ba ir ierasta paradiba, mums |oti
palidz tas, ka tagad visus kontei-
nerus, gan ar autotransportu ves-
tos, gan pa dzelzcelu nakusos, va-
ram no visam pusém nofotografét
un jebkura bridi pieradit, kada kon-
dicija tos esam sanémusi un kada
nodevusi. Iesp&jams, ka pirmie sa-
du sistému esam izveidojusi ari ku-
giem. Kameras un nolasitaji izvie-
toti tieSi uz konteineru celtniem un
fiksé visu - kugi ienaksanas bridi,
kravas apstrades laika, ka ari izej-
ot no piestatnes. Varu drosi teikt,
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ka visas osta ienakosas un izejosas
kravas simtprocentigi tiek kontro-
|etas. Stradajam ari pie citiem in-
formacijas tehnologiju projektiem.
Ka pieméru varu minét dokumen-
tu apriti, kur par mérki esam iz-
virzijusi bezpapira dokumentacijas
terminala izveidosanu, kas, neno-
liedzami, ir visu kravu aprites pro-
cesa iesaistito interesés. Par tala-
ko sadarbibu jau panakta vieno-
Sanas ar muitu. Arl tagad muitai
ir pieeja musu datu sistemam, un
ta jebkura laika var redzét, kadas
kravas ienak un iziet no ostas. Ko-
pa ar kugu linijam un stividorkom-
paniju asociaciju, ar valsts institd-
cijam un visiem citiem partneriem
stradajam pie jaunu elektronisko
dokumentu izveides. Viens no IT
jaunievedumiem ir SMS informaci-
ja, ko klienti var sanemt un uzzi-
nat visu nepiecieSamo, pieméram,
vai vajadzigais konteiners ir iena-
cis osta. Agrak gadijas, ka automa-
Sina jau ieradusies péc kravas, bet
kugis aizkavéjies un vél pat nav ie-
nacis osta. Ar jauno sistému visi ir
apmierinati.

- Tad jau jus esat sapulcinajusi
labakos IT specialistus.

- Tie$am tam pievérsam vislielako
uzmanibu, tapéc varu teikt: ja, pie
mums strada labakie IT specialis-
ti, ir izveidota loti spéciga IT noda-

holdinga kompanija ,Rigas kontei-
neru terminals” un SIA ,Rigas uni-
versalais terminals”. Tas, protams,
musu darbibu iespaido, tomér kon-
kurence ir laba, jo nelauj bat ap-
mierinatiem ar sasniegto un at-
slabt. Daudziem ir maldigs prieks-
stats, ka konteineru krausana ir
vienkarss bizness, patiesiba ta nav.
Teorétiski konteinerus var kraut tur,
kur ir nepiecieSama teritorija kra-
vu laukumiem, pie piestatnes pie-
tiekama iegrime kugiem un celtni.
Tomeér ir Joti svarigi, cik profesionali
stradas $ads terminalis, vai tur bds
IT nodrosinajums, vai ta specialisti
spés saplanot kugus atbilstosi kra-
vu laukumiem. Tie visi ir jautaju-
mi par to, cik komfortabli jutisies
klienti. Viens no terminala galve-
najiem uzdevumiem ir samazinat
neproduktivas kustibas, lai kontei-
neru kastites nebdtu japarkrauj no
vienas vietas cita. Ir jabut pareizai
planosanai, pareizam kravu izvieto-
jumam, kas balstits uz patiesu un
savlaicigu informaciju pirms kravas
nonaksanas osta. Osta patiesiba
ir ka veikals, kur var nopirkt |étas
kurpes un var nopirkt labas Lloyd
kurpes. Kurpes biis ka vienas, ta
otras, jautajums tikai par kvalitati
un kalpoSanas ilgumu. Tomér jaat-
Zist, ka klienti ir dazadi, un ne jau
visiem svariga Skiet piedavato pa-
kalpojumu kvalitate un ne jau visi

patiesiba ir ka veikals, kur var nopirkt letas
kurpes un var nopirkt labas Lloyd kurpes.

la, ko vada Dmitrijs Kiselovs. Ma-
su specialisti sadarbojas ar citam
informacijas tehnologiju kompani-
jam. Pieméram, pamatsistémas ir
izstradajusi ASV kompanija, kas ir
lielakais IT pakalpojumu sniedzé&js,
sadarbojamies ar Lietuvas kompa-
niju, kas palidz€ja ieviest Somijas
tehnologijas optisko zimju nolasi-
Sanai. Ka jau teicu, turamies vilna
virsotn€, lai spétu ieviest jaunakos
sasniegumus.

- Atslabt jau nedrikst, jo péede-
jo gadu laika jums Rigas osta ir
paradijusies konkurenti. Cik lo-
ti ir jutama un vispar cik reala
ir konkurence ostas kompaniju
starpa?

- Ta ir tiesa, ka konteineri tagad
tiek krauti ne tikai BCT, bet art RTO

ir gatavi par to maksat. Dazs Sobrid
vélas pirkt létaku pakalpojumu, bet
nevajadzeétu aizmirst seno patiesi-
bu, ka skopais maksa divreiz. Arl
par konkurenci nedrikst aizmirst,
un ne jau tikai vienas ostas ietva-
ros, bet art ar kaiminu ostam re-
giona. Més |oti nopietni sekojam un
analiz€jam to, kas notiek Tallinas
osta, Somijas ostas, Sanktpéter-
burga, arl Klaipéda, lai gan tur si-
tuacija ir atskiriga no paréjam re-
giona ostam, jo Klaipéda vairak ne-
ka seSdesmit procentus krauj pasu
lietuviesu kravas.

- Gadus piecpadsmit jau runa
par to, ka gaidams milzigs pie-
augums konteinerkravu par-
vadajumos, nu gluzi vai milzu
leciens. Mums jabut gataviem,



ja kravu apjoms pieaugs par
miljonu vai vairakiem miljo-
niem tonnu. Kad tad reali pie-
naks tas konteineru milziga pie-
pluduma laiks un kas to Sodien
aizkave?

- Brinumi nenotiek. Lékasana pa
procentiem un milziga kravu pie-
pliduma prognozes nav pama-
totas, jo procesi notiek daudz le-
nak. Nav noslépums, ka ta sauk-
tais konteinerizacijas limenis biju-
Saja Padomju savienibas teritorija
ir zems. Loti siva konkurence no-
tiek ta sauktajos ,short shipping”
parvadajumos starp Eiropas liela-
jam ostam un Baltiju. Kravu plis-
mas, kas vél joprojam virzas pa
autoceliem, ir tikpat lielas ka tas,
kas tiek transportétas pa jlru, ne-
skatoties uz to, ka Eiropas Savieni-
ba ir izstradajusi zalo politiku, ka ir
~Marco Polo” programma, lai kravu
plismas no autoceliem novirzitu uz
juras celiem, kas tiek uzskatits par
dabai draudzigako kravu transpor-
tésanas veidu. Protams, ir izvirzitas
stingrakas prasibas jlras parvada-
jumiem, bet kudu Tpasnieki jau lai-
kus pielago savu biznesu un kugus
Sim jaunajam prasibam. ES ir sa-
pratusi, ka vislielakais uzsvars ja-
liek tiesi uz jlras parvadajumiem,
ieklaujot to savas jurniecibas poli-
tikas nostadnés, domajot tiesi par
ekosistémas saglabasanu, un arl
Latvijai vairak vajadzétu domat par
siem jautajumiem.

Bet, ja atgriezamies pie kravam,
tad jaatzist, ka kravas jau nerodas
péksni un ne no kurienes. Darba
gaita esmu pieredz€&jis daudz da-
zadu projektu piedavajumu un vir-
zitaju, vairakums no tiem nacis no
Krievijas. Pieméram, $ada shéma:
atbrauks, uzbivés terminali, un nu
tik bus milziga kravu plusma. Bet
ta nemédz notikt! Ari Krievijas os-
tas notiek intensiva attistiba, tur ir
loti lieli un spécigi projekti, kuriem
tiek novirziti nopietni federalie re-
sursi. Sansktpéterburga paredzéts
blvét jaunu Bronkas dziludens os-
tu, jau esosas Krievijas ostas at-
tistas, ari igauni un somi nesnauz.
Jau tagad to apjomu, kas iet caur
Baltijas ostam, Krievija mierigi spé-
tu apstradat pati, un nepareizi batu
domat, ka Krievijai kaut kas paliek
pari. Tomér tam, ka kravas jopro-
jam nak uz Baltijas regiona ostam,

ir savs iemesls un izskaidrojums,
kam nosaukums ir pakalpojumu
kvalitate, kura ietilpst gan cena,
gan kravas drosiba, gan kravas iz-
sekoSanas iespé&jas, un tas svaru
kausu nosver par labu mdsu ostam.
Krievijas valsts struktdru rokas at-
rodas salidzinosi niecigs kravu ap-
joms, kravu Tpasnieki nospiedosa
vairakuma ir privatas kompanijas,
kas vispirms doma par izdevigumu
savam biznesam. Ja vini savu izde-
vigumu atrod Baltija, tad par to ir
japriecajas un jastrada, lai vairotu
savu pakalpojumu pievilcibu. Nekas
nestav uz vietas, dinamiski attis-
tas aréjas tirdzniecibas apjoms, tir-
gl ienak jauni spéletaji, aktiviz€jas

{

me, ko $is kravas deva. Daudzi uz
$o kravu rékina spodrinaja savas
spalvas, bet kravu nosatitajam pa-
kalpojums Skita tik pievilcigs vieni-
gi tapéc, ka pakalpojuma sniedz€js,
attiecigais terminalis, noteica tik
zemas pakalpojuma cenas. Esmu
parliecinats, ka no valsts puses va-
jadzéja but daudz lielakai ieinte-
resétibai. Ja jau tas ir valstiski tik
svarigs pasakums, tad bija nepie-
cieSamas ari valsts subsidijas vai
cita veida atbalsts privatajam sek-
toram. Meés, protams, lieliski apzi-
namies valsts finansu situaciju, ta-
péc par finanséjumu no valsts pu-
ses nemaz nedomajam, bet ir ta-
das atbalsta formas, ka, pieméram,

Vidusazija, kur veidojas loti intere-
santas kravu plismas, un jau tagad
no $a regiona zinams kravu apjoms
tiek transportéts konteineros. Tas
viss liek mums bt uzmanigiem,
sp€jigiem pielagoties un no savas
puses bit gataviem readét uz jeb-
kuram tirgus izmainam.

- Zinamu ruadijumu un pieredzi
ieguvat, stradajot ar Afganista-
nas kravam.

- Nav noslépums, ka NATO kravu
tranzits uz Afganistanu tiek planots
lidz 2014. gada beigam, kad ame-
rikani savu armiju no turienes iz-
vedis. Lielakais kravu daudzums uz
Afganistanu bija materiali, lai izvei-
dotu bazi, uzbuvétu majinas, veélak
bija partika un citas patérina pre-
ces. Tagad kravu apjoms ir ievéro-
jami samazinajies, un BCT ar Sim
kravam vairs nestrada. Tomér jaat-
zist, ka Afganistanai domatas kra-
vas mums bija laba macibu stunda,
kas lava uztaustit vajas vietas un
daudz ko iemacities paveikt. Godi-
gi sakot, ap Sim kravam tika sacel-
ta parlieku liela aziotaza un troks-
nis. Preses uzmaniba ap to visu bi-
ja daudz liekaka neka patiesa nozi-

noteikt maksajumu atlaides vai ari
nepieprasit tranzita garantijas.

- Bet uznémeéjiem ir iespéja
piedalities valsts limena vizités,
kad uz kadu no valstim dodas
musu Valsts prezidents vai Mi-
nistru prezidents. Vai sadas vi-
zites jums ko realu dod?

- Biznesa delegacijas sastava esam
piedalijusies vairakas vizités daza-
dos redionos un dazadas valstis, pa-
vadot Valsts prezidentu vai minis-
trus. Domaju, ka tas ir loti pareizi,
jo, tiekoties $ada limeni, rodas ie-
sp€ja pieklut attiecigas valsts liela-
jam biznesa struktiram, kas nebdtu
iespéjams, organizé&jot privatas vizi-
tes. Sadu vizidu laika tiek paradita
valsts ieinteresétiba, kas rada labu
fonu talakas sadarbibas veidosanai
un attistibai. Misu kompanija paras-
ti piedalas tados pasakumos, ja re-
dzam realas biznesa iesp€jas. Kopi-
gos Latvijas stendos piedalamies ari
starptautiskas izstadés, pieméram,
jau tradicionali izstadé ,TransRus-
sia”, kas notiek Maskava, bet tas ir
tikai fons, jo daudz svarigaki ir tiesi
kontakti, privati kontakti, iespé&ja ie-
pazities bez starpniekiem.s
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Liepajas osta
plano izdevumus

G. Krievins: , Liepajas SEZ
2014. gada budzeta 66,4
procentus no izdevumiem
veido Karostas kanala at-
tirisanas projekts, savu-
kart Liepajas ostas padzi-
linasanai budzeta planoti
11,55 miljoni eiro, kas ir
31,6% no kopéja budze-
ta apjoma. So projektu
istenosanai Liepajas SEZ
parvaldei 2014. gada bus
japiesaista gandriz 10 mil-
jonu eiro liels kredits.”

Liepajas SEZ izdevumi 2014. ga-
da sasniegs 36,6 miljonus eiro, no
kuriem ostas padzilinasanas pro-
jektam tiks téréti 11,55 miljoni ei-
ro, bet Karostas kanala attiriSanai -
12,74 miljoni. SEZ darbibai nakam-
gad planoti 12,22 miljonu eiro iz-
devumi, savukart planotais naudas
atlikums gada beigas varétu ne-
daudz parsniegt 85 000 eiro.

No pasu ienémumiem SEZ attistiba
planots ieguldit 2,29 miljonus eiro,
kas ir gandriz divas reizes vairak ne-
ka 2013.gada. Celtniecibai planots
izlietot 807 300 eiro, savukart kar-
téjiem remontiem - 484 100 eiro.
2014. gada paredzéta divu parmiju
rekonstrukcija, transformatora pun-
kta uzstadiSana, navigacijas zimju
izgatavosana un uzstadisana, dzelz-
cela un parmiju kapitalie remonti,
ka ari tdensvada un citi remontdar-
bi. Liepajas osta turpinas nomat tris
velkonus, kuru uzturésana un noma
izmaksas 1,6 miljonus eiro.
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450 000 eiro atvéleti maksajumiem
valsts budzeta. Tie saistiti ar pie-
nemtajiem grozijumiem Likuma par
ostam, kas paredz Rigas brivostas
parvaldei, Ventspils brivostas par-
valdei un LSEZ parvaldei valsts pa-
matbudZeta ieskaitit maksajumus
par valsts stratégiskas infrastrukta-
ras izmantosanu.

Likuma grozijumi nosaka, ka ostu
parvaldes valsts pamatbudzets ie-
skaitis tadu pasu maksajumu, kads
jau patlaban tiek iemaksats pasval-
dibu specialaja budzeta, proti, 10%
no tonnazas, kanala, mazo kudu,
enkura un kravas maksam.

Ka norada Liepajas SEZ parvald-
nieks Guntars Krievins, maksa par
ostas pakalpojumiem tadeél netiks
celta, taCu maksajumi valsts bu-
dzetd samazina infrastruktiiras at-
tistiba ieguldamo lidzeklu apjomu.
450 000 eiro Liepajas osta mak-
sas ari pasvaldibai. Kopé&jie nodoklu
maksajumi Saja gada bis 1,6 miljo-
ni eiro, tostarp ari socialais nodoklis
704 700 eiro apjoma.

5,8% no visiem Liepajas SEZ izde-
vumiem veido kreditsaistibas, kas
2014. gada planotas 705 900 ei-
ro apjoma. Apstiprinamaja budzeta
nav ieklauti izdevumi jauna kredita
nemsanai, par ko drizuma tiks iz-
sludinats konkurss, norada G. Krie-
vins.

Lielako pasu ienémumu dalu Lie-
pajas SEZ veido ostas maksas,
kuras tiek planotas saskana ar
prognozéjamo kravu apgroziju-
mu. No ostu maksam planots ie-
gut 8,8 miljonus eiro. Otra lielaka
ostas ienémumu pozicija ir mak-
sa par telpu un teritoriju iznoma-
Sanu. Kopuma SEZ teritorija no-
slégti 169 dazadi nomas ligumi ar
115 uznémumiem un fiziskam per-
sonam, no kuriem planots ieka-
sét 1,16 miljonus eiro. 85,7% no
§is summas veido nomas ligumi
par ostas teritorija iznomatajiem
2,1 miljonu kvadratmetru, pare-
jos 14,2% veido nomas maksas
par SEZ teritorijam 22,86 miljonu
kvadratmetru platiba.=

Osta ienacis lidz

sim lielakais kugis
2013. gada 10. decembrT Liepajas osta ar
velkonu palidzibu ieveda lidz $im lielako kugi

,Flag Tom”, kura garums ir 229 m, platums
38 m, kravnestba 90 000 tonnu.

Ka uzsvéra Liepajas ostas kapteinis Péteris
Gudkovs, kugu celi, pateicoties ostas padzii-
nasanai, ir kluvusi ne tikai dzilaki, bet arf pla-
taki, kas |auj ievest arvien lielakus kugis un
dod iespéju ietaupit laiku un lidzeklus.

Panamax klases kuga ,Flag Tom” ieve$ana
Liepajas osta jau ta bija izaicindgjums gan
kapteindienestam, gan lociem, piedevam vél
spécigas rudens vétras ir izveidojusas smil-
$u sanesumus. Liela kuga ievesana notika
sekmigi, un tas tika pietauvots pie ostas 51.
piestatnes, ko apsaimnieko LSEZ SIA ,Lie-
paja Bulk Terminal”.

Bija planots, ka ,Flag Tom” uznems aptuveni
32 tikst. tonnu Latvijas un Lietuvas graudu.
Vidgji diennakii var iekraut aptuveni 10 takst.
tonnu, ja vien netraucé lietus un specigs Véjs.

SIA ,Liepaja Bulk Terminal” direktors Juris
Matvejevs pastastija, ka terminalis Tsteno
ilgtermina attistibas programmu. Ir izbGvétas
divas piestatnes, noliktavas, turpinas vél vie-
nas noliktavas blvnieciba un jaunas iekrau-
Sanas iekartas uzstadisana. Tas |auj pienemt
un iekraut lielus kugus, kas ir izdevigi gan
kravas Tpasniekam, gan stividorkompanijai.

LSEZ SIA ,Liepaja Bulk Terminal” tapat ka
citas ostas kompanijas ar nepacietibu gaida
ostas padzilinasanas darbu pabeig$anu, ko
planots paveikt 2014. gada. Tas dotu iespé&ju
palielinat kugu maksimali pielaujamo iegrimi
[idz 11 m un pat nedaudz vairak, bet lielajos
kugos varétu iekraut pilnu kravu.=



No Liepajas kurse pramis ,.Petersburg”

Stividorkompanijas LSEZ SIA ,Ter-
rabalt” 46. piestatné pietauvojas
pramis ,Petersburg”, kas kursé li-
nija Zasnica - Baltijska - Liepaja -
Ustjluga. Pramja linijas operators
ir kompanija ,,BFI”, kas saistita ar
Krievijas dzelzcelu, bet general-
agents ir privatuznémums SIA ,Al-
fastar”.

Lidz Sim no Liepajas ostas uz Tra-
vemindi (Vacija) kurséja divi pram-
ju operatora ,Stena Line” pramiji,

kas nodrosinaja Cetras ienaksanas
reizes nedéla. Ka ieprieks noradi-
jis Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvaldnieks Guntars Krie-
vins, Liepajas ostai vienmeér ir bijis
svarigi nodrosinat pramju satiksmi,
tapéc ostas maksu politika ir elas-
tiga un draudziga. Pramju linijas
dod ne tikai kravas un iespé&ju pa-
sazieriem parvietoties, bet ari at-
pazistamibu.

Liepajas ostas kapteinis Péteris
Gudkovs: ,Liepajas ostas noteiku-
mi nosaka, ka, ienakot osta jau-
nam pramim vai mainoties pramja
kapteinim, pirmajas desmit ienak-
sanas reizés ir jaizmanto loca pa-
kalpojumi, bet ta nav vienmér. Tas

ir pieredzes un parliecibas jauta-
jums. Ja redzam, ka pramja kap-
teinis ir gatavs drosi ievest kugi
osta un pats jatas parliecinosi, tad
atlaujam loca pakalpojumus neiz-
mantot. Pramji ir jaudigi, apriko-
ti ar divam dzenskrivém un biezi
vien ienak un iziet no ostas ari spé-
ciga v€ja apstaklos.”

SIA ,Alfastar” valdes priekSsédé-
tajs Valérijs Onackis: ,Pramis veik-
smigi ir ienacis Liepajas osta, un
péc ilgstosam sarunam esam lidz-
Sinéja marsruta Zasnica - Baltijs-
ka - Ustjluga ieklavusi ar Liepa-
jas ostu. Si ir tada izméginajuma
ienaksana, kopigi ar ,Terrabalt”
esam uzsakusi darbu, lai jau vistu-
vakaja laika varétu gan atvest, gan
aizvest kravas un pasazierus. Ir
prieks stradat ar profesionalu ko-
mandu, kada ir ,Terrabalt”.

Pramis ,Petersburg” ir 190 metrus gars, ta
ietilptba ir 1570 kravas Inijmetru, un tas
var uznemt ne tikai kravas treilerus, bet art
dzelzcela vagonus. Uz pramja ir arT 110 pa-
sazieru vietu.

LSEZ SIA ,Terrabalt” tehniskais di-
rektors Jurijs Solovjovs: ,Pieredze
mums ir liela, stradasim, un bus
rezultats. Jau Sobrid kravu parva-
dataji zvana, intereséjas, bet ta-
gad, kad pramis reali sacis kursét,
darbs bis intensivaks. Sobrid sva-
rigi ir nodrosinat vismaz 40 kravas
automasinu. Loti gaidam, lai pramis
saktu darboties abos virzienos.”

Cenu politika un sakartota
infrastruktura ir pareizais cels

2013. gada decembri Ventspils
brivosta parkrauti 2,5 miljoni tonnu
kravas, bet kopa 2013. gada kravu
apgrozijums bija 28,8 miljoni ton-
nu, kas ir vairak, neka gada saku-
ma planots, informé Ventspils briv-
ostas valdes priekSsédétajs Aivars
Lembergs.

A. Lembergs: ,Ventspils brivostas
terminalu kopé&jais kravu apgrozi-
jums aizvaditaja gada bijis lielaks,
neka bijam planojusi, tapéc kopu-
ma varam to vértét pozitivi, jo briv-
ostas parvaldei bija iespéja iegut
papildu ienémumus infrastruktiras
attistibai. Tiesa, tas ir nedaudz ma-
zaks neka ieprieksgja, izcili veik-
smigaja gada, bet ar to bijam réki-
najusies. DiemZél ostu darbibu ne-
gativi ietekmé uzsakta kampana un

valdibas Iémums aplikt ostu node-
vas ar nodokli, kas stimulé klientus
parorientét kravas uz citam ostam.
Tomér terminalu kravu apgrozijuma
rezultati rada, ka Ventspils brivos-
tas lidzSingéja cenu politika un sa-
kartota infrastruktdra ir pareizais
cel$, ka noturét savas pozicijas os-
tu pieaugosas konkurences un eko-

nomiskas krizes seku apstaklos, un
S0 ceju més turpinasim.”

2013. gada Ventspils brivostas in-
frastruktlras attistiba iegulditi vai-
rak neka 26 miljoni latu. Izman-
tojot ES fondu lidzfinanséjumu,
Ventspils brivosta blve 12. piestat-
ni, kur bus jauns universalo kravu
terminalis. Ir pabeigta jauna saus-
kravu terminala bivnieciba, kur
turpmak tiks parkrauti kokmateria-
li. Lidz ar to papildu platibas attis-
tibai iegls gan kokmaterialu par-
krausanas terminalis, gan gene-
ralo kravu terminalis ,Noord Natie
Ventspils Terminals”, kura teritori-
ja pagaidam notiek kokmaterialu
uzglaba$ana un parkraudana. Sie
projekti nakotné varétu papildus

dot apméram vienu miljonu tonnu
» > > 28. Ipp.
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OSTAS
» > > 27. Ipp.
kravu apgrozijuma. Tiek veikta pir-
ma mulina demontaza, lai varétu
attistit ,Baltic Coal Terminal” otro
kartu un palielinat apgrozijumu hdz
pat 10 miljoniem tonnu.

Turpinot attistit rapniecisko sekto-
ru, 2013. gada april tika atklata
SIA ,Heimdal Skonto Latvija” ma-
ju modulu razotne, no kuras 2013.
gada caur Ventspils ostu ekspor-
téti 177 sarazotie maju moduli,
bet maija - SIA ,EuroLCDs” skidro
kristalu displeju ripnica. Turpinas
hidraulisko savienojumu razZotnes
,Hydraulic Bauteile Baltic” bavnieci-
ba. Izstrades stadija ir vairaki jau-
ni ripnieciskie projekti, tai skaita ar
ES fondu piesaisti.

Tapat Ventspils brivostas parvalde
ar ES lidzfinans€jumu turpinaja uz-
labot ostas un lidz ar to visas pil-
sétas infrastruktiru, rekonstruéjot
pievedcelus brivostas terminaliem
un industrialajam zonam.

Cetri no desmit Ventspils brivos-
tas terminaliem 2013. gada palie-
lingjusi kravu apgrozijumu attie-
ciba pret iepriek$éjo gadu. Kravu
pieaugums bijis AS ,Ventbunkers”
par 42%, SIA ,Ventall Terminals”
par 68%, AS ,Ventspils tirdznieci-
bas osta” par 2% un SIA ,Ventplac”
par 1%. Savukart kravu apgrozi-
jums samazinajies SIA ,Ventspils
nafta terminals” - 18%, AS ,Kalija
parks” - 11%, AS ,Baltic Coal Ter-
minal” - 10% , AS ,Ventspils Grain
Terminal” - 51%, SIA ,Noord Na-
tie Ventspils Terminals” - 2%, SIA
,Ventamonjaks serviss” - 17%.

Ventspils brivosta atklats

sauskravu terminalis

19. februari Ventspili atklaja vienu
no pédejo gadu nozimigakajam os-
tas infrastruktiras bavém - Vents-
pils brivostas sauskravu terminali,
kur turpmak tiks nodrosSinati kok-
materialu parkrausanas un uzgla-
basanas pakalpojumi.

Jaunais sauskravu terminalis Vents-
pils brivosta uzbuvéets Ventas krei-
saja krasta starp Ventas tiltu un
Apvedtiltu. Sa terminala bavnieci-
ba bija logisks nakamais solis péc
Ventas tilta rekonstrukcijas par pa-
celamu tiltu, kas lauj ostas darbibai
izmantot plasakas teritorijas. Lidz
ar pirma kravas kuga pietauvosa-
nos jaunaja piestatné 2014. gada
19. februari notika simboliska jauna
sauskravu terminala atklasana. Ter-

Ventspils brivostas valdes
ickSsedéatajs Alvars Lembergs
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Osta 2013. gada 2014. gada 2014./2013.,
janvaris janvaris %
Riga 2 858,8 32351 13,2
Ventspils 2967,0 2 865,1 -3,4
Liepaja 593,5 4041 -31,9
Salacgriva 329 27,4 -16,7
Mérsrags 43,2 441 2,1
Roja 6,1 2,5 -59,0
Pavilosta 0,0 0,0 0,0
Engure 0,0 0,0 0,0
Skulte 515 74,9 454
Mazas ostas kopa 133,7 148,9 1,4
Kopa visas ostas 6 553,0 6 653,2 1,5

Terminala buvdarbus veica AS ,BMGS’, au-
toruzraudzibu — SIA ,Witteveen+ Bos Lat-
via". Sauskravu terminala bavniecibas kopé-
jas izmaksas bija 13,4 miljoni eiro, no kuriem
8,1 miljonu lidzfinanséja ES Kohézijas fonds,
bet 5,3 miljoni eiro bija Ventspils brivostas
parvaldes ieguldijums.

minali no Ventspils brivostas parval-
des nomas SIA ,Ventplac”, kas lidz
Sim veica kokmateridlu parkrausa-
nu un uzglabasanu SIA ,Noord Na-
tie Ventspils Terminals” teritorija.

Istenojot sauskravu terminala bav-
niecibas projektu, uzbivéts moderns
terminalis ar 300 metru garu piestat-
ni, pie kuras Ventas gultne padzilina-
ta lidz astoniem metriem. Kravu lau-
kums ierikots piecu hektaru platiba.
Tapat uzblvéti jauni un rekonstruéti
esosie dzelzcela sliezu celi apméram
divu kilometru garuma.

Terminall realizétas vairakas jau-
nas idejas, pieméram, piestatné ie-
gremdéta stacija, no kuras var pie-
slégties Gdensapgadei un elektribai.
Tads risinajums nekur Latvija pa-
gaidam netiek lietots, tacu tas laus
racionali izmantot piestatnes teri-
toriju. Pateicoties piestatné izbive-
tajam dzelzcelam, klientiem varés
piedavat jaunu pakalpojumu - kok-
snes iekrausanu no vagoniem tiesi
kugos. ,Jaunaja terminali varésim
palielinat koksnes parkrausanas at-
rumu un piedavat midsu klientiem
konkurétspéjigakus tarifus,” stasta
SIA ,Ventplac” valdes priekSsédé-
tajs Aivars Baude.s

Janvara otraja pusé, pasot spécigiem austtumu Vejiem, kugi apledoja.
Par spiti bargajiem laika apstakliem, Latvijas ostas stradaja, loci
tajas ieveda un izveda kugus. Attela: locis Uz kuga Rigas osta.




Latvijas Krasta apsardze -
paraugs citam valstim

Jiras speku flotiles Krasta apsardzes dienestam (JSF
KAD) 2014. gads cilveku meklésanas un glabsanas joma
sacies mierigi un ar ceribu, ka tas nav klusums pirms
vetras. Lidz ar to ir bijusi iespeja pilnveidot sadarbibu
ar citam valstim. Februara sakuma KAD viesojas Gruzi-
jas Krasta apsardzes delegacija.

Vizites mérkis bija padzilinati iz-
prast Latvijas JSF struktlru un ap-
gt pieredzi, jo Gruzijas kolégi atzi-
nusi, ka Latvijas Krasta apsardzes
dienesta attistibas cel$ un struktl-
ra ir viniem piemérotakie. Viens no
svarigakajiem faktoriem ir resur-
su ekonomija, jo krasta apsardzes
funkcijas ir vienai organizacijai -
Nacionalo brunoto spéku JSF.

Latvijas JSF KAD sadarbiba ar Gru-
zijas Krasta apsardzi aizsakas jau
2003. gada. Toreiz Gruzija Krasta
apsardze bija Jiras spéku sastava
Aizsardzibas ministrijas paklautiba,
bet péc kara 2008. gada Gruzijas
valdiba pienéma IEmumu, ka Kras-
ta apsardzei jabat Iekslietu minis-
trijas parraudziba. Sobrid Gruzija
Juras spéku vienibas nav, tas funk-
cijas pilda Krasta apsardze.

Latvijas Krasta apsardzes dienests
darbojas ka elektroniskas informa-
cijas aprites un starptautiskas ko-
munikacijas centrs, un ta galvenas
funkcijas ir cilvéku meklésana un
glabsana jara, kugosanas drosiba,
juras vides aizsardziba. Struktir-
vieniba sastav no Jiras mekléSanas
un glabsanas koordinacijas centra
(»,MRCC Riga” darbojas nepartrauk-
ta reZima 24 stundas diennakti),
vadibas grupas, administrativas no-
dalas, operativas un tehniska atbal-
sta nodalas.

Veidojot KAD, aizglta pieredze no
Danijas, Zviedrijas, Italijas, Angli-
jas un Amerikas Savienotajam Val-
stim. Pieredze bagatinata, piedalo-
ties starptautiskas cilvéku meklésa-
nas un glabsanas macibas, naftas
seku likvidacijas macibas u.c., ta-
déjadi paaugstinot personala kva-
lifikaciju. Attistoties tehnologijam,
reizé nepartraukti ticis uzlabots
tehnologiskais nodroSinajums.

Latvijas Krasta apsardzes vadiba
piekrit uzskatam, ka cilvéka dzivi-
bas cena ir augstaka par visu, lidz
ar to neatlaidigi turpina informét
un izglitot sabiedribu par droSibu uz
Udens. Lai iespéjami paaugstinatu
cilvéku meklésanas un glabsanas
operaciju efektivitati, KAD izman-
to jlras novérosanas sistému, pie-
dalas dazadas starptautiskas ma-
cibas, ka galveno prioritati izvirzot
personala sagatavos$anu. Liels iegu-
vums ir sakartota likumdosana, kas
paredz, ka atpltas kuga kapteinim

EKSPERTU VIEDOKLIS

KAD priekSnieka p.i. un Jiras mekléSanas un
glabsanas koordinacijas centra prieksnieks
komandkapteinis Andris Skribis skaidro: ,Lai
Gruzijas Krasta apsardze varétu iespgjami
veiksmigak koordinét cilveku mekléSanas
un glabsanas operacijas, pirmkart, ir jabat
atbilstosi kvalificetam personalam, otrkart,
jabat piemérotiem informacijas tehnologiju
risingjumiem negadijuma rajona noteikSanai,
ka arT adekvati japlano gan jiras, gan gaisa
glabsanas resursu izmanto$ana. Savukart
augstvértigai cilveku mekléSanas un glabsa-
nas atbildibas rajona parraudziSanai nepie-
cieSams atbilsto$s tehniskais nodroSinajums
(sakaru sistemas, automatiska identifikacijas
sistéma, globala jaras negadijumu un dro$T-
bas sistéma u.c.). Saja zina més varam kal-
pot par paraugu.”

KAD Vides parvaldibas specialists Ojars
Gerke situaciju raksturo $adi: ,Gruzijas Kras-
ta apsardze, viesojoties Latvija, izradija
interesi sakt sadarbibu, lai aizgltu labako
praksi, ko Latvijas Krasta apsardze ir attls-
tjusi piesarnojuma seku likvidacijas, zvejas
kontroles un vides aizsardzibas joma. Tpasi
vértigu pieredzi Gruzija varétu gat no valsts
institdciju un citu organizaciju sadarbibas
modela, ko Latvijas Krasta apsardze izveido-
jusi, izmantojot nacionalo likumdoSanas bazi,

(vaditajam), Tpasniekam vai ta piln-
varotai personai (ari jahtklubs, ku-
ra kugis paredzg&jis piestat) pirms
izieSanas no ostas un ienakSanas
taja jazino par planoto marsrutu,
kas lauj celt mekléSanas un glabsa-
nas operaciju efektivitati. Sads mo-
delis darbojas ari Norvégija, Danija
un Portugalé.s

Liene Ulbina, Jaras spéku flotiles Krasta apsardzes
dienesta sabiedrisko attiecibu specialiste

pieméram, izstradajot dokumentu ,Naciona-
lais gatavibas plans naftas, bistamo vai kaiti-
go vielu piesarnojuma gadijumiem jura”. KAD
,MRCC Riga” darbibas modelis varétu kalpot
par paraugu Gruzijas Krasta apsardzes spéju
attistiSanai zvejas kontroles, piesarnojuma
seku likvidacijas un vides aizsardzibas ope-
raciju vadibas nodro$inasanai jara, ka art
starptautiskas sadarbibas atfistiSanai Melnas
jaras regiona.”

KAD Kugo$anas droSibas inspektors Deniss
Bickovs uzsver: ,Gruzijas Krasta apsardze
var parnemt kugo$anas dro$ibas kontroles
modeli. Kugo$anas drosibas uzraudziba
ietver kugu kustibas novéro$anu, identificée-
Sanu, analizi, informacijas apmainu ar citam
kompetentajam institicijam, starptautiska
kugu un ostu aizsardzibas kodeksa (ISPS) iz-
pildi u.c. Ta ka Gruzija perspektiva plano klat
par Eiropas Savientbas dalibvalsti, Latvijas
Krasta apsardze uzskata, ka ar laiku Gruzi-
jas Krasta apsardzei varétu bat aktuals jau-
tajums par Eiropas Parlamenta un Padomes
direktivas 2010/65/EK prasibu ieverosanu,
kas paredz, ka kugiem ienakot un/vai izejot
no ostas informacija jasniedz viena interne-
ta vietné, kas pieejama visam atbildigajam
institicijam (muitai, robezsardzei, partikas
un veterinarajam dienestam, ostam u.c.), ta-
déjadi uzlabojot kugosanas drosibu Gruzijas

atbildibas rajona.
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JURA UN KRASTA

Kugosanas drosibas
sauras vietas

Pedejos desmit gados ieverojami palielinajusies tirdzniecibas flotes kugu izmeri, ari
to kudu, kas parvada bistamas un piesarnojosas kravas: naftu un naftas produktus,
kimiskas vielas, ka ari citas spradzienbistamas kravas. Ik gadus pieaug ari kugosanas
intensitate, jo ipasi lielajos tirdzniecibas celos, un tas, protams, palielina jiras parva-
dajumu riskus. Petot publikacijas pasaules prese, nakas secinat, ka eksperti ir noba-
Zljusies par iespéjamo risku apmeériem. Viens kugis tagad var uznemt kravu, par ku-
ras tonnazu vel nesena pagatne nevareja pat iedomaties, tapec sodien tikai viena kuga
avarija var izraisit neiedomajamu katastrofu, paklaujot apdraudejumam cilvekus un
vidi. Visbistamaka, nenoliedzami, ir kugosana juras Saurumos, kugosanas kanalos, ka
ari vietas, kas atrodas tuvu blivi apdzivotiem rajoniem. Kuga avariju var izraisit vaira-
ki iemesli: tehniskas problemas, nepilnibas kuga konstrukcija, sadursme ar citu kugi,
teroristu uzbrukums vai ta meginajums, bet visa pamata, protams, ir cilveka faktors.

Velsas universitates jurniecibas
ekonomisko zinatnu katedras pro-
fesors Ricards Goss: ,Mums jabdt
realistiem un jasaprot, ka perfekta
drosiba un perfekts cilvéka darbs,
visticamak, ir iespéjams tikai Pa-
radiz&, to nevar panakt te - uz Ze-
mes. Absolita drosiba, kas nozi-
meé nulles risku, nav sasniedzams
mérkis. Mums allaz japatur prata,
ka ikviena cilveka jebkura darbiba
ir saistita ar risku. Ko més varam
darit, lai iespéjamos riskus mazi-
natu? Lok, jautajums, uz kuru at-
bildét Sodien ir daudz svarigak, ne-
ka priecaties par pieaugoso kravu
parvadajumu dinamiku, jaunu ku-
du blves grandiozajiem sasniegu-
miem, milzu logistikas centru iz-
veidi un visiem citiem saimniecis-
kajiem jautajumiem. Ka samazinat
iespéjamos riskus - par to jadoma
ikvienam, kurs iesaistas starptau-
tiskaja kugoSanas biznesa, sakot
no kugu projektétajiem, blvéta-
jiem un kugu Tpasniekiem un bei-
dzot ar kuga matrozi un krasta die-
nestiem.”

Starptautiskas Jdras lo¢u asociaci-
jas (IMPA) viceprezidents Stivs Pe-
lecanovs savas publikacijas uzsver:
+Risks ir saistits ar ikvienu cilvéka
darbibu, un to nevajadzétu uztvert
ka fatalu neizbégamibu, bet gan
ka dzives realitati. Vardnica risks ir
definéts ka ,briesmu vai apdraudé-
juma avots”, bet jlras terminologi-
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ja $a apzimé&juma nozime ir daudz
plasaka neka tikai vienkarsa defi-
nicija. IMO risku definé ka iespé&ja-
mo negadijumu biezumu, reizinatu
ar iesp€jamo seku smagumu. M-
su spékos nav risku pilniba noveérst,
bet més varam rikoties, lai to ma-
zinatu.”

AN
S f)“

Attéla redzams kugis Bosfora Sau-
ruma, kuram javeic ass pagrie-
ziens. Saja gadijuma risks ir tik
liels, cik liela ir iesp&jamiba, ka ku-
gis nespés veikt droSu manevru un,
pieméram, uzskries uz sékla, kas
ne tikai péc definicijas, bet reali ir
potencials apdraudé&jums videi, cil-
véku dzivibai un veselibai. Par pa-
saules flotes peédéjo gadu probléemu
ir kluvusi starptautiskas likumdosa-
nas prasibam un attiecigajai reala-
jai situacijai neatbilstosa kugosana
un nepietiekama kugosSanas drosi-
ba. JUras negadijumu izmekléSanas
statistika un So datu pétijumi lieci-
na, ka vairak neka 15% no tirdz-
niecibas flotes kugiem nav atbil-
stosi kugosanas drosibai, ko anglu
valoda pienemts apzimét ka ,4M” -
~Metal, Machine, Men, Manage-

ment” . Lai gan kugosanas drosiba,
jo Tpasi tas attiecas uz kugosanu
sarezgitos apstaklos - jdras Sauru-
mos un kugosanas kanalos, ir ap-
draudéta, ja pietrikst tikai viens no
Siem Cetriem ,M”, tomér apméram
80% no visiem negadijumiem vai-
nojams ir ,Men” - cilvéka faktors.
Statistikas analize ari parada, ka
kugoSanas drosibu ievérojami uz-
labo efektivs valsts ostas kontroles
darbs. Patiesiba tas ir sargpostenis,
kas ne tikai identificé trikumus,
bet ari liek tos novérst atbilstosi
visaugstakajiem droSibas standar-
tiem un starptautiskas jurniecibas
likumdosanas reguléjumiem.




Kas var palidzet?

Svarigi novértét, kas var noiet grei-
zi, un paredzet, kadas sekas tas
var izraisit. Pienemt I[émumu, kads
ir labakais veids, ka kontrolét situa-
ciju, un nepiecieSamibas gadijuma
realizét pienemtos Iémumus. Péc
bltibas tas ir abeces patiesibas, ko
jau jdrniecibas macibu iestadé ap-
gist ikviens toposSais jlrnieks un
kas zinamas visiem kugosSana un
kugosanas droSibas uzraudziba ie-
saistitajiem. Reala dzive rada, ka
diemzél pietriikst zindSanu un bie-
Zi vien tiek pienemti nepareizi I&-
mumi.

Jau 2001. gada jlnija IMO Kugo-
Sanas droSibas komiteja pienéma
pamatnostadnes ,Formal security
administration” (FSA), kuru mér-
kis ir panakt drosu kugosanu, cilvé-
ku dzivibas un veselibas aizsardzi-
bu, vides un Tpasuma saglabasanu,
pamatojoties tiesSi uz riska analizi,
kam tiek piedavatas daudzas me-
todikas.

Pedé€ja laika jurniecibas specialis-
ti vérs uzmanibu uz problému, kas
klGst arvien aktualaka. Lidz Sim uz-
maniba tika koncentréta un iespé-
jamas bistamas situacijas analizé-
tas attieciba uz kugosanas drosibu
kopuma, tomeér negadijumu skaits
rada, ka Tpasi bistamas situacijas
iekldst kugi, kas kugo jlras Sauru-
mos, kugosanas kanalos vai regu-

lari ieiet ostas. Tiesi Sie kugi daudz
biezak neka tie, kas kugo atklata
jura, saskaras ar dazada rakstura
problémam.

Zinatnieki un kugosanas drosibas
problému analitiki nonakusi pie se-
cindjuma, ka, lai cik tas butu divai-
ni, pédéjos gados buvétajiem mo-
dernajiem kudiem ir sauras vietas.
Lai gan Sie kugi ir aprikoti ar jau-
nakas paaudzes tehnologijam un
to stliréSanas iekartu konstrukci-
jas ir lieliskas, drosas un efektivas
kugosanai jlra, tomér ne vienmér
tie sp€j tikpat efektivi manevrét
Saurajas vietas. Pieméram, desmit
gadu laika Bosfora Sauruma noti-
kusi gandriz 400 negadijumi, kuru
izmeklésanas rezultati parada, ka
14% gadijumos vainojama neparei-
za navigacija, 8% - tehniskas klu-
das, 29% - laika apstakli, bet 49%
gadijumos iemesls palicis lidz ga-
lam nenoskaidrots, visticamak, ka
bijusi klimju bukete. IzmekléSanas
ieraksti liecina, ka avarijas situa-
ciju vienmér ir pastiprinajusi laika
apstakli - straume, v&js un lietus.
Bet 85% no visam Bosfora Sauru-

Saja gadijuma riska
parvaldiba notiek,

pateicoties velkona

un lodu sadarbibai, —

UZZINAI

IMO izstradajusi ieteikumus par lo¢u pakal-
pojumu izmantoS$anu, kas ietverti Rezoltcija
A 159 (ES.IV), un stingri iesaka tos izman-
tot Bosfora Sauruma (Rezollcija A 827-19),
Malakas un Singapdras Sauruma (Rezold-
cija A 375-10/Annex V) , Toresa Sauruma
un Lielaja Ziemelu — Austrumu kanala (Re-
zoltcija A 710-17), Euro kanala (Rezoldcija
A 668-16), ieeja Baltijas jura (Rezolucija
A 620-15), Ziemeljara un Skageraka (Rezo-
lacija A 486-12).

ma notikusajam avarijam gadiju-
$as, kad kudis bija atteicies no loCu
pakalpojumiem.

Liela atbildiba gulstas uz loCiem,
kuri katra atseviska vieta vislabak
parzina vietéjos kugosanas apstak-
lus un to, kas Sos apstak|us var ne-
gativi ietekmét. Ari IMO ipasu véri-
bu pievérs locu atbildibai, ar rezo-
lGciju palidzibu nosaka loCu pakal-
pojumu standartus un uzskata, ka
tiesi lo¢i var mazinat avariju nega-
tivo statistiku.
Kudgu kapteiniem jaatceras, ka, ku-
gojot juras Saurumos, kugosanas
kanalos, ka ari ieejot ostas nedrikst
pielaut kltdas, jo te risks ir uz kat-
ra sola. Kapteiniem jaizmanto viss
iesp€jamais, lai novérstu galvenos
negadijumu célonus - cilveka k|Gdas
un tehniskas klumes iesp&jamibu,
» > > 32. Ipp.
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Dabas stihijas ﬂ

Tehnikas bojajumi
8%

Navigacijas k|udas

Nav zinams
» > > 31. Ipp.
tostarp lo¢u pakalpojumi, velkonu
eskorts, kugoSanas drosibas sisté-
mas (VTS, VTMS u.c.) un AIS sisté-
ma. Bet visam atbildigajam instita-
cijam jaraugas, lai kuga tehniskais
stavoklis, aparatira, virsnieku un
apkalpes profesionala sagatavoti-
ba, kvalifikacija atbilstu konvencijas
prasibam, sertifikacijas standartiem
un sardzes pildisanai atbilstosi ST-
CW-78 prasibam. Augstajam pra-
sibam ir nopietns pamats, jo kugo-
Sanas standartu neievérosanas dé|
joprojam notiek negadijumi, avari-
jas un pat katastrofas.
Starptautiskas Jiras lo¢u asociaci-
jas viceprezidents kapteinis Kahits
Istikbals: ,Riski katra atseviska
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Negadijumu
sadalijums
Bosfora Sauruma
Stambula,
pamatojoties uz
396 negadijumu
analizi

vieta atskiras, jo kugoSana ir at-
kariga no kanala izméra, pasa ku-
ga izméra, veida, korpusa formas,
stliréSanas sistémas, kravas un ci-
tiem faktoriem, tapéc ir loti svarigi,
lai bltu pieejama pietiekami plasa
informacija un citu kugu pieredze,
ko izmantot, atrodoties konkrétaja
vieta. Lai batu iesp€ja izmantot ko-
Ieé4u pieredzi.”

Avarijas notika, notiek un
diemzeél ari...

Avariju statistika nav iepriecinoSa.
Par to, cik dazadas médz bat Sis
avarijas, liecina tikai dazi pievie-
notie attéli. Eiropas Jiras drosibas

adgentiras dati liecina, ka gada lai-
ka ES un tai tuvuma esosajos ude-
nos notiek gandriz 700 juras nega-
dijumu: kugu nogrimsanas, sadur-
smes, uzsésanas uz sékla, uguns-
gréki un citi incidenti. Pieméram,
Norvégijas Jirniecibas direktorats
zino, ka 66% gadijumu, kad kugis
uzsédies uz sékla, ir vainojama ap-
kalpe, bet ASV Krasta apsardze se-
cinajusi, ka pat 75% negadijumu ir
vainojams cilvéka faktors.

Pats kugis tacu ir liela masina, un,
ja ar to rikojas neprasmigi vai no-
laidigi, Iidz nelaimei var bat palicis
tikai viens acumirklis.

Attieksmes jautajums
Par acumirkli, kas noveda pie avari-
jas, nakamaja patiesaja stasta.

Kompanijas DFDS pramis ,Sirena
Seaways” nodrosina satiksmi starp
Harvi¢as ostu Lielbritanija un Es-
bjergas ostu Danija. Cel$ Saja mar-
Sruta ir vienmuls, un kugis taja pa-
rasti uztur vidé€ji 19 mezglu lielu at-




iegaja HarviCas osta un smagi sa-
duras ar piestatni. Uz klaja bija 431
pasazieris un 58 apkalpes locek-
li. Incidenta neviens cilvéks necie-
ta un ari videi netika nodarits kai-
té&jums. Saja reizé cieta tikai pats
kugis. Un, ka secinaja Lielbritanijas
jlras negadijumu izmekléSanas bi-
rojs, pie ta vainojams cilvéka fak-
tors. Tika konstatéts, ka laba bor-
ta CPP back-up kontroles poga ti-
ka nejausi iedarbinata 28 minites
pirms negadijuma, bet tam neviens
nav pievérsis uzmanibu, tapéc la-
ba borta piedzinas sistéma turpi-
naja darboties ar 63% lielu piedzi-
nu uz prieksu vél divas stundas péc
tam, kad kugis jau bija saddries ar
piestatni. Tas ari radija problémas
ar kuga novilkSanu no bojatas pie-
statnes.

Ja masintelpa neviens nebija pa-
manijis nospiesto pogu, tad, patei-
coties dubultas drosibas sistémai,
to vajadz€ja pamanit tilta koman-
dai. Vajadz€&ja, bet nepamanija, jo
tilta logos spoZi spidéja saule, ta
apspidéja paneli, tapéc to, ka deg
spuldzite, neviens nemanija.

Vecakajam virsniekam, kurs kopa
ar kapteini atradas uz tiltina, Skita,
ka kugis piestatnei tuvojas ar parak
lielu atrumu, bet kapteinis atbilde-
ja, ka ir janodrosina pietiekams at-
rums, lai kompensétu bégumu un
vEéju, kas kugi plata prom no pie-
statnes. Kad kapteinis saprata, ka
kugis atrumu vairs nevar samazi-
nat, neviens vairs nespéja glabt to
no sadursmes ar piestatni.

Piecdesmit astonus gadus vecais
kapteinis bija pieredzé&jis. Vins jau
no 1997. gada stradaja par kap-
teini uz kompanijas DFDS kugiem,
bija ieguvis kompetences sertifika-
tu un ari Harvicas ostas sertifikatu,
kas prami ,Sirena Seaways” atbri-
voja no lo¢u pakalpojumu izman-
tosanas.

Vecakais virsnieks bija 37 gadus
vecs, stradajis uz vairakiem DFDS
kugiem un, protams, ari bija aplie-
cinajis savu kompetenci un ieguvis
atbilstosu sertifikatu.

Vecakajam mehanikim bija 63 ga-
di, un vin$ uz DFDS kugiem strada-
ja jau kops 1967. gada, bija piere-
dzg&jis un zinoss, ko apliecindja visi
nepiecieSamie kompetences doku-
menti.

Kapteinis un visi vecakie virsnieki
bija izgajusi ari apkalpes darba or-
ganizacijas macibu kursus.

Un tomeér nelaime notika
Pienemtais IMS kodekss nosaka,
ka visam kugniecibas kompanijam
ir jaizstrada un jauztur drosas va-
dibas sistéma, kur viens no mér-
kiem ir paredzet un novérst visus
iesp€jamos riskus, kas varétu no-
darit kaitéjumu kugim, apkalpei,
citiem cilvékiem vai videi. Ir svari-
gi, lai bUtu izstradats plans tilta un
masinas komandas sadarbibai, lai
to starpa bdtu saskanota darbiba
un izpratne, ka rikoties arkartas si-
tuacijas.

{

Lidzigs negadijumi notika 2000. ga-
da 27. aprili Kalé osta, kas gan bei-
dzas dramatiskak - tika ievainoti
180 pasazieri un 29 apkalpes lo-
cekli, no kuriem pieci bija smagi
cietusi. 2006. gada 10. marta ro-
ro kravas un pasazieru pramis ie-
triecas piestatné. Aprakstu varétu
turpinat, méginat analizét notikuso
un izdarit secinajumus, tomér tas
Soreiz nav nepiecieSams, jo Liel-
britanijas juras negadijumu izmek-
|IéSanas biroja specialistu komisija
ir apkopojusi informaciju par lidzi-
giem negadijumiem un secinajusi,
ka tiesi pramju virsnieki un apkal-
pes locekli jau vésturiski izcelas ar
Tpasi bezripigu attieksmi pret sa-
viem pienakumiem.

ieiet ostas.

,Bezripiba un nepamatota apmieri-
natiba ar savam spé&jam!” - tads ir
Lielbritanijas juras negadijumu iz-
mekléSanas biroja un Lielbritanijas
Nacionalas jurnieku arodbiedribas
kopigs secinajums.

Komandas palausanas uz kuga me-
hanismu darbibu samazina katra
atseviska apkalpes locekla modri-
bu.

Saja gadijuma parbaudes rezultati
liecinaja, ka apkalpei nav pietieka-
mu zinasanu par back-up kontro-
les sistému. Atbildigie par So sis-
tému ignoré&ja bridinajuma signalu,
apkalpe nestradaja ka vienota ko-
manda, tilta un inZzenieru koman-
das sava starpa nekomunicéja. Kat-
ram bija kada vértiga informacija,
bet neviens ar So informaciju ne-
apmainijas, tapéc neredzé&ja kopé&jo
situaciju, savukart kapteinis un ve-
cakais virsnieks nodemonstréja pa-
rak vieglpratigu attieksmi pret ar-
kartas situaciju.

Vai Sis stasts kadam liks aizdo-
maties? Iespéjams. Ja ta, tad bija
vérts rakstit.=

Sagatavoja Anita Freiberga
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Pasaules jurniecibas
diena 2014 -

par MLC konvencijas
iedzivinasanu

IMO generalsekretars Koji Sekimi-
zu par 2014. gada Pasaules jur-
niecibas dienas tému nosauca ILO
Starptautiskas konvencijas par
darbu jdrnieciba efektivu isteno-
Sanu un pauda ceribu, ka Sogad
patiesi varétu redzét virzibu uz

konvencijas realu un efektivu ie-
dzivinasanu.

Koji Sekimizu: ,MLC konvencija ir
pienemta, bet tas iedzivinasanas
process ir tikai cela sakuma. Kon-
vencija bus vértiga un nozimiga ti-
kai tad, ja ta tiks efektivi istenota.
V&l masu uzmanibas loka paliek
kudgu energoefektivitates jautaju-
mi, arvien stingrakas prasibas par
séra saturu un kontroles meha-
nismi So procesu uzraudzibai, ku-
dgu bilves standartu paaugstinasa-
na. Sogad més vélamies sasniegt
butisku progresu IMO darba, lai
panaktu, ka karoga, ostu un pie-
krastes valstis rikojas saskana ar
IMO pienemtajiem normativajiem
aktiem.
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Eiropas Juras diena 2014

2013. gada Eiropas Juras
dienas saimniece bija Mal-
ta, ta organizeja konferenci,
izstadi un citus pasakumus.

Katru gadu maija Eiropas tautas un
valstis atzimé Jiras dienu, lai kopi-
gi veidotu politiku, diskutetu, ap-
spriestu, parnemtu labako praksi
un, protams, lai kopigi svinétu Sos
svétkus.

2014. gada Eiropas Juras dienas
saimniece bls Brémene, 19. un
20. maija Brémenes Kongresu cen-
tra notiks konference, diskusiju pa-
neli un izstade. Pasakuma rikotaji
sola, ka bus ari sporta aktivitates,
izklaide un atpita uz tdens.

Brémenei bls izdeviba palepoties
ar saviem jilrniecibas sasniegu-

®

miem, iepazistinat ar juras pétnie-
cibas jaunumiem un informét par
aizraujosam atpitas iesp&jam.

Fakti un skaitli
B No 28 ES valstim 23 ir piekrastes linija.

B ES piekrastes linija ir 7 reizes garaka
neka ASV un 4 reizes garaka neka Krie-
vijai.

W ES piejaras regionos mit gandriz puse
no ES iedzivotajiem, un tur sarazo gan-
driz pusi no IKP.

B Platibas zina ES valstu jurisdikcija juru
ir vairak neka sauszemes.

W ES, ieskaitot tas attalos regionus, ir pa-
saulé lielaka juru teritorija.m

Pasaules okeana diena 2014

ta Pasaules okedna diena. Sogad
tas galvena téma ir cilvéka atbildi-
ba par savu ricibu. Ikvienam cilvé-
kam uz zemes ir jadefiné sava at-
tieksme pret vidi, lai novérstu tas
problémas, kas rada apdraudé&ju-
mu mdsu planétai. Uz trisdesmit
procentiem planétas sauszemes
dzivo simt procenti cilvéku, un vi-
ni ir atbildigi par to milzigo Gdens
plasumu, ko saucam par pasaules

e,

\Wo

cld Ocean Day

okeanu. Parasti visu, kas saistits
ar adeni, més saucam par zilo: zi-
/& burasana, sérfosana vai kugo-
Sana, bet ir pienacis laiks domat
par zalo burasanu, sérfoSanu un
kugosanu.

Baudot atpitu okeana vilpos vai
stradajot pasaules juras, vajadzé-
tu domat par $a ddens plasuma
ilgtspé&jigu attistibu.

Atkritumi, piesarnojums, energija,
transports - tas viss kopa noved
pie klimata parmainam. Cilvéks ir
par to visu atbildigs, bet cilvéks
ir ari tas, kurs visu var vérst par
labu.=



S.anhgja r,ﬁﬁ:rint&,t:
piesaista
uzmanibu =

Starptautiska izstade un konfe-
rence ,Marintec China”, kas noti-
ka Sanhaja, piesaistija rekordlielu
skatitaju un dalibnieku uzmanibu.
Sanhajas jauna Expo centra se$as
izstades zalés bija ierikoti 1700 iz-
stades dalibnieku stendi un cetru
dienu laika pasakumu apmekl€ja
gandriz 58 tukstosi cilvéku no 88
pasaules valstim.

,Marintec China” notiek jau vairak
neka 20 gadus un ir lielaka ar jar-
niecibu un kudniecibu saistita iz-
stade Azija, un Seit jau tradicionali
tiekas Sis nozares parstavji.

»IHC Holland Area” prezidents
Andre Vrijsens, pieméram, atzi-
na, ka ,Marintec China” |lauj git
prieksSstatu par to, kas notiek Ki-
nas jurniecibas un kugniecibas tir-
ga. ,Midsu kompanijas talakai at-
tistibai ir svarigi to zinat,” sacija
Andre Vrijsens.

Savukart ,Rolls-Royce” pardosa-
nas direktors Neils Gillivers uzsveée-
ra: ,Ta bija loti veiksmiga izrade.
Kina mums ir |oti svarigs tirgus,
un ,Rolls-Royce” noteikti te pieda-
lisies ari nakamaja reizé.”=s

Jauna kugu
buvetava Arabu
Emiratos

2014. gada 13. janvari Apvienota-
jos Arabu Emiratos oficiali atklaja
jaunu kugu blvétavu — kompaniju
,Damen Shipyards” un ,Albwardy
Marine Engineering” kopuznému-
mu. Abas kompanijas ir labi pazis-
tamas Persijas lica rediona.=

Kinas kugubuve stagnacija

2014. gada Kinas kugubtvé valdija
zinama stagnacija, un tirgus ana-

litiki paredz, ka ta saglabasies ari

2014. gada. Specialisti uzskata, ka
2008. gada globala krize ir izraisi-
jusi jaudas parpalikumu pasaules
kugniecibas nozar€, kas ari 2014.
gada varetu turéties aptuveni 20%
apmeéra. Sada tirgus situacija sa-
glabasies vél vismaz piecus gadus,
un tas, protams, izraisa stagnaci-
ju kugublves nozargé, neejot secen
art Kinai. Kina ir 1600 ar kugubi-
vi saistitu uznémumu, no kuriem
aptuveni puse ir lielas kugu bavé-
tavas, kas nodarbina vairak neka
1,5 miljonus cilvéku.

Neskatoties uz stagnaciju pasaules
kugubives tirgl, Kinai 2013. gada
tomér izdevas iegut vairak jaunu
pasutijumu neka Japanai un Dien-
vidkorejai, jo Kina ievérojami sa-
mazinaja jaunblvé&jamo kudu iz-

maksas. So izdevibu, protams, iz-
mantoja kugu Tpasnieki, kuri steidz
pasatit jaunus kudus, lai atjauno-
tu floti un reizé ietaupitu pravus li-
dzeklus, jo tagad cenas ir daudz
zemakas neka 2007.-2008. gada.
Jaunie kugu pasitijumi Kinas ku-
dJubves ripnicas veidoja 46,6% no
pasaules kugubives apjoma, bet
vél nepabeigtie projekti sasniedza
118 miljonus DWT jeb 45,4% no vi-
siem kugubtves projektiem.s

Panamas kanala paplasmasana

draud apstaties

Panamas kanala parvalde (PSN) pazinoju-
si, ka parsniegtas kanala paplasinasanas
darbu izmaksas, tapéc pastav reala iespé-
ja, ka rekonstrukcijas darbi varéetu apsta-
ties. Kopéjas projekta izmaksas tika léstas
5,2 miljardu dolaru apméra, bet jaunakie
aprekini rada, ka tas varetu sasniegt 7 mil-
jardus dolaru. LidzsSingjais darbu veicéjs
konsorcijs ,,Grupo Unidos por el Canal”
no PSN pieprasa piemaksat vismaz 1,6
miljardus ASV dolaru, bet Panamas kanala
parvalde sadam solim nav gatava, jo uz-
skata, ka konsorcijam vajadzéetu iek|auties

pasu paredzetaja un |esn|egtaja GETT]
tame. Radusais konflikts draud apturét
Panamas kanala paplasinasanas darbus.
Tiek spriests par jauna rekonstrukcijas
darbu veicéja meklésanu.

Sakustejies beramkravu tirgus

Péc ,Baltic Dry Index” (BDI) datiem, 2013. ga-
da pirmo reizi péc 2008. gada krizes beram-
kravu tirgus ir uzradijis pozitivu dinamiku un
piedzivojis nelielu kravu apjoma pieaugumu.
Analitiki kugu TpaSniekiem iesaka bt piesar-
dzigiem un nepielaut pirmskrizes kidas, pa-
sGtot jaunus kugus par nesamérigi augstam
cenam un neapdomigi spél&joties ar frakts
likmém.

2013. gada kravu parvadajumi capesize floté
pieauga tikai par 5%, bet visstraujak augo$ais
bija panamax segments.

Saskana ar BIMCO tirgus analizi svarstigs,
bet ar pozitivu tendenci ir bijis oglu eksports

pasaulé - tas pieaudzis par 15,7%. Amerikas
Savienotajas Valstis |étas gazes iespaida pie-
prasijums péc oglém iek$&ja tirga krities, tapéc
var sagaidit ASV vélmi palielinat ogju eksportu

uz Eiropu un Aziju.=
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Pirmais Lielbritanija

Britu kompanija ,,Brittany Ferries” pasi-
tijusi vienu no pasaulé lielakajiem pasa-
Zieru kugiem, kas par degvielu izmantos
saskidrinatu dabasgazi (LNG). Lielbritani-
ja tas bus pirmais pramis, kas darbosies
ar LNG. Kugis taps ,,STX France” kugu-
bivetava Sennazéra, ekspluatacija tas
janodod 2017. gada pavasari. Pramim tiks
dots vards ,Pegasis”. Planots, ka kugis
tiks izmantots kruiza braucieniem starp
Lielbritaniju un Spaniju. Projekta izmak-
sas tiek leéstas ap 270 milj. eiro.

Kugi bis segts peldbaseins, divi kino-
teatri, bari, restorani, koncertlaukums,
SPA salons, bibliotéka un specialas vie-
tas, kur dzivnieku milotaji varés iemitinat
savus celojuma lidzi panemtos luteklus.
Pasazieriem ar dzivniekiem papildus pa-
redzétas 30 kajites. Pavisam pramis varés
uznemt gandriz divarpus tikstoSus pasa-
Zieru. Visur biis bezmaksas Wi-Fi. Kuga
garums bus 210 metru, platums 32 metri,
maksimalais atrums 24,5 mezgli.

Vetra palidz atklat
kokaina kontrabandu

2014. gada janvara sakuma kugis ,Maersk
Niteroi” bija cela no Santamartas ostas
Kolumbija uz Roterdamu, viena no kon-
teineriem vezdams 1150 kg bananu. Ce|a

kugi parsteidza liela vétra, kuras dé| tas
aizkavejas par seSam dienam. Sakara ar
kavésanos konteiners Roterdama klidas
péc no kuga netika nonemts un aizce|oja
talak uz Hamburgu, kur bananu krava tika
sadalita un nosutita uz veikaliem. Kada
Berlines lielveikala stradnieki septinas
kastés starp bananiem atrada 140 kg ko-
kaina. Ka medz teikt, kede ir tik stipra, cik
stiprs ir tas vajakais posms.
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MEPC ietvaros tika pienemts lé-
mums izveidot korespondences gru-
pu CG-NOx situacijas analizei par
tadu tehnologiju attistibu, kas no-
droSinatu MARPOL VI pielikuma no-
teikto prasibu izpildi attieciba uz sla-
pekla oksidu (NOx) emisijas stan-
dartiem, kugojot emisijas kontroles
rajonos (ECA), kugiem, kuri uzbd-
véti 2016. gada 1. janvari vai péc
tam. CG-NOx izpétes rezultati pa-
raditu, kadas metodes, pieméram,
aprikojums, alternativo degvielu iz-
mantosana utt., ir pieejamas, kadas
ir to ievieSanas provizoriskas izmak-
sas, ka ari sniegtu citu informaciju.
CG-NOx gala zinojums jaiesniedz
MEPC-65 (2013. gada julijs).

Informacijai: Helsinku Komisijas
(HELCOM) Jurlietu grupas ietva-
ros (devinu Baltijas juras valstu,
tai skaita Latvijas, varda) ir izstra-

ECA3 MARPOL VI pielikuma pielietojumam
nozimé rajonu, kura robezas nepiecieS8ams
ieverot TpaSus pasakumus attieciba uz emi-
sijam no kugiem, lai novérstu, samazinatu
un kontrolétu gaisa piesarmojumu ar slapekla
oksidiem (NOx) vai séra oksidiem (SOx ) un
cietam dalinam (PM), vai visiem trim emisi-
jas veidiem.

plesarnomma
noversanu no kugiem

dats MARPOL VI pielikuma groziju-
mu priekslikums iesniegSanai IMO
MEPC.

Grozijumu priekslikums paredz Bal-
tijas jurai noteikt emisijas kontroles
rajona (ECA3) statusu ari NOx emi-
sijas kontrolei un samazinasanai no
kugiem. Baltijas jlrai Sobrid ir ECA
statuss attieciba uz SOx, PM emisi-
ju mazinasanu un kontroli.

Par prasibu ievieSanu
MEPC-62 sesija ne-
valstiska organiza-
cija ,International
Chamber of Ship-
ping” (ICS) aktuali-
z€ja jautajumu par
ekonomiskajiem aspektiem,
Sot MARPOL VI pielikuma prasibas
attieciba uz séra (S) saturu kugu
degviela, kugojot ECA (0,1% no
2015. gada 1. janvara). Minéta-
ja dokumenta vérsta uzmaniba uz
,German Institute of Shipping Eco-
nomics and Logistics” (ISL) veik-
to pétijumu un atgadinats pétiju-
ma ,Study to review assessments
undertaken of the revised MARPOL
Annex VI regulations” (MEPC 61/
Inf.10 (ICS)) minétais par negati-
vajiem ekonomiskajiem aspektiem
kugosSanai Baltijas rediona, tai skai-

ievie-



ta iespéjamo risku attieciba uz kra-
VU novirziSanos no jiras transporta
uz sauszemes transportu. Ari ISL
pétijums parada iesp€jamo negati-
vo ekonomisko ietekmi uz Vacijas
ostu, kugu operatoru biznesu.

MEPC-63 diskusijas par So tému
neizvérsas, taja pasa laika tika ak-
centéts, ka 2008. gada, pienemot
MARPOL VI pielikuma grozito ver-
siju IMO, Iemums bija vienbalsigs.
Tadéjadi jauzsver, ka Sobrid MEPC
ietvaros netiek paustas bazas miné-
ta jautajuma sakara. Tapat snieg-
tajas prezentacijas, plenarséde (at-
tieciba uz minéto MARPOL prasibu
ieviesanu) liels uzsvars tika likts uz
jaunam tehnologijam, izplides ga-
zu attirisanas iekartam, alternati-
vo degvielu izmantoSanu utt., Tpasi
nefokuséjoties uz degvielas ar séra
saturu 0,1% (no 2015. gada 1. jan-
vara) izmantosanu, kugojot ECA,
tai skaita Baltijas jura.

Ir moderno tehnologiju laiks

Eiropas Komisija ir noteikusi, ka vi-
siem kugiem, kas kugo Eiropas Sa-
vienibas tdenos un piestaj ES os-
tas, ir pienakums zinot par ikgad€jo
degvielas patérinu un emisijam. Ku-
gu Tpasniekiem un operatoriem zi-
nojumi par degvielas patérinu japa-
mato ar degvielas pirkSanas kvitim.
Komisija |€S, ka CO2 emisijas no ku-
giem, kas kugo ES tdenos, 2010.
gada sasniedza 180 miljonus tonnu.

Kompanijas ,T&E” publicétais pe-
tijums liecina, ka, izmantojot au-

tomatiskas sistémas, pieméram,
degvielas plusmas méritaju vai ne-
partrauktu emisiju monitoringu, ko
daudzas pasaules lielakas kugnie-
cibas kompanijas jau lieto, kugu
ipasnieki, kuru kugi piestaj ES os-
tas, varétu ietaupit apméram devi-
nus miljonus eiro gada.

Kompanijas ,T&E” Tiras kugosa-
nas, transporta un vides departa-
menta direktors A. O" Lerijs: ,Misu
pétijums skaidri parada, ka laba-
kais veids, ka kontrolét kudgu radi-
tas emisijas, ir uz kugiem ieviest
un izmantot midsdienu modernas
tehnologijas. Protams, istermina
kugu Tpasnieki sadus ieguldijumus
var uzskatit par liekiem, bet ilgter-
mina tas tomér izradisies pats |€ta-
kais variants. Uzlabotas mérisanas
tehnologijas var sekot ne tikai CO2
emisijam, bet ari séra dioksida un
slapekla oksida piesarnojumam, ko
rada starptautiska kugnieciba. Sta-
tistika rada, ka no sada piesarnoju-
ma gada laika paragri mirst aptuve-
ni 50 tlkstoSi Eiropas iedzivotaju.

Starptautiska likumdoSana spiez
kugniecibas nozari k|Gt arvien zala-
kai, un Sis pétijums vélreiz aplieci-
na, ka izmantot modernas tehnolo-
gijas ir ne tikai ekonomiski izdevigi,
bet ari videi draudzigi, tapéc nav
saprotams, kapéc EK joprojam no
kugu Tpasniekiem un operatoriem
pieprasa papira uzskaiti un parska-
tus ta vieta, lai veicinatu precizas
un realas degvielas uzskaites sistée-
mas ievieSanu.”s

Jura izmet

beigtas govis

No Libana registréta kuga ,,Abou Karim
IV”, kas parvada dzivus lopus un bija cela
no ASV uz Ustjlugu, Klaipedu un Kili, Bal-
tijas jura tika izmestas vismaz 14 nobei-
gusas govis. Beigtos dzivniekus izskaloja
Danijas un Zviedrijas pludmales. Apkalpe
bija nolémusi atbrivoties no beigtajiem
lopiem vél pirms ieieSanas osta. Beigta-
jiem dzivniekiem bija sasietas pakalkajas,
uzskeérsti kungi un nogrieztas ausis, lai
nevarétu tos identificét.

Ir atlauts beigtus dzivniekus izmest
okeana, bet nekada gadijuma to nedrikst
darit sauszemes tuvuma, ka tas noticis
$aja gadijuma. Kugis talakai izmekléSanai
tika aizturets Kiles osta.

Piecukota pludmale,
kaitejums videi

nav nodarits

Jau pagajusa gada oktobri pamanits un
masu medijos zinots, ka Rigas jiras lica
piekrasté, posma no Lapmezciema lidz
Rojai, atrasta izskalota iedzeltena viela,
kas sakuma tika noturéta par palmu ellu.
Piekrastes pasvaldibam tika uzdots orga-
nizet vielas savaksanu. Kopuma savakti
vairak neka 100 maisi, tostarp puse no
tiem - Rojas novada. Noskaidrot kugi,
kas radijis piesarpojumu, varétu but sa-
rezgiti vai pat neiespéjami. Pat ja tas izdo-
tos, rastos problémas ar vainigo sauksa-
nu pie atbildibas, jo arpus teritorialajiem
deniem kugiem neesot aizliegts atbrivo-
ties no palmu elas, izgazot to jura. Engu-
res novada piekrasté piesarnojums bijis
vislielakais, tur savakts kubikmetrs para-
fina, bet LapmeZciema apméram 10 maisi
ar izskaloto vielu.

Latvijas Vides, geologijas un meteorologi-
jas centrs noskaidroja, ka izskalota viela
ir parafins. Vides specialisti atzina, ka no-
pietns kaitéjums dabai, ja neskaita ,,stipri
pieciikoto pludmali”, nav nodarits.
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Eiropa doma par
jaunam jurniecibas

IR
tehnologijam
2013. gada decembri tika izvei-
dots Eiropas Jiras tehnologiju
pétniecibas un attistibas centrs
(ERA-NET MARTEC), kura mérkis
ir veicinat starptautisko sadarbi-
bu jlras tehnologiju programmu
izstradé un pilnveidosana, ko fi-
nansé ES. Iniciatore Sada centra
izveidei bija Danijas Juras admi-
nistracija, par jauno tehnologiju
projektu izstradi interesi izradijis
Danijas Jurniecibas fonds, Danijas
Zinatnes tehnologiju un inovaci-
ju agentdra, ka ari Danijas Bizne-
sa un vides aizsardzibas agentdra.
Starptautiski pieejamais finansé-
jums laus universitatém, pétnie-
cibas institdtiem un uzpémumiem
stradat, lai attistitu jdras tehno-
logijas.
Vairak par So iniciativu var uzzi-
nat: www.martec-era.net
Danijas valdiba ir defin€jusi - Da-
nijai jakllst par vadoso juras val-
sti Eiropa. Aptuveni 7% no pa-
saules flotes kopé&jas tonnazas ir
Danijas kugdi, 10% no pasaules
kravam tiek parvadati ar Danijas
kugiem. Lai gan turpat vai puse
Danijas kugu kugo zem citu val-
stu karogiem, vissvarigak daniem
skiet tas, lai tiesi Danija tiek orga-
nizéta visa ar kugosanas biznesu
saistita darbiba.

Dazas no Danijas Jiras
administracijas prioritatém
Veicinat drosu kugo$anu, koncentré-

jot uzmanibu uz ostas valsts kontro-
les inspekciju darbu.

Kugosanas drosiba Arktikas regiona
(Polar Code).

Efektivaka locu darbiba.

Visaugstaka [imena kugo$anas drosi-
ba Danijas, Faréru salu un Grenlandes
udenos.

Zala kugos$ana. Starptautiska jirnie-
cibas konference par zajo kugo$anu,
zalas kugos$anas popularizé$ana, sa-
darbiba Zieme|u Ministru padomes
ietvaros.=
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Cina ar Sirijas kKimiskajiem ieroiem

Portsmutas kugu bavétava ,NASS-
CO-Earl Industries” speciali uzsta-
dita telti modernizéts ASV kravas
kugis ,Cape Rey”, kas tagad ir no-
komplektéts, lai pilditu savu misiju
un iznicinatu Sirijas kimiskos iero-
¢us. Pentagona parstave Dzenife-
ra Elzea uzsvéra, ka pie kuga mo-
dernizacijas projekta ir stradajusas
ASV Aizsardzibas ministrijas civil-
personas un tam ir bijusi pievéer-
sta |oti liela starptautiskas preses
uzmaniba. Kugis ,Cape Rey” ir ap-
rikots ar mobilajam laboratorijam,
kas laus neitralizét bistamas kimis-
kas vielas, atrodoties jira. Kuga
apkalpé ir 35 jurnieki, vel 60 armi-
jas specialistu vajadzibas gadiju-
ma nodarbosies ar kimikaliju izni-
cinasanu.

ASV valdiba kugi iegadajas 1993.
gada no Salda Arabijas kudnieci-
bas uznémuma, ieprieks tas bija
pazistams ka Sauda Arabijas kra-

vas kugis ,Makkah”. ASV Jiras ad-
ministracijas Kugosanas departa-
ments kugim deva jaunu vardu. Pa-
visam ASV Juras administracijas ri-
ciba ir 46 kugi.=

-l . = S
,Cape Ray” kapteinis Riks DZordans ir
gatavs mediju parstavjiem demonstrét
jauno kuga hidrolizes sistemu.

Veidos Suecas
kanala logistikas
centru

Lai veicinatu uznémeéjdarbibas at-
tistibu, Egipte plano netalu no Su-
ecas kanala bavét lielu starptautis-
ku rlpniecibas un logistikas centru.
Suecas kanala asociacija (SCA) no
33 piedavatajiem projektiem ir iz-
VElEjusies 14 Ediptiesu un starptau-
tisko kopuznémumu konsorciju pie-
davajumu Suecas kanala redionalas
attistibas projektam (SCRDP).

Konkursa uzvarétaji seSu ménesu
laika izstradas detalizétu projektu,
un tad tas tiks iesniegts Egiptes Mi-
nistru kabineta. Si infrastruktdras
projekta celtniecibas darbus pla-
nots uzsakt 2015. gada sakuma.

SCA prezidents Mohabs Mamess
uzsvéris, ka SCRDP palielinas kana-
la ienémumus par aptuveni pieciem
miljardiem ASV dolaru gada.

Saskana ar SCA statistiku 2013. ga-
da pirmaja pusgada konteinerkugu
tranzits caur Suecas kanalu saruka
par 5,4%, caur kanalu izbrauca par
3007 kugiem mazak neka 2012.
gada taja pasa laika posma.s

Juras parvadatajiem
2014. gada plano likmju
pieaugumu

Neraugoties uz dikstaves problémam
konteinerparvadajumu tirga, 2014. gada
galvenas konteineru linijas tomér centi-
sies uzspiest frakts likmju pieaugumu.
Lai gan tas izteikuSas veélmi paaugstinat
likmes jau gada pirmajos ménesos, visti-
camak vairakumam parvadataju tas izdo-
sies tikai gada otraja pusé. Paaugstinot
frakts likmes, kugoSanas linijas cer sa-
mazinat zaudéjumus un novérst konteine-
ru nozares jaudu problémas. Kompanija
»,Hapag-Lloyd” plano likmes parvadaju-
miem no Azijas, iznemot Japanu, uz Eiro-
pu paaugstinat lidz 500 ASV dolariem par
vienu TEU, ,Container Line” mérkis ir pa-
augstinat likmes no Indijas un Pakistanas
uz Eiropu par 250 ASV dolariem par vienu
TEU. ,Maersk Line” ir ieplanojusi paaug-
stinat likmi parvadajumiem no Tuvajiem
Austrumiem un Indijas uz Eiropu: uz Zie-
meleiropu ta bus 400 ASV dolaru par TEU
40 pedu konteineriem un 600 ASV dolaru
par TEU 45 pedu konteineriem.

Lidzigu pieaugumu kravu parvadajumiem
visa pasaulé plano ar1,,VMA CGM”, ,,MSC”,
»Hamburg Sud”, ,,COSCO Container Li-
nes”, ,,CMA CGM” un citas kompanijas.




Kugi kugo
tuksi

Statistika liecina, ka no pasaules
konteinerkugiem, kas lielaki par
500 TEU, 235 kugi ar kopé&jo krav-
nesibu 779 230 TEU, kas veidoja
aptuveni 4,5 procentus no pasau-
les kop€jas mobilas flotes, 2013.
gada beigas kugoja pustuksi. Eks-
perti to skaidro ar nelabvéliga-
jiem ziemas un tirgus apstakliem,
ka rezultata daudzi lielie pana-
max kugi spiesti stavét bez darba.
Ta, pieméram, decembra beigas
bez darba bija trispadsmit kugi
virs 7500 TEU, ka ari vél divdes-
mit septini 5100 lidz 7500 TEU ku-
gi, bet visgratak klajas 3000 lidz
5100 TEU panamax kugiem - 75
kugdi jeb 7,3% no So kugu kopé&ja
skaita stavéja piespiedu dikstave.

2013. gada metallGznos tika no-
dots rekordliels daudzums pana-
max 3000 lidz 5000 TEU kugu -
kopuma 74. Prognozes liecina, ka
ari 2014. gada metallaznos tiks
nodots liels skaits $a izméra kugu,

Kugosanas negadijumi

»,Rossini” vétra

pazaudé konteinerus

Cetrpadsmit konteineri spéciga vé-
ja parkrita par bortu kugim ,Ros-
sini”, kas bija cela no Havras ostas
Francija uz Portsaidu Egipté. Sa-
skana ar ,Lloyd List Intelligence” zi-
nojumu incidents noticis, kad vé&ja
atrums sasniedza 27 metrus sekun-

dé un registrétais vilnu augstums
bija septini metri.

Francijas jlrniecibas iestades izvei-
doja krizes komandu un organizéja
glabsanas darbus, savukart kompa-
nija ,CMA CGM” pazinoja, ka kon-
teineros nebija bistamu kravu, ta-
péc videi briesmas nedraud. Pec
parbaudes kugis turpinaja celu uz
Vidusjuru.

pat tadu, kuru vecums vél nav sa-
sniedzis 20 gadus. Tas notiks, lai
atbrivotu vietu 1,6 miljoniem TEU
jaunas jaudas, kas konteinerkra-
vu parvadajumu tirgu papildinas
2014. gada.=

P&d&jo seSu ménesu laika ta nebija
pirma reize, kad pie Francijas kras-
tiem tika pazaudéti konteineri. Ok-
tobr1 kompanijas ,Maersk” kontei-
nerkugis ,Salina” zaudé&ja konteine-
rus pie Bretanas.

»Maersk Stepnica”

piemeklé problemas

10. janvari kudis ,Maersk Stepnica”
ar 22 cilvéku apkalpi zinoja par 33
konteineru pazaudésanu vétras lai-
ka Biskajas lici pa celam no Portsai-
das uz Felikstovu. Kugis neparva-
daja bistamas kravas, tapéc nera-
das apdraudéjums apkarté&jai videi.

Par iesp€jamiem draudiem, ko va-
rétu radit atklata jlra esosie kon-
teineri, tika bridinati visi kugi, kas
atradas Saja rajona. Glabsanas dar-
bos piedalijas Francijas Jiras spéki
un muitas helikopteri.=
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Pasazieris
aizdedzina prami
Ziemeljura

Ziemeljura apméram 50 kilometrus no
Lielbritanijas krastiem 28. decembra va-
kara aizdegas pramis ,MS King Sea-
ways”, kas ar 946 pasazieriem un 127

apkalpes locekliem bija cela no Anglijas
uz Zieme|holandi.

Ugunsgréku izraisija kads pasazieris, kas
tika aizturets, lai noskaidrotu notikusa cé-
lonus. Cietusie, kas bija saindéjusies ar
tvana gazi, ar helikopteriem tika nogadati
Skarboro slimnica.

-==

Vetra parlust kugi
Francijas piekrasté, Baijonas rajo-  daja krasta visus apkalpes locek|us.
na, spéciga vétra Spanijas kugim  Viens no tiem bija guvis nelielu de-

»~Luno” apstajas dzinéjs, un kugis guna traumu.

uztriecas molam. No kuga tdeni iztecéja degviela,

No spéciga trieciena kugis parlG-  tapéc avarijas vieta tika izsludinata
za uz pusém. Paliga steidzas krasta = ekologiska trauksme.s
apsardze, kas ar helikopteru noga-
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Nedrikst zaudet modribu

Piecus gadus pec tam, kad Adenas lici, Somalijas udenos, Arabu jura un
Indijas okeana tika piedzivota piratu uzbrukumu eskalacija tirdznieci-
bas kugiem, 2013. gada statistikas dati liecina, ka piratu uzbrukumi ir
mazinajusies, bet problema joprojam nav atrisinata. Ta diemzel ir visas
pasaules problema, kuras izpausmes redzamas ari Indonezija, Malakas
Sauruma, Dienvidkinas jura un Dienvidamerikas piekrastes tGdenos.

Sakotnéji piratismu uzskatija ti-
kai par juarniecibas problému, kas
nu ir parvértusies par sabiedrisku,
tirdzniecibas un globalas ekonomi-
kas problému, ietekmé&jot visu pa-
saules sabiedribu. Ja ta konstruktivi
nepievérsisies piratisma apkarosa-
nai, kugosanas kompanijas var at-
teikties kugot piratisma skartajas
zonas, kas raditu milzu kaitéjumu
un parravumus precu un energijas
piegades kédés. Minetas zonas kat-
ru gadu Skérso aptuveni 18 000 ku-
gu. Piratisms Adenas lici un Soma-
lijas piekrasté ir stratégisks drauds
Eiropas Savienibai, jo tas iespaido
satiksmi galvenaja Eiropas - Azijas
koridora. Kugniecibas uzpémumi
arvien vairak izmanto jurascelu ap-
kart Labas Ceribas ragam, lai izvai-
ritos no Suecas kanala. Piratisms
kavé ari ES partikas palidzibas pie-
gadi Afrikas valstim. Jaras spéku
klatbitne Indijas okeana ir ka , pat-
rulésana Eiropas teritorija ar 20 po-
licijas automasinam”.

ES, kas kontrolé 40% pasaules
kugniecibas, nevar atlauties ne-
kontroléjamu piratisma eskalaciju.
Transporta komisars Sims Kallass ir
noradijis, ka piratisms jura ir reals
drauds ES transporta politikai. Lai
gan ES aréja tirdznieciba, energo-
apgade un energodrosiba, jarnie-
ku labklajiba un humanas palidzi-

2011. gada pirati nogalinaja septinus jar-
niekus un ievainoja 39. 2012. gada notika
225 uzbrukumi un 24 jarnieku nolaupiSanas
gadtjumi, kuros sesi jarnieki tika nogalinati
un 448 sanemti gasta. Tikai 2012. gada ju-
nija vien pirati Somalija sagraba 11 kugus ar
218 jarniekiem, kuri joprojam ir piratu kilnie-
ki. Piratu uzbrukumos Somalijas piekrasté
kop$ 2007. gada ir nogalinati vairak neka
40 jarnieku un 2693 jarnieki ir bijusi piratu
kilnieki.

bas piegade ir apdraudéta, Eiropas
pilsoniska sabiedriba vél nav pilni-
ba apzinajusies juras piratisma ra-
ditas situacijas nopietnibu. Eiropas
Ekonomikas un socialo lietu komi-
teja (EESK) nopietni strada, lai pa-
lielinatu pilsoniskas sabiedribas iz-
pratni, rosinatu Eiropas sabiedrisko
domu, ka ari mobilizétu dalibval-
stis un ES iestades konkrétai rici-
bai, kas vérsta uz piratisma apka-
roSanu. Piratisma daudzskautnai-
nas batibas dé| ir vajadziga neat-
laidiga un sistematiska, nevis epi-
zodiska riciba. Piratisms nav atta-
linata paradiba, kas izpauZas kaut
kur Indijas okeana, skarot vienigi
kudgus un jarniekus, kuriem varé-
tu uzbrukt. Tas ietekmé visus Eiro-
pas patérétajus un nodoklu maksa-
tajus un nav ,simptoms, ar ko var
sadzivot”, tapéc atzinigi vérté€jams
ANO Drosibas padomes un ES |é-
mums pagarinat EU NAVFOR ,Ata-
lanta” operaciju Iidz 2014. gada
decembrim un paplasinat operaci-
ju zonu uz austrumiem un dienvi-
diem Indijas okeana un Somalijas
piekrasté. Komiteja uzskata, ka EU
NAVFOR btu japieskir lielakas piln-
varas ar pastiprinatiem spéka lie-
tosanas noteikumiem. EESK aicina

ievérot stingras saistibas attieciba
uz to kugu skaitu, ko dalibvalstis
noslta minétas operacijas veiksa-
nai, un mudina kugniecibas nozares
parstavjus pasaizsardzibas pasaku-
miem uz kugiem piemérot nozares
labas parvaldibas praksi (Best Ma-
nagement Practices, BMP 4).

Tiek ieteikts atlaut dalibvalstim iz-
mantot kvalificétu privatu brunoto
apsardzi, lai atbilstosi Starptautis-
kas Jurniecibas organizacijas (IMO)
attiecigajam pamatnostadném ap-
sargatu kugus, tomér privatas bru-
notas apsardzes izmantoSana nevar
bt pastavigs risinajums un tai nav
jakltst par normu, ta vienigi pas-
reizéja situacija palidz uz kugiem
nodroSinat labas parvaldibas prak-
si. Tapat tiek ieteikts arl nodrosinat
sauszemes militaras vienibas (Ves-
sel Protection Detachments - VP-
Ds), kas darbojas ANO aizbildniba
un kam atlauts uzkapt uz kugiem,
kuri Skérso augsta riska zonas.

Steidzami jaatbrivo no gista tie jar-
nieki, kas joprojam tiek turéti ka
kilnieki. EESK mudina veikt jlrnie-
ku profesionalo pasaizsardzibas ap-
macibu pretpiratisma joma un iz-
veidot veselibas aprupes klinikas
» > > 42, Ipp.
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» > > 41, Ipp.

tiem jarniekiem, kuri turéti gista
ka Kkilnieki. Tris starptautiskas kon-
vencijas - 2010. gada Konvencija
par jarnieku sagatavosanas, ser-
tificéSanas un sardzes pildiSanas
standartiem, 2004. gada Starptau-
tiskais kugu un ostas iekartu aiz-
sardzibas kodekss un 2006. gada
Konvencija par darbu jarnieciba no-
drosina tiesisko pamatu attiecigai
apmacibai un sagatavosanai pirms
uznems$anas uz kudga un atrodoties

7

2014. gada 17. janvarfiNe
pretpiratisma oper:

speku vigeadmial £
nododSpanijas Jdras Sp

uz kuda, repatriacijai, kompensaci-
jam, gimenes sazinas nodrosinasa-
nai un jurnieku apripei péc atbri-
vosSanas. ES vajadzétu stiprinat mi-
nétas konvencijas un izstradat jau-
nas visaptverosas pamatnostadnes
to jlrnieku un vinu gimenu labkla-
jibas nodrosinasanai, kuri ir kluvusi
vai var k|Gt par piratisma upuriem.
ES vajadzétu uznemties vadoso lo-
mu So starptautisko konvenciju
grozisana, nemot véra ar kilnieku
statusa turétajiem jurniekiem sais-
titos pasakumus.

2013. gada statistika

Starptautiska Jdrniecibas biroja
(IMB) gada zinojums liecina, ka
2013. gada registréti 264 uzbruku-
mi kugiem, kas ir par 40% mazak
neka gadu ieprieks. Piratu gista at-
radas vairak neka 300 jurnieku, 21
jurnieks bija smagi ievainots, 202
kugos bija iekJuvusi pirati un 12 ku-
gi tika nolaupiti.

Ipasi nezéligi un vardarbigi bijusi
Nigérijas pirati, kas savus uzbruku-
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mus realiz€ja pie Gabonas, Kotdi-
vuaras un Togo, 49 cilvékus turéja
ka Kkilniekus, bet 39 jarniekus no-
laupija, tur€ja gusta krasta un par
tiem pieprasija izpirkuma maksu.
Viens jurnieks tika nogalinats. Rie-
tumafrikas pirati veica 19% no vi-
siem piratu uzbrukumiem pasaulé.

IMB zino, ka pie Indonézijas kras-
tiem, Indija un Bangladesa notiek
daudz nelielu zadzibu, ko nevar uz-
skatit par nopietniem incidentiem.

Tomér So informaciju nevajadzétu
atstat bez ievéribas, jo $adu gadi-
jumu skaits arvien pieaug.

Starptautiska sadarbiba

dod rezultatus

Trisdesmit viena starptautiska ku-
gu Tpasnieku un jarniecibas noza-
res organizacija, tai skaita Starp-
tautiska kugniecibas palata (In-

ternational Chamber of Shipping,
ICS), Eiropas Kopienas Kugu pas-
nieku asociacija (EKKIA), Eiropas
Transporta darbinieku federacija
(European Transport Workers Fe-
deration, ETF), Azijas Kugu Tpas-
nieku forums (Asian Shipowners
Forum, ASF) un grupa SOS ,Save
Our Seafarers” (,Glabiet musu jur-
niekus”) apvienojas, lai, izmantojot
plassazinas lidzek|lus un vérsoties
pie politikiem un nozares augsta-
kajam amatpersonam, palielina-
tu informétibu par piratisma radi-
tajiem zaudéjumiem sabiedribai
un ekonomikai. Lai gan 2013. ga-
da piratu uzbrukumu skaits Indi-
jas okeana pirmo reizi piecos gados
(2007.-2012. g.) ir samazinajies,
nogalinato jurnieku skaits pédé&jos
divos gados ir palielinajies triskart
(Sultan Ahmed bin Sulayem |/ DP
World Chairman 30/6/2012), tapéc
nav pamata pasapmierinatibai.

Starptautiska kugniecibas palata
(ICS) ir publicéjusi dokumentu, ku-
ra pamata ir pétijumi par starptau-
tiskas kugniecibas nozares pieredzi
cina ar Somalijas piratiem laika no
2007. lidz 2013. gadam.

ICS generalsekretars Peters Hin-
¢lifs (Peter Hinchliffe): ,5i do-
kumenta mérkis ir apzinat guto
pieredzi, lai nepiecieSsamibas ga-
dijuma to varétu izmantot citur
pasaulé. Sagatavota publikacija
ir iesniegta ari Apvienoto Naciju
Organizacijai. 2013. gada péde-
jo piecu gadu laika ir ievérojami
samazinajies Somalijas piratu uz-
brukumu skaits, kas noticis, patei-
coties piratu apkarosanas, starp-
tautiskas sadarbibas un nopietnas
planosanas pasakumu kopumam,
ka ari tiem pasakumiem, kas veik-
ti krasta.

Tomér pasapmierinatibai nav pa-
mata, jo jaatzist, ka pirati vél jop-
rojam ir aktivi, spéj uzbrukt talu no
krasta Indijas okeana, un viss lie-
cina, ka tie negrasas atteikties no
savas ierastas nodarbes. Ir paragri

IMB ir vienigais neatkarigais informacijas centrs, kas 24 stundas diennakit bez maksas sniedz
zinas par uzbrukumiem kugiem visa pasaulé. IMB mudina visus kugu Tpasniekus un operatorus

zinot par ikvienu incidentu. Apmeklgjiet

www.icc-ccs.org/piracy-reporting-centre/request-piracy-report
http://lwww.icc-ccs.org/piracy-reporting-centre/live-piracy-map



domat, ka piratisma krize ir beigu-
sies, Vvél jo vairak tapéc, ka daudzi
jurnieki joprojam tiek turéti Soma-
lijas piratu gusta, turklat liela dala
no viniem gusta atrodas jau vairak
neka tris gadus.

Nenoliedzami, starptautisko spé-
ku aizsardzibas pasakumi Indijas
okeana ir bijusi loti nozimigi, un ne-
kada gadijuma par zemu nedrikst
novértét ari privato brunoto apsar-
dzu ieguldijumu cina ar piratiem,
tomér vélos uzsvért, ka kugosanas
kompanijam un kudiem ir |oti sva-
rigi nodrosinat labas parvaldibas
praksi.”

Jauns gads, vecas problemas
Tomér 2014. gada pirma ménesa
statistika liecina, ka tirdzniecibas
kudus joprojam apdraud pirati. Pie-
méram, 230 judzes no Somalijas
krastiem astoni pirati no airu lai-
vas uzbruka tankkugim ,Sinopec”.
Lielbritanijas kugniecibas operaciju
Stabs (UKTMO) no tankkuga sané-
ma zinu par uzbrukumu. Kuga ap-
kalpe zinoja, ka privata brunota ap-
sardzes vieniba, kas atradas uz ku-

ga, ir atvairijusi piratu uzbrukumu
un piratu laiva devusies uz netalu
braucosu kugi. ES Jlras spéki sa-
darbiba ar Piratisma apkarosanas
spékiem nekavéjoties reagéja uz so
incidentu.

ES Juras spéku komandieris vicead-
miralis Ervé Blezuans: ,Pateicoties
loti efektivajai starptautiskajai sa-
darbibai, més vélreiz paradijam, ka
pirdtiem Saja teritorija nebis dro-
Sas paradizes, kamér misu spéki
turpinas savas aktivitates.”

ES Juras speku Operaciju centrs no
Londonas ir bridingjis visus kugus,
kas tranzita Skérso So teritoriju, un
aicinajis visus but modriem.

EU NAVFOR operaciju komandieris
Bobs Tarants: ,Sis uzbrukums para-
da, ka pirati pie Somalijas krastiem
joprojam ir aktuali, tapéc |oti svarigi
turpinat iesaktos piratu apkarosanas
pasakumus un izdarit spiedienu uz
Siem noziedzniekiem, bet jlrnieci-
bas nozarei, tatad kugu ipasniekiem,
operatoriem un kudgu apkalpém ja-
bdt modriem un javeic visi nepiecie-
Samie drosibas pasakumi, lai novér-
stu iesp&jamos uzbrukumus.”

Aizdomas par terorisma

draudiem

Kompanija ,GULF of Aden Group
Transits” (GOoAGT) piedava brunotu
apsardzi kugiem, kas tranzita skér-
so Indijas okeanu, un bridina, ka
arvien lielaks apdraudéjums jara
var nakt no ,Al-Qaeda” teroristiem
un ar to saistitajam organizacijam.
Ta sauktais ,Arabu pavasaris” dau-
dzam teroristu grupam ir devis jau-
nu iedrosindjumu un jaunas dzives
normas, kas var nodarit lielu kaité-
jumu kugosanas biznesam Vidusjl-
ras regiona, Suecas kanala, ka ari
citos stratégiski svarigos jiras celos.
Sadi uzbrukumi var batiski ietekmét
globalo energoapgades drosibu un
starptautisko tirdzniecibu. Kompa-
nija ,GULF of Aden Group Transits”
ir arf Lielbritanijas Arlietu ministrijas
konsultante uz Apvienotas Karalis-
tes kugiem, kas skérso Adenas lici,
un tas riciba ir plasa informacija par
visiem notikumiem Saja regiona, ta-
péc ta savu bridinajumu par iespé-
jamiem terorisma draudiem balsta
uz signaliem, kas nak no Jemenas,
Egiptes un Somalijas.s
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ATALANTA atbrivo nolaupitu kugi

18. janvari Eiropas Sa-
vienibas Jiras spéku (EU
NAVFOR) pretpiratisma
operacijas ATALANTA flag-
manis Francijas kugis ,,Si-
roco” ar Japanas atbalstu
atbrivoja piratu nolaupitu
kugi. Operacijas laika uz ta
tika aiztureti pieci Somali-
jas pirati, kuri iepriekseja
diena bija veikusi uzbru-
kumu naftas tankkugim.

17. janvara vakara Lielbritanijas
kugniecibas operacijas Stabs no
tankkuga sanéma zinu par uzbru-
kumu. Kuga apkalpe zinoja, ka pri-
vata brunota apsardzes vieniba,
kas atradas uz kuda, ir atvairijusi
piratu uzbrukumu. Piratu laiva de-
vusies uz netalu esosu kugi.

ES Juras spéki sadarbiba ar Piratis-
ma apkarosanas spékiem nekavé-
joties reagéja uz So incidentu. Ja-
panu jlras patrullidmasina un heli-
kopters no Japanas kuga ,Samida-
re” ar Apvienoto juras spéku (CMF/
CTF151) atbalstu noteica kuga at-
rasanas vietu. Savukart ES Jiras
spéku staba kugis ,Siroco” pietu-
vojas kugim un nositija uz to sa-
vu helikopteru un kugu apskates
vienibu.
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Tuvojoties kugim, helikoptera ko-
manda pamanija, ka cilvéki par
bortu izmet ekip&jumu, kas apstip-
rindja aizdomas, ka tas varétu bt
piratu mates kugis. ,Siroco” vieni-
ba iepéma kugdi un piecus soma-
lieSu piratus sanéma glsta turp-
makai apstaklu noskaidrosanai. ES
Jlras spéki iespéju robezas vien-
mér censas panakt izmekléSanas
uzsaksanu pret aizdomas turama-
jiem piratiem.

Atbrivota kuga kapteinis informé-
ja, ka pirms vairakam dienam ku-
gis un ta apkalpe tika sanemti gis-
ta pie Somalijas krastiem. Vins arl
apstiprinaja, ka pirati ir atbildigi
par iepriek$gja diena veikto uzbru-
kumu tankkugim.

ES Juras spéku komandieris vice-
admiralis Ervé Blezuans: ,Pateico-
ties |oti efektivajai starptautiskajai
sadarbibai, més vélreiz apliecina-
jam, ka, kamér musu spéki tur-
pinas savas aktivitates, piratiem
Saja teritorija nebls drosas para-
dizes.”

2014. gada tiesi ES vada Piratisma
kontaktgrupu pie Somalijas kras-
tiem (CGPCS) un ir gatava mobi-
lizét starptautisku atbalstu, lai ie-
robeZotu Somalijas piratismu, ne
tikai vérSoties pret ta izpausmém
uz jdras, bet ari novérsot célonus
krasta.

No 2010. gada operacija pieda-
las ari Latvijas karaviri, no kuriem
viens dien operacionalaja staba,
bet otrs uz operacijas staba kuga.s

Péc arzemiju preses materialiem
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»Jurnieks” jaunaja gada aizsak jaunu rubriku , Jaunie uz kuga”, kura stastisim par
jaunajiem juras virsniekiem, vinu celu uz juru, verojumiem, atzinam, piedzivoto un
nakotnes sapniem. Pirmais rubrikas viesis ir INGUS BAJINSKIS, 29 gadus vecs kap-
teina vecakais paligs, Latvijas Juras akademiju beidzis 2008. gada.

Lai klutu par jurnieku,
jabut par sevi parliecinatam

Ingus ir uzaudzis pie jlras, tade]
vinu nekad 1pasi nav modijis jauta-
jums, par ko klat, kad izaugs liels.

»~Mlsu maja atradas KuiviZzos ka-
dus parsimt metrus no juras. Va-
sara nebija tadas dienas, kad ne-
butu aizskré&jis Iidz jurai. Biju vél
pavisam mazins, kad pirmo reizi
izbraucu jura ar zvejas laivu lidzi
zvejniekiem. Vasaras lielakais noti-
kums bija Zvejnieku svétki (tagad
Juras sveétki), tas bija |oti gaidits
pasakums. Atceros, kadreiz més no
Kuiviziem uz Salacgrivu braucam
ar zvejas laivam, tas bija vienkar-
Si lieliski! Vélak parcélamies dzi-
vot uz Salacgrivu. Nu, tur katrs vai
nu ir jurnieks, vai nacis no jarnie-
ku gimenes, vai ka citadi ar jaru
saistits. Pabeidzu pamatskolu un,
protams, iestajos jurskola. Tolaik
Salacgriva vél bija jurskola, bija
pavisam érti - nevajadzéja braukt
prom no majam macities. Vasaras
saku piedalities kugu remontésa-
na, saku ari izbraukt jura ar tiem
pasiem zvejas kugiem. Ar vienu no
tiem ari praksé braucu uz Bornhol-
mu zvejot mencas. Atceros, skola
bija sporta diena, es noskréju kro-
su un talit tada pat riksiti skréju uz
majam péc savam mantam, lai lai-
ka paspétu uz kugi. Bet vispar jau
jurskolas laika ar praksém bija sa-
rezditi, ipasi tiem, kuri macijas Sa-
lacgriva, bija grati prakses vietas
dabdt, laikam jau tika uzskatits,
ka Rigas jurskola labak sagatavo.
Esmu |oti pateicigs Adolfam Za-
gantim, kur$s man palidzéja nok|at
praksé uz pramja ,Fellow”, ta bija
mana pirma pieredze uz ro-ro tipa
kudga. Centos katru vasaru tikt uz
kada kuga un doties jlra, ta visus
prakses laikus biju parstradajis ar
uzviju,” savu jlrnieka gaitu saku-
mu atceras Ingus.

Jau studiju gados Ingum izdevas
izméginat spékus uz dazadiem ku-
giem, ta gustot plasu priekSsta-
tu par izveléto profesiju. Macoties
Latvijas Jdras akadémija, vins no-
stradaja divus kontraktus uz Latvi-
jas kugniecibas tankkuga ,Kolka”.
Salidzinajuma ar zvejas kugiem un
prami, kurs kursé noteikta linija, ta
jau bija iespéja redzet pasaulil Se-
koja darbs uz Irijas kompanijai pie-
deroSiem pramjiem, bet péc aka-
démijas beigsanas - kapteina tre-
$a paliga vieta uz toreizéja Latvijas
karoga kuda ,Tor Neringa”.

»Tas bija interesants laiks, seviski
pédejais gads: més némam no Ei-
ropas valstim tehniku - traktorus,
masinas, parsvara galigus lGznus,
un vedam uz Vidusjuras valstim -
Griekiju, Turciju, Siriju, Egipti.

» > > 46. Ipp.

Akadeia = diploms
jau tikpat kakabata.
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» > > 45, Ipp.
Tankkuga ,Kolka” matrozis.

Kugis ieiet osta, bet tur jau prieksa
stav pulis, katrs grib atrak savakt
savu tehniku, bet ka nu kuram tas
izdodas, jo akumulatori pa lielakai
dalai sen jau nosédusies, brauca-
mie knapi turas kopa. Vienreiz gan
vedam no Italijas uz Egipti pavisam
jaunus busus, bet, kamér tos izkra-
va, vismaz 80 procentiem bija no-
lauzti spoguli!” stasta virsnieks.

Spanu miers un anglu
birokratija

Kad kugi ,Tor Neringa” pardeva, In-
gum sakas Spanijas periods. ,Ta bi-
ja laba firma un ari labs kugis, sau-
cas ,SF Alhucemas”, saku stradat
par treso paligu, péc diviem kon-
traktiem par otro, vél péc gada -
par ¢ifu. Uz kuda bija divi otrie pa-
ligi, stradajam ar1 kopa ar vecako
paligu, pamazam apguvam un va-
réjam parnemt vina pienakumus.
Man loti patika uz spanu kuga val-
dosais stils. Pirmkart, loti gimenis-
kas attiecibas, otrkart, viss notiek
rami un mierigi, bez lieka stresa,
bez klaigasanas un balss pacelsa-
nas. Braucam uz Maljorku, Ivisu,
Deniju, brivdienas biezi uz Barse-
lonu, uz Menorkas salu. Bija laiks
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Ingus ir uzaudzis pie juras — gimene
dzivoja Kuivizos, péc tam Salacgriva.

Kapteifa ofrais ;}él[gg"l'
uz spanukuga ,SF*
Alhucemas”.

daudz ko apskatit. Tacu tad Spani-
ja sakas nopietna krize, kugiem ti-
ka mainiti karogi, savukart visi jur-
nieki, kas nebija spani, tika atlaisti
no darba - tads Ieémums tika pie-
nemts, jo neesot labi, ja spaniem
pasiem trikst darba, bet uz spanu
kugiem strada arzemnieki. Tas no-
tika 2012. gada,” atceras Ingus.

Pedéjo gadu Ingus nostradajis uz
iru atrgaitas katamaraniem, pats
saka, ka, salidzinot ar spanu ramo
stilu, uz Tru kugiem valdot liela biro-
kratija — anglu stila. Tagad vins no-
lémis atkal kaut ko mainit, gribétu
pameéginat stradat uz kugiem, kuri
apkalpo naftas platformas un véja
generatorus. , Drosi vien saksu atkal
ka otrais paligs, lai apgutu visu ne-
piecieSamo. Labi zinu, ka uz tank-
kugiem braukt nevélos. Ar pasazie-
ru kugiem ir interesanti — daudz kas
atkarigs no ta, kadi gadas pasazieri.
Pieméram, vienu laiku vedam pasa-
Zierus no Marokas. Tas ir jaredz pa-
Sam, to nevar izstastit! Bija firmas,
kas, lai piesaistitu pasazierus, uz-
lika milzigas cenu atlaides, bet péc
tam vairs pasSas nevaréja to pasa-
zieru daudzumu apkalpot. Ko tad
dara pasazieri? Nak ar savam léta-
jam biletém uz nakamo kugi, més



sakam - jls neesat biletes pirkusi
mdasu firma, més jus nevaram vest.
Tacu viniem vienalga, sasézas ar
visiem bérniem uz rampas, kugis
nevar atiet. Apkart staiga policija,
bet neiejaucas. Vai ari, kad viniem
ramadans, neko neéd, neko nedzer,
klast histériski, kliedz, blauj... Bija
jau ari interesanti, kad vini brauca
atpakal no Eiropas. Pieméram, cil-
véks nopircis galigi sagrab&jusu bu-
sinu, uz ta uzséjis seSus ledusskap-
jus! Eiropa vini pérk pilnigi visu, ko
vien |éti var dabdt, ved uz majam
un tur pardod.”

Pamati tika ielikti jurskola

Atceroties savus macibu un studi-
ju gadus, Ingus ir parliecinats, ka
pamatu pamatus, to, kas profesija
visvairak noder, vins tomér apguvis
jurskola. ,Atceros, ka akadémija
mes, pieméram, macijamies visu,
kas saistits ar radioaparatlru. Ta
bija galigi novecojusi, ne uz viena
kuga es vairs neko tamlidzigu ne-
esmu redz€jis, turklat tas viss bi-
ja jaapgust krievu valoda! Man gan
Skiet, ka nu jau noteikti kaut kas ir
mainijies. V&l atceros smago ma-
tematiku, atceros profesoru, kas
to macija... Domaju, ka akadémija
tomér vairak vajadzetu attistit stu-
dentos spé&ju vadit - kldja vai masi-
nas apakalpi, tapat vairak spiest uz
specialajiem priekSmetiem, macit,
ka izmantot visus modernos lidzek-

bijis sazin kad...

lus, kas atrodas uz kugiem. Sa-
protu, ka tos visus akadémija dro-
Si vien nevar iegadaties, bet kaut
vai bildés paradit un izstastit vare-
tu, lai, nonakot uz kuga, kadets vai
jaunais virsnieks vismaz kaut ko
bltu redz€jis un zinatu vismaz pa-
Sus pamatus. Bet ta jau studiju ga-
di bija forsi! Dzivoju kopmitng, tur
tomeér iemacas patstavibu, bez tam
tur vienmér atradisies kads, kas tev
palidzés, pamacis, ja kaut ko nesa-
pratisi. Ja dzivo pats savas majas,
kam tu kaut ko prasisi?”

Ingus draugi, vismaz 95 procenti,
esot jarnieki. ,Gadas, ka atbrau-

cu majas, bet taja laika visi ir prom
jara. Tomér gadas ari visiem satik-
ties, un tad ir jautri! Jarskola més
sakam macities 25, pabeidzam 15,
talak uz akadémiju aizgajam tris.
Patiesiba jau visvairak satiekos ar
akadémijas biedriem, galvenokart
ar tiem, ar kuriem kopa dzivoju
kopmitné,” saka Ingus.

Cetras nedéjas par maz, Cetri

ménesi par daudz

,Uz kuga man vislabak patik sar-
dzes nakti - no divpadsmitiem ldz
Cetriem. Pilnigs klusums un miers,
neviens netraucé. Vai ari ta sauktas
Cifa sardzes - no Cetriem lidz asto-
niem, skaties saullektu katru ritu!
Uz kugi dodos ka uz darbu, ka jau
lielaka dala cilvéku. Pirmas dienas
parasti paiet, kamér pierod, péc
tam viss ieiet ritma, aiziet automa-
tiski. Un tad ir pasas pédéjas die-
nas, kas trakoti velkas. Un tad tu
esi lidmasina un doma, cik atri tas
laiks tomér paskréja! Pedeja laika
stradaju pa cetram nedélam - Cet-
ras jara, Cetras krasta. Bet tas nav
labi, tas Cetras nedg&las paiet pa-
rak atri. Cetru ménedu kontrakti,
ka tas ir uz tankkugiem, atkal ir par
daudz - jura par daudz un krasta
ari, tu jau paspé€j visiem apnikt un
pasam ari viss ir apnicis!”

Ka jau liela dala jurnieku, ari Ingus
uzskata, ka krasta parak ilgs laiks
japavada dazados kursos. ,Piemé-
ram, tie kvalifikacijas uzturéSanas
kursi. Nu, més tacu ejam jara! Bet
atnakam krasta un klausamies, ko

{

Jarskolas laiks — pirma
prakse uz zvejas kuga.

stasta pasniedzéjs, kurs jara bijis
sazin kad, un ta saucas kvalifika-
cijas uzturésana! Un par to vél ja-
maksa! Spaniem vispar nav neka-
du kvalifikacijas eksamenu, viniem
svarigakais, cik ilgi esi nostradajis
jara attieciga laika perioda,” saka
Ingus.

Atgriezoties no kartéja reisa, paris
pirmas dienas paejot vienkarsi uz
divana, gulsnajot un skatoties te-
levizoru. ,Péc tam gan gribas kaut
kur iziet, pastaigaties. Aizbraucam
ar suni uz jurmalu. Man vispar |o-
ti patik izbraukt kaut kur pie dabas,
ta ir labaka atptta. Patik aizbraukt
pamakskerét, patik kaut ko uzgri-
Ieét. Nopirku sev kdpinatavu: nu, ja
Latvija tieS$am vairs nedrikstés tir-
got zavétu galu, tad vismaz es un
manéjie no ta necietisim! V&l man
patik padarboties ar koku, nu, kaut
ko tadu.”

Jautats, ko vin$ novélétu tiem jau-
niesiem, kuri vél tikai doma par sa-
vu nakamo profesiju, Ingus atbild
loti parliecinosi: pasam jazina, vai
tu tieSam gribi macities par jar-
nieku. Ja svarsties starp trim vai
c¢etram profesijam, tad, vistica-
mak, jurnieka profesija nebus ta-
va. ,Darbs nav slikts, materiala zi-
na nepavisam nav slikts! Tagad jau
ir vieglak, jo gandriz uz visiem ku-
giem ir internets, var regulari sa-
zinaties ar gimeni, var skatities zi-
nas un visu laiku bat kursa par to,
kas notiek Latvija. Protams, katram
darbam ir savi plusi un savi minu-
si,” ta Ingus.=

Sarma Kocane
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Brasais
Apolons

Niréju trenins ar zemudens elpo-
Sanas aparatu bija planots basei-
na. Un vienam no puisiem Sis tre-
ninsS zem tdens bija pirmais vina
muza, tadé|, nesdams elposanas
aparatu uz baseinu, vin§ mana-
mi nervozéja. Puisis bija sanémis
stingru instrukciju, ka pirms el-
posanas aparata lietosanas ba-
seina tas ir obligati janoskalo du-
8a. Aiznesis aparatu uz dusu un
tur to skalodams, puisis uz sienas
ieraudzija uzrakstu un zim&jumu,
kas véstija, ka peldétajam, pirms
sakt peldét baseina, ir janoskalo-
jas bez peldbiksém. Budams ins-
trukcijam paklausigs cilvéks, vins
nodomaja: ja reiz ir tada prasiba,
ta japilda, un noskalojas zem du-
Sas bez peldbiksém.

Uzlicis peldcepuriti, noputies, pé-
déjo reizi galva izspél&jis vingri-
najumus, kadi bds javeic zem
tdens, un uzmetis plecos elposa-

nas aparatu, puisis stalti iesoloja
baseina telpa.

Ar klusu izbrinu un manamu ap-
jukumu baseina apmeklétaji ska-
tijas uz braso puisi ar Apolona
augumu. Puisis nodomaja: sadi
skatieni uz vinu ir vérsti tapéc, ka
daudzi noteikti vinu apbrino, So
cilvéku - niréju, varoni un dros-
minieku, kas, riskédams ar sa-
vu dzivibu, bdtu gatavs mesties
tdens neaptveramajos plasumos.
Kad lepni bija aizsolots lidz ba-
seina vidum, puisa lepnais ska-
tiens Iénam saka slidét uz leju,
lildz par vinu naca apskaidribas
mirklis - vins bija kails, bez peld-
biksém! Seit bltu lieki stastit,
ar kadu atrumu brasais Apolons
metas atpakal dusas telpa, pirms
tam steiga nolikdams akvalangu
zemé. Vienigi japiebilst, ka vi-
na spilgti sartas peldbikses kara-
jas uz ta pasa akvalanga ventila,
kas, vinam ieejot baseina, bija
uzmests uz pleciem.

Fragments no gramatas
,,Udenslideju stasti”
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Kad netiek ievéerota
kugosanas drosiba

Netalu no Dienvidafrikas krastiem,
kad burataji ar savu jahtu devas uz
ostu, viniem ceju aizSkérsoja aptu-
veni 14 metrus gars$ valis, kurs pil-

nigi negaidot iznira kadus desmit
metrus no jahtas un vél péc mirkla,
parkapjot visus kugosanas drosibas
noteikumus, atkal iegremdéjas. Va-
lis laikam nebija aprékinajis atta-
lumu lidz jahtai, savukart burataji
tika parsteigti nesagatavoti, tapéc
viniem pietraka laika, lai izvairitos
no sadursmes. Rezultats: valis pa-
zuda dzelmég, bet jahta krietni sa-
dragata. Vienigais mierinajums, ka
cilvéki Saja sadursmé necieta.

Haizivis ilgdzivotajas
Zinatnieki atklajusi, ka baltas hai-
zivis (Carcharodon carcharias) var
nodzivot krietni vien ilgaku mu-
zu, neka tika uzskatits ieprieks. Zi-
natnieki pétijusi haizivju audus, ko
ASV Nacionala zvejas agentira sa-
vakusi no 1967. lidz 2010. gadam.
P&tijumi paradija, ka dazas haizivis
sasniegusas pieklajigu vecumu - 73
gadus tévini un 40 gadus matites.
Ieprieks uzskatija, ka baltas haizi-
vis nedzivo ilgak par 23 gadiem.

Atklajums tika izdarits, pateicoties
Zviedrijas Karaliska institita pét-
nieces Kristijas Speldingas izstra-
datajai jaunajai datésanas metodei,
kas paredz oglekla izotopa analizi
audos un oglekla-14 dalas noteik-
Sanu tajos. Ieprieks$ zivju vecumu
visbieZzak noteica, parbaudot ,gadu

gredzenus” zivju iekS$€jas auss kau-
1a, taCu ST metode ir |oti klGdaina,
Tpasi attieciba uz vecakiem dziv-
niekiem.

Zinatnieki atdzivina
udens blusu olinas
Amerikanu zinatnieki veiksmigi at-
dzivinajusi Gdens blusu (Daphnia
pulicaria) olinas, kas 700 gadus ilgi
bija dus&jusas viena no Minesotas
ezeriem. lesp&jams, ka tas ir visve-
cakas dzivas radibas olinas, kadas
jebkad atgriezu3as dzivé. Udens
blusas ezera atklatas, parbaudot
udens kimisko sastavu. Izradijas,
ka lielais fosfora daudzums ezera
Sis blusas padarijis par sava veida
laika kapsulam”. Patiesiba udens
blusu olinas no ezera tika iznemtas
jau 2009. gada, bet tikai tagad péc
ilgstoSiem DNS pétijumiem bijusi
iespéja tas atdzivinat.

Divi viena

Ojo de Liebre laguna, kas atrodas
Kalifornijas pussalas dienvidos, at-
rasti mirusi saaugusi peléko valu
Siamas dvini. Ka veésta amerikanu
mediji, Sis ir pirmais zinamais gadi-
jums, kad fikséti saaugusi Sis sugas
parstavji. Atrasto valu garums ne-
daudz parsniedz divus metrus. Ta
ka parasti peléko valu mazuli pie-
dzims trist lidz piecus metrus ga-
ri, zinatnieki pielauj, ka Sie dvinisi
piedzimusi neiznésati, bet eksperti
turpinas veikt pétijumus.

Pelékie vali ir vieni no nedaudzajiem
dzivniekiem, kuru populacija, patei-
coties ekologu centieniem, ir ieve-
rojami pieaugusi. 20. gadsimta vidu
Sie dzivnieki atradas uz izmirSanas
robezas, bet 1994. gada tika izsvit-
roti no apdraudéto dzivnieku sugu
saraksta. Tomér pétijumi liecina, ka
peléko valu populaciju nav izdevies
atjaunot lidz bijusajam apjomam.=
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Latvijas Juras akademijas
ABSOLVENTIEM!
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2014. gada 1. oktobri LJA svines savu 25 gadu pastavesanas
jubileju, ka ari tiks dibinata Absolventu asociacija.

LIELS LUGUMS

atsutit Jusu kontakinformaciju - vardu, uzvardu, talruni,
e-pasta adresi, absolvesanas gadu, ka ari darba vietas
nosaukumu un amatu uz e-pastu:
inese.viesture@latja.lv

Ja Jums ir savu kursa biedru kontakti,
padodiet zinu ari viniem!

Sikaka informacija sekos uz Jusu noradito e-pastu.

Ar cienu,
LJA
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