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Modinasim sevi
lepnumu un prieku!

Zvejnieku svétki. Gramata ,Senais libieSu ciems
Kolka” varam ieskatities veésturée: ,,Karogiem
greznotaja Kolka ieradas zvejnieki no visiem
apkartéjiem ciemiem, atbraucot pa juru puskotas
motorlaivas un ierodoties pa zemes celiem
automobilos, ar zirgiem un kajam. Vistalakie viesi
bija Slokas jurmalas zvejnieki. Juras kapas saradas
ap 1000 skatitaju - skaits, kadu Kolkasrags vél
nebija piedzivojis.”

Zvejnieku svétku tradicijas pie mums ir senas un
spécigas. Piejlras pilsétas un ciemos Sis ir gada
lielakais notikums, kuram pat Vislatvijas ligosana
nestav blakus. Ignas gan kurn, ka tagad tos
Zvejnieku svétkus vairs isti nemaz neprot svinét.
Luk, senak (tas ir laiks, kas sakrit ar kurnétaju
jaunibas vai spéka gadiem), kad jura bija zilaka un
kudu vairak, tad tik bija isti svétki!

1992. gada 21. maija Latvijas Jurniecibas savienibas
valde pienéma lemumu julija otraja sestdiena svinét
Juras svétkus, apvienojot itin visus, kas strada jura,
dzivo pie jlras un vienkarsi mil jiru, bet 2007. gada
Saeima So dienu noteica par svétku dienu Latvija.

Svétkus neviens nevar uzspiest, tos nevar piespiest
svinét, tiesi tapat ka nevar piespiest priecaties.
Svétku sajutai japiedzimst katra pasa sirdi, un

tikai tad més varam lauties jiras, v€ja, saules un
svétku programmas aicinajumam, seno tradiciju
vilinajumam. Tikai tad, sekojot misu juras saluma
ruditajai asinsbalsij, més ta pa istam sp&jam
apjaust, ka esam stipra un lepna juras tauta, nevis
kaskiga, neapmierinata un nabadziga Latvijas lauzu
saujina pie Baltijas juras.

Mums Dievs ir devis to, par ko citi var tikai sapnot.
Bet no tiem, kam daudz ir dots, daudz tiek ari
prasits, tapéc katrs pats sevi modinasim snaudosas
garamantas. Juras svétkos godinasim jaru,
cilvékus, tradicijas un pieminésim tos jurniekus un
zvejniekus, kuru kaps ir juras dzelme!

Priecigus Juras svétkus!

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals ,Jarnieks”. Latvijas Jaras administracijas bezmaksas

izdevums. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048. Talr. 67062125.

E-pasts: jurnieks@lja.lv. Redaktore: Anita Freiberga,

talr. 29229063. E-pasts: marnews@com.latnet.lv

Datorgrafika: Kaspars Véveris. llustracijam izmantoti Sarmas
Kocanes, Haralda Apoga, Ara Freiberga, Raita Marnieka, Gunta Marieka,
Lasmas Abolinas, Egonva Mudula, Jana Baloza, Renalda Pucekas foto,
fotomateriali no Elinas Smites, Daina BrieZa un Gunara Nartia privata arhiva,
ka arT SM, JA, LUK, Ventspils brivostas, Liepajas SEZ, Rigas brivostas,
BCT, LETA, AFP, EPA, AP, EK, ES Nawy, IMB, Mixnews, EMSA, Sea News
Istambul, Cruise Law News, IMO FSA, HELCOM, Gulf News, The Baltic
Exchange, NATO, ETF, EMPA un IMPA arhivu fotomateriali. JA materialus
apkopoja Sarma Kocane, informacijai izmantoti LETA, SM, JS, RBP, VBP,
LSEZ un arzemju preses materiali.
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Zieme]valstu un
Baltijas ministri

diskutée par transporta
izaicinajumiem

26. un 27. maija Stavangera, Norvégi-
ja, norisinajas Baltijas un Zieme|valstu
transporta ministru sanaksme, kura ti-
ka apskatiti izaicinajumi autosatiksmes
joma.

Sanaksmeé notika diskusijas par trans-
porta reformam dalibvalstis un autoce|u
infrastruktiiras planosanas jautajumiem:
autocelu infrastrukturas planosanas pro-
cesu, satiksmes organizésSanu pilsétas,
taja iesaistito iestazu atbildibu jautajuma
risinaSana katra valsti. IpaSu uzmanibu
ministri pievérsa satiksmes drosibas
JEWEUIEE

Valdiba atbalsta
brivostu un specialo
ekonomisko zonu
darbibu

26. maija valdiba apstiprinaja grozijumus
normativajos aktos, kuri regulé nodok|u
piemérosanu brivostas un specialajas
ekonomiskajas zonas.

2014. gada 21. maija Eiropas Savieniba
pienéma regulu par valsts atbalsta me-
hanismu, kas stasies speka jau $a gada
1. julija. Ta ka regula ietekmé Latvija spéka
esosas likuma normas par nodok|u rezimu
brivostas un specialajas ekonomiskajas
zonas, Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padome 2014. gada 26. marta séde piene-
ma lemumu sagatavot grozijumus Latvijas
normativajos aktos, kas regulé nodok|u
piemérosanu brivostas un specialajas
ekonomiskajas zonas, lai precizi noteiktu
atbalsta nosacijumus, ka ari pieskirSanas
un administréSanas sistému.

Valdiba apstiprinatie grozijumi likuma
»Par nodoklu pieméroSanu brivostas un
specialajas ekonomiskajas zonas” |aus
nodrosinat valsts atbalsta pieejamibu
brivostas un specialajas ekonomiska-
jas zonas, un tas nozime, ka ar1 turpmak
varés piemérot specialo nodok|u rezimu
Rigas un Ventspils brivostas, ka ari Re-
zeknes un Liepajas specialajas ekono-
miskajas zonas. Likumprojekta grozijumi
Saeima tika izskatiti divos lasijumos stei-
dzamibas kartiba.
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SM aicina LOTLP apsvert
jauna ES planosanas perioda
attistibas projektu idejas

7. maija Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes
(LOTLP) sede Satiksmes ministrija informéja tas locek-
lus par 2014. - 2020. gada planosanas perioda pieeja-
majiem ES finansu lidzekliem un aicinaja apsvert iespée-
jamos ostu un tranzita koridora attistibas projektus.

Eiropas infrastruktiras savienosa-
nas instrumenta (CEF) ietvaros Ei-
ropas transporta tikla attistibai pa-
redzéts pieskirt 26,3 miljardus eiro,
lai dalibvalstis varétu sekmét ES iz-
virzito ilgtspéjigas attistibas mérku
sasniegsanu.

Viena no CEF daudzgadu program-
mas prioritatém ir JGras magistra-
les (MoS), kam 2014. gada projektu
atlases programmas ietvaros varétu
bit pieejami aptuveni 350 miljoni ei-
ro. Saja prioritaté atbalstamas darbi-
bas ir infrastruktiras attistiba ostas,
ledus lausanas kapacitates attistiba,
ostu un jlras transporta pakalpoju-
mu attistiba; projekti un izpétes, kas
veicina vides aizsardzibu jurnieciba;
elementi, kas veicina juras transpor-
ta labaku savietojamibu ar paréjam
transporta sistémam u.c.

LOTLP séde tika apspriests ari SM
veiktais ikgad€jais monitorings par
tranzita nozari kavéjosiem fakto-
riem un ierosindjumi to novérsa-
nai muitas un robezskérsosanas,
ka ari dzelzcela, autocelu tikla un
ostu pievedcelu sakartosanas jau-
tajumos. Pieméram, LOTLP aicina-
ja Valsts ienémumu dienestu un Fi-
nansu ministriju apsvért iespéjas
samazinat administrativo un nodok-
lu slogu tranzita nozare, tadejadi
veicinot Latvijas konkurétspé&ju at-
tieciba pret citam tranzita valstim.

Informé€&jot sédes dalibniekus par
aktualitatém saistiba ar tirgus pie-
kluves ostu pakalpojumiem un os-
tu finansu parredzamibas sistému
regulu, SM noradija, ka Latvija un
citas dalibvalstis ir paudusas iebil-
dumus par regulas formul&jumiem.
ES Padomes darba grupu ietvaros
tie tiek apkopoti un tiks gatavots
Griekijas prezidentiras progresa zi-
nojums. Eiropas Parlaments gan ir
jau Iémis regulu talak neskatit, bet
atstat tas izvértéSanu nakama sa-
saukuma laika.

Eiropas Komisijas ierosinajums mi-
nétajai requlai paredz, ka ostu re-
gul&jumam tiktu ieviests vienots ES
likumdosanas ietvars. Latvija ne-
atbalsta Sis regulas pienems$anu,
jo jaunie noteikumi uzliktu papildu
administrativo un finansu slogu os-
tu sektoram (neatkarigas uzraudzi-
bas struktlras un ostu lietotaju pa-
domdevéju komitejas izveide u.c.
izdevumi) un raditu jaunu, nevaja-
dzigu birokratiju. Zaudg€jot iesp€&jas
nacionala limeni ietekmét Latvijas
ostu darbibas pamatjautajumus,
Latvija varétu zaudét savu lidzsi-
néjo ietekmi tranzita kravu parva-
dajumu konkurencé ar kaiminval-
stu ostam, un tas negativi ietekmeé-
tu ari citas tautsaimniecibas jomas
(transporta, logistikas un ar tam
saistito pakalpojumu jomas).s
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Ministri Atenas diskute par
ES juras transporta politiku
un celu satiksmes drosmu

$4 gada 7. un 8. maija Aténas, Griekija, no-
risinajas neformala Transporta, telekomu-
nikaciju un energétikas (TTE) ministru pa-
domes sanaksme, kura Griekijas preziden-
tara aicinaja ministrus diskutét par Eiropas
Savienibas juras politiku Iidz 2018. gadam
un celu satiksmes drosibas jautajumiem.
Latvijas delegacijas vaditajs neformalaja
TTE ministru sanaksmé bija Satiksmes mi-
nistrijas valsts sekretars Kaspars Ozolins.
Norisindjas diskusijas un tika izverteta Ei-
ropas Komisijas ES juras transporta politi-
ka lidz 2018. gadam, kura iek|auti galvenie
stratégiskie mérki un jomas Eiropas jiras
transporta sistéma, lai ES varéetu stiprinat
sektora konkurétspéju, veicinat ieguldi-
jumu vides aizsardziba, taja pasa laika
nemot véra ari ekonomiskos aspektus.
Galvenas prioritates ir kugosanas konku-
rétspéja, cilvékresursi, kugo$anas drosi-
ba, starptautiska sadarbiba, tuvsatiksmes
juras parvadajumi, pétnieciba un attistiba.

Saistiba ar §im prioritatem Griekijas pre-
zidentura ir izstradajusi deklaracijas pro-
jektu, kura atzinigi novertéts lidzSinéjais
darbs, tai skaita dazadas ES limena inicia-
fivas, ka ari minéti galvenie pasakumi ES
un dalibvalstu limeni, kas veicami se$as
prioritarajas jomas.

Latvija atbalsta Griekijas prezidentiras
sagatavotaja deklaracija minéto, bet taja
pasa laika ar atgadina savus uzskatus par
to, ka jurniecibas nozaré jaizvairas no ne-
samérigiem administrafivajiem un regule-
Sanas slogiem. Nemot véra, ka jurnieciba
ir globala nozare, ir butiski, ka ES limeni
tiek iestradatas tas prasibas, par kuram
jau ir panakta vienosanas starptautiska
limeni, pieméram, IMO rezolicijas, tada
veida nemazinot ES dalibvalstu kopéjo
konkurétspeju pasaulé. Janem vera, ka at-
tiecigo prasibu izpildei ir nepiecieSams ari
atbilstoss finanséjums, tapéc svarigi, ka
deklaracija pieminéti ari Sie jautajumi.
Latvija ka valsts ar vésturiskam jurnieci-
bas tradicijam, tai skaita augsti kvalifice-
tiem jurniekiem, noverte, ka diskusijas par
jurniecibas jautajumiem pienaciga uzma-
niba tiek veltita ari jautajumiem par nodar-
binatibu nozare un profesijas pievilciguma
veicinasanu.

Galvenas prioritates, kas izriet no Aténu
deklaracijas: stiprinat kugo$anas nozimi
Eiropas ekonomika un labklajiba, nodrosi-
not ilgtermina konkurétspéju ES jurnieci-
bas nozareé, palielinat nodarbinatibu jurnie-
cibas nozareé, atfistit brivu piekluvi tirgiem,
finan$u atbalsts istermina juras kugnieci-
bas projektiem, kas balstiti uz vides aizsar-
dzibas prasibam, efektiva digitalo komuni-
kaciju izmantosana jiras dienestu darbiba
ES méroga, ES vadosa loma jirniecibas
tehnologiju un inovaciju ievie$ana, ka ari
teritoriala un sociala integracija.

»Més apsveicam Griekijas prezidentiras
iniciativas un atbalstitam deklaraciju, ko
ministri pienéma Aténas,” atzina ECSA
generalsekretars Patriks Verhoevens. ,,Jo
ipasi més atbalstam stabilu turpmakas
darbibas stratégiju un inovacijam draudzi-
gaku vidi, lai nodrosinatu ES dalibvalstu
jurniecibas nozares un juras parvadaju-
mu pakalpojumu konkurétspéju. Un meés
priecdjamies, ka ES ministri skaidri atzist
juras transporta svarigo nozimi.”

ECSA naca klaja ar pazinojumu, ipasi izce-
|ot piecas jomas, kuram turpmak vajadze-
tu but par pamatu ES kugosanas politikai,
kas liela mera atbilst Atenas ministru no-
teiktajam prioritatem.

ECSA izvirza Sadas prioritates: vienldzigi
konkurences apstakli, ko nodrosina ar citu
valstu kugosanas likumdo$anas reguléju-
mu vienlidzigas prasibas; vides situacijas
uzlabosana, nezaudéjot konkurétspéju;
jurniecibas profesiju prestiza celSana un
pozitiva jurniecibas nozares tela veidoSa-
na; vienots kugosanas tirgus un ostu stra-
tégija, ES lidera lomas pieaugums, sekmé-
jot brivu tirdzniecibu pasaulé un izskauzot
piratismu.

Péc SM sniegtas informéacijas

{

Mekle risinajumu
Latvijas transporta un
logistikas pakalpojumu
talakai attistibai

12. maija Transporta un logistikas noza-
res ekspertu padomes dalibnieki apsprie-
da iespéju nodro$inat pilnvértigu Latvijas
transporta un logistikas pakalpojumu pieda-
vajumu, balstoties uz pieejamajiem starp-

tautiskajiem logistikas pakalpojumu tenderu
nosacrjumiem.

Satiksmes ministrijas valsts sekretars
Kaspars Ozolin$, kas ir arT Transporta un
logistikas nozares ekspertu padomes prieks-
sédétajs, aicinaja SIA LDz Cargo Logistika”
un citus padomes loceklus apzinat tas prob-
|émas, kas Latvijas tranzita un logistikas
nozaré stradajoSajiem uznémumiem traucé
sekmigi piedalities starptautiskajos tende-
ros, ka arT meklét risinajumus vienotu un
integrétu Latvijas transporta un logistikas
piedavajumu izstrade.

SM Dzelzcela departamenta direktors Janis
Eiduks klatesoSos informéja par Eiropas
atbalstita projekta ,Rail Baltica” virzibu, par
projektéta sliezu cela planotajiem savienoju-
miem ar Latvijas logistikas infrastruktaru, ka
art iespéjam nodro$inat papildu kravu plds-
mas Latvijas tranzita koridoram.

SM Tranzita politikas departamenta direktors
Andris Maldups padomes loceklus informéja
par SM planotajam starptautiskajam aktivita-
tem 2014. gada, kuru ietvaros tiek reklaméts
Latvijas tranzita koridors, Tpasi ostas, dzelz-
cel$, ka art konkréti pakalpojumi, pieméram,
konteinervilcieni. Sie pasakumi, tiesi uzru-
najot arvalstu amatpersonas un kravu ipas-
niekus, lauj tos iepazistinat ar konkrétiem
Latvijas tranzita koridora piedavajumiem.
Kopuma SM 2014. gada plano piedalities
10 starptautiskas transporta un logistikas
izstades, ka ari iesaistities valsts augstako
amatpersonu viziSu un starpvaldibu pasaku-
mu organizésana.

Transporta un logistikas nozares ekspertu
padomé darbojas parstavji no SM, Rigas un
Ventspils brivostu parvaldém, Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas parvaldes, SIA
,LDz Cargo Logistika”, starptautiskas lidos-
tas ,Riga’, Latvijas Tranzita biznesa asoci-
acijas, Latvijas Logistikas asociacijas, Latvi-
jas Stividorkompaniju asociacijas, autopar-
vadataju asociacijas ,Latvijas auto’, Latvijas
Nacionalas kravas ekspeditoru asociacijas
un biedribas ,Baltijas asociacija — Transports
un logistika”.=
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Kugu tpasnieki klust
atbildigi par saviem
nogrimusajiem
kugiem

Danija 2014. gada 14. aprili ratificéja Nai-
robi Starptautisko konvenciju par vraku

izcelSanu, kas stasies speka pec gada -
2015. gada 14. aprili.

Starp vairakiem citiem noteikumiem kon-
vencija paredz kugu ipasnieku finansialo
atbildibu par bistamu kugu vraku izcel$a-
nu, obligati veicot apdrosinasanu vai ka-
da cita veida finanSu nodroSinajumu.

Danija kJuva par desmito valsti, kas ratifi-
céja konvenciju, kuras merkis ir aizpildit
plaisu starptautiskaja tiesiskaja reguléju-
ma, nodrosSinot atru un efektivu vraku aiz-
vaksanu, kuri atrodas arpus kadas valsts
teritorialajiem tdeniem. Konvencija ie-
tverta ari prasiba, kas |auj konvencijas
dalibvalstim sava teritorija un teritoriala-
jos udenos piemérot Sos noteikumus, lai
izceltu kuga vraku un novérstu iespéjamo
negativo ietekmi uz drosibu, dzivibu, 1pa-
Sumu pie juras, ka ari juras un piekrastes

Lai gan juras negadijumu skaits pedejos
gados ir samazinajies, galvenokart patei-
coties IMO centieniem uzlabot kugo$anas
drosibu, tomeér zinojumi par pamestiem
vrakiem pieaug, un pamestie kugu vra-
ki rada problémas piekrastes valstim un
kugniecibai kopuma, jo vraks var radit ap-
draudéjumu navigacijai, citiem kugiem un
to apkalpém. Piedevam pastav pamatotas
bazas, ka atkariba no taja esosas kravas
vraks var nodarit butisku kaitéjumu juras
un piekrastes videi. Lielaka daja bistamo
vraku parasti atrodas seklajos piekrastes
vai teritorialajos tdenos, kur piekrastes
valstim lidz Sim bija ierobezotas tiesibas
kaut ko darit bez kuga ipasnieka klatbat-
nes. Konvencija mégina atrisinat visas
Sis un citas problémas.
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HELCOM pienem jaunu

] - m-m == V oam
komunikacijas strategiju
2014. gada 6. marta sava gadskarteja sapulce HELCOM
pienéma dokumentu (HELCOM 35-2014), kas nosaka
HELCOM ieksejas un arejas komunikacijas strategiju,
lai iespejami vispusigak un saprotamak varetu notikt

informacijas aprite.

Sadas strat&gijas
% " pienems$anu notei-
g . ca nepiecieSamiba
E modernizét HELCOM
» " darbibu un atri re-

« . agét uz iespéjamam
izmainam darbibas galvenajas jo-
mas. Ilgtermina prioritasu noteik-
Sana un labi funkcion&josa darbi-
bas struktura atvieglo organizacijas
iekséjo komunikaciju un informa-
cijas plismu, sadarbojoties gan ar
valstu vides aizsardzibas un parval-
dibas iestadém, gan starptautiskam
nevalstiskam organizacijam un aso-

niekiem.

HELCOM komunikacijas stratégi-
jas meérkis ir veicinat izpratni par
HELCOM ka vides starpvaldibu poli-
tikas veidotaju Baltijas jUras regio-
na, sniedzot precizu un savlaicigu
informaciju par Baltijas jaras vidi
un ietekmi uz to.

HELCOM ari vélas pievérst valsts
parvaldes, politiku un sabiedribas
lielaku interesi Baltijas jarai un pa-
nakt lielaku atbalstu HELCOM dar-
bibai. Tikai labi informéta un izgli-
tota sabiedriba sp&j novértét ap-
kart€jas vides, tai skaita ari Baltijas
jOras, aizsardzibas nepiecieSamibu.
Tikai integréjot jlras aizsardzibas

Baltijas juras vides aizsardzibas komisija
(HELCOM) ir starpvaldibu organizacija, kura
darbojas devinas Baltijas jiras piekrastes
valstis un kas strada, lai aizsargatu Baltijas
juras vidi no visa veida piesarnojumiem.
1974. gada tika parakstita Baltijas juras re-
giona juras vides aizsardzibas konvencija,
kas plasak pazistama ka Helsinku konven-
cija, un HELCOM ir §Ts konvencijas adminis-
trativa institdcija.

jautajumus nacionala, regionala un
Eiropas limeni, var cerét uz labiem
panakumiem vides aizsardziba.

HELCOM atbalstitajam zinatniska-
jam, monitoringa un novértésanas
darbam ir senas tradicijas. Datu un
karsu apkalposana nodrosina bez-
maksas piekJuvi kopigi un regula-
ri apkopotiem regionaliem datiem.
HELCOM ari veicina globalo un re-
gionalo sadarbibu, iesaistoties IMO
aktivitatés un ANO vides program-
mas, pieméram, ,Rio +20".

Ka saglabat Baltijas juras

biologisko daudzveidibu?

Baltijas jura ir apdraudéta daudzu
sugu un biotopu pastavésana, tapéc
jau 2013. gada HELCOM dalibval-
stu ministru sandksmé Sim jauta-
jumam tika pievérsta ipasa uzma-
niba. Tagad dabas aizsardzibas un
biologiskas daudzveidibas saglaba-
Sanas grupas sanaksmé (HELCOM

Viens no HELCOM biotopu daudzveidibas
rehabilitacijas pasakumiem paredz atjaunot
storu populacijas dzivotspéju, un o
projektu saks realizét 2015. gada.



HELCOM HABITAT ir viena no HELCOM
darba grupam, kura iesaistitas visas Baltijas
jaras piekrastes valstis un kuras mérkis ir ga-
dat par biologiskas daudzveidibas saglaba-
Sanu un aizsargasanu Baltijas jara. HABITAT
veicina jras resursu ilgtspéjigu izmantoSa-
nu un censas panakt, lai vides aizsardzibas
vajadzibas tiek pienacigi ieverotas dazadas
jaras vidi ietekmgjosas darbibas, izmantojot
tadus instrumentus ka telpiska plano$ana un
ietekmes uz vidi novertéjums.

HABITAT 16-2014) Geéteborga ti-
ka apspriesti neatliekami veicamie
darbi, lai istenotu Baltijas juras ri-
cibas plana nostadnes par labvé-
ligu apstak|u radisanu biologiskas
daudzveidibas pastavésanai Balti-
jas jara.

Udensputnu

aizsardziba Baltija

Lidz Sim pietriika kopiga informa-
tiva tikla, lai apmainitos ar datiem
par ddensputnu populaciju Balti-
jas jara un tas aizsardzibu, un sada
tikla izveide bija viens no jautaju-
miem, ko risinaja HELCOM BALSAM
projekta sanaksmeé Tallina. HELCOM
jau sen aicina lielaku véeribu veltit
starptautiska vides monitoringa ko-
ordinétai darbibai Baltijas jura.

ES lidzfinanséta BALSAM meérkis ir
uzlabot koordinaciju, aizpildit robus
regionalaja uzraudzibas darba, ka
ari stiprinat Gdensputnu aizsardzibu
Baltijas juras piekrastes valstis.
Latvijas Dabas fonda koordinators
Ainars Auzins: ,Lidz Sim koordinéta
jaras putnu uzraudziba Baltija nav
veikta, tapéc tagad pirmais uzde-

Tiklos sapinusies Stellera ptkpile.

vums ir izveidot platformu, lai va-
rétu sakt starptautisku sadarbibu
un informacijas apriti. Koordinéts
un kopigs uzraudzibas darbs varétu
palidzet aizsargat apdraudétas ja-
ras putnu sugas Baltijas jura, pie-
méram, Stellera pukpili un kakauli.”

BALSAM projekts ari veicinas
HELCOM kopigo monitoringa prog-
rammu parskatiSsanu, izveidojot
HELCOM monitoringa rokasgrama-
tu, kas palidzés ES dalibvalstim zi-
not par JUras stratégijas pamatdi-
rektivas izpildes gaitu un 2014. ga-
da rudeni bis pieejama tiessaisté.

,Pagaidam nav vienotas un regu-
laras Baltijas juras gultnes bioto-
pu un citu biotopu uzraudzibas. So
biotopu kartésana ir sakta daudzas
valstis, un misu mérkis ir sagata-
vot rokasgramatu ar ieteikumiem,
ka nakotné kontrolét biotopus,” sa-
naksmé uzsvéra Igaunijas Juras in-
stitita specialists Georgs Martins.

BALSAM nodrosina saskanotu infor-
macijas apriti un pieejamibu star-
pregionala limeni, sadarbojoties ar
diviem citiem projektiem Ziemelju-
ra (JMP NS/CS) un Vidusjlras re-
giona (IRIS-SES). Turklat BALSAM
sniegs ieteikumus, lai veicinatu

» > > 6. Ipp.
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Turpmak pasazieri
bus daudz
aizsargataki

2014. gada 23. aprili stajas speka
Aténu 2002. gada konvencija par
pasazieru un vinu bagazas parva-
dajumiem pa juru, kas butiski pa-
augstina atbildibas pakapi par na-
ves vai miesas bojajumu gadiju-
miem uz pasazieru kugiem.

Augstakas atbildibas prasibas at-
tieksies uz kugiem, kas registréti
valstis, kuras ratificéjusas 2002.
gada ligumu, un tas ir Albanija,
Belgija, Beliza, Bulgarija, Horvati-
ja, Danija, Griekija, Latvija, Malta,
Niderlande, Norvégija, Palau, Pa-
nama, Sentkitsa un Nevisa, Serbi-
ja, Sirijas Arabu Republika un Ap-
vienota Karaliste.

Konvencijas prasibas ir obliga-
tas visam Eiropas Savienibas da-
libvalstim, ari tam, kuras vél nav
ratificéjusas Aténu protokola re-
Zimu, jo ES ir ratificéjusi So ligu-
mu. Aténu konvencija parvadata-
jam nosaka atbildibu par zaudé-
jumiem, kas radusies pasaziera
naves gadijuma, par miesas boja-
jumiem vai bagazas bojajumiem,
ja kaitéjumu izraisijusais nega-
dijums noticis parvadajuma laika
un radies parvadataja vainas vai
nolaidibas rezultata. Sada vaina
vai nolaidiba tiek prezumeéta, ja
vien nav pieradits pretéjais. Ate-
nu 2002. gada konvencija nosaka
ari obligatas apdrosinasanas pra-
sibas un mehanismu, kas palidz
pasazieriem sanemt atlidzibu, pa-
matojoties uz visparatzitiem prin-
cipiem. Kugim tiek izsniegts serti-
fikats, kas apliecina, ka apdrosi-
nasana vai cits finansials nodrosi-
najums ir speka.=
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Parizes memoranda
komitejas sanaksme

» > > 5. Ipp.

pétniecibas kuga koordinétu izman-
toSanu Baltijas jlra. Projekts tika
sakts 2013. gada 1. oktobri un dar-
bosies lidz 2015. gada martam.

Baltijas juras

aizsargajamas teritorijas
HELCOM darbs jautajuma par aiz-
sargajamam juras teritorijam
(MPA) ir spéris lielu soli uz priek-
Su - 2014. gada marta tika pie-
nemti jauni ieteikumi par Baltijas
jaras un piekrastes aizsargajamam
teritorijam (Rec 35-1). Aizsargaja-
mo teritoriju statusa noteikSana ir
svariga, lai saglabatu veseligu bio-
logisko daudzveidibu un nodrosina-
tu daudzpusigu ekosistému.

Galvenais iemesls, kapéc bija ne-
piecieSami jaunie ieteikumi, ir tas,
ka Baltijas jura daudzam sugam
draud izmirsana un biotopiem sa-
brukums. Tikpat nepiecieSami un
svarigi ir izveidot jlras teritoriju
vienotas darbibas un informacijas
tiklu, lai saskanotu ekologijas uzla-
bosanas darbibas.

UZZINAI

Kop$ 2004. gada HELCOM Baltijas jaras
aizsargajamas teritorijas platiba ir pieaugusi
triskart un tagad aptver aptuveni 12% no jo-
ras, tadejadi parsniedzot iepriek$€jo progno-
zi par 10%. Baltijas jura ir viena no pirmajam
regionalajam jaram pasaulé, kur tiek realizé-
ta ideja par aizsargajamo juras teritoriju no-
teikSanu un aizsardzibu.

Tomeér jaatzist, ka aizsargajamo te-
ritoriju tikls vél nav saskanots, ne-
skatoties uz HELCOM pirms trim
gadiem izvirzito mérki to paveikt. Ir
nepiecieSami jauni parvaldibas pla-
ni, bet ari $a jautajuma risindsana
HELCOM dalibvalstu vidd nav vien-
pratibas un diskusijam par So jau-
tajumu nav progresa. Jaunais ietei-
kums atgadina, ka saskana ar MPA
visas dalibvalstis lildz 2015. gadam
ir jabat izstradatam parvaldibas
planam. Turklat jaunais ieteikums
paredz, ka datu baze HELCOM ja-
ras teritoriju noteikSanai tiks mo-
dernizéta, lai veicinatu zinosanu un
aizsargajamo teritoriju novértésa-
nu. Ar jauna ieteikuma pienemsanu
Baltijas juras aizsargajamas terito-
rijas un piekrastes bis definétas ka
HELCOM jiras teritorijas.=
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No 19. lidz 23. maijam Vilna notika Parizes saprasanas
memoranda par ostas valsts kontroli (PMoU) komite-
jas sanaksme.
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Komiteja ir PMoU augstaka institucija, tas
sanaksmes tiek lemti Memoranda darbibai
svarigi politiski, stratégiski un tehniski
jautajumi. Latviju sanaksmé parstavéja
Latvijas Jiiras administracijas Kugosa-
nas droSibas inspekcijas vaditajs Artars
0ss un kugu inspekciju koordinétajs Girts
Sarja.

Viens no svarigakajiem izskatitajiem jau-
tajumiem bija par ostas valsts kontroles
inspekciju rezimu, kas stajas speka 2011.
gada 1. janvari. Sanaksme tika lemts par
tehniskiem uzlabojumiem, kadus nepie-
cieSams sagatavot inspekciju sistémas
optimizésanai.

2013. gada tika realizeta parbaudes prog-
ramma pasazieru kugiem, lai izvertétu to
gatavibu arkartas situacijam. Lemums par
sadu parbauzu programmas nepiecieSa-
mibu tika pienemts péc pasazieru kuga
»Costa Concordia” avarijas 2012. gada.
Parbauzu laika konstatéts, ka pamata si-
tuacija atbilst SOLAS konvencijas prasi-
bam gan aprikojuma, gan darbibu zina,
tacu ipasa uzmaniba japievers macibu
trauksméem, kas imité pasazieru evakuaci-
ju no kuga gadijumos, ja kugis grimst vai
ir izcelies bistams ugunsgreks.

2014. gada rudent no septembra lidz no-
vembrim PMoU un Tokijas memoranda
valstis notiks gadskartéja koncentréta os-
tas valsts kontroles inspekciju kampana.

Sogad kampanas laika pastiprinati tiks
izvértéta kuga apkalpes darba un atpi-
tas laika nodroSinasana atbilstoSi STCW
konvencijas prasibam. Pagajusaja gada
koncentrétas kampanas laika pastiprinati
tika kontroléta kugu galveno dzingju, pa-
ligdzingju, generatoru un ar to saistito sig-
nalizacijas iekartu darbiba un uzturésana,
ipasu uzmanibu pievéerSot apkalpes profe-
sionalitatei un kompetencei, ekspluatejot
kugu dzingjus un aprikojumu, ka ari dro-
Sibai un spéjai rikoties arkartas situacijas.
PMoU komiteja atzina, ka kampanas rezul-
tati bijusi visuma pozitivi.

Sanaksmé dalibvalstis tika informétas
ari par izmaipam PMoU baltaja, melnaja
un pelekaja saraksta. No peleka uz balto
sarakstu parcélusas Kazahstana, Sauda
Arabija un Sveice, tacu ir ari valstis, kuras
HizkrituSas” no balta saraksta. Jaunie sa-
raksti tiks publicéti lidz 1. jalijam.

PMoU komitejas sanaksmes notiek reizi
gada, tajas piedalas visu dalibvalstu par-
stavji, ka ari parstavji no citiem teritoria-
lajiem memorandiem - Tokijas, Riadas,
Melnas juras, Vidusjuras, Karibu juras u.c.
PMoU tika izveidots 1982. gada ar mérki
nodrosinat vienotu pieeju ostas valsts
kontroles jautajumiem par kugosanas dro-
Sibu, aizsardzibu un vides piesarnojumu.
Latvija ir Parizes memoranda dalibvalsts
kops 2005. gada.




14. un 15. maija Riga noti-
ka Baltijas juras kugosa-
nas drosibas informacijas
nacionalo koordinatoru un
citu iesaistito instituciju
sanaksme, ko rikoja Latvi-
jas Juras administracija.

Pavisam pasaulé ir 21 kugosa-
nas drosibas informacijas rajons
(NAVAREA), Baltijas juras valstis
veido 1. rajona (NAVAREA I) Bal-
tijas jaras apaksrajonu (Baltic Sea
Sub-area), un starptautiskas ku-
gosanas drosSibas informacijas ko-
ordinéSanu veic BALTICO (Zviedri-
ja). BALTICO nacionalo koordinato-
ru sanaksmes notiek reizi divos ga-
dos kada no dalibvalstim, Sogad bi-
ja pienakusi Latvijas karta uznemt
kolégus. Soreiz nepiedalijas Krievi-
jas un Lietuvas parstaviji.

KugoSanas droSibas informacija tiek
izplatita tris veidos: ka pazinoju-
mi jurniekiem, kas galvenokart tiek
izmantoti jlras navigacijas karsu
un citu navigacijas publikaciju ko-
rigéSanai; ka zinojumi NAVTEX
sistéma, tai skaita informacija par
militarajam macibam, izmaipam

navigacijas lidzek|u (pieméram, ba-
ku) darbiba, minam, meteorologis-
kas prognozes un bridinajumi par
izbirusam vai pazaudétam kravam,
bistamiem nekartétiem vrakiem
u.c., ka ari GMDSS tikla parraiditie
navigacijas bridinajumi, ko izzino
krasta apsardzes dienests.

Sanaksmes laika kugosanas drosi-
bas informacijas koordinatori dali-
jas pieredz€, sniedza parskatu par
divu gadu laika paveikto, iepazinas
ar jaunumiem kaiminvalstis un ari
citviet pasaulé. Sogad pirmo gadu
sanaksmé piedalijas ari Zviedrijas,

Riga tiekas kugosanas drosibas
informacijas nacionalie koordinatori

Somijas, Igaunijas un Latvijas me-
teorologisko dienestu parstaviji, kas
sniedza informaciju par meteorolo-
gisko prognozu Baltijas jurai gata-
vosanas specifiku.=

SM Jimiecibas departamenta direktore Laima Rituma, MRCC RIGA prieksnieks
kapteinleitnants Andris Skribis un JA Hidrografijas dienesta vaditajs Aigars Gailis.
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~Enkura
2014
aluksniesi
Jurniecibas nozares konkursa vidus-
skoléniem ,Enkurs 2014” tresaja
atlases karta, kas notika Rigas briv-
ostas teritorija, parliecinosi uzvaré-
ja Livanu 1. vidusskolas komanda,
tacu no Sis kartas finala iekluva ari
Jaunpiebalgas vidusskola, Vents-
pils 1. gimnazija un Jelgavas Valsts
gimnazija. Pédéja atlases karta da-
libniekiem bija javeic Karsta apsar-
dzes dienesta sagatavotais glabsa-
nas uzdevums - japienem zinojums
par cietuso, jaatrod ta koordinatas
uz kartes un ar KAD kuteri jadodas
to atrast ostas akvatorija. Bez tam

bija jaapliecina savas spé&jas orien-
téties uz kuga - Sim nollGkam tika

izmantots ledlauzis ,Varma”, ka ari
jademonstré prasme sniegt pirmo
medicinisko palidzibu un japieveic
pretinieki virves vilksana.

Bez jau minétajam cetram koman-
dam finalda no 1. un 2. atlases kar-
tas iekluva Liepajas Valsts 1. gim-
nazijas, Allksnes Valsts gimnazijas,
Valmieras Pargaujas gimnazijas,
Ulbrokas vidusskolas, Rigas Kenga-
raga vidusskolas, Madonas Valsts
gimnazijas, Brocénu vidusskolas un
Aliksnes novada vidusskolas ko-
mandas.

Konkursa finalu, ka katru gadu, or-
ganiz€ja Latvijas JUras akadémijas
Studentu padome, studenti saga-
tavoja un ari vadija finala uzdevu-
mu norisi. Finala konkursa dalibnie-
kiem bija javeic gan praktiski uzde-
vumi, gan ari jaapliecina zinasanas
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jurniecibas teorija. Skoléni de-
monstréja savu prasmi jurnieku
mezglu siesana, pirmas medicinis-
kas palidzibas sniegsana un kuga
vadisana. Tapat bija japrot rikoties
ar jurniecibas signalkarogiem un
atbildét uz jautajumiem par juras-
braucgjiem, kugu avarijam un ieri-
cém, ar ko strada jurnieki. Studenti
bija sagatavojusi ari jautru uzdevu-
mu, ko varétu nosaukt par ,mémo
Sovu hidrotérpos”, savukart nobei-
guma, ka parasti, tradicionala vir-
ves vilkSana.

Par konkursa uzvarétajiem Sogad
kluva Ernsta Glika AlGksnes Valsts
gimnazijas komanda. AllGksnie-
Si pirmo vietu izcinija ari ,Enku-
ra 2011”, bet pagajusaja gada bi-
ja tresie. Otro vietu Sogad ienéma
Liepajas Valsts 1. gimnazija un tre-
$o Ventspils 1. gimnazija.
Liepajniekiem ari pagajusaja ga-
da bija 2. vieta, savukart ,Enkura
2012"” vini bija uzvaretaji. Vents-
pilnieki 3. vietu konkursa ieguva
pirms pieciem gadiem - 2009. ga-
da. Sogad tikai nedaudz no lideriem
atpalika Brocénu vidusskola, piek-
taja vieta atstajot Madonas Valsts
gimnaziju, bet olimpisko seSinieku
noslédza Rigas Kengaraga vidus-
skola.

Ka katru gadu, tris uzvarétajas ko-
mandas balva sanem braucienu ar
Latvijas karoga kugi, ko nodrosina
AS ,Tallink Latvija”.

Konkursu ,Enkurs” jau astoto ga-
du rikoja Latvijas JUras administra-
cija, sadarbojoties ar Latvijas Jur-
niecibas savienibu, Latvijas Jiras
akadémiju, jurnieku macibu centru
,LAPA”, Novikontas Jiras koledzu,
Rigas, Liepajas un Ventspils ostam,
Tirdzniecibas flotes jurnieku arod-
biedribu, Jiras spéku Krasta ap-
sardzes dienestu, firmam ,Det Nor-
ske Veritas”, ,Anglo Eastern”, ,LAT
B.G.1.”, ,Duna Marines”, ,Atlas Ser-
vices Group”, ,Norbulk Shipping”,
~BSM Crew Service Centre”, ,B.L.B.
Baltijas terminals” u.c. Ipasa patei-
ciba Sogad pienakas individualajam
ziedotajam Pavelam Rebenokam.

Raidijumus par visam trim at-
lases kartam un finalu jopro-
jam iespéjams noskatities por-
tala ,YouTube” un majas lapa
www.balticmarinenews.lv.=

A |

Veiktas kartejas drosibas
parbaudes kugiem

,Romantika”

Pasazieru/ro-ro tipa kugiem ,Ro-
mantika” un ,Isabelle” veiktas
kartéjas drosSibas parbaudes sa-
skana ar ES direktivu par obliga-
tajam parbaudém ro-ro pramjiem
un atrgaitas pasazieru kugiem, kas
kursé regulara marsruta. Abu ku-
du drosibas parbaudes rezultati ir
pozitivi.

Saskana ar minéto direktivu pasa-
zieru kugiem, kas uztur regularu
satiksmi starp divam dazadu val-
stu ostam, drosibas apsekojumu
veic abu valstu kugosanas drosi-
bas inspektori. Ta ka ,Romantika”
un ,Isabelle” uztur satiksmi starp
Rigu un Stokholmu, tad parbaudé
piedalas gan Latvijas Juras admi-
nistracijas, gan Zviedrijas Trans-
porta agentlras specialisti.

Sadas parbaudes notiek divas rei-
zes gada, katrs kugis tiek apse-
kots gan reisa laika, gan atrodo-
ties osta. Parbaudes gaita tiek
kontroléta kuga un apkalpes do-
kumentacija, apsekots kuga kor-
puss, atveres, Gdensdrosas dur-
vis, parbaudits navigacijas un sa-
karu aprikojums, tai skaita pasa-
zieru informésanas sistéma. Tapat
tiek veikti testi, lai izvértétu radio

un ,lIsabelle”

aprikojuma, avarijas generatora,
avarijas apgaismojuma darbibu.
Rikojot trauksmes, tiek parbaudi-
ta gan kuga apkalpes gataviba rici-
bai ekstremalas situacijas, gan ari
glabsanas un ugunsdzésibas ap-
rikojums. Kontroléta tiek ari kuga
peldamiba un noturiba.

~Romantika” un ,Isabelle” ir zem
Latvijas karoga redistréti firmas
,Tallink” kugi. ,Isabelle” buvé-
ta Horvatija, kuga bive pabeig-
ta 1989. gada. Kuga garums ir
153,57 metri, platums 27,60 met-
ri. ,Romantika” bavéta Somija, bu-
ve pabeigta 2002. gada, un tas ir
pirmais pramis, ko firma ,Aker
Finnyards” uzbivéja tiesi AS ,Tal-
link” vajadzibam péc tas pasutiju-
ma. Kugis ir 193,8 metrus gars un
29 metrus plats.=
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Notiek ikgadéja

juras laivu parbaude

Maija aktivi norisinas ikgadg€jas ju-
ras zvejas laivu parbaudes, ko vi-
sa piekrasté veic Latvijas JUras ad-
ministracijas Kugosanas drosibas
inspekcijas (KDI) inspektori. Par-
bauzu laika Tpasa uzmaniba tiek
pievérsta tam, vai laivam ir nepie-
cieSamais glabsanas aprikojums -
glabsanas vestes un glabsanas rin-
ki, ka ari iekartas, ar ko iesp&jams
padot trauksmes signalu.

Parasti gan glabsanas aprikojums
tiek glabats nevis laivas, bet saim-
niecibas €kas vai citas aizsledzamas

10 JURNIEKS 2014 |3

vietas. Vai, braucot jira, glabsanas
vestes un rinki atrodas laivas, vai
ari ,aizmirstas” krasta, to inspekto-
ri reali izkontrolét nevar. Visi zvej-
nieki gan apgalvo, ka drosibai pie-
vérsot lielu uzmanibu, jo ,neesot
jau pasnavnieki”.

Plastmasas laivam tiek parbaudits,
vai kartiba ir ,peldkastes”, kas no-
tur virs Gdens laivu pat tad, ja ta
ir apgazusies. Savukart, ja laiva ir
aprikota ar dzin€ju, tai nepiecie-
Sams ugunsdzésanas aparats. Ta-
pat tiek parbaudits, kada kartiba ir
dzin€ji un vai darbojas sukni. Sa-
kari lielakoties problémas nerada,
jo piekrastes zvejnieki parasti ne-
izkugo arpus mobilo telefonu uz-
tversanas zonas, un mobilie telefo-
ni ir visiem.

Latvijas JUras administracijas Ku-
gu redistra registrétas 629 jlras
laivas. TaCu pasi zvejnieki norada,
ka aizvien vairak laivu tiek regis-
tréts CSDD registra - tur saska-
na ar noteikumiem laivas parbau-
da tikai registréjot, nevis ik gadus.
Ja zvejas laiva tiek izmantota ko-
mercdarbibai, tad tai jabat regis-
trétai Kugu registra, tacu tie ipas-
nieki, kuru laivas ir CSDD registra,
tapat zvejojot ne tikai savam va-
jadzibam, bet nelegali ari tirgum,
uzsver zvejnieki.=

Jurniecibas
drosibas
komitejas
93. sesija

Jirniecibas drosibas ko-
mitejas (turpmak - Komi-
teja) 93. sesija notika Lon-
dona no 14. lidz 23. mai-
jam. Ka parasti, Komitejas
sanaksmi atklaja IMO ge-
neralsekretars Koji Seki-
mizu, un sava uzruna vins
uzsvera, ka pedejo divar-
pus gadu laika uz kugiem,
kas iesaistiti negadijumos
piekrastes kugosana (do-
mestic shipping), boja ga-
jusi 2932 cilveki. ,Ir piena-
cis laiks sakt rikoties, lai
uzlabotu pasazieru kugu
drosibu, kuri parvada sim-
tiem pasazieru, neatkarigi
no kugosanas rajona”, ta
Koji Sekimizu.

Komiteja izskatija vaira-
kus svarigus jautajumus.

Pasazieru kugu drosiba

Péc ,Costa Concordia” tragiskas

avarijas Komiteja izveidoja darba

grupu, lai izvértétu pasazieru kugu
droSibu. Péc ST negadijuma, nemot

Vvéra ieguto pieredzi, darba grupa

defingja vairakas ar pasazieru kugu

droSibu saistitas iniciativas. Komi-
teja vienojas:

B izstradat kuga stabilitates notu-
ribas vadlinijas, lai efektivak iz-
mantotu Gdens necaurlaidigas
durvis uz pasazieru kugiem kuga
klaja iespéjamas applisanas ga-
dijuma;

B uzlabot kuga bojajumu kontroles
planu (damage control plan) un
informaciju, kas taja ietverta;



B izstradat vadlinijas glabsanas
laivu aizvietosanai ar plostiem;

B parskatit nosacijumus, kad
udens necaurlaidigas durvis ne-
bltu nepiecieSams aizvért kuga
pargajiena laika, ka ari sagata-
vot grozijumus SOLAS konvenci-
Ja;

B paredzét integrétu sistému, lai
noteiktu Gdens iekluvi kudi, kas
vienlaikus noteiktu ari kuga ie-
grimi.

Komiteja izskatija ari jautajumu par
nepiecieSsamibu nodrosinat kuga
masintelpas aizsardzibu ar dubult-
korpusu pret iespéjamu kuga kor-
pusa bojajumu, tadéjadi pasargajot
masintelpu no tdens ieplisanas.

Polarais kodekss

Komiteja apstiprinaja SOLAS kon-
vencijai jaunu nodalu (Chapter 14),
kas nosaka, ka Polarais kodekss
blis saistoSs SOLAS kugiem, kas
kugos polarajos rajonos (arktiska-
jos Udenos un antarktiskajos rajo-
nos). Jauno nodalu paredzéts pie-
nemt nakamaja Komitejas sanak-
smé, kas notiks $.g. nogalé. Ko-
dekss stasies spéka 12 ménesus
péc ta pienemsanas, un tas nozi-
mé, ka esosajiem kugiem kodeksa
prasibas bis saistoSas péc starp-
posma vai atjaunojosas kuga par-
baudes.

Pirms Polara kodeksa pienemsanas
NCSR (Navigation, Communications
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and Search and Rescue) apaksko-
mitejas ietvaros jaatrisina vairaki
batiski jautajumi, proti, jaizverté
SOLAS 10. nodala par navigacijas
aprikojumu un 11. nodala par radio
aprikojumu. Komiteja diskutéja, vai
Sis abas nodalas biitu obligati pie-
mérojamas kugiem, kas nav SOLAS
kugi, un kadus ierobezojumus Siem
kugiem paredzét attieciba uz kuga
ledus klasi.

Polara kodeksa prasibas aptver ta-
dus jautajumus ka kuga Gdensne-
caurlaidiba, masintelpas, glabsanas
lidzeklu, ugunsdzésanas lidzek|u
aizsardziba pret zemu temperatu-
ru un apledosanu, ledus navigaci-
jas drosibas apmacibas kurss kugu
virsniekiem un navigacijas un jaras
sakaru drosSibas jautajumi.

Piratisms

Komiteja uzsveéra, ka piratu uzbru-
kumi ir batiski samazinajusies Indi-
jas okeana rietumu dala - tur kops
2012. gada maija nav sagustits ne-
viens SOLAS kugis. Savukart situa-
cija nav uzlabojusies Gvinejas licI,
kur piratu gdsta joprojam atrodas
18 kudi. Daudzas dalibvalstis pau-
da atbalstu pretpiratisma aktivita-
tém Saja rajona, kas batu vél vai-
rak japastiprina, lai izskaustu pira-
tismu pilniba. Sobrid izstrada jaunu
ISO standartu, lai varétu akreditet
privatas kugu aizsardzibas kom-
panijas, kas aizsarga kugus par-
gajiena laika. Komiteja izveidoja

-

korespondences grupu, kura turpi-
nas darbu pie vadliniju izstrades,
kas paredzétas nacionalas aizsar-
dzibas likumdosanas attistibai.

SOLAS konvencijas

grozijumu istenoSana

Pédéjos gados plasi diskuté par
SOLAS konvencijas grozijumiem un
kartibu, kada tie stasies speka at-
tieciba uz jauniem un jau esosajiem
kugiem.

Sanaksmé noléma istenot SOLAS
grozijumu stasanos spéka ik péc
Cetriem gadiem tagad&jo seSu mé-
neéu vieta. Cetru gadu periods va-
rétu sakties no 2016. gada 1. jan-
vara, kas nozimé€, ka grozijumi, kas
tapusi péc 2016. gada, varés sta-
ties spéka tikai no 2020. gada 1.
janvara. Savukart grozijumi, kas
tiks izstradati 2014. un 2015. ga-
da, stasies speka, pamatojoties uz
lidzSingjo kartibu, t.i., katrus sesus
ménesus.

Komiteja pienemtie grozijumi

Komiteja pienéma grozijumus:

B IGC kodeksa, kas stasies speka
2016. gada 1. janvari;

B IMSBC kodeksa, kur grozijumi
bus speka no 2015. gada 1. jan-
vara. Komiteja secinaja, ka ko-
dekss nav vérsts uz kadu kon-
krétu kuga tipu un izmériem,

> > 12, 1pp.
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tapéc tas bltu piemérojams vi-
siem sauskravas kugiem;

B FSS kodeksa, kas stasies spéka
no 2016. gada 1. janvara jauna-
jiem kugiem;

M SOLAS II-1/29 - par stires ie-
kartas parbaudém;

B SOLAS II-2/4 - par prasibam,
izmantojot inerto gazi uz jau-
niem tankkugiem un kimiska-
jiem tankkugiem (8000 dwt);

B SOLAS II-2/3 un II-2/9 - par
ugunsdrosibu ventilacijas cauru-
lés;

B SOLAS II-2/10 - par ugunsdzée-
Sanas aprikojumu uz konteiner-
kugu klaja;

B SOLAS II-2/16 - par inertas ga-
zes izmantoS$anu;

B SOLAS 1I-2/20.1 (jauna prasi-
ba) - drosSibas nosacijumi ku-
giem, kas parvada ar LNG darbi-
namas automasinas;

B SOLAS 1I-2/13.4 - avarijas iz-
ejas no masintelpas;

B SOLAS III/3 un III/20 - par
glabsanas laivu servisu un apko-
pi;

B SOLAS XIII (jauna nodala), kas
nosaka, ka III (IMO Instrument
Implementation) kodekss ir obli-
gats IMO instruments, un tas sta-
sies speka 2016. gada 1. janva-
ri. Ar Siem grozijumiem izmainas
paredzétas ari citos IMO instru-
mentos (COLREG, LL 1966, TON-
NAGE 1969, STCW, MARPOL);

B SOLAS XI-1/7 (jauna prasiba) -
prasibas parnésajamajiem gazes
analizatoriem, lai noteiktu no-
slégto telpu atmosféras stavokli;

B IMDG kodeksa, kur ieklauti izvil-
kumi no Konvencijas par kontei-
neru drosu parvadasanu (CSC);

B STCW kodeksa - jautajumi, kas
saistiti ar III kodeksu, un redzes
parbaudes standarti jarniekiem.

Tapat Komiteja apstiprinaja MSC-
MEPC cirkularu par kuga SMS ser-
tifikata atjaunosanu, ja kugis ir pa-
vadijis vairakus ménesus dikstave.
Detalizétak ar Siem un citiem Ko-
mitejas pienemtajiem grozijumiem
varat iepazities timek|a vietneé
WWW.imo.org.=

12 JURNIEKS 2014 |3

IALA-AISM konference

No 26. lidz 31. maijam Spani-
jas pilseta Lakorunja (A Coru-
na) notika Starptautiskas Ju-
ras Navigacijas lidzeklu un Ba-
ku parvalzu asociacijas (IALA-
AISM) asamblejas 18. konfe-
rence, kura piedalijas ap 600
delegatu no aptuveni 50 asoci-
acijas dalibvalstim un naviga-
cijas lidzeklu industrijas par-
staviji.

Latviju konferencé parstavéja Latvijas Ji-
ras administracijas (JA) valdes priekSsée-
detajs Janis Krastin$ un JA Hidrografijas
dienesta vaditajs Aigars Gailis.

Asociacijas asamblejas konferences tiek
rikotas reizi Cetros gados, tajas gan izver-
te cetru gadu laika paveikto, gan izskata
nozares aktualakos jautajumus. Asam-
blejas konferencu starplaikos darbs notiek
vairakas komitejas, darbu koordiné un ap-
stiprina IALA-AISM padome. Padomi ievél
asambleja.

2014. gads 1pasi nozimigs ir Lielbritanijai -
Sis valsts navigacijas lidzek|u apsaimnie-
kosanas dienests (Trinity House) atzime
500 gadu jubileju. Atziméjot So nozimigo
gadskartu, IALA-AISM konferencé uzsta-
jas Lielbritanijas karaliska princese Anna.

Asamblejas sesija tika apspriests jauta-
jums par organizacijas statusa mainu uz
starptautiskas organizacijas statusu. Pas-
laik IALA ir nevalstiska organizacija, kas
dibinata un darbojas saskana ar Franci-
jas likumdosanu. ,Notika balsosana, un

Aigars Gailis un

Janis Krastins.
Benv:
e N 1 1

vairakums atbalstija statusa mainu. Més
gan tam nepiekritam, jo uzskatam, ka orga-
nizacija strada labi sava pasreizéja statusa
un statusa maina, visticamak, tas darbu un
operativitati neuzlabos, toties palielinasies
izmaksas, lidz ar to dalibas maksas, kas
mums nav pienemami,” skaidro J. Kras-
tinS. Tomer asambleja pienema rezoliciju,
kas Jauj padomei stradat starptautiska sta-
tusa ieguiSanas virziena. ,, Tacu tas bis ilgs
process,” piebilst J. Krastins.

Konference tika apstiprinata organizacijas
darbibas stratégija 12 gadiem, ka ari darba
plans nakamajiem cetriem gadiem. ,,Viens
no svarigakajiem pasakumiem tuvako ga-
du laika bus dazadu lidz $im sagatavoto
rekomendaciju revizija, jo gadu gaita reko-
mendacijas par vienu otru konkrétu tema-
tu izradas sagatavotas vairakkart, tas vai
nu dubléjas, ir nepilnigas vai pat pretruni-
gas. Tiks veikta rekomendaciju konsolida-
cija un nepiecieSamibas gadijuma atjauno-
Sana,” uzsver A. Gailis.

Konference tika prezentéts izdevums ,Na-
viguide 2014”, ko pirms katras IALA-AISM
asamblejas konferences apstiprina pa-
dome.

Lakorunja par konferences norises vietu
nebija izraudzita nejausi - tiesi Saja pilséta
atrodas pasaules vecaka baka, to apmek-
Ieja ari konferences dalibnieki.

Konferences laika notika ari nozares in-
dustrijas rikota izstade, kura prezentéja
jaunumus baku un boju aprikojuma, moni-
toringa un uzturésana.
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Jauni atvieglojumi jurniekiem sakara
ar ES vizu kodeksa parskatisanu

Eiropas Komisija nakusi klaja ar priekslikumu parskatit ES Vizu kodeksu, kas ir
pirmais nozimigais solis vizu reZima atvieglojumiem jarniekiem. Jurnieki ir svariga
Eiropas kugniecibas nozares dala. Uz kruiza un tirdzniecibas kugiem tiek nodarbinati
tukstosiem apkalpes loceklu, tapéc tikai

logiski, ka Eiropas Kugu ipasnieku asoci-
acija (ECSA) un Eiropas kruiza industrija
atzinigi verte EK priekslikumu.

Vizu kodeksa noteikumi, kuru meér-
kis ir nodrosinat aréjo robezu drosi-
bu, ir bijusi konsekventi un efektivi,
un tie joprojam ir svarigi sistémas
mérka izpildes nodrosSinasana. Bet
noteikumi, kas paredzéti procesu-
alo atvieglojumu nodroSinasanai
konkrétam personu kategorijam un
kas varétu ari mazinat dalibvalstu
konsulatu administrativo slogu, nav
sniegusi gaidito rezultatu. Rezultats
ir neapmierinoss ne tikai attieciba
uz likumigiem celotajiem, bet ari
attieciba uz dalibvalstim un ES ko-
puma, nemot véra to, ka nav giti
iesp&jamie ekonomiskie labumi.

EK ierosina likvidét administrati-
vo slogu un atvieglot noteikumus
jarnieku nokla$anai Sengenas val-
stis. Jaunie noteikumi paredz pa-
garinat deriguma terminu daudz-
kartéjam ieceloSanas vizam, saisi-
nat pieteikumu apstrades laiku un
mainit pasreizéjo kartibu, kas no-
saka, ka pieteikumus var iesniegt
tikai personigi. Sie pasakumi at-
vieglos darbu kudniecibas uznému-
miem, parakstot darba ligumus, ka
ari bus Joti izdevigi jurniekiem. Ta
ka kugniecibai ir saistosi starptau-
tiskie tiesibu akti, vairakas starp-
tautiskas organizacijas, tadas ka
IMO un ILO, ari ir apstiprinajusas
jaunos vizu izsniegSanas standar-
tus. Jédziena ,jlrnieks” ievieSana
Vizu kodeksa skaidri nosaka, ka uz
visiem darbiniekiem, kas strada uz
kuga jebkada statusa, ir attiecina-
mi jauna Vizu kodeksa procesualie
atvieglojumi.

Starptautiskas kruizu Iiniju asoci-
acijas (Cruise Lines International
Association - CLIA) generalsekre-
tars Roberts ESdauns: ,Masu ko-
manda apsveic Eiropas Komisi-

ot . st aiseaten
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ju par tas centieniem atvieglot ja-
ra nodarbinato cilvéku iecelosanu
Eiropa. ,Cruise Lines” darbibas mo-
delis pieprasa, lai més varétu kom-
plektét apkalpes visa pasaulé. Jau-
nie ierosindjumi palidzés nodrosinat
jarnieku parvietosanos, kam bds
pozitiva ietekme uz Eiropas kruizu
industrijas darbibu un kas palidzés
kruiza biznesam dot vél lielaku ie-
guldijumu Eiropas ekonomika.”

ECSA generalsekretars Patriks Ver-
hoevens: ,Ta ir iepriecinosa zina,
ka Eiropas Komisija, ierosinot iz-
mainas vizu sanemsana jurniekiem,
ir némusi véra kugniecibas nozares
darba specifiku. Lidz Sim jlrnie-
ki un kugniecibas uznémumi pa-
rak biezi saskaras ar administrativo
slogu, ko radija lidzsin&ja ES vizu
politika, un tas nopietni kavéja jar-
nieku noklGsanu uz kugiem ES os-
tas. Jaunais Komisijas priekslikums
ir svarigs solis celd uz vizu rezima
atvieglojumiem juarniekiem.”

Skaitli runa pasi par sevi

Aptuveni 90% pasaules tirdznieci-
bas Tsteno starptautiska kugnieci-
bas nozare, bez kuras musdienas

cur i 1:ECSA

European Community Shipowners' Associations

precu imports un eksports pasau-
Ieé nebldtu iespéjams. Starptautis-
kaja tirdznieciba piedalas aptuveni
50 tdkstosi tirdzniecibas kugu, pa-
saules flote ir registréta vairak ne-
ka 150 valstis, un taja strada vai-
rak neka miljons jurnieku, parsta-
vot gandriz visas pasaules valstis.
Aptuveni 30% tirdzniecibas kugu
ir registréti ES dalibvalstis, to bru-
to tonnaza veido 19,2% no pasau-

N
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les flotes. 2010. gada zvejas floté
bija aptuveni 4,4 miljoni kugu, un
Sis raditajs ir salidzinosi stabils jau
no 1998. gada. 73% zvejas flotes
ir registréta Azija, seko Afrika, La-
tinamerika un Karibu jlras regions,
Ziemelamerika un Eiropa. ES zvej-
niecibas nozare nozvejo aptuveni
6,4 miljonus tonnu zivju gada, un
zvejnieciba un zivju parstrade no-
drosina darbavietas vairak neka
350 000 cilvéku. 2006. gada piecas
dalibvalstis — Danija, Spanija, Fran-
cija, Niderlande un Apvienota Kara-
liste nodrosinaja 60% no ES sara-
zota zivju produkcijas daudzuma.

Tiek lésts, ka juras udenos kopuma
kugo 3,2 miljoni kugu, bet iekSze-
mes ddenos 1,1 miljons.=
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Latvija pabeigta STCW konvencijas
Manilas grozijumu ieviesana

LTdz ar Ministru kabineta noteikumu ,Noteiku-
mi par jurnieku veselibas atbilstibu darbam uz
kuga” stasanos spéka ir veiksmigi ieviestas
2010. gada STCW konvencijas Manilas gro-
Zljumu prasibas.

Jau kop$ 2013. gada 1. maija, kad stajas
spéka Jarnieku sertificéSanas noteikumu pra-
stbas, ir noteikti jaunas formas kvalifikacijas
dokumenti, ka arT ieviestas izmainas vairakas
kvalifikaciju prastbas. Lai jarniekiem laikus no-
droSinatu iespéju sertificéties atbilstoSi jauna-
jam prasibam, aktualizéts jarniecibas macibu
kursu programmu saturs un parskatita to Tste-
noSanas kartiba. leviestas arf jaunas jarniect-
bas macibu kursu programmas, kas nepiecie-
Samas jrnieku sertifikacijai un darbam jara,
pieméram, Aizsardzibas pamatkurss. Tadgja-
di jau no 2013. gada 1. maija jarniekiem radfti
priekSnosacijumi nepiecieSamo macibu kursu
programmu apg@sanai atbilstosi jaunajam

prastbam. Tapat aktualizétas un parskatitas
jarniecibas izglitibas programmas un izsnieg-
ti Satiksmes ministrijas atbilstibas sertifikati.
Lidz ar to personam, kuras izvélas karjeru
jarnieciba, nodroSinata iespéja apgut attieci-
go jarniecibas izglitibas programmu atbilstosi
jaunajam prasibam. Var drosSi apgalvot, ka
jarnieku sagatavoSanas un sertificéSanas sis-
teéma pilnba atbilst jaunajam prasibam, proti,
jarniekiem, izpildot jaunas prasibas, tiek iz-
sniegti kvalifikacijas dokumenti bez 2016. ga-
da 31. decembra termina ierobezojuma.

Ar ,Noteikumiem par jurnieku veselibas atbil-
stibu darbam uz kuga” ir ieviestas izmainas
jarnieku veselibas parbaudes joma, tacu tas
batiski neietekmé IidzSingjo jurnieku veseli-
bas parbaudes procediru un kartibu. Minétie
noteikumi paredz, ka jlrniekam, kura veseli-
bas stavoklis atbilst darbam jara, tiek izsniegts
jaunas formas mediciniskais sertifikats, kas

pilntba atbilst STCW konvencijas Manilas
grozijumu un MLC konvencijas prasibam.
Mediciniskie sertifikati, kas izdoti Iidz $o no-
teikumu speka stasanas dienai, ir derigi [idz
tajos noradita deriguma termina beigam. Lidz
ar to jarniekam nav nepiecieSams to mainit
pret jaunas formas sertifikatu pirms deriguma
termina beigam. Tapat ar So noteikumu spéka
stasanos tika ieviesta sistéma, atbilstoSi kurai
Jurnieku registrs no jurnieku arstiem sanem
aktualu informaciju par dienas laika izsnieg-
tajiem mediciniskajiem sertifikatiem. Tadgjadi
atvieglota jornieku mediciniska sertifikata au-
tentiskuma parbaudes proceddra gan jurnieku
sertificeSana, gan jarnieku darbiekartoSana
iesaistitajam pusém. Lai izvairitos no gadiju-
miem, kad jarnieks nelikumigi izmanto iepriek-
§&jo medictnisko sertifikatu, noteikumi paredz,
ka jarniekam veselibas parbaudes laika tas
janodod jarnieku arstam.=

ES parbauda Filipinu jurniecibas izglitibu

ES delegacija Manila apstiprinaja, ka Filipinas
ir daudz darijusas, lai uzlabotu savu jarniect-
bas izglitibas, apmacibas un sertifikacijas sis-
temu atbilstosi STCW prasibam, tomér atzina,
ka joprojam ir bazas, vai izvirzitas prasibas
tieSam tiek pilditas. Filipinu atbildigajam amat-
personam ir japierada, ka jirniecibas izglitibas
sistému valstT uzrauga kompetenti darbinieki.
Eiropas Komisija ir pieprasijusi Filipinu varas
iestadem, lai tas Iidz jdlija beigam iesniedz
parliecinoSus pieradijumus tam, ka visi batis-
kie trokumi ir novérsti. Ja Filipinas to nevarés
izdartt, tur iegdtos izglitibas dokumentus ES
neatzis un uzskatis par nederigiem. Eiropas
Jiras dro$ibas agentira (EMSA) plano 2014.
gada oktobr veikt parbaudes Filipinu jarnieci-
bas macibu iestadés.

,Sakot no 2012. gada, Filipinu Jaras adminis-
tracija ir |oti daudz darijusi, lai sakartotu jar-
niectbas macibu sistému,” atzina Eiropas Sa-
vienihas Kugu Tpasnieku asociacijas (ECSA)
generalsekretars Patriks Verhoevens. ,Més
esam parliecinati, ka viniem tas bds izdevies
ne tikai zinojumu forma, bet ar realitaté. Masu
biedri, sadarbojoties ar dalibvalstim, ir nodrosi-
najusi tehnisko palidzibu. ECSA ir bijusi starp-
nieks sarunas starp Filipinu Jiras administra-
ciju un Eiropas Komisiju, un kopa més esam
darfjusi visu iespgjamo, lai nodrosinatu Filipinu
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izglitibas dokumentu atziSanu ES atbilstosi
STCW konvencijas prasibam.”

Direktiva 2001/25 par minimalo zinasanu Ii-
meni jurniekiem uzliek par pienakumu Eiropas
Komisijai novértét jurnieku profesionalo zina-
§anu [Tmeni un sertifikacijas sistémas atbilstibu
STCW konvencijas prasibam treSajas valstis.
Dokumentu atziSana Eiropas méroga lauj art
daltbvalstim atzit sertifikatus, ko izsniegu$as
treSas valstis. Komisija ir uzticéjusi EMSA
veikt parbaudes vizites, lai apkopotu visu ba-
tisko informaciju par konvencijas ievieSanu,
un EMSA revizijas Filipinas ir notikusas tiesi
uz §T pamata.

Aptuveni 15 tikstoSi filipinieSu kapteinu un
virsnieku, kas strada uz kugiem, ir registréti
Eiropas Savieniba, bet pavisam pasaulé kug-
niecibas nozaré strada aptuveni 400 tikstoSi
filipinieSu jarnieku.

Darba devéji ir nobazijusies
Starptautiska neatkarigo tankkugu Tpasnieku
asociacija (INTERTANKO) seko tam, ka risi-
nasies filipinieSu jarnieku izgltibas sertifikatu
novertésana.

INTERTANKO generaldirektora vietnieks
DZojs Andzelo: ,Masu specialisti piekrit, ka
uzraudziba un tehniskad palidziba Filipinu

jurniectbas izglitibas iestadém ir nepiecieSa-
ma un dos zindmu rezultatu, bet tas ir mits, ka
varétu izdoties So izglttibas sistému pilniba sa-
kartot atbilstosi STCW konvencijas prasibam.
Kads ir jauno jrnieku sagatavoSanas [Tmenis
Filipinas? Par $o jautajumu plasi diskuté gan
EMSA, gan EP amatpersonas, un $is jauta-
jums tiek apspriests arT INTERTANKO. Viens ir
pilnigi skaidrs — vienmér pastav cilvéka faktors,
lai arT kads batu jarnieku izglttibas lTmenis.

TaCu vajadzétu saprast, ka Filipinu jarniecibas
izglitibas dokumentu pilniga neatziSana bis
loti nopietns izaicinajums kugo$anas nozarei,
un sekas var bas visai nepatikamas. Lielakais
zaudgjums varétu bt tie kugo$anas nozaré
jau stradajosie filipmiesu virsnieki, kuri sekmigi
un profesionali pilda savus pienakumus.
Daudzas kugo$anas kompanijas ir ziedojusas
laiku un darbu, lai apmacitu jlrniekus savas
sistémas, ka ar ieguldijusas ieverojamus I1-
dzeklus savu jarnieku kvalifikacijas cel$ana,
un tagad tas viss var izradtties veltigi. Kugnie-
cibas nozare var zaudét labi apmacitus, kom-
petentus virsniekus, kurus vajadzés aizstat ar
mazak pieredzgjusiem kolégiem, kas tieSam
varétu novest nozari pie nespéjas pildit pro-
fesionalas jarniecibas un kugosanas dro$ibas
pamatprasibas.’s
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Eiropa un ES kugnieciba stav uz divvirzienu ielas

2014. gada aprili ECSA
rikoja pusdienas Eiropas
Parlamenta, kam sekoja
augsta limena seminars,
kura tika spriests par ES
kugniecibas nozares lielo
ekonomisko nozimi, uz ko
norada ECSA pasautitais un
,Oxford Economics” veik-
tais petijjums.

Pusdienas vadija Eiropas Parlamen-
ta deputats no ALDE grupas Filips
de Bakers, kurS sagadaja iespé-
ju ECSA valdes locekliem tikties ar
vairakiem Eiropas Parlamenta de-
putatiem un apspriest pétijuma re-
zultatus, kuri skaidri norada, cik |oti
svarigi ES ir ienakumi no kugnieci-
bas biznesa un darbavietas, ko dod
ST biznesa nozare.

Filips de Bakers: ,Pé&tijums sniedz
vielu pardomam par to stratégiju,
ko censSas istenot EP. Tas neparpro-
tami parada ES kudniecibas milzi-
go pienesumu musu ekonomikai.
Skaitl]i runa pasi par sevi, un tie
dod ari papildu argumentus, kas ja-
nem Véra, izstradajot ar kugnieci-
bas nozari saistitos tiesibu aktus.”

Diskusiju panelis lava dalibniekiem
sikak analizét pétijuma secinaju-
mus un sniegt galvenos véstiju-
mus EK priekSsédétaja vietniekam

' trg_ECSAge:m—eréIse ars ol |
=R Verhoevens. | :
N¥Es. T - >

Simam Kallasam un citam Komisi-
jas amatpersonam, kuras piedalijas
seminara.

Franéu kompanijas ,Louis Dreyfus
Armateurs” prezidents Filips Luijs
Dreifuss: ,Es esmu par konkurenci,
bet tikai visiem un uz vienlidzigiem
noteikumiem. EK jabt tai, kas pa-
lidz ES jUrniecibas nozarei cinities
pret treso valstu protekcionismu.”

Filips Luijs
Dreifuss.

ds [ ; 7 -
L £

»~Carnival UK” izpilddirektors Davids
Dingle pauda uzticibu ES jdrnie-
kiem: ,Més ticam Apvienotas Ka-
ralistes un ES jurnieku augstajam
profesionalajam limenim. Ta ir ma-
su lielaka vertiba, uz ko balstas gan
ES kugu 1pasnieku bizness, gan ari
ES ekonomika. Ta ka ES jurnieki ir
pieprasiti no kugu Tpasnieku puses,
ne vienmeér nepiecieSamas tas ,va-
zas”, ko ES ar tiesibu aktiem tiem
uzliek, ta tikai radot lielaku biro-
kratiju, kas noved pie neprodukti-
va darba.”

S. Kallass: ,Ari més vélamies ES
kugniecibas uzplaukumu, lai ta va-
rétu kalpot dinamiskai Eiropas eko-
nomikas attistibai.”

,Oxford Economics” pétijums spilgti
apliecina to, ko nozare ir sludinaju-
si gadiem ilgi - kugniecibas nozare
ir svariga Eiropai, ta dod ievéroja-
mu pelnu. Ta ir tira patiesiba, kas
janem véra, tapéc ir jabut godigam
dialogam starp kugu ipasniekiem,
EK un EP, kas novestu pie efekti-
vas sadarbibas. Galu gala Eiropa un
Eiropas kudnieciba stav uz divvir-
zienu ielas.=

ES kugu ipasnieki slave EP rosinatas

izmainas CO02 emisiju monitoringa

Eiropas Parlaments (EP) plenarséde
pienéma zinojumu par EK prieksli-
kumu attieciba uz monitoringa, zi-
nosanas un parbaudes (MRV) notei-
kumiem par CO2 emisijam no ku-
giem, kas ienak ES ostas. Ieprieks
EP Vides, sabiedribas veselibas un
partikas komiteja tika atbalstits le-
mums paplasinat noteikumu darbi-
bas jomu, piemérojot prasibas ku-
giem ar bruto tonnazu 400 un lie-
lakiem, ka ari ieviest prasibas attie-
ciba uz citu veidu emisijam. Tomér
EP parskatija savu nostaju un galu

galad noraidija Sos ieteikumus, at-
stajot Komisijas priekslikumu par
CO2 emisiju samazinasanu kugiem
ar bruto tonnazu virs 5000.

+ES kugu Tpasnieki var atvieglo-
ti uzelpot, jo EP ir iekonservéjis
Komisijas priekslikumus,” situaci-
ju komentéja ECSA generalsekre-
tars Patriks Verhoevens, piebils-
tot, ka ,tas ir sapratigs IEmums,
kas abiem likumdevéjiem lauj no-
staties aci pret aci un ievie$ ne-
parprotamu skaidribu konkrétaja

jautajuma, jo Padome ir devusi
priekSroku Komisijas sakotné&jam
priekslikumam”.

Sarunas starp Padomi un jau-
no Parlamentu, visticamak, sak-
sies 2014. gada rudeni, kas dos
IMO laiku, lai turpinatu izstra-
dat globalu datu vaksanas sisté-
mu par degvielas patérinu uz ku-
giem, par ko jau notikuSas akti-
vas un produktivas debates IMO
Jaras vides aizsardzibas komite-
jas séde.
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Vai locu pakalpojumus vajadzetu

—_—

uzskatit par ostu biznesu?

Vairaku pedéjo gadu laika Eiropas Jiras loCu asociacija (Europian Maritime pilots’
association - EMPA) nemitigi ir skaidrojusi Eiropas Komisijai un
EMPA Eiropas Parlamenta deputatiem, ka locu sniegtos pakalpojumus ne-

vajag un nedrikst uzskatit par komercpakalpojumiem.

Sadi skaidrojumi bija nepiecie$ami
tadél, ka Eiropas birokratiem iena-
ca prata kerties pie ES direktivas
izstradasanas par ostu pakalpo-
jumiem, kur citu aplamibu starpa
bija paredzéts lo¢u pakalpojumus
padarit par biznesu un pakalpoju-
mu, ko loci brivi sniedz visas Eiro-
pas Savienibas ostas. Pieméram,
Danijas loci sniedz pakalpojumus
Latvijas ostas, Latvijas lo¢i Somi-
jas ostas vai Polijas loci Anglijas
ostas. Vardu sakot, lai dzivo briva
konkurence, lai dzivo brivais locu
pakalpojumu tirgus! EMPA stingri
iebilda pret méginajumu ieviest tik
absurdu konkurenci, un galvenais
tas arguments bija kugosanas dro-
Sibas un vides aizsardzibas nodro-
Sinasana ostas, kas nekada gadi-
juma nav savienojamas ar tirgus
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pieejamibas un brivas konkuren-
ces logiku.

Locu pakalpojumi ir stingri regla-
mentéti, obligati noteikti un valsts
kontroléti pakalpojumi, kas sais-
titi ar kugosanas drosibu un vides
aizsardzibu. Lo¢u uzdevums ir pali-
dzét kugu kapteiniem ievest un iz-
vest kugus no ostam un sniegt kap-
teiniem kompetentus padomus, jo

katras ostas loci vislabak parzina
vietéjos apstaklus un navigacijas
ipatnibas, viniem ir ikdiena uzkra-
ta pieredze par kugosanu ierobe-
Zotos Tdenos, un tiesi locCi vislabak
zina savas ostas un piekrastes ris-
ka zonas.

leskats véstures dziles

Kugi pasaules okeanos kugo jau
tikstoSiem gadu. Mezopotamija
tiek uzskatita par vienu no senaka-
jam civilizacijam, kas nodarbojusies
ar tirdzniecibu un savu precu par-
vadasanai izmantojusi kugus. Senie
kugosanas apraksti un kuginieku
pieraksti liecina, ka zégelésana at-
klata jara kuginiekiem nav saga-
dajusi galvassapes, bet, nok|ustot
jlras Saurumos, kanalos vai ari do-
doties uz kadu no ostam, kugosana



bija riska pilna. BieZi vien kapteinis
bija spiests atzit, ka vinam nepie-
tiek zinasanu, lai varétu vadit kugi
nepazistamas un kugosanai bista-
mas vietas. Nacas meklét izeju, un
glabins bija viet&jie jurnieki, paras-
ti zvejnieki, kuri izvadija svesSinie-
ku kugus caur bistamajam vietam.
Lak, ari pirmie loci! Jau senaja Ba-
bilonija bija izstradati locu pakalpo-
jumu noteikumi, kuri reglamentéja
prasibas lo¢a amata pretendentiem
un lo¢u pakalpojumu izmantosanas
kartibu.

Francijas rietumos jau 9. gadsim-
ta kugosanu ostas atviegloja loci,
bet Eiropa pirma likumdosana, kas
saistita ar loCiem, tika radita Angli-
jas karala Ric¢arda I valdisanas lai-
ka (1189-1199), un ta bija pamats
ari Osmanu impérijas, Venécijas re-
publikas u.c. jurniecibas likumdo-
Sanai.

Augot tirdzniecibas apjomam un
kugu kustibas intensitatei, lo¢u pa-
kalpojumi kluva arvien nozimigaki
un nepiecieSamaki. Viduslaikos ne-
reti bija gadijumi, kad kuginieki loci
nolaupija, lai kapteinis batu dross,
ka varés ieiet osta.

Visos laikos, ari misdienas, ostu
parvaldes un par kugosanas drosi-
bu atbildigas valsts instittcijas vi-
sa pasaulé ir ieinteresétas, lai par
lo¢iem stradatu jlras pieredzi ie-
guvusi augsti profesionali kugu va-
ditaji. Locis ir neatnemama juras
transporta sistémas sastavdala,
un vina darbs ir unikals, tam ne-
piecieSama gan personiska, varé-
tu pat teikt — intima, pieredze un
zinasanas ostas un piekrastes tde-
nu kugosanas specifika un kugosa-
nas pieredze vispar, gan daudz pla-
Sakas zinasanas par jlras telpisko
planosanu, ostas valsts kontroles

EMPA ir profesionala bezpelnas organizaci-
ja, kas 1963. gada tika izveidota Antverpe-
neka 5000 jaras locu no 25 Eiropas valstim.
EMPA ietvaros izveidotas Baltijas jiras, Zie-
meljaras, Atlantijas okeana, Vidusjaras un
Melnas juras lo¢u apvienibas.

funkcijam drosas kugosSanas sisté-
mas nodrosinasana, jlrniecibas un
ostu likumdosanu, geografiju pla-
$aka nozimé&, sadarbibu ar velkonu
dienesta specialistiem, jaunakajam
jGras un kugu bives tehnologijam.

Eiropas prakse

un jaunie centieni

VEl 19. gadsimta lo¢u konkurence
bija pienemta norma, kas ari nove-
da pie milzigdm problémam kugo-
Sanas drosibas zina. Neskaitamas
avarijas, sadursmes un negadiju-
mi, k& arl zemais lo¢u pakalpoju-
mu Ilimenis lika meklét izeju no Sis
situacijas. Juras valstu vaditaji pie-
néma Iémumu padarit lo¢us par
reglamentétas profesijas parstav-
jiem, ievieSot stingrus profesiona-
|as sagatavotibas standartus. Tagad
visas Eiropas Savienibas dalibval-
stis spéka ir lo¢u noteikumi, valsts
kontrolé lo¢u kompetenci un zina-
Sanas. Turklat locu pienakums ir zi-
not par jebkuru trikumu, ar ko vi-
ni saskaras uz kuga un kas varétu
radit risku navigacijai vai draudus
juras videi. Pildot savus ikdienas
pienakumus, loci patiesiba piedalas
tada ka misija, kas palidz novérst
juras negadijumus, par ko pilniba
iestajas ar1 Eiropas Savieniba. Ja
ES atkal vélas atlaist loc¢u pakalpo-
jumu grozus, tad vajadzétu apzi-
naties, ka konkurence un komerci-

alais spiediens ne tikai novedis pie
diskriming&josas ,piraga dalisanas”,
no ka cietis ostu nepartraukts un
konkurétsp€jigs darbs, bet ari no-
pietni apdraudés drosibu visplasa-
kaja nozime.

Lociem péc batibas ir jaatsakas
veikt jebkuru darbibu, kas kaut ma-
zaka méra apdraud kugosanas dro-
Sibu, bet konkurences apstak|os to
izdarit ir |oti grati, jo locim ir gan-
driz neiesp€jami saglabat neatkari-
bu. Lo¢iem, kuri konkurgs, lai tiktu
pie darba, otra plana paliks drosibas
standarti un prasibas, kas nenovér-
Sami novedis pie negadijumiem. Lai
iegutu lielaku pelnu, tiks taupits gan
uz lo¢u aprikojuma, gan lo¢u kugu
modernizacijas rékina. Visi ekspe-
rimenti ar konkurenci ir paradijusi,
ka, neraugoties uz reguléjumu, cil-
véku darba stundas k|Ust garakas,
bet atpitas laiks arvien isaks, kas,
protams, cilvéku noved pie noguru-
ma un uzmanibas samazinasanas.
Saja gadijuma ES eksperiments ar
lo¢u konkurenci var radit pieméro-
tu augsni korupcijas uzplaukumam,
jo konkurences apstak|os korupci-
ju ir nesalidzinami gratak kontrolét.
Konkurence var apdraudét ari locu
efektivu apmacibu, ko nosaka IMO
rezoltcija A. 960.

Eiropas ostas ir ieinteresétas sniegt
kvalitativus un konkurétspé&jigus
pakalpojumus, un viens no bdutis-
kiem pakalpojumiem ir kvalificétu,
pieredz&jusu un augsti profesiona-
li sagatavotu loCu pakalpojumi, ta-
péc EMPA uzskata, ka konkuren-
ce nav pareizais veids, ka istenot
modernu, drosu un efektivu loca
sistému Eiropa. Ja ES loCu pakal-
pojumus palaidis brivaja tirgu, tam
blUs daudz negativu seku.

» > > 18. Ipp.
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» > > 17. Ipp.

Danija iesaistas diskusijas par
loéu pakalpojumiem

Loci ir neatkarigi ostas specialisti,
kas sniedz padomus kugu kaptei-
niem, ka drosi ievest osta un izvest
no tas kudus, bet reizém daudz
svarigaks ir padoms, kad un kapéc
nevajag iet osta. Locis vienmér it
ka staiga pa naza asmeni, nemot
véra ostas komercintereses un sa-
balansé&jot tas ar drosas kugosanas
un vides aizsardzibas aspektiem. Ta
ka katrai ES dalibvalstij pirmaja vie-
ta ir vides, cilvéku un ostu drosiba,
Danijas Juras administracija nevar
piekrist EP centieniem padarit locu
pakalpojumus par briva tirgus sa-
stavdalu, jo tas raditu apdraudé&ju-
mu videi un droSibai.

Briva tirgus apstaklos locis pirmam
kartam domas, ka nodrosinat se-
vi ar darbu, lai pabarotu gimeni, un
pirma lieta, kas $a mérka sasnieg-
Sanai tiks ziedota, ir kugosanas dro-
Siba. Jau tagad no starptautisko kra-
vu parvadajumu puses udensceli un
ostas izjat intensivu spiedienu, ta-
péc visi jautajumi, kas skar drosibu
un vidi, ir stingri jaregulé. Vél viens
spiediens no EP puses dod vielu par-
domam un bazam par to, kadi lobiji
stav aiz jaunas regulas projekta.
Danijas Juras administracija ir ie-
sniegusi tiesibu aktu projektus Da-
nijas parlamentam, lai veiktu gro-
zijumus Danijas lo¢u pakalpojumos,
izslédzot konkurences ievieSanas
iesp&ju. Saja jautajuma ir loti lie-
la starptautiska vienpratiba. Vaci-
ja, Japana, Koreja, Amerikas Savie-
notas Valstis, Apvienota Karaliste,
Niderlande, Norvégija, Kanada, Po-
lija, Latvija un citas valstis aizstav
viedokli un pat kategoriski pieprasa
izslégt iespéjamibu atvért brivo tir-
gu lo¢u pakalpojumiem. Kravu par-
vadajumiem ir jabat drosi organi-
zétiem, atbildigiem un sapratigiem,
un Danijas parlaments zina atskiri-
bu starp labu un sliktu juras trans-
porta parvaldibu.

Pasaules pieredze

Visa pasaulé piekrastes valstis loc¢u
pakalpojumus ir nodevusas valsts
struktlru parzina, un ST profesija ir
stingri reglamentéta. Prakse rada,
ka drosibas dienestu darbu nevar un
nedrikst paklaut tirgus apstakliem un
brivas konkurences nosacijumiem.
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Loci nav komerciala institdcija, vinu
darbs ir svarigs sabiedrisks pakal-
pojums. Kugu sadursmém un citiem
negadijumiem ostas vai to tuvuma
var but arkartigi smagas sekas un
graujoss iespaids uz cilvéku dzivi,
ekonomiku un apkartéjo vidi.

Dazas valstis pasaulé ir eksperi-
mentéjusas ar jaras lo¢u pakalpo-
jumu liberalizaciju, bet Sie ekspe-
rimenti ir novedusi pie satraucosa
negadijumu skaita pieauguma os-
tas. Pieméram, Alaska, kur sada li-
beralizacija ir nodarijusi lielu kaite-
jumu kugosanas drosibai. Turklat
pétijumi skaidri parada, ka loCu pa-
kalpojumu liberalizacija nenozimé
locu pakalpojumu izmaksu samazi-
nasanos. Gluzi preté&ji, ta ir nove-
dusi pie milziga izmaksu kapuma:
20% Danija un 100% Argentina.
Lociem ir jabadt tiesibam noraidit
jebkuru manevru, ja nav garantéta
droSiba. Pat konkurences apstaklos

loCi ir atteikusSies veikt bistamus
manevrus, jo baidijusies uznemties
atbildibu, tomér bijusi ari riskétaji,
kuru darbibas novedusas pie lieliem
materialiem zaud&jumiem.

Pienemot jebkuru ES regulu, jaat-
ceras, ka augstaka starptautiska
jarniecibas institucija ir IMO, kuras
likumdoSanas normas jaievéro ari
ES un nacionala limeni.

IpasSie apstakli

EMPA aicina rupigi izanalizét visus
priekslikumus, kas saistiti ar grozi-
jumiem ES likumdoS$ana un attie-
cas uz lo¢u pakalpojumu brivo tir-
gu, uzsverot, ka Tpasa loma kugo-
Sanas droSiba ir katras valsts un pat
katras ostas kritérijiem, kas tiek iz-
virziti lo¢u amata kandidatiem. Ir
svarigi parzinat vietéjos navigacijas
apstak|us, bet tikpat svariga ir, pie-
méram, lo¢u un velkonu dienestu
sadarbiba. NepiecieSama laba ko-
munikacija starp loci un velkoni. Lo-
cim Joti svarigas ir labas zinasanas
par velkonu iespéjam, jo ir daudz
dazadu velkonu veidu, un katram
no tiem ir atSkiriga dzin&jspéka sis-
téma, sakabes ierices, vilktsp&ja un
vadamiba, kas ietekmé kugu ma-
nevrétspéju. Attiecibas starp loci un
velkona kapteini ir balstitas uz sav-
starp&ju uzticéSanos, bet ta veido-
jas tikai ciesa ikdienas sadarbiba.

Lai gan anglu valoda ir vieniga dar-
ba valoda uz SOLAS kugiem, gadiju-
mos, kad kugi nav paklauti SOLAS
konvencijai (pieméram, iekSzemes
kugniecibas kugi, zvejas kugi, at-
pltas kugi, pramiji), anglu valodas
zinasanas var ari nebit pietiekami
augsta Iimeni, kas nozimé€, ka tikai
anglu valodas lietosana ka darba va-
loda osta var palielinat risku komuni-
kacijas kludas de|. Eksperti ir spiesti
atzit, ka pat uz SOLAS kugiem anglu
valodas prasme joprojam rada ba-
zas. Dazreiz zinaSanas aprobezojas
tikai ar IMO noteiktajiem juras saka-
ru standartteicieniem, kas ir pietie-
kami ikdienas rutinas darba, bet ne-
sp&j nodrosinat komunikaciju sarez-
gitakas vai arkartas situacijas. EMPA
uzskata, ka nav pamata domat, ka
Saja situacija kas varétu 1pasi maini-
ties, tapéc nav sagaidams, ka ostas
pakalpojumu sniedz&ji varétu mainit
savu darba valodu un iegut labakas
anglu valodas zindSanas.s



Mainigie veji

{

Danijas saurumos

Visiem lociem pasaule ir viena kopiga un ari loti nopietna probléma - uz viniem tiek
izdarits milzigs ekonomiskais spiediens. Lai loCi, pienemot un risinot problémas, ko
tiem izvirza musdienu kugosanas specifika, globalizacija un ostu darbiba, spétu sa-
glabat augstakos drosibas standartus, viniem ir jabut neatkarigiem, kas lautu augsta
riska operaciju laika pienemt neatkarigus un objektivus lemumus, uz kuriem netiek
izdarits nekads komercials spiediens. Patiesiba situacija ir pavisam savadaka.

PEédéjo dazu gadu desmitu laika
darbs jira ir ievérojami mainijies,
un tas pilniba attiecas ari uz locu
darbu. Kugi klTst arvien lielaki, kra-
vas arvien dargakas, un viens no
svarigakajiem noteikumiem ir lai-
ka un izmaksu samazina$ana. Sa-
ja zina ari loci nav iznémums, jo ari
uz vipiem attiecas laika un izmaksu
taupisana.

Politika, Lidz $im pienemtajam IMO
rezolicijam, kas stingri nosaka, ka-
dos gadijumos jaizmanto loCu pa-
kalpojumi, pievienotie ieteikumi
par lo¢u un velkonu pakalpojumiem
Danijas Saurumos, Baltijas jura,
Skageraka, Ziemeljira, Lamansa
vairak izskan tada ka véléjuma iz-
teiksmé. Visi draudzigi atzist, ka
navigacijas drosibai ir svariga lo-
ma, lai samazinatu risku no iespé-
jamiem jlras starpgadijumiem, kas
apdraudétu cilveku dzivibu un jiras
vidi, tomér neviens, pat IMO, ne-
uznemas atbildibu strikti noteikt,
ka, pieméram, kugojot Sajos rajo-
nos, obligati jaizmanto loCu pavadi-
ba. IMO liek pie sirds kugu Tpasnie-
kiem, ka, kugojot kopa ar kompe-
tentu, vietéjos apstaklus parzinosu
loci, kuga Tpasnieks dos lielu iegul-
dijumu kugosanas drosiba.

Un te nu sakas savu interesu bidi-
Sana, aizstavésana un lob&sana, un
nevajadzétu cerét, ka bus viegli at-
rast kopigu valodu, kad runa ir par
valsts vai biznesa interesém. Sa-
ja zina katrai valstij un katram biz-
nesa sektoram ir savas intereses.
Ostinieki solidariz€jas ar kravu par-
vadatajiem un kudu Tpasniekiem.
Vini ir ieintereséti, lai iesp&jami in-
tensivak kustétos kravas, kas ku-
dgu Tpasniekiem vairotu pelnu, bet
ostam lautu palielinat kravu apjo-
mus. Eiropas ostinieki savos saie-
tos pauz viedokli, ka ES ostas Bal-
tijas jlras regiona jau ir veikusas

milzigus ieguldijumus drosibas uz-
labosana saistiba ar ES ostu aizsar-
dzibas prasibam, savukart kuginieki
uzskata, ka vinu pleciem jau tagad
ir uzkrauta visai smaga nasta ar
dazadu ierobezojosu standartu ie-
vieSanu kugosanas biznesa, lai aiz-
sargatu vidi. Jaunu droSibas pasa-
kumu ieviesanai bltu nepiecieSams
pamatots situacijas un izmaksu iz-
vértéjums, tapec nav atbalstama
tadu aizsardzibas pasakumu ievie-
Sana Baltijas jara un Baltijas jlras
Saurumos, kas uzliek papildu finan-
sialu apgratinajumu kugiem, liekot
tiem obligata karta izmantot velko-
nu vai lo¢u pakalpojumus. Nosakot
sadu reguléjumu, Baltijas jlras re-
giona ostas var nonak nevienlidzi-
gas konkurences apstaklos ar ci-
tu redgionu ostam. Ari Latvijas ostu
parvaldes, tranzita iesaistitas aso-
ciacijas un Latvijas Ostu, tranzita
un logistikas padome raugas, lai ES
nepienemtu Baltijas jlras redionu
diskriming&josus likumdoSanas ak-
tus. Sadu Latvijas viedokli atbalsta
Lietuva, Igaunija, Somija, Zviedrija
un Krievija, bet pavisam citas do-
mas ir Danija.

Danijas iekséjas
nesaprasanas atbalsojas
Baltijas jiras regiona

Varétu jau neveltit papildu uzmani-
bu Danijas jautajumam, ja vien Da-
nija izlobétie un pienemtie tiesibu
akti neattiektos uz visu Baltijas ju-
ras regionu, tai skaita ari uz Latviju
un tas ostam.

Danija jau sen lobé savas intereses
par obligatiem locu pakalpojumiem
Danijas Saurumos, kaut gan pagai-
dam vél Danijas valdibai nav izde-
vies panakt, lai lo¢us izmatotu visi
caur Danijas Saurumiem kugojosie
kugi. Paslaik Danijas valdiba strada
pie likumprojekta par lo¢u pakal-
pojumu liberalizacijas, kas nozimé-
tu lo¢u konkurenci briva tirgus ap-
staklos. Lai cik divaini tas izklausi-
tos, bet $ads valdibas [Emums ir iz-
saucis |oti plasu neapmierinatibu.
Lidz Sim Danijas loCu organizacijai
(DANPILOT) bija monopoltiesibas
lo¢u pakalpojumu sniegsana. Ta ir
neatkariga organizacija, par kuras
darbibu 2013. gada maija Danijas
parlaments pienéma Likumu par
DANPILOT, lai aizsargatu Danijas
tdenus no negadijumiem un kugo-
Sanas droSibas parkapumiem, kas
varétu radit postoSas sekas Danijas
jUras videi. Danijas Saurumi ir vie-
na no visbistamakajam kugosanas
vietam pasaulg, kas jaskérso visiem
kugiem, kuri vélas nokl|at Baltijas
jara. Katru gadu ttkstosiem lielo
tankkugu ar bistamam kravam tikai
no Krievijas ostu naftas terminaliem
vien Skérso Danijas Saurumus.

Jaunas vésmas Danijas parlamenta
liecina par iespé€jamam parmainam
lo¢u pakalpojumu tirgl. Danijas
laikraksta ,Nordjyske Times”
paradijas Danijas parlamenta

» > > 20. Ipp.
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Tirdzniecibas un rdpniecibas ko-
mitejas priekSsédétajas Karinas
Gardstedas apgalvojums, ka locu
darba efektivitati varetu uzlabot
par kadiem 55%, jo tagad esot pat
tada situacija, ka locis ne vienmér
operativi ierodas uz kuga un ari ne
vienmeér sniedz nevainojamu pa-
kalpojumu. Piedevam pakalpojumu
cenas esot par augstam. Péc bi-
tibas darba devéjs izteicis tadu ka
neuzticibu savam darba némé&jam.

Danijas lo¢u organizacija $adus ap-
vainojumus noraida. DANPILOT ma-

DANPILOT nodarbina labakos un profe-
sionalakos locus un ir apgadata ar 34 mo-
dernakajiem lodu kuteriem, kas no 22 lodu
stacijam nodroSina lo¢u atru nogadasanu
pie klientiem, tatad uz kugiem. 2013. gada
DANPILOT lo€u pakalpojumus sniedza 4147
kugiem, no kuriem 147 bija kugi zem Danijas
karoga. Salidzinot ar iepriek$gjo gadu, locu
pakalpojumu skaits pieauga par 11,2%.
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jas lapa uz 1su bridi paradijas pat
tads ka protests un apgalvojums,
ka jaunais likums nodaris |[aunumu
Danijas kugosanas drosibai. Tomér
zibeniga atruma tas no majas lapas
pazuda, un advokati vélak skaid-
roja, ka publikacija ir bijis parpra-
tums. Ka saka, suns nedrikst kost
roka, kas to baro.

Lai gan DANPILOT uzskata, ka lo-
¢u tarifi Danija stipri vien atpaliek
no visparéja so pakalpojumu cenu
kapuma, kas péd€jos desmit gados
pasaulé sasniedzis pat 35%, kamér
Danija tikai 15%, un tas liela méra
ietekmé ari loCu algas, skalu pro-
testu par to vini nepauz.

SeSdesmit procenti no kugiem kra-
vas ved no Baltijas juras uz Zie-
meljdru, un tikai 40% kravu iet
pretéja virziena. Kad kudi bez kra-
vam peld no rietumiem uz austru-
miem, to iegrime nav tik dzila, ta-
péc kugi atbilst IMO ieteikumiem
par loCu pakalpojumu izmantosanu.
Bet, kad tie no Krievijas vai citam

Baltijas jlras regiona ostam nak at-
pakal ar naftas produktu kravam,
situacija ir radikali mainijusies, un
apdraudéjums apkartéjai videi klast
par aktualu problému. $ada situaci-
ja tiesi Danijas loci ir batiska dala
no Danijas vides aizsardzibas ar-
kartas gadijumos, tie aizsarga Da-
nijas juras piekrasti un tGdenus no
iespéjamas naftas noplides un pie-
sarnojuma, ko var radit starptautis-
kie juras kravu parvadajumi.

DANPILOT uzskata, ka IMO vaja-
dzétu atgriezties pie diskusijas par
lo¢u pakalpojumu obligatu izman-
tosanu Danijas starptautiskajos
Gdenos, jo priekslikums liberalizét
lo¢u pakalpojumu sistému var no-
vest pie visai bistamas situacijas.

Kas uzklausis iebildumus?
Danija daudzas nevalstiskas or-
ganizacijas, partijas un pat valsts
amatpersonas iebilst pret loCu tir-
gus atbrivosanu, jo ir parliecinati,
kas tas faktiski nozimé locu pakal-
pojumu privatizaciju. Tas ir tads ka
kurta kars pret valsts monopolu, no
kura péc bitibas ir atkariga kugo-
Sanas un apkartéjas vides drosiba.
Danija valda uzskats, ka Danijas
Kugu Tpasnieku asociacija ir tas lo-
bijs, kas panacis sadu Danijas val-
dibas un parlamenta ricibu un at-
tieksmi pret jutigajiem drosibas un
vides jautajumiem, pari tiem pace-
lot biznesa intereses. Locu tirgus
liberalizacija Danijas starptautis-
kajos udenos ir vislabaka davana
kugniecibas kompanijam. Nedoma-
jot par sekam, nospiest uz leju pa-
kalpojumu cenas - tada paslaik ir
Eiropas politika.

Liberalizacija, ko planots realizéet
lidz 2020. gadam, novedis pie lo-
¢u pakalpojumu kvalitates pazemi-
nasanas. Ja kads uzskata, ka kon-
kurss uz kadu pakalpojumu uzlabo
$a pakalpojuma kvalitati, tas stipri
maldas, jo pieredze rada, ka kon-
kurss visbiezak rada negodigu kon-
kurenci attieciba uz izmaksam, kur
noteicoSais ir cenu dempings. Lai
uzvarétu konkursa, svarigakais ar-
guments nav pieredze, zinasanas
un profesionalitate, bet gan zema-
ka cena.

Aiz kalniem nav tas laiks, kad
uz kugu tiltiniem stavés létaka
piedavajuma loci, kuri vedis kugus



cauri Bornholmas Skagenam. Pie-
nemot grozijumus lo¢u pakalpojumu
likumdosana, Danijas nodoklu mak-
sataji péc butibas klust par daudz-
nacionalo kugosanas kompaniju un
naftas uznémumu sponsoriem, jo
tieSi uz vipu pleciem gulsies vides
aizsardziba, patiesiba vides neaiz-
sargatibas problému risinasana.

Azartspéles, uz karts liekot

kugos$anas drosibu

Lielaka naftas katastrofa Danijas
Gdenos lidz Sim notikusi 2001. ga-
da 29. marta, kad Krievijas naftas
tankkugis ar 33 tikstosiem tonnu
mazuta sadras ar kravas kugi un
jara nonaca 2700 tonnu naftas. Re-
zultata boja gaja vairak neka 4000
putnu un tika piesarnota piekraste
57 km garuma. Sakopsanas darbi
ilga vairakus ménesus un izmaksas
tika rékinatas vairaku miljonu ap-
méra. Kops ta laika Krievijas naf-
tas un kimisko produktu parvada-
jumi Danijas ddenos ir ievérojami
palielinajusies, tiesi tapat ka kugu
izméri. Jau tagad 700 tlkstoSi ton-
nu naftas produktu katru dienu tiek
parvadati, izmantojot Danijas Gde-
nus, un lielako dalu no $& apjoma
parvada arvalstu kugi. Tikai Fre-
derikshavnas osta vien katru gadu
no dazada izméra kudgiem parkrauj
vairak neka divus miljonus tonnu
Krievijas naftas. Danijas Dabas aiz-
sardzibas biedribas jlras biologs
Hennings Darks Jorgensens bridina
sabiedribu, ka valdiba batiba spé-
|le azartspéles, uz karts liekot Da-
nijas juras vidi. ,Ko darisim, ja jura
nonaks 20 tikstosi tonnu naftas?”
jauta vides aizstavji. Un Danijas
valdibai uz $o jautajumu pagaidam
nav atbildes.

Pat ASV, kas ir lo¢u pakalpojumu
liberalizacijas dzimtene, bridina
starptautisko sabiedribu, ka kat-
ras jaras valsts politikiem ir jabat
gataviem uznemties atbildibu, kad
notiek diskusijas par tirgus liberali-
zaciju, vél jo vairak tad, ja Sis dis-
kusijas neiet pareiza virziena. Saja
gadijuma zaudétaja bus Danijas sa-
biedriba, jo loc¢u pakalpojumu tir-
gus atvérsana novedis pie darba
vietu samazinasanas (paslaik Da-
nija ir nodarbinati aptuveni 300 lo-
¢u) un sociala dempinga, pienemot
darba létos Austrumeiropas locus,

un tas automatiski novedis pie ku-
gosanas drosibas pasliktinasanas.

Pieméram, Floridas lo¢u pakalpoju-
mu tiesibu akta teikts, ka drosSiba ir
galvenais mérkis loc¢u pakalpojumu
reguléSanas mehanisma. Tie ir sva-
rigs tautsaimniecibas un sabiedri-
bas labklajibas garants, tapéc, lai
aizsargatu sabiedribas labklajibu,
drosibu un veselibu, valsts uzne-
mas lo¢u pakalpojumu ekonomis-
ko reguléjumu, neatdodot to briva
tirgus parzina. Kanadas likumdo-
Sana aizsarga loCus no komerciala
spiediena, jo lo¢i uznemas Joti bis-
tamu pakalpojumu pildiSanu, ta-
péc viniem ir jabdt briviem un ne-
atkarigiem savas karjeras veidosa-
na un iztikas pelnisana. Ari Kanada
ir ipasi jutigas jlras teritorijas, kas

paklautas obligatiem locu pakalpo-
jumiem. Kanadas valdiba nosaka,
uz kuriem Udeniem un uz kadiem
kugiem attiecas noteikumi par ob-
ligatiem loc¢u pakalpojumiem, kurus
sniedz tikai valsts instituciju sertifi-
C&ti loci. Ar likumdosanas palidzibu
Kanadas valdiba ir novérsusi iespé-
jamo konfliktu starp droSibu un ko-
mercinteresém, atbrivojot lo¢us no
komerciala spiediena. Tas ir sabied-
ribas interesés, ka loCi var pienemt
neatkarigus Iémumus, nesakt vai
partraukt operaciju Kanadas tde-
nos, nebaidoties no nelabvéligam
sekam attieciba uz vinu karjeru vai
izpelnu. Pielaut konkurenci, atbri-
vojot lo¢u pakalpojumu tirgu, Ka-
nada uzskata par absurdu, jo tas
rada ievérojamus zaudéjumus gan
lo¢u neatkaribai, gan drosibai. Bri-
vais tirgus uz lo¢iem izdara neno-
vérSsamu spiedienu.

Pagaidam, kugojot caur Danijas
Saurumiem, loti daudzi kugi neiz-
manto lo¢u pakalpojumus un apgal-
vo, ka pazist So jlras celu. Patiesi-
ba So jlras celu par bistamu uzska-
ta pat Danijas profesionalie juras
lodi, jo te ir Sauri kanali, kuros grati
orientéties, mainigas straumes un
grunts, kugosanu ietekmé vé&ji un
caurvéjs, ka ari liela satiksmes in-
tensitate, kas apgriatina un apdraud
drosu navigaciju.

IMO iesaka 96,3% kugu, kas iet caur Danijas
Saurumiem, noteikt obligatus lo¢u pakalpoju-
mus. Patiesiba IMO eksperti ir nobaZzijusies
par 99,9% tankkugu.

» > > 23. Ipp.
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No Latvijas locu vestures

Ziemeleiropa 13. gadsimta vél nebi-
ja izveidota Udenscelu zimju siste-
ma un kugosanas kartes, tapéc tikai
logiski, ka loti pieprasiti bija vietéjo
Gdenscelu zinataji. Latvija loci pir-
mo reizi pieminéti 13. gadsimta In-
drika hronika. Saja laika Rigas ostai
Daugava jau bija savi loci, pamata
zvejnieki, kas rlpéjas par kugu celu
drosibu Daugavas lejasgala, kur ik
pavasari Daugavas straume mainija
gultni. 13. gadsimta juras krasts sa-
kas jau pie RintGziem un turpindjas
gar Daugavu lidz Vecakiem. Tolaik
loc¢i bija apvienojusies gildés, bet
14. gadsimta lo¢iem un zvejniekiem
jau bija savs altaris Daugavgrivas
baznica. RinGZzu un Mangalu locus
Livonijas ordenis néma sava aizsar-
dziba. Tas bija ieintereséts locu gil-
des pastavésana, tapéc nodeva gil-
dei tiesibas kugus ievadit Daugava
un izvadit jara. 1562. gada lo¢iem
bija salidzinosi lielas pilnvaras - tie
vadija muitu, kaujas kudgus un ap-
sargaja Daugavas grivu pret ienaid-
nieku flotém. Kad Ordenis RinGzu
un Mangalu locu tiesibas pardeva
Rigas pilsétai, ta aizliedza viniem
lidzSin€jo darbibu.

Riga amatnieku organizésanas
amatos sakas 14. gadsimta otra-
ja pusé, tomér sarakstu, kur mi-
néti visi Rigas amatnieki, lidz mus-
dienam uzglabajies visai maz. Riga
tika izveidoti latviesu tirdzniecibas
paligamati precu parvadasanai pa
Udensceliem, pie kuriem piederé&ja
parcélaji, enkurnieki, mastu skiro-
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1780. gads. Bolderajas loa maja —
muizina Daugavgrivas kartes fragmenta
J. K. Broces zZiméjuma.
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taji, lo¢i un Daugavas loci. Tas bi-
ja sezonas darbs, kura iesaistija
ari algadzus. Latviesu tirdzniecibas
paligamati sanéma Rigas rates ap-
stiprinatus statdtus. LoCu apvieni-
bam, tapat ka parejiem tirdznieci-
bas paligamatu locekliem, bija vi-
duslaiku bralibam raksturigas iezi-
mes: savs karogs, cunftes kauss,
stathti un sadzives priekSmeti. Par
precu transportu un citiem darbiem
atalgojumu amata locekliem tirgo-
taji maksaja péc generalgubernato-
ra noteiktam un apstiprinatam lik-
mém, amats savukart norekinajas
ar ligtajiem algadziem, bet atlikuso
naudu amata locekli vienlidzigi sa-
dalija sava starpa.

Vélakos laikos, kad sekmigi attisti-
jas Rigas ar€ja tirdznieciba, arvien
pieauga ari locu nozime. Zvied-
ru laikos (1621-1710) Rigas ostas
tdens kapteinis bija parnémis locu
komandiera funkcijas. Tolaik gan
kapteinis, gan loc¢i pastavigi uzturé-
jas Bolderaja.

Par So laiku jau saglabajusies pir-
mie autentiskie grivas rajona un os-
tas plani. Vecakais no tiem datéts ar
1644. gadu. 20. gadsimta Rigas loci
apvienojas locu biedribas, bet pirms
tam pastavéja locu cehi, kur loci ti-
ka iedaliti pirmas, otras kategorijas
lo¢os un macek|os. Péc triju gadu
dienesta no otras kategorijas varéja
pariet uz pirmo. LocCiem bija japrot
lasit un rakstit krievu valoda un ru-
nat viena no svesvalodam - anglu,
vacu, francu vai zviedru. Locu bied-
riba par biedriem uznéma no 21 ga-
da vecuma, bet par macekliem no
16 gadu vecuma tos, kuri bija pa-
beigusi jarniecibas skolu. Locim bi-
ja japrot vadit kugi, pienacigi uz-
vesties, jabut ar labu redzi, siki ja-
parzina visi kugu celi, stravojumi un
tdens stavoklis biedribas darbibas
rajona. Biedribas darbibu vadija lo-
¢u komandieris, bet ieks&jo kartibu
noteica locu vecakais, kuru ievél&ja
uz trim gadiem. Locu komandieri ie-
céla Juras ministrijas Galvena hid-
rografiska parvalde, un parasti tas
bija stirmanis, kas parzinaja visu
vietéjo tdens lociju, jlrniecibu un
prata vairakas valodas. Par vecako

SRS, e
Bolderaja misdienas. Ostas kapteinis un
loci pastavigi uzturgjas Bolderaja.

Liepaja. Ot
o " Libsa. Der Hafem

Ventspilsiostés Lo¢u dienesta éka Ventas
kreisaja krasta. Pirmo reizi Ventspils osta
vésturiskajos dokumentos ir minéta 1263. gada.

loci varéja ievelét ikvienu, kas sa-
sniedzis 30 gadu vecumu un par
loci nostradajis ne mazak ka tris ga-
dus. Loc¢u komandierim bija tiesibas
par statGtu parkapsanu uzlikt nau-
das sodu lidz pieciem rubliem, ares-
tét uz laiku lidz trim diennaktim,
parcelt no vecako lo¢u grupas uz
jaunako, ka ari izslégt no biedribas.

Loc¢u darbibas un atbildibas rajons
iebraucosajiem un izbraucosajiem
kugiem bija piecas jldzes no ieejas
priekSosta. Dezuréjosais locis uz-
turéjas locu torni, kas bija uzcelts
pie ieejas osta. Torni no navigaci-
jas sakuma lidz beigam plivoja lo-
¢u karogs. Lociem bija jaapkalpo
kugi, kuru ietilpiba parsniedza 200
tonnu. Locu biedribas pienakumos
ietilpa ari pirms navigacijas sak-
Sanas apzimét reidu, kugu celus
un tirdzniecibas kanalu ar zimém,



peldosam bojam, izlikt signalus,
kas rada udens augstumu osta un
reida, ta nodrosinot drosas kugo-
Sanas apstak|us akvatorija. Lociem
bija jastrada no saules I€kta lidz
rietam, bet péc ostas prieksnieka
noradijuma ari nakts laika. Soda
naudas un nodevas no kapteiniem
sanéma loc¢u komandieris.
Liepajas lo¢iem bija ari socialas
tiesibas, kas bija rets izpémums
cariskas Krievijas laika. Sasniedzot
60 gadu vecumu un par loci no-
stradajot ne mazak ka 15 gadus,
vini ieguva tiesibas uz pensiju. Sli-
mibas laika varéja arstéties Liepa-
jas juras kara hospitali. Lai gan lo-
¢i nebija valsts kalpotaji, tiesiska
zina vini tiem bija pietuvinati.
Latvijas pirmas brivvalsts laika lo-
¢i bija valsts ierédni, kurus iecéla
JiUrniecibas departaments un algu
maksaja valsts. Loci un vinu ko-
mandieri bija paklauti ostas prieks-
niekam. Locim bija japarzina kugu
vadisanas Ipatnibas sava rajona,
japazist kugu cels un ta apzimé&ju-
mi, sékli, straumes, ugunis utt. Par
kuga vadiba pielautajam kladam,
kugu sadursmi un tas nodarita-
jiem bojajumiem un zaud&jumiem
kugim, kravam vai personam locis
personigi nebija atbildigs. P&c dar-
bibas rajona bija juras, upes, ka-
nala un ostas loci, ari privatie un
valdibas lodi. Privatie darbojas pa-
Si, apvienojoties biedribas un sa-
nemot atlauju veikt loc¢u pienaku-
mus, bet valdibas loci péc sociala
stavokla bija pielidzinati valsts ie-
rédniem. Bija loci, kas kapteinim
péc vieté&jiem likumiem un noteik-
tos tdens rajonos bija obligati ja-
pienem darba, paturot sev lielakas
vai mazakas kontroles tiesibas, un
bija loci, kurus kapteinis péc sava
ieskata var€ja pienemt vai nepie-
nemt. Ostas noteikumos un pa-
razas, jlras tirdzniecibas likumos
bija noteikta lo¢a un kapteina at-
bildiba, bet lo¢u nodevas bija ja-
maksa visiem kugiem ari tad, ja
lo¢u palidziba netika izmantota. Ta
nebija jamaksa Latvijas kabotazas
regularas satiksmes kugiem, ka-
botazas kugiem, kas mazaki par
150 BRT, ka ari Latvijas un arval-
stu kara kugiem, valsts dienesta
kugiem un kudiem, kas ienak un
paliek reida.=

Bahamu salas
iina. I

Kipra

Griekija -I
Koreja
Singapira
Lielbritanija
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Karoga valstis, kas neievéro
IMO rekomendacijas par lo¢u

pakalpojumiem Danijas Saurumos

Marsalu sales IR
Antigva un Barbuda I NN |
Malta | —
Panama [INEE——
Libeija | —
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KugosSanas drosibu kopuma un,
protams, ari Danijas Saurumos ie-
tekmé jurnieku profesionalais Ii-
menis, par kuru pétijumi neko la-
bu nesaka. Diemzél tas ar katru
gadu pazeminas, kas vél jo vairak
pastiprina bazas par jlrnieku spé-
jam rikoties sarezgitos vai arkar-
tas apstaklos. Jauna likumdosana
piedevam vél panaks, ka ari locis,
pateicoties brivajam tirgum, vadis
un konsultés kapteini, neparzinot
vietéjos apstak|us, bet kontrole no
Danijas puses vairs nebus iespé&ja-
ma. Kas gan vairs interesésies, vai
locim ir nepiecieSamais sertifikats
pakalpojumu sniegsSanai Danijas
Gdenos, ja noteicosa bis loc¢a no-
teikta pievilciga pakalpojumu cena?

Pret $adu absurdu ricibu iebilst dau-
dzas Eiropas valstis, kuras ir pie-
nemti noteikumi, kas aizsarga valsts
Gdenus, un kuras valsts nodroSina
lo¢u pakalpojumus. Ari ,Greenpe-
ace” iestajas pret loCu pakalpojumu
liberalizaciju, saskatot taja apdrau-
déjumu apkarté&jai videi.

Statistika ir visai bediga

Danijas Juras administracijas (DJA)
2013. gada statistika liecina, ka
25% no kugiem, kas iet caur Da-
nijas Saurumiem, parkapj IMO no-
teikumus un parsniedz maksimalo
iegrimi, kas pielauj neizmatot locu
pakalpojumus. PEd€jo desmit ga-
du laika Danija ir izstradajusi de-
talizétu sistému, kas var efektivi
identificét tos kugus, kuri neatbilst
IMO ieteikumiem par lo¢u pakalpo-
jumiem Danijas udenos. DJA 2013.
gada nosutija 239 véstules karoga
valstim: 45 gadijumos kugis nebija

pasutijis loci, bet 194 gadijumos lo-
cis tika pasitits tikai dazos marsru-
tos, tadéjadi parkapjot IMO notei-
kumus. Situacija ir mainiga, bet ir
tadas kugosanas kompanijas, kuras
ignoré IMO noteikumus, un jo Tpasi
tas attiecas uz pasazieru kugiem.

Parak liela centiba var radit

parcentibu

Taja pasa laika Eiropas Savienibas
Kugu Tpasnieku asociacija (ECSA)
aizrada, ka nevajadzétu aizrauties
ar parméribam un nonakt situacija,
kad rodas nevajadzigi konflikti starp
tiem, kas uzrauga kugosanas un vi-
des drosibu, un tiem, kas nodrosina
juras kravu parvadajumus. Var ras-
ties situacija, kad parmérigi stingri
noteikumi, prasibas un parbaudes
noved pie biznesa vides kroplosa-
nas un starptautisko parvadajumu
nepamatotas apgritinasanas. Ti-
kai kompleksi skatot problemu un
mekléjot kompromisu visu ieinte-
reséto pusu starpa, var panakt vé-
lamo efektu jautajuma par obligatu
lo¢u pakalpojumu (PEC) ieviesanu.
Tikai skaidrs un pamatots regulé-
jums var ieviest skaidribu un karti-
bu jautajuma par lo¢u pakalpojumu
izmantoSanu un nepiecieSamibu.
Kugosanas bizness ir nonacis visai
sarezgitos apstaklos, kad no visam
pusém tiek ierobezota darbiba, iz-
virzitas arvien jaunas prasibas un
noteikti ierobezojosi standarti. Tikai
tad, ja PEC bis saistosi visam pie-
krastes valstim, ja tie balstisies uz
objektiviem, pardomatiem un ne-
diskriminéjoSiem kritérijiem, to ie-
vieSsana neradis pretestibu un dos
vélamo rezultatu.s=
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Locis uz kapteina tiltina

Drosiba un vélreiz drosiba. Kugosanas drosiba, vides aizsardziba, cilveku drosiba -
lik, skaitampantins, kas tiek deklameéts, skatot jiuras kravu parvadajumus pasaules
juras un okeanos. Par kugosanas drosibas garantiem kugosanai bistamas vietas,
juras saurumos, kanalos, ieejot un izejot no ostas, tiek uzskatiti loci. Patiesiba starp-
tautiska jurniecibas likumdosana viniem ir delegéjusi pildit So drosibas garanta mi-
siju. Vai un cik liela mera loCi var un ir tiesigi uznemties sadu atbildibu un misionara
lomu? Un ka ir ar pasu locu drosibu? Luk, tikai dazi jautajumi, kas nodarbina likum-
deveju, profesionalo asociaciju un pasu locu pratus.

E"Pml-’l:ll_l‘l'l‘ll EENRRED

Starptautiska jlras lo¢u asociacija
(IMPA), kas sava kongresa sanak
reizi gada, lai apspriestu loCu dar-
bibas pasreizéjas aktualitates un
nakotnes darbibas svarigos jauta-
jumus, arvien uzstajigak norada,
ka nepiecieSams gan stingrs un vie-
nots reguléjums kugosanas biznesa
attiecibam ar loCu pakalpojumiem,
gan stingrs reglaments pasu lo-
¢u darbibai. IMPA generalsekretars
Niks Katmors: ,Diemzél loci tiek
nopietni ievainoti un turpina zaudét
dzivibu nelaimes gadijumos, kad
vini uzkapj vai nokapj no kugiem.
Nereti iemesls ir visai prozaisks -
nedrosas vai pat bojatas locu kap-
nes, kas kvalificejams ka SOLAS
konvencijas parkapums.”

Sim viedoklim piekrit ari Starptau-
tiskas kugniecibas kameras (ICS)
deneralsekretars Peters Hinclifs
(Peter Hinchliffe): ,Ja locis ierodas
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uz kuga, lai palidzétu ta apkalpei
un kapteinim vadit kugi sarezgitos
apstaklos, tad kuga apkalpes pie-
nakums ir darit visu iesp&jamo, lai

nodrosinatu tadus apstaklus, kas
neapdraud lo¢a dzivibu un veselibu.
LoCa darbs ir saistits ar risku pat
tad, kad ir labvéligi laika apstak-
li, nemaz nerunajot par darbu slik-
tos laika apstaklos. Un, ja klat vel
nak nedross aprikojums - kapnes
un virves, tad nelaime var bat ne-
novérsama.”

SOLAS konvencija un IMO rezoluci-
jas nosaka lo¢u mehanisko pacéla-
ju un kapnu standartus, ka ari visu
citu, kas garanté loc¢u drosibu vinu
sarezg@itaja darba, savukart IMPA
un ICS sagatavota brosira koncen-
tréta veida atspogulo visus tos jau-
tajumus un standartus, kas skar
un ietekmé lo¢u sekmigu darbibu
un sadarbibu ar apkalpojama ku-
ga apkalpi

IMPA prezidents Maiks Vatsons: ,Ka
meés vélétos, lai turpmak buatu or-
ganizéts lo¢u darbs? Sis nav nedz
viegls, nedz 1si atbildams jauta-
jums, nedz atri izdarams darbs.”

Kugu izméri aug, un domajams,
ka tie vél turpinas augt, bet ostu
padzilinasanas darbi nenotiek tik
strauji un intensivi, ka varétu vele-
ties. Ostas netiek lidzi lielajiem ku-
gu izmériem. Rezultata rodas situa-
cija, ka lo¢iem javada kudi pa sa-
lidzinoSi Sauriem kugosanas kana-
liem. Atvainojiet, saka IMPA amat-
personas, bet tas ir spiediens, kas
tiek izdarits uz lo¢iem! Ostas ir iein-
teresétas apkalpot arvien vairak un
vairak lielo kudgu, bet kravu Tpas-
nieki ar pirkstu bungo pa pulkste-
na stiklinu un atgadina, ka laiks ir
nauda, ko ietekmé kravas cela pa-
vaditais laiks. Vini spiez ari uz os-
tam, lai iesp&jami tiktu samazinats
kuga krausanas, tauvosSanas, ieve-
Sanas un izveSanas laiks. Biezi vien
lo¢iem nekas cits neatliek, ka vien



balansét uz drosas kugosanas un
iesp&jamas avarijas naza asmens.

Tostarp visaugstakaja likumdosa-
nas liment notiek diskusijas par lo-
¢u pakalpojumu atdosanu brivaja
tirgl. P&c principa - kas maksa, tas
pasltta muziku, bet aiz manis kaut
Gdens pladi. IMPA Tpasi uzsver, ka
nedrikst pielaut, ka drosibas stan-
darti tiktu pazeminati, lai ari cik
spécigi darbotos So likumu virzitaji
un vinu lobiji.

Kugi klGst arvien lielaki, bet apkal-
pes arvien mazakas, jo kugu saim-
nieki, taupot lidzek|us, balansé uz
minimalas apkalpes robezZas, lai
kaut cik nodroSinatu sekmigu ku-
da vadibu. Piedevam kritas ari jar-
nieku zinasanas un kompetence.
Un tas atkal izdara spiedienu uz lo-
¢iem, kuri nevar izveidot profesio-
nalu sadarbibu ar tilta komandu.

Informacija,
sadarbiba un uzticesanas

Uzkapjot uz komandtilta, locis klust
par tilta komandas locekli, kuram
jaspéj sadarboties ar kuga specia-
listiem, bet vaja tilta komanda un
slikta darba organizacija biezi vien
noved pie nelaimes gadijumiem.
Starptautiskaja praksé nav ma-

Eduards Delvers.

zums gadijumu, kad tiek analizéta
kada kuga avarija, mekléti notiku-
83 iemesli un rezultata secinats, ka
negadijuma ir vainojama nepreciza
informacija, ko tilta komanda snie-
gusi locim.

Nereti, lai kompensétu robus ap-
kalpes profesionalajas zinasanas
un it ka samazinatu jurnieku darba
slodzi, kugu Tpasnieki steidz apri-
kot kugus ar jaunakajam tehnolo-
gijam un aizmirst, ka jauno tehno-
logiju uzdevums nav aizstat cilve-
ku uz kuda, bet gan palidzét vinam
stradat. Apgalvojumi, ka jaunakas
tehnologijas padara kugosanu dro-
Saku, ir nepamatoti un maldina, jo
smalkie instrumenti ir jauzrauga
cilvékiem, kuriem diemzél pietrikst
vajadzigo zinasanu. Més atkal no-
nakam lidz cilvéka faktoram, kura
loma kugoSanas biznesa nekad ne-
mazinasies. Saja zina locis, kurs ar
ir tikai cilvéks, nonak pavisam ne-
apskauzama stavokli, jo, uzkapjot
uz kuda, vins nokllst svesa, neik-
dieniska situacija, pieméram, sa-
skaras ar daudzam un dazadam au-
tomatiskajam iericém. Tehniskajam
prasmém un atrai reakcijai uz si-
tuaciju ir milziga loma loc¢a darba.

Neliela atkape. Misdienas kuda vi-
dé&jais garums ir aptuveni 250 met-
ru, platums ap 40 (ar1 Rigas un
Ventspils osta tadi ienak, Liepaja
nedaudz mazaki - 229 metrus ga-
ri un 36 metrus plati). IMPA ma-
jas lapa paintereséjos, ka loci tiek
uz sadiem kugiem. Vispirms pa lo-
¢u kapném, kas véja vareni Stipojas

l £4
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gar kudga bortu, tad pa locu trapu
un beidzot uz kuda, kur loci sagaida
kads no klaja jarniekiem. Pavadonis
raita soli dodas uz kuga stlires ma-
jas pusi kadus metrus trisdesmit,
tad viens pavadonis loci nodod otra
pavadona zina, un sakas kapiens.
Locis joka péc skaita pakapienus.
Kad vins ticis lidz 120, ir sasniegts
kapteina tiltins.

lespejams, ka
nsihologiskais
sasprindzinajums ir
tik liels, ka cilveks ar
to nespej tikt gala

ka nelaimés vainojams
ekonomiskais
spiediens, ko izjut loci.
Un tad locim jakeras pie darba, pa-
reizak sakot, dzili ieelpojot un izel-
pojot jamégina nomierinat straujos
sirdspukstus, kas kopa ar elpu ie-
sprust kakla. Galva nedaudz dun,
bet vinam nakas koncentréties, lai
1sa laika apstradatu informaciju un
pienemtu vienigo pareizo |Iému-
mu. Rigas ostas kapteinis Eduards
Delvers atzist, ka cilvekam ir jabut
laba fiziska forma, lai vin$ spétu
» > > 26. Ipp.

312014 JURNIEKS 25



NUMURA TEMA - LOCI LATVIJA, EIROPA UN PASAULE

\ \

N

Latvijas Jaras administracijas Kugo$anas drosibas inspekcijas darbinieki Latvijas ostas ienakosos ar-

valstu kugus pagajusaja gada parbaudija 202 reizes. Aizturéts tikai viens kugis — Panama registrétais
devinus gadus vecais ,Ocean Glory”, kas decembrT ieradas Ventspils osta. Inspektori sanéma loca
zinojumu, ka lo¢a trapa troses ir pilnigi sapuvusas, kas reali apdraud loca dzivibu. Veicot parbaudi,
atklajas, ka sapuvusas troses ir arf evakuacijas trapam, ka arf tika konstatétas citas neatbilstibas.

» > > 25, Ipp.

stradat So darbu. ,Ja cilvéka svars
ir simt ¢etrdesmit kilogramu, vinam
ir fiziski grati uzkapt uz lielajiem
kugiem. Manuprat, katram pasam
bltu kritiski janovértg, ko vins spéj
un ko vairs nespéj,” saka Rigas os-
tas kapteinis.

Laba fiziska forma ir tikai viens
no locu darba priekSnoteikumiem.
Drosme, aukstasiniba, atbildibas
sajuta, prasme rast kontaktu un
viest uzticibu svesa kuga komandai
un redzet vismaz paris gajienus uz
prieksu, ja gadas neparedzéta si-
tuacija.

Pasi loci atzist, ka katram no vi-
niem ir savs darbs stils, lai gan péc
batibas jadara viens un tas pats

darbs - drosi jaieved kugis osta un
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atkal jaizved, tomér katrs to dara
pa savam. Bet pats galvenais - lo-
cim iesp&€jami atri jaatrod kontakts
ar kapteini un jaizskaidro vinam si-
tuacija.

Bet locis nav parcilveks

Ir izstradata Jlras operaciju drosi-
bas analize (MOSA), kas tiek veik-
ta, lai izvértétu situaciju un pare-
dzétu iespéjamos riskus, kas vare-
tu izraisit nevajadzigus incidentus
vai negadijumus. Bet incidenti, ne-
gadijumi un nelaimes ir notikusas
un joprojam nav retums. Atgrie-
zoties pie raksta sakuma minéta-
jam lo¢u kapném, ar skumjam jat-
Zist, ka tiesi So kapnu dél ir savai-
nots vai aizgajis boja ne viens vien

locis. Kads incidents notika, locim
kapjot uz kuga, kad kapnes neiz-
turéja un locis no vairak neka triju
metru augstuma atmuguriski nok-
rita atpakal uz lo¢u kudga. Vinam
paveicas - vin$ ar salidzinosi vieg-
lam kakla un muguras traumam ti-
ka nogadats slimnica Kads cits 36
gadus vecs locis, kapjot uz kuga
pie Kiles kanala, iekrita slGzas un
ar smagam traumam tika nogadats
slimnica, tomér dzivibu, par laimi,
nezaudé€ja. Vél kads 52 gadus vecs
locis, kurs bija izvedis refrizerator-
kugi caur Bosfora Saurumu, kapjot
nost no kuga iekrita jra un aizga-
ja boja.

Nav mazums gadijumu, kad locu
nekompetences dé| kugi uzskrien
uz sékla vai ietriecas ostas piestat-
né.

Iespéjams, ka psihologiskais sa-
sprindzinajums ir tik liels, ka cil-
véks ar to nespégj tikt gala un klast
neuzmanigs. lespéjams, ka nelai-
meés vainojams ekonomiskais spie-
diens, ko izjlt loci.

Negadijumu izmekléSana visbiezak
atklajas, ka bijusi drosibas sisté-
mas parkapumi, nav ievérotas locu
apmacibas prasibas, bijusi nepietie-
kama kompetence un nogurums.

Saskana ar Somijas lo¢u organiza-
cijas ,Finnpilot” zinojumu 2013. ga-
da tiesi loci palidz&jusi izvairities no
57 smagiem un 72 mazak nopiet-
niem negadijumiem. Ka nopietns
negadijums tiek definéts tads, kura
rezultata nodaritie zaud&jumi par-
sasniedz vienu miljonu eiro.
Somijas loCu asociacijas vaditajs
Kari Kosonens: ,Bez locu iejauk-
Sanas Somijas ostu Gdenos bitu
notikusi 57 negadijumi navigacijas
klGdu dé|, pieméram, kugojot sek-
los Gdenos. Bijusi ari gadijumi, kad
kugis zaudé manevrésanas spéju
vEja energijas dé|. PEdE&ja laika no-
pietna probléma ir apkalpju zemais
profesionalais limenis. Nepietieka-
mas ir pat kapteinu pamatprasmes.
To apliecina fakts, ka arvien biezak
kapteini ladz loCus vadit kugus os-
tas teritorija.”

Turpinajumu par locu problémam
un Latvijas loCu darbu lasiet zurna-
la nakamaja numura.s

Sagatavoja Anita Freiberga
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Locis nogremde ,,Mihailu Lermontovu”

1986. gada februari Anglijas firma
,Charter Travel Companie” izpriecu
braucienam iznomaja padomju pa-
sazieru kugi ,Mihails Lermontovs”.
Brauciens sakas Sidneja 16. febru-
arl. Reisa desmitaja diena kudis at-
gaja no Piktonas ostas Jaunzélan-
des dienvidsala. Locis bija padomju
jarnieku vecs pazina Donalds Dzeins
DZemisons, kuru vini sauca vienkar-
Si par Donu. Sis pieredzgjusais jar-
nieks bija pildijis lo¢a piendkumus
uz ,Aleksandra Puskina”, ,Maksima
Gorkija” un citiem padomju kugiem
un parasti ar savu darbu lieliski ticis
gala. Saja reizé vinam nacas pildit
lo¢a, gida, ka ari kapteina pienaku-
mus, jo 48 gadus vecais V. Vasiljevs,
kas aizvietoja atvalinajuma esoso
kapteini A. Oganovu, atradas kajite,
sava vieta atstajis vecako paligu.

Dons izvadija kugi no ostas, un tas
virzijas gar krastu. Jaunzélandes Ii¢i
ir pasakaini skaisti, bet bistami sa-
vu viltigo zemddens klinSu un séklu
dél. Tapéc locis palika uz komand-
tiltina ari péc tam, kad kudis jau bi-
ja izgajis no ostas akvatorijas. Dons
jutas sava elementa un tempera-
mentigi stastija mikrofona par visu,
kas bija saistits ar §im brinumjau-
kajam vietam. Bez lo¢a uz komand-
tiltina vél atradas kapteina vecakais
paligs S. StepaniSevs, kurs atri vien
bija izvirzijies augstaja amata, ka
ari mainas stirmanis kapteina otrais
paligs S. Gusevs un divi matroZi -
stirmanis A. Burins un mainas mat-
rozis A. Fjodorovs.

Pulksten 17.10 ,Mihails Lermon-
tovs” nonaca vieta, kur vajadz€ja
mainit kursu un izbraukt atklata ja-
ra, lai izvairitos no zemudens klin-
tim krasta tuvuma. Tacu Dons tiris-
tiem vélgjas paradit skaisto dabu un
noléma kugi izvadit starp divam lie-
Iam klinsu salam. Batu japiemin, ka
pieredzé&jusais locis bija Seit vadijis
kugus jau ieprieks, bet tiem visiem
bija ievérojami mazaka iegrime ne-
ka ,Mihailam Lermontovam”. Tomér
nav skaidrs, kas lika vietéjos juras
[1¢us zinoSajam viram izvéléties tiesi
So celu, kurs ari mazakiem kugiem
bija saméra bistams.

Mainas matrozis bridinaja vecako
paligu, ka kudis iet klints virziena un

kreisaja pusé ir redzamas bangas.
Pulksten 17.34 lidz katastrofai bi-
ja palikusas Cetras minites. Vél bi-
ja iespéjams mainit kursu un izvest
kugi dzilakos Gdenos, tacu locis iz-
raudzito virzienu nemainija. Kaptei-
na vecakais paligs StepaniSevs va-
réja parnemt vadibu, bet vin$ tikai
izpildija loca rikojumus. Ar 15 mez-
glu atrumu kugis virzijas preti savai
bojaejai.

Gleznainie
Jaunzélandes krasti

,Mihails Lermontovs”
juras dzelmé.

.~Skat, priek§a bangas!” péksni ie-
saucas matrozis Burins, bet bija
jau par vélu. Pulksten 17.38 ku-
gis uzskréja uz zemudens klintim.
Caur korpusa radusos siici cetur-
taja Gdensdrosaja sekcija saka ie-
plGst Gdens. Lidz ar to kugis bi-
ja lemts nogrimsanai. Varéja tikai
ceréet, ka palaimésies to uzsédinat
uz sekla.

Beidzot tomér uz komandtiltina uz-
nakusais kapteina vietnieks Vasil-
jevs deva rikojumu: kamér motors
darbojas, darit visu iesp&jamo, lai
sasniegtu li¢a tuvako pludmali, Iidz
kurai bija pusotras stundas brau-
ciens. Tur bltu iesp&jams kugdi uz-
sédinat uz smiltim, tadé€jadi to iz-
glabjot kopa ar pasazieriem. No Ve-
lingtonas tika izsaukts velkonis, ta-
¢u attalums bija gandriz 25 jldzes,

tapéc nebija parliecibas, ka palidzi-
ba ieradisies laika.

Saja laika masintelpa notika tas, ko
kugu dokumentos formulé ka ,ci-
na par izdzivoSanu”. No iepllstosa
udens motorus aizsargaja tikai pla-
na starpsiena, kas jau bija ielieku-
sies un krakskéja, tomér vél turéjas.
Te viena, te otra stravas tikla vieta
veidojas 1ssavienojumi. Daudzas ie-
kartas parstaja darboties, péc kada
laika Gdens nokluva ari lidz galve-
najai vadibas pultij, un kudga dizel-
motori apstajas. Vadibu zaudé&juso
kugi ,Mihails Lermontovs” v&js sa-
ka dzit arvien talak no krasta. Pus-
otras stundas turpinajas izmisigs 11
kilometrus gars jlras brauciens. Jau
partrikstot elektriskas stravas pa-
devei, uz Vladivostoku paspé&ja no-
shtit telegrammu: ,Kugis grimst.
Sakam pasazieru evakuaciju...”

Udeni ielaida kuteri un glabsanas
laivas. Visi 409 ,Mihaila Lermonto-
va” pasazieri bija sadaliti grupas.
No 329 apkalpes locek]iem nosli-
ka viens - saldétavas mehanikis P.
Zagladinovs, kura darba vieta atra-
das tur, kur kugdis sanéma triecienu.

Pulksten 22.55 ,Mihails Lermintovs”
apgazas uz laba borta un nogrima
33 metru dziluma.

Velingtona notikusaja tiesas prava
visu vainu uznémas locis. Otrs tie-
sas process risinajas Leningrada.
Tiesa piesprieda nu jau bijusajam
kapteina vecakajam paligam Stepa-
niSevam 20 tdkstosu rublu lielu nau-
das sodu un cetrus gadus laboSanas
darbu. Bet kapteinis Vasiljevs zau-
d&ja kapteina diplomu. Sie adminis-
trativie sodi ne mazaka meéra nespée-
ja athdzinat nodaritos zaud&jumus.
Kudga nogrimsana un komandas no-
gadasana dzimtené izmaksaja vai-
rak neka 15 miljonus rubju.

1972. gada buvétais ,Mihails Ler-
montovs” bija beidzamais no pie-
ciem Sada tipa kugiem, kas buvéti
VDR (Vismara) péc Padomju savie-
nibas pasatijuma. Kuga garums bija
176 metri, platums - 24 metri, divi
10 500 zirgspéku motori nodrosina-
ja 20 mezglu lielu atrumu. Kugis va-
réja uznemt 700 pasazieru un 326
apkalpes locek|us.s
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ATIIOA ypp,,,

Dodot gutais neatnemams

Kugis ,,Africa Mercy” ir pasaulé lielakais nevalstlskals civilais peldosals hospitalis,
kas pieder ASV Zélsirdibas organlzacual .Mercy Ships”. So organizaciju 1978. gada
dibinajis kads fantastisks virs varda Dons Stephens, lai palldzetu smagi slimajiem
trucigakajas pasaules valstis. Sis pamatprlnmps |egravets ari plaksne, kuru pamana
katrs, kas uzkapj pa kuga trapu un ienak Saja milestibas oaze. Latviski teksts skane-
tu aptuveni $adi: ,,Zélsirdibas kugi seko 2000 gadu senam Jézus dzives veidam, nesot

ceribu un dziedinasanu pasaules aizmirstajiem nabagiem.”

Lidz 2014. gadam ,Africa Mercy”
vadijusi vienigi amerikanu kaptei-
ni, bet nu §i tradicija lauzta - no
2014. gada februara lidz aprilim uz
komandtiltina atradas kapteinis no
Latvijas, So rindu autors. Tas, pro-
tams bija liels pagodinajums un uz-
ticésanas, bet reizé vél milzigaka
atbildiba.

Kas tad ir Sis kugis, un ar ko

tas nodarbojas?

1999. gada organizacija iegadajas
norakstitu prami ,Dronning Ingrid”,
kas lidz tam parvadaja dzelzcela
sastavus starp Zviedriju un Daniju.
Turpmakajos septinos gados pramis
tika parbuavéts un pielagots hospi-
tala vajadzibam. 2007. gada tas ti-
ka pardéevets par ,Africa Mercy” un
saka kalpot ka peldosais hospita-
lis Rietumafrikas valstis, jo tiesi Sis
regions péc ANO statistikas datiem
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atzits par visnabadzigako. Tur prak-
tiski nav nekadas medicinas, vai
ari ta pieejama tikai saujinai balto
un vietéjo bagatnieku. Tadéjadi te-
ju vieniga viet€jo afrikanu ceriba ir
baltais sapnu kugis ,Africa Mercy”.
Sapnu kudis tapéc, ka piepildijis ap
2,5 miljonu afrikanu sapnus par ie-
sp€ju dzivot un normali eksistét.

Uz 152 metrus gara kuda ir astoni
klaji. Divus apakséjos aiznem deg-
vielas tanki, Cetri galvenie un Cetri
paligdzinégji, visdazadakie mehanis-
mi un paligierices, kas nepieciesa-
mas kuga un hospitala darbibas uz-
turésanai, ka ari saldétavas un no-
liktavas. Isak sakot, kuga sirds un
asinsrites sistéma.

Uz 3. klaja atrodas kuga dvése-
le — hospitalis ar seSam operaci-
ju zalem, palatam 80 pacientiem,
modernam laboratorijam un diag-
nostikas iekartam. Mediciniskais

iekartojums ir patieSam moderns
un bagatigs. Seit ménesT vid&ji veic
ap 300 dazadu operaciju. Parsva-
ra tiek operéti audzgji, acis, skeltas
lipas un rikles, roku un kaju defor-
macijas, kermenu un seju apdegu-
mi, sievieSu pécdzemdibu kompli-
kacijas. Lieki teikt, ka visas medici-
niskas proceddras, sakot no analizu
nemsanas vai zoba izrausanas lidz
pat loti sarezgitam audzé&ju ope-
racijam, tiek veiktas bez maksas.
Kadé]? Tadeél, ka st ir kristiga orga-
nizacija un Evangélija teikts: ,Bez
maksas esat dabdjusi, bez maksas
dodiet!”

Augséjos klajos atrodas 152 kaji-
tes, kuras var izmitinat 480 apkal-
pes loceklus un viesus, biroji, vei-
kali, kafejnicas, édnicas, aktu zale,
dazadas saimniecibas telpas, ka arl
skola jeb, ka to Seit sauc, ,Mercy
Academy”. Skola vairaki desmiti



bérnu macas péc ASV akreditétas
macibu programmas.

Uz augséja, 8. klaja ir vieta 25
,Land Rover” apvidus automasi-
nam, kuras izmanto gan saim-
nieciskam vajadzibam, gan slimo
transportésanai no un uz apkarté-
jiem ciematiem dzunglu bezcelos.
Tur atrodas ari sturitis atpuatai -
peldbaseins.

Tapat ka uz trim iepriekSéjiem or-
ganizacijas kugiem, kuri nu jau sa-
vu laiku nokalpojusi, ari uz ,Africa
Mercy” nokomplektéta brivpratigo
apkalpe, kura par savu darbu ne-
sanem materialu atalgojumu. Pa-
visam uz kuda vienlaikus kalpo ap
350 cilvéku no aptuveni 40 pasau-
les valstim. Gada laika Seit brivpra-
tigo darbu veic aptuveni 1600 cil-
véku.

Organizacijas galvenais birojs atro-
das ASV, Teksasa, bet filiales izvie-
totas Spanija, Anglija, Kanada, Va-
cija, Sveicg, Holandé, Dienvidafrika
un Australija.

Pirmo reizi uz $a kudga ierados
2012. gada kapteina vecaka pali-
ga amata. Klaja virsnieku Stata bez
vecaka paliga vel ir divi otrie paligi
un divi tresie paligi. Lidzigs virsnie-
ku sastavs ir ari masintelpa, bet tur
vél papildus ir elektriki, santehniki,
elektronikas specialisti un ta talak.
Ta ka kudis lielakoties stav kada no
ostam un uz ta veic mediciniskas
operacijas, tehnisko departamentu
pamatuzdevums ir nodrosinat ne-
partrauktu un drosu hospitala dar-
bibu. Klaja komanda nodarbojas ar
klaju, glabsanas lidzeklu un meha-
nismu uzturéSanu atbilstosi SOLAS
prasibam, apgades sanemsanu, iz-
krauSanu, novietoSanu kuga nolik-
tavas un citiem kuga darbiem ka uz
katra normala kuga. Tapéc kalpot
kapteina vecaka paliga amata bija
vienkarsak, jo Sis darbs bija vairak
vai mazak lidzigs darbam uz kravas
kugiem.

Pagajusa gada nogalé sanému uz-
aicinajumu stradat kapteina amata.
Péc garakam pardomam piekritu,
bet tikai péc ierasanas uz kuga sa-
pratu, cik nopietnu atbildibu esmu
uznémies. Koordinét un vadit visu
So milzigo sistému, kura, brizam
Skita, vispar nav nekadas sistémas,
bija gana sarezditi, bet taja pat lai-
ka aizraujosi.

Laba lieta bija ta, ka uz kuga starp
cilvékiem valdija neaprakstami mi-
las un draudzigas attiecibas - ka
liela, laba gimené!

Lai ari cilvéki ieradusies no tik dau-
dzam zemém, kultiram, socialajam
vidém, nebija neapmierinato, stri-
digo, nenovidigo. Visi kopa pacie-
tigi un ar nemakslotu savstarpéjo
milestibu darijam katram uzticéto
uzdevumu.

Man ka kapteinim bija patiesam
viegli vadit So daudznacionalo ko-
mandu, jo vienmér zinaju, ka va-
ru uzticéties jebkuram. Es varé&ju
nekautrédamies ligt padomu, ja
ko nesapratu, un mani paligi, kuri
jau kalpo uz kuda vairakus gadus,
vienmér naca paliga ar savu pie-
redzi. Ka vélak atklajas, puisi ari
daudz ko macijusies no manis, vi-
supirms jau savstarpé&jo attiecibu
joma, cienas izradisana jebkuram
cilvékam, neatkarigi no statusa, ie-
nemama amata, nacionalitates, so-
cialas vai religiskas piederibas. ]3,
attiecibu joma $T bija fantastiska un
neatsverama pieredze!

Daudz nacas kontaktéties ari ar
vietéjiem afrikapiem - visdazada-
ka limena, sakot no bezpajumtnie-
kiem un beidzot ar Kongo Republi-
kas prezidentu.

Parasto iedzivotaju vidi valda pil-
nigs primitivisms. Pamatjautajums
ir, ka Sodien piepildit véderu. Sva-
riga viniem ir veseliba, jo vini apzi-
nas, ka medicinas nav.

Uzturoties Kongo Republika, uz ku-
ga nacas uznemt ari dazadas aug-
stas amatpersonas, ka Italijas flo-
tes admirali, Kongo Republikas pre-
zidentu ar vairak neka 300 pietuvi-
nato ministru un ierédnu pavadoso
svitu, Angolas ministrus un citas
zemaka ranga amatpersonas. Stra-
dajot uz kravas kugiem, tik augsta
[imena viesus nenacas uznemt, ta-
dé| atkal bija ko macities un apgut
etiketes un protokola nianses... Bet
tas viss bija gana interesanti un pa-
macosi! Lai gan, godigi sakot, man
daudz interesantak bija tikties ar
vietéjiem iezemiesiem vinu neci-
lajas bldas kaut kur dZzunglos. Tur
varéja sajust isto ,Afrikas gardu un
pécgarsu”.

Apkopojot guto, varu teikt, ka laiks
uz Sis peldosas zélsirdibas salas

p ai*s Briedis kopa ar
ganizacijas dibinatajd Donu Stephenty)

bija viens no svétigakajiem un labu
emociju piepilditakajiem mana mu-
za. Kad man jauta: ,Kapéc tu stra-
daji bez atalgojuma? Kur ir ta fis-
ka?", es atbildu, ka Seit sanému ta-
du atalgojumu, ko nevar izmaksat
neviena pasaules banka!

Es pa istam sapratu, ko nozimé dot
devigi, nevis meklét savu labumu.

Es pa istam sapratu, ko isti nozi-
mé bat Cilvékam starp cilvékiem
un reizé Kapteinim savas koman-
das vidu.

Es pa 1stam sapratu, ko nozimée
vardi ,Dodot gutais neathemams!”s

Kapteinis Dainis Briedis
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Cina ar piratiem nepieciesama

egija

jauna drosibas strat

Jau daudz rakstits par ju-
ras parvadajumu milzigo
nozimipasaulestirdznieci-
bas nodrosinasana. Arvien
aktualaki Sie parvadajumi
klust musdienu globali-
zacijas apstaklos, kad ap-
tuveni 90% no pasaules
tirdzniecibas apjoma tiek
nodrosinati, preces trans-
portejot pa jurasceliem,
tai skaita pa stratéegiski
svarigiem un kugu kusti-
bas zina loti noslogotiem
paaugstinata riska tirdz-
niecibas celiem.

Malakas un Singaplras Saurumi;
Babelmandeba Saurums, kas savie-
no Sarkano juru ar Adenas lici un
atdala Arabijas pussalu no Afrikas
(Sauruma vidéjais platums ir 32
km, Saurakaja vieta - aptuveni 27
km); stratégiski svarigais Ormuzas
Saurums, kas savieno Persijas lici
ar Omanas lici (Saurakaja vieta ap-
tuveni 39 km plats); Turcijas Sau-
rumi, Gibraltars, Suecas kanals, ari
Panamas kanals... Adenas licis ir
viens no svarigakajiem tirdznieci-
bas celiem pasaulé, gada to skérso
vairak neka 33 tokstosi kugu, caur
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to parvada aptuveni 26% pasau-
les naftas kravu, turklat Adenas Ii-
cis un Suecas kanals ir ari galvenie
tirdzniecibas marsruti sauskravam
un konteinerkravam starp Aziju, Ei-
ropu un Ameriku.

Un tiesi Seit starptautiska jlrnieci-
ba saskaras ar lielakajiem piratis-
ma draudiem, un tiesi te ir jarisi-
na svarigakie kugosanas drosibas
jautajumi. Pirati un teroristi saviem
uzbrukumiem parasti izvélas Sau-
ros punktus stratégiski svarigajos
jlras celos, un Sie uzbrukumi rada

/

milzu apdraudéjumu globalas ener-
goapgades drosibai. Starptautiska
jurniecibas biroja (IMB) Piratisma
uzraudzibas centra apkopotie dati
liecina, ka nedrosa kugosana Ade-
nas lici liela méra met énu uz ja-
ras tirdzniecibas parvadajumiem
pasaulg, jo starptautiskais energé-
tikas tirgus pirmam kartam jau ir
atkarigs no drosiem un uzticamiem
parvadajumiem, ko nevar garantét
piratu uzbrukumu gadijuma, kas ne
tikai izjauc kugosanas grafikus un
nodara bojajumus kravam, bet ari
paklauj briesmam kugu apkalpes,
tatad cilvekus.

Jau pieminétie riski nepavisam nav
vienigie, kas apdraud jdras kravu
parvadajumus Saja rediona. Pat ne-
liela intensivas kugosanas vietas
blokade rada kopé&jo energijas iz-
maksu ievérojamu kapumu. Kravu
parvadajumi Sajos noslogotajos ja-
ras celos ir paklauti ne tikai teroris-
tu uzbrukumiem un zadzibam, bet
ari dazadiem politiskiem nemieriem
un pat karadarbibai, kas var izrai-
sit kugu satiksmes negadijumus un
postosas naftas nopltdes.

IMB dati liecina, ka 2012. gada
pavisam notikusi 297 ar piratis-
mu saistiti incidenti, no kuriem
vairakums - 150 - notika Afrikas



piekrastes tdenos, 104 - Dienvid-
austrumu Azija, 19 - Indija, 17 -
Amerika un septini - Talajos Aus-
trumos. 2012. gada 174 kudgos ie-
kjuva piréti bija 67 kugu noIaupT-
laupiti, 585 Jurnlek| sanemti gusta,
26 nolaupiti, 28 ievainoti un sesi
nogalinati. Salidzinajumam: 2011.
gada gusta sanéma 802 jurniekus.
2012. gada juras piratisms globa-
lajai ekonomikai nodarija 6,1 mil-
jardu dolaru lielus zaudéjumus, kas
bija par aptuveni 12,6% mazak ne-
ka 2011. gada. Piratu uzbrukumu
dél kugi ir spiesti izvéléties alter-
nativu marsrutu - Suecas kanala
vieta celu apkart Labas Ceribas ra-
gam, kas ir gan dargaks, gan laika
zina ievérojami ilgaks cels.

2013. gada Adenas lici, Somalijas,
Malakas Saurumos un Dienvidki-
nas jura uzbrukumu skaits ievé-
rojami samazinajas, bet turpinaja
pieaugt Indonézijas (48%), Nigéri-
jas (22%), Bangladesas, Kolumbi-
jas, Indijas (6%) un Ediptes (5%)
Gdenos. Pie riskantajiem regioniem
pieder ari Benina, Togo, Gvinejas li-
cis, Vjetnama, Tanzanija, Peru, Ma-
laizija, Singapira un Kolumbija.

IMB |&S, ka vairak neka 50% gadi-
jumu par piratisma incidentiem ne-
tiek zinots, jo, zinojot par inciden-
tu, notiek ta izpéte, kas rada kave-
jumus un zaud&jumus kugniecibas
uznémumiem. Nereti parbaudes
meédz bt visai laikietilpigas, piede-
vam kudu ipasnieki baidas zaudét
reputaciju.

Galvenie starptautiskie ligumi un
konvencijas piratisma kontroles
jautajumos ir ANO 1958. gada Ze-
névas Konvencija par starptautis-
kajiem tdeniem, ANO 1982. gada
Juras tiesibu konvencija (UNCLOS),
IMO 1988. gada dokuments cinai
pret nelikumigam darbibam kugo-
Sanas drosibas joma ,Circulars for
the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety
of Maritime Navigation” (SUA) un
ANO 1988. gada Konvencijas pret
narkotisko un psihotropo vielu ne-
legalu apgrozijumu 17. pants. Juras
tiesibu konvencija ir ietverti vairaki
noteikumi par piratisma kontroli un
noteikti pienakumi valstim, kuras
ratificéjusas So dokumentu, tadéja-
di iesaistoties piratisma apkaroSana
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un uznemoties par to lidzatbildibu.
SUA galvenais mérkis ir nodrosinat
attiecigus pasakumus pret perso-
nam, kas izdara nelikumigas darbi-
bas pret kugiem, parkapjot starp-
tautisko tiesibu normas. Ari Starp-
tautiskais kugu un ostas iekartu
aizsardzibas kodekss (ISPS ko-
dekss) ietver visaptveroSu pasaku-
mu kopumu, lai uzlabotu drosSibu.

NATO un EU NAVFOR ir starptau-
tiskas sadarbibas piemérs cinai ar
juras piratiem. Turklat ari krasta
apsardze, policijas juras vienibas,
muita un citas valsts varas strukta-
ras, kas darbojas Dienvidaustrumu

Azija, veic preventivus pasakumus,
lai mazinatu piratisma draudus. In-
donézija, Malaizija un Singapura ir
izveidojusas kopigas jlras patrulas.

Kugu Tpasniekiem iesaka izman-
tot starptautisko tranzita koridoru
(The Internationally Recommen-
ded Transit Corridor - IRTC), kur
par kugoSanas drosibu gada kara-
kugi un tiek organizétas kugu ka-
ravanas.

Lai realizé€tu IMO standartus un
konvencijas, liela uzmaniba tiek
pievérsta kompetentai krizes par-
valdibai, efektiviem ostu un pie-
krastes redgionu uzraudzibas un
kontroles mehanismiem, kudu, os-
tas iekartu drosibas planiem, rici-
bas planiem uzbrukuma gadijuma,
ka ari informativai un tehniskai sa-
darbibai.

Statistika liecina, ka apméram 30%
kugu 2012. gada izmantojusi priva-
tu brunotu apsardzi. Tiek paustas
bazas, ka brunotas apsardzes kom-
paniju aktivitates var novest pie
vardarbibas. Juridisku un drosibas
apsvérumu dé| karoga valstim stin-
gri iesaka atturéties izmantot Sau-
jamierocus kudu un jlrnieku perso-
nigajai aizsardzibai. Starptautiskie
drosibas eksperti ir parliecinati, ka
starptautiskajai sabiedribai ir ne-
piecieSama jauna drosibas stratégi-
ja, lai apkarotu juras piratismu.=
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Juras piratisma draudi
kugniecibai ir daudz no-
pietnaka problema, jo rea-
lie skaitli par piratu uz-
brukumiem, kas tiek pub-
liskoti, ir sagroziti un ne-
atspogulo realo stavokli.
Pec kompanijas ,,Gulf of
Aden Graoup Tansit Ltd.”
datiem, zinots tiek tikai
par 29% notikuso inciden-
tu. Ari kugu apsardzes fir-
mas ,,Typhon” specialis-
ti neslepj, ka kugosanas
kompanijas, kuru kugiem
ir uzbrukusi pirati, atrod
iespéju noslept notikuso,
lai izvairitos no nomacosa
un ilgstosa atskaitiSanas
procesa. Par informacijas
noklusésanu runa jau sen,
un tiesi ta rada piratu uz-
brukumu patiesas statisti-
kas sagrozisanu.

Analitiki atzist, ka piratismu Soma-
lija palidz samazinat karakugu klat-
bitne. Kamér Somalijas pirati ir ne-
daudz pierimusi, Gvinejas Iici pira-
tisms uznem apgriezienus. Saskana
ar Starptautiska jurniecibas biroja
(IMB) informaciju tiesi saja regiona
notiek aptuveni 19% no registréta-
jiem piratu uzbrukumiem pasaulé.
Nekad agrak pirati nav uzbrukusi
kugiem Afrikas dienvidos un rietu-
mos, tapéc tirdzniecibas kugu ap-
kalpes sadiem uzbrukumiem nav
sagatavojusas.

Danijas Juras kapteinu asociacijas
direktors Frics Ganzhorns: ,Notiku-
mi Rietumafrika prasa nekavéjosu
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Gvinejas licis
klust par karsto punktu

situacijas izvértésanu un Iémumu
pienemsanu. Jirniekiem Gvinejas
lict ir vajadziga palidziba un aizsar-
dziba. Vispirms jau vajadzétu iz-
mantot brunotu apsardzi, un vis-
vairak tas attiecas uz pastiprinata
riska kugiem, pieméram, tankku-
giem, kuriem ir visrealakie uzbru-
kuma draudi.

Loti nozimiga loma ir starptautis-
kajai likumdosanai. Pagaidam dau-
dzas kompanijas atturas nemt uz
saviem kugiem brunotu apsardzi,
jo to nepielauj birokratiskie Skérs-
li Rietumafrikas piekrastes valstis.
Danijas un citu valstu kugnieci-
bas palidz attistities Rietumafri-
kas regionam un tirdzniecibai $aja

Frics Ganzhorns.

regiona, tapéc nav pielaujams, ka
mdsu jarniekiem vajadzétu sevi pa-
klaut riskam un pat naves bries-
mam. Patiesiba jurnieki, izmantojot
savas tiesibas, var atteikties stra-
dat Rietumafrikas adenos.

Otrs svarigs jautajums, protams, ir
kompensacija pie algas, kas jasa-
nem jurniekiem par darbu paaug-
stinata riska zonas, ka tas ir pie So-
malijas krastiem. Tagad ari Gvine-
jas licis ir kluvis par $adu regionu,
tapéc nav Saubu, ka ir nepieciesa-
mas kompensacijas par darbu Gvi-
nejas lici. Tomér satrauktie Danijas
jlrnieku zvani liecina, ka kudnieci-
bas kompanijas neizmaksa jlrnie-
kiem Sadas piemaksas. Vél vairak,
kugosanas kompanijas pat nepa-
redz finanses, lai palielinatu kugu
drosibu, un tas mds |oti parsteidz
un apbédina. Kugu pasnieki norai-
da jebkurus risinajumus, pazinojot,
ka nevélas térét naudu, lai palieli-
natu drosibu uz kugiem.”

Specialisti uzskata, ka jurniecibas
nozare uzsaks diskusijas par situa-
ciju Gvinejas lici, bet maz ticams,
ka 2014. gada tiks pienemti no-
pietni IEmumi par pasakumiem, kas
Gvinejas lici butu veicami tirdznie-
cibas kugu aizsardzibai.=



~Rolls-Royce” nakotnes kugus
iedomajas bez apkalpes

Saskana ar firmas ,,Rolls-Royce” nakotnes planiem
tuvako pardesmit gadu laika par realitati var klat kugi,
kas pasaules okeanos kugo bez apkalpes. Firma savam
tehnologiskajam bezekipazas brinumam jau ir izstrada-

jusi dizaina koncepciju.

Autonomi bezpilota kugi tiek uzskafiti par vie-
nu no galvenajiem garantiem konkurétspéjigas
un ilgtspéjigas Eiropas kugniecibas nozares
attistibai, bet pétniecibas projekta ,Munin”
realizacija ieviesTs zinamu skaidribu vizijai par
autonomu bezpilota kugu attistibas koncepci-
jas dzivotspéju.

»Munin” ir ndkamas paaudzes modularas
kontroles sistemu un komunikaciju tehnolo-
gijas, kas nodrosinas bezvadu uzraudzibas
un kontroles funkcijas gan uz kuga, gan pie
kuga.

Projekta ,Munin” (pilns nosaukums ,Bezpilotu
jaras navigacija, izmantojot izlikoSanas tiklus”)
mérkis ir attistit jaunakas tehnologijas $adu
kugu bavei un ekspluatacijai. Vards Munin ir
atrodams arT skandinavu mitologija. Krauklis
Munins, (tulkojuma Atminigais) lidoja pa visu
pasauli, lai ik dienas vaktu un apkopotu neatka-
rigu informaciju par kugiem un kapteiniem, un
par to zinoja senskandinavu mitologijas augsta-
kajam dievam Odinam. Informacija, ko saga-
daja Munins, bija pilnigi dro$a, lai kur kapteinis
ar savu kugi atradas. Autonoma kuga projekta
,Munin” koncepcija darbojas ITdzigi ka krauklis
Munins — patstavigi, pastavigi un droSi sekot
kravai [1dz tas paredzétajam galamérkim.

Kapéc ir vajadziga

autonoma kugnieciba?
Paredzams, ka jdras tirdzniecibas apjomi na-
kotné palielinasies un attiecigi pieaugs art ku-
gu skaits, kas bis vajadzigi, lai nogadatu pie-
augoso kravu apjomu. Tam, protams, vajadzés
arvien vairak jarnieku, bet Eiropas kugnieciba
jau tagad saskaras ar profesionala jarniecibas
personala trikumu. Jaunie$i arvien biezak
nevélas klat par jarniekiem, jo jarnieka pro-
fesija viniem vairs neskiet pievilciga. Lai gan
jurniectbas likumdo$ana regulé reisa ilgumu,
salsinot taja pavadamo laiku, patiesiba citas
uz kugiem attiecinamas prasibas, regulas un
direktivas, pamatojoties uz ekologiskajiem un
ekonomiskajiem apsveérumiem, pieprasa ma-
zaku kugo$anas atrumu, kas savukart palielina

reisa garumu. Beigu beigas iznak, ka jlrnieki
spiesti jara pavadrt vél ilgaku laiku. Bezpilota
autonomais kugis varétu bat izeja no katastro-
fala deficita jarnieku darba tirgd.

Pat ja ideja, ka autonomi vadami tirdzniecibas
kugi tuvakaja laika varétu Kt par realitati, So-
brid Skiet apSaubama, tad jedziens ,autonoms
kugis” parada celu ilgtspéjigai jlras transporta
attistibai. Galvenais projekta ,Munin” uzde-
vums ir paradt, ka jau tagad uz esoSajiem ku-
giem ir iesp&jams ieviest atseviSkas autonoma
kuga sastavdalas, ta uzlabojot kugu tehniskas
un navigacijas sistemas arf Tstermina.

,Rolls-Royce” viceprezidents inovaciju, inze-
nierzinatnu un tehnologiju joma Oskars Levan-
ders: ,Ir pienacis laiks apsvert, kads un cik ilgs
bis cel$ I1dz bezpilota kugiem. Dazreiz tas,
kas Skita neiedomajami vakar, jau rit var klat
par realitati. Tagad ir pienacis laiks mainit dar-
bu krasta. Talvadams kugis izskattos pavisam
savadaks neka tradicionalais galvenokart jau
tapéc, ka tam nebis tas iekartas un sistémas,
kas paslaik nepiecieS8amas, lai apkalpe varétu
kugi vadit.”

Saskana ar ,Moore Stephens LLP” konsul-
tantu pétijumiem apkalpes izmaksas veido
44% no kopéjam liela konteinerkuga darbi-
bas izmaksam.

Paslaik ,Rolls-Royce” plani par robotu kugiem
paliek koncepcijas stadija. Kompanija cerot
parliecinat jarmiecibas nozari, ka $adas par-
mainas ir nenovérSamas. Precedents ir citas
transporta nozares, pieméram, automobilu
razotaji ,Tesla Nissan” un ,Daimler” esot so-
[fjusi 'dz 2020. gadam uzblvét robota auto-
masinas.

Eiropas Savieniba paredzgjusi finanséjumu
projekta ,Munin” izpétei aptuveni 47 miljo-
nu dolaru apjoma, bet eksperti joprojam nav
vienispratis, vai $adi kugi nakotné klts par
realitati.

Pirmo reizi $ada informacija tika publicéta
2014. gada 5. marta ,BBC News Technology”
majas lapa.=

Vai terorisms atnacis
lidz Vidusjurai?

Francijas prese zino par piratu uz-
brukumu 17 metrus garajai luksus
jahtai ,Armageddon” pie Korsikas
krastiem. Uz nolaupitas jahtas bi-
jusi tris cilveki, starp tiem ari jah-
tas Tpasnieks. Upuriem bija izde-
vies pazinot par uzbrukumu. Pira-
ti sagustija jahtas Tpasnieku, vina
sievu un gimenes draugu, kad tie
bija devusies cela no Francijas uz
Korsikas krastiem. Nolaupitie sa-
sieti tris stundas tika turéti ieslo-
dziti kajiteé, tad iesédinati glab-
Sanas laiva un palaisti Vidusjlras
udenos, kas tos izskaloja kras-
ta netalu no Kampomoro ciema-
ta. Par laimi cilvéki Saja incidenta
necieta.

Lai gan uzbrukuma iemesls vél
pilniba nav noskaidrots, ir |oti lie-
la iesp€jamiba, ka laupitaji pieder
jahtu tirdzniecibas mafijai, kas
pédéjos desmit gadus darbojas
Francijas dienvidos, Korsika un
Tunisija. Jau 2009. gada pieciem
franctziem tika piespriests 30 ga-
du cietumsods par piedaliSanos
noziedziga grup&juma kriminala-
jas darbibas.

Zina par piratu uzbrukumu ir ne-
patikams parsteigums, jo lidz Sim
valdija uzskats, ka piratisms Vi-
dusjlra praktiski nepastav. Sis ir
diezgan satraucoss signals visiem
jahtu Tpasniekiem, kuri savai at-
putai izvélas Korsikas krastus.

Paslaik vél tiek skaidrota noziegu-
ma patiesa aina, ka ari tas, vai uz-
brukums jahtai noticis teritoriala-
jos udenos, tatad valsts teritorija,
vai aiz 12 jidzu zonas atklata jdra.
Ja uzbrukums tomér bus noticis at-
klata jura, tad butu jaruna par to,
ka piratisms ir atnacis ari lidz Fran-
cijas krastiem, kur tas nav piere-
dzéts jau vairakus gadsimtus.
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Pirmaja vieta jabut kugosanas
drosibai un vides aizsardzibai

2013. gada septembri Bri-
sele notika kartejas de-
bates par Priekslikumu
Eiropas Parlamenta un
Padomes regulai, ar ko
paredzets izveidot tirgus
piekluves ostas pakalpo-
jumiem un ostas finansu
parredzamibas sistemu.

Par regulas projektu referéja ES
Regionu komitejas priekSsédétajs
Knuts Flekensteins, kurs ar nozé-
lu atzina, ka likumdoSanas akta
projekts nav izstradats. Ari divi ie-
priekSéjie méginajumi regulét ES
ostas 2003. un 2006. gada neiz-
devas, jo EK nespé&ja parliecinat EP
deputatus, ka $ada regula varétu
veicinat Eiropas ostu konkurétspé-
ju un labu parvaldibu. Deputati bija
parliecinati, ka jaunais likumdosa-
nas akts finansu plidsmu padaris vél
daudz neparskatamaku.

Eiropas Juras ostu organizacijas
(ESPO) generalsekretars Patriks
Verhoevens: ,Jau sakotné&ji prieks-
likums bija vajs, ta bija tikai tada
ka tuksa caula, par to liecina kaut
vai fakts, ka likumprojektam bija
iesniegti vairak neka pieci simti ie-
teikumu un labojumu. Paslaik vie-
nigais logiskais risinajums ir nemt
partraukumu debatés par regulas
priekslikumiem, bet tas nekada ga-
dijuma nenozimé partraukt un at-
stat novarta darbu pie Eiropas ostu

Patriks Verhoevens.
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talakas attistibas jautajumiem, ka
ari sekot lidzi tam ostu pakalpo-
jumu jomam, kur paslaik pieklu-
ve tirgum un labai parskatamibai ir
problematiska.”

Latvijas viedoklis

Satiksmes ministrija sagatavoja
nacionalo poziciju Priekslikumam
Eiropas Parlamenta un Padomes re-
gulai, ar ko izveido tirgus piekluves
ostas pakalpojumiem un ostas fi-
nansu parredzamibas sistému.

EP deklare, ka regulas mérkis bus
veicinat Transeiropas transporta
tikla (TEN-T tikls) efektivu, sav-
starp€ji saistitu un ilgtsp&jigu dar-
bibu, tapéc ta paredz precizét un
atvieglot piekluvi ostas pakalpoju-
mu tirgum, novérst launpratigu tir-
gus izmantosSanu, ko veic izraudziti
pakalpojumu sniedz€&ji, uzlabot os-
tu iek$&jas koordinacijas mehanis-
mus, nodrosinat caurspidigu finan-
sialo attiecibu parredzamibu starp
publiskam iestadém, ostu parval-
dém un ostas pakalpojumu snie-
dz&jiem, ka ari nodrosinat autono-
mi noteiktas un caurspidigas ostas
infrastruktiiras maksas.

Tomér Latvija nevar atbalstit regu-
las projektu, jo pret&ji Komisijas

pamatojuma noraditajam, ka re-
gula likvidés papildu administrativo
slogu tam ostam, kuras jau darbo-
jas labi, un radis apstaklus parée-
jam ostam, lai tas atrisinatu savas
strukturalas problémas, uzskata,
ka noteikto mérku sasniegsanai os-
tu sektoram tiks uzlikts butisks ad-
ministrativais un finansu slogs.

Latvijas ostas, kuru prieksrociba
tranzita sektora vienmeér ir bijusi
drosi un kvalitativi pakalpojumi, var
zaudét Iidzsingjas pozicijas, jo ostu
parvaldes ne vienmér varés garan-
tét kugosanas drosibu, pakalpoju-
mu kvalitati un nepartrauktu pie-
ejamibu. Zaudé&jot iesp&ju nacio-
nala limeni ietekmét Latvijas ostu
darbibas pamatjautajumus, Latvi-
ja varétu zaudét savu lidzSingjo ie-
tekmi tranzita kravu parvadajumu
konkurencé ar kaiminvalstu ostam,
tadéjadi negativi ietekméjot visas
saistitas tautsaimniecibas jomas.
Piedavatais reguléjums nenodrosi-
nas Latvijas ostu pakalpojumu kon-
kurétspé&jas palielindsanos un cenu
samazinasanos, tas palielinds pub-
liskas izmaksas, sarezgis piek|tsa-
nu pakalpojumu tirgum, kur pakal-
pojumu sniedzé&ju skaits veésturis-
ki ir bijis neliels, ko nosaka ostas
sniegto pakalpojumu specifika un



ostu geografiska atrasanas vieta.
Latvija uzskata, ka, nemot véra ie-
priekSéjas divas reizes, kad Eiropas
Savienibas limeni tika noraidits os-
tu reguléjums, Eiropas Komisijai bi-
ja janak klaja ar vadlinijam, nevis
saistosu tiesibu aktu.

2013. gada 26. septembri Briselé
notikusaja Eiropas Savienibas Re-
gionu komitejas (RK) Teritorialas
kohézijas politikas komisijas sanak-
smé Latvijas delegacijas RK par-
stavis Ventspils domes priekssédé-
taja pirmais vietnieks infrastruk-
tlras jautajumos Janis Vitolins asi
kritizéja Eiropas Komisijas regulas
priekslikumu.

J. Vitolins: ,Esmu parliecinats, ka
tik stingrs reguléjums patlaban ir
paragrs, jo janem véra gan ostu
dazadiba parkrauto kravu apjoma,
gan atSkiribas kravu segmentos
un tirgos. Ta, pieméram, Ventspils
brivosta gada parkrauj 30 miljo-
nus tonnu dazadu kravu, tacu tas
nav nekas salidzinajuma ar Roter-
damas ostu, kur tiek parkrauti vai-

ES ostas tiesi vai pastarpinati tiek nodarbi-
nati tris miljoni cilvéku un Iidz 2030. gadam
paredzéts precu apriti palielinat par 50%.

rak neka 300 miljoni tonnu kravu
gada. Jau tagad katra valsti pastav
nacionalais reguléjums, kas veérsts
uz ostu konkurétspé&jas paaugsti-
nasanu. Ir realas bazas, ka Sads
jauns regulé&jums negativi ietek-
meés Baltijas ostu konkurétspéju
ne tikai tapéc, ka masu ostas ir vi-
déjas vai mazas, bet ari tapéc, ka
mums jakonkuré ar kaiminvalsts
ostam, kura nav Eiropas Savieni-
bas dalibvalsts.”

EP argumentam nepiekrit ari Itali-
jas delegécijas parstavis Regionu
komiteja Alesandro Kozimi, kurs$
gatavoja RK viedokli par regulas
projektu. Vin$ kategoriski iebilda
pret regulas projektu, tacu atzina,
ka péc sarunam ar Eiropas Komi-
sijas un Eiropas Parlamenta par-
stavjiem ir secinajis, ka nakamais
solis varétu bat priekslikums regu-
las vieta pienemt direktivu, kas at-
Skiriba no regulas nav tiesi piemé-
rojama un atstaj dalibvalstu zina,
kadus lidzeklus izvéléties direktiva
minéta rezultata sasniegsanai.

‘ . Janis Vitolins.

ES dalibvalstu viedok]i atskiras.
Niderlandes delegacijas parstavis
Ralfs de Vriss, pieméram, pauda
viedokli, ka Niderlande pilniba at-
balsta Eiropas Komisijas prieksliku-
mu ieviest regulu, jo tas radis vien-
lidzigu ,spéles laukumu” visiem,
kas patlaban pietrakst.

Gratais mantojums
Jaunievélétie Eiropas Parlamenta
deputati mantojuma ir sanémusi
stridigus priekslikumus Eiropas Par-
lamenta un Padomes regulai.

ESPO uzsver, ka, atgrieZoties pie
ES ostu likumdosanas regulésanas,
janem véra ES ostu daudzveidiba,

A. Starptautiskas ostas, kuru ikgadgjais sa-
tiksmes apjoms nav mazaks par 1,5 miljo-
niem tonnu kravas vai 200 000 pasazieru un
kuras, ja vien tas nav neiespé&jami, ir savie-
notas ar Eiropas transporta tikla sauszemes
elementiem un tadéjadi ienem svarigu vietu
starptautiskaja jras transporta.

B. ES ostas, kuru ikgadéja apgroziba ir vis-
maz 0,5 miljoni tonnu kravas vai no 100 000
[idz 199 999 pasazieriem un kuras, ja vien
tas nav neiespgjami, ir savienotas ar Eiropas
transporta tikla sauszemes elementiem un
aprikotas ar vajadzigajam parkrausanas ie-
kartam Tsiem parvadajumiem pa jdru.

C. Regionalas ostas, kas atrodas uz salam,
noskirtos vai attalos regionos, savstarpéji
savieno $adus regionus pa jaru un/vai savie-
no tos ar Savienibas centralajiem regioniem.

{

to geografiska atrasanas vieta, da-
zadu veidu saimnieciska darbiba,
atskirigie ostu darbibu reglamenté-
joSie reZimi un atskirigas sistémas
ostu politikas piemérosanai katra
valstl. ESPO atgadina, ka saska-
na ar [Emumu Nr. 661/2010/ES par
ES pamatnostadném Eiropas trans-
porta tikla attistibai (12.2. punkts)
,0stu pakete” attiecas uz juras os-
tam, kas atbilst A, B vai C kategori-
jai, un izsaka Saubas par to, vai Ei-
ropas Komisijai ir holistiska pieeja
ostu politikai, nemot véra, ka ,ostu
paketé” nav norades ne uz strate-
giju ,Eiropa 2020”, ne uz ,Zilas iz-
augsmes iniciativu”, nav norades uz
ostam |oti svarigo noteikumu par
flotes degvielas séra satura iero-
bezojumu parskatisanu, ka ari nav
sinhronizacijas ar ostu nozarei pie-
meérojamo valsts atbalsta pamat-
nostadnu parskatisanu.

Ar S0 regulu nosaka skaidru sisté-
mu piekluvei ostu pakalpojumu tir-
gum un kopigus noteikumus par
finanSu parredzamibu un maksa-
jumiem, ko pieméro parvaldes ie-
stades vai ostas pakalpojumu snie-
dzé&ji.

Regulu pieméro sadu kategoriju os-
tas pakalpojumiem, kas tiek snieg-
ti ostas ieksiené vai Gdens pieved-
cela uz ostu un no tas: degvielas
uznemsana, kravu apstrade, baga-
réSana, pietauvosana, pasazieriem
sniegtie pakalpojumi, ostas atkritu-
mu uznemsanas iekartas, loCu pa-
kalpojumi un velkonu pakalpojumi.

ESPO un daudzu dalibvalstu valdi-
bas stingri norada, ka locu pakal-
pojumi, velkonu un pietauvosanas
pakalpojumi ostas ir stingri regla-
mentéti, to meérkis ir saglabat ku-
gosanas drosibu un aizsargat vidi,
tapéc Siem pakalpojumiem nevar
piemérot tirgus pieeju.

Savukart bagaréSanas pakalpoju-
mu ieklausana regula uzskatama
par ostu Tpasumtiesibu aizskarumu,
jo tad ostas butiba vairs nedrikstée-
tu pasas apkopt savus tdenscelus
un ostas baseinus. Turklat bagaré-
Sanas darbi ostas teritorija ir pie-
lidzinami kudu piestatnu un slGzu
apkopes darbiem, bet ne citiem os-
tas pakalpojumiem, kuri tiesi sais-
titi ar konkrétu kugu ienaksanu os-
ta un par kuriem aprékina noteiktu
maksu par katru kugi.=
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yransRussia 2014”
par politiku centas nerunat

Latvijas ostas un Latvijas dzelzcels ir musu valsts tranzita mugurkauls - to Latvija
lieliski paradija un pieradija 19. starptautiskaja daudznozaru transporta un logisti-
kas izstade un konference ,,TransRussia 2014”, kas no 22. lidz 25. aprilim notika Mas-
kava, izstazu centra , Krokus Expo”.

Augsts tranzita politikas
novertéjums

Logistikas forums tradicionali sakas
ar konferenci, kura pirmajam vards
tika dots Latvijas Republikas Satik-
smes ministrijas valsts sekretaram
Kasparam Ozolinam. Vins sava 10
mintsu referata uzsvéra, ka Lat-
vijas ostas un VAS ,Latvijas dzelz-
cel$” ir parliecinosi lideri Baltijas
regiona. 2013. gada, ka zinams,
Latvijas ostas parkrava vairak neka
70 miljonus tonnu dazadu kravu,
savukart VAS ,Latvijas dzelzcels”
parvadaja pari par 55 miljoniem
tonnu. 77% kravu, kas parvada-
tas pa Latvijas dzelzcelu, ir Krievi-
jas kravas.

Latvijas un Krievijas dzelzcelu veik-
smigo sadarbibu augstu novértée-
ja nozares legenda un profesiona-
lis AS ,Rossijskije zeleznije dorogi”
(,Krievijas dzelzceli”) pirmais vice-
prezidents Vadims Morozovs: ,Nav
noslépums, ka pédéjos gados musu
dzelzcelnieki ir parvadajusi rekord-
lielus kravu apjomus. Te liels no-
pelns ir jusu dzelzcela prezidentam
Ugim Magonem, kur$ seko kravu
plismu attistibai, modernizé infra-
struktdru, Tpasu uzmanibu pievér-
Sot ritosa sastava racionalai izman-
tosanai.”

Arl sava referata V. Morozovs ak-
centéja Latvijas dzelzcelnieku veik-
smes stastu: ,Latvijas ostas ir ne
tikai sastavu galapunkts, caur jisu
valsti iet arl tranzita sastavi, un $1
logistikas kéde gadu gaita ir sekmi-
gi izstradata. Latvija ir radijusi ap-
staklus veiksmigam tranzitam, ar
ko ir apmierinati gan kravu piega-
dataji, gan saneémeéji.”

Visu nosaka tirgus konjunktura pa-
saulé, bet mums nav pamata ipa-
Sam satraukumam par kravu apjo-
ma batisku kritumu. Jau vésturiski
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dominéjoso kravu apgrozijuma
Ipatsvaru veido akmenogles. Ligu-
mi par to parvadasanu uzpéméjiem
ir noslégti uz desmit gadiem. Pie-
méram, Rigas brivosta 2013. gada
no 35,5 miljoniem tonnu kravu kop-
apjoma 14 miljoni tonnu bija tiesi
akmenogles. SIA ,Strek” projektu
vaditajs Vladimirs Makarovs uzsver,
ka viena tonna parkrauto beram-
kravu istermina dod darbu 30 cilve-
kiem, bet ilgtermina Sis skaits pie-
aug lidz 13 000 darba roku.

Rublis krit, kravas nemazinas
Konferences ,TransRussia 2014"”
kuluaros daudz runaja par Krievijas
rubla maksatspéjas kritumu, kas
varétu nelabvéligi ietekmét tranzi-
ta biznesu.

Liepajas SEZ parvaldnieks Guntars
Krievin$ akcent€ja, ka rubla deval-
vacija pirmam kartam varétu skart
pramju biznesu, jo te furgonos gal-
venokart tiek vestas partikas un
nepartikas preces, iekartas un me-
ha&nismi. Pramjus plasi izmanto au-
tomasinu tirgus dalibnieki, un te at-
ra naudas aprite ir viens no tirgus
priekSnosacijumiem.

Neskatoties uz to, ka lidz ar rubla
devalvaciju Krievijas ostas ir kluvu-
Sas |étakas uznéméjiem, redzam,
ka vini nemaz nesteidzas parorien-
tét kravu plismu uz savam ostam,
jo cel$ caur Latvijas terminaliem ir
parbaudits un uzticams, ko nevar
sacit par Krievijas ostam. Tomér ka
bridinajums mums ir jauztver Krie-
vijas ostu mérktieciga attistiba, pa-
darot tas értakas un palielinot to
kapacitati un droSumu.

,TransRussia 2014” notika pilnigi
citos geopolitiskajos apstaklos sa-
Ildzindjuma ar iepriek$&jiem ga-
diem. Vai Latvijas ostiniekus un
dzelzcelniekus nebaida parmainas

tranzita péc notikumiem Ukraina un
Krimas okupacijas?

Guntis Macs, SIA ,LDz Cargo” val-
des priekSsédétajs: ,Par ipasu poli-
tikas pieskanu izstadé un konferen-
cé nevaru runat. Vienigais, ko ma-
nu - nav atbraukusi Ukrainas par-
stavji. Kravu kritumu nejit, pirma-
ja ceturksni pat bija pieaugums.”

Imants Sarmulis, Ventspils brivos-
tas parvaldnieks: , ST ir lietidka iz-
stade un konference. N&, politiku
pagaidam Seit es nejatu.”

Edgars Suna, Rigas brivostas par-
valdes Marketinga departamenta
direktors: ,Salidzinajuma ar 2013.
gada pirmo ceturksni Sogad Rigas
brivosta ir apstradats par 21,7%
vairak kravu. Pieaugums vérojams
visos kravu segmentos: beramkra-
vam par 17,8%, generalkravam par
13,7%, lejamkravam par 36,3%."”

Generalkravu segmenta loti veik-
smigi strada SIA ,Baltic Container
Terminal”, kas pratusi izmantot ie-
spéju, ko dod kravu parvadajumi
no Kinas uz Eiropu. So kravu ipas-
nieks apmaksa ne tikai pilno kon-
teineru transportéSanu uz Eiropu,
bet ari tukso atgrieSanu Kina. SIA
,BCT” izmanto So iesp&ju un tuk-
Sos konteinerus piepilda ar zagma-
terialiem, kas no Krievijas pa dzelz-
celu tiek nogadati Riga un talak pa
juru eksportéti uz Kinu. Lidz ar to
SIA ,Baltic Container Terminal” te-
ritorija ir izveidota ari zagmaterialu
krautuve un palielinas apstradato
kravu apjoms.

Darbibu vérienigi aktivizeé ,Rigas
universalais terminals”, ko pagaju-
Saja gada iegadajas japanu logis-
tikas kompanija. Darbiba k|ust aiz-
vien dinamiskaka, un japani ir no-
lémusi apgit ari papildu teritoriju
osta. Tas Rigas brivostas parvaldei
dod parliecibu, ka japanu uzpnéméji



veikusi ilgtermina investiciju un at-
tistis terminali, kapinot kravu ap-
jomus.

Satiksmes ministrs Anrijs Matiss,
analizéjot notikumus Ukraina un to
ietekmi uz tranzita biznesu Latvija,
mudina izdarit secinajumus: ,Gan
Eiropas Savieniba, gan ASV ar Krie-
viju runa diplomatijas valoda. Sank-
cijas skar amatpersonas, politikus
un bankas, bet lidz tirdzniecibai vél
nesniedzas. Protams, gan valdiba,
gan Satiksmes ministrija ir veikti
aprékini, kada ietekme uz ekono-
miku varétu bdt gadijuma, ja sank-
cijas pastiprinasies. Par sliktu sce-
nariju, tadam ES un Krievijas attie-
cibam, kur sankciju rezultata spé&ji
samazinas vai partrukst tirdznieciba
ar Krieviju, pat domat negribas.

Ekonomisko sankciju ietekme var
bdt loti liela - transports, uzglaba-
Sana, logistika veido 12% no Latvi-
jas IKP. Tas atstatu iespaidu ari uz
iekS&jiem parvadajumiem. Dzelzce-
la uznémumos vien strada 18 000
darbinieku, kopa ar ostam 50 000
cilveku.”

Kravu pieaugums

var but islaicigs

Parfrazé€jot kada klasika atzinumu
no padomju kinomakslas zelta fon-
da, jaatzist - kada jéga butu dzelz-
celam, ja tas nevestu uz ostam.
Latvijas ostinieki ir miera ar masu
dzelzcela kapacitati, jo sliezu celu
infrastruktlira visu laiku tiek atjau-
nota. 2012. gada pa Latvijas dzelz-
celu parvadaja rekordlielu kravu
daudzumu - 60 miljonus tonnu. Pa-
gajusaja gada kravu kritums bija ti-
kai 7,9%, un kravu samazinajumu
izjuta ari Lietuva un Igaunija.

Latvija, kura tranzitkravu ipatsvars
ir augstakais Baltijas valstis (90%
no visam kravam), lielaka méra iz-
jat tranzita samazinasanos neka
kaiminvalstis.

Sis gads VAS ,Latvijas dzelzcel$”
sacies veiksmigi, pirmo triju méne-
Su rezultati ir labaki, neka gaidits,
pat neskatoties uz nestabilo geopo-
litisko situaciju. Pa dzelzcelu parva-
dato kravu apjoms audzis par 7,6%
salidzinajuma ar tadu pasu laika
posmu pérn. Palielinoties tranzita
plismai, ari ostu darbiba vérojams
9,4% kravu apjoma pieaugums.

xn

VAS ,Latvijas dzelzcels
ceklis Eriks Smuksts prognozé, ka

valdes lo-

dala no Ukrainas kravam, kuras ta-
gad neapstrada Krievijas ostas, no-
naks Latvija. Tranzita politikas ana-
Iitiki uzskata, ka kravu plismas
pieaugums Baltijas ostas Ukrai-
nas notikumu sakara nav ilglaicigs

{

process, tadé| vél arvien ir jastrada
pie misu tranzitkoridora kravu da-
zadosanas.

Latvija bija vieniga ES dalibvalsts,
kas izstadé ,TransRussia 2014” bija
parstaveta ministrijas limeni. Lat-
vijas nacionalais stends patikami
parsteidza ar savu dizainu un in-
formacijas bagatibu. Rigas brivos-
ta Sogad izstadé startéja atseviski,
un uz tas prezentaciju 23. aprili bi-
ja ieradies brivostas parvaldnieks
Leonids Loginovs. Vél tikai pietri-
ka Laimas Vaikules, jo Igaunijas
nacionalaja stenda jau kuro gadu
dziedaja PSRS laiku estrades zvaig-
zne Anne Veski.

Izstades organizétaja Lielbritanijas
kompanija ,ITE” ir apmierinata ar
Latvijas tradicionali plaso stendu un
parstavéto uznémumu un tranzita
sabiedribu skaitu.

Olga Nosova, projekta ,TransRus-
sia” direktore: ,Més esam |oti ie-
priecinati, ka Latvijas uznémumi
un firmas ir ilggadé&ji konferences
un izstades ,TransRussia” dalibnie-
ki. Censamies atbalstit Latvijas na-
cionala stenda organizatorus. Vini
ir mUsu seni draugi un sadarbibas
partneri jau no pirmajam izsta-
dém, kas notika Viskrievijas izsta-
Zu centra, ko pazina ar nosaukumu
~VDNH".

,ITE” ka izstazu rikotaja iesaka
kompanijam apvienoties nacio-
nalajos stendos, jo tas rada laba-
ku priekSstatu par tranzita apjomu
piedavajumu kopuma. Veiksmigi
to dara Vacija un, ka redzams, jau
daudzus gadus ari Latvijas uznpée-
mé&ji.”

Satiksmes ministrijas valsts sek-
retars Kaspars Ozolins atzist, ka
,TransRussia” ir viens no nozimiga-
kajiem pasakumiem tranzita politi-
ka sadarbiba ar Krieviju. Starpval-
stu sadarbiba Saja sektora ir abpu-
s€ji izdeviga, un kaimini mis uztver
ka uzticamus sadarbibas partnerus.

Ar ko més varam lepoties tranzi-
ta nozaré? Miasu galvenas prieks-
rocibas ir geografiskais stavoklis,
ostu tradicijas, rupigi izsvérta ce-
nu politika un servisa limenis, Lat-
vijas ostinieku un dzelzce|nieku
profesionalisms.=

Gints STmanis
Maskava - Riga
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Rigas brivosta rosinas grozijumus MK noteikumos

Normativajos aktos, tai skaita Mi-
nistru kabineta 2009. gada 3. no-
vembra noteikumos Nr. 1290 , No-
teikumi par gaisa kvalitati”, nav
noteikti vienreizéji pielaujamie
gaisa piesarnojuma limiti vielam
vai vielu maisijumiem, kas rada
traucéjosas smakas ostai piegulo-
Sajos dzivojamajos rajonos, tapéc
2014. gada 15. maija Rigas briv-
ostas valdes sédé tika apspriests
jautajums par iesp€jam izstradat
priekslikumus un rosinat groziju-
mus normativajos aktos, kur sa-
das pielaujama piesarnojuma nor-
mas bltu iestradatas. Tas |autu
apturét darbibu vai sodit jebkuru
uzpnémumu, ja ta saimnieciskas
darbibas rezultata ari islaicigi tiek
parsniegti noteiktie pielaujamie
normativi, pazeminot dzives kva-
litati ostai piegulosajos dzivojama-
jos rajonos.

Rigas brivostas parvalde pievérs
pastiprinatu uzmanibu vides dro-
Sibas jautajumiem, ieviesSot jau-
nakas tehnologijas piesarnojumu
konstatésanai (akvatorijas ddens
kontrole, gaisa kontrole). Vides
drosibas un kvalitates kontrole ir
delegéta Ostas policijai. Ostas po-
licijas prieksnieks Valdis Voins:

,Mariner” plano
paplasinat BCT

Maltas uznémums ,Mariner” plano investét 20
miljonus eiro Rigas brivostas kravu terminala
,Baltic Container Terminal” (BCT) papla$ina-
$ana. Par to vésta izdevums ,Times of Mal-
ta”. ,Mariner” pieder Hili gimenei, kas ir art
,McDonald’s” fran8izes un restoranu kédes
Tpasniece Baltija. Izdevums norada, ka termina-
lis ir lielakais Baltijas regiona un pérn parkravis
rekordlielu kravu apjomu - ap 70% no visiem
Rigas brivosta parkrautajiem konteineriem.

Paredzéts termindla jaudu palielinat aptuveni
par treSdalu, ka arT iegadaties jaunu kravas
celtni. 2013. gada decembr kompanija uz-
saka noliktavu paplasinasanas projektu, bet
turpmakajos desmit gados planots glabasanas
kapacitati dubultot. ,Mariner” vaditajs Marins
Hili medijam skaidro, ka uznémuma stratégija
ir panakt ITdzsvaru, gan iegadajoties jau dar-
bojoSos terminalus Baltijas, Adrijas un Melnaja
jura, gan attistot jaunus.=
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~Nemot véra kravu apjoma palie-
linasanos Rigas brivostas uznému-
mos, bistamo kravu parkrausanas
un tehnologisko procesu noteiku-
mu ievéroSana nepiecieSama pa-
stiprinata kontrole. Ostas policijas
efektiva darba nodrosinasanai par
aptuveni 22 tlkstoSiem eiro iega-
dati specialie mérinstrumenti gaisa
piesarnojuma kontrolei, kas nosa-
ka benzola tvaiku un oglu mikro-
dalinu klatbatni un ipatsvaru gai-
sa un adeni. Ar So iericu palidzibu
varésim operativi reagét ari uz ie-
dzivotaju sudzibam par nepatika-
mu smaku izplatibu un palielinatu
puteklu daudzumu gaisa un precizi
noteikt ne tikai ta avotu, bet ari at-
bilsttbu normam.”

No 29. aprila lidz 15. maijam ostas teritori-
ja - piestatnés, terminalos, sdknu stacijas,
dzelzcela estakades, ka art pie ostas aréjas
robezas tika veiktas 17 planotas parbaudes
un konstatéti atseviski tehnologisko procesu
un dro$ibas prasibu parkapumi, kuru rezul-
tata veidojas paaugstinata benzola tvaiku
koncentracija darbu veik$anas vieta. Arpus
ostas teritorijas gaisa piesarnojums netika
konstatéts.

Rigas brivostas valdes priekSsédé-
tajs Andris Ameriks: ,Sis ir pardo-
mats solis, lai risinatu jau vairakus
gadus diskutéto jautajumu par os-
tas uznémumu iespaidu uz ridzi-
nieku dzives vides kvalitati. Naka-
mais solis bls izstradat prieksliku-
mus un virzit to ieklausanu Minis-
tru kabineta noteikumos un citos
normativajos aktos, lai jauno teh-
nologiju izmantoSanas rezultatiem
nebutu tikai informativs raksturs,
bet tos varétu izmantot ari ka ob-
jektivu pamatojumu parkapéju so-
disanai vai konkréta terminala dar-
bibas apturésanai.”

Valde uzdeva Ostas policijai sadar-
biba ar ostas Vides departamentu
izvértét stacionaro iekartu uzsta-
disanas nepiecieSamibu oglu par-
krauSanas vietas, ka ari parnésa-
jamo iekartu iegadi kimisko vielu
koncentracijas konstatésanai gai-
sa.

Ostas policijas darbinieki regulari
kontrolé piesarnojumu naftas pro-
duktu un akmenoglu parkrausa-
nas un uzglabasanas vietas, veicot
meérijumus visa parkrausanas pro-
cesa dzelzcel$ - terminalis - kugis
ietvaros, ka ari uz Rigas brivostas
teritorijas aréjas robezas.




Riga notika
augsta limena
konference

2014. gada 3. un 4. juni-
ja Riga norisinajas augsta
limena transporta, logis-
tikas un tirdzniecibas celu
konference , Savienojot
Eiropu ar Aziju”.

Pasakums tika organizéts Centra-
las un Austrumeiropas valstu sa-
darbibas programmas ietvaros cie-
$a sadarbiba ar Kinas valsts ies-
tadem. Konferencé piedalijas vir-
kne augsta limena amatpersonu,
starptautiski atziti akadémiskie
eksperti, ka ari biznesa asociaciju,
nozares un uznémeéjdarbibas par-
staviji.

Pasakuma ietvaros notika Kinas
delegacijas viesosanas Rigas briv-
osta, kuru vadija Kinas transpor-
ta viceministrs Vengs Mengijongs

(Weng Mengyong). Kinas delega-
cija bija augstas Kinas Transpor-
ta ministrijas, Arlietu ministrijas,
Transporta planosanas un izpétes
institita amatpersonas, ka ari nozi-
migu Kinas investoru parstaviji. Ki-
nas delegacijas viesosanas laika Ri-
gas brivosta delegacijas locekliem
tika prezentétas iespéjas kravu

parvadajumu joma, ka ari inves-
ticiju iesp€jas Rigas brivosta. Pre-
zentacijas ietvaros Kinas delegaci-
ja ekskursija ar kuditi ,Jelgava” pa
ostas akvatoriju tika iepazistinata
ar ostas pasreizéjo situaciju, uzné-
meéjdarbibai pieejamam teritorijam,
ostas infrastruktiru un tas attisti-
bas planiem.=

Atbalsta Rigas juras lica attistibas projektu

Latvijas valdiba akcept&jusi pare-
dzeétas darbibas Rigas juras lici, re-
konstruéjot pieejas kanalu kudu
ienaksanai Rigas osta lidz Dauga-
vas grivai, ka ari projekta isteno-
Sanai nepiecieSsamo blvju — jaunas
grunts izgaztuves un virsidens pa-
gaidu grunts atbértnes izveidosanu
Rigas brivostas teritorija pie Rietu-
mu mola. Kopé&ja pieejas kanala re-
konstrukcija bds 13 kilometru ga-
ruma. Projekts tiks 1stenots pa kar-
tam, tam planots piesaistit Eiropas
Savienibas struktdrfondu lidzeklus,
vienlaicigi nodrosinot attiecigu Ri-
gas brivostas parvaldes lidzfinanse-
jumu. P&c Rigas brivostas parvaldes
sniegtas informacijas, projekta iste-
nosanas kopéjas izmaksas bis ap-
tuveni 71,14 miljoni eiro.

Rekonstrukcijas gaita no kanala
gultnes izsmels lidz 14 miljoniem
kubikmetru grunts, un péc tas pa-
beigsanas Rigas brivosta varés ie-
nakt Iidz 130 000 tonnu kravne-
sibas tankkugi un kravas kugi ar
kravnesibu lidz 175 000 tonnam.

Projekta istenosanas laika Ri-
gas juras lici paredzéts veikt ku-
gu pieejas kanala rekonstrukci-
ju posma no pienemsanas bo-
jas Iidz Daugavas grivai, ka ari
izmantot esoSo grunts izgaztu-
Vi izsmeltas grunts deponésa-
nai. Tapat planots izveidot jaunu
grunts izgaztuvi izsmeltas grunts
deponésanai un izveidot pagai-
du grunts atbértni ar ekspluata-
cijas laiku ne ilgaku par desmit
gadiem Rigas brivostas teritori-
ja pie Rietumu mola, kur islaicigi
tiks uzglabata grunts, kuras in-
zenierdgeologiskie raditaji atbildis
tam, lai to varétu izmantot bav-
nieciba.

Kanala rekonstrukcijas ietekmes
uz vidi noveértéjums tika sakts
jau 2008. gada, bet 2011. ga-
da pavasari Vides parraudzibas
valsts birojs izdeva ietekmes uz
vidi nosléguma zinojumu. Sa-
vukart 2011. gada 30. maija
biedriba ,Koalicija dabas un kul-
tiras mantojuma aizsardzibai”

Administrativaja rajona tiesa ie-
sniedza pieteikumu ar lugumu at-
zit par prettiesisku Rigas brivos-
tas valdes Iémumu par Rigas os-
tas pieejas kanala rekonstrukciju.
2012. gada Administrativa rajona
tiesa pieteikumu noraidija, tacu
biedriba vérsas Administrativa-
ja apgabaltiesa ar blakussudzibu,
kuru izskatot Administrativa ap-
gabaltiesa konstatéja, ka IEmums
par rekonstrukciju ir japienem
Ministru kabinetam.

Nacionalaja attistibas plana
2014.-2020. gadam noradits fi-
nanséjums pieejas kanala ku-
dgu ienaksanai Rigas osta rekons-
trukcijas kartai 21,34 miljonu ei-
ro apmeéra, tai skaita finans€jums
18,14 miljonu eiro apmeéra no Ko-
hézijas fonda un 3,2 miljonu eiro
apmeéra no privatiem lidzekliem,
ko segtu Rigas brivostas parval-
de, skaidro Satiksmes ministri-
ja, noradot, ka Sis finanséjums ir
indikativs.=s
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OSTAS

Vai kads iekaros ,,Liepajas metalurgu”?

Latvijas Masinbaves un metalapstrades uz-
némumu asociacijas prezidents Vilnis Rantin$
biznesa portalam ,Nozare.lv” sacija: ,Pasaules
tirgus tendences ir Tpatngjas. Aptuveni pirms
desmit gadiem Kina raZzoja kadus 15% no
pasaules térauda, tagad ta jau razo ap 50%.
Tapéc ar ,Liepajas metalurgu” ir visai proble-
matiski. Protams, es ceru, ka uznémumu kads
nopirks, jo tas ir stratégiski laba vieta, tiesi pie
ostas, bet situacija tirgl ir tada, ka metalurgija
Eiropa zaudé nozimi, patlaban te razo ne vai-
rak par 10% no pasaules térauda. Térauda ra-
zoSanas izmaksas Eiropa Sobrid ir augstas un
konkurét nespéjigas. Lai gan ir ceribas uz uz-
némuma pardoSanu, tomér, ja skatas reali un
nem véra, ka patlaban téraudu razo vairak, ne-
ka to kopuma pasaulé patéré, tad viss tik ideali
neizskatas. Turklat, jo ilgak ,Liepajas metal-
urgs” nestrada, jo gratak bds atsakt razoSa-
nu - nidas, kuras uznémumam bija, sen jau ir
aiznemtas, gada laika vecie klienti ir pazaudati
un konkurence nozaré ir dramatiska.

Manuprat, visas ,Liepajas metalurga” problé-
mas ir ipasnieku dél. Tas jau sen ir pieradijies,
ka TpaSnieki, kuri uznémuma nav ieguldijusi
savus [idzeklus, ir pieradusi nemt, nevis dot.
Modernizacija bija vismaz dalgji japiedalas art
Tpasniekiem ar savu naudu, tad attieksme bd-
tu citada. Un te es nerunaju par ieguldijumiem
no pelnas.”

sLiepajas osta LM” iekrit
»Metalurga” dé|

Tikai pirms gada Liepajas ostas stividorkompa-
nija ,Liepajas osta LM” lielus planus saistija ar
modernu kravu terminali ostas 50. piestatné,

kur varétu parkraut vismaz 800 tukstoSus
tonnu gada. Piestatne tika bavéta, pielagojot
to tiesi AS ,Liepajas metalurgs” vajadzibam,
un jauna terminala celtnieciba bija saistita ar
uznémuma modernizaciju, razoanas jaudas
un produkcijas apjoma palielinaSanos. Lidz ar
,Liepajas metalurga” krahu ostas kompanijai

radusas nopietnas finandu gratibas: investici-
ju projekti, kas tika Tstenoti par ,Liepajas osta
LM” lidzekliem, piesaistot bankas finansgjumu,
tika cieSi saistrti ar ,Liepajas metalurga” attisti-
bu. AS ,Liepajas osta LM” valdes priek§seédé-
tajs Péteris lesalnieks atzist, ka pedéjo paris
gadu laika ostas terminala celtnieciba, infra-
struktara, tehnologijas un jaunas tehnikas ie-
gadé investéti gandriz desmit miljoni eiro, kam
$aja situacija nav reala seguma, nemot véra
naudas summas, kam bija jaienak no ,Liepa-
jas metalurga”.

»Liepajas ostai LM” pieméro
tiesisko aizsardzibu

27. maija Liepajas tiesa ierosinaja Liepajas
specialas ekonomiskas zonas AS ,Liepajas
osta LM tiesiskas aizsardzibas procesa (TAP)
lietu.

Maksatnespéjigas AS ,Liepajas metalurgs”
maksatnespéjas administrators Haralds Vel-
mers noradija, ka uznémumam ,Liepajas osta
LM” ir nopietnas gratibas pildit paradsaistibas,
kas izveidojas péc ,Liepajas metalurga” no-
naksanas grafibas, uznémumam kldstot mak-
satnespéjigam. TAP ir nepiecieSams, lai pilni-
ba Tstenotu ,Liepajas osta LM” restrukturizaciju
un rastu kopigu risinjumu ar kreditoriem. TAP
ir iespéja ar kreditoriem veidot koordinétu os-
tas restrukturizacijas planu, ka arf vienoties
par talaku ,Liepajas osta LM” paradu segSa-
nas kartibu. Patlaban osta var tikt gala tikai ar
kartgjiem maksajumiem, bet nevar nomaksat
paradsaistibas. Tuvakaja laika tiks uzsakta art
ostas akciju pardoSana.

LIr svarigi, lai ,Liepajas osta LM” iesp&jami at-
rak nonak jauna TpaSnieka rokas, jo tikai tas
varés planot jaunu kravu piesaisti ostai un
uzlabot naudas plismu. Pozitiva un batiska
atskiriba no ,Liepajas metalurga” pardo$anas
TAP laika, kur bija akcionaru stridi, bds ta, ka
jaunajam ostas TpaSniekam piederés 91,6%
ostas akciju. Tas |aus pilntba parvaldit uzné-
mumu un atjaunot ,Liepajas osta LM” darbtbu.

Pienemot lémumu par AS ,Liepajas osta LM”
pardoSanu, es rikojos ne tikai ka pardevéjs,
bet arT ka ostas akcionara parstavis, kuram ir
batiska uznémuma nakotne. Pardodot ,Liepa-
jas ostu LM” tieSaja piedavajuma, bis iespé-
jams labak noveértét un salidzinat iesp&jamo
pircéju redzejumu par ostas turpmako attis-
tibu. Reizé tas neizsledz arT iespéju, ka kads
no investoriem bis ieintereséts nopirkt gan
,Liepajas ostu LM”, gan ,Liepajas metalurgu”,”
atzist maksatnespéjas administrators.=

Joprojam aktuala jaunu kravu veidu piesaiste

Liepajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldnieks Guntars Krievins: ,,Gada
pirmajos ménesos kravu apgrozijums
liecinaja par stabilu kravu plusmu Lie-
pajas osta, bet marta jau bija vérojams
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apgrozijuma pieaugums. Tas, protams, ir
labs signals, tomér jadoma par jaunu kra-
vu piesaisti.”

Marta 74% no kopéja apgrozijuma Liepajas
osta veidoja lauksaimniecibas kravas. Tas
ir labs raditajs, kas liecina, ka veiksmigi
darbojas beramkravu terminali ,Liepaja
Bulk Terminal”, ,,DanStore” un salidzinosi
mazakais ,,Baltic Transshipment Center”.
Tomeér ar So kravu parkrausanu saistiti
zinami riski. Liepajas SEZ parvaldes In-
vesticiju un marketinga dalas vaditajs Ivo
Kolins skaidro: ,,Lauksaimniecibas kravam
ir sezonals raksturs, kas tieSa veida sais-
tits ar graudaugu razas novaksanu, ap-
stradi un secigu transportésanu. Vel aprili
un maija ostas kompanijas turpinas kraut

graudus, bet vasara to apjoms kritisies.
Talak jau viss biis atkarigs no $a gada ra-
Zas un ari no situacijas pasaules tirgos,
kas noteiks So kravu importa un eksporta
tendences. Pozitivi ir tas, ka beramkravu
segmenta palielinas buvmaterialu kravu
apgrozijums, un ir signali, ka varétu aktivi-
zéties kokmaterialu tirgus un palielinaties
pieprasijums péc Skeldas un kokskaidu
granulam.”

Generalkravu grupa joprojam stabila ir
ro-ro kravu pliisma, ko nodrosina regu-
lara pramju linija Liepaja -Traveminde.
Saglabajas ceriba, ka gada otraja pusé
generalkravu segmenta varétu atgriezties
melnais metals un ta izstradajumi, ka ari
metallizni.




Ventspils osta apsteidz planoto

Ventspils brivosta gada pirmajos cetros
ménesos parkrava 11,5 miljonus tonnu
kravu, par diviem miljoniem tonnu vairak,
neka tika prognozets gada sakuma. Visu
2014. gadu ceréets nosléegts ar tadu pasu
kravu apgrozijumu ka pérn.

Kravu pieaugums gada griezuma $a gada
pirmajos cetros ménesos bija tadiem ostas
terminaliem ka AS ,,Kalija parks” (+115%),
SIA ,Ventspils Nafta terminals” (+7%) un
SIA ,Ventall Terminals” (+32%). Kravu
apgrozijums samazinajas AS ,Ventspils
tirdzniecibas osta” (-37%), AS ,Ventbun-

kers” (-20%), AS ,Baltic Coal Terminal”
(-5%), SIA ,Ventamonjaks serviss” (-14%),
SIA ,Ventplac (-16%), SIA ,Noord Natie
Ventspils Terminals” (-1%). Savukart AS
"Ventspils Grain Terminal” §a gada pirma-
jos cetros ménesSos nekadas kravu par-
krauSanas operacijas nenotika.

»Pirmie cetri ménesi Ventspils osta aiz-
ritéjusi stabili. Planotais gada apjoms
Sobrid tiek apsteigts par gandriz diviem
miljoniem tonnu, tomer, izvertéjot eko-
nomisko situaciju un pieprasijumu péc
energoresursiem pasaulé, ceram kopuma
saglabat kravu apjomu iepriekseja gada
limeni. Ventspils brivostas parvalde turpi-
nas aktivi attistit ostas infrastruktiru, lai

noturétu savas pozicijas pieaugosSas ostu
konkurences un ekonomiskas stagnacijas
apstaklos,” komenté Ventspils brivostas
valdes priekSsédetajs A. Lembergs.

83 gada februari atklaja jauno Ventspils
brivostas sauskravu terminali. Investi-
cijam Ventspils brivostas infrastruktura
2014. gada planoti 37,2 miljoni eiro, tai
skaita 15,1 miljons eiro ir Eiropas Savie-
nibas Kohézijas fonda finansejums. Turpi-
nasies 12. piestatnes buvnieciba, kur bus
jauns universalo kravu terminalis, un 1.
mulina demontaza, lai varétu attistit ,,Bal-
tic Coal Terminal” otro kartu un palielinat
apgrozijumu lidz pat 10 miljoniem tonnu.
Turpinasies pievedcelu Ventspils brivos-
tas teritorija esoSajiem terminaliem un
industrialajam zonam izbiive un rekons-
trukcija. Sogad planots rekonstruét Vents-
pils brivostas parvaldes flotes piestatni,
remontét ZiemeJu mola vilpu aizsargsienu
un 34. piestatnes zemudens daju.

Turpinot attistit ripniecisko sektoru, dri-
zuma saksies ES fondu lidzfinanséta di-
vu jaunu rupniecisko éku — Elektronikas
centra un Tehnologiju centra - biivnieciba.
Vasara planots pabeigt jaunas hidraulisko
savienojumu razotnes ,Hydraulic Bauteile
Baltic” buvniecibu.

Atjauno hidrotehniskas buves

Pagajusa gadsimta 70. gadu vida
Ventspils osta tika uzbuvétas pie-
statnes un citas hidrotehniskas ba-
ves, lai apkalpotu tikko izveidoto ki-
misko kravu parkrausanas komplek-
su. 2014. gada Ventspils brivostas
parvalde sakusi So bivju rekonstruk-
ciju. Molu un vilnlauza rekonstrukcija
notiks trijos posmos, jo drosas kugo-
Sanas apsvérumu dé| nedrikst izjaukt
visu konstrukciju uzreiz. Rekonstruk-
ciju veiks Ventspils uznémums ,GTL"”
un Krievijas ,,GT Inspect”.

SIA ,GTL" projektu vaditajs Nau-
ris Zarins: ,Apsveicami, ka vilnlau-
7a renovacija notiek savlaicigi, jo
ta vértejama ka loti nozimiga buve,
kas nodrosina kugu drosu kustibu
un stavésanu pie piestatném ostas

UZZINAI

Ziemelu mols bavéets 1899.-1904. gada, ta
garums ir 1,5 km. Vilnlauzis uzbavéts 1976.
gada, ta garums ir 318 m, dzilums - 6,8 m.

akvatorija. Augsti vertéjam sadar-
bibu ar Ventspils brivostas parvaldi.
Sada veida darbi Latvija netiek veikti
biezi, tapéc So objektu uzskatam par
vértigu monétu masu zindsanu un
pieredzes kratuvé.”

Kop$ 2013. gada jau notiek 34. pie-
statnes remonts, ko veic kompani-
ja ,BMGS”. Piestatni remontég, ne-
partraucot bivju ekspluataciju, tadél
darbi notiek tikai tad, kad pie piestat-
nes nav kuga. Saskana ar 34. pie-
statnes remonta projektu visi darbi
sadaliti Cetros posmos. Kops 1977.
gada, kad piestatni nodeva eksplua-
tacija, pie tas pietauvojusies vairak
neka 7000 kugu no visas pasaules.=

Ventspili ienak

kravas no ASV

,Noord Natie Ventspils Terminals” (NNVT)
sacis sadarbibu ar starptautisko parvada-
jumu kompaniju ,Atlantic Ro-Ro Carriers”.
Ventspils osta uznemta pirma krava no Balti-
moras (ASV), kas nozimé, ka terminalis sak
darbibu transatlantisko parvadajumu joma.

,Atlantic Ro-Ro Carriers” ir transatlantiska
pramju Inija, kuras kugi veic parvadajumus
starp ASV austrumkrasta ostam Nujorku,
Baltimoru, Hjustonu, Ndorleanu, Tampu un
Sanktpéterburgu Krievija. Kompanija izman-
to dadzfunkcionalus kugus, kas var parvadat
gan ro-ro kravas, gan generalkravas. Tas
paver jaunas iespéjas ,NNVT” terminala dar-
biba. Celu no ASV Iidz Ventspilij kugis veic
divas nedélas.

2013. gada ,NNVT” apliecindja savas ie-
spéjas, parkraujot no Belgijas ostas nakusu
,Caterpillar” tehniku, bet tagad terminalis
$o kravu sanem tieSi no Amerikas. ,Cater-
pillar” lielizméra smagas automasinas, kas
paredzétas darbam raktuvés, celu no Vents-
pils uz Krasnojarsku Sibirija turpinaja pa
dzelzcelu.=

Paraksta ligumu
par jauniem
celtniecibas darbiem

30. maija Ventspils brivostas parvalde pa-
rakstija ligumu ar SIA ,Abora’”, kas uzvaré-
ja iepirkuma par Elektronikas centra €kas
bavniecibu. Eka atradisies Ventspils Augsto
tehnologiju parka teritorija. Projekta reali-
zacijai piesaistits Eiropas Savienibas [1dzfi-
nanséjums programma ,Atbalsts ieguldiju-
miem razoSanas telpu izveidei vai rekons-
trukcijai”, ko administré LIAA. Piesaistitais
ES Idzfinanséjums projektam ir aptuveni
1,4 miljoni eiro, bet projekta kopgjas izmak-
sas — 2 963 336,62 eiro. RaZoSanas ékas
bavniecibu SIA ,Abora” veiks sadarbiba ar
Ventspils uznémumu SIA ,Pilsbive”.

Elektronikas centra razoSanas €kas platiba
bs 4300 m?, ta bls piemérota elektronikas
un elektrotehnikas razotajiem. Ventspils
brivostas parvalde aktivi strada, lai infor-
métu un piesaistitu potencialos nomniekus
jaunajai razoSanas ékai, un patlaban jau sa-
nemti vairaku uznémumu apliecinajumi par
interesi pretendét uz telpu nomu. Viens no
potencialajiem planota Elektronikas centra
nomniekiem ir SIA ,Ventspils elektronikas
fabrika”.=
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Jadara tas, kas iesakts

Kapteina otrais paligs Elina Smite Latvijas Juras akademiju beidza 2011. gada. Vina
neslépj, ka studiju laika bijusi Saubu brizi par to, vai tiesam ir verts klut par juras
virsnieku, vai tas ir vinas Istais cels, tacu tagad savu izveli nenozélo. Tiem, kas prasa
padomu, staties vai nestaties Juras akademija, Elina atbild - ja jau tada doma ir ra-
dusies, tad vajag!

Viss sakas ar zurnalu ,,S”

.VE&l macoties 8. klasé, zZurnala
»S" izlasiju interviju ar divam mei-
teném, kuras bija beigusas Jlras
akadémiju, un sapratu - tas ir tas,
ko ari es gribu darit! Domaju sta-
ties jurskola, bet pamatskolu bei-
dzu tad, kad jurskola meitenes vél
neuznéma - tas bija peédé&jais gads,
nakamaja saka uznemt. Nekas cits
neatlika ka macities vidusskola. Ta-
ja intervija izlasiju, ka vissvarigak
esot macities matematiku un anglu
valodu. Nu, tad es tieSam ari cen-
tos, visu vidusskolas laiku visvai-
rak ar Siem priekSmetiem mocijos.
Vidusskolu beidzot gan bija vél ari
otra doma - studét antropologiju,
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bet, lai to apgutu, bija jabrauc ma-
cities uz Tartu. Nolému - ja tikSu
budzeta, tad palikSu Jiras akadé-
mija. Un ta ari notika. Esmu augusi
bez vecakiem, mani audzinaja vec-
mamina, un vina man vairakkart
parjautaja: vai ta tiesam ir tava iz-
véle, vai tieSam drosi zini, ka tas
ir tas, ko tu gribi darit? Vélak gan
vecmamina samierinajas, jo uzska-
tija, ka galvenais ir tas, ka es ma-
cos,” stasta Elina.

Elina macijas Madonas Valsts gim-
nazija un bija pirma no Sis skolas,
kas aizgaja macities uz Jiras aka-
démiju. Péc tam vinas paraugam
sekoja Vél citi Sis skolas absolven-
ti. Madonas Valsts gimnazija, Elinas

mudinata, saka piedalities ari jur-
niecibas nozares konkursa ,En-
kurs”.

Tacu péc pirmas prakses Elina no
kugu vaditajiem gatavojas pariet
uz ostu vadibas nodalu. Tas nebi-
ja tade], ka meitene nebdtu izture-
jusi pirmos parbaudijumus uz ku-
da. Tiesi prakses laika nomira vinas
vecmamina, un péc tam ilgi biju-
si sajuta - man tur vajadzé&ja but,
bet es nebiju. Tomér kursa un sko-
las biedri darija visu, lai pieruna-
tu Elinu palikt un turpinat macities
par stdrmani. ,Es ilgi Saubijos, tad
izlemu - ja uzradisies darbs kras-
ta, tad paliksu krasta un jlra neie-
Su. Tadu, godigi sakot, pati to darbu



nemekl&ju, un tas, protams, ari ne-
uzradas, tatad laikam tomeér jau
zemapzina jutu, ka japaliek, jadara
tas, ko esmu iesakusi.”

Studiju gadus Elina atceras ka |o-
ti rosigu laiku. Vinas kursa maci-
jas septinas meitenes, kuras bija
L,vienmérigi sadalitas” pa trim stu-
diju grupam, un visu triju grupu
vecakie bija tieSi meitenes, ieskai-
tot Elinu. ,Tas bija laiks, kad aka-
démija aktivi saka darboties Stu-
dentu padome, to iekustinaja mei-
tenes - Lienite un Lelde, kuras at-
naca macities péc dalibas konkursa
~Enkurs”. Tagad Studentu padomes
darbiba liekas passaprotama, bet
toreiz ta nebija, tas bija ists par-
mainu laiks. Tad naca rektora ve-
|éSanas ar Gladkovu. Ai, tas bija
traks laiks! Macibu zina vissmaga-
kais bija pédé&jais semestris - més
bijam pirmie bakalauri, program-
mas visu laiku mainijas, més rei-
mu trusisi. Bet tad, kad akadémija
bija pabeigta, iestajas tada pavi-
sam divaina sajuta - un ko tagad?
Zinaju, ka man ir sava kompanija,
kura man bus darbs, bet tik un ta
skita, ka nu vairs nav nekadu pie-
nakumu un vispar nekas vairs nav
jadara...” atceras Elina.

,Talismana” talismans

Elina jau tris gadus strada uz kom-
panijas ,Anglo Eastern” kuda ,Ta-
lisman”. ,Komanda mani sauc par
,Talismana” talismanu, jo tik ilgi jau
esmu uz viena un ta pasa kuga. Ta-
Cu patiesiba uz ST kuga virsnieku
sastavs ir diezgan nemainigs, mai-
nas ierindas jurnieki. Esmu jau di-
vus kontraktus nobraukusi par kap-
teina otro paligu, pirms tam divus
par treso paligu, kapteinis un ve-
cakais paligs mani baksta, lai kar-
toju eksamenu un k|Ustu par veca-
ko paligu. Cifs saka: ,Ej un macies,
kas citadi mani nomainis?” Zinu, ka
daudziem ir bail no pasa eksame-
na. Es personigi esmu parliecinata
par to, ko ikdiena daru, bet mani
biedé jautajumi, ar kuriem nekad
neesmu saskarusies. Lielakoties
esmu stradajusi uz Heavy Lift ku-
giem, kuri parvada naftas platfor-
mas, nekad neesmu stradajusi uz
tankkugiem, un ko tad es par tiem
daudz varu zinat?” prato Elina.

Elina jlra parasti pavada cetrus
ménesus, péc tam ir tikpat ilga at-
puta krasta. Daudzus jaunos jurnie-
kus biedé tik gari kontrakti, bet El-
na saka, ka esot pieradusi. Ja kon-
trakts bitu isaks, tad isaks batu ari
atpitas laiks, un ko tad varétu pa-
glt majas izdarit? ,Pagajusaja ga-
da cetrus ménesus biju krasta va-
sara, pa So laiku paguvu gan Latvija
pabdt, gan pusi Eiropas izbraukat!
Man Joti patik celot. Més to saucam
par ,pasaules elpu”, ja esi to ieelpo-
jis, tad esi saindé€jies! Stradajot uz
kuga, krasta tiekam reti. Pargajie-
ni ir gari, nereti pat lidz 60 dienam,
tacu ari tad, kad uznemam kravu,
tas reti notiek pasa osta. Misu kra-
vas ir milzigas, lai tas uznemtu, ku-
gis iegremdé&jas tdeni, un tam va-
jag 25 - 30 metru dzilumu. Tauvo-
Sanas operacijas mums ir |oti reti,
un tad parasti tas noris krietni gau-
sak neka citiem kugiem, jo neesam
pie tam pieradusi. Gadas, ka vi-
sus Cetrus ménesus neiznak nokapt
krasta. Bet es jau uz to esmu no-
skanojusies. Un ja nu tomér iznak
tikt krasta, tad ir liels prieks! Singa-
plra, pieméram, esmu pabijusi nu
jau neskaitamas reizes.”

Ja kugis brauc bez kravas vai ari
krava ir tada, kas neaizsedz redza-
mibu, tad stlrmana sardze ir Cetras
stundas, astonas stundas brivas.
Tacu visbiezak krava ir |oti liela, un
no kapteina tiltina, kas atrodas ku-
ga aizmuguré, kuga prieksgalu sa-
skatit nevar, tadé| kuga prieksga-
Ia ir vél viens tiltins, un kugi vada
divi stirmani - viens uz prieksgja,
viens uz aizmuguréja tiltina. ,Ta ka
esmu otrais paligs un atbildu par
navigacijas iekartam, tad vienmeér
atrodos uz galvena tiltina, kuga aiz-
muguré. Vecakais un tresais paligs
mainas - tad prieksa, tad aizmugu-
ré. Parasti tad uz kugi tiek nosutits
VEl viens papildu virsnieks. Tad sar-
dzes garums ir sesas stundas, péc
tam sesas brivas. Manos pienaku-
mos ietilpst ari pargajienu plano-
Sana, atbildu ari par hospitali. Pa-
tiesiba ir ta, ka reizém pat nedélu
neiznak iziet uz klaja. Matrozi sa-
ka: ,Elina, kur tu esi palikusi? Més
tevi nemaz neredzam!” TreSajam
stirmanim ir citadi, tur daudz dar-
ba uz klaja, darbs, protams, sma-
gaks, tacu man patika. Es vienmér
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Talisman”.
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Riodezaneiro. Braucot majas péc piecu
ménesu kontrakta.

Kapteina otrais paligs veic pilnu
magnétiska kompasa servisu.
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visu censos darit pati, ari fiziski
smagakos darbus, jo apzinos, ka
tas ir mans pienakums un man ar
to jatiek gala. Citreiz man prasa,
kapéc nepasaucu kadu paliga. Bet
es td neesmu pieradusi. Vecakais
paligs atkal atgriezas uz klaja, ti-
kai tad jau pienakumi pavisam citi,
turklat vecakajam paligam visi jaiz-
komande. Es zinu, ka justos neérti,
macot kaut ko darit matrozim, kurs
nostradajis jau trisdesmit gadus, ja
es jura braucu tikai septinus. Kap-
teinis saka: kad tu Sim diskomfor-
tam bdusi tikusi pari, tad ari busi ga-
tava k|ut par vecako paligu!”

Vismnakais Indijas okeans, kur saule
lutina un laika apstakli ir salidzinosi
mierigi. Kopa ar LJA kadeti Anitu.

Elina 23 cilvéku apkalpé ir vieniga
sieviete, kura uz kuga strada pasta-
vigi. ,No sakuma uz mani skatijas ta
vértéjosi — meitenes jau ir dazadas,
ari uzvedas dazadi. Man darbam uz
kuga ir vecakas bikses un vecakie
sporta krekli, es labi saprotu, ka ta
nav vieta, kur ,ziméties”, ka neva-
jag raustit lauvu aiz dsam. Skaidrs,
ka virieSiem nav viegli tik ilgi prom
no majam. Bet nu jau es uz kuda
esmu savéjais. Zinu, ka mani pie
kuga ir ,pies&jusi”. Ir tads ticéjums,
ka cilvékam, kurs kapj nost no ku-
da, vajag kaut ko iebazt cemodana,
ja vins$ to nepamana, tad ir kugim
.piesiets”. Ta es atradu, ka mana
¢emodana iebaztas ,skobas” - es
pat nezinu, ka tas latviski sauc. Ta-
tad ,pieséja”!” smejas Elina.

Patik gramatas smarza
Darbs uz kudga - tas ir komandas
darbs. ,Ja man kads lidz palidzet
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kaut ko izdarit vai paskaidrot, es to
vienmér daru, man nav Zél laika,
jo zinu - ja vajadzés, tad ari man
noteikti palidzés. Ta ir laba darba
atmosféra, un ari tada pleca saju-
ta. Bet vispar péc savas butibas es-
mu vienpate, man vajag pasai sa-
vu telpu, kur noslégties un atpus-
ties. Drosi vien tapéc man tie Cetri
meénesi uz kuga pat patik. Daudzi
saka: tu tacu neesi normala, ka
tev var patikt! Ja, madsu darbs ir
stresains, tac¢u morali es no ta ne-
pieklstu. Uz misu kuga nav inter-
neta, ir pieejams tikai e-pasts caur
satelitu. Es atslédzos no visa un,

S
SR

ja, atptSos. Laikam jau tas man
palidz ari saprast, kuri ir mani Ts-
tie draugi, uz mdzu, es ar viniem
varu nesarakstities vairakus me-
nesus, bet tas misu attiecibas ne-
ko nemaina, vini jau tik un ta ir ar
mani un es ar viniem. Tacu daudzi
to nesaprot, apvainojas,” secinaju-
si Elina.

Vinas aizrausanas un briva laika ka-
véklis uz kuga ir gramatas. ,Laikam
jau vajadzés sakt domat par elek-
troniskajam gramatam, jo vienkar-
Si nespéju vairs staipit tos kilogra-
mus. Tomér man patik gramatas
smarza, patik ta sajuta, kas rodas,
panemot rokas un atverot gramatu.
Man patik lasit vésturiskas un bio-
grafiskas gramatas, patik saprast,
kas notiek lielu cilvéku galvas. Lasu
par diktatoriem - ko vini domajusi,
kapéc rikojusies ta vai citadi, pie-
méram, par Hitleru, Musolini, Mao
Dzedunu. Ja taisos braukt uz kadu

valsti, tad noteikti méginu izlasit
péc iespé&jas vairak par to. Tagad
mans sapnis ir Kambodza, es lasu
par karu, kas tur notika septindes-
mitajos gados.”

Ta nebis nekur citur

Elinai nereti tiek uzdots jautajums,
vai vina vélas k|Gt par kuga kaptei-
ni. ,Es zinu, ka lielaka dala meite-
nu, kuras ir beigusas akadémiju,
atbild, ka grib un uz to apzinati iet.
Es negribu. Es saprotu, cik smaga
nasta un cik liela atbildiba ta ir. Tur-
klat es neuzskatu, ka sievietei visa
dzive japavada jura. Zinu, pienaks
laiks, kad es metiSu mieru, jo gri-
bé&su gimeni un bérnus. Dzivoju ko-
pa ar draugu, kurs$ arf ir jarnieks.
Savulaik es teicu, ka ar jurnieku
gan nekad! Bet ta nedrikst teikt.
Pazistu jurnieku parus, kuri tie-
kas labi ja kadus tris ménesus ga-
da. Mums $ini zina ir veicies, jo nu
jau atvalinajumu laiki praktiski sa-
krit. Un sapratnes limenis ir pavi-
sam cits. Kad esam uz kugiem, va-
ram sazinaties un runat par lietam,
kuras abiem ir tuvas un saprota-
mas. Varam viens otram padomu
paprasit, reiz€ém ir neérti jautat ko-
mandas biedriem. Un, ja uznak ka-
di ,melnie”, tad otrs ir tas, kurs vis-
labak saprot un nomierina - nebls
jau vairs ilgi, driz basim majas!”
Domajot par darbu krasta, Elina ap-
gist nirsanas instruktora amatu,
jo labi apzinas, ka darbs ofisa vinai
nebls piemérots. Turklat tikai nu-
pat nopirkts dzivoklis Liepaja - ta
nu iznacis parcelties no Madonas uz
Liepaju, no Latvijas austrumiem uz
rietumiem. ,Man vajadz&ja juru! Ri-
ga man ir par lielu. Studiju gados
gan it ka dzivoju Riga, bet patiesi-
ba jau Bolderaja nav Riga. Liepaja
man |oti patik — tada neliela, bet |oti
eiropeiska pilséta, loti sakartota un
harmoniska. Lidz jurai tagad man ir
900 metru, turpat netalu ari ezers.”

Elina ir parliecinata, ka Latviju ne
pret vienu citu valsti nekad nemai-
nis. ,Ir daudzas valstis un pilsétas,
kas man patik, bet dzivot es va-
pas, maija cerini — ta nav nekur ci-
tur! Te sava meza varu salasit zali-
tes ziemai t&jai, ari ta nebus nekur
citur.”=s

Sarma Ko¢ane
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Latvijas kadetu piedzivojumi

(Turpinajums. Sakums
zurnala , Jurnieks” 2. nr.)

Un tad jau bija laiks otrajai nakts mai-
nai. Soreiz bija krietni siltaks, jdra at-
spidéja dzeltens pilnméness, un més
varéjam novertét jiras nakts burvibu.
Ta ka buru operacijas nenotika un bi-
ja parak tumss citiem darbiem, més
pieteicamies sagatavot brokastis. Iz-
radijas, ka uz kuda tas notiek gandriz
tapat ka majas. Panem maizi, paris
siera un desas Skéles, pareizini ar 32,
saklaj galdu, un brokastis gatavas.
Péc darba izdomajam, ka, ta ka esam
nokavéjusi saulrietu, tad noteikti ja-
sagaida saullekts. Gaidot sauli, izdari-
jam rita rosmi, tiesa gan, tas bija ja-
dara klusam, jo kapteinis un visi pa-
réjie, iznemot foka mainu, saldi gulé-
ja. Péc kartigas rita rosmes ari sauli-
te mas iepriecinaja. Nakamas dienas
maina mums bija Tsaka, jo péc buru
nolaiSanas pirms ieiesanas Ventspils
osta mums stastija par kuga buram,
to izmériem un darbibas principu, ka
arl paradija buru Stsanas darbnicu,
kas atradas kuga prieksgala. ,Mir” ir
viens no retajiem kudiem, kuram ir
pasam sava buru Ssanas darbnica,
kas biezi vien izpalidz citiem kugiem
regates ostas.

Lai turpmakas jurnieku gaitas bu-
tu veiksmigas, pirmais, ko izdarijam,
nokapjot no kuga Ventspils osta, bi-
ja Krisjapa Valdemara pieminekla ap-
skate. Tad devamies lidz Ventspils
molam, pa celam apbrinojot pilsétas
ne tikai sakopto vidi, bet ari visdaza-
dakos makslas objektus. Pirms gulét-
ieSanas VEél paspéjam vecaka meha-
nika pavadiba apskatit masintelpu,
kas vélreiz teoriju parvérta prakse, jo
viens ir redzét generatoru un dzin&ju
prezentacijas slaidos lekcija, pavisam
cits skatit tos patiesajos izméros. Na-
kama diena sakas seSos no rita, kad
bija janodod maina krasta. Un turpi-
najums bija saplanots burtiski mina-
tés, viss sakas ar stundas ekskursiju
pa Ventspili gides pavadiba, tad lie-
laka dala no misu mainas devas uz
ara akvaparku. Par spiti aukstajam
laikam, tas kluva par labu draudzi-
bas stiprinasanas pasakumu. Un tad
jau bija laiks kugu komandu gajienam
pa Ventspili, ko atbalstija liels skati-
taju pulks. Bija interesanti veérot, ka

citas komandas sevi prezent€, jo va-
kara bija ieplanota komandu ballite,
kura satikam ari latvieSu kadetus no
»~Alexander von Humboldt II"” un iepa-
zinamies ar citam apkalpém.

Ventspili pametam nakamas dienas
rita, turpinot celu uz Rigu. Iebraucot
lict, laiks bija mierigaks, tadée| dienas
mainas laika bija iespéja kapt mas-
ta, ko més, meitenes, ari izmanto-
jam. Mums par nelaimi uz grotmasta
stradaja kadeti, pievelkot buras, ta-
péc meés iekarojam bizanmastu. No
augsSas pavéras plasaks apvarsnis
un bija iespaidigi vérot, ka kugis skel|
udeni. Pédeja nakts maina pagaja ar
nostalgijas piegarsu, jo tik daudz bi-
ja piedzivots uz kuga un griti bija ap-
tvert, ka driz busim atpakal Riga. Sa-
kas kartéjas nakts mainas sarunas ar
krievu un kanadiesu kadetiem. Prieks
bija sadraudzéties ar tik daudziem in-
teresantiem cilvékiem, kuri savu dzivi
ari saista ar jurniecibas profesiju. Sa-
runas ar viniem sapratu, ka jarnieku
apmaciba dazadas pasaules vietas ir
daudz vienada, kas liecina, ka Latvi-
ja var sagatavot augstas klases jur-
niekus.

Riga iebraucam rita stunda, bet atpa-
tai laika nebija, jo man bija jadodas
uz biroju, lai sanemtu nakamas ins-
trukcijas, nu jau ka brivpratiga saka-
ru virsniece. Par laimi, es tiku piesais-
tita ,Mir”, tapéc Rigas programmu -
sporta spéles, komandu paradi, pilsé-
tas ekskursijas pavadiju kopa ar jau
labiem draugiem. Patikami bija para-
dit Rigu no sava skatu punkta kopa ar
latvieSu kadetém no ,Mir”. Grandiozs
noslégums Rigas programmai bija sa-
lats, ko vérojam no ,Mir” klaja. Lai ari
pasakums tuvojas izskanai, pedéjais
piedzivojums vél bija tikai prieksa -
Buru parade, pavadot burukugus ara
pa Rigas vartiem, kuru es véroju no
jahtas kopa ar draugiem, kurus biju
iepazinusi tikai pirms paris dienam.

Lai ari piedzivojums ir beidzies, atmi-
nas un draugi paliks vienmér. Turklat
ST bija pirma pieredze nakotnes profe-
sijai, kas bija noderiga ne tikai tapéc,
ka teoriju ieraudziju praksé, bet ari
tapéc, ka iepazinu isto dzivi uz kuga.
Jau janvari doSos seSu ménesu prak-
s€, un péc ,Mir” vismaz dalé&ji sapro-
tu, ko varu sagaidit. Sada prakse ir

loti svariga Latvijas Juras akadémijas
1. kursa studentiem, jo rada isu ie-
skatu par to, kada bUs tava nakotne.
Esmu |oti pateiciga Latvijas Burasa-
nas macibu asociacijai, Rigas brivos-
tai un Latvijas JUras akadémijai par
iesp€ju but dajai no ,The Tall Ships
Races” regates un ceru, ka sadarbiba
turpinasies, lai dotu iesp€ju ari citiem
studentiem.”

Péc regates pasakumiem Riga na-
kama kadetu grupa devas sacensi-
bu posma ar buriniekiem ,Aglaia”,
».De Gallant” (Niderlande), ,Johanna
Lucretia” (Lielbritanija), ,Shtandart”
(Krievija) un ,Tenacious” (Lielbritani-
ja). Dzive uz tada 110 metru gara bu-
rinieka ka ,Mir” krasi atSkiras no dzi-
ves uz mazajiem buriniekiem. Stasta
Ieva Reine un Edgars Vespers, kuri
buraja uz 14,4 metrus garas ,Aglaia”.

Ieva: ,Desmit dienu ilgs piedzivo-
jums ar jautribu, parsteigumiem, izbi-
li, slapjumu un vemsanu. Saja brau-
ciena tika piedzivots tik daudz jauna,
cik daudzi pat visa maza laika nepie-
osta, atradam savu burinieku, tikam
iepazistinati ar veco kuga apkalpi, jo
jauna vél nebija ieradusies. Mums ti-
ka pieskirti kuga apkalpes kreklini un
pazinots, ka més kavéjam un mums
jadodas gajiena. Gajiena laika vare-
ja redzét tik daudz komandu, tik dau-
dzu nacionalitasu parstavjus! Bijam
parsteigti, ka gajienu vérot bija iera-
dusies loti daudz cilvéku, sajuta bija
tada ka Dziesmu svétku gajiena. At-
griezoties uz ,Aglaia”, iepazinamies
ar jauno apkalpi. Uz burinieka bija vel
viena latviete - Anete. Prieks un lai-
me, sacensibu beigas tomér vél pra-
tisu runat latviski! Uzreiz sakas pir-
mas apmacibas - mums macija, ka
uzvilkt un nolaist galveno buru. Va-
kara, pirms visi izklist, tikam iepazis-
tinati ar saviem uzdevumiem un mai-
nam brauciena laika, ka ari devamies
pirmaja kopigaja gajiena péc degvie-
las uz ,Statoil” staciju, pilu gajiena uz
kugi nesdami kanninas 80 litru deg-
vielas. Kad tas bija izdarits, devamies
satikt savas gimenes un draugus, lai
kopa noskatitos salttu. Atvadijamies,
un brauciens varéja sakties.=
(Turpmak vel)

Ugis Kalmanis, Latvijas Burasanas

macibu asociacijas valdes loceklis
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+Vilksiet serkocinus,
kurs bus vecakais mehanikis!”

1. klasi es beidzu 1949. gada. Mans tevs bija jurnieks, mans bralens bija beidzis Ri-
gas jurskolu, art es gribeju klit par jarnieku. Sapratu, ja netiksu jirskola, kur valsts
kursantus gan apgerbj, gan baro, tad macities nevaresu, jo tévs tad jau bija miris,
mate stradaja viesnica par trauku mazgataju, vecakais bralis macijas un bija vel ari
jaunaka masa. Est gribejas visu laiku, maizes kukuliti veselu no veikala lidz majam
aiznest nebija iespéjams... Tacu man laiméjas, es iestajos jurskola, kas atradas Kron-

valda bulvart un tadel tika saukta par ,kronvaldeni”,

ta savu stastu iesak Gunars

Nartiss, kugu mehanikis, kurs sava garaja darba muza paguvis gan stradat jura, gan
ienemt nopietnus amatus krasta, nekad nevairoties no izaicinajumiem un atbildibas.

Jabut galigi stulbam,

lai ietu jura!

Tacu jaunajam kursantam talak
viss tik gludi neveicas, jo 1950. ga-
da skola pargaja uz macibam tikai
krievu valoda, un nakamajam jir-
niekam lielakas galvassapes saga-
daja krievu literatira. ,Sapratu, ka
eksamenu nevarésu nokartot. Tik-
mér vairaki mani draugi macijas
Vecmilgravi, zvejniecibas jursko-
la. Vipi man teica: ko tu tur mo-
kies, més daram pavisam citas lie-
tas, braucam ar laivam, un ko tik
visu ne! Uzrakstiju iesniegumu, lai
mani no jurskolas atskaita. Skolas
prieksnieks teica - ng, tev jama-
cas! Es teicu - macisos, bet tikai
Vecmilgravi! Tad mani palaida. Bet
Vecmilgravja skolas direktors Zali-
tis sacija: nu, kas tad ta dara - vie-
nu saimnieku pamet, kamér otrs
V€l nav sarunats? Tomér skola ma-
ni uznéma.”

Kaut gan prakses laika Gunars brau-
ca gan par treso, gan otro mehani-
ki, péc skolas beigsanas 1954. ga-
da vins sava pirmaja Atlantijas zve-
jas ekspedicija devas ka motorists.

Pirmas Atlantijas zvejas ekspedicijas.
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,Kad braucam ara no ostas, visi ku-
gi signalizéja, atvadoties no tiem,
kas dodas tala jura. Biju pavisam
jauns puiking, man bira asaras, jo
tika stastits, ka 1952. gada divi zve-
jas kugi aizgaja boja, un es nebiju
parliecinats, vai krastu vél redzésu.
Misu kugis nebija piemérots tadiem
braucieniem un zvejai, kugim nebija
ne eholotes, ne radiopeilétaja, star-
mani bieZzo miglu dé| nekad isti nezi-
naja, kur més atrodamies. Ari radio
nebija, bija tikai viens vecs patafons
ar 12 platém! Dzives apstakli uz ku-
ga bija loti smagi, gala karajas pa-
karta vantis, labi, ka nebija musu,
tds bltu misu galu apédusas! Es
teicu - nekad vairs! Ir jabut galigi
stulbam, lai ietu jara!” atceras sir-
mais kugu mehanikis.

Visjaunakais

vecakais mehanikis

P&c atgrieSanas krasta no kuga aiz-
gaja gan vecakais, gan otrais me-
hanikis. Kapteinis jautaja, kurs ta-
gad ies par vecako - tresais me-
hanikis vai motorists? Ej tu, Edgar,
es teicu. Ng, €j tu, Gunar! Labi, vil-
ksim sérkocinus, teica kapteinis.
Un ta es kluvu par gados jaunako
vecako mehaniki visa zvejas floté.
Mani gan vajadz€ja apstiprinat mi-
nistrija. Tur pie galda sédé&ja tada
komisija, septini vai astoni cilveki,
man tikai pajautaja: v more bil? Bil.
Spravissja? Dumaju, ¢to spravlus.
Nu, pustj igot!”

Gunars atceras, ka no algas par
pirmo ekspediciju tik vien varéjis
atlauties ka sievai mételi un sev

rokas pulksteni. ,Mé&s jauni appre-
céjamies, tikko divdesmit gadus
veci bijam,” vins piebilst.

Laikam ejot, zvejas kugi kluva lielaki
un modernaki. 1960. gada tika uz-
blvéts lielais saldétajtraleris , Edu-
ards Veidenbaums”. ,To kugi bvéja
Nikolajeva, es biju klat buvdarbos,
kugi biju izloZnajis no vienas vietas.
Pats zim&ju visas shémas, tas iera-
méta veida uz kuga glabajas un tika
lietotas veél ilgi. Velak mani nosatija
par vecako mehaniki uz saldétajtra-
leri ,Laguna”. Viena no braucieniem
dzin€ja karteri notika spradziens,
izradijas, no ierindas izgajis gultnis
pie gaisa sukniem. Vajadze€ja turpat
jara veikt remontu. Visa komanda
stradaja divas dienas bez partrau-
kuma, lai dzin&ju salabotu, kugis
tikmeér dreiféja, mus aiznesa vairak
neka 200 judzes okeana. Kad at-
griezamies krasta, Mangalu kugu
remonta rpnica masu kugi pétija
un man jautaja: ,Cik dienas jus to
sataisijat?” Teicu, ka divas. Viri bri-
nijas, tas tacu esot darbs vismaz di-
vam nedélam!”

Kaut vai uz celiem -

uz savu kugi

1963. gada Gunaram NartiSam pie-
davaja stradat Kuba. Vin$ atceras,
ka pirmais Soks bijis japarvar jau
Havannas lidosta, atlidojot no Mas-
kavas, kur gaisa temperatira bi-
jusi minus divdesmit. Sajuta biju-
si, ka ar visam drébém ieejot pirti!
~Reiz zvejas laika notika spradziens
saldétajiekartas. Cietis bija iekartu
mehanikis, tacu es nespé&ju saprast,



Péc spradziena Lglﬁ

tika,saremontats divu dienu laika.

kas Tisti tur noticis, jo manometra
radijumi bija normali, ari nekadu
smaku nejutu, bija tikai balts ma-
konis pasa spradziena bridi. Nolému
iebazt galvu un paskatities, un saju-
tos, it ka buatu dabujis ar déli pa se-
ju. Izstreipuloju uz klaja un staveju
vairakas minutes, kameér varéju ie-
vilkt elpu. Bet saldétajiekartu me-
haniki aizveda uz slimnicu, vin$ bija
Kuba pirmais cilvéks, kas ievietots
slimnica ar aukstuma apdegumiem.
Teicu kapteinim, ka varam braukt
un stradat, jo es saldétajiekartas
parzinu, tacu kapteinis atteica, ka
es vinam esot vajadzigs ka vecakais
mehanikis, nevis saldétajiekartu
mehanikis. Ta veselu ménesi stave-
jam un gaidijam. Kuba tiesi tad bi-
ja karnevalu laiks, més tos varéjam
apmeklét, |oti skaisti bija!”

Zvejojot pie Kanadas krastiem, ku-
gim tika konstatéts stilires iekartas
bojajums, ta apkalpe nonaca Hali-
faksa. JUrniekiem tika norikots eb-
reju tautibas tulks, kurs reiz uzaici-
naja pie savis ciemos, tacu kaptei-
nis attiecas. Gunars péc tam vinam
jautajis, kapéc. Més baidamies, ka
mus noindés vai ka pierunas palikt?
Nu ja, es nemaz nepadomaju, bet
tagad no jauna uzprasities ciemos
nevar, buas neérti, sacijis kapteinis.
Gunars apnémies So lietu nokartot
un nakamaja tikSanas reizé tulkam
uzjautajis, vai vina ieluigums vél
esot speka. Tulks bijis priecigs. Vé-
Iak vin$ sacijis, ka nesaprotot krie-
vu jurniekus, kuri izmantojot iespé-
ju bégt no kugiem un palikt Kana-
da, jo padomju diplomi tur neder,
valodu jurnieki nezina, darbu atrast
praktiski nav iesp&jams. ,Osta sta-
vot, es redz€ju vinu algu lapinas,
tas tur tika dalitas un nereti turpat
art nomestas. 70, 90, 100 dolaru
nedéla... Teicu kapteinim - pat ja
jls méginatu mani te atstat, es uz
celiem rapotu atpakal uz savu ku-
gi!” atceras Gunars.

Aplieciba

T

»oaslik — eto jerunda,

a zuslik - eto da!”

VEélak, jau péc atgrieSanas no Ku-
bas, NartiSs stradaja Rigas traleru
flotes bazé par materiali tehniskas
dalas prieksnieka vietnieku. ,Biezi
tikamies ar Mikeli Elsbergu, un reiz
vin$ pajautdja, vai negribu iet par
galveno inzenieri uz Mérsragu. Man
vajadzéja vismaz gadu, lai apgltu
visu, kas vajadzigs galvenajam in-
Zenierim, jo tam bija jaatbild ne ti-
kai par kugiem, tur bija gan pro-
jekti, gan celtnieciba, gan darba
drosiba. Daudzi dalu prieksnieki bi-
ja pasakusi darba laika nozust nezin
kur. Es vinus sasaucu kopa un teicu:
jums jaizdara savs darbs, un, ja ne-

{

Uepnomapcuor nmoecwor napoxoacras
”

esat uz vietas, tad man ir jazina, kur
jus atrodaties! Ja bis kadas problée-
mas, es macésu pateikt, kur esat un
ko darat, tatu man pasam jazina,
ka ir patiesiba. Ta ari vienojamies.
Otra lieta, ko stingri noteicu: neka-
das dzersanas uz kugiem! Ja gribat
dzert, labi, ejam uz kanalmalu, tur
bija tads Bambulu ltkums, izmé&gina-
sim, kur§ no mums var vairak turét!
Bet uz kugiem ne! Reiz gadijas t3,
ka kolhoza priekssédétajs bija aiz-
braucis, paréja prieksnieciba ari, bet
ieradas delegacija ar parstavjiem
no visam braligajam republikam. Ko
nu darit? Man vajadz€ja vinus uz-
nemt, bet ar ko lai ciena? Jautaju

» > > 48. Ipp.
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Viza uz dzelmi

2010. gada apgads ,Konti-
nents” izdeva Marata Kalan-
darova gramatu ,,Viza uz dzel-
mi”. Patiesiba par pramja , Es-
tonia” bojaeju.

Gramatas autors
Marats Kalandarovs
ir kara vésturnieks, §
zurnalists un rakst-
nieks, akadémikis, s
lielakas starptautis- =
kas rakstnieku un ¥
dzejnieku savieni-
bas prezidents, cetr-
padsmit dokumen-
talu romanu autors,
pirmais zurnalists
Eiropa, kas veicis lidojumu stratosféra virs-
skanas iznicinataja, daudzu starptautisku
literaro balvu laureats.

2014. gada 28. septembrT aprités 20 gadu
kop$ pramja ,Estonia” nogrim$anas, kas
1994. gada izvértas par briesmigako katas-
trofu Eiropa kops Otra pasaules kara. Apstip-
rinata 852 cilvéku nave, tacu daudzi lidz pat
Sim bridim nav atrasti.

Lai gan pagajusi jau 20 gadi, katastrofas iz-
mekIgSana ir vairak jautajumu neka atbilzu.

L,Estonia” nogrima diena, kad Baltijas jura
sakas 10 dienu ilgas NATO jiras spéku ma-
ctbas ar nosaukumu ,Cooperative Venture”.
Macibu temats, ko apguva vairak neka 15
kugi, ka arf vairakas militaras lidmasinas,
bija mekléSanas un glabSanas operacijas
udent.

LEstonia”, ka ierasts, devas reisa no Tallinas
uz Stokholmu ar gandriz tiksto$ pasazie-
riem uz klaja. Jau péc dazam stundam no
pramja tika raidits SOS signals.

Baltijas jdras dzelme kluva par miZa majam
852 pasazieriem, starp kuriem bija arf kuga
komandas locekli. Taja naktT dzivibu zaudéja
arT 24 Latvijas iedzivotaji. Péc oficialas ver-
sijas, tragédiju izraisTjusas pramja tehniskas
nepilnibas - viziera defekts. Tomér katastro-
fas izmekléSanas komisijas atzinumos ro-
dams daudz neskaidribu un pretrunu.

Ka militara krava varéja nokldt uz pasazie-
ru pramja? Kapéc aculiecinieki stasta par
spradzienu kuga kravas telpa? Kur pazuda
12 izglabtie komandas locekli, tostarp kuga
mainas kapteinis? Kapéc pramis vél Sodien
nav izcelts, bet gul joras dibena 80 metru
dziluma? Kapéc gan ASV, gan Zviedrijas val-
diba nogrimusa pramja lietai pasludinajusas
slepentbas statusu uz 70 gadiem?=
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‘ \El_r‘ni,eku salidojums. 2. rinda treSais no kreisas Gunars Nartiss, 1. rinda otrais no kreisas — Hugo Legzdins.
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gramatvedei, vina teica, lai ejam uz
veikalu, nemam visu, ko vajag, tas
viss blsot uz kolhoza rékina! Ejot
gar ostu, ieraudziju, ka krasta nak
zvejas laivas, piegaju apskatities,
kas viniem tur ir, izradijas - zusi.
Nu, skaidrs, cepsim zusliku! Pasaucu
savu sievu, ari priekSsédétaja sievu,
lai nak paliga. Turpat Bambulu liku-
ma rikojam pikniku. Atbraucéji bri-
nijas, kad mdsu sievas izgaza zusus
smiltis, bet tos jau neka citadi ne-
var notirit, jo glumi. Tacu, kad tos uz
iesmiem uzcepam, visi bija sajisma.
Kaukaziesi teica: ,Saslik - eto jerun-
da, a Zuslik - eto da!”

Kad treSajam délam pienaca sko-
las laiks, NartiSu gimene tomér at-
griezas Riga. Gunars stradaja par
Zvejnieku kolhozu savienibas ku-
gu remonta un ekspluatacijas da-
las prieksnieku, tacu pats atzist,
ka visu laiku vilka uz laukiem. ,Es
jau no piecu gadu vecuma gaju ga-
nos, un ta septinus gadus. Strada-
jot Zvejnieku kolhozu savieniba, bi-
ju apbraukajis visus piekrastes kol-
hozus, un beidzot Salacgriva jauta-
ju Bérzinam, vai te nav kada briva
maja. Esot. Aizbraucam apskatities.
Nu, skats bija baigs, tacu sieva tei-
ca: man te patik! Nu, ja tev patik,
tad jautajums izlemts. Sakam tai-
sit remontu, uzbuvé&jam tiltinu, lai
majai varétu piebraukt. Sakam no-
darboties ar lauksaimniecibu, bija
mums visi iesp&jamie lopini, sakot
ar govim un beidzot ar pilém. Tad
naca neatkaribas gadi, es iestajos
zemessargos. Atceros, ka gan for-

Gunars Nartiss 201h.gada maija Ainazos. a

mu, gan ieroci pirku pats par savu
naudu,” ta par savu dzivi Salacgriva
stasta kugu mehanikis. Salacgrivas
osta vins savas darba gaitas beidza
ka ostas valdes priekSsédétajs.

»Ar sievinu kopa nodzivojam 52 ga-
dus, un pa visu $So laiku pat ne reizi
kartigi nesastridéjamies. Bet nu jau
astonus gadus esmu palicis viens,
ir tikai sievinas bildites, ar ko paru-
naties, kur svecites aizdegt,” nopu-
Sas Gunars. TaCu gimené izaugusi
tris deli. Ir desmit mazbérni un nu
jau arl mazmazbérni. Par jurnieku
kluvis jaunakais déls Imants, ku-
ra gimené ari ir tris déli. ,Visi tris ir
dzudisti, brauka pa pasauli, kausus
un medalas jau vairs nav kur likt!”
lepojas vectévs.s

Sarma Kocane
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LATVIJAS JURNIEKU REGISTRS
Talr. 67099419, fakss 67323100
E-pasts: jr@lja.lv

JA hidrografijas kugis ,Kristians Dals”".

HIDROGRAFIJAS DIENESTS
Talr. 67062101, fakss 67062139
E-pasts: Ihnd@lja.lv

KUGOSANAS DROSIBAS DEPARTAMENTS
Talr. 67062155
E-pasts: kdd@lja.lv

KUGOSANAS DROSIBAS INSPEKCIJA
Talr. 67062166, fakss 67860083
E-pasts: kdi@lja.lv

KUGU UN OSTU AIZSARDZIBAS INSPEKCIJA
Talr. 67062129, fakss 67860082
E-pasts: koai@lja.lv

BISTAMO KRAVU UN BERAMKRAVU INSPEKCIJA
Talr. 67062120, fakss 67860083
E-pasts: kdd@lja.lv
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JURAS ADMINISTRACIJAS TIMEKLA VIETNE WWW.LJA.LV




BANKA JURNIEKIEM

Jarniekiem DNB banka piedava ipasi pielagotus finansu risinajumus un nosacijumus dazadiem bankas
pakalpojumiem - izdevigakiem ikdienas norékiniem, valiitas parskaitljumiem, aizdevumu sanems$anai
majokla un auto iegadei. Specializéti piedavajumi ari jurnieku gimeném.

Savs finansu darijumu vaditajs palidzes rast risinajumu ikviena finansu jautajuma,

lai arl kura pasaules dala Jus atrastos.

@ 1880
dnb.lv/jurniekiem



