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Jurniecibas jubileju gads
vél tikai prieksa

Esam izdzivojusi Latvijas lielo - Latvijas simto gadu, kas licis mums
aizdomaties par to, kadi tad isti esam, ko vélamies un ko daram, lai
sasniegtu to, ko vélamies. Un te nu, protams, nav vienas atbildes, tiesi
tapat, ka nav divu vienadu cilvéku. Esam Joti dazadi un visu redzam

tik atskirigi. Vieni doma, ko es varétu darit Latvijas laba, bet citi no

tas spiez lauka visu, ko vien var izspiest. Vieni skatas uz Rietumiem,
bet citu skatiens ir vérsts uz Austrumiem. Ta vienmeér ir bijis, ir un,
visticamak, ari nadkotné nekas nemainisies. Nereti tie, kuri runa par
kompromisa makslu, vismazak spé&j ieklausities diskusijas partneros, un
tam visistakais apliecindjums ir Saeimas pécvélésanu arprats valdibas
veidoSanas absurda izradé. Mums ikvienam, un ari jurniecibas nozarei
nav vienalga, kadi Jaudis stirés Latvijas kugi, kas notiks ar mlsu ostam
un jarniecibas izglitibu.

Bet ka tad aizvaditaja gada veicies jurniecibas nozarei? Laba zina ir ta,
ka nozare nav piedzivojusi lielus satricinajumus. Drizak ir notikusas
pozitivas parmainas, kas lauj cerét uz jurniecibas lietu kartibu, protams,
ja vien pasi nozares specialisti to pa istam vél&sies vai vismaz neliks
Skérslus jaunu ideju realizé€Sanai. Latvijas Jlras akadémija tikusi pie
jaunas un spé&jigas rektores, kurai viegli vis neklajas, jo jatiek gala ar
praktiskiem un saimnieciskiem jautajumiem, kas bijusi atstati novarta,
japienem nepopulari IEmumi, kas rada neapmierinatibu un kurnésanu
kolégu vidu. Jacer, ka rektorei bis stipra griba, spécigs tvériens un
komanda, kas vinu atbalstis, jo veca patiesiba maca, ka viens nav
cinitajs.

Latvijas karogs joprojam ir Parizes saprasanas memoranda Baltaja
saraksta un Latvijas jurnieki joprojam ir pieprasiti starptautiskaja darba
tirgd. JUrniecibas savieniba arvien vairak ienak jaunie, kas Jauj cerét uz
logisku paaudzu mainu, kad jaunie un labi izglitotie nozares specialisti
iesaistas ari sabiedriskajas aktivitatés, jlrniecibas tradiciju kopsana

un jaunu tradiciju veidoSana. Vél jo vairak tas ir svarigi, domajot par
LJS nakotni un aizvaditajiem 30 darbibas gadiem, kurus izvértésim
2019. gada.

Latvijas jarniecibas nozarei 2019. gads bus iezimigs ar daudziem
nozimigiem gada skaitliem: Latvijas valsts jlrniecibas nozares parvaldes
izveidoSanu 1919. gada, Latvijas JUrniecibas savienibas dibinasanu
1989. gada, Latvijas JUras administracijas izveidi 1994. gada.

Lai gan Latvijas jurniecibai ir sena pagatne, jo piecsimt kilometru
garuma aiz kapam $alcosa jira misu sencus vienmeér ir aicinajusi doties
talas juras gaitas un kopa ar jurniecibas dizgaru Krisjani Valdemaru
modinajusi alkas péc izglitibas un vajadzibu buveét buriniekus, ta nu
iznak, ka 1919. gads bija Latvijas valsts jarniecibas dibindsanas gads,
tatad nakamais bls misu valstiskas jirniecibas simtgades gads. Kas
noticis, piedzivots, zaudéts un sasniegts $ajos gados, par to nakamgad
domasim, runasim un rakstisim. Izdzivosim kopa Latvijas jdrniecibas
simtgadi un katrs sev atbildésim uz tik seno un jau par kliSeju kluvuso,
bet savu nozimi joprojam nezaudé&juso jautajumu: ko es varu darit lietas
laba?

Piepilditu Latvijas jarniecibas simtgadi novélot,
Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnils “Jarnieks”. Latvijas Jiiras administracijas bezmaksas izdevums. Iznak 6 reizes

gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Veveris.

llustracijam izmantoti Sarmas Kocanes, Anitas Freibergas, Normunda
Smalinska, Rigas brivostas, LSEZ, Satiksmes ministrijas, “Latvijas dzelzcela”, Latvijas
Jiiras spéku, “Tévijas Sarga”, Latvijas Jiras akadémijas, LJA Jiirskolas, nra.lv, “Polar
Mechanics”, Starptautiskas Kugo3anas kameras (ICS), “Polar Shipping:”, Klaipédas
ostas, “Reuters”, ITF, ECSA, RIA “Novosti”, “Our Ocean”, AFP un IMO publicitates foto.
Foto no Arvida Buka, Tomasa Karla Iljenko un Livas Gobas personiga fotoarhiva un
arzemju preses foto materiali. JA materialus sagatavoja Sarma Ko€ane. Informaciju
Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga, informacijai izmantoti ES, EP, EK,
IMO, ITF, LETA, SM, RBP, VBP, IMO un ICS, ka ari arzemju preses materiali.
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LATVIJA UN PASAULE

Uz 2018. gada

Septindesmit gadu kops Starptautiskas M3ijas — kuga
Jirniecibas organizacijas dlblnasanas lieta tads ¢iks
2018. gada apritéja septindesmit s 2 ' Vlens blja

gadu kop$ Starptautiskas Jirnieci-

bas organizacijas (IMO) dibinasa- 2018. gada janvari uzpeldeja Pavilostas

nas. Jubilejas gads tika atziméts ar majas — kuga lieta. Ta ieguva patie$am

dazadiem pasakumiem, ta kopé&jais milzigu rezonansi: kajas tika sacelta val-

moto bija “IMO 70. Drosa kugosana diba, premjers bija saSutis un pieprasija
skaidrojumus, lietu pétija piecas minis-

labakai nakotnei”. IMO ir speciali-
trijas - Vides aizsardzibas un regionalas

z&ta ANO adentira, kas atbild par
starptautiskas kugosanas drosibu attistibas, Satiksmes, Tieslietu, Ekonomi-

un aizsardzibu, vides piesarnojuma X 5 kas un Zemkopibas. JA valdes priekssé-
novérsanu, jurniecibas izglitibas un M0 dibiné§anas konference detajam Janim Krastinam nacas skaidrot,
apmacibas standartiem. 1948. gada 6. marta Zenéva. ko tad ir vai nav pienemts uzskatit par

peldlidzekli un vai Jiras administracija
tie¥am maju ir registréjusi ka kugi. Sa-
eimas Tautsaimniecibas, agraras, vides
un regionalas politikas komisija sprieda,

kas biitu jamaina likuma. Un medijiem,
protams, bija ar ko nonemties. Tikai ma-
jas — kuga lietas vaininieks Argods Liisin3
sminéja barda. Butiba ta visa izradijas
bezjedziga cepSanas, it ka valsti nebitu
svarigaku lietu, par ko spriest. Péc milzi-
gas Siimésanas visiem interese noplaka,
un augusta beigas maja — kugis bez kai-
téjuma nodarisanas videi tika parvietots
talak no kapu aizsargjoslas. Un viss, ne-
kada sausa atlikuma.

Latvijas Juras akademljas 25. |zla|dums

2018. gada 13. janvar kultdras pill “Ziemelblazma” notika Latvijas Juras aka-
démijas 25. izlaidums, LJA absolvéja 78 jaunie jurniecibas nozares specialisti.

2018. gada reizé ar IMO 70. ga-
dadienu Pasaules Juras universita-
te (WMU) svinéja pastavésanas 35
gadus. WMU pasaules méroga ir po-
pulariz&éjusi jurniecibas izglitibu un
veicinajusi pétniecibu un prasmju
veidosanu. Aizvaditajos gados uni-
versitati absolvéjusi 4654 studenti
no 167 valstim.
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notikumiem

atskatoties

Sudraba kategorija “llgtspéjas indeksa”
novertéjuma un Glmenel draudziga
komersanta statuss

2018. gada Latvijas Juras adminis-
tracija (JA), otro reizi piedaloties
“Ilgtspéjas indeksa” novértéjuma,
ieguva Sudraba kategoriju. Piesa-
koties “Ilgtsp€jas indeksa” novéerte-
jumam, tika veikts pilnigs publisks
uznémuma darbibas novértéjums,
kas apstiprinaja JA atbildigo un tal-
redzigo uznémejdarbibas pieeju.

Jura cinas Starptautiskais
ar krastu reguléjums

Baltijas jura pamazam aprij dalu

Latvijas Jaras
administracija

SUDRABA kategorija

Jarkalnes, Bernatu un Nicas stav- 2018. gada 1. janvari stajas spéka
krastu Kurzemes pusé un Balto kapu grozijumi IMO Konvencija par starp-
Vidzemes piekrasté. Jira papémusi tautiskas juras satiksmes atvieglo-
ari Staldzenes jaras krastam tik zi- Sanu (FAL konvencija).

migo priedi. Geografijas doktors Ja- 2018. gada 1. marta stajas spé-
nis Lapinskis izsaka prognozi, ka lidz ka grozijumi MARPOL V pielikuma
2060. gadam Bernatu dabas lieguma par piesarno$anas novér$anu no
teritorija krasts atkapsies par kadiem kugiem.

simt lidz pusotra simta metriem.

2018. gada pasaulé turpinaja diskuteét:
B par kiberdrosibas jautajumiem pasaules jlras un ostas;

B par prasibu séra saturu degviela samazinat Iidz 0,5%,
kas stasies spéka 2020. gada 1. janvari;

B par polaras kugosanas talako attistibu;

B par Eiropas kugniecibas kompaniju kugu nelikumigu nonaksanu
sagriesanai ta sauktajas Dienvidazijas pludmalés;

M par piesarnojuma samazinasanu pasaules jaras un okeanos;

B par jlrnieka profesijas popularizéSsanu pasaulg, lai nepielautu jras
virsnieku deficitu starptautiskaja tirdzniecibas flot€;

B par kugosanas drosibas uzlaboSanu un pilnveidosanu;
B par autonomo kudu ienaksanu tirdzniecibas floté;
M par nelegalas migracijas neatrisinatajiem jautajumiem.

Ballast Water
Management
Convention

Latvija
pievienojas
Balasta
konvencijai

prezndents |zslud|naJa Saeima
pienemto likumu “Par 2004. ga-
da Starptautisko konvenciju par
kugu balasta Gdens un nosédu-
mu kontroli un parvaldibu (Balas-
ta konvencija)”, kas stasies spéka
2019. gada 11. janvari.

Latvijas jlrskolam jaunais macibu
gads naca ar jauniem macibu stan-
dartiem, jo bija pienemti visi ne-
piecieSamie normativie dokumenti,
lai Latvijas JUras akadémijas un
Liepajas Jurniecibas koledzas jir-
skolu audzékni saktu macibas péc
jaunam licencétam programmam,
un turpmak jauno specialistu kva-
lifikacija bUs: kudu vaditajs uz ku-
giem lidz 3000 BT un kugu meha-
nikis uz kugiem ar galvena dzingja
jaudu lidz 3000 kW.

» » » 3. lpp.
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Personibas

Latvijas Jiiras akadémijai

jauna rektore

2018. gada 28. maija par LJA rek-
tori tika ievéléta Dr. sc. ing. Kristine
Carjova, kura 2007. gada absolvéja
LJA 2. limena profesionalo izgliti-
bas programmu “Kugu vadisana”,
ieglstot kudgu vaditaja kvalifikaciju,
bet 2010. gada LJA ieguva madis-
tra gradu un inZeniera kvalifikaciju
programma “Juras transports”, sa-
vukart doktora disertaciju aizstavéja
2016. gada Rigas Tehniskas univer-
sitates (RTU) Masinzinibu, transpor-
ta un aeronautikas fakultaté (MTAF)
nozaré “Transports un satiksme”.
“Mums ir dots laiks sakartot savas
lietas. Vai bls vél otra tada iespé&ja?

Veco jarnieku pieminas bridis Ainazu
vecajos kapos 2018. gada 20. oktobri.

Sis bija pirmais jautajums, ko rektore
uzdeva gan sev, gan akadémijas per-
sonalam. "Mums japalidz jaunieSiem
atrast pareizo atslégu, kas atveértu ari
viniem celu uz jaru.” Tadu uzdevumu
sev izvirzijusi Kristine Carjova.

Atzinibas un apbalvojumi
2018. gada Satiksmes ministrijas At-
zinibas rakstu par ieguldijumu Latvi-
jas jurniecibas attistiba sanéma kap-
teinis Antons Ikaunieks un kapteinis
Karlis Sesks.

2018. gada Ordenu kapituls Iéma un
Valsts prezidents Raimonds Vé&jonis
3. maija un 17. novembri Prezidenta
pill pasniedza Triju ZvaigZnu ordeni
Ventspils brivostas kapteinim tal-
braucéjam kapteinim Arvidam Bu-
kam un Atzinibas krustu kapteinim
Aleksandram Nadeznikovam, Zur-
nalistei Anitai Freibergai, Zurnalistei
Maijai Miglai un Ainazu muzeja di-
rektorei Ivetai Erdmanei.

Pirma starptautiski

atzita “A” kategorijas
hidrografe Baltijas valstis
Latvijas JUras administracijas kar-
tografe Liva Goba ir pirma specia-
liste Baltijas valstis, kas ieguvusi

starptautiski atzitu “A” kategorijas
hidrografa sertifikatu, pabeidzot ma-
cibu kursu Nhempsiras universitates
Piekrastes un okeana kartésanas cen-
tra /Apvienotaja hidrografijas centra
(CCOM/IHC - Center for Coastal and
Ocean Mapping/ Joint Hydrographic
Center). Liva ir pirma Latvijas stu-
dente, kas macijusies NGhempsiras
universitaté, tade| universitate pasu-
tijusi Latvijas karogu, kas tagad kopa
ar citu valstu karogiem rota Sis ma-
cibu iestades sienu. Un Latvijas ka-
roga vimpelis turpmak bls redzams
ari CCOM/JHC telpas.

Gunaram Steinertam STI balva par miiZa ieguldijumu

Katru gadu starptautiska burasanas
macibu organizacija “Sail Training
International” (STI) sava gadskar-
téja konferencg, kas Sogad notika
Spanijas pilséta Sevilja, pasniedz
balvas par izciliem sasniegumiem
burasanas popularizésana visa pa-
saulé. Balvu par miza ieguldijumu
burasanas popularizésana sanéma
jahtas “Spaniel” Tpasnieks LBMA
ilggad€jais valdes loceklis Gunars
Steinerts!
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Latvijas Burasanas Macibu asoci-
acija (LBMA) un visa jurniecibas

sabiedriba uzskata, ka bez Gunara
nebltu jahtas “Spaniel” tas pas-
reizéja formata, kura jau 20 gadus
piedalas “Tall Ships Races” rega-
tés, nesot Latvijas vardu un karogu
tuvas un talas juras! Bez Gunara
nebdtu Latvijas Burasanas macibu
asociacijas! Bez Gunara ierosinaju-
miem, atbalsta un padomiem Riga
divas reizes - 2003. un 2013. ga-
da - nebdtu uznémusi “Tall Ships
Races” regates.



Tiek nostiprinata sievietes lidztiesiba jurnieciba

“Sieviesu lidztiesiba jirniecibas kopie-
na” - tads ir IMO pasludinatais Pasaules
jurniecibas dienas moto 2019. gada.

IMO atzist, ka loti svarigi ir vairot izpratni
par dzimumu lidztiesibas nozimi, ko aktu-
alizejusi ar1 ANO, uzsverot nepiecieSami-
bu novérst skerslus, kas joprojam stajas
sievietei cela uz darbu jira un jarniectbas
krasta specialitatés.

IMO generalsekretars Kitacki Lims IMO
varda paudis stingru apnemsanos panakt,

lai sievietes apgiist jarniecibas profesijas
un tiek darba tirgu uztvertas ka lidztiesigs
darbaspéks. Lai to sasniegtu, IMO ir gata-
va sadarboties ar daZada limena jirnieci-
bas organizacijam un sniegt plasu infor-
maciju visam ieinteresétajam pusém, lai
veicinatu izpratni un panaktu, ka sievietes
ienem stabilu vietu jiirniecibas darba tirgi
gan juras, gan krasta specialitatés juras
administracijas, ostas, macibu iestadés un
citos jirniecibas uznémumos.

Vésturiski kugnieciba ir bijusi nozare, kura
dominé viriesi, un cinities ar aizspriedu-
miem pret sievieSu ienakSanu jirniect-
bas nozaré nav bijis viegli. Tacu ir veikti
saskanoti pasakumi, lai palidzétu noza-
rei parvarét aizspriedumus un sievietes

varétu realizét iespéju stradat jira un
jurniecibas krasta profesijas, kas athilst
divdesmit pirma gadsimta tendencem.

Jau 1988. gada daZi jurniectbas maci-
bu institati atvéra durvis sievietém. ANO
specializétas agentiras izveidoja globalu
programmu, kas pazistama ka “SievieSu
integracija jlrniecibas nozaré”. Izejot cauri
vairakiem posmiem, IMO ir izdevies ieviest
institucionalu sistemu, pienemt rezoliici-
jas, lai nodrosinatu iespéju sievietém ie-
gat jurniecibas izglitibu un lautu sievietém
stradat jurniecibas nozaré.

“IMO ir pilniba novertejusi sievietes loti
svarigo lomu jirniecibas nozares ilgt-
spéjiga attistiba, kugo3anas dro$ibas

nodrosinasana un ekonomikas straujaka
izaugsme pasaulé,” uzsvéra K. Lims.

Pasaules Jiras universitates (WMU) un
Starptautiska Jiras tiesibu institita (IMLI)
absolventes Sodien ar labiem panakumiem
strada atbildigos amatos jiirniecibas orga-
nizacijas un pienem profesionalus [emu-
mus nozares talakai izaugsmei, un vinu
pozitivais piemeérs ir stimuls jaunietém
izvéleties So interesanto un perspektivo
darba celu. Ipasi atbalstitas tiek sievietes
jaunattistibas valstis, atvieglojot vinam
profesijas apguvi, pieskirot stipendijas.
2019. gada tema “SieviesSu lidztiestba jir-
niecibas kopiena” pavérs jaunas iespéjas
sievieSu darbam jiirniecibas nozare.

Jiiras administracija tiekas
satiksmes nozares uznémumu auditori

7. novembri Latvijas Jdras adminis-
tracija viesojas Satiksmes ministri-
jas uznémumu un kapitalsabiedribu
iek$€jie auditori un kvalitates va-
dibas sistémas vaditaji. JA valdes
priekSsédétajs Janis Krastins vinus

iepazistinaja ar JA funkcijam un dar-
bibu, savukart JA kvalitates vadibas
sistémas vaditaja Lelde Lipsane ar
kvalitates vadibas jautajumiem uz-
némuma un ieks&jo auditu veiksa-
nas kartibu.

Sadas SM padotibas iestazu iek3&jo
auditoru tiksanas tiek organizétas
divas reizes gada kada no uznému-
miem, dodot auditoriem iespé&ju ie-
pazities ar kolégu darbu. Sanaksmju
laika auditori tiek iepazistinati ar ko-
pigam aktualitatém, tiek izdiskutétas
problémas un to risinajumi transpor-
ta un sakaru nozares uznémumos.

P&c iepazisanas ar JA darbibu paré&jo
uznémumu auditori pauda parsteigu-
mu par to, cik plass ir JA funkciju un
shiegto pakalpojumu spektrs.

P&c auditoru tikSanas Satiksmes mi-
nistrijas valsts sekretars Kaspars
Ozolins izteica pateicibu JA par ie-
saisti un sniegto atbalstu, sekméjot
veiksmigu nozares iek$€jo auditoru
foruma norisi.m
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Pieaug
Interese

par Krievijas
Transporta
nedelu

Satiksmes ministrs Uldis Augulis ko-
pa ar Satiksmes ministrijas valsts
sekretaru Kasparu Ozolinu, valsts
sekretara vietnieku, Latvijas — Krie-
vijas starpvaldibu komisijas Trans-
porta grupas Latvijas puses prieks-
sédétaju Uldi Reimani un Latvijas

UZZINAI

Transporta nedéla ir ikgadéjs biznesa pasa-
kums, ko jau divdesmit gadus riko KF Trans-
porta ministrija, lai apspriestu aktualakos
transporta jautajumus un stiprinatu sapratni
starp valsts parvaldi un uznéméjiem.

transporta nozares lielako uznému-
mu VAS “Latvijas dzelzcel$”, Liepa-
jas SEZ, Rigas brivostas, Ventspils
brivostas un VAS “Starptautiska lid-
osta “Riga”” parstavjiem no 19. lidz
22. novembrim uzturéjas darba vizi-
té Maskava, kur piedalijas Transporta
nedélas 2018 pasakumos.

Vizites gaita satiksmes ministrs Uldis
Augulis tikas ar Krievijas transporta
ministru Jevgeniju Ditrihu, ar kuru

Logistikas nozares padome pozitivi vérte
tranzitkravu apgrozijuma pieaugumu

Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tara Kaspara Ozolina vadiba noti-
kusaja Logistikas nozares padomes
sédé apsprieda tranzita un logistikas
aktualitates, tai skaita planosSanas
un stratégiskas prioritates tranzita
nozaré 2021.-2027. gada.

K. Ozolin$ noradija, ka 2018. gada
devinos ménesos kopéjais kravu ap-
grozijums Latvijas ostas palielinajies
par 2,1%, bet Latvijas dzelzcela par
8,4%. Konteinerkravu apjoms Saja
laika pieaudzis par 7%. Liepajas
osta kravu apgrozijums audzis par
16,2%, Rigas brivosta par 4,8%.
Pozitivas tendences turpinas kravu
segmentos ar augstaku pievienoto
vértibu. Tapat pieaudzis ro-ro kra-
vu apjoms (par 12,6%) un turpina
attistities pramju satiksme.

Valsts sekretars noradija uz poziti-
vam tendencém avioparvadajumos
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un e-komercija. Avio kravas pieau-
gusas par 21,9 %.

Ostu parstavji atzina, ka 2018. gada
rezultati dod pamatu optimismam,
atziméjot, ka attistitas jauni mars-
ruti un konteinerlinijas. Ventspils
brivosta kops $a gada maija véro-
jams ievérojams kravu apjoma ka-
pums, kas dod pamatu prognozét,
ka I'dz gada beigam kop€jais kravu
apjoms varétu parsniegt pagajusa
gada raditajus. Brivosta istenotie
industrialie projekti nodrosina pa-
pildu kravas, t.sk. konteinerkravas
ar augstu pievienoto vértibu. Ta-
pat Sogad Ventspils osta ienakusi
tris kruiza kugi ar vairak neka 1100
pasaZzieriem.

SM sakusi darbu pie jaunu Trans-
porta attistibas pamatnostadnu
(2021.-2027. gadam) izstrades,
kura iesaistas ari nozaru asociacijas

un apvienibas, ka ari planosanas
regioni, parstavot nozares, kas tiesi
vai pastarpinati ir saistitas ar trans-
portu. SM Tranzita politikas depar-
tamenta direktors Andris Maldups
informé&ja, ka veikta aptauja, lai
noteiktu ieintereséto pusu izprat-
ni un interesi par pamatnostadnu



parrunaja aktualus transporta no-
zares jautajumus un sadarbibas per-
spektivas, piedalijas J. Ditriha riko-
tajas lietiSkajas brokastis transporta
ministriem un biznesa parstavjiem,
starptautiska foruma pasakumos,
ka ari apmekléja transporta noza-
res izstadi.

Transporta nedélas galvenais noti-
kums ir forums un izstade “Krievijas
transports”, $&8 pasakuma ietvaros
notiek konferences par autotranspor-
ta, aviacijas, dzelzcela, juras un upju
transporta darbibas un attistibas jau-
tajumiem. Izstadé tiek demonstréti
transporta nozares jaunumi.

Foruma un izstade ik gadus pieda-
las pari par deviniem tikstoSiem
cilvéku, bet Transporta nedélas da-
libnieku skaits parsniedz divpadsmit
tlkstosus.

meérkiem, no kuriem visvairak at-
balstitais ir transporta sistéma,
kas nodrosina efektivu (ilgtspé&ji-
gu, drosu, gudru) kravu un cilvé-
ku parvietosanu, tadéjadi veici-
not valsts ekonomisko izaugsmi,
cilvéku mobilitates iesp&jas un
dodot ieguldijumu pareja uz zema
emisiju llmena sabiedribu. A. Mal-
dups ari informé&ja Logistikas no-
zares padomi par notikusajiem
un planotajiem starptautiskajiem
pasakumiem, aicinot nozares par-
stavjus aktivak iesaistities pla-
notajos pasakumos un vizités uz
Aziju, it Tpasi sadarbiba ar Kinas
uznémejiem.

Padomes locekli atzinigi novérte-
ja valdiba apstiprinato Indikativo
dzelzcela infrastruktiras attisti-
bas planu pieciem gadiem (2018.-
2022. gadam), kas nosaka butiskus
infrastruktiras attistibas principus
un skaidri iezimé visu pusu sais-
tibas. Padomes locekli arT pauda
atbalstu Latvijas dzelzcela elektri-
fikacijas projekta talakai virzibai.

{

Riga viesojas SenZenas
un Libekas ostu parstaviji

Riga norisinajas SenZenas ostas vadibas iniciéta tiksa-
nas ar VAS “Latvijas dzelzcel$” (LDz) un Rigas brivostas
parstavjiem, kuras laika tika parrunatas Latvijas tranzita
nozares iespéjas jau no nakama gada iesaistities par-
vadajumos no Kinas uz Eiropu iniciativas “Viena josla -

viens cel$” ietvaros.

LDz prezidents Edvins Bérzin$ ar
Senzenas ostas generaldirektora
vietnieku Dondu Janzi apsprieda
parvadajumu organizéSanu no Hon-
kongas un éenienas caur Latviju
uz Hamburgu un Roterdamu Vacija,
izmantojot dzelzcela pakalpojumus
un kravu parkrausanas iespé&jas Ri-
gas brivosta.

UZZINAI

SenZenas osta ir viena no lielakajam ostam
pasaulé un vado3a osta Kina. Istenoto re-
formu rezultata Kina ir kluvusi par ekono-
mikas, tranzita, biznesa un finansu lielvalsti,
kas dod iespéju attistit projektus ar Eiropu,
tostarp ari ar Latviju, LDz un Rigas brivostu.

Savukart saruna ar “China Merchants
Group” tika uzsvértas LDz un Rigas
brivostas prieksrocibas Kinas kravu
parvadasana caur Baltkrieviju uz
Eiropu, ko nodrosina LDz meitasuz-
némuma SIA “LDz Logistika” Soru-
den Baltkrievija noslégtais ligums
ar industriala parka “Lielais akmens”
investoriem.

Turpinot attistit biznesa sakarus ar
Rietumeiropas valstim, uz kuram
talak tiek transportéta lielaka dala
Kinas izcelsmes kravu, LDz vadiba
tikas ar Vacijas Libekas osta operé-
josa multimodalo pakalpojumu uz-
némuma “European Cargo Logistics”
izpilddirektoru Jorgu Ulrihu. LDz pre-
zidents min€&ja labo sadarbibu ar trim
lielakajam Latvijas ostam, tostarp
ari kravu parvadajumos no Azijas uz
Eiropu. Savukart Libekas ostai batu
Tpasi liels sadarbibas potencials ar
Liepajas ostu, kas dotu butisku laika
ietaupljumu kravu nogadasana starp
abam valstim.

ooopiah B RHI R ¥ TS
3 = Ostos Saminars 2018

J. Ulrihs ka sava parstavéta uzne-
muma priekSrocibu min&ja iespé&ju
kravas parvadajumu procesa laika
elastigi mainit galamérki un izman-
toto transporta veidu un ka Libekas
ostas prieksrocibu nakotnes sadar-
biba tas salidzinosi nelielo attalumu
no Latvijas. J. Ulriha parstavétais
uznémums piedava ne vien kravu
parvadajumus ar kugiem, bet ari pa
dzelzcelu, nogadajot kravas uz os-
tam Vacijas iekSzemé.
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LATVIJA UN PASAULE

KDI inspektori sagatavoti darbam

ekstremalas situacijas

Darba aizsardzibas apmacibas ietva-
ros Latvijas Jiras administracijas ku-
gosanas drosibas inspektori apguva
koncentrétu apmacibas kursu dar-
bam ekstremalas situacijas. Kursa
pirma dala bija veltita darbam aug-
stuma, ar ko inspektoriem dazos ga-
dijumos nakas saskarties, pieméram,
kapjot uz kuga pa vétras trapu vai
nokapjot kugu tankos. Macibu laika
kursanti iepazinas ar nepiecieSamo
aprikojumu un ta izmantosanas ie-
spéjam, ari veidiem, ka palidzét, ja,
stradajot augstuma, kads no kolée-
giem cietis negadijuma vai zaudéjis
samanu.

Kursa otraja dala inspektori apguva
pamatus izdzivoSanai auksta tdenr.

Gramatas

Divdesmit astonu gadu
laika divdesmit piecas
gadagramatas

Latvijas jurniecibas gadagramata
piedzivoja 25. izdevumu. No Atmo-

das laika un JUrniecibas véstures
kopas idejas ta izaugusi par piecsimt
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Stradajot uz kugiem, Sads negadi-
jums teorétiski ir iesp&jams, turklat
tada gadijuma cilveéki visbiezak iet
boja Soka rezultata vai tapéc, ka
nezina, ka pareizi rikoties, lai sagai-
ditu palidzibu.

Kursanti ne tikai apguva teorétiskas
zindsanas, bet ari parbaudija tas
praksé. Kursi notika “Novikontas”
JUras koledza un jlrnieku macibu
centra BOTC.m

lappusu biezu gramatu, kura ik ga-
dus tiek atspoguloti svarigakie jar-
niecibas notikumi un véstures lieci-
bas, publiceti raksti par jurniecibas
veteraniem un sarunas ar jaunajiem
jurniekiem.

2018. gada

izdotas gramatas:
B kapteina Antona Ikaunieka atmi-
nu gramata “Cel$ uz jaru”;

B Otomara Kalpina gramata “Sa-
luma. Ragaciema juras karala
stasts”;

M jUrnieku stastu gramata “Par
tiem, kas jara”;

B Edites Sandovicas gramata , Gai-
di mani, gaidi..” par atjauno-
tas Latvijas pirmo admirali Gaidi
Andreju Zeibotu;

M Arvida Mitrévica fotoalbums “Kur
Salaca tiekas ar jaru”.



{

Projekti Baltijas juras aizsardzibai
Baltijas jiira ir viena no visneaizsargatakajam juram, tapéc ta kugoanas joma tiek Tpasi
uzraudzita un reguléta. Sobrid Baltijas jura tapat ka citas jiras Eiropa un pasaulé strauji
pieaug saimnieciska darbiba un ta klast par daZzadu intereSu sadursmes zonu.

Papildus tradicionalajai zvejniecibai
un kudu satiksmei jlra tiek bavéti
vE€ja generatoru parki, naftas plat-
formas un terminali, tiek iegiti da-
zadi derigie izrakteni, t.sk. smiltis
un grants. Ir interese par dzelzs un
mangana ruadas ieguvi Rigas licl.
JUra tiek izmantota ari militaram
vajadzibam, tur notiek praktiskas
macibas un Otra pasaules kara man-
tojuma likvidéSsana - atminésanas
darbi. Pieaugosa saimnieciska dar-
biba nenovérsami ietekmé ari dziv-
nieku un augu valsti. Pieméram, in-
tensiva zveja atklata jara nopietni
iedragajusi zivju resursus. Arvien
batiskaks klast ari trauc&juma fak-
tors: aprékinats, ka Baltijas jura ik
mindti uzturas ap 5000 kudu, kas
to ierindo starp noslogotakajam ja-
ram pasaulé.

Salidzinajuma ar intensivi izmanto-
tajiem Vacijas, Danijas un Zviedrijas
piekrastes tUdeniem Baltijas jlras
austrumu dala lidzSingjie saimnie-
ciskas darbibas apjomi tomér |avusi
saglabat dabas vértibas saméra laba
stavokli. Tacu, lai sabalansétu pie-
augosas ekonomiskas intereses ar
dabas vértibu saglabasanu, nepiecie-
Sama ripiga planosana, ka ari sau-
dzéjosaka rezima noteiksana vietas,
kas izcelas ar ipasu dabas bagatibu.

Jau 2004. gada IMO Jiras vides aiz-
sardzibas komitejas 24. asambleja
tika pienemts lémums par 1pasi ju-
tigas juras teritorijas (PSSA) statu-
sa apstiprinasanu Baltijas jlrai. Lidz
tam Sads statuss bija noteikts Rie-
tumeiropas tdeniem, Toresa Sauru-
mam, Lielajam barjeru rifam, Kana-
riju salu rajonam, Galapagu arhipe-
lagam u.c., pavisam 10 jiras terito-
rijam. Pret ipasa statusa pieskirSanu
Baltijas jurai iebilda tikai Krievija.

Pienemot kadu dokumentu, pamata
ir tris jautajumi: kapéc tas ir nepie-
cieSams, kas ar to tiks ieglts un ka
to panakt? Lai Tpaso statusu realizé-
tu, Baltijas jiras valstu darba grupa
izstradaja un iesniedza IMO Jaras

Vides komitejai saistito aizsardzibas
pasakumu paketi, kur paredzéts sa-
kartot kugu satiksmi Baltijas jara,
nosakot jaunas un labojot esosas
satiksmes sadales shémas. Ipasi
noradits, ka Gotlandes salas rajona
kugiem ar iegrimi virs 12 metriem
jaizmanto dzilGdens kudu celi.

Tatad Baltijas jura, no vienas pu-
ses, ir intensivi noslogota un, no
otras puses, aizsargata, pieskirot
Tpasu statusu, tacu reizé ta saska-
ras ar spécigu konkurenci, kas liek
meklét veidus, ka radit lielaku pie-
vienoto vertibu ar mazakiem resur-
siem, atkritumiem un piesarnojumu.
Vienmeér japatur prata ari tas, ka
sabiedriba arvien vairak interesé&jas
par vides aizsardzibas un juras iz-
mantosanas jautajumiem.

ECOPRODIGY projekts

ECOPRODIGY projekta apvienojusies
vairaki dalibnieki, ka pédéja tam
pievienojusies kompanija DFDS. Sa
projekta meérkis ir uzlabot Baltijas
juras regiona jurniecibas nozares
ekologisko efektivitati, izmantojot
digitalos risinajumus. Projekts pie-
VvErsas gan vides, gan ekonomiskam
problémam, ko rada ekoefektivitates
paaugstinasana visos kugu darbibas
posmos, sakot no projektéSanas un

blvniecibas un beidzot ar izmanto-
Sanu un uzturéSanu. Projekts tika
sakts 2017. gada oktobri un turpi-
nasies lidz 2020. gada oktobrim, ta
kop€jais finanséjums ir 4 243 492
eiro, no kuriem 2 996 231 eiro nak
no Eiropas Regionalas attistibas fon-
da un 141 125 eiro ir Norvégijas
finanséjums. Projekta galvenie par-
tneri ir Turku Universitate, Olborgas
Universitate, Calmeras Tehnologiska
universitate, Danijas Jarniecibas sa-
vieniba, DFDS un Danijas kompanija
“J. Lauritzen”.

“Interreg Baltijas juras
regions 2014 - 2020”

“Interreg Baltijas jlras regions
2014 - 2020” programmas ietvaros
uzraudzibas komiteja trijas kartas ir
atbalstijusi projektus, kas savukart
iedaliti trijas prioritates program-
mas: inovacijas, dabas resursi un
ilgtspé&jigs transports, kuru finansé-
jumam no ERAF fonda bija paredzéti
264 miljoni eiro. Pirmaja karta komi-
teja atbalstija 35 projektus, kuriem
pieskira 90 miljonus eiro, 2017. gada
otraja karta izvéléjas 39 projektus,
kuriem novirzija 87 miljonu eiro lielu
finans€jumu, bet 2018. gada sep-
tembri 31 projekts sanéma 56 mil-
jonu eiro finanséjumu.m
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IMO jaunum

Diskuté par IMO

regulas ievieSanu
Starptautiska JUrniecibas organizaci-
ja (IMO) no 2020. gada ir noteikusi
séra satura ierobezojumus kudgu deg-
viela no 3,5% lidz 0,5%. Sadi iero-
bezojumi ir daJa no IMO reakcijas uz
vides piesarnosanu, un tas ir veids,
ka risinat globali samilzuSo problé-
mu, kur zinama dala atbildibas par
kaitigajam emisijam jauznemas ari
kugosanas nozarei.

Jauna regula par séra satura ierobe-
zosanu kugu degviela ir likusi kugu
Tpasniekiem un operatoriem dazada
[imena starptautiskos forumos dis-
kutét un apmainities ar viedokliem
par to, kadas iespé&jas ir kugosanas
nozarei, lai tas darbiba atbilstu IMO
regulas prasibam.

Pamata kudu Tpasnieki apspriez tris
visticamakos variantus, no kuriem
vajadzés izvél€eties, lai ievérotu jau-
nos noteikumus:

1. Kugiem uzstaditas atbilstosas iz-
plides gazu attiriSanas sistémas
augsta séra satura degvielas lie-
tosanas gadijuma.

2. Kugi izmanto degvielu, kura séra
saturs neparsniedz 0,5%.

3. Kugi izmanto alternativu degvielu,
piemé&ram, saskidrinatu dabasgazi
(LNG) vai metanolu.

Pagaidam diskusiju dalibniekiem nav
vienota viedokla par to, kurs no Siem
risinajumiem bdtu rentablakais un
efektivakais. Tacu jebkura gadijuma
problémas radis degvielas papildu
izmaksas, atbilstoSas degvielas ie-
robezota pieejamiba, izplides gazu
attirisanas sistému izmaksas, ka arl
vél daudzi citi jautajumi.

Starptautiskas diskusijas ari pa-
rada, ka pagaidam nav vienprati-
bas par to, vai nevajadzétu aktivak
protestét un panakt, lai IMO regu-
las ieviesana tiek parcelta uz véla-
ku laiku. KugoSanas nozares dalib-
nieki publiski paudusi, ka stingras
degvielas kvalitates prasibas |oti
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batiski palielinas kompaniju darbi-
bas izmaksas un kapitalieguldiju-
mus. Savukart Singapira ka viena
no pasaulé lielakajam bunkurésa-
nas vietam ir spérusi ari drosmigus
solus, lai I'dz 2020. gadam attistitu
konkurétspéjigu un liberalizétu ga-
zes tirgu un sagatavotu ostu LNG
bunkurésanai.

lestajas pret korupciju
“Transparency International”, starp-
tautiska organizacija ar nodalam
vairak neka simt pasaules valstis
un mitni Berlingé, kas sadarbojas ar
valdibam, uznémumiem un pilso-
niem, lai apturétu varas launpra-
tigu izmantosanu, kukuloSanu un
slepenus darijumus, pauda bazas,
ka Apvienota Karaliste, Kuka salas,
Marsala salas, Panama, Apvienotie
Arabu Emirati un ASV varétu ka-
vét IMO reformu TstenoSanu, tapéc
2018. gada oktobri iesniedza IMO
oficialu dokumentu, kura teikts, ka
nepiecieSams paplasinat IMO infor-
macijas pieejamibu.

Ruebens Lifuka.

“Misu planétas pastavésanas lik-
mes ir parak augstas, lai IMO va-
rétu turpinat darboties ka slégts
klubins,” noradija “Transparency In-
ternational” priek$sédétaja vietnieks
Ruebens Lifuka. “Diemzé&l IMO ir
parak jutiga pret privato interesu
un atsevisku dalibvalstu nepropor-
cionali lielo ietekmi, kas nozimég, ka
varétu rasties Skérsli emisiju sama-
zindSanas mérku sasniegsanai, ta-
péc més vélamies redzét parvaldibas

reformas pasa IMO. Organizacijai ir
javirzas uz atvértaku un parredza-
maku darbibas veidu, nodroSinot
lielakas iespéjas svarigu jautajumu
apspriesana iesaistities ari pilsonis-
kajai sabiedribai.”

parvaldibas struktiras parskata at-
klajas vairakas nepilnibas IMO par-
valdiba, tostarp privata sektora ne-
samériga ietekme un dazu dalib-
valstu ietekme politikas veidosanas
procesa. Zinojuma ari uzsveérts, ka
dalai delegatu trikst atbildibas un
sabiedriba bieZi vien nespé&j noskaid-
rot savas valsts delegacijas nostaju
debatés un sarunas. P&c zinojuma
publicésanas IMO izveidoja darba
grupu, lai izstradatu Jdras vides
aizsardzibas komitejas (MEPC) par-
valdibas reformu, jo MEPC regulé
globalo kugosanu un tai ir izSkiro-
Sa loma cina pret klimata parmai-
nam, ko izraisa siltumnicefekta gazu
emisijas.

ICS priekssedetajs:

STCW noteiktais

jurnieku apmacibas

reZims ir japarskata
Starptautiskas Kugniecibas kameras
(ICS) priekSsédétajs Esbens Poul-
sons pauda viedokli, ka pienacis pé-
dé€jais laiks parskatit IMO STCW kon-
venciju, kas regulé globalos izglitibas
standartus un attiecas uz apméram
diviem miljoniem institlciju, kuras
nodarbojas ar jurnieku apmacibu un
sertificéSanu.

PEdejo reizi butiskus labojumus
STCW konvencija izdarija pirms div-
padsmit gadiem, bet 2010. gada
pienéma Manilas grozijumus, kuros
pievienoti dazi jauni macibu un ser-
tifikacijas noteikumi, neveicot va-
jadzigas strukturalas izmainas, lai
pielagotos jaunam kompetencém,
kas bilis nepiecieSamas kugu eks-
pluatacijai nakotné.

Esbens Poulsons: "Sobrid radusies
situacija, ka jarnieku izglitiba un



Lulsons.

kompetences, ko tie ieglst macibu
iestadés un kursos, neatbilst reala-
jam vajadzibam darba tirgl, tapéc
darba devéji ir spiesti rikot papildu
macibas, neskatoties uz to, ka jur-
nieks ir sanémis STCW prasibam
atbilstosus izglitibas dokumentus.
Sada situacija rada virkni jautaju-
mu par to, vai konvencija atbilst
21. gadsimta prasibam un sasniedz
izvirzito mérki.”

STCW prasibu parskatisana ir ne-
piecieSama, lai varétu pielagoties
tehnologiju attistibai, tostarp arl
domajot par nakotnes autonomo
kugosanu.

Esbens Poulsons: “Jaunu tehnologi-
ju ienaksana maina jarnieku funk-
cijas un nepiecieSamas prasmes un
iemanas. Ta sauktais STCW baltais
saraksts, kas apliecina atbilstibu IMO
prasibam, vairs neatspogulo realo
situaciju, jo nedzivo lidzi pasaules
flotes attistibas straujajam tempam,
tapéc, iesp&jams, bilis nepiecieSama
vairak modulara pieeja kompetencu
novértésanai un jarnieku sertificé-
Sanai. ICS nevélas iznicinat balto
sarakstu, bet uzskata, ka ir jabat
parredzamakai un stingrakai valsts
uzraudzibas sistémai, lai panaktu,
ka STCW standarti nodrosina mas-
dienu prasibam atbilstosi sagata-
votus, kvalificétus un kvalitativus
jurniekus.”

IMO ir stingri apnémusies sasniegt
ilgtspéjigus attistibas meérkus, un
viens no tiem ir kvalitativas izglitibas
nodrosinasana.

Uzmanibas centra

jurnieku gariga veseliba

Jau vairakus gadus IMO, Eiropas
Kopienas Kugu ipasnieku asociacija
(ECSA), Starptautiska Kugniecibas
kamera (ICS) un citas profesiona-
las jUrniecibas organizacijas Tpasu
uzmanibu pievérs jurnieku garigas
veselibas problémam un to jautaju-
mu risinasanai, kuri ietekmé jlrnieku
garigas veselibas stavokli. IMO ne-
nogurstosi mudina kugu Tpasniekus
nodrosinat labu darba vidi uz kuga
un aicina dalities pieredzé, ka vini
risina ar jurnieku veselibu saistitos
jautajumus. Kudu ipasniekiem domu
apmainai izveidota interneta vietne
“SupportSeafarers”, kur vini var da-
lities sava pieredze, savukart jurnie-
ki tiek mudinati izmantot interneta
vietni “GoodDayatSea”, lai stastitu
par saviem darba apstakliem. Eiro-
pas Kopienas Kudu ipasnieku asoci-
acijas biedres Apvienotas Karalistes
Kugniecibas palata un Niderlandes
Karaliska kudgu Tpasnieku asociaci-
ja kopigi izveidojusas timekla viet-
nes, kuras jurnieki var meklét gari-
gas veselibas labdaribas organizaci-
jas, kapelanu dienestus un atbalsta
platformas.

Aptauja, kura piedalijas vairak neka
tlkstos jurnieku, 26% respondentu
atzina, ka ir jutusies nomakti vai pat
bezcerigi.

2018. gada pavasari AK Kugniecibas
palata un jurnieku arodbiedriba saka
sniegt ieteikumus kugosanas kompa-
nijam, ka aktivi atbalstit jlrniekus
vinu garigas veselibas uzlabosana.

AK Kudniecibas palatas parstavis
Dzonatans Roberts: “Karjera jira

|

Martins Dorsmans.

{

ir loti perspektiva, nodrosina labu
materialo stavokli un sniedz plasas
iesp€jas, bet mums jaapzinas ari tas,
ka jura cilveki var justies vientuli
un izoléti un tas var atstat nopiet-
nu ietekmi uz vinu garigo veselibu.
Izveidojot Sis timekla vietnes, més
palidzam jarniekiem apzinaties, ka
esam vinu pusé.”

ECSA generalsekretars Martins Dors-
mans: “Jdrnieciba ir unikala profe-
sija, un kudu Tpasnieki palaujas uz
augsti kvalificEtiem un motivétiem
cilvékiem, kuri vada kugus, parvada
preces un cilvékus pasaules okeanos
un jlras bieZi mainigaja un dazreiz
arl sarezgitaja vidé. Mums ir liela
ciena pret profesionalajiem jurnie-
kiem, kuri nodrosina, ka operacijas
tiek veiktas 24 stundas diennakti
365 dienas gada, tapéc vélamies da-
rit visu iesp&jamo, lai uzlabotu vinu
labklajibu.”

IMO aktualizétais jurnieku garigas
veselibas jautajums nav palicis bez
ievéribas art mediju vidé, kur par
So tematu ir lasami raksti, komen-
tari un diskusijas, ka ari publicéti
pétijumi, kas nereti jurnieka pro-
fesiju iekraso ja ne pavisam mel-
nu, tad krietni tumsu gan. Viens
no tadiem ir Lielbritanijas Svonsi
Universitates profesora doktora Sti-
vena Roberta 2014. gada veiktais
pétijums par jurnieku traumam un
naves gadijumiem Apvienotas Kara-
listes tirdzniecibas flotg, kura ievada
autors raksta: “Darbs tirdzniecibas
floté jau kops seniem laikiem ir bi-
jis viens no bistamakajiem, saistits
ar lielu pasnavibu risku, slepkavibu
gadijumiem, neizskaidrojamam pa-
zuSanam jlra. Taisnibas labad gan
jaatzist, ka 20. gadsimta otraja puse
britu kugnieciba stradajoso jlrnieku
naves gadijumu skaits strauji sama-
zinajas, ko noteica vairaki faktori,
tostarp uzlabojumi kugu konstruk-
cija, drosibas aprikojuma, glabsa-
nas dienestu darba uzlaboSanas un
vél citi.”
Autors ir pamatigi pétijis So tematu
un jarnieku naves gadijumu skaitu
salidzinajis ar boja gajuso krasta
darbinieku skaitu, un procenti ne-
runa par labu jurnieka profesijai.
Tacu, ja uzmanigak palasa skaudras
publikacijas par jarnieka profesijas
bistamibu, nakas parliecinaties, ka
> > > 12. lpp.
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satrauktie raksti nav balstiti uz vaira-
ku pétijumu salidzinasanu un analizi,
bet gan tikai uz kadu vienu pétijumu
par kadas konkrétas valsts pieredzi.

“InterManager” Jeneralsekretars
kapteinis Kuba Simanskis, komen-
téjot publikacijas presg, saka: “Mani
arvien biezak satrauc fakts, ka pre-
sé lasitais veido aplamu prieksstatu
par jurnieka profesiju un rada pilnigi
atskirigu redz&jumu salidzinajuma
ar to, ko pats esmu ieguvis, vairak
neka desmit gadus stradajot jura.
Protams, es atzistu, ka jurniecibas
nozaré ir vél daudz uzlabojama, it
Tpasi tas attiecas uz jlrnieku me-
dicinisko apripi un vinu veselibas
saglabasanu, ka ari cilvéku darba
un atptas reZzimu jlra, bet es ne-
kada gadijuma nevaru piekrist tam,
ka visi sarezgijumi jarniekiem rodas
no ilgstoSas atrasanas noslégta vidg,
ka rezultata vini iedzivojas garigas
veselibas problémas un nonak lidz
paénavibai. So tematu esmu daudz
pétijis, par to domajis un analiz€jis
faktus, kas lauj man secinat, ka iz-
darit pasnavibu cilvékam visbiezak
liek perspektivas trukums vai ari
nonaksana bezceriga situacija, ku-
ras pamata |oti biezi ir finansialas
problémas.

Kugosanas nozari misdienas ne-
kada gadijuma nevar salidzinat ar
divdesmita gadsimta sakuma, pat
ne ar divdesmita gadsimta beigu
kugosanu. Kadreiz uz kugiem tiesam
bija loti smags un neadekvati zemu
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apmaksats darbs, tapéc ari to laiku
visai bédiga statistika par jlrnieku
bojaejas gadijumiem nav parstei-
gums. Misdienas situacija ir mai-
nijusies, juarnieku darbu nereti pat
salidzina ar balto apkaklisu darbu,
un nav korekti celt prieksa pédéjo
simt gadu vidé€jo raditaju. Tik ne-
gativi un pat tendenciozi pasniegti
fakti vie$S bazas, ka jlrnieciba tiek
uzskatita par |oti riskantu un nepie-
vilcigu profesiju.”

IMO diskuté par autonomo
kugu definiciju

IMO ir vienojusies par to, ka turpmak
definét Maritime Autonomous Surfa-
ce Ships (MASS), un to var uzskatit
par loti svarigu pirmo soli starptau-
tiskaja reguléjuma. Jau 2018. gada
maija notikusaja IMO Jiras droSibas
komitejas (MSC) sanaksmé tika iz-
veidota sistéma IMO noteikumu ana-
lizei, lai izceltu iesp&jamos trukumus
starp pasreizéjiem noteikumiem un
tehnologiju attistibu. Runajot MSC
sanaksmes atklasana, IMO general-
sekretars Kitacki Lims uzsvéra, cik
svarigi but elastigiem, lai pielagotos
jaunajam tehnologijam un ta uzlabo-
tu kudniecibas efektivitati, bet taja
pasa laika nedrikst aizmirst ari par
cilvéka lomu un droSas navigacijas
saglabasanu, ka ari jlras negadiju-
mu skaita samazinasanu.

Danijas JUras administracijas gene-
raldirektors Andreass Nordsets: “Ir
loti svarigi Saja joma ieviest starp-
tautisko reguléjumu, tapéc prieks

redzét, ka IMO ir pievérsusies Sim
jautajumam. Més turpinasim aktivi
piedalities Saja darba un esam opti-
mistiski noskanoti sasniegt mérki -
lidz 2020. gadam pabeigt analitisko
darbu.”

Keiptaunas noligums

vél nav stajies speka
Komerciala zveja ir viena no pasau-
|é bistamakajam profesijam, tomér
Keiptaunas noligums - starptautiski
saisto$s dokuments, kas ipasi pie-
vérsas zvejas kugu drosibai, nav
stajies speka, jo vairakas valstis to
vél nav ratificéjusas.

IMO sadarbojas ar “Pew Charitable
Trust”, lai jaunattistibas valstim, to
amatpersonam un komercdarbibas
parstavjiem rikotu virkni seminaru,
kas vairotu izpratni par Keiptaunas
noligumu, ta ratificésanas prieksro-
cibam un ieguvumiem no noliguma,
kas varétu bit, pieméram, mazaks
nelaimes gadijumu skaits, mazak
dzivibas zaudésSanas gadijumu un
efektivaka neregulétas zvejas uz-
raudziba un apkaroSana.m

UZZINAI

Keiptaunas noligums stasies spéka 12 mé-
nesus péc tam, kad to bs ratificgjusas 22
valstis, kuram kopa ir vismaz 3600 zvejas
kugu, kas ir vismaz 24 metrus gari. Lidz
2018. gada novembrim ligumu bija ratifice-
jusas tikai 10 valstis ar 1020 zvejas kugiem.



s =t

am piéerés rkti

Skarba realitate ir viss Arktika notiekoSais. Ka 1lens no maisa ara lien valstu intere-
ses, bet zinatnieki prognoze, ka 2030. gada Arktika gaisa vidéja temperatiira pieaugs
divas reizes straujak neka citviet pasaulé, un $adas klimata parmainas padara regio-

nu vél iekarojamaku.

TieSi derigo izraktenu, naftas un
gazes rezerves ir patiesais iemesls
milzigajai interesei par Arktiku. Mur-
manska bazeéjas Krievijas Ziemelu
kara flote, un Maskava loti stingri
iestajas par savam interesém un
piesaka savas tiesibas un ambici-
jas uz Ziemelu juras celu. Aplie-
cindjums tam ir militarie manevri
un ar vérienu izvérsta kugubive.

UZZINAI

Ka liecina britu Karaliska Starptautisko at-
tiecibu institata pétijumi, Arktika varétu bat
aptuveni 90 miljardi barelu naftas un 47 tril-
joni kubikmetru dabasgazes. Saskana ar ASV
Geologijas dienesta datiem Arktikas regiona
ir 30% pasaules dabasgazes un 13% naftas
rezervju. Dienests &S, ka regiona atrodas
apméram viena triljona dolaru vérti derigie
izrakteni: zelts, cinks, nikelis un platins. Kaut
ari Siem resursiem joprojam ir grati pieklat,
globala sasilSana ar katru gadu padara tos
arvien pieejamakus.

Paredzams, ka no 40 jaunbivéja-
miem kugiem, kas domati kugosa-
nai polarajos jlras celos, sesi bis
atomledlauZzi. 2016. gada Sanktpé-
terburgas Baltijas rupnica udeni tika
nolaists spécigakais atomledlauzis
pasaulé - “Arktika”, un, ka uzsvéris

. Atomledlauzis
; “Arktika".

Krievijas prezidenta Putina pilnvaro-
tais parstavis Zieme]rietumu federa-
laja apgabala Vladimirs Bulavins, tas
ir projekta “22220” vadosais kugis
un pirmais atomledlauzis grupa, kas
nepiecieSama Arktikas apgtsanai un

» > > 14, pp.
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ICS prezidents
pauZ baZas par
nopietniem
draudiem
globalajai
tirdzniecibai

Starptautiskas Kugniecibas ka-
meras (International Chamber of
Shipping, ICS) prezidents Esbens
Poulsons Pasaules Tirdzniecibas
organizacijas samita, kas 2018. ga-
da septembri notika Tokija, starp-
tautiska kugosanas biznesa var-
da pauda bazas, ka ASV ieviestas
sankcijas pret Kinu un Iranu ne-
gativi ietekmés pasaules ekono-
miku, tai skaita kugosanas nozares
turpmako darbibu. Lidz Sim spéka
bija stingri noteiktas un saprota-
mas normas, bet tagad tirgt valda
nezina. ICS prezidents uzsvéra,
ka liela méra ASV sankcijas skar
Kinas un Dienvidkorejas ieguldiju-
mus kugdniecibas nozar€, tostarp
ari kugubives projektos. Vins ari
pauda viedokli, ka vislabak visus
jaut@jumus risinat sarunu cela, kas
var dot daudz lielaku labumu neka
konfrontacija.

Esbens Poulsons: “Tas attiecas ari
uz Pasaules Tirdzniecibas organi-
zaciju. Més vélamies uzsvert, ka
no vairak neka 100 sudzibam, ko
tirdzniecibas jautajumu konteksta
ASV Iidz Sim iesniegusi PTO stridu
izSkirSanai, un tas ir vairak neka
jebkura cita valsts, ASV prasibas 90
procentos gadijumu ir apmierina-
tas. Kops 2008. gada pieprasijums
péc juras transporta pakalpoju-
miem ir pieaudzis par aptuveni 30
procentiem, un juras kravu apjoms
ik gadus parsniedz 10 miljardus
tonnu. Daudzas Ekonomiskas sa-
darbibas un attistibas organizacijas
(OECD) valstis ar gausu ekonomiku
tiesi kugosanas nozare liela méra
kompensé tas vai citas nozares
atpalicibu. Tacu tagad kugosSanas
nozares ietekme uz geopolitiku un
tirdzniecibas politiku sastopas ar
ierobezojumiem, un tas jau var
nopietni kaitét pasaules ilgtermina
ekonomiskajai attistibai.”

14 JURNIEKS 2018 | 6

I [  Agreed offshore
“ national boundaries

,,"200- nautical-mile limit R_. u
@ North Pole | S 7
| iy ;
cQ 3 e
&/ ¥
O ]

ALASKA
(to UNITED
STATES)S

Sources: IBRU, Durham Uniwersity;
Mimis try of Foreign Affairs of Denmark

» > » 13. [pp.

Krievijas klatbltnes nostiprinasa-
nai regiona. Sa projekta kugdi varés
pavadit kugu karavanas arktiskajos
apstaklos un lauzt lidz tris metrus
biezu ledu. Pateicoties konstrukcijas
Tpatnibam, ledlauzi bis iesp&jams iz-
mantot ne vien Arktikas Gdenos, bet
ari polaro upju griva.

Jau 2007. gada Krievijas zinatnieku
ekspedicija Ziemel|u Ledus okeana
dzelmé novietoja Krievijas karogu -
varas simbolu, bet 2010. gada, kad
Krievijas prezidents Putins apmek-
I€ja Arktiku, vins kadam leduslacim
piestiprinaja raiditaju, neparprotami
apliecinot Krievijas varenibu. Putins
ari pazinoja, ka lidz 2025. gadam
desmitkart pieaugs kravas Ziemelu
jaras cela.

“Arktika vienmeér ir pieder&jusi Krie-
vijai,” ambiciozi pazinoja viens no
Krievijas polaras ekspedicijas pét-
niekiem Arturs éilingarovs.

Reali Arktika notiek cina par katru
kvadratmetru. Lidz Sim ekskluzivo
ekonomisko zonu ANO ir apstipri-
najusi Norvégijai un Islandei, bet
problémas joprojam rada Krievijas,

1

Arktikas padomé ir apvienojusas astonas
valstis ar teritorialajam pretenzijam regio-
na: ASV, Kanada, Danija, Islande, Norvégi-
ja, Zviedrija, Somija un Krievija, bet kops
2013. gada ka novérotaja piedalas Kina.
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Danijas un Kanadas tiesibu apstip-
rindsana, jo parklajas So valstu in-
tereses. Danijai piederosajai, bet
autonomajai Grenlandei ir Ziemel-
polam tuvaka piekrastes linija, un
jau 2014. gada Danija pieprasija sev
895 tlikstosu kvadratmetru lielu te-
ritoriju, bet Krievija nevélas atzit Sis
mazas valsts intereses un tiesibas.

Kina jau gadiem lobé savas intere-
ses Arktika, un tas ir saprotami, jo
Kina ir pasaulé lielaka energoresursu
patérétaja, tiesi tapat tai ir ambici-
jas attieciba uz Ziemelu jiras cela
izmantoSanu.

Kameér krievi turpina militaras ak-
tivitates Arktika, NATO nav formu-
I€jusi skaidru un vienotu stratégiju
Saja regiona, tapéc NATO militarie
eksperti uzskata, ka taktiska kltda
vai neplanots incidents var izraisit
katastrofalu militaro ekspansiju starp
Maskavu un aliansi.

Ari ASV prezidents Donalds Tramps
bijis parsteidzosi kluss attieciba uz
Arktiku, un Sis jautajums netika
skarts ari Helsinku samita 2018. ga-
da 16. jalija.

ASV Klusa okeana pavélniecibas
(USPACOM) komandieris ASV flotes
admiralis Harijs B. Hariss: “Ipasa uz-
maniba ir pievérsta Krievijas centie-
niem nodrosinat klatbdtni un ietekmi
Talajos Ziemelos. Krievijai Arktika ir
vairak militaro bazu neka visam ci-
tam valstim kopa, un tas ir skaidrs
apliecinajums Krievijas interesém
Saja regiona.”
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Jura ta pati, bet kartes gan citas

Sobrid Baltijas jiira, raugoties no hidrografijas viedokla, ir viena no vislabak kartéta-
jam juram pasaulé, bet véstures liecibas rada, ka pirmo reizi Baltijas jira uz pasaules
kartém paradijas otraja gadu simta péc Kristus, kad Ptolemajs to nosauca par Sarmatu
juru, tacu izskatu ar noteiktam kontiiram Baltijas jiira iegist stipri vélak, 16. gadsimta,
kad 1539. gada iznak zviedra Olava Magnusa vairakas jiras kartes Eiropas piekrastei.
AtseviSkas Baltijas juras kartes paradas vél gadsimtu velak, un viena no vecakajam ir
Zviedrijas flotes komandiera Johana Manusana 1644. gada izdota karte zviedru valoda,
kurai pievienota locija bija deriga lidz pat 1721. gadam. Zviedru admiralis Rozenfelds
1694. gada izdeva jaunas projekcijas karti.

Kad krievi iekaroja Baltijas juras
austrumu krastu, juras kartografi-
jas un hidrografijas darbi, protams,
pargaja vinu parzina, un iesakuma
Krievijas flote izmantoja zviedru un
holandiesu kartes, kas tolaik bija
pasas labakas. Krievija pirmie hid-
rografijas darbinieki bija hidrografs
Sonbeks un kapteini Nagajevs un
Vinkovs, kuri 1705. gada saka un
lidz pat 1752. gadam veica méri-
jumus, ka ari iespéju robezas visu
dokumentéja. Starp citu, Nagajeva
1752. gada sastaditais karsu atlants
un loCu apraksti, kas tika izdoti at-
kartotos izdevumos, noderé&ja vél
vairak neka 50 gadu, bet viens no
sékliem iepretim OviSiem nosaukts
ta atklajéja varda par Vinkova sékli
un tagad ieklauts “"Natura 2000” te-
ritorija. Nakamie karsu atlanti Spa-
farjeva redakcija iznaca jau 19. gad-
simta sakuma, kad Krievija saka
iepazit un stradat ar precizakiem
lenku mérisanas instrumentiem un
hronometriem.

No 1816. lidz 1819. gadam Térba-
tas astronoms V. Strive veica lielu
astronomiski geodézisku darbu gar
Rigas juras lica austrumu piekrasti
no Rigas lidz AinaZziem un vél talak
Igaunija, liekot pamatus sistematis-
kai kartésanai, kas kalpoja par pa-
matu 1826. gada noteiktajai Tennera
triangulacijai.

Devinpadsmitais gadsimts kopuma
bija bagats ar Baltijas juras, Tpasi
tas austrumu krasta izpéti, hidro-
grafiskajiem pétijumiem, tika orga-
nizétas hidrografiskas ekspedicijas,
pétita Kurzemes piekraste, notika
krasta un jlras mérisana no Ovisiem
lidz Irbes upei, vélak art mérijjumus

veica pie Kolkas raga un Ventspils,
bet gadsimta vidd lielu uzmanibu
veltija Rigas juras lica dienvidu dalai
un teritorijam ap Rigu. 19. gadsimta
otraja puseé gar juras krastu sak slie-
ties jaunas bakas un atjaunotas jau
esosas. Liela vériba tika veltita ieejai
Rigas juras lici, ko uzskatija par diez-
gan riskantu pasakumu, tapéc, lai
uzlabotu situaciju, pienéma Iémumu
blvét Mikelbaku. Par to, cik liela vie-
ta bija ieradita hidrografijas jomai,
liecina fakts, ka ar Galvenas hidro-
grafijas parvaldes svétibu saka izdot
zurnalu “3anucku no ruaporpadun”,
ko art jaundibinatas Latvijas valsts
hidrografijas specialisti divdesmita
gadsimta divdesmitajos gados tu-
réja zelta vérté, jo Saja zurnala bija
atrodamas noderigas publikacijas,
kas labak lava izprast Baltijas jiras,
Rigas juras lica un visu lielako un
mazako Latvijas ostu hidrografisko

situaciju, lai stradatu pie jaunu karsu
izveides, ka ari veiktu paréjos hidro-
grafijas darbus.

Pirmais pasaules kars

posta un grauj

Karojosas puses plosijas Baltijas ju-
ra - vaciesi 1914. gada 2. augusta
un 17. novembri apSaudija Liepaju,
23. augusta - Akmenraga baku, bet
1915. gada 30. aprili - Kolkas raga
baku, kas gan palika neskarta, savu-
kart Krievijas jlras spéki 1914. gada
oktobri Rigas lici izlika minas, bet
daudzus kabotazniekus péc Krievi-
jas valdibas rikojuma piekrava ar
akmeniem un nogremdé&ja Rigas,
Ventspils un citas ostas un vairakos
jlras Ssaurumos Rigas lici, lai tie kal-
potu ka blokkugi pret Vacijas kara
flotes vienibam.

> > > 16. lpp.
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Pirma pasaules kara un Bermonta
uzbrukuma laika gandriz visas ieri-
ces, kas kalpoja kugosanas drosibai,
pieméram, bakas un miglas taures,
Latvijas piekrasté bija iznicinatas,
Akmenraga, UZavas un Daugavgrivas
bakas bija pilniba sagrautas, nebo-
jatas palikusas tikai Papes, OviSu un
Kolkasraga bakas, tomér apgaismo-
Sanas aparati ari tam bija nonemti
un aizvesti. Jaundibinata Latvijas
valsts, parnemot baku saimniecibu,
atklaja, ka bakas bija apgaismotas
ar vacu okupacijas varas uzstaditam
kudu vai lokomotivju laternam, ko
par kaut cik pienemamu apgaismoju-
mu nevaréja uzskatit. Patiesiba kaut
skopi, bet apgaismots bija tikai juras
krasts no Ovisiem lidz Papei, turpreti
Rigas juras lici valdija pilniga tumsa.
Jaunajai valstij klat pie visiem citiem
jurniecibas jautajumiem vajadzéja
kerties ari pie $is saimniecibas sa-
kartosanas, jo no 56 pirmskara na-
vigacijas ugunim bija palikusas tikai
tris bakas un dazi ostu ugunu statni.

Ar laiku sagrauto baku vieta uzbuavéja
jaunas un aprikoja ar tolaik moderna-
jiem acetiléna gazes aparatiem: Dau-
gavgrivas baku 1921. gada, Akmen-
raga baku 1922. gada, UZavas baku
1925. gada un Mikelbaku 1926. gada.
Tikpat modernus aparatus uzstadija
ari vairakam ostu ugunim, bet Vi-
dzemes piekrasté, kur pirms Pirma
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Hidrografisko darbu shematisks parskats.
pasaules kara nebija nevienas citas
uguns ka vien Ainazu baka, uzcéla
bacinas Kurmraga 1923. gada un Sa-
lacgriva 1925. gada. Ta nu Latvijas
juras krasts bija apgaismotaks neka
jebkad agrak. Uzsaktais darbs turpi-
najas, séklos tika izliktas petrolejas
vadugunis un uguns bojas, kuras ap-
rikotas ar automatiskiem kaucé&jiem,
bet Bernatos, pieméram, bija boja
ar zvanu, kas deva signalus, lai kugi
varétu orientéties miglas laika. Darbs
rit€ja planveidigi, gadu no gada tam
budzeta tika paredzéti lidzekli, kas
lava Kolkasraga uzlikt miglas sirénu
un 1925. gada ierikot ari radiotele-
grafa un talruna staciju, Ventspill uz
dienvidu mola uzlikt elektrisko miglas
signalu - nautofonu; miglas sirénu
uzlika ari uz OviSu ugunskuda. Katru
gadu tika veikti juras dziluma pétiju-
mi un mériti kugosanai bistamie sékli,
apkalpotas bakas, izliktas bojas un
stoderes, un So darbu veica hidrogra-
fijas kugis “Hidrografs”. Protams, pa-
matojoties uz veiktajiem pétijumiem
un meérijumiem, tika izdotas jaunas
juras kartes.

Bez visiem jau pieminé&tajiem kugo-
Sanas drosibas uzlabosanas darbiem
vajadz€ja veél ari likvidet kara laika
minu laukus, kas nopietni apdraudé-
ja kudus. Jarniecibas departamenta
Hidrografiska dala organizéja minu
traléSanu. Lai gan tika pazinots, ka

Sie darbi pabeigti 1922. gada, to-
meér péc tam cina ar minam arvien
Vvél turpinajas: lidz 1923. gadam
neitralizéja 127 izskalotas minas,
1924. gada - 15, 1925. gada - 36,
1926. gada - 15, 1927. gada - 8, un
ta ari turpmak ik gadu minas jopro-
jam parsteidza.

1938. gada Latvijas piekraste, ostas
un iekS€jos Udenos bija uzstaditas
un darbojas 129 navigacijas ugunis.

Planins, kas netika istenots
Ovisu sékla ziemelu gala, ap kuru
ved kugu cel$ no Baltijas jluras uz
Rigas lici, kugosanas drosibas uzla-
bosanai 1928. gada 25. oktobri tika
novietots ugunskugdis, tomér specia-
listi to par isti labu risinajumu neuz-
skatija, it Tpasi tapéc, ka ziemas laika
pasu kugi apdraudgja ledus, un tas
bija janonem. Domajot par iespé&ja-
majiem variantiem, dzima doma par
bakas celtniecibu uz Ovisu sékla zie-
melu gala, kur tdens dzilums ir ap
seSiem metriem, bet grunts lidzena
un sastav no uzskalotas smilts sep-
tinu metru biezuma, zem kuras ir
Cetrus metrus bieza tira peléka ma-
la karta. “Kugniecibas gadagramata
1929” rakstits: “Lai iegutu vairak
materiala un originalakas domas par
bakas bives veidu, bija sarikota uz
20. septembri 1928. gadu sacensi-
ba blves projektam. Sacensibu iz-
sludinaja ne tikai musu laikrakstos,
bet ari daZos visvairak izplatitajos
arzemju tehniskos Zurnalos. Bija pa-
redzétas tris godalgas: 800, 600 un
400 latu apméra.

Uz sacensibu bija ienakusi 10 pro-
jekti: pieci no Latvijas, divi no Va-
cijas, divi no Danijas un viens no
Cekoslovakijas.

Interesantu atrisinajumu iesniedzis
viens no Danijas autoriem. Projekts
paredz dzelzs gremdkasti, kas ir
rinkveidiga un ar asu apaks$é&jo ma-
lu. Nogremdéjot So rinki ar dubult-
sienam, piepildot to ar betonu, vidus
paliek atklats un ir viegli pieejams
tdens un smilts izpumpé&sanai, caur
ko rinkis nolaizas Iildz mala slanim.

Lai So projektu ieviestu dzive, vaja-
dzigs vismazak laika un ari vismazak
lidzeklu, un Sim autoram pieskirta
pirma un otra godalga.”

Patiesiba ar to ari ideja par bakas
celtniecibu beidzas, jo vispirms jau



nakamo gadu budZets neparedzéja
finanséjumu Sadam projektam, vélak
ari pats projekts vairs nelikas pietie-
kami dross, bet vél péc gadiem par
to visi jau bija piemirsusi.

Hidrografija iet savu celu

1940. gada uz gariem piecdesmit
gadiem ari Latvijas hidrografijas lie-
tas nonaca vispirms PSRS Aizsar-
dzibas ministrijas Galvenas hidro-
grafijas parvaldes Rigas rajona hid-
rografijas dienesta parzina, bet péc
1960. gada pargaja Baltijas juras
kara flotes hidrografijas dienesta
riciba, un praktiski viss ar hidrogra-
fijas lietam saistitais kluva slepens.

P&c Latvijas neatkaribas atgtiSanas
ne tikai pasam Baltijas valstim ak-
tuals bija jautajums, ka nodrosinat
kugosanas drosibu sava atbildibas
zona, par to noraizéjusas bija arl
musu Baltijas juras kaiminvalstis.
Starptautiskas Hidrografijas un ba-
ku organizacijas konferencg, kas
1993. gada notika Pariz€, viens no
galvenajiem darba kartibas jautaju-
miem bija Baltijas valstu hidrografi-
jas dienestu darbiba un kugosanas
drosSiba So triju valstu teritorialajos
udenos. Tolaik vél nebija vienkar-
Si atrast kopé&ju valodu ar Krievijas
valdibu par bijusas PSRS Hidrografi-
jas dienesta parzina esoso navigaci-
jas Iidzekl|u un tehniska aprikojuma
parnemsanu. Saja laika Latvija jau
bija pievienojusies Starptautiskajai
konvencijai par cilvéku dzivibas aiz-
sardzibu uz jiras (SOLAS konvenci-
ja), tapéc bija passaprotami, ka va-
jadzéja uznemties atbildibu ari par
hidrografiskajam iericém.

1994. gada baku nodevas veidoja
aptuveni 1 milj. latu, bet, lai vare-
tu sakartot un uzturét Latvijas ba-
kas, bija nepiecieSami vismaz 3,5
milj. latu. Tolaik Hidrografijas die-
nesta prieksnieks Imants Burvis bi-
ja neapmierinats, jo péc Latvijas
Jras administracijas izveidoSanas
tikai dala no baku nodevam nonaca
Hidrografijas dienesta riciba baku
uzturésanai. Paréja nauda aizga-
ja centralizétam vajadzibam, tapéc
Burvim isti nepatika ne Zviedrijas
modela iedzivinasana LJA veidosana,
ne valdibas politika. Vinaprat, tas bi-
ja politikas trikums, tapéc I. Burvis
pretojas $adai shémai un uzskatija,
ka Hidrografijas dienests piedzivo

tadus ka socialisma pardales lai-
kus. Tam vajadzétu bat patstavigam
dienestam, kas lidzigi ka Vacija vai
Francija atrodas ministrijas paklau-
tiba, tomeér strada autonomi.

1992. gada 28. oktobri LR Juras lietu
ministrija izdeva pavéli Nr. 170 “Par
Latvijas Republikas Hidrografijas die-
nesta izveidoSanu”, kura uzdevums ir
nodrosinat drosu kugosanu Latvijas
Republikas atbildibas zonas tdenos.

1993. gada Latvijas Hidrografijas
dienests no Krievijas Federacijas
Jaras robezapsardzes karaspéka un
Juras kara flotes Hidrografijas die-
nesta sava valdijuma parnéma vi-
sus LR Gdenos esoSos navigacijas
lidzek|us, aptuveni 177 vienibas.
P&c vienoSanas ar KF tika nonemtas
radioaktivas baterijas, bet sadarbiba
ar Danijas Jiras administraciju bakas
uzstadija saules panelus.

ministrijas pavéli Nr. 156 Hidrogra-
fijas dienests tika ieklauts Latvijas
Jdras administracijas sastava ka tas
strukturvieniba.

1999. gada visi navigacijas Idzekli,
kas atradas Rigas, Ventspils, Liepa-
jas un mazo ostu akvatorijas, tika
nodoti ostu parvalzu valdijuma, ka
ari tika likvidéti tris hidrografijas ra-
joni un izveidota vienota navigacijas
iekartu dala.

2001. gada 2. augusta, pamatojoties
uz Likumu par ostam un Satiksmes
ministrijas rikojumu, bakas un bojas
Irbes jlras Sauruma HD nodeva Ri-
gas, Ventspils un Liepajas ostu par-
valzu valdijuma.

Devindesmito gadu sakuma Latvijai
paliga steidzas arzemju kol&gi. Pie-
méram, 1993. gada Danijas valdiba
nodibinaja specialu fondu, lai pa-
lidzétu Latvijai sakartot Hidrogra-
fijas un Ostu kapteinu dienestus.
Izstradats Tpass tehnisks projekts,
kas lauj bakas kontrolét no attalu-
ma ar telefona vai racijas palidzibu.
Irbes un Kolkas bakas bija pirmas,
kas ieguva musdienigu aprikojumu
un saka darboties automatiska re-
Zima. Danija, uzzinajusi, ka Latvija
nepiecieSama baku rekonstrukcija,
bet Siem darbiem nepietiek lidzek-
lu, pienéma Iémumu palidzét. Tie
nebija tikai tuks$i vardi un nekon-
kreti solijumi. Baku rekonstrukcija
vienu piektdalu ieguldija Latvija,

{

bet paréjos lidzek|lus Danija. Skali
tika teikts, ka Danija to dara vienigi
tapéc, ka atbalsta Latvijas neatkari-
bu, izprot sarezdito finansialo situa-
ciju un vienlaikus ari doma par ku-
gosanas drosibas jautajumiem, kas
vienlidz svarigi visam Baltijas juras
redgiona valstim, jo problémas, kas
rodas vienas valsts atbildibas zona,
var radit problémas ari citam valstim
un redionam kopuma.

Jiras administracijas valdes prieks-
sédétajs Janis Krastins, kurs kops
2010. gada vada administraciju, bet
pirms tam desmit gadus vadija JA
Hidrografijas dienestu (LHD) un ie-
stlréja to starptautiskos ddenos,
drosi apgalvo, ka hidrografijas zina
Latvija ir ldere ne tikai starp Baltijas
valstim, bet daudz plasaka méroga.
Kops briza, kad solida vecuma pa-
saules hidrografijas grandi uz nepie-
klajigi jauno Latvijas Hidrografijas
dienesta vaditaju skatijas ar neuz-
ticibu - kas tas tads te atnacis? - ir
pagajis krietns laiks un Janis Krastins
ir iemantojis starptautisku atzinibu.

“Tas nenoliedzami ir komandas
darbs. Jau tad, kad vadiju Hidro-
grafijas dienestu, no administraci-
jas vadibas puses bija atbalsts So
jautdjumu risinasana. Nenoliegsu,
ka redz€jums par hidrografijas no-
zares attistibu man ir bijis, un zina-
ma meéra tas, protams, var saukt ari
par ambicijam. Ir jaiet uz priekSu un
jadara, jo neviens cits to musu vie-
ta nedaris. Kadreiz brauca zviedri
ar savam palidzibas programmam,
kas savulaik palidz€ja, bet ir jasp€j
palauties uz saviem spékiem, neko
negaidot no malas.

Péd€jos gados gan par savu naudu,
gan Starptautiskas Hidrografijas or-
ganizacijas lidzekliem esam macijusi
savus hidrografus un kartografus,”
intervija teica Janis Krastins.

Jau devindesmitajos gados Latvija
visus savus ddenus bija noklaju-
si ar elektroniskajam kartém, bet
daudzas valstis tikai tagad tuvojas
§adam limenim. Papira kartes jau
gadus desmit JA Hidrografijas die-
nests nedruka tipografija, bet dara
to péc pieprasijuma uz vietas. Tas,
protams, ir licis parskatit gan razo-
Sanas, gan informacijas uzturésanas
procesu. Latviju vienmér salidzina ar
Igauniju, bet Saja zina Latvija Igau-
niju jau ir krietni apsteigusi.
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Beidzas FAMOS projekta otrais posms

2018. gada 31. decembri noslé-
dzas projekta FAMOS otrais posms
“0dins”, kas tika sakts 2017. gada.
Projekta pirmais posms “Freja” ilga
no 2014. [idz 2016. gadam. FAMOS
ir ES lidzfinanséts projekts hidrogra-
fisko mérijumu intensificEéSanai Bal-
tijas jura saskana ar HELCOM planu.
Projekta mérkis - uzlabot kugosa-
nas drosibu, projekta piedalas sep-
tinas Baltijas jlras regiona valstis.

Vairaki projekta partneri gan vél
nav izpildijusi paredzéto hidro-
grafisko mérijjumu apjomu, tadel,

ﬁ

iesp€jams, vairakas valstis lags
projektu pagarinat. Latvija ir izpil-
dijusi FAMOS planu - trijos gados

projekta posma “Freja” laika uz-
mérita 1830 kvadratkilometru lie-
la platiba, bet divos gados posma
“0dins” laika - 1500 kvadratkilo-
metru. Iegitie dati izmantoti jaras
karsu sagatavosanai.

Izmantojot ES lidzfinanséjumu, Lat-
vijas Juras administracija iegadajas
kuteri “Sonars”, jaunu aprikojumu
hidrografisko mérijumu veiksanai,
ka ari programmaturu datu apstra-
dei. Ari JA kartografi strada ar jau-
nu, misdienigu karSu sagatavosa-
nas programmaturu.

Hidrografijas nakotne - stingrakas
prasibas, augstaka precizitate

14. un 15. novembri Latvijas Jiras administracija notika Starptautiskas Hidrografijas
organizacijas (IHO) Baltijas Juras hidrografijas komisijas (BSHC) monitoringa darba

grupas sanaksme.

BSHC ir viena no IHO regionalajam
komisijam, pavisam tadas ir piec-
padsmit - Ziemeljuras, Vidusjuras un
Melnas juras, Arktikas, ASV un Ka-
nadas, Austrumazijas, Atlantijas oke-
ana austrumu dalas, Klusa okeana
dienvidrietumu dalas, Dienvidafrikas
un salu un citas regionalas komisi-
jas. Tadejadi IHO tiek parstavétas
dazadu pasaules regionu intereses
un, veidojot IHO politiku, izveértéti,
apkopoti un ievéroti dazadu regio-
nu hidrografijas specialistu viedokli.

BSHC sanaksmé viena no galvena-
jam aktualitatém bija darbs pie IHO
standarta S44 jauna, 6. izdevuma
projekta. Paslaik pasaule hidrografi
strada saskana ar S44 5. izdevumu,
kas tika apstiprinats 2008. gada.
TaCu pédéjo 10 gadu laika situaci-
ja hidrografijas nozaré ir ievérojami
mainijusies. Hidrografisko mérijumu
veiksanai tiek izmantotas jaunas teh-
nologijas, sakot ar daudzstaru eho-
lotém un beidzot ar robotiem. Jauna
metode ir dzilumu noteikSana, veicot
film&Sanu un mérijumus no gaisa.

P&d&jos gados mainijusas ari kugo-
Sanas prasibas. Pieméram, lai sa-
mazinatu kaitigo izmesu daudzumu
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gaisa un to ietekmi uz vidi, tiek mé-
ginats samazinat reisu skaitu, mak-
simali piekraujot kudus. Lidz ar to
nepiecieSams parmeérit jau ierastos
kugu celus, lai izvértétu, vai tie ir
pilniba drosi ari tad, ja samazinas
kugu zemkila attalums Iidz gruntij.
Tiek izmantoti automatiskas iden-
tifikacijas sistémas (AIS) dati, lai
noteiktu dazadu marsrutu noslogo-
jumu pa pirmas un otras kategorijas
kudu celiem.

Izstradajot jauno S44 izdevumu, tiek
precizéti starptautiskie nosacijumi
hidrografisko meérijjumu vertikalai
un horizontalai pozicionésanai, lai
paaugstinatu mérijumu precizitati.

Paredzéts ieviest stingrakus nosaciju-
mus ari topografiskajiem mérijumiem
un krasta linijas noteikSanai, tapat
jebkadu grunts izmainu fikséSanai,

lai nodrosinatu maksimalu precizi-
tati, sagatavojot navigacijas kartes.
Nemot véra jaunako tehnologiju ie-
vieSanu un stingraku prasibu noteik-
Sanu hidrografiskajiem mérijumiem,
paredzéts noteikt augstakas kvali-
fikacijas prasibas pasiem hidrogra-
fiem, kuri veic mérijumus. Planots,
ka turpmak hidrografiem bus nepie-
cieSams vismaz B kategorijas starp-
tautiskais sertifikats.

Gatavojot jaunos nosacijumus, tiek
noteiktas ari papildu prasibas navi-
gacijas lidzekliem un to izmantosa-
nai, lai garantétu drosu kugosanu, jo
Tpasi seklakas vietas, tai skaita ostas
un kugu celos.

BSHC darba grupa, kura strada spe-
cialisti no Latvijas, Igaunijas, Polijas,
Vacijas, Somijas, Zviedrijas un Dani-
jas, projekta izstrade un korigésana
tiek veikta, nemot véra tiesi Baltijas
juras specifiku, tai skaita jlras seklu-
mu, licus, Séras, miksto grunti un citus
aspektus. BSHC izstradatie ieteikumi,
tapat ka paréjo regionalo komisiju
ieteikumi, tiks apkopoti un iestrada-
ti jaunaja S44 standarta izdevuma,
saskana ar kuru pasaules hidrografi
stradas turpmakos gadus.
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Starptautiskais reguléjums nosaka
pienakumus un uzliek atbildibu

Kapteinim Arvidam Bukam 2018. gads ir bijis loti nozimigs. 3. maija, dienu pirms Latvi-
jas Republikas Neatkaribas deklaracijas pasludinasanas dienas, vin$ par savu darba un
Cilveka miaZu no Valsts prezidenta Raimonda Vejona rokam sanéma augstako valsts ap-
balvojumu - Triju ZvaigZnu ordeni. Oficialaja zinojuma teikts: “Latvijas Valsts prezidents
Raimonds Vejonis un Ordenu kapituls 2018. gada 27. marta noléma par seviskiem no-
pelniem Latvijas valsts laba pieskirt Triju ZvaigZznu ordena V Skiru un iecelt par ordena
kavalieri ilggadejo jirniecibas darbinieku, Ventspils brivostas parvaldes ostas kapteini,
talbraucéju kapteini ARVIDU JURI BUKU.”

Jau 2010. gada Latvijas Jurniecibas
savienibas biedru kopsapulcé Vents-
pils brivostas kapteinis Arvids Buks
sanéma LJS apbalvojumu “Par miza
ieguldijumu Latvijas jurniecibas at-
tistiba” un ari Satiksmes ministrijas
Pateicibas rakstu, bet 2014. gada
Ventspils pilsétas dome bija novérte-
jusi Arvida Buka ieguldijumu pilsétas
un ostas attistiba, pasniedzot vinam
balvu par godu Ventspils 724. dzim-
Sanas dienai.

Kapteinis Buks ari tagad, savos as-
tondesmit divos gados, joprojam ir
Ventspils ostas kapteinis un atbild
par kugosanas drosibu osta. “Kap-
teindienestam ir savas ripes,” saka
ostas kapteinis. “Lai dzilumi vienmér
bltu uzturéti un kugi drosi varétu
ienakt un iziet no ostas. Masu dzivi
nedaudz sarezdi vétras, ipasi dien-
vidrietumu vé&ji, kas juras vartos
sadzen smiltis. Rudens pdtieni bija
sanesusi vairak neka sessimt tlk-
stosus kubikmetru smilsu, kas tika
iztiritas, lai atjaunotu piecpadsmit
metru dzilumu, kas smilSu dé| bija
samazinajies par metru.”

Bez dzilumiem kapteindienests uz-
tur kartiba bojas, ko reizém liela
vE€ja norauj un aiznes, ka ari atbild
par locu dienestu, kur Cetras mainas
strada 16 loci. Ostas kapteinis seko,
lai lo¢iem bdtu ne tikai atbilstoss
profesionalais limenis, bet ari visi
blitu izgajusi medicinisko apskati.
“Ar1 jaunie specialisti |oti interes€jas
par iespéju stradat kapteindienesta
par lo¢iem. Jateic — diemZél, jo esmu
parliecinats, ka jurniekam ista vie-
ta ir jura. Cilvéki ir beigusi Latvijas

Jaras akadémiju, ieguvusi labas zi-
nasanas un kudu vaditaju diplomus,
bet jura iet nevélas. Protams, var bt
dazadi apstakli, kas liek jaunajiem
specialistiem meklét darbu krasta,
bet logiski batu, ja vini gadus desmit
nostradatu jdra. Uzskatu, ka katram
kudga vaditajam vajadzétu tiekties
sasniegt augstako punktu - kaptei-
na pakapi, bet mehanikiem vecaka
mehanika pakapi.

Pieméram, misu Gunars Truksans,

kur$ tagad strada Ventspils ostas
kapteindienestd par kugu kustibas

dienesta vaditaju, Cetrpadsmit gadus
ir nobraucis par kapteini dazadas
ASV kugosanas kompanijas. Uzska-
tu, ka vins ir labs piemérs tam, ka
jurniekam vajadzétu veidot savu
karjeru - vispirms darbs jura un tad
jau ar savam zinasanam un pieredzi
var bit noderigs krasta dienestos.”

Kapteinis Buks, pardomajot savu
dzivi, darbu un karjeru, neko tur
nevélétos mainit, nevienu dienu, jo
jdra ir bijusi vina dzives piepildijums.
“Tagad ar gandarijumu varu teikt, ka
Triju ZvaigZnu ordenis ir mana maza
augstakais novértéjums, ko esmu
nopelnijis ar savu darbu. Visu savu
miiZzu esmu atdevis jlrai, un ari tos
gandriz jau divdesmit septinus ga-
dus, ko stradaju Seit, par Ventspils
ostas kapteini, var pieskaitit ka ja-
rai atdotus.

Sézu Seit, sava ostas kapteina krés-
1a, un katru dienu pa logu skatos uz
juru, masu ostas juras vartiem, uz
osta ienakosiem un projam ejosiem
kugiem. Sekoju, kd misu lo¢i dodas
veikt savu darbu, ka velkoni te strada
un zemes sméléjs dara savu darbu -
tira kugu celus. Tas ir labi izveidots
un labi nostadits mehanisms, kur
katrs zina savu vietu. 1992. gada,
kad saku stradat Saja amata, gandriz
neka nebija, ostas tehniskaja floté
stradaja mazie velkoni. Mantojuma
sanému nodzitas kapteindienesta
telpas, bet mana darba istaba bija
piekrauta pilna ar arhiva mapém, ka
toreiz teica, ar aktu vakiem. No So-
dienas redzes punkta skatoties, tie
kugi, kuri tolaik naca osta, nebija
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nekadi lielie, kadus divsimt metrus
gari, tapéc ari ostas dzilumi bija tam
laikam pienemami. Tagad nak div-
simt astondesmit metru gari, un tas
jau ir kartigs laineris, tapéc ir atbil-
stosi ostas dzijJumi un jaudigaka klu-
vusi ari tehniska flote. Tomér jaatzist
ari tas, ka tolaik ka ostas kapteinis
sanému stradajosu ostu un Saja zina
no pamatiem neko nevajadzéja bu-
vét. Ziedu laikos kravu apgrozijums
Ventspils osta sasniedza trisdesmit
astonus miljonus tonnu.”

Lidz 2000. gadam ostu kapteindie-
nesti bija padoti Latvijas JUras ad-
ministracijai, un jau tolaik tika sak-
ta ostu tehnologiska modernizacija.
Kapteinis Buks saka, ka reiz€ém jo-
projam kads jauta, kada paklauti-
ba vispareizak bitu atrasties ostu
kapteindienestiem. “Mans viedoklis
ir nemainigs: kapteindienestam ir
pilnigi vienalga, ka paklautiba bat,
jo misu uzdevums ir nodrosinat
kugosanas drosibu osta, un paklau-
tiba te neko nemaina,” ir parliecinats
ostas kapteinis. “Visi starptautiskie
reguléjumi nosauc muisu pienaku-
mus un uzliek atbildibu, bet reizém
gan skiet, ka atbildibas tomér ir par
daudz un to vajadzétu vairak dalit ar
robeZsargiem un policiju.”

Pa Siem gadiem gan osta, gan ari pil-
séta viss ir |oti batiski mainijies. Osta
izaugusi, modernizéta un padzilinata,
bet pati Ventspils no bieda uz pulve-
ra mucas kjuvusi par ventspilnieku
iemijotu un tdristu iecienttu pilsétu.
TieSi tapat ka pilsétu, tdristi savos
celojumos labprat ieklauj art baku
apskati, un tris no Latvijas bakam -
Ovisu, Akmenraga un Uzavas, kas
atrodas Ventspils ostas parraudziba,
atskiriba no paréjam ir atvértas ta-
ristiem, un, ka stasta ostas kaptei-
nis, Ventspils osta |oti apzinigi uztur
kartiba ari savu baku saimniecibu.
“Kadreiz kugi bez bakam nevaré&ja
iztikt, tagad tie ir aprikoti ar mo-
dernam tehnolodijam, tapéc bakas
visa pasaulé, no vienas puses, zau-
dé savu navigacijas nozimi, bet, no
otras, iegust ka industriala mantoju-
ma objekti, par kuriem cilvékiem ir
arvien lielaka interese,” saka Arvids
Buks. “Ventspils brivostas parval-
de 2017. gada iesaistijas Latvijas
un Igaunijas kopprojekta “Industri-
ala mantojuma atdzivinasana tdris-
ma attistibai”, ko finansé no Eiropas
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Regionalas attistibas fonda un parro-
beZu sadarbibas programmas “Inter-
reg”. Projekta ir ieklauti 26 objekti,
un Ovisu baka ka viens no Siem ob-
jektiem sanéma finans€jumu inter-
aktivas ekspozicijas atjaunosanai.”

Més stradajam precizi

Kugosanas atbalsta dienesta parzina
ir ostas akvatorijas un kugu celu at-
bilstiba projektétajiem dzilumiem, to
attistiba, ka ar1 navigacijas lidzeklu
darbiba osta, juira un piekrasté. Ta
fsuma varétu raksturot to darbibas
jomu, par kuru ir atbildigs Ventspils
ostas Kapteina dienestam paklau-
tais Kugosanas atbalsta dienests un
ta vaditajs Normunds Komijanovs.
“Kugosanas drosiba ietver sevi ari
drosu navigaciju, drosus navigacijas
lidzeklus - bojas, vadliniju zimes,

molus un molu ugunis, stoderes, ka
ari bakas, kas joprojam tomér nav
zaudéjusas savu nozimi,” stasta die-
nesta vaditajs. “Otrs manas atbil-
dibas virziens, ja ta varétu teikt, ir
navigacijai nepiecieSamo dzijJumu uz-
turésana osta, tatad padzilinasanas
darbi un to kontrole, hidrografiskie
dzilumu mériSanas darbi, un Saja
zin@ mums ir viscie$aka sadarbiba
ar Latvijas JUras administraciju, jo
ta ir masu kontroléjosa institdcija,
kas uzrauga visu navigacijas lidzek|u
atbilstibu prasibam. Més iesniedzam
Juras administracijai visus ostas dzi-
lumu mérijumus, un vini jau tos par-
bauda, salidzina un ieliek elektronis-
kaja karté. Sodien, protams, elektro-
niskas kartes ir vitali svarigas musu
darbam, jo kartes parada visus ostas
kudu celus, piestatnes, hidrografis-
kas bives, visu ostas saimniecibu.”

Normunds Komijanovs pilniba piekrit
Jaras administracijas valdes prieks-
sédétaja un diplométa hidrografijas
specialista viedoklim, ka Baltijas jura
ir vislabak kartéta jara, par ko loti
lieliski var parliecinaties, pieméram,
ielikojoties interneta resursa “Ma-
rine Traffic”, lai novértétu situaciju
Baltijas jlras ostas un salidzinatu to
ar stavokli Vidusjlras ostas.

Normunds Komijanovs: “Ostas kap-
teinis ir mans prieksnieks, un vins ir
ari tas, kurs izstrada darbibas straté-
giju un nosaka, kuras piestatnes pir-
mas rakt, kurus kugu celus un kada
seciba tirit, kada ir darbu prioritate,
un es savam priekSniekam zinoju
par paveikto.”

Dzilumu mérisanai osta tiek izman-
tots kuteris “Skauts”, kas aprikots
ar daudzstaru eholoti, un hidrogra-
fiskie mérijumi tiek veikti ne tikai
kada konkréta kudu cela, bet daudz
plasaka teritorija. “Skatamies un, ja
dzilums vairs nav pietiekams, do-
dam uzdevumu zemes smél&jam,
bet, kad tas savu darbu ir paveicis,




izdaram atkartotus mérijumus, lai
parliecinatos, ka sasniegts nepie-
cieSamais dzilums,” par savu darbu
stasta dienesta vaditajs.

Ostas kapteinis Arvids Buks piebilst,
ka divas reizes, kops vins strada par
ostas kapteini, kuga kapteinis ir uz-
devis bocmanim parmeérit dzilumu
osta, un bocmana mérijumi radijusi
mazakus dzilumus, neka uzradits
ostas mérijumos, par ko kapteinis,
protams, célis traci. Ostas kapteinis
talit Iddzis Normunda Komijanova
vaditajam dienestam noskaidrot pa-
tieso situaciju. “Normunds ar saviem
viriem un tehniku talit bija klat, lai
veiktu kontrolmérijumus un noskaid-
rotu parpratumu,” atceras kapteinis
Buks. “Kad dzilumi bija parmeriti
ar kalibrétu meérierici, izradijas, ka
bocmana mérijumi nav bijusi parei-
zi. Kapteina kungs, jusu bocmanis ir
kladijies, dzijumi atbilst. Un ta bija
abas reizes.”

“Més stradajam precizi,” uzsver Nor-
munds Komijanovs. “Un te neka-
di brinumi péksni nevar paradities,
pieci desmit centimetri ir maksimala
atkape. Kanala un kudu celos nav ari
nekadu sveskermenu, tas vienkarsi
nav iespéjams. Cita lieta, protams,
ja tiek buvéta vai rekonstruéta kada
piestatne, kur gan ir nacies izcelt ka-
ra laika atstatas lietas. Masu atbildi-
bas zona ir visa ostas akvatorija dz
pienemsanas bojai. Patiesibu sakot,
mdasu atbildiba sniedzas vél talak,
lidz divdesmit jdras jlidzu attalajam
Bezimjannija séklim un pat lidz Irbes
jlras Saurumam, kur arf ir divi sékli,
bet tur gan més hidrografiskos mé-
rijjumus vairs neveicam, jo to dara
Latvijas Jaras administracija.”

Lai gan Kugosanas atbalsta dienesta
tehniskais aprikojums atbilst visiem
standartiem un prasibam, dienesta
vaditajs saka, ka vienmér var vé-
Ieties to uzlabot. “Tagad bojas caur
satelitu nosaka savu atrasanas vie-
tu, pasas bojas zina, kur tas atrodas
un, ja novirzas no noteiktas vietas,
par radusos situaciju ar radiovilniem
zinu nosuta krasta stacijam, bet, ja
uzliktu jauno aprikojumu, kas, pro-
tams, ir loti dargs pasakums, tad bo-
ja caur satelitu varétu atsuatit savas
atrasanas vietas koordinatas, tacu
tas jau ir nakotnes projekts,” saka
Normunds Komijanovs.

Anita Freiberga

Jebkuri uzdevumi

ir izpildami

Viena no Latvijas un Baltijas kompanijam, kas specia-
lizejas hidrotehnisko un civilo biivju celtniecibas joma,
ir AS BMGS, kas sava 66 gadus ilgaja pastavéSanas
vesture ir saistita arf ar Ventspils brivostu, kur darbo-
jas BMGS raZosanas cehs. Kompanija ir baveéjusi un re-
konstruéjusi galvenas hidrotehniskas bives un art tagad
isteno projektus Ventspils osta.

Sobrid BMGS parbivé krasta stip-
rinajumu zemes gabala “Dienvidu
mols 5” un veic kravas laukuma pro-
jektéSanu Kustes dambr 2. Pie Dien-
vidu mola darbi notiek vésturiska
vieta - tur, kur kadreiz bija jura un
taja atradas iepriekséja mola galva,
aptuveni divu kilometru attaluma no
pasreizéja mola. Tagad par to atga-
dina tikai veco koka palu paliekas,
kas vid ara no ddens. Siem pajiem
ir vairak neka simt gadu. Par to, ka
mols ticis ekspluatéts vélaka laika,
liecina milzigi betona masivi, kas ar
laiku iebrukusi Giden, bet tagad tiek
izcelti no Ventas. Vairakus tadus
masivus nesen izcéla no piecu met-
ru dziluma. Darbus veica peldosais
celtnis “Astrahana” un tdenslidé&ji.

Notiek sagatavosanas darbi, lai ie-
gremdétu fasades ierievi, kas pa-
sargas krastu no izskalosanas un
sabrukuma. Metala ierievis jau ir
piegadats no Luksemburgas. Tacu
pirms ta iedzisanas grunti vajadzéja
demontét vesturiska mola veco gal-
vu un attirit akvatoriju no vecajiem
masiviem. Lai veiktu Sos darbus,
piesaistits ekskavators, peldosais

UZZINAI

Jauna krasta stiprindjuma garums bis
228 metri — no 38. piestatnes lidz ieejai
Zvejas osta. Objekta strada BMGS tehnika
un seSi lidz astoni darbinieki. Kad saks
iegremdét sienas stiprinajumu un enkur-
rievi, objekta bis nodarbinati 25 cilveki
no BMGS pastavigajam celtniecibas briga-
dém, kas bazgjas Ventspill, un vini stradas
24 stundas diennakii.

Krasta stipringjuma izbive iesaistits
liels skaits BMGS tehnikas. Pie peldosa
celtna “Astrahana” pievieno greiferu,

ar kuru tira Ventas gultni.

celtnis un greifers. “Lielakie riski
saistiti ar neprognozéjamo Ventas
gultni, kas sagada vislielakos par-
steigumus,” atzist projekta vaditajs
Andrejs Harcenkovs. “Krasta stipri-
najuma labas puses sienas uzstadis
cetru metru attaluma no vecajiem
paliem, bet laukumu starp veco
un jauno norobezojumu aizbérs ar
grunti.”

Ta ka Ventspill ir razoSanas baze,
AS BMGS nodrosSina visu nepie-
cieSamo betona un dzelzsbetona
izstradajumu apjomu, veicot hid-
rotehniskos darbus osta. Pavisam
nesen BMGS razoSanas bazé tika
veidoti piecu un trispadsmit tonnu
betona tetrapodi, 45 tonnu masi-
vi, ar kuriem nostiprinats Dienvidu
mols ta rekonstrukcijas laika. Visa
pasttijuma izpildei sarazoti aptuve-
ni 12 000 kubikmetru betona. Pavi-
sam izgatavoti vairak neka pusotra
tkstosa betona izstradajumu mola
stiprinasanai.
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Pazaudéta pasaule

Stasti par zemiidens noslepumiem

1913.-1914. gada notika pirmie
zemudens vésturiskie pétijumi Lat-
vija. Péc vietéja mezsarga nostas-
tiem, Krievijas armijas atvalinatais
virsnieks I. Gartongs, kam piederéja
Ziemupes muiza, bija uzzinajis, ka
Baltijas jura pie Ziemupes netalu no
krasta zem udens atrodas lielgabali.
I. Gartongs uzsaka mekléjumus un
ieraudzija jura 3 m dziluma apméram
110 m no krasta 15-20 lielgabalus.
Bet talak, 400 m attaluma, bija re-
dzams masivs burinieka dibens un
kudga enkurs. Ievacot informaciju,
bijusais virsnieks noskaidroja, ka tas,
iespéjams, ir atliekas no I. Golenis-
Ceva - Kutuzova eskadras karakuga
~Maskava”, kas nogrima 1758. gada.
Saja katastrofa gaja boja 98 jurnieki,
kurus apbedija piekrastes kapos. Ar
Liepajas glabsanas biedribas palidzi-
bu turpinot pétijumus, I. Gartongam
1913. gada izdevas izcelt no juras
lielgabala stobru ar uzrakstu ,Voro-
nez". Vins uzzinaja, ka lidz 1900. ga-
dam ari viet&jie zvejnieki taja pasa
vieta izcélusi vienu bronzas un da-
zus ¢uguna lielgabalus. Neatlaidigais

palidzibu tika pacelti tris lieli un divi
mazi ¢uguna lielgabali, bet péc des-
mit dienam no juras izcéla vél vienu
lielu un vienu mazu lielgabalu. Driz
sakas 1. pasaules kars, ta laika vér-
tigos arheologiskos atradumus pa-
zaudégja, bet par linijkuga ,Maskava”
vraku aizmirsa.

Jau padomiju laika norieta, 1989. ga-
da, sakas Baltijas jaras zemidens
un piekrastes véstures apzinasanas
darbi, kas palidz&ja sistematizét un
parbaudit informaciju par misu zem-
tdens kultdrvesturisko mantojumu.
Ziemupes zvejniekus bridinaja par
burinieka ,,Maskava” vraku un ludza
pazinot, ja to ierauga. 2000. ga-
da no vietéja zvejnieka Edgara tika
sanemta informacija, ka netalu no
Ziemupes krasta 3 m dziluma jara
patiesam ir redzamas kuga atliekas.
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Lai gan jura stipri vilnojas, akvalan-
gisti tas apsekoja un konstatéja, ka
atradums varétu bt karakuga ,Mas-
kava” vraka dala. Péc 86 gadiem
vraks atkal iznira no nebutibas. Ta
arhiva dati un zvejnieku stasti pali-
dz€ja atgriezties pie 1913.-1914. ga-
da iesaktiem zemudens vésturiskiem
pétijumiem Latvija.

Sis un daudzi citi gadijumi pamu-
dinaja mids, zemudens arheologus,
savadak paskatities uz zvejnieku
folkloru — nostastiem un legendam
un izvértet to lomu sava darba. Pir-
mo burinieku piekrastes smiltis pie
Plienciema paradija zvejnieks V. Drei-
manis, kur$ vél pastastija par di-
viem kugu vrakiem uz sékla iepreti
Plienciemam. Velak ar Kesterciema
zvejnieka I. Raginska palhdzibu apse-
kojam sékli un atradam zem udens
unikalu dabas veidojumu - morénas
krauju un piecus senus enkurus. Arl
pirmo burinieku jura pie Kolkas ba-
kas maksligas salinas palidz€ja at-
rast bijusais Kolkas bakas uzraugs
A. Sopronuks, kurs biezi zvejoja ta-
ja rajona.

Sadarbiba ar zvejniekiem un piekras-
tes iedzivotajiem bija veiksmiga. Pie-
meérs tam ir ta dévetais ,vates vraks”
pie Jaunciema. Tas bija pirmais vacu
kara transportkuga vraks, atrasts
péc Sikraga zvejnieka V. Priedes in-
formacijas. Kugi “Elbing-III" atrada
1995. gada desmit mindsu laika:
zvejnieks, sézot laiva, vienkarsi para-
dija jara ar pirkstu - tas ir Seit. Tagad
Sis viegli pieejamais vraks ir viens no
popularakajiem niréju apskates ob-
jektiem. Bet “Elbing-III" glaba savus

noslépumus un rada jaunas legen-
das. Kugis gaja boja 1941. gada, kad
méginaja apiet minu laukus Irbes
Sauruma, tomér uzskréja uz minas.
P&éc spradziena jura krasta izskaloja
gan jurnieku mirstigas atliekas, gan
liela daudzuma vati, kas bija kuda
krava. Péc tas ari vraks dabuja savu
iesauku. Kuga apsekosanas laika at-
rastie trauki ar izskrapéto kaskrustu,
ka ari zelta priekSmeti padarija no-
grimuso kugi vél noslépumainaku.

Kam un kapéc vajadzé&ja iznicinat na-
cistu simboliku uz trauku pamatném?
Vai zelta atradumiem var bat turpi-
najums? Neveiksmigie joki avizes
korespondenta klatbitné par to, ka,
iespéjams, ,Elbing-III" krava vedis
dalu no Dzintara istabas (jo rodas
versija, ka vate vajadziga ka pakoja-
mais materials, lai nesabojatu kastés
ievietotos Dzintara istabas ekspo-
natus), nospéléja savu lomu, avizé
paradijas raksts par tadu iesp&ju. Ni-
réju skaits uz vraku strauji pieauga.
Bet Sis vraks nav iznémums, gandriz
katram ir sava legenda.

Cilvéku radita véstitaja folklora gla-
ba vél daudzus noslépumus, kas var
palidzét ari zemidens arheologu dar-
ba. Pieredze rada, ka vajag atmest
folkloras skaistako, teiksmaino daju
un iedzilinaties batiskaja. Folkloras
materialus, pasi nostastus, teikas
un legendas, més izmantojam ka
zemudens pétljumu organizésanas
sastavdalu. Tie jaapstrada un janem
nost viss, kas traucé darbam. No
sanemtas zinas paliek tikai kadi pie-
ci, labaka gadijuma desmit procenti
vértigas informacijas, ko hidroarheo-
logs var izmantot. Zemudens darbi
dikté savus nosacijumus, Tpasi ma-
su udenos: slikta redzamiba, auksts
Gdens, straumes, dzilums, biezi liels
dlnu vai smilSu slanis u.c. Atklata
jlra dazu minasu laika var parsteigt
vétra. Niréjs ir paklauts gaisa pade-
ves ierobezojumiem, ir problémas
ar spiedienu utt. Tas viss prasa |oti
nopietnu sagatavosanos darbam un



pilnigu atdevi, kur viss ir paklauts
mérka sasniegdanai. Sai noltka hid-
roarheologi parbauda primaro infor-
macijas avotu - zinu sniedz&ju un
ripigi organizé objekta apsekoSanu
un apzinasanu. Kads ir misu mérkis
un kadi objekti mus interese? Liela-
ko dalu laika aiznem pétijumi, kas
saistiti ar jurniecibas vésturi - misu
sencu un misu tagadéjo lauzu dzives
neatnemamu sastavdalu. Jarniekiem
un zvejniekiem no paaudzes uz pa-
audzi pariet nostasti par kugu kap-
sétam ar neskaitamiem dargumiem,
bez vésts pazudusiem kugiem, drei-
féjosiem buriniekiem bez apkalpes
jeb ,klistosajiem holandiesiem”, par
jlras spokiem, kugu rimam un citiem
zemudens briesmoniem. Tadi stasti
varéja izrotat zvejnieku un jarnieku
ikdienu - cinu ar juru par iztiku un
bieZi ari par dzivibu. Misu uzdevums
ir atklat Sos noslépumus.

Ar citu mérki pa juras katastrofu
pédam iet dargumu meklétaji, kuri
biezi neatrod neko, vél launak - pa-
Si iet boja, ta ari neko neuzzinajusi
par juras dzelmes noslépumiem un
neieraudzijusi nogrimusos dargu-
mus. 2001. gada uz Kolkasragu at-
brauca vacu udenslidéju grupa no
komercfirmas ,Explorer diving”, lai
meklétu zeltu, kas, péc nostastiem,
atradas uz zviedru admirala Flemin-
ga desmit kugiem, kuri 1625. gada
nogrima pie Kolkasraga. Vecie Kol-
kas zvejnieki Aleksandrs un Augusts
Zvirgzdini 1989. gada stastija, ka jau
1939. gada Kolka ieradusies zviedri
meklét dargumus no Siem kugiem,
tacu palikusi ar tuksam rokam. Ari
Soreiz vacu dargumu meklétajiem
nepaveicas - ta ka vini ignoréja ma-
su likumu ,Par kultiras pieminek-
lu aizsardzibu”, tad bija spiesti pa-
mest Latviju. Ne tikai avantdristiem,
bet ari hronistiem un vésturniekiem
nedod mieru zemudens noslépumi.
Zemidens arheologu uzdevums ir
parliecinaties, kur ir patiesiba, bet
kur cilvéku fantazijas augli.

Pétijumu objekti ir sadaliti pa gru-
pam. Pirmo grupu veido informacija
par nogrimusiem kugiem. Otro grupu
parstav kara atribGti - lidmasinas,
tanki, kara tehnika, municija, mas-
kéti bunkuri, slepeni lidlauki, Stabi,
kosmosa novérosanas stacijas, zem-
tdens tuneli un daudz kas cits. Lie-
pajas Karostas pétijumi vien jau de-
vusi daudz materiala vésturniekiem.

Tresa grupa aptver paréjos zemidens
objektus, sakot no redliem vésturis-
kiem objektiem, tadiem ka bruninie-
ka skulptlira, pazemes eja, dargumi
Macitaju ezera pie Edoles (informa-
cijas avots — barons Ulrihs fon Bérs),
,Borisova akmeni” Daugava (infor-
macijas avots - arheologs J. Urtans),
pirmatnéja cilvéka pédas Cieceres
ezera (informacijas avots - hidroar-
heologs V. Rains)) un bijusaja Vida-
les ezera (informacijas avots — Zleku
macitaja J. G. Buttnera ,Die Abgra-
bung des Wiedel - See”, 1840. g.),
un beidzot ar fantastiskiem, tadiem
ka zemudens briesmonis Cieceres
ezera (informacijas avots - vietéja
iedzivotaja D. Abele), Laukezera (in-
formacijas avots - arheologs J. Ur-
tans), juras nezvérs pie Ragaciema
un Engures (informacijas avoti - J.
Stila gramata ,Bigaunciema un ap-
kartnes zvejnieki”, izd. 1937. g., un
laikraksts ,Rigas jurmalas véstnesis”
1939. g.). Diemzél lielaka dala no
folkloras mantojuma saistiba ar vés-
turiskiem zemudens objektiem nav
pierakstita vai nav publicéta. Ta gra-
mata ,Livlandisches Sagenbuch” no
289 teikam tikai tris ir par zemudens
objektiem - par nogrimusiem kugiem
un paliem Burtnieku ezera. Vertigs
informacijas avots ir B. Laumanes
gramata ,Zeme, jura, zvejvietas”,
kur atspogulota zvejnieku folklora, un
jau nosaukta J. Stdla gramata. Mds-
dienas zvejnieku nostati mums jasa-
vac pasiem. Ekspedicijas, kas notiek
katru gadu (pieméram, 2007. gada -
24 ekspedicijas), ir ievakts uzzinas
materials, un tada veida apstradata
visa Kurzemes piekraste no Lietuvas
robezas lidz JGrmalai.

Dargumu téma arheologiem nav ak-
tuala. Uz tas attistas un plaukst ta-
risma industrija ar marSrutu, seno
karsu un dazada veida faktu pardo-
Sanu. Izskaidrojums un iemesls tam
ir informacija, ka zem tdens atrodas
dargumi 600 miljardu dolaru vértiba.
Tikai uz viena kuda - britu fregates
~Sussex”, kas nogrima 1694. gada
Vidusjlra, varéja atrasties dargu-
mi par vairak neka 2,5 miljardiem
latu. Karibu jdras redionu ne velti
sauc par zemudens Eldorado, tur ti-
kai uz viena nogrimusa kuda, spanu
burinieka ,San-Roke”, zelta kravas
vértiba ir 2 miljardi dolaru. Vraku
atrada ar pavadona palidzibu, bet
talakie darbi ir apturéti, nemot véra

augstas zemudens darbu izmaksas.
Taja pasa regiona atrasti vél 20 spa-
nu galeoni, kas ari gaida savu kartu.
Pie Ciles krastiem, Arauko Iidi, atrasts
spanu galeons ,San-Huan de Djos”,
kas veda sudraba un zelta kravu par
5 miljardiem dolaru. Cipari iespaidi-
gi. M&ginajumi saglabat tada veida
informaciju slepeniba radija nepatie-
sas zinas un legendas, vai nu lai ar
to nopelnitu, vai novérstu uzmanibu
no ista objekta.

Lidzigs process notiek ari pie mums.
Padomju laika materialo vértibu mek-
lejumu tiesibas bija tikai valsts iesta-
dém VDK stingra kontrolé. Sis dar-
bibas rezultati gul arhivos, ar tiem
iepazistas tikai izredzétie, un diez vai
kadreiz mums, arheologiem, tie bus
pieejami. PSRS perioda vésturnieki
nevar€ja brivi pétit zemudens ob-
jektus, ari iekSzemes, jo ne tikai jlra
bija ,slégta”. Padomju varu maz inte-
reséja Latvijas senvésture un krasta
smiltis apsléptie burinieki. Tad€jadi
kaut kas palicis ari mums, ko pétit.
Teikas par kursu jlras laupitajiem
.kajgrieziem” vél tagad var dzirdét,
celojot pa Kurzemes piekrasti. Kur-
zemes pirati, sirotaji savu laupiju-
mu bija spiesti slépt, jo nolaupitas
mantas Tpasnieki par avaréjusa kuga
izlaupiSanu draudé&ja ar sodu ,caur
zobenu un uguni”. Neskatoties uz to,
kurzemniekiem tas bija |oti izdevigs
»bizness”, 1pasi pie Kolkasraga, kur
gandriz katrs avargjusais kudis tika
izlaupits, bet izglabusos komandas
loceklus nogalinaja, jo kam gan ir
vajadzigi liecinieki. Manta tika godi-
gi sadalita un noslépta lidz labakiem
laikiem.

Jau vairakas vésturnieku paaudzes
moka jautajumi, kadi kugi bija kur-
siem, kur bija kurSu ostas vietas,
kugu bivétavas, apmetnes, kur vini
varé€ja noslépties un atpusties, sala-
bot savus kugus, nemanami novérot
ienaidnieka un laupijuma tuvosanos
un negaiditi uzbrukt? Lielaka dala
latvieSu, libieSu u.c. folkloras jau ir
savakta un apstradata, bet ta diem-
7€l nesniedz atbildes uz Siem jautaju-
miem. Daudzi viet€jie iedzivotaji laika
gaita mainijusi dzivesvietu, Tstenie
folkloras teic&ji aizgajusi nebatiba.
Nav viegli ari atrast kopé&ju valodu
ar Kurzemes piekrasté palikusajiem
zvejniekiem un iedzivotajiem. Bediga
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pieredze viniem nelauj kuram katram
stastit noslépumus, kas ir vinu dzives
un pagatnes svariga sastavdala: par
kugu vrakiem, senam ostas vietam
un to atliekam, par vigam, kur slé-
pusies kugi, par kugu atliekam krasta
vai talu no krasta purva, par aizrak-
tam alam, kur paslépti ,kursu laupi-
jumi”, par divainiem akmeniem me-
za vidl ar uzrakstiem utt. Protams,
zvejniekam grati atSkirt akmenus ar
vikingu laiku rinam no akmeniem ar
1. pasaules kara laika uzrakstiem. Vai
noteikt purva redzéta kuga prieksga-
la un brangas vecumu. Tas ir misu
uzdevums. Ja ir rakstiski pieradijumi,
arhivu materiali, tas atvieglo informa-
cijas parbaudi. Daudzi kilometri pa
jUras piekrasti, purviem un meziem,
neskaitamas stundas zem udens rei-
zém dod ari rezultatus gan juara, gan
ari tas piekrasté, purva, ezera dinas
vai tumsas upes dzelmé.

Jara kugu mekléjumi galvenokart
balstas uz nostastiem, kas nav vecaki
par 300 gadiem. Gandriz katram zvej-
niekam ir zinamas vietas - ,kéraji”,
kur var pazaudeét tiklus. Ir zvejnieki,
kam zinamas un iezimétas (péc eho-
lotes datiem) vairak neka 800 tadas
vietas. Tie var bat kugu vraki, enkuri,
nogrimusi koki, lielas bojas, akmeni,
konteineri u.c. Ja vietai dots nosau-
kums ar vraka vardu, tur ir vraks.
Zemudens arheologijas centra kugu
vraku redistra ir aptuveni 500 kugu
vraku. Stasti, legendas, baumas (pa-
matotas un speciali izplatitas) neliek
miera ne niréjiem, ne zemidens pét-
niekiem. DiemZél Zemudens arheo-
logijas centra nav specialista, kur$
varétu atlasit legendas, teikas, no-
stastus, tos apkopot un papildinat no
rakstiskiem vésturiskiem avotiem. Tas
varétu but toposo folkarheologu vai
arheofolkloristu darbalauks. Sobrid
$o uzdevumu pilda Latvijas Kultiras
akadémijas specialisti un studenti,
bet tikai par Latvijas ezeriem. Ir zi-
nams, kada profila specialisti nepie-
cieSami, lai apzinatu un pétitu zem-
udens dzilu noslépumus. Més strauji
zaud&jam musu pagatnes liecibas un
tradicionalo dzivesveidu. Zemudens
kultirvésturiska mantojuma zaudé-
jumu samazinasanu un zvejniecibas
un jarniecibas tradiciju saglabasanu
varétu sekmét nacionala juras muzeja
izveide musu valstr.

Voldemars Rains
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Okeana nosléepumi

joprojam

paliek

noslepumi

Okeana dzelme nav lidzens lauks. Tur tieSi tapat ka uz
sauszemes ir visparsteidzoSakas ainavas, kalni un ie-
plakas. Kanadas okeanografs Pols Sengrovs ir teicis:
“Geologi ir iekartéjusi kalnu grédas, tuksneSus un meZus
uz sauszemes, astronomi Skietami krietni ir izpétijusi de-
besu talumus, bet t3 vien liekas, ka okeana dzelme | jopro-
jam ir un paliek loti skopi izpétita. Par Marsu un Ménesi ir
lielaka izpratne neka par to, ko slépj okeana dziles.”

Bet okeana straumes un visi citi
procesi, kas notiek okeana, vistie-
Sakaja veida ietekmé planétas eko-
sistému, okeana bagatibas, kaut
vai tikai zivju resursi vien, paédina
miljoniem cilvéku. Pasaules okeana
dzelme glaba dargmetalu resursus,
naftas krajumus, dimantus un vél
daudz ko tadu, ko cilvéks pat nevar
iedomaties. Un tiesi Sie okeana re-
sursi vislielakaja méra nedod mieru
cilvéka pratam.

Tas ir fakts, ka tikai 15 procenti no
pasaules okeana ir kartéti, un izra-
das, ka ari Sis kartes ir neprecizas.
Un cilvéks nekadi nevar izzinat, kas
notiek juras dzelmég, jo Udeni izradas
parlieku dzili. Udens gluZi vienkarsi
stav cela cilvéka vélmei, bet vina
iespé&jas izradas stipri ierobezotas.

Cilvéks ir |oti centies un nopdl€gjies,
atklajot jaunus jdras celus un jaunas
zemes, bet tas gan vairak ir noticis
plakné, nevis dziluma. Jarnieki no
laika gala ir zimé&jusi kartes, tacu ta
ka pirms daudziem gadsimtiem vél
nebija starptautiskas terminologijas
un méroga standartu, katrs to darija
péc savas sapratnes.

Pirma jdras dziluma mérierice bija
virvé iesiets svina svarsts, ko laida
juras dzelmé. Kad kapteinis Kuks un
vina viri 18. gadsimta seSdesmitajos
un septindesmitajos gados uzgaja
jaunas zvejas vietas Jaunzélandes

Udenos, jaunas zemes vai atrada
kuga celu uz krastu, tagad teiktu -
ostu, vini to visu ieziméja kartes.
Tagad tas Skiet tik primitivi, bet ar
kaut ko taCu vajadzéja sakt. Papé-
tot, ka tad attistijas, pilnveidojas un
moderniz€jas juras un tas dzelmes
pétiSana un dokumentésana, nebit
nevar teikt, ka So tehnologiju at-
tistiba batu bijusi strauja un revo-
lucionara. Pieméram, vél 20. gad-
simta 60. un 70. gados ta sauktais
jlras zondésanas process bija Iéns
un manuals. Tagad juras dzelmes
izp€éti veic, izmantojot daudzpakap-
ju skenésanu, un viss tiek kartéts
elektroniski.

Tagad ir siki izstradatas kugoSanas
celu un ostu navigacijas kartes, ta-
¢u Jaunzélandes Nacionala tdens

L - — RS 5 e =t
Pa kreisi 60. gadu Rangaunu ostas
(Jaunzélande) akvatorijas karte, pa labi
moderna tas paSas ostas akvatorijas karte.



ASV zemiidene “Sanfrancisco”, kas 2005. gada ieskréja zemidens kalna Guamas tuvuma.
Sadursmes rezultata viens jirnieks gaja boja, vairaki tika ievainoti. “Polar Mechanics” foto.

un atmosféras pétniecibas institiita
(National Institute of Water and At-
mospheric Research, NIWA) juras
geologs Dzefrijs Lamarss uzskata, ka
vél joprojam mes loti maz zinam par
juras dzelmi, Tpasi par to, kas atro-
das vairak neka kilometra attaluma
no krasta. Pieméram, Havras vul-
kans Kermadekas krasta ir zinatnis-
ki pétits un siki kartéts, bet daudzi
zemidens kalni vél nav paradijusies
juras kartes.

“Ja nosaciti nemtu okeana viena
kvadratkilometra laukumu, tad ti-
kai 18% no ta butu patiesi uzme-
riti,” saka Lamarss. “Viss paré&jais
laukums bdtu vai nu péc zinamas
formulas un pienémumiem apréki-
nats, vai ari ieglts no satelita alti-
metrijas, kas ir |oti progresiva un
laba metode, bet ne tuvu nav tik la-
ba ka skenésana, kas sniedz daudz
lielaku precizitati.”

Telpiska altimetrija turpina uzlabo-
ties. ST novéro$anas metode, kas
sastav no jlru augstuma mérisa-
nas, proti, Gdens virsmas augstuma
izmainu mériSanas attieciba pret at-
sauci, kas parasti ir geoids, ievéro-
jami uzlabojas ar interferometrisko
altimetriju.

Pétnieki uzskata, ka 20. gadsimts bi-
ja tads ka pagrieziena punkts, kam
raksturiga pieaugosa interese par
dgeografiju, pasaules izzinaSanu un
ari par juras dzelmju izpéti. Mona-
ko princis Alberts I (1848-1922)
1903. gada sapulcinaja ieinteresétus

cilvékus un izveidoja Starptautis-
ku geografu un okeanografu grupu
(GEBCO), lai, izmantojot ta laika jau-
nakos zinatnes sasniegumus, pétitu
pasaules okeanus un raditu pirmas
starptautiskas okeanu kartes. Vairak
neka simt gadus vélak, 2017. gada,
GEBCO sadarbiba ar “Nippon Foun-
dation” izstradaja “Seabed 2030”
projektu, kura meérkis ir tads pats,
kads tas bija Monako princim Alber-
tam I, proti, apkopot visus pieeja-
mos batimetriskos datus, lai izvei-
dotu pasaules okeana gultnes karti
un padaritu to visiem pieejamu, un
ar Siem darbiem vajadzétu tikt gala
lidz 2030. gadam.

Daudzi bridina - STOP!

Misdienu modernas tehnologijas,
protams, var daudz vairak, neka
spéja cilvéki un aparatliira pirms
simt gadiem un pat pirms divdesmit.
Pateicoties modernajam tehnologi-
jam, pétnieku skatienam paveras
milzigas zemuadens upes, par kuram
lidz Sim neviens nav pat nojautis.
Vieni sauc - uz prieksu, citi nav tik
lieli trieciennieki un pauz bazas, ka

1

GEBCO darbojas Starptautiskas Hidrografi-
jas organizacijas (IHO) ietvaros. Tas starp-
tautisko ekspertu grupa veic jiras gultnes
kartéSanu un izstrada virkni batimetrisko
datu kopu.

{

okeana dzelmes karte kalpos tiem,
kas dosies uzbrukuma okeana resur-
siem, apdraudot gan jiras biotopus,
gan piekrasté dzivojosas kopienas.
JUras dargakmeni, koralli, kas ne-
piecieSami farmacijas rapniecibai,
naftas un gazes krajumi - tas ir tik
intrigéjosi un lielu pelnu solosi. Zi-
natnieki uzdod jautajumu: vai tad,
kad sada karte bis izveidota, ta tiks
lietota atbildigi, vai ari notiks piratis-
ki uzbrukumi okeana dzelmei?

Indijas okeans senaja sanskrita pa-
zistams ka Ratnakara, kas nozimé
dargakmenu raktuves, un zinatnieki
ir parliecinati, ka tas, kas paslépts
Indijas okeana zemudens kalnos un
ielejas, ir milzigu bagatibu kopums -
metali, nafta, pat dimanti, tapéc nav
brinums, ka ir tik liela interese par
okeana gultnes kartes izveidi. Pa-
tiesiba ta ir sacensiba par okeana
dzilém, kur ekonomiska ieinteresé-
tiba un biznesa apetite var izradi-
ties daudz lielaka par vides drosibas
apsvérumiem. Tie, kas plano apgut
okeana dziles, apgalvo, ka péc urb-
Sanas, pumpésanas un smelSanas
juras gultne atveselosies dabiska
veida, protams, tas nenotikSot uz-
reiz, bet gan laika gaita.

Batiba pasaules okeans jau tagad
ir kluvis par upuri — jau Sodien ta
ir vesela okeana pilsétu sistéma ar
caurulvadiem, kabeliem un akva-
kultdram, kas liecina vien par to, ka
cilvéks ir gatavs izmantot okeanu,
pirms vél ir apjautis un sapratis, ko
$adas cilvéka darbibas nenovérsami
nodara okeana ekosistémai.

Starptautiskie jlras tiesibu akti pas-
laik ierobeZo okeana dzilu apgtsanu,
nosakot 200 jlras jadZu ierobezoju-
mu - tur beidzas attiecigas valsts ju-
risdikcija, bet ANO Juras tiesibu kon-
vencija stingri nosaka valstu tiesibas
un pienakumus okeanu izmantosana.

“Augstas izskirtsp&jas juras kartes
izveide bltu ieguldijums jiras gult-
nes parvaldiba nakamajos gadsim-
tos,” uzskata “Seabed 2030” pétnie-
ku grupa. “Mums ir kopigs pasaules
okeans, un ta saglabasana ir atka-
riga no apzinigas parvaldes, jo Tpasi
tad, kad domajam par tiem dzilu re-
sursiem, kuri uz sauszemes neglab-
jami izsikst, tapéc ar pilnu atbildibu
varam apgalvot, ka Sodien GEBCO
loma klUst arvien svarigaka, jo ar

» > 26. lpp.
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katru gadu vairak un vairak pieaug
interese par okeana zinatnisko péti-
jumu rezultatiem.”

“Lielaka dala no dienvidu puslodes
nav izpétita. Par to, kas notika kap-
teina Kuka laika, mums ir vairak
zinasanu neka par to, kas Sodien
notiek pasaules juras un okeanos,
Tpasi to dzelmé. Ja salidzina NASA
gada budzetu, ko ta novirza kosmo-
sa pétisanai, tad ar So finanséjumu
bitu pietiekami, lai okeanus varétu
pétit 1600 gadu,” ir parliecinats ju-
ras dzilu pétnieks Roberts Balards,
kur§ 1985. gada atklaja “Titanika”
vraku. “Izaicinajumu netrikst, jo
puse no pasaules okeaniem ir dzi-
|aka par 3200 metriem, ir regioni,
kurus vienmer klaj ledus. Tas ir ju-
ras dzelmes ar milzigu spiedienu un
zemu temperatdru, ta ir tumsa, un
tie ir neatbildéti jautajumi kaut vai
par to, ka Sados apstak|os spéj iz-
dzivot parsteidzosi daudzas dzivas
radibas - milzu astonkaji un krabji,
haizivis un elektriskie zusi, Sis sava-
das radibas, kas sp&jusas pielagoties
dzivei okeana dzelme.

Més apjausam un saprotam to, ko
mdsu acs redz, bet tas divas tres-
dalas no misu planétas, kas atro-
das zem Uldens, més nevaram nedz
redzét, nedz ari aptvert. Lielo zem-
tdens kalnu grédu, ta déveto Oke-
ana vidusgrédu, kas ir 1220 metru
augstaka par Everestu, atklaja tikai
1972. gada - tris gadus péc tam,
kad cilvéks bija spéris kaju uz Me-
ness. Un vislielakais dzilums, ko hdz
Sim ir izdevies izmérit okeana, ir ap-
méram 10 920 metru Klusa okeana
zieme]lrietumos.”

“Seabed 2030” pétniecibas darbi
turpinas. Kompanija “Nippon Foun-
dation” projektam pieskirusi 18,5
miljonus ASV dolaru, bet tas ir tikai
sakums, jo aprékini rada: lai kartetu
pasaules okeanus, bis nepiecieSami

UZZINAI

“Seabed 2030" projektu koordinés Cetri re-
gionalie centri, kuri kopigi atbildés par datu
vaksanu Klusa okeana dienvidu un rietumu
dala, kas aptver apméram vienu ceturtdalu
pasaules okeanu un ietver divas okeana
dzilvagas — Kermadekas un Marianas, kas
ir vairak neka 10 kilometru dzilas.
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ASV flotes “Sealab II" grupa un biotops
pirms doSanas jras dzelmé.

aptuveni tris miljardi dolaru, nemot
Véra, ka izpétes kuda vienas dienas
izmaksas ir 45 tlikstosi ASV dolaru,
bet pétijumiem vajadzes vairak neka
65 tikstosus dienu.

ASV Jiiras kara flotes

“Sealab” programma
“Sealab” I, II un III bija eksperi-
mentalas programmas, kas tika is-
tenotas Atlantijas un Klusaja okeana
laika no 1964. lidz 1969. gadam. Tas
vadija ASV Jiras pétniecibas birojs
un sponsoré€ja ASV Jiras kara flote,
lai noteiktu, vai cilvéki var ilgstosi
dzivot un stradat okeana dzelme.
Zemudens majoklus, ko sauc par
biotopiem, iegremdéja okeana, un
akvanauti dzivoja paaugstinata spie-
diena apstaklos, bieZi vien vairakas
stundas stradajot okeana dzelmeé
arpus biotopa.

Zinatnieki darbu pie “Sealab” prog-
rammas saka jau 1960. gada, bet
“Sealab I"” programmas ietvaros pir-
mie Cetri pétnieki jlras dzelmé 58
metru dziluma uz 11 dienam de-
vas 1964. gada, sekoja “Sealab II”
1965. gada, kad dzilumu palielina-
ja lidz 62 metriem, bet Cetrus ga-
dus vélak “Sealab III” pieteica sevi
ar daudz lielakam ambicijam - no-
laist biotopu 185 metru dziluma, ko
ari izdarija. Tomér Sis eksperiments
cieta neveiksmi: radas hélija noplu-
de, viens cilvéks gaja boja, pargjie
piedzivoja dekompresiju un psihis-
kas novirzes. Rezultata 1969. gada
programmu slédza, bet zemidens
pétijumus turpinaja klasificétos pro-
jektos, par kuriem sabiedriba neko
nezindja un ari Sodien nezina. Tacu
tas gan ir skaidrs, ka ekspedicijas
rezultati ir bijusi noderigi, tie pall-
dz€ja attistit zinatniskos pé&tijumus
par dzilidens nirSanu, izveidot de-
kompresijas tabulas, kuras sekmigi
izmanto ari Sodien. Misdienas ASV
JUras pétniecibas biroja zemudens
mediciniska programma batiba ir
“Sealab” programmas turpinajums.

Lai gan publiski “Sealab” programma
tika raksturota ka zinatniska misi-
ja, patiesiba ta bija dala no ta laika
auksta kara zemudens misijas. Ses-
desmito gadu beigas vairakas valstis
naca klaja ar “Sealab” tipa projek-
tiem, ari tagad dazadu projektu ie-
tvaros turpinas juras dzilu un cilvéka
iespé&ju pétisana.



(«
Atklata jura viss ir savadak
Latvijas Juras akademija par labu tradiciju kluvusi prakses vakari, kuros nu jau 3. kursa
studenti stasta par savu pirmo juras praksi, kas macibu procesa ietvaros péc 2. kursa
jaiziet visiem akadémijas studentiem. Péc tam ir ari otra jiras prakse, bet tas jau ir pa-
visam cits stasts, jo pirma doSanas jira, doSanas nezinamaja ir tik spilgtu piedzivojumu
un emociju pilna, ka tas, visticamak, paliek atmina uz visu miaZu, art tad, kad aiz mu-
guras bis jau daudzi jira nostradati gadi un daudziem no Sodienas treSkursniekiem bis
izdevies realizét spoZu juras karjeru.

Ta€u, uzklausot daudzu gan cienijama ve-
cuma, gan jaunaka gadagajuma jirnieku
stastus, viens ir pilnigi skaidrs — pirma
juras prakse ir tas katalizators, kas diez-
gan skaidri iezimé nakotnes iespéjas, un
katrs sev personigi atbild uz jautajumu, vai
jurnieka profesija ir bijusi pareiza izvéle.
Protams, var piekrist viedoklim, ka pirma
prakse zinama meéra ir ar1 laimes spéle,
jo var tacu kadetam galigi nepaveikties ar
kugi, kapteini, kolégiem, laika apstakliem,
ostam vai pusdienam. Kapéc ne, ar ta var
bat, bet ja viss ir tikai slikti, tad athilde
varbiit ir mekléja citur? Varbiit sevi? Ko es
nedariju pareizi? Ka prakses atskaites va-
kara teica LJA studentu padomes prezidents
3. kursa students Janis Valdemars Eliass:
“Vai tad ir iespéjams, ka es, pats zemakais,
varétu teikt, ka kapteinis ir slikts? Vai man
ir tadas tiesibas?”

Sodien cienfjami kapteini, atceroties un
stastot par savu pirmo saskari ar jiru, par
tolaik pirmo jiras praksi, kas bija jaiziet uz
kada no buriniekiem, atzist, ka bija griti.
Un bija ari bailigi katru dienu kapt burinieka
masta, bet par to, ka bija bailigi, vecie ji-
ras vilki atzistas tikai tagad, toreiz lepnums
nelava izradrt vajumu. Bet, pieméram, kap-
teinis Janis Lickalns stastija, ka kapt buras
bija ikdienas nodarbe, tas neesot bijis nekas
ipass. No vienas koka rajas uz otru jauzkapj
aug3a un tur jadarbojas ar buram. Bet kugis,
protams, Stipojas, apaksa ir tdens klajs, un
nekadu droSibas jostu, vien gar rajam no-
vilkta virve, pie kuras staigajot pieturéties,
un aiz muguras visa garuma trose, lai var
atspiest muguru. Reizém kajas slidéjusas
katra uz savu pusi, bet ko darisi, jastrada.

1990. gada novembri pirmie Latvijas Juras
akadémijas studenti savu pirmo jiras prak-
si ari vél gaja uz lielaka macibu buru kuga
“Sedovs”. Prakses marsruts bija Riga -
Tallina — Malme - Plimuta - Laspalmasa -
Jalta un tad atpakal uz Rigu. Uz burinieka
bija 73 Latvijas Jiras akadémijas studenti

un tris prakses vaditaji. Ainars Vimba, kurs
bija pirmais LJA absolvents, kas kluva par
kapteini, bet tolaik kugu vaditaju speciali-
tates 2. kursa students, sava jiras prakses
dienasgramata raksta: “25. novembris. No
pasa rita trauksme — raju parvilksana uz
otru halzi. Kugis jau krietni apledojis. Vélak
méginam savakt buras — neizdodas, jo rajas
un vantis ir viena ledi. 30. novembris. Liela
tirisana, berZzam klaju, spodrinam varu. Va-
kara dusa kursantiem, t.i., mums (reizi 10
dienas).” Sava dienasgramata vins apraksta
mactbu trauksmes, vilnosanos, klaja bersa-
nu, visu, kas prakses laika notiek uz kuga,
bet neviena pasa vardina par to, cik bija
griti, ka kaut ko negribéjas darit, cik stul-
bas prasibas vai kaitinoSi paréjie kadeti. Un
tas ir vél viens apliecinajums, ka vispirms
katram pasam ir jasak ar sevi. Bet ka ir So-
dien, ko doma toposie specialisti péc savas

pirmas satikSanas ar lielo dzivi un izvélétas
profesijas specifiku? Par to praksi izgajusie
dalijas savos iespaidos.

Virsnieka pieredze paver
lielakas iespéjas

Bet vispirms sava pieredzé dalijas LJA ku-
gu vaditaju nodalas 2016. gada absolvente
Elina Strode, kura péc diviem €etru méne-
Su kontraktiem jura par 3. stirmani nu jau
vairak neka gadu strada Latvijas Jiras ad-
ministracijas Jirnieku registra par vecako
inspektori Konvencionalas uzraudzibas dala.
“Naca tada iespéja, ka Jirnieku registra bija
briva vecaka inspektora vieta, uz kuru bija
vairaki kandidati, bet péc intervijam izve-
|éjas mani. Pagajis jau vairak neka gads,
un Sis laiks ir nemanami paskréjis, darba
ir daudz, jo manos pienakumos ir parrau-
dzit Latvijas jirniecibas iestades — Latvijas
Juras akadémiju un tas jirskolu, Liepajas
Jirniecibas koledZu un “Novikontas” Jiiras
koledZu, sekot, lai macibu programmas
un praktiskas nodarbibas atbilstu STCW
profesijas standartu prasibam, uzraudzit
macibu centru kursu programmu atbilstibu
starptautiskajiem standartiem, piedevam
bija daudz darama saistiba ar jaunu maci-
bu standartu ievieSanu jurskolu izglitibas
programmas,” stasta Elina.

Pirma jiiras prakse Elinai ilga piecarpus
méneSus un otra seSarpus ménesus, un ta
bija vinas izvéle, lai, beidzot studijas, biitu
pietiekams jiiras cenzs — viens gads, kas
lauj reize ar izglitibas diplomu sanemt ari
darba diplomu, un tas LJA beidzgjiem ir loti
svarigs faktors. “Citigi stradaju un macijos,
jo viss bija loti blivi un atri jadara,” saka
Elina. Jautata, vai pirma prakse bija auk-
sta dusa, kas deva atbildi - ja vai né jirai,
Elina atzist, ka auksta dusa ta nenoliedza-
mi ir bijusi, tomér pirmas gritibas nebija
pamats atteikties no izveleta cela. “Esmu
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loti mérktieciga, ja esmu ko iesakusi, tad
tas ari japaveic lidz galam, vél jo vairak, ja
runa ir par izglitibu. Pamest visu péc pir-
mas prakses, pat ja arT nepatik? Nu né, tas
noteikti nav stasts par mani. Bet vispar jau
man patika. Protams, ir savi plusi un savi
minusi. Jiras slimiba, slikta diiSa, Siposa-
nas, slikti laika apstakli, un tai pasa laika ir
jastrada un vél ari jamacas. Tas nebija viegli,
bet pie ta pierod. Nevaru gan teikt, ka pie
sliktas diisas pilniba pieradu, bet sadzivoju.
Bija reizes, kad vilnoSanas bija tik spéciga,
ka nebija variantu pat pieredzéjusiem jiras
vilkiem, arT viniem bija slikti. Bet, kad ji-
ra bija mieriga, tad itin labi varéja dzivot.”

Abas jiiras prakses un ari abus kontraktus
Elina Strode stradaja RHL rédereja “Ham-
burger Lloid”, kurai ir kruings ari Riga, bet
ipasnieki un kompanijas menedZzments Vaci-
ja. Sai vacu kompanijai ir kadetu programma,
un ta ir lojala ari meiteném, par ko liecina
fakts, ka praksé pie viniem bez Elinas bija
ari akadémijas Elektromehaniku fakultates
studente un kompanija arf mehanika vietu
uzticéja meitenei, un So faktu ir svarigi zinat
visiem, kam prakse vél tikai prieksa. “Kom-
panijas cilvéki brauca uz akadémiju, lai ar
to iepazistinatu studentus. Studenti vargja
iet uz intervijam, kas notika anglu valoda un
kuru laika bija visdaZadakie jautajumi: no
profesionaliem [idz pat vienkarsai sarunai
par dzivi. Vini skatijas, ka tu proti komunicét.
Toreiz aizgaju uz interviju, lielas ceribas ne
uz ko neliekot, jo biju tikai otraja kursa un
no profesionaliem jautajumiem daudz neko
vél nezinaju. Kompanijas parstavji péc tam
atzina, ka vini patiesiba zinaSanas nemaz tik
daudz nevértéja, vairak vérteja attieksmi un
skatijas péc dzirksteles acis — bija vai nebi-
ja, esi vai neesi ieintereséts sava izvélétaja
profesija. Un panéma tos, ar dzirksteli. Péc
studiju beigSanas kompanija man piedavaja
stradat par virsnieku, treso stlirmani, tacu es
pierunaju vinus pienemt mani uz divam nedé-
|am par kadetu, jo bija jau pagajis gads kop$
pédéjas prakses, kameér turpinajas studijas,
uz kuga nebiju stradajusi, tapéc nevélgjos
talit, neatsvaidzinot zinaSanas par praktisko
darbu uz kuga, uznemties to milzigo atbildi-
bu, kada gulstas uz jiras virsnieka pleciem.
Patiesiba tas divas nedélas bija loti laba at-
kartosana, lai ieietu visas lietas, un tad jau
péc Sim divam nedélam varéju uzsakt piln-
vértigu darbu jaunaja tresa virsnieka amata.”

Pirma prakse pilniba

ir tava iniciativa

“Pirma prakse biittha nozimé saprast, kas
ar tevi vispar notiek,” saka Elina. “Pirms
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Tomass Karlis Iljenko.

tam vél nekad nebiju uz kuga bijusi, ja nu
vienigi ar “Tallink” braucu kruiza uz Stok-
holmu. Pirmo reizi uz tirdzniecibas flotes
kuga vajadzéja saprast, ka te vispar kaut
kas notiek, kas par ko ir atbildigs, ko es
vispar drikstu darit un kura bridr. Es, piemé-
ram, nemaz nedrikstu ta vienkarsi iznakt uz
klaja, lai pastaigatos, jo galva jabit kiverei,
visam aizsardzibas lietam, un tas vienmér ir
jaatceras. Visiem kadetiem ir prakses gra-
matas, kuras noradits, kas japaveic. Pirmaja
praksé par daZu labu uzdevumu domaju, ka
to vispar var izdarit, bet tad, jau otraja prak-
sé, kad aiz muguras ugunskristibas — pirma
prakse, kad tu turpini studijas un apgusti
specialos priekSmetus, tad tu saproti, ka
tas, kas kadreiz likas nepaveicams, nemaz
nav tik griti izdarams, ja ir pamats. Atmina
palikusi pirma sardze vienai uz tiltina vieta,
kur liela satiksme — gan zvejnieki, gan bu-
rinieki, un tu skraidi no viena tiltina sparna
uz otru. Likas, ka es ar to visu tikSu gala.
Velak biedejosi bija arT uznemties atbildibu
ka virsniekam. Tu jau sac stresot par kugi,
kas atrodas seSu jidZu attaluma. Bet tas
pariet, un viss nostajas savas vietas.

TieSi tapat ka pirmaja, ta arf otraja prakseé tu
iegusti tik, cik pats no visa vélies panemt.
Cik tu pats bisi ieintereséts izpildit prakses
uzdevumus un uzzinat kaut ko vairak, tik arf
tu iegisi. Tev pasam ir jaiet un jainteresgjas,
jo neviens klat nenaks, neko neliks darit un
neteiks — ludzu, macies. Varbat ta var notikt
loti retos gadijumos, kad kads kapteinis ar
milzigu misijas apzinu doma, ka vinam S3is

Janis Valdemars Eliass.

kadets ir jaizaudzina par Tstu jarnieku. Ta
ir tava iniciativa. Bat neatlaidigam - tas ir
atslégas vards.

TieSi tadu pasu viedokli prakses vakara pau-
da 3. kursa studenti Tomass Karlis Iljenko
un Janis Valdemars Eliass.

Tomass atzina, ka pirms prakses tiesam bija
loti satraucies, jo nezinaja, ko sagaidit, vél
jo vairak tapéc, ka pirmaja un otraja kursa
programma nav diZi daudz profesionalo
priekSmetu, tapéc nav ari profesionalo zina-
Sanu. “Praksé uz 2345 TEU 190 metrus gara
konteinerkuga biju gandriz septinus méne-
Sus, precizak, seSus ménesus un divdesmit
piecas dienas. Varu sevi uzskatit par veik-
sminieku, jo jau divas dienas péc eksamenu
sesijas biju lidma%ina un talit arT uz kuga.
Musu kugis stradaja ka fiderkugis linija gan
Ziemelamerika, gan Dienvidamerika. Tas
nozimé, ka lielie “Maersk” konteinerkugi
aizved kravu uz kadu no lielajam ostam,
bet miisu kugis ka barotajkugis talak veda
kravu pa visam mazajam valstim — Gvate-
malu, Hondurasu, Salvadoru, Nikaragvu un
Cili. Bija loti daudz ostu loti Tsa laika, darba
grafiks bija saspringts. Isakais pargajiens
bija Cetras piecas stundas, vienas diennakts
laika més paguvam divas reizes pietauvo-
ties, divas reizes attauvoties, divas reizes
izkraut kravu un noformét visus dokumen-
tus. Pie ta ir japierod. Loti daudz tauvo3anas
operacijas stradaju kopa ar tresSo virsnieku,
un varu teikt, ka tas bija liels pluss, jo vin3
man palidzéja saprast praktiskas lietas.



Vispar uz kuga, Tpasi stirmaniem pirmaja
prakseé, ir vajadzigs cilvéks, kurs dod tadu
ka aizmugures sajiitu drosibai, var to saukt
par mentoru, kuram vienmér var pajautat un
kur$ var palidzét, ja tas nepiecieSams. Man
tads bija virsnieks, ar kuru kopa stavéju
sardzé uz tilta un ar kuru man izveidojas
loti labas kolégu attiecibas.

Katram sevi cienoSam stiirmanim tacu ir
japrot vadit kugi, krasta to nevar iemaci-
ties, tikai prakse, un $adu iespéju nevajag
palaist garam. Katram pasam ir jaatbild uz
jautajumu, ko vin$ vélas. Un tad, lai kads
bdtu nogurums, ir jaiet un jajauta, jaizra-
da interese un jaiegiist zinaSanas. Tas viss
jadara pasam.”

Janis ir vienispratis ar Tomasu, ka praksé
katrs iegust tiesi tik daudz, cik pats vélas,
lai ari iesakums tieSam ir griits. Vina prakse
bija uz tankkuga, kas kurséja 3urpu turpu
starp Aziju un Afriku. Srilanka kugis uzné-
ma brunotu apsardzi, bet, ejot caur Suecas
kanalu, varéja justies gandriz ka tirgd, jo
vietéjie tur pardeva visu, ko vien sirds va-
réja véleties. Janis gan iesmej, ka vinu L
izméra kreklind normalam cilvekam ir tads
paknaps. “Pirmas divas nedélas bija bries-
migas,” stastot par praksi, nu jau ar smaidu
saka Janis. “Domaju un sev jautaju, ko es
Zeit daru? Uz kuga ir pavisam cita vide, talu
no majam. Tikai skatoties karte liekas, ka ta
Riga tepat vien ir, bet patiesiba tevi no ma-
jam 3kir desmit tikstoSi kilometru, seSas
stundas un divas laika zonas. lesakuma uz
kuga tu vél nezini, kas jadara, kur jaiet. Un
krievu valoda, ko tu Tsti nesaproti. Laidiet
mani projam, es tacu gribu majas! Bet tad
jasak domat! Nesédi mala, ej, intereséjies
un dari. Ta ari viss notiek.”

Patiestba Janis prot gaumigi jokot un pa-
smieties arf par sevi. Ne vienu vien reizi
vina stastijuma laika LJA Studiju centra
profesora Dr. sc. ing. Jana Bérzina varda no-
sauktaja konferencu zalé atskangja smiekli.
Janis uz kugi devies kopa ar diviem viriem,
no kuriem viens péc vina domam varéja biit
bocmanis, bet, kad uzkapusi uz kuga, diez
kapéc 3a vira cemodanus savaca, bet Jana
mantas ne. Nu, j3, izradas, tas ir kapteinis,
tapéc Janis iesaka iepazit kolégus, sveicina-
ties, bt laipnam, pozitivam un visus cienit.
Ta pasam un arf paréjiem ir vieglak dzivot.

Paldies akadémijai!

Uz jautajumu, kadu zinasanu bazi ir iede-
vusi akadémija, Elina saka, ka teorétiska
zina Latvijas Jiras akadémija iedod loti
labas zinaSanas. “Prakses laika uz kuga
bijam divi kadeti, es un vispirms kadets
no Melnkalnes, kuru nomainija kadets no

-
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Tomass Karlis Iljenko pirmaja
jaras praksé uz konteinerkuga.

Ukrainas. Varu teikt, ka manas akadémija
iegiitas zinasanas un teorétiska baze bija
krietni vien labaka, bet attieksme, ta jau ir
atkariga no katra cilveka pasa.”

Lai gan Elina nu jau vairak neka gadu stra-
da krasta, vina smaidot saka, ka pagaidam
jura atpakal nesauc, bet dzivé jau nekad
nevajagot teikt nekad. Pagaidam darbam
krasta ir vairak plusu — gimene, draugi un
majas. Ta ir biiSana Seit un tagad, un Elinai
loti svariga esot majas sajiita, Ziemassvetki
majas, stradajot jura, ta visa pietrikst. Bet,
sakot studet akadémija, to visu tacu varéja
paredzét. Vai ari ne?

“Kad saku studét, es maz ko zinaju par ji-
ru, par jurniecibas izglitibu un darbu jira.
Izvéle bija atra un spontana. Tolaik domaju:
ofisa sédet negribu, negribu neinteresantu
darbu. Parliikoju augstskolu sarakstu un ap-
stajos pie divam — Aizsardzibas un Latvijas
Jiras akadémijas. Pirmo no tam atmetu un
aizbraucu uz énu dienam Jiras akademi-
ja, énoju vienu tresa kursa studentu. Vin3

bija tik loti, loti, loti visa jirnieciba ieks3,
vins bija tik priecigs, ka var macities Jiras
akadémija, ka var iegit tadu izglitibu un
var iet jiira, un visu to man stastija ar tadu
degsmi, ka tas mani pilnigi parliecinaja.
Sliecos macities ostiniekos, bet tie$i mans
énojamais mani parliecinaja staties kugu
vaditajos, jo tur bis vairak iespéju, varés
stradat gan jiira, gan krasta. Vina stastitais
likas tik parliecinoss, ka nebija Saubu, un
vina iedvesmota aizgaju uz kugu vaditajiem.
Motivacija bija lieliska. Esmu loti prieciga,
ka studéju Latvijas Jiiras akadémija kugu
vaditajos. Tas man tiesam ir devis lielakas
iespéjas, esmu parliecinata, ka Latvijas Ji-
ras administracijas Jurnieku registra mani
panéma tiesi tapéc, ka esmu kuga virsnieks
un man ir jiras pieredze. Lielaka dala no
kursa biedriem, ar kuriem uzturu sakarus,
iet jara, un daudzi no viniem jau strada par
otrajiem stirmaniem. Izglitiba, kas iegiita
akadémija, ir neatsverama.”
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Par to, ka ne tikai akadeémiju beigusie, bet
ar1 esoSie studenti ir savas augstskolas pat-
rioti, lieliski varéja parliecinaties, klausoties
Tomasa un Jana teiktaja.

“Visu, ko dod akadémija, pat tad, ja kada
bridi tas Skiet nesvarigi, pilnigi visu vajag
nemt véra un pasniedzejus vajag uztvert ka
dzives skolotajus,” loti parliecinoSi klat-
esosajiem, Tpasi tiem, kuri vél nav bijusi
juras praksé, saka Tomass. “Katra kripatina
erudicijas, katra kripatina zinaSanu nekur
nepaziid. Mums, kas studé akadémija, ir
pavisam cita domasanas ievirze neka citu
augstskolu studentiem. Nevienu sekundi
neesmu noZélojis, ka izvéléjos studijas Lat-
vijas Juras akadémija.”

Studenti no jiras prakses atgrieZas pie-
augusaki un nobriedusaki. Jura dara savu.
Vairak neka pusgadu esot projam no majam,
uz kuga, kur kopa jastrada un jadzivo na-
cionali loti raibam kolektivam - latvieSiem,
krieviem, ukrainiem, horvatiem, gruziniem,
turkiem, KinieSiem, filipinieSiem, indieSiem
un vél, un vél, daudzas vértibas nakas par-
vértét, kadu savu ambiciju, véléSanos vai
nevélésanos nakas nolikt mala, jo tu Seit
neesi viens un neesi ari pasaules centrs. Ir
jaiemacas saprast un cienit daZadu kultiiru
cilvekus, jasaprot, ka viss jadara pasam,
bet viena no svarigakajam atzinam, par
ko runaja Tomass un Janis, — neslinkot un
nekavét. Uz kuga neciena tos, kuri slinko,
to tilit pamana un pret viniem attiecas sa-
vadak. Un svétumu svétums, protams, ir
tiltin$, kur nekad nedrikst nokavét savu
mainu. “lerodies desmit minites atrak, bet
nevienu mindti nenokavé,” saka Tomass,
un Janis piebilst, ka tad, kad uz tiltina ie-
rodas kapteinis, visiem ir jabiit kajas. Ta ir
kartiba un ciena. Un arT sveicinat kapteini
vajagot ikreiz, kad vinu satiek. Ari ta ir cie-
nas izradisana.

Jaunie un toposie specialisti vies ceribu,
ka Latvijas jarnieciba nekur nevar pazust.
Latvijas simtgades gads izskan uz tadas
pozitivas nots.

“Cik tu pats biisi ieintereséts, tik ari iegisi,”
saka Elina un visas savas iegiitas zinasa-
nas liek lieta Jarnieku registra. “Ir jaiet uz
prieksu!” To saka Janis, kurs prakses laika
sava kajité pie sienas turéja Latvijas karogu.
“Més divas reizes ka kugis sanemam dro-
$aka kuga nosaukumu,” ar lepnumu saka
Tomass, un jautats, kads ir vina mérkis,
atbild: “Mans mérkis? Pabeigt augstskolu
un tad péc desmit gadiem par kapteini!”

Un ta ari bis. Lai veicas!

Anita Freiberga
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Jurskolnieki gust
pirmo darba ridijumu

“Kugu mehaniku un stirmanu apmacibas |5

uzlaboSana un starptautiska prakse”

“Erasmus+" Praksu mobilitates pro-
jekts LJA jurskola tiek realizéts kops
2012. gada, kopuma septinu ga-
du laika projekta piedalijusies 134
jurskolas audzékni, un, ka atzist
projekta vaditdja Nora Argale, tas
dod iespéju labakajiem jurskolas
audzékniem péc 2. kursa sanemt
“Erasmus+"” programmas stipendiju
un doties ménesi ilga praksé arval-
stis. 2018. gada vasara 15 jlrsko-
las audzékni devas uz Maltu un 10
uz Kipru. Malta praktikantus uzné-
ma “Yacht Luxury Charters”, “Malta
Charters” un “Tip Top One”, Kip-
ra “Relax Cruises” un “Avgoustis
Shipyard”. JaunieSu darba pienaku-
mos bija piedalities izbraucienos ar

UZZINAI

Starptautiska prakse tiek realizéta jarskolas
macibu programma paredzétas jahtu take-
laZas prakses (kugu vaditajiem) un krasta
mehanisko darbnicu prakses (kuga mehani-
kiem) ietvaros. Projekta [idzekli sedz visus
ar uzturésanos un celosanu saistitos izdevu-
mus, ka ari dalibnieki sanem dienas naudu.

"

katamaranu, kur vini ne tikai veica
nepiecieSamos paligdarbus, kuga ap-
kopes darbus un uzraudzija klientus
izklaides brauciena laika, bet tika ari
apmaciti $a juras transportlidzekla
vadisana un tauvos$ana, palidzéja
jahtu ostas teritorijas apsaimnieko-
$ana un citos darbos, apguva bu-
rasanu un vadija motorlaivu, ka ari
iepazina izklaides kugu uzpéméj-
darbibas specifiku. Savukart kugu
mehanikas specialitates audzekni
guva labu pieredzi jahtu buves un
remonta darbos.

Par labu tradiciju ir kluvusi jarskolas
audzeknu atskaite par praksé piedzi-
voto LJA prakses vakaros, kas paras-
ti notiek novembra beigas. Jauniesi
emocionali stastija par pirmo, ja ta
var teikt, nopietno satikSanos ar iz-
vEéleto profesiju. “"Darba devéji mus
uztveéra nopietni, un més tikpat no-
pietni izturéjamies pret saviem darba
pienakumiem,” prakses vakara teica
nu jau jarskolas 3. kursa audzéekani.

Pieméram, Eriks uzskata, ka 1 pirma
darba pieredze ir devusi vinam ie-
Sspéju saprast, kada tad bus izvéléta
nakotnes profesija. Stradajot kopa



ar arzemju kolégiem, vins macijies
saprasties anglu valoda Ari vina kur-
sa biedrs Armands uzskata, ka anglu
valodas praktiska lietoSana uzlabo
valodas zinasanas, bet ménesi ilgs
praktiskais darbs ir apstiprinajis, ka
vina izvéle apgut jdrnieka profesiju
ir bijusi pareiza.

Projekta vaditaja Nora Argale prak-
ses vakara stastija, ka 2. kursa ot-
raja semestri tie jurskolas audzek-
ni, kuri ar savam labajam sekmém,
nopietno attieksmi pret macibam un
aktivo sabiedrisko darbu bija nodro-
Sinajusi dalibu “Erasmus+" Praksu
mobilitates projekta, saka gatavo-
ties praksei un ieguldija loti nopietnu
darbu anglu valodas zinasanu papil-
dinasana, bet prakses nosléguma
dalibnieki sanéma darba vietas ser-
tifikatu, anglu valodas sertifikatu un
EUROPASS Mobilitates dokumentu.

“Par iesp&ju piedalities $ada projek-
ta visi dalibnieki atsaucas pozitivi un
atzist ieguto pieredzi par interesantu
un vértigu, par tadu, kas paaugsti-
nas vinu parliecibu saviem spékiem
un iespéjam konkurét darba tirga,”
saka Nora Argale.

Prakse dod iesp&ju jaunieSiem ie-
gut pirmo ar izvéléto profesiju sais-
tito darba pieredzi, turklat darit to

Anna Jelizaveta Kuzmina,
Eriks Besprozvannijs un
pasniedzéja Nora Argale.

starptautiska vide. Lidztekus pro-
fesionalam iemanam jauniesi ma-
cas sadarboties ar darba devéju un
kolégiem, iepazist citas valsts kul-
tdru un ar jurniecibu saistitu mazo
uznémumu darbibu, ka art uzlabo
saskarsmes prasmes anglu valoda.
Lielakajai dalai jauniesu ST ir pirma
darba pieredze, daudziem ari pirmais
celojums arpus Latvijas. Tie ir sep-
tinpadsmit astonpadsmit gadus veci
jauniesi, kuri bija prom no majam,
pasi organizéja sevi darbam, maci-
jas stradat komanda, uzlaboja savas
anglu valodas zinasanas un guva pir-
mo iespaidu par darbu uz kuda. Lai
ari pagaidam tie bija izklaides kudi,
jauniesi saprata, cik svarigi ir ievérot
noteikumus un bt disciplinétiem, ka
ari to, cik svarigas ir teorétiskas zi-
nasanas, kas tiek papildinatas prak-
tiskaja darba. Bez darba pienaku-
miem jaunieSiem tika piedavata ari
plasa kultliras programma - iespé&ja
iepazities ar attiecigas valsts vés-
tures un kultiras mantojumu, gida
pavadiba apmeklét ievérojamakas
vietas, ka ari sanemt praktisku ap-
macibu burasana un nirsana.
Vai péc jlrskolas beigSanas kads no
jaunieSiem ir nolémis turpinat studi-
jas Latvijas Jaras akadémija? Sobrid
» > > 32. pp.
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IZGLITIBA

Sakusies konkursa
“Enkurs” 13. sezona

Tiekoties konkursa “Enkurs” orga-
nizatoriem un sponsoriem, nolemts
konkursa trispadsmitaja sezona
sakt jaunu projektu - rikot regiona-
|as atlases kartas. Tas norisinasies
nakama gada 9. februari Rézekneg,
16. februari Bauska un 2. marta
Liepaja.

Katras redionalas atlases kartas
labakas komandas ieklus kada no
trim pusfinaliem, kas tapat ka lidz
sim norisinasies Riga - “Novikon-
tas” Juras koledza, jlrnieku macibu
centra “LAPA” un Rigas brivosta.
Pusfinalu uzvarétaji sacentisies fi-
nala Latvijas Juras akadémija.
Nakamaja sezona konkursa “En-
kurs” norisé planotas ari citas iz-
mainas: konkursa laika nofilmétais
materials tiks ievietots sociala-
jos tiklos, bet vairs netiks veido-
ti televizijas raidijumi, savukart
skolu komandas varés ieklaut ne
tikai 10. - 12., bet arT 9. klasu
skolénus.

Jurniecibas nozares konkursa “En-
kurs” galvenais uzdevums ir ie-
pazistinat skolénus ar jurniecibas
nozari un ieinteresét izvéleties ma-
cibas nozares augstskolas. Kon-
kursa laika skoléni veic atraktivus
uzdevumus - piedalas improvizetas
glabsanas operacijas, apglst kugu
vadibas pamatus, izmantojot profe-
sionalus kugu vadibas trenazierus,
demonstré savas prasmes darba ar
kartém, iemanas pirmas palidzibas
sniegSana u.c.

Konkursu organizé un atbalsta
Latvijas JUras administracija, Lat-
vijas Jurniecibas savieniba, Lat-
vijas Juras akadémija, “Novikon-
tas” Jiras koledza, Rigas brivos-
ta, Liepajas SEZ osta, Ventspils
brivosta, Latvijas Tirdzniecibas
flotes jurnieku arodbiedriba, Ja-
ras spéku Krasta apsardzes die-
nests, “Tallink Latvija”, Latvijas
Kugu apkalpju komplektésanas
kompaniju asociacija, “LAPA Ltd",
LSC, "BSM Crew Service Centre”,
“Norbulk Shipping”, *Duna Marine
Shipmanagement”, “Atlas Services
Group”, "OSM Crew Management
Latvia” u.c.
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vini doma, ka ta batu pareiza izvéle,
bet 3. kursa audzéknis Armands ar
pilnu parliecibu saka, ka vins pavi-
sam noteikti studés Jiras akadémija.

Izvéli izdarit klust

arvien gritak

Kops 2018. gada rudens jirskolas
ir ieviesti jauni izglitibas standarti:
kugu vaditaja diploms jaunajiem
specialistiem |aus stradat uz ku-
giem lidz 3000 BT, bet mehanika
diploms - Iidz 3000 kW. Tagad jur-
skolas izglitibai ir pieskirta pilnigi cita
nozime, izglitibas dokumentam bus
daudz lielaka vértiba, un daudziem
juarskolas absolventiem zudis moti-
vacija turpinat macibas, ta vieta vini
izvélésies darbu jura.

Tomass Sakalis 2018. gada pabeidza
LJA jarskolu, iegistot kugu mehani-
ka specialitati, un rudeni iestajas LJA
Kudu vaditaju nodala. Uz jautajumu,
kapéc bijusi Sada izvéle, Tomass
atbild, ka ta izglitiba, ko vins iegu-
va jurskola, jaunajam specialistam
piedavaja visai ierobezotas darba
iesp€jas, tatad ari karjeras iesp€jas
bez talakas izglitibas bitu visai iero-
beZotas. Jautats, vai $adu izvéli vins
batu izdarijis, ja izgltibas dokuments
butu stipraks, tads, kadu iesp&jams
tagad iegut jurskola, Tomass atbild:
“Ja Sada programma batu bijusi jau
tad kad es saksSu macities, tad, drosi
vien Juras akadémija nebutu stajies,
jo tad diploms bitu lidzvértigs Lie-
pajas Jlrniecibas koledZas diplomam
un dotu pietiekami labas iespé&jas

stradat jura. Ar to, ko tagad pieda-
va jlrskola, tu drosi vari stradat par
virsnieku uz visiem kugiem.”

Visticamak, jauna programma attu-
rés daudzus no izglitibas turpinasa-
nas, jo jaunie cilvéki vélas iesp&jami
atrak tikt lauka no macibu iestades,
klot patstavigi, stradat un pelnit. Ja
nu vienigi ieslédzas ambicijas, pie-
meéram, jaunais cilvéks vélas k|ut
par kapteini. Tacu ari $aja zina nav
viennozimigas atbildes, jo daudz kas
ir atkarigs no kugosanas kompanijas
politikas attieciba uz savu darbinieku
diploma spéku un nez vai tiesi aka-
démijas limena diploms ir nepiecie-
Sams, lai kaptu pa karjeras kapném.

Tomass sev izvirzijis mérki klat par
kapteini, bet tagad ir LJA 1. kurss ar
visu, ko tas sev nes lidzi. Vispirms
jau loti nopietnas matematikas un
fizikas studijas, bez ka uz prieksu
tikt nevar.

“Reizé€m ir griti nosédét akadémi-
jas sola, ja apzinies, ka tu jau vareéji
stradat jura. Macities LJA péc jursko-
las beigSanas nemaz nav tik viegli,
ka varétu domat, jo akadémija ir no-
pietnas prasibas matematika un fizi-
ka, bet jurskola Sie priekSmeti nebija
prioritari, akcents vairak tika likts
profesionalas izglitibas virziena, un
tagad, péc jaunas programmas ievie-
Sanas, tas bis vél jo vairak izteikts.”

Dzive radis, ka bis nakotng, bet To-
masam, protams, var novélét nekert
krenki, domajot, ka butu, ja batu,
koncentréties uz studiju programmu
un neaizmirst par izvirzito méerki.m

Anita Freiberga
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Tumsa novembra nakts (Cilveks aiz borta)

Ipasu zinasanu nepiecieSamiba arkartas situaciju parvaldiba

Ir véls novembris, neilgi pirms pusnakts
peksni atskan iek3éjas trauksmes signali,
zinojot, ka aiz borta ir cilveks. Kapteinis
steidzas uz tiltu. DeZuréjo3ais kapteina
paligs pazino, ka kads redzgjis cilveku
parkritam par kuga bortu. Kapteinis maina
kuga kursu par 180 gradiem, kuga masa un
atrgaitas glabsanas laivas komanda zino
par gatavibu operacijai, atrodoties savos
palidzibas sniegSanas punktos. ProZektori
ir ieslégti un uz tilta izvietoti papildu ap-
gaismes objekti. Cilveks ir pamanits ddenr,
un vina glabsanai tiek gatavota atrgaitas
glabsanas laiva. Laivas palaisana klist
bistama, jo komandas vaditajam ir liels
stress un vin$ kliedz uz komandas bied-
riem. Bet glabSanas operacija ir veiksmiga.
Izglabta persona ir cietusi no hipotermijas
un tai ir salauzta kaja. Kuga masai ar pir-
mas palidzibas grupu ir griti izcelt cietuso
no glab3anas laivas, lai vinu uz nestuvém
nogadatu medpunkta. Saskana ar glabsa-
nas operaciju kuga kapteinim ir pienakums
sazinaties ar Jiiras meklésanas un glabsa-
nas koordinacijas centru (Maritime Rescue
Coordination Center, MRCC). Kuga masai ir
jasazinas ar Jiiras telemedicinas palidzibas
dienestu (Maritime Telemedical Assistance
Service, MTAS), lai konsultétos par medici-
nisko palidzibu pacientam, kuram ir valéjs
augsstilba kaula ldzums un kurs cietis no
hipotermijas.

Pirms kapteinis dosies gulét, vin$ organizés
tikSanos ar iesaistito apkalpi un sarikos isu
diskusiju par notikuSo, bet ndkamaja diena
sasauks personala sapulci.

Reagésana uz arkartas
situacijam uz kuga

Arkartas situacija uz kuga prasa daudz
daZadu prasmju no tiem, kam darba pie-
nakumi paredz attiecigi reagét. Uz katra
kuga ir jabit droibas parvaldibas sistémai,
kas nodro%ina spéju reagét uz dazadam
arkartas situacijam. Starptautiskaja dro-
Sibas vadibas kodeksa (ISM) Sis jautajums
ir izklastits 8. nodala “Gataviba arkartas
situacijam”.

Ka redzams no ievada sniegta piemeéra,
ir procediiras, kas paredzétas situacijai,
kad aiz borta nokluvis cilveks. Trauksmei
atskanot, tiek aktivizéti noteikti apkalpes
locekli, kurus vada kapteinis, atrodoties
uz tilta. Bitiska $a scenarija sastavdala ir

atrgaitas glabSanas laivas izmantoSana.
Sis situacijas ir riska pilnas, jo glab%ana
notiek skarbos laika apstaklos. Ja apkalpes
locekli nav labi apmaciti laivas palaiSana,
ari tas var radit lielu risku. Tiem, kuri ir pie-
redzéjusi situaciju, kad aiz borta ir cilveks
tumsas vai miglas apstaklos, ir skaidrs,
ka obligata aprikojuma saraksts atrgaitas
glabsanas laiva nebit nav apmierinoss.
Cilvéka izcelSana no Gdens un ievietoSana
atrgaitas glabSanas laiva var bit ari loti
sareZgita. Visbeidzot, var bat at3kirigi vie-
dokli par to, vai masai vajadzetu bt laiva
vai jagaida uz kuga.

Kad glabéji atgriezuSies, kuga masai ar gru-
pu pacients no atrgaitas glabsanas laivas ar
nestuvém janogada uz kuga slimnicu. Ari
tas var biit sareZgits uzdevums, nemot véra
Sauras ejas un kapnes. Ja pasaZieri pamana
kaut ko arkarteju, viniem rodas interese no-
skaidrot, kas notiek. Tas varéetu nozimet, ka
sapulcésies pilis, tadéjadi kavejot pacienta
transportéSanu.

Pacienta briiu vai lizumu arstésana var
bt sareZgita, tadél masai vai citam me-
diciniskas apriipes personalam var rasties
nepiecieSamiba sazinaties ar arstu krasta.
Svarigi jau ieprieks zinat, kadi dati ir nepie-
cieSami $adai komunikacijai. Bitu lietderigi,
ja arstam tiktu sniegta informacija par kuga
mediciniskajiem resursiem, uz kuga atbildi-
go personu kompetences [imeni, pieejamo
aprikojumu un medikamentiem.

Seku parvaldiSana

Cilveki, kas strada stresa apstaklos, re-
agé dazadi. Uz kuga stradajo$ajam per-
sonalam jabat labi apmacitam, lai varétu
veikt savus uzdevumus, tomér var gadi-
ties, ka kads reagé neatbilsto$i. Tas var
radit riskus un nelabvéligu noskanojumu
grupa. Ir loti svarigi, lai péc tam tiktu
parrunatas $adas reakcijas. Var izmantot
izjautasanas tehniku, lai grupa izveido-
tu kopigu izpratni par notikuSo, un Saja
procesa ir jalauj izteikt savas jutas un
reakcijas. Parrunu vaditajam vajadzétu
parzinat cilvéka reakcijas, lai vin$ varé-
tu sniegt skaidrojumu par daZada veida
reakcijam. Péc notikuma var ari izmantot
aptaujas vai strukturétas sapulcu sesijas
ka macibu sesijas un ka instrumentu ko-
mandas veidoSanai.

&) Interrey
Central Baltic

Projekta “OnBoard-Med”
ietvaros tiek izstradati un

saskanoti macibu materiali
Projekta “OnBoard-Med” mérkis ir arstnie-
cibas, darba drosibas un neatliekamas pa-
lidzibas prasmju saskano3ana Baltijas jiras
kugnieciba. Projekts ietver devinas daZadas
darba paketes, kuru ietvara tiek izstradati ar
drosibu saistiti kursi kugu vadibas virsnie-
kiem un kugu masam. Ir $adi kursi:

Pala un krizes parvaldiba

Atrgaitas glab3anas laivas operacijas

Kugu stabilitates ietekme arkartas si-

tuacijas un evakuacija

Pacientu parvietoSana un evakuacija uz

klaja

Darba droSiba un riska novértésana

Pacientu izmekléSana un mediciniskais

aprikojums uz klaja

Mediciniska komunikacija starp kugi un

krastu

Uzlabota apriipe neatliekamas

situacijas

Mediciniskas apriipes apmaciba

jurniekiem
AtgrieZoties pie Tsa apraksta $a raksta sa-
kuma3, kura tika atainota arkartas situacija
uz kuga, var secinat, ka Siem kursiem ir
bitiska nozime macibu noliika. Vairakiem
kursiem minimalo saturu jau ir reglamen-
téjusi Starptautiska Jirniecibas organiza-
cija. DaZiem kursiem macibu programmas
vél nav izstradatas, tadél tas jasagatavo.
Projekta mérkis ir saskanot profesionalas
izglitibas programmas Centralaja Baltijas
juras regiona starp partneriem no Somijas,
Alandu salam, Igaunijas un Latvijas. Vél
viens ta rezultats bis talmacibas materialu
un koncepciju izstrade.

EUROPLAN UNION
e e v

Sadarbiba dod lielaku
ieguvumu neka tas

dalu summa

Liela prieksrociba Saja projekta ir sadarbi-
ba un macibas, iesaistoties daZzadu nozaru
specialistiem. Kugu masu un kugu kapteinu
profesijas ir kopigas nostadnes. Viss, kas
jadara, ir jaizdara pareizi.

Kladtties nedrikst.

Inese Barbare, LJA zinatniska asistente
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JURA UN KRASTA

Azijas regions
iestajas par savu
jurnieku tiesisko
aizsardzibu

2018. gada 13. novembri Manila
notika Azijas vado$o jurniecibas
valstu regionala sanaksme, ko or-
ganiz€ja Starptautiskais Juras tie-
sibu institats (IMLI) kopa ar Filipinu
Darba un nodarbinatibas departa-
mentu (DOLE), un tas galvenais
meérkis bija pienemt dokumentu,
kas bltu véra nemams arguments,
lai panaktu godigu attieksmi pret
jurniekiem, ka to paredz IMO un
ILO deklaracijas.

Azija ir lielaka jarnieku piegadataja
starptautiskajai tirdzniecibas flotei,
un $a rediona jurnieki ir atziti par
loti svarigiem spélétajiem darba
tirgl, tacu biezi vien vini nonak
neapskauzama situacija. Nemot
véra kugosanas biznesa globalo
raksturu un dazadas jurisdikcijas,
kam paklauti jurnieki, sanaksmes
dalibnieki vienpratigi atzina, ka

Azijas regiona jirniekiem ir nepie-
cieSama ipasa aizsardziba, jo se-
viski gadijumos, kad darba devéjs
neizmaksa algu vai kugis ir iekluvis
kada negadijuma.

Manilas sanaksme pienéma pazi-
nojumu par godigu attieksmi pret
jurniekiem, kas turpmak bus sva-
rigs ierocis cina pret dazada veida
parkapumiem.

Starptautiskas Transporta darbinie-
ku federacijas (ITF) generalsekre-
tars Stivens Kotons: “ITF, kas par-
stav vairak neka divdesmit miljo-
nus transporta darbinieku, ir apné-
mibas pilna sadarboties, lai Manilas
pazinojums sekmigi tiktu istenots,
ka rezultata visiem jurniekiem uz-
labotos darba apstakli, vini varétu
justies drosSi par savu nakotni un
sanemtu godigu attieksmi.”

Manilas pazinojums ir dokuments,
kam pievienojas brivpratigi un kas
neiejaucas nevienas valsts likum-
dosana, tikai censas lidzsvarot ostu
un piekrastes valstu, karoga val-
stu, jurnieku valstu, kugu Tpasnie-
ku valstu un jarnieku tiesibas un
pienakumus.
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Triju gadu laika par 27 ASV
dolariem tiks palielinata
jurnieku minimala alga
Starptautiska Transporta darbinieku federacija (ITF) un
Starptautiska Kugniecibas kamera (International Cham-
ber of Shipping, ICS) péc ilgam un sareZgitam diskusijam
Jirnieku darba grupa ir panakusas vienoSanos nakama-
jos trijos gados jurnieku minimalo méne3algu palielinat
par 27 ASV dolariem, un tagad tiks veikti grozijumi Ze-

névas 2006. gada Konvencija ietvertajas minimalajas ILO
prasibas, lai jurnieki varétu stradat uz kuga.

Darba algas kopé&jais pieaugums
blis 4,5% no pasreizéjas likmes,
kas ir 614 ASV dolaru: no 2019.
gada 1. jllija alga pieaugs par Cet-
riem ASV dolariem, no 2020. gada
1. janvara vél par septiniem un no
2021. gada 1. janvara visbeidzot
vél par 16 ASV dolariem. “Tas bija
sarezditas sarunas, jo mums bija
loti atskirigs viedoklis par to, kadas
funkcijas un pienakumi nakotné bis
kugoSanas un jarnieku zina,” atzist
Jarnieku grupas parstavis Marks Di-
kinsons. “Més sakam Iénam, puses
apmainijas ar viedokliem un sniedza
argumentus savu poziciju aizstavi-
bai. Lai gan no kugu Tpasnieku puses
bija ievérojami iebildumi, tomér es-
mu gandarits, ka galu gala uzvaréja
pragmatisms un veselais saprats.”

Kudgu Tpasnieku grupas parstavis
Makss Dzonss: “Péc aktivam disku-
sijam par pasreizéjam sarezditajam
problémam, ar ko saskaras kugosa-
nas nozare, un par to, cik svarigi ir
saglabat jarnieku nodarbinatibu ari
nakotné, esmu |oti apmierinats, ka
tomér varam stradat kopa, lai no-
naktu pie abam pusém pienemama
rezultata.”

ITF aizstav
- - - -
norvegu jurnleku

intereses
Norvégija ITF ir panakusi pozitiva
IEmuma pienemsanu jarniekiem,
jo Norvégijas valdiba ir noraidi-
jusi Norvégijas Starptautiska kugu
registra (NIS) priekslikumu kugo-
$anas kompanijai “Color Line” mai-
nit karogu un atvért tirgu tresas
valsts darbaspékam. “Color Line”
ir lielaka kugosanas kompanija
Eiropa. ITF So Iémumu uzskata
par nozimigu. Ta bija smaga cina
par Norvédijas jlrnieku tiesibam,
kura guta uzvara, saglabajot dar-
ba vietas un atalgojuma nosaciju-
mus vairak neka 700 Norvédijas
jarniekiem.

ITF Norvégijas nodalas prezidents
DZonijs Hansens: “Ta ir misu dros-
migo jurnieku uzvara, kas kluvusi
iespéjama tikai tapéc, ka esam dala
no ITF gimenes. Starptautiskas arod-
biedribas spiediens ir devis rezul-
tatu. “Color Line” nevar nacionalos
jurniekus aizstat ar Iétaku arzemju
darbaspéku.”m




Tankkugis “Stena Imperial”
piedzivojis piratu uzbrukumu
pie Jemenas krastiem

-
2=
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Zviedrijas tankkugis “Stena Impe-
rial” bija cela no Talajiem Austru-
miem uz Roterdamu un atradas 1,5
jUras judzu attaluma no ostas, kad
pamanija, ka tam tuvojas divi aiz-
domigi peldlidzekli. Apkalpes locekli
paaugstinaja trauksmes gatavibu,
parraidija drosibas zinojumu par uz-
brukuma méginajumu un sazinajas
ar karakugi. Uz kuga tika veikti visi
paredzétie droSibas pasakumi, lai
nepielautu uzbrucéju ieklGsanu kugr.

Kad pirmais piratu méginajums izra-
dijas nesekmigs, vini atgriezas veél-
reiz, lai atkal censtos iek]at kugi, bet
ari Soreiz neveiksmigi.

Kompanija “Stena Bulk”, kam pieder
tankkugis “Stena Imperial”, sadarbo-
jas ar apsardzes vienibam, kad tas
kudi iet cauri augsta riska zonam,
galvenokart pie Jemenas un Nigéri-
jas krastiem.

“Kopuma situacija Adenas lici ir no-
mierinajusies, jau ilgaku laiku Seit
nav bijusi kugu nolaupisanas gadiju-
mi, tacu, kad kugojam pie Jemenas
krastiem, més izvélamies izmantot
sargus, jo paslaik Saja valsti ir visai
nestabils stavoklis, kadu pirms vai-
rakiem gadiem pieredzéjam Somali-
ja. Més uzmanigi sekojam situacijai,
izmantojot misu droSibas departa-
mentu, tapat mums ir arkartigi sva-
rigi veikt visus nepiecieSamos pasa-
kumus, lai apkalpes bitu drosiba un
tai pasa laika més ievérotu viet&jos
noteikumus,” atzist “Stena Bulk” iz-
pilddirektors Eriks Honels.m

NYK piesaka “Super Eco Ship 2050”"

Japanas lielaka kugniecibas kompa-
nija “NYK Group” pieteikusi ambi-
ciozu projektu “NYK Super Eco Ship
2050”, kurs tiek prezentéts ka na-
kotnes kugosanas paraugs, kas sevi
ietver zalo kudgosanu, digitalas teh-
nologijas un jaunu izpratni par kugu
raditajam emisijam. Jauna kugubi-
ves koncepcija ir dala no $a uznému-
ma “Staying Ahead 2022" projekta,
kas atbilst "NYK Group” filozofijai un
mérkiem par CO2 emisiju samazina-
Sanu uz pusi lidz 2050. gadam

Jauda, kas nepiecieSama kuga eks-
pluatacijai, tiks samazinata par 70
procentiem, jo efektivi izmantos
elektrodzin€jus, ka ari tadus alterna-
tivus kurinama veidus ka tdenradis
un saules enerdija, tapat tiks sama-
zinats kuga svars un korozijas iespé-
ja, kugublveé izmantojot vieglus ma-
terialus, bet kuga stabilitati kontrolés

datorierices. Dzin€ju efektivitati pa-
augstinas, tradicionalas dzenskrives
aizstajot ar ta saukto dubulto foliju,
kas atdarina delfinu kustibas. Kuga
apkopé tiks izmantotas tehnologijas,
kas digitali realizés robotu darbibu,
aizstajot cilvéku darbu, ta izvairoties
no negadijumiem un optimizé&jot ap-
kopi. Automatiska pietauvosanas un
efektiva kravu parkrausana no kuga
vai uz kugi salsinas uzturésanas lai-
ku osta.m

Roboti nak
- - [}

tirit kugus

Danijas kugo3anas kompanija
“Dampskibsselskabet Norden” nesen
darba testéjusi jaunu robotu, kuru var
vadit no attaluma un ar kura palidzibu
tiek tiritas kuga tvertnes. Jaunais robots
paaugstina drosibu, samazina udens un
Kimisko vielu patérinu un ietaupa laiku
kravas telpu tiriSana.

“Pirmie rezultati darba ar robotu ir pozi-
tivi. Tas ir viegli darbinams un sasniedz
vietas, kuram ir griti pieklat. Esmu
redzéjis daudzus robotus, bet Sis ir pa-
visam jaunas paaudzes robots, ar kuru
vistuvakaja nakotné kugu tilpnes varés
tirit labak, drosak, videi draudzigak un
ar1 atrak,” uzsvera kompanijas parstavis.

2018. gada rudent robotu saka ekspe-
rimentali izmantot uz ziemelvalstu ku-
giem, un, ka noradija uznémuma par-
stavji, vini turpinas stradat, lai to piln-
veidotu un talak attistitu.

Gadajot
par droSibu jura

Starptautiska Jiiras glabsanas federaci-
ja (IMRF) un Jiiras pétniecibas institiits
parakstijusi saprasanas memorandu
(MOU), lai kopigi stradatu pie projek-
tiem, kas versti uz to, lai paaugstinatu
droSibu jura. Noligums uzliek par pie-
nakumu abam organizacijam apmaini-
ties ar informaciju un Tstenot tehnisko
sadarbibu jomas, kas interesé abas pu-
ses, saskanot apmacibas standartus un
vad(inijas visa nozaré, vienlaicigi risinot
jautajumus, kas saistiti ar jirnieku un
citu personu drosibu jira.

“Drosiba jira un atbalsts apdraudeta-
jiem ir viena no senakajam jirniecibas
tradicijam un jirnieka profesionalitates
un étikas galvena sastavdala. Ar So sa-
prasanas memorandu més vairosim iz-
pratni par tam jomam, kas rada baZas, un
esam parliecinati, ka veicinasim labakas
prakses veidoSanu,” sacija DZordzijas
institata vaditajs kapteinis DZons Loids.

IMRF ir starptautiska labdaribas organi-
zacija, kas apvieno jiras meklésanas un
glab3anas organizacijas, un tas merkis
ir novérst naves gadijumus pasaules
tdenos.
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ES pieskir 300 miljonus
eiro pasaules okeanu
ilgtspéjigai attistibai

Bali, Indonézija, 2018. gada 29. un
30. oktobri notika “Our Ocean, our
Legacy” 5. konference, kuras mérkis
bija apvienot dazadu pasaules valstu
valdibas, sabiedriskas organizacijas
un visas ieinteresétas puses, lai iz-
veidotu sistému pasaules okeana
vides saglabasanai un ilgtspé&jigai
attistibai.

Bali konferencé Eiropas Savieniba
pazinoja, ka okeana parvaldiSanas
uzlaboSanai td uznemas 23 jaunas
saistibas, kuram novirzis ES finansé-
jumu 300 miljonu eiro apméra. Sis
finans€jums nak ka papildinajums
550 miljoniem eiro, ko ES novirza
iniciativam, kuras ietilpst projek-
ti plastmasas piesarnojuma noveér-
Sanai, zilas ekonomikas attistibai,
okeanu ilgtspéjigai pastavésanai,
pétniecibas pilnveidosanai un jiras
vides monitoringam.

Eiropas Komisijas (EK) Augsta par-
stave Federika Mogerini: “Neviena
pasaules valsts viena pati nevar gut

Federika Mogerini.
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“Our Ocean” foto.

panakumus. Tam ir vajadziga kon-
sekventa riciba un partnerattiecibas
gan misu Eiropas Savieniba, gan
arpus tas robezam, un saja zina més
apstiprinam savu apnemsanos aiz-
sargat musu okeanus.”

EK ir pienémusi 23 jaunas saistibas,
atvélot 100 miljonus eiro pétnieci-
bas un attistibas (P&A) projektiem,
lai novérstu plastmasas piesarno-
jumu, 82 miljonus eiro juras vides
pétniecibai, pieméram, ekosistému
novértésanai, jaras gultnes karté-
Sanai un novatorisku akvakultliras
sistemu izveidei, 18,4 miljonus eiro
Eiropas zilas ekonomikas attistibai,
kas balstita uz okeanu ilgtspé&jigu
attistibu un tas resursu saudzigu iz-
mantosanu. Ari zemes novérosSanas
programma “Copernicus” ir ieklau-
ta jauno saistibu saraksta. Papildus
tiem 27 miljoniem eiro, ko ES Sai
programmai pieskira 2017. gada,
kugosanas drosibai un piekrastes
vides dienestu pétijumiem vél tiks
novirziti 12,9 miljoni eiro.

Eiropas Komisija cieSi sadarbojas ar
ANO Vides programmu un visiem
iespéjamajiem starptautiskajiem
partneriem, lai izveidotu koaliciju
plastmasas piesarpojuma novérsa-
nai Dienvidaustrumazija, jo Tpasi
Kina, Indonézija, Japana, Filipinas,
Singapura, Taizemé un Vjetnama.
Plastmasas piesarnojuma apkaro-
Sanas projektiem Dienvidaustrum-
azija EK atvélés 9 miljonu eiro fi-
nanséjumu un vél 7 miljonus eiro

di domajot

jlras ekosistému aizsardzibai Saja
regiona.

Jau divus gadus pirms noteikta ter-
mina 10% no visiem ES Udepiem ir
pasludinati par aizsargajamam jiras
teritorijam. Ar efektivu parvaldibu
un pienacigu finanséjumu aizsar-
gajamas teritorijas var bat gan aiz-
sargatas, gan ekonomiski izdevigas.

Karmenu Vella.m E
EUV

2
INDONESIA

The EU
“INDONESI?

“Mums steidzami jasamazina juras
piesarnojums, japartrauc nelegala
zveja un jaatbalsta trauslas juras
ekosistémas. Mums jaattista zila
ekonomika, jarada ilgtspé&jigas dar-
ba vietas, javeicina izaugsme, ko
nodrosSina progresivas pétniecibas
metodes un jaunas tehnologijas. Tie-
Si tapéc més uzpemamies Sis sais-
tibas,” konferencé sacija ES vides,
jarlietu un zivsaimniecibas komisars
Karmenu Vella.

Udens limena cel3anas
Vidusjiira apdraud UNESCO

Pasaules mantojuma vietas
Pétijums, kas publicéts “Nature
Communications”, liecina, ka no 49
UNESCO Pasaules mantojuma vie-
tam Vidusjuras zemo krasta zona 37
saskaras ar pludu raditu bojajumu
risku, bet 42 piekrastes vietam jiras
limena paaugstinasanas dé] draud
erozijas risks. Saskana ar phys.org
datiem aptuveni viena tresdala (15)
no Pasaules mantojuma vietam pie
Vidusjuras atrodas Italija, septinas
Horvatija, Cetras Griekija un Cetras
Tunisija.

Tira Libana, Tarako arheologiskais
ansamblis Spanija un Efesa Turcija ir
vietas, ko visvairak apdraud piekras-
tes erozija. Apdraudéto sarakstam
VvEl var pievienot Ravennas agrinas



dajums
Libanas -
piekrastei.

Pt LU
kristietibas pieminek]us Italija un Sv.
J&kaba katedrali Sibenika, Horvatija,
ko UNESCO nodéveéjusi par “izcilu
universalu vértibu”.

Amerikas Meteorologijas biedriba
zino, ka 2017. gada vidé€jais ju-
ras limenis ir bijis augstakais kops
1993. gada un ir célies jau sesto ga-
du péc kartas. 2019. gada septembri
Klimata parmainu starpvaldibu pado-
me (IPCC) publicés jaunakas prog-
nozes par juras limeni, bet pat vis-
optimistiskakie siltumnicefekta gazu
samazinasanas scenariji paredz, ka
juras limenis turpinas celties.

Steidzami jaglabj

korallu rifi

Saskana ar Starptautiskas korallu ri-
fu iniciativas grupas jaunako zinoju-
mu tikai steidzami ieguldijumi kora]ju
rifu glabsana un tdlit&ja riciba varétu
palidzét izvairitiues no korallu rifu
nepartrauktas samazinasanas. Zi-
natnieki bridina, ka turpmakajos 30
gados pasaule zaudés lidz pat 90%

UZZINAI

Pasaulé divi svarigakie korallu rifi ir Dienvid-
azijas korallu trijstaris (Coral Triangle) un
Vidusamerikas rifu sistéma.

no koralju rifiem, tikai Indonézijas un
Vidusamerikas rifu sistemam, patei-
coties labvéligakiem ekonomiskajiem
apstakliem, varétu bt lielakas izdzi-
vosanas iespéjas.

Starptautiska koralju rifu iniciativas
grupa publicéjusi divus iespéjamos
scenarijus, ka situacija attistisies
lidz 2030. gadam. Pirmais ir opti-
mistiskais — veseligu rifu scenarijs,
kas paredz rifu atveseloSanu, pie-
saistot finanséjumu to aizsardzibai
un saglabasanai. Otrs ir pesimistis-
kais scenarijs, kas paredz, ka rifu
veseliba turpinas pasliktinaties un
tie tuvosies iznicibai.

UZZINAI

Optimistiskais scenarijs paredz, ka dzivo ko-
rallu sequms [idz 2030. gadam Vidusamerika
pieaugs par 14,1%, bet Korallu trijstdrT par
36,4%, pesimistiskais paredz, ka dzivo koral-
lu skaits samazinasies no 3,7% 2017. gada
[1dz vid&ji 1,6% 2030. gada Vidusamerika un
no 16,6% [idz 11% Korallu trijstari.

Pozitivam parmainam un korallu rifu
veselibas uzlabosanai lidz 2030. ga-
dam papildus jau esosajam finansé-
jumam bdtu nepiecieSams vél viens
miljards ASV dolaru, kas nozimé 2,6
miljonus dolaru gada ieguldit Indo-
nézija un aptuveni 2,5 miljonus dola-
ru gada Vidusamerika. Uzlabojot rifu
veselibu, vajadz&tu panakt butiskas
parmainas trijas galvenajas nozares,
kas vainojamas rifu degradacija, un
tas ir tarisms, komerciala zivsaim-
nieciba un piekrastes attistiba.

BIMCO sak kugu
bioprofilesanas

parvaldibas izstradi
Biologiska piesarnosana - kaitigo
biologisko materialu uzkrasanas - ir
milzigs ekonomisks jautajums, kas
akvakultlras un kugniecibas nozaré
maksa miljardiem dolaru gada. Pie-
méram, Australijas kugniecibas no-
zare |€S, ka kugu korpusu tirisana un
apstrade izmaksa 320 miljonus ASV
dolaru gada.

Reagé&jot uz sabiedribas izradito in-
teresi un aizvien pieaugoso spiedie-
nu uz kugosanas nozari saistiba ar
biologisko izmainu samazinasanu un
parvaldibu, BIMCO pazinojusi par
parbaudes kampanu, kas tiks veikta,
lai gGtu ieskatu par to, ka kugu Tpas-
nieki respekté un pilda IMO noteikto
kugu bioprofilésanu un kas jadara,
lai uzlabotu bioprofilésanas vadibu.

{

Tas ir loti svarigs jautajums, jo pie-
sarnojums, kas atrodas uz kuga kor-
pusa, rada virkni problému: ievéro-
jami samazina kuga hidrodinamiku,
palielina degvielas patérinu, turklat
kuga korpusa biologiskais piesarno-
jums btiski palielina kugu emisijas
un parvada invazivas sugas.

Ir vérojama tendence kugosSanas
nozaré noteikt vietéjo un regionalo
reguléjumu, kas paredz bioprofile-
Sanas parvaldibas planu. Viens no
labakajiem piemériem ir Jaunzé-
lande, kas noteikusi, ka visiem ku-
giem, kuri no 2018. gada 1. maija
ierodas valsti, ir jabat tiram korpu-
sam atbilstoSi kugu bioprofiléSanas
parvaldibas standartam (CRMS). Ari
Australija un ASV ir pazinojusas par
sava bioprofiléSanas parvaldibas re-
gul&juma ievieSanu, bet IMO paslaik
risina jautajumu, ka uzlabot So par-
valdibu. Reagé&jot uz vides aizstavju
protestiem par kugu kimiskas ap-
strades kaitigo ietekmi uz jiras vidi,
BIMCO kopa ar kugosanas nozares
partneru grupu, kura apvienoju-
$as astonas dazadas organizacijas,
tostarp krasu razotaji, kugu ipas-
nieki un kugu apkopes uzpémumi,
ir nolémusi izstradat starptautiski
atzitu kugu zemdidens korpusa un
dzenskrives tiriSanas standartu, ka
ari ieviest to praksé. Sagaidams,
ka standarta izstrade tiks pabeigta
2019. gada rudeni.

Cetri iemesli, kapéc lenaki
kugi varétu dot labumu

okeana ekosistemai

IMO MEPC 73. sesija notika diskusi-
jas par kugu emisiju samazinasanu.
Tas ir aktuals jautajums, talab ari
“Greenpeace” strada emisiju sama-
zinasanas virziena, tomér So jautaju-
mu apliko no citas puses: vai sama-
zinats kuga atrums okeana videi un
kugu ipasniekiem ilgtermina var dot
kadu labumu? Petijumi lauj secinat,
ka var dot. “Greenpeace” publisko
Cetrus iemeslus, kapéc atruma sa-
mazinasana labvéligi varétu ietekmét
klimatu un okeana vidi:

1. Mazaks atrums - mazaki CO2
izmesi. CO2 izmesSu samazinasana
ir svarigs jautajums, jo kugosanas
bizness ir sestais lielakais CO2 emi-
siju raditajs pasaulé. ES I&s, ka Iidz

» > » 38. lpp.
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» > » 37. lpp.
2050. gadam kugu emisijas palielina-
sies no pasreiz&jiem 50% lidz 250%.

2. Mazaks atrums - mazaks gai-
sa piesarpojums. Samazinats at-
rums mazina degvielas patérinu,
un tas nozimé mazak SOx un NOx
nonaksanu vidg, kas ietekmé 40%
no pasaules iedzivotajiem, kuri dzi-
vo 100 km attaluma no piekrastes.
Ir ari kada laba zina: no 2008. hdz
2012. gadam kugu raditais SOx dau-
dzums ir samazinajies par 1,2 mil-
joniem tonnu, un tas ir galvenokart
tapéc, ka samazinats kugu atrums.

3. Lénaki kugi varétu bat mazak
kaitigi dzivniekiem. Kudu radi-
tais zemudens troksnis |oti ietek-
mé valu un delfinu dzives kvalitati.
Par sesiem mezgliem mazaks kugda
atrums varétu uz pusi samazinat
troksna intensitati, ka ari samazinat
valu ievainosanas gadijumus (ASV
2017. gada veiktais pétijums atklaja,
ka gandriz 15% kuprvalu ir guvusi
ievainojumus).

4. Mazaks atrums - ilgtspeéjigaka
transporta attistiba. Mazaks at-
rums dod iesp€ju izveléties alterna-
tivu enerdijas avotu kugiem, piemé-
ram, v&ja dzin€jus, bet tas savukart
lauj samazinat degvielas patérinu un
ietaupit uz izmaksu rékina.

f -
Kugo$anas nozare mekle

véja dzinéju risinajumus

Kugosanas nozarei jabut sagatavo-
tai séra satura ierobezojumiem, kas,
domajot par vides kvalitates uzlabo-
Sanu, stasies spéka 2020. gada, ta-
péc tiek mekléti alternativi energijas
veidi, un vairakas kugosanas kom-
panijas apsver iesp&ju izmantot véja
dzin&ju tehnologijas. “International
Windship Association” (IWSA) atzist,
ka kugoSanas nozare ir ievérojami
maintjusi attieksmi un izrada inte-
resi par iesaistiSanos $a jautajuma
risinasana. IWSA ari uzskata, ka da-
Zi v&ja tehnologiju risinajumi varétu
nodrosinat degvielas 5, 10 vai pat

Cetri saliekamie “Flettner”
sistémas rotori uz tankkuga.
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“STX Eoseas” nakotnes projekts.

20 procentu ietaupijumu, bet pilnigi
jaunas sistémas izveidoSana jaunu
kugu bilvnieciba varétu radit pat 30
procentu vai vél lielaku degvielas
ietauptjumu.

Sis tehnolodijas jau ir pieradijudas
savas prieksrocibas uz zemes un
tagad palénam nonak ari uz ku-
giem. Izmantojot tieSo atjaunojamo
enerdiju, kas tiek piegadata uz ku-
ga, un sekundaro vai atjaunojamo
enerdiju, ko ieglst ar véja energijas
baterijam, véja dzin€jsp€ks varé-
tu palidzet sasniegt nulles emisiju
kugosanu.

Hamburgas Biznesa vadibas augst-
skolas (HSBA) jurniecibas biznesa
skolas profesors Orests Sins ko-
menté: “VE&ja dzin€jspeks ir svariga
komponente, lai tirdzniecibas kugi
samazinatu CO2 emisiju apjomu, ta-
péc Saja virziena intensivi tiek stra-
dats un pieskirts gan finans&jums
pétniecibai, gan resursi izglitibai.
Tomér joprojam netrikst skérs|u cela
uz Sis energijas izmantosanu, jo ta
var veidot nopietnu konkurenci pas-
reiz€jam energijas biznesam, tapéc
vajadzétu ieviest skaidru reguléjumu
jautdjuma par jaunas alternativas
degvielas tehnologiju attistibu un
izveidot standartiz€tu pieeju biznesa
vides regulésanai.”

Lai okeanos vairs

nemajotu spoku riki

Katru gadu aptuveni 640 tiokstosi
tonnu zvejas riku nonak okeanos un
klUst pat ta sauktajiem spoku rikiem.
Par to, ko darit, lai Sada situacija na-
kotné vairs nebltu iesp&jama, disku-
téja “Our Ocean. Our Legancy 2018”
konferencé Bali, Indonézija.

“Global Ghost Gear Initiative
(GGGI) ir zvejniecibas nozares uz-
némumu, privata sektora, nevalstis-
ko organizaciju, akadémisko aprindu
un valdibu alianse, kas koncentréjas
uz zaudéto un pamesto zvejas riku
problémas risindsanu visa pasaulé
un apvieno 91 dalibnieku. Konferen-
cé GGGI informéja, ka ir izstradatas
vairakas programmas un pienemtas
saistibas, lai mazinatu vai pat lik-
vidétu spoku rikus. Lidz 2025. ga-
dam GGGI atbalstis 30 projektus,
kas saistiti ar spoku riku daudzuma
ierobezoSanu 15 valstis, kur tas ir
visvairak nepiecieSams. GGGI sa-
darbosies ar trim vadosajam sertifi-
céSanas kompanijam, ar trispadsmit
GGGI alianses dalibvalstim un ANO
FAO, lai Idz 2021. gadam isteno-
tu zvejas riku labakas parvaldibas
praksi, izmantojot nesen pienemtas
ANO FAO zvejniecibas riku markésa-
nas pamatnostadnes. GGGI mérkis ir
pienemt darbibas stratégiju un lidz
2030. gadam panakt, lai ik gadus
samazinatos spoku riku - pamestu,
pazaudé&tu vai izmestu tiklu un citu
zvejas riku nonaksana okeanos, jo
Sie slazdi juras vidé var saglabaties
lidz pat 600 gadiem.

”

Dazu zivju krajumu samazinasanos
par aptuveni 5 lidz 30 procentiem
var attiecinat uz spoku riku nodarito
kaitéjumu juras dzivniekiem.m



Kruiza kugi Baltijas ostas

2018. gada kruiza kugu sezona lauj izdarit secinajumus: bagata, veiksmiga un ar jau-
niem kruiza laineriem parsteidzo$a, ne tikai Latvija, bet visa Baltijas jiras regiona karté
ieziméjot jaunas kruiza kugu pieturvietas, tadas ka Sarema sala, ko aizvaditaja sezona
apmekléjusi devini pasaZieru laineri.

Visvairak kruiza

kugu - Tallina

2018. gada Baltijas jura iegriezas
ap 390 dazada izméra kruiza ku-
du, kas parvadaja vairak neka 750
tlkstosus tdristu. Rekordliels kruiza
kugu apmekléjums fikséts Tallinas
osta - laika no 6. aprila lidz 16. ok-
tobrim to apciemoja 338 kruizi, uz
Igaunijas galvaspilsétu atvedot 635
tOkstosus tdristu, kas ir par 70 tik-
stosiem vairak neka 2017. gada. Ari
ienakoso kugu skaits pieaudzis par
27, kopskaita atvedot turistus no
170 pasaules valstim (30% vaciesu,
21% amerikanu, 12% anglu utt.).

Vislielakais aizvaditas sezonas kruiza
kugis Tallinas osta bija “MSC Prezio-
sa” (garums - 333 m), tomér visvai-
rak tdristu viena ienaciena atveda
norvégu “Norwegian Breakaway”
(326 m) - 4732 pasazierus. Tallina
tas iebrauca 16 reizes, kopuma at-
vedot 70 tlkstosus taristu.

Vispopularaka - pilséta
Nevas krastos

Nav noslépums, ka Sanktpéterbur-
gas pievilciba ir ka magnéts visiem
Baltijas jlra iendkosajiem kruiza

kugiem. 2018. gada tur pietauvo-
jas 372 laineri, par 23 vairak neka
iepriek$éja gada. Jaunaja terminall
“Morskoj fasad” vienlaikus var ap-
kalpot sesus kugus, pilsétas centra
kruizu piestatné - divus. Biezi vien
visas vietas bija aiznemtas. Lielakais
laineris 2018. gada te bija "MSC Me-
raviglia”, kas atveda 5714 turistus,
kuru apkalpoSanu uznémusies 1536
apkalpes locekli.

Kursu jomas pievilciba
nemazinas

Klaipédas osta 2018. gada kruiza se-
zonu 19. oktobri noslédza 176 m ga-
rais “Marco Polo”. Kopuma Lietuvas
ostas pilsétu apmekléja 58 kruiza
kugi un 69,65 tikstosi tlristu, tomér
kugu ienacienu skaits samazinajas -
2017. gada iegriezas 63 kruiza kudi,
atvedot 74,72 tukstoSus taristu.

“Kruiznieki” mil Rigu

Rigas pasaZieru osta un Krievu sa-
las piestatnés aizvaditaja gada pie-
tauvojies 91 kruiza kudis, atvedot
kopuma 76 tukstoSus pasazieru no
123 pasaules valstim. Par veiksmi
uzskatami divdienu ienacieni, kad
kugi Riga parnaksno, tadéjadi lau-
jot tdristiem atstat naudu Vecrigas
restoranos. Tapat populari ir Zie-
massvetku un gadu mijas kruizi no
Sanktpéterburgas uz Rigu, kad laine-
ris “Princess Anastasia” ik reizes pie-
tauvojies ar 3300 Jaungada viesiem.
Ziemassvétkos ar 1500 pasazieriem
no Sanktpéterburgas Riga iekugoja
“Baltic Princess”.

Ja ielikojamies ANO Pasaules ta-
risma organizacijas apkopotaja sta-
tistika par 2017. gadu, redzam, ka
Latviju pérn apmekléja 1,95 mil-
joni arvalstu tdristu (+8,7%), kuri
Seit iztéré&ja 885 miljonus dolaru jeb
nedaudz vairak par 450 dolariem
uz vienu cilvéku (attiecigi Igauni-
ja - virs 500 dolariem, bet Lietuva -
515 dolari uz vienu cilvéku). Tiesa,
kruizos dodas partikusi cilvéki, kuri
laikus plano savu atpdtu un tirisma
marsrutu.m

6. Simanis
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Kravu apgrozijums Rigas osta Kravu apgrozijums Ventspils osta Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2017.-2018.g. janvaris—novembris)  (2017.-2018.g. janvaris—novembris)  (2017.-2018.g. janvaris—novembris)

2018./ 2018./ 2018./
Kravu veidi 2017 2018 2017., Kravu veidi 2017 2018 2017., Kravu veidi 2017 2018 2017.,

% %

Beramkravas 19381,6 214880 10,9 Beramkravas 64463 64309 -0,2 Beramkravas 44728 52264 16,8

)

Kimiskas Kimiskas labiba un tas
beramkravas 22106 19195 -132 beramiravas 1774 3836 1162 produkti 22735 27815 223
ogles 110258 129466 174 ogles LELDT 46178 40 ogles 11434 13212 15,6
koksnesSkelda 5780 8287 L34 joksnesSkelda 1445 1282 -113  LoksnesSkelda 2257 1564 -306
Lejamkravas 53064 38080 -282 Lejamkrav’as 97512 98627 11 Lejamkravas 4362 4034  -75
i R - : ! 2 jélnafta 32,2 395 227
naftas produkti 52300 37740 -27.8 &lnafta 0.0 32 1000 i
Generalkravas 64289 78493 22,1 ; . : ’ ’ naftas produkti _347.0 2943 -15.2
Konteineri 42266 44698 58 naftas produkti 92001 92165 0,2 Generalkravas 11493 12635 99
sKaits TEU 409 80’9 127 31’6 4’3 Generalkravas 23287 24726 6,2 konteineri 49,8 44,6 -10,4
! konteineri 0,0 19,9 100,0 skaits TEU 3671 2786  -24,1
Roll on/Roll of 3899 4791 229
sKaits 77 17’7 79 66’5 3 2 skaits TEU 00 21120 100,0 Roll on./Roll of 600,3 7035 17,2
’ Rollon/Rollof 19661 20714 G54 skaits 36402 42066 15,6
takst. m? 17470 29135 668 skaits 75379 82824 99 T 5036 4572 92
melve metdliun e s 30, 339 koksne 3529 3758 65 melnie metali on : ’ ’
to izstradajumi ' ! ' tikst. m® 3894 4241 89 to izstradajumi 5,0 0,0 -100,0
Kravas kopa 31116,9 331453 65 Kravas kopa 18526,2 187662 1,3 Kravas kopa 60583 68932 138

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2009.—2018.g. janvaris—novembris)

Kravu veidi 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2?][1];8,{%
Beramkravas 26759,6 262274 303464 340953 316104 327259 30381,2 286833 309862 337420 8,9
Kimiskas beramkravas 28822 34869 40782 30196 27147 37946 25800 29342 25144 24076 @ -42
ogles 178149 140858 180293 21087,8 194316 189664 173575 142903 16561,2 188856 14,0
koksnes $kelda 13310  1611,7 14286 14197 13256 867,2 9412 11446 13093 14006 7,0
Lejamkravas 225258 192538 212638 231688 217266 243488 238200 183268 155082 140887 -9.2
jélnafta 612,7 193,1 97,7 182,3 1311 159,1 89,1 48,4 32,2 45,9 425
naftas produkti 209451 183719 205975 222647 209786 233969 229766 17622,7 147771 132747 -10,2
Generalkravas 75123 104292 11151,3 119620 10787,3 10929,1 97281 9940,0 106587 126697 189
konteineri 16898 24514 29225 33860 36375 38617 35472 37302 42764 45347 6,0
skaits TEU 166899 234034 282086 339088 355900 355856 328968 353128 413482 432214 45
Roll on/Roll of 17462 20320 26340 29488 29675 29321 24684 25824 29562 32547 10,1
skaits 146451 154828 180742 195131 198971 188643 154961 160454 189784 204555 78
koksne 30809 49702 44538 41042 35463 36944 32495 31493 29804 43784 469
takst. m? 34769 56603 51938 48362 42177 43565 43156 38044 34777 49988 437
melnie metali un to izstradajumi 512,9 484,4 381,3 460,0 323,7 280,2 331,0 2911 259,3 3404 313
Kravas kopa 56797,7 55910,3 62761,6 692261 641243 68003,8 63929,3 56950,1 57153,1 605004 59

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2009.-2018.g. janvaris—novembris)
Parvadajumu iedalijums 2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

2018./
2017., %

489308 450054 535508 556637 505592 514036 507789 428817 399697 448236 12,1

Kopéjais
parvadajumu apjoms
lekS§zemes parvadajumu

11934 11874 10981 13018 10861 11438 15465 13866 15357 12540 -18,3

apjoms

Starptautisko L7734 438180 524527 543619 494730 502598 492324 414951 384340 435696 134
parvadajumu apjoms

Eksporta kravu apjoms 10556 15834 17820 16708 23384 25049 14007 9466 3087 2899 -6,
Importa kravu apjoms 27187 31408 33892 32900 3798 35979 38072 36260 27889 28739 3.0
Kop&jais tranzita 43963,1 390939 472815 494011 433378 441571 440244 369225 353364 404058 143
kravu apjoms

Tranzita apjoms caur ostam 411955 358997 429293 45080,3 40877,9 425364 413036 352664 321877 356847 10,9

Sauszemes tranzits 2767,6 31941 43522 43208 24599 16207 27208 16561 31487 47211 49,9
caur teritoriju

SM informacija
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Rigas ostas attistibas programma
iezime raZosanas attistibu

Mainoties globalajam transporta plismam
un ekonomiskajai situacijai miisu regiona,
art Rigas osta mainas, lai saglabatu kravu
apgrozijumu un veiksmigi konkurétu ar ci-
tam regiona ostam. Viens no veidiem, ka no-
drosSinat darba vietas, ienémumus un stabilu
kravu apgrozijumu, ir veicinat raZzoSanu un
ar raZoSanu saistitu kravu Tpatsvaru osta.

“Sobrid esam uz sliek3na, lai vertu durvis
uz nakamo desmitgadi. Ostas attistibas na-
kotnes vizija tiek ieziméta Rigas brivostas
attistibas programma 2019. - 2028. gadam,
un taja ka viens no galvenajiem virzieniem
ir ieziméta raZoSanas attistiba osta. RaZo-
ana osta veicinatu sinergiju ar kravu par-
vadajumiem. Kravu pliisma un konteineri,
kuri ir saistiti ar raZzoSanu, garanté stabi-
laku un ilglaicigaku kravu apjomu piesaisti
osta,” stasta Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

Izstradajot Rigas brivostas attistibas prog-
rammu, tika pétita un izmantota Roterda-
mas ostas pieredze, kam ar Rigas ostu ir
gan lidzigas iezimes kravu konjunktira,
gan lidzigi parvaldibas modeli. Roterda-
mas osta parsvara ir pazistama ka Eiropas
lielaka konteineru osta, tacu ta ir arf liela

industriala teritorija ar veiksmigiem dazadu
nozaru razo3anas uznémumiem. RaZo3ana
Roterdamas osta saka attistities jau pa-
gajusa gadsimta pirmaja pusé, un Sodien
aptuveni puse no teju 470 miljoniem tonnu
kravu, kas gada tiek parkrautas, ir saisti-
tas ar raZoSanas aktivitatém pasa Roter-
damas osta.

Roterdamas ostas parvaldes projektu
vaditajs un analitikis Karloss Zepeda:
“Cilveki bieZi aizmirst, ka osta var bt
ne tikai kravu parkrausanas vieta, bet arl
raZoSanas baze ar savam riipnicam un uz-
némumiem. RaZoSanas aktivitates generé
ne vien kravas, bet art biitiskus ienaku-
mus ostai. Attistoties transporta nozarei
un ostu infrastruktirai, konkurence ostu
starpa aizvien pieaug. Roterdamas osta
konkuré ar Hamburgas, Amsterdamas un
Antverpenes ostam. Pieméram, konteine-
ri vienu dienu var nakt uz misu ostu, bet,
tiklidz kada cita osta samazinas tarifus, tie
bds prom. Un ostu nozaré visi saprot — ja
nav kravu, nav arf ostas. Ta€u, ja osta ir
raZoSana, kravas nekur nepazudis. RaZo-
$ana nodrosina noteiktus pamatus kravu
apjomiem un investicijam infrastruktiiras

attistiba. Lejamkravu terminalis Roterda-
mas osta nodarbina tris Cetrus cilvékus
uz hektaru, kamér blakus eso3a kimijas
riipnica — astonus [idz piecpadsmit. RaZo-
Sana rada lielu pievienoto vértibu gan no
biznesa, gan sabiedribas viedokla. Turklat
misdienu kravu terminali tiek pilniba au-
tomatizéeti. Misu osta ir jau divi konteine-
ru terminali, kur krau$anas procesa nav
iesaistits neviens cilveks. Automatizacija
nenovér3ami turpinasies, tadé| darbavietu
skaits kravu parkrausanas segmenta tur-
pinas samazinaties.”

Planojot raZoSanas attistibu Rigas osta, §1
pieredze noteikti biitu janem véra klasteru
veidoSana, kam ir vairakas priekSrocibas:
kompanijam tas blitu mazakas investicijas,
jo visa pamata infrastruktiira jau ir pieeja-
ma. Turklat vienas industrijas parpalikumi ir
citas industrijas resurss, kurs pieejams bez
lielam logistikas izmaksam. Tik maza tirgd,
kads ir Latvija, batiski ir radit raZzoSanu un
savu tirgu. Lidziga attistiba bija vérojama
0mana, kas arf ir maza valsts lielu kaimi-
nu ielenkuma. Tur raZoSanas attistiba osta
radija tirgu, kas piesaistija investicijas un
radija darbavietas.=

Digitalizacija — aktualakais termins ostu biznesa

Globala méroga ostu un kugo3anas biznesa
lielakie izaicinajumi ir geopolitiskas norises
un to ietekme uz starptautisko tirdzniecibu,
digitalo tehnologiju strauja attistiba, ka ari
misdienu ostu transformacija no kravu
parkrausanas vietas par kompleksu pakal-
pojumu sistému ar daudziem un daZadiem
spéléetajiem. TieSi par Siem jautdjumiem
tika diskutéts Rigas brivostas parvaldes
organizetaja konferencé “2nd Baltic Ports
and Shipping 2018”, kas pulcéja pasaules
(imena ekspertus un nozares profesionalus.
Rigas brivostas parvaldnieks Ansis Zeltin3
uzskata, ka misdienas ostu attistiba notiek
loti strauji. “Ja vél tikai pirms pardesmit
gadiem ostas bija saméra noslégtas teri-
torijas, kur notika kravu parkrausana, tad
tagad ar ostu més saprotam pilsétas un
valsts ekonomika ciesi integrétu kompleksu
ekosistému, kas apvieno daudzas iesais-
titas puses un darbibas jomas. Galvenais

modernas ostas izaicinajums - ka par-
orientéties no vienkarsas kravu parkrausa-
nas uz “gudro” logistiku, un tas, protams,
attiecas ari uz Rigas ostu,” savu viedokli
pauZ Zeltins.

Tallinas ostas komercdirektors Margus
Vihmans: “Tuvako triju vai ¢etru gadu lai-
ka Igaunija ostu sektors biis kluvis pilntha
brivs no papiriem, jo visas operacijas biis
iespéjams veikt tieSsaisté. Més redzam, ka
nakotné Sos risinajumus varés izmantot ari
starpvalstu logistika. Pieméram, ja krava no
Baltkrievijas caur Latviju janogada Igauni-
ja, visa dokumentu aprite ar iesaistitajiem
dzelzceliem, ostam, muitas un robeZsar-
dzes iestadem varétu notikt elektroniski
un tiessaisté. Tas bis atrak, tas bus étak,
un tas bis efektivak.”

Ari vado$as starptautiskas transporta ap-
droSinasanas kompanijas “TT Club” veikta

pétijuma “Drosa jauna pasaule. Konteineru
transports 2043. gada” galvenais secina-
jums ir — nakotne bis digitala. Pétfjums
tapis, aptaujajot vairak neka 30 nozares
lideru un ekspertu, kuri ir 100% parlieci-
nati, ka no cetriem iespéjamiem nakotnes
scenarijiem — digitala atjaunosanas, digi-
tala sagrave, tresais globalizacijas vilnis
un starptautiskas tirdzniecibas izniksa-
na - realizésies kads no diviem digitalajiem
scenarijiem.

To, ka konservativaja kugniecibas un trans-
porta parvadajumu nozaré jau izstradati
un darbojas digitalie tieSsaistes risina-
jumi, konferencé demonstréja uznému-
mu “ShipNEXT” un “Varamar Group” par-
stavji. Kravu parvadajumu nozaré jau Sobrid
iespéjams izmantot interneta veikaliem
vai “Uber” taksometru pakalpojumiem li-
dzigus tieSsaistes risinajumus.
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Krievu salas
terminali izmanto
misdienigas un
dabai draudzigas
tehnologijas

Vérieniga Krievu salas terminala attistibas
projekta otrais posms — papildu infrastruk-
tdras izbiive — tuvojas nobeigumam, un vairs
nav talu bridis, kad akmenoglu parkrausa-
na no Rigas centra tiks novirzita uz jauno
multifunkcionalo terminali Krievu sala. SIA
“Strek” nomas teritorija papildu infrastruk-
turas izbiives darbi ir jau pilniba pabeigti.
Izbiivétas nepiecieSamas inZenierkomuni-
kacijas, kravas laukumi, slieZu pievedceli,
ka ar1 véju slapéjoss Zogs vides prasibu
ieverosanai. Uznemums Sobrid aktivi veic
tehnologisko iekartu piegadi un montazu.
b v

Rigas brivostas parvaldes Infrastruktiiras
attistibas departamenta projektu vaditaja
Sanita Kaire: “Vagonu izkrausana jauna-
ja terminali notiks slégta telpa, kura jau
pasreiz ir uzstadita vagonu apgasanas
iekarta. Ta automatizeti apgazis vagonus
ar triju lidz piecu mindSu intervalu. Ogles
no vagoniem tiks bértas pazemes tvert-
nés caur sietu mehanismu, kas laus tas
vienlaicigi ari Skirot. Péc saskiroSanas
vairakas frakcijas ogles pa vairaku simtu
metru garu slégtu konveijera liniju dosies
tiesi uz kugi vai glabadanas laukumu.”

Lai ievérotu visas vides aizsardzibas prasi-
bas un nepasliktinatu Krievu salas teritori-
jai pieguloso pilsétas apkaimju iedzivotaju
dzives kvalitati, kravas laukumus Krievu
salas terminalu teritorija ieskaus 23 met-
rus augsts puteklu Zogs. St grandioza véju
aizturo3a bive nodrosinas to, ka oglu pu-
tekli neizplatas apkartéja vide. Veja Zogs
katra stividora teritorija bis orientéjoSi
kilometru gars. Turklat puteklu veidoSanos
oglu uzglabasanas laukumos mazinas oglu
pastaviga mitrinasana — laistiSana ar ddeni
siltaja gadalaika un apbérsana ar sniegu
ziemas perioda, izmantojot specialus snie-
ga lielgabalus.
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Rigas osta iezimé Spilves plavu
nakotnes attistibas viziju

Oktobra vidu noslédzas Rigas brivos-
tas brivo teritoriju padzilinata izpéte
Spilves plavas. Geodéziskas izpétes
rezultati sniegusi informaciju ar ie-
teikumiem par Spilves plavu terito-
rijas atbilstibu dazada veida blGvém
un projektu attistibai. Pétijuma ie-
tvaros veikta ari teritorijas nakotnes
vizijas 3D modelésana, kas ir bitisks
priekSnoteikums teritorijas turpma-
kai attistibai, investoru piesaistei un
Rigas ostas konkurétspéjas veicina-
Sanai. Spilves plavu attistibas modeli
paraditi iespéjamo komunikaciju tik-
lu pieslégumi, celu tikla savienojums
ar Daugavgrivas Soseju un jaunas
dzelzcela linijas novietojums. Kopé&ja
apbives laukuma 81 000 m? platiba
iesp&jama astonu noliktavu vai razo-
Sanas éku izblve, katra 10 000 m?
platiba. Tapat modelétas ari adminis-
trativo €ku, celu un kravas laukumu
atrasanas vietas.

Rigas brivostas parvaldnieka viet-
nieks ostas attistibas jautajumos
Edgars Stna: “Nodrosinat klientiem
osta tikai kravu parkrausanu - ar
to vien Sodien nepietiek. Misdieni-
ga osta ir japiedava iesp&jami plass

logistikas pakalpojumu klasts. Sais-
tiba ar konteineru plismas pieau-
gumu Rigas osta peéd€jos gados ve-
rojam tendenci, ka arvien palielinas
pieprasijums péc generalkravu no-
liktavam un ar tam saistitiem pa-
kalpojumiem. Spilves plavu izpéte
un attistibas vizijas modelésana bija
nepiecieSama, lai més nakotné varé-
tu apmierinat augoso tirgus piepra-
sijumu péc universalam noliktavam.
Rigas osta Saja zina vél ir priviligéta
stavokli, jo mums ir pieejamas bri-
vas teritorijas attistibai, bet vairums
Eiropas ostu cieS no brivu terito-
riju trukuma savu attistibas planu
realizéSanai.”m

Ridzinieki un osta
zimé kopigo nakotnes viziju

Rigas osta ir neatpemama pilsétas
sastavdala. Platibas zina ta aiznem
aptuveni piekto dalu no Rigas terito-
rijas. Lai rastu lidzsvaru starp ostas
attistibu, uznémeéju un pilsétas iedzi-
votaju interesém, butiski ir veicinat
atklatu dialogu, savstarpé&ju infor-
métibu un ieinteresétibu. Novembra

DISKUSIJA

s

sakuma dazadu jomu viet&jie un
starptautiskie eksperti, ka ari sa-
biedriski aktivie ridzinieki tikas Rigas
pilsétas arhitekta rikotaja konferencé
“Ridzinieks un osta”, kur uzklausija
Rigas ostas nakotnes attistibas vi-
zijas, iepazinas ar pasaules piemé-
riem, ka arl apmainijas viedokliem
par Rigas pilsétas un ostas mijiedar-
bibu nakotné.

“P&déjo gadu laika saprasanas os-
tas un pilsétas iedzivotaju starpa
ir krietni uzlabojusies. Ja pilsétnie-
kiem akutie jautajumi tiek risinati
un atrisinati, tad iestajas normala
lidzaspastavésana, uz kuru cer gan
iedzivotaji, gan ari ostas uznéméji,”
parliecinats ir Rigas pilsétas arhitekts
Gvido Princis.m



Svarigakais no
Rigas brivostas
parvaldes akiiti
risinamajiem
Jautajumiem

Rigas pilsétas centra atbrivoSana no
oglu kravam. Krievu salas infrastruk-
tlras projekts jau ir noslédzosaja
faze, tiek domats par to, ka talak
attistit ostu mijiedarbiba ar vidi un
pilsétu. “Darbs pie Rigas brivos-
tas attistibas programmas 2019.-
2028. gadam ir praktiski pabeigts,
planojam jau drizuma to virzit ap-
stiprinasanai. Més mérktiecigi mai-
nam darbibas filozofiju — Rigas ostai
ir jakltst atvértakai pret sabiedribu,
tai jakalpo pilsétas un valsts intere-
sém, vienlaikus pildot gadu simtos
uznemto misiju - balstit pilsétas un
visas valsts tautsaimniecibu,” at-

zimé Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

Potencials, kas Riga netiek pietie-
kama méra izmantots, ir udens, kas
aiznem divas tresdalas no visas os-
tas teritorijas. “Riga Udens ir tas
resurss, ko més neizmantojam un
dazkart pat isti nezinam, ka izman-
tot. So situaciju ir radijudi dzelzs
priekSkara gadi, kad ostas darbiba
un pat Gdensmalu izmantosana ri-
dziniekiem bija liegta. Tada fiziska
ostas norobezoSana gadu desmitos
ir degradé&jusi ridzinieku prieksstatu
pasiem par sevi ka par ostas pilsé-
tas iedzivotajiem. Zudusi ari tradi-
cija pilsétniekiem izmantot publisko
akvatoriju ikdienas gaitas,” stasta
Gvido Princis.

Ostai jaklust par vietu, kas pilsét-
niekiem sniedz ne tikai darba, bet
ari izglitibas un rekreacijas iespée-
jas, un Udens varétu klut par da-
lu no pilsétas transporta sistémas.
Pieméram, Bolderajas un Vecmil-
gravja savienoSana ar pramju liniju
varétu radit spécigu efektu pilsétas
ziemelu dalas attistibai. Abas Sajas
Daugavas pusés kopa mit ap 50
takstodiem iedzivotaju. Seit atrodas
daudz razosanas uznémumu un liels
skaits darba vietu, tatad iesp&jama
ari ekonomiska sinerdija starp Sim
apkaimém.

Liepajas osta modernize
muitas kontroli

Liepajas ostas muitas kontroles
punkta uzstadita un testa rezima
jau darbojas jauna musdieniga ie-
karta - transportlidzek|u un kravu
kontroles skeneris, kas laus muitas
amatpersonam kontroles pasaku-
mus veikt atrak un efektivak.

Ta ka Latvija noris aktivs darbs, lai
apkarotu nelegalo cigaresu un ci-
tu kontrabandas precu apriti, sadi
skeneri jau uzstaditi uz valsts aus-
trumu robezas, Rigas osta un nu
ari Liepajas ostas teritorija. Latvijas
muita [idz Sim tika izmantotas devi-
nas kravu un konteineru skenésa-
nas iekartas (tris no tam - dzelzcela
kravu kontrolei), tagad Liepaja ir
uzstadita desmita. Muitas amatper-
sonas jauno iekartu vérte atzinigi,
jo lidz Sim katru aizdomigu kravu
nacas fiziski parbaudit, to atverot,
ja nepieciesams, izkraujot vai ari
kontrol€ iesaistot speciali apmaci-
tus darba sunus. Nereti tas prasija
salidzinosi ilgu laiku.

Ka norada Liepajas SEZ parvaldes
Drosibas, aizsardzibas un vides da-
las vaditajs Kaspars Ponemeckis,
pietiekami biezi muita un robezsar-
dze atklaj kontrabandu, aiztur cilve-
kus. Jauna iekarta muitai palidzés
to veikt atrak, kas noteikti uzlabos
kravu pliismas atrumu un drosibu
Liepajas osta.

VID Muitas parvaldes Liepajas os-
tas muitas kontroles punkta mui-
tas virsuzraugs Valerijs Sisenis:
“Skeneris nodrosina atraku robe-
zas skérsosanu, efektivaku muitas
kontroli. Ar So iekartu var caurskatit
kravas transportlidzek|us. Digitalo
attélu analizé muitas amatperso-
nas un uzreiz redz krava apsléptas
kontrabandas preces, izveidotos
slépnus.”

Skenera angara dzelzsbetona sie-
nas nodrosina, ka skenera darbi-
bas laika arpus angara nekadas
joniz&josa starojuma ietekmes nav.
Skenésanas laika transportlidzekla
vaditajs un pasazieri atrodas ar-
pus angara speciali tam paredzéta

telpa, lai nebitu jastav lauka. Vale-
rijs Sisenis uzsver, ka apkarté&jai vi-
dei skeneris nav bistams, Sis iekar-
tas lietosanai sanemta Valsts vides
dienesta Radiacijas drosibas centra
licence, kas nozimég, ka iekarta at-
bilst noteiktam prasibam un perso-
nals ir apmacits, veikti visi drosibas
pasakumi. “Apkartéjiem cilvékiem
briesmas nedraud, ne partikas, ne
nepartikas kravai nekadi bojajumi
netiek nodariti.”

Skenera iekartu uzstada kompanija
ar ilggadéju pieredzi “Nuctech War-
saw Company limited”, izmantojot
modernakas tehnologijas. Kompa-
nijas parstavis Elars Rutsleins sali-
dzina skenera un rentgena jaudu:
“Pieméram, ja cilvéks aiziet pie ars-
ta uz rentgenu, vins sanem zinamu
devu starojuma, kas ir normals pro-
cess. Skeneris €kas iekSpusé rada
20 reizu zemaku radiacijas staroju-
mu, neka cilvéks sanem rentgena.
Savukart arpus €kas nekas neno-
nak, te ir absollti drosi.”

Liepajas SEZ parvalde plano
2019. gada parbuvét ostas galve-
nas caurlaides, nodalit vieglo un
kravas automasinu plismas, tadé-
jadi novérsot gaidisanu garas rin-
das, lai iebrauktu ostas teritorija,
un nakotné sadarbiba ar muitu uz-
stadit automatiskos kravas svarus.
Bet jau tagad, pirms planotajiem
uzlabojumiem, Latvijas Jiras admi-
nistracijas ikgadéja parbaude atzits,
ka Liepajas osta atbilst visam starp-
tautiskajam drosibas prasibam.
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Vérignjgi darbi

Padzilinas Malkas

lici Klaipeda

Klaipédas Valsts juras ostas direkci-
ja aizvadita gada nogalé parakstiti
ligumi par vérienigiem rekonstruk-
cijas darbiem osta - Malkas lica ak-
vatorija. Tagad€jo 11 metru dzilumu
palielinas lidz 14,5 metriem, kas Jaus
konteineru terminali un tuvéjas pie-
statnés uznemt arvien lielakas iegri-
mes kugus.

HolandieSi uztur

paatrinatu tempu

Niderlandes kompanijai “Van Oord
Dredging and Marine Contractors
B.V.” Klaipédas osta ir labi pazista-
ma. Ta nesen padzilindja kugosanas
kanalu KurSu joma no Danes upes
lidz Malkas licim, ka ari akvatoriju pie
saskidrinatas gazes terminala. “Van
Oord” raksturo jaudiga padzilinasa-
nas tehnika un atrs darbu temps.

Vidmants Paukste, Klaipédas ostas
infrastruktiras direktors, ir gandarits
par iepirkuma cenu, jo esot sarukusi
piedavajumi un firmas vairs neprasot
astronomiskas summas.

Pirmaja darbu posma paredzéts uz
juras izgaztuvi aiztransportét 1,5
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miljonus kubikmetru grunts, kas
maksasot 15,64 miljonus eiro. Dar-
bu izpildei paredzétas 306 dienas, un
ligumu parakstot tika precizéts, ka
darbiem jasakas talit - 2018. gada
novembri. Holandiesi ar savu super-
jaudigo tehniku ir gatavi pat strau-
jakam darbu tempam.

Bez Latvijas

BMGS neiztikt

Aizvadita gada 18. oktobri Klaipé-
da parakstits ligums ar hidrobives
konsorciju, ko veido lietuviesu uz-
némums “Hidrostatyba” un Latvijas
kompanija BMGS. Tas paredz par
27,11 miljoniem eiro veikt padzi-
linasanas darbus pie uzpémuma
“Vakaru laivu gamykla” piestatném,
jo ir jaizrok tilpumi diviem dokiem,
to enkuriekartam, vienlaikus de-
montéjot 137.A un 138.A piestatni,
daléji rekonstruéjot 139. piestatni.
Kopuma tiks izblvéta pilnigi jauna
300 metru gara piestatnu linija, kas
atbildis projektéjamajam akvatori-
jas dzilumam - 14,5 metri. Darbi
ilgs vairak neka divus gadus, pla-
notais termin$ - 814 dienas. Péc
Sis rekonstrukcijas uznémuma te-
ritorija varés noenkurot Klaipédas

osta jau esos$o doku panamax tipa
kugu remontam, jo pieprasijums
péc sadu doku pakalpojumiem ir lo-
ti liels. Patlaban jau notiek 139. un
140. piestatnes rekonstrukcija, ko
pabeigs Sogad.

Turpinas akvatorijas
attirisana

Malkas li¢a rajona turpinas piesar-
notas grunts izvesana no akvatorijas
un doku bedrém, jau aiztransportéti
200 tikstosi kubikmetru grunts, vél
atlikusi 70 tlkstosi. Tas laus Mal-
kas Ili¢a padzilinasanas otraja kar-
ta izvest 800 tikstosus kubikmetru
grunts, un Siem darbiem tiks izslu-
dinats atsevisks konkurss. Kopé&jais
darbu izmaksu apjoms ir 57 miljoni
eiro, kas ir piesaistitie ES struktar-
fondu hdzekli, savukart piestatnu re-
konstrukciju ostas direkcija veic par
savu naudu. Ka uzsver V. Paukste,
ieplanotie darbi javeic 2020. gada,
sikakos pabeidzot gadu vélak. Sadu
atspérienu Malkas li¢a padzilinasanai
devis Klaipédas konteineru termina-
la veiksmigais darbs un panakumi,
kas lauj realizét finansiali ietilpigus
projektus.m

Gints Simanis



Jurniecibas boulinga kauss
stiprina draudzibu un saprasanos

Vel pirms lielajiem valsts svetkiem norisinajas loti nozimigs Latvijas jurniecibas no-
zares pasakums — “IMSC Latvian Maritime Bouling Cup 2018” jeb Latvijas jurniecibas
boulinga kausa izcina. Pasakumu organizéja IMSC (International Maritime Sport Com-
munity) un Latvijas Jurniecibas savieniba.

Pavisam spékiem mérojas 22 ko-
mandas, sacensibu pirmaja karta ti-
ka noteikti “profesionali” un “amatie-
ri” (katra grupa pa 11 komandam),
lai péc tam, otraja karta, jau noteik-
tu stiprakas komandas katra grupa
jeb “lielaja” un “mazaja” finala.

Rezultativaka izradijas Latvijas Tirdz-
niecibas flotes jlrnieku arodbied-
ribas (LTFJA) komanda, kas iegu-
va 799 punktus. Tikai pavisam ne-
daudz no lideriem atpalika “LAPA”
ar 794 punktiem. TreSo vietu ar
676 punktiem izcinija komanda

“Anglo-Eastern + Nice Girls”, kam
turpat uz papéziem ar 670 punktiem
mina Latvijas JUras administracija.

Savukart “mazaja” finala pirma ar
650 punktiem komanda “Novikon-
tas Connect”, otrie ar 642 punk-
tiem Latvijas Jurniecibas savienibas
boulingisti, bet tresaja vieta palika
“"KMS&AtozZ", saripinot 613 punktus.

Balvas sanéma ari komandas, ko
zUrija bija atzinusi par ievérojama-
kajam noformé&juma un sportiska
gara zina, un tas bija LTFJA, LSC un
“Atlas Professional”. Individuali tika
vértéti un suminati labakos rezulta-
tus sasniegusie — Jdlija Seleznova
no “Anglo-Eastern + Nice Girls”, Ilze
Dundiniece no “Novikontas Ener-
gy”, Jelena Tis¢enko no “Luminor”,
Tomass Sakalis no Latvijas Jiras
akadémijas, Mihails Kirilins no “Ul-
tramarin” un Ruslans Grecuhins no
“LAPA 2",

Par godu Latvijas simtgadei pie bal-
vam tika ari tie boulingisti, kuri ot-
raja karta bija ieguvusi tiesi 100
punktu - Lelde Lip$ane no Latvijas

JUras administracijas, Edijs Stals no
JA Jurnieku regdistra komandas un
Alina Skarste no “LAPA”".

IMSC ir organizacija, kuras darbi-
ba iesaistijusas jurniecibas organi-
zacijas no 15 valstim. Organizacija
veidota ar mérki iesaistit dazadas
sportiskas aktivitatés jurniecibas no-
zaré stradajosos un vinu gimenes
locek|us. IMSC darbibas pamata ir
veseligs dzivesveids un gimeniskas
vértibas. IMSC organizé treninus un
sacensibas, ari sporta nhometnes, ta-
¢u boulinga turnirs tika rikots pirmo
reizi. Pirmo reizi pasakuma organi-
z&Sana veiksmigi sadarbojas IMSC
un LJS.

“Sis pasakums tie$am bija vérienigs
un jdrniecibas nozarei svarigs, jo,
neraugoties uz sportisko azartu un
konkurenci, galvenais tomér bija
vienotiba un draudziba. Ja reiz visa
valsti trikst saprasanas, tad vismaz
jlrniecibas nozaré valda saprasanas
gars, un kopigi pasakumi to veici-
na un stiprina!” uzsveéra LJS valdes
priekSsédétajs Antons Vjaters.m
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Vesturiskas liecibas Mencendorfa nama

Par godu Latvijas simtgadei Rigas véstures un kugniecibas muzeja struktiirvieniba
“Mencendorfa nams” skatama miisu sadarbibas partneru — Niderlandes Vendamas Vén-
koloniala muzeja izveidota izstade “Niderlandes un Latvijas diplomatiskie un tirdznie-
ciskie sakari starpkaru perioda”.

Masu valstis, pareizak, valsts te-
ritorijas, jau izsenis, bet jo Tpasi
no Kurzemes hercogistes laikiem
saista rosigi kugniecibas kontak-
ti. Soreiz gan izstadé, gan ari tas
ietvaros rikotaja konferencé iz-
celts starpkaru periods - Latvijas
brivvalsts sadarbiba ar Niderlandi.
Talaika tirdznieciskie un diploma-
tiskie kontakti nebija iedomajami
bez kugniecibas sakariem, tadé| pie-
minésu daZas izstadé aplikojamas
véstures liecibas.

Ta, pieméram, Latvijas tvaikonis
“Ausma” regulari ienaca Amster-
damas un Roterdamas ostas. Kugis
bija bdvéts Anglija 1889. gada un
1928. gada atradas Latvijas tirdz-
niecibas flotes sastava. Par kugi
vairakkart varéja izlasit avizu rak-
stos. Tas nebija vien kravas kudis,
bet varéja uznemt ari pasazierus.
Ta kada niderlandiesu avizé varéja
izlasit, ka Davids Rudzitis (1881-
1939), latviesu diplomats, vina sie-
va un déls 1939. gada ieradas ar
tvaikoni "Ausma” Roterdama, lai
pavaditu vasaras atvalinajumu. Ne-
veiksmiga karta driz péc ierasanas
Rudzitis smagi saslima un Latvijas
konsulata mira. Davids Rudzitis bija
augsta ranga Latvijas virsnieks,
Latvijas Valsts kancelejas direktors
un Iidz ar to ari Karla Ulmana kabi-
neta loceklis. 1940. gada 31. marta
kugis “Ausma” vélreiz pieminéts
zinas, kad tas bija uzskré&jis ka-
dai smilSu salai starp Niderlandei
piederosajam Teksela (Texel) un
Vlllandes (Vlieland) salam. Péc zi-
nam avizé, kugis ar brikesu kravu
bijis cela no Rigas uz Amsterdamu.
Avaréjusa kudga nogadasana dro-
Siba izmaksajusi 45.00 guldenu.
Neskatoties uz kuga lielo vecumu,
rédereja Sis izmaksas segusi. Otra
pasaules kara sakuma kugdis atradas
Rigas osta, kur to konfiscéja Pa-
domju varas iestades un 1941. ga-

“Ausma” tika iesaistita Baltijas flote
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Hendriks Hahmérs un Niderlandes véstnieka de
Vrii kundze aizkur Mencendorfa nama pavardu.

- .1 / o ", Tk =
Kugis “Ausma” . No Véndamas muzeja kolekcijas.
un veica militarus uzdevumus Somu

juras lici. Kara laika pie Gotlandes
kugdis sabombardéts.

Starpkaru perioda pieauga precu
parvadasana starp Latviju un Ni-
derlandi. Tad biezi sastopami lat-
vieSu kudgu vardi avizu zinas. Ni-
derlandes krasts vétras laika ir |oti

viltigs un bédigi slavens ar sékliem
un atklato juru. Daudzkart lielie
kugi piedzivojusi nopietnas grati-
bas, manevréjot starp s€kliem pie
Delfcilas, Harlingenas, Zandamas
un Roterdamas ostam. Bédigi sla-
vena bijusi kuga “Valka” tuvoSanas
krastam juras griva pie Roterdamas
1929. gada 16. janvari. Saja diena
vétras dé| vairaki kugdi uzskréjusi
Niderlandes piekrastes sékliem.
Izglabt kuga “Valka” apkalpi de-
vusies glabsanas laiva “Prins der
ma laiva atsitusies pret kugi, bet
bridi vélak nacies cinities ar lieliem
vilniem. “Valkas” radists pazinojis
atrasanas zonu, bet no glabsanas
komandas neviens vairs nav bijis
ieraugams. Astoni glabéji bija no-
slikusi. Beidzot “Valkas” apkalpi iz-
glaba otra glabsanas laiva. Holandé
joprojam ir piemineklis noslikuso
glabé&ju atcerei.

Niderlandes kravas kugis “Carna”,
blvéts 1921. gada kugu blvétava
“Gebroeders Bodewes” Lobitas
pilséta, bija paredzéts Karalis-
kajai holandiesu kugu kompanij-
ai. Kugniecibas muzeja Roterdama
atrodamas divas fotografijas, kuras
redzams, ka 1922. gada ziema
kugis ieradies Rigas jlras licl. Avizé
lasams, ka “Carna” ar palidzibas kra-
vu devusies no Niderlandes uz bada
nomocito Krieviju un Latviju. Dala
kravas nonakusi Maskava.

Izstade aplikojami ari materiali par
kopigiem juras manevriem un citi
vésturiski stasti un lietas.

16. novembri konferencé ar refe-
ratiem viesojas Véndamas Vénko-
loniala muzeja direktors Hendriks
Hahmeérs un biedribas “Niderlan-
de - Baltija” prezidents Jons de Jon-
ge. Pasakuma piedalijas Niderlandes
véstnieks Latvija Hoverts Jans Kor-
neliss Beils de Vra ar kundzi.

Ilona Audere, Mencendorfa nama vaditaja
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Jurnieki ir manticigi laudis

Reiz sensenos laikos, neilgi péc neatka-
ribas atguiSanas, iznaca viesoties Tallina.
Bijam arT uz veca un slavena ledlauZa “Suur
Toll” (Lielais Tils), kurs, ar planu sniega
kartinu apsnidzis, mierigi baudija ziemas
miegu osta gluZi netalu no vecpilsétas. Kad
izstaigajam ta rimes un iepazinamies ar
kugi kopuma, salona miis sagaidija varena
tvaika ledlauZa pédéjais kapteinis — stalts
sirms kungs, térpies atbilstosi jiras pro-
tokolam un visiem reglamentiem. Sedéjam
pie sena virsnieku kopkajites galda, un
stastu. Turpat blakus stavéja senlaicigas
klavieres, kuras uz kuga atradas kop3
pasiem ta pirmsakumiem, sienas rotaja
gleznas un vésturiskas fotografijas ar pa-
gajusa gadsimta sakuma elpu. Nedaudz
pieklusinata dzeltenigo kvélspuldZu maiga
gaisma palidzéja iegrimt kapteina Varmas
interesantajos atminu liklo€u vilnojumos
un sajitas leni aizslidét teju 100 gadu tala
pagatne...

“Més, jurnieki, esam manticiga tauta,” ar
viegli ironisku smaidu noteica sirmais kap-
teinis. Sekoja stasts iz vina jaunibas par to,
ka kugis reiz izgajis jiira melnaja piektdiena,
13. datuma. Vin$ - gluZi jauns jurnieks, pir-
mo reizi parkapis no burinieka uz Stimeri. Ka
nu sanacis, ka ne, bet oglu iekrau3ana kuga
bunkuros tvaika masinu darbinasanai krietni
aizkavéjusies un kugis izgajis jiira péc pus-
nakts, jau nelaimigaja melnaja piektdiena.
leprieks gan viss bijis saplanots ta, lai no
ostas izietu dienu agrak - ceturtdien3, jo
melnajas piektdienas kugi nekad neesot
ara no ostam gajusi... lerasas parkapsana

varéja piesaukt lielu postu, lidz pat kuga un
jurnieku bojaejai.

Ta ar1 sanacis ar jauna jirnieka pirmo brau-
cienu uz tvaikona. Jiira esot sacélusies tik
spéciga vétra, ka kugis tikai brinumaina
karta nav nonacis jiiras dzelmé un jurnieki
laimigi sasniegusi tuvako ostu. “Otru tik
lielu vétru visa sava garaja jurnieku miiza
nekad vairs neesmu piedzivojis!” noteica
sirmais igaunu kapteinis, kurs izvagojis vi-
sas pasaules jiras un okeanus. Ledlauzis
“Lielais Tils"” joprojam stav Tallinas osta pie
jaunas Jiiras muzeja ekspozicijas, bet toreiz
satiktais sirmais igaunu kapteinis tagad jau
laikam vago debesu jiiras un zvaigZnu baku
iezimétos droSos celus...

Vai jarnieki senlaikos tieSam bija manticigi
laudis? Un ko Tsti nozimé 3is jedziens? Ji-
ra laudis braukusi kop$ senseniem laikiem.
Igaunijas Hijuma sala ir noslépumains pa-
liels akmenu kravums, kura izcelsme lidz
galam nav noskaidrota. Viena no versijam
teic, ka akmenus citu pie cita kravusi jir-
nieki pirms jurasbraucieniem ka ziedojumu
dieviem - lai tie lautu braucienu aizvadit

veiksmigi. Lai jarnieki visi sveiki un veseli
atgrieztos pie dzimta pavarda, sievas un
bérniem. Ta jdrnieki vélejusies sléegt ligu-
mu jeb kontraktu ar augstakiem spékiem,
vél tagad Sos akmenus tauta reizém médz
saukt par kontrakta akmeniem.

Vai visi zina, kur atrodas Laimigais kalns
jeb Féliksberga? Ta ir miisu pasu Jirkalne
ar tas stavo krastu Latvijas rietumos. Senos
laikos te uz sékla vétra esot uzskréjis kads
zégelnieks, un tam draudgjusi dro3a bojaeja.
Tatu kapteinis esot loti ludzis Dievu, lai tas
gada visiem glabinu, un apsolijis izglah3a-
nas gadijuma $aja vieta uzcelt baznicu. Ta
ari esot noticis — kuginieki izglabusies un
baznica tikusi uzcelta. lekStelpa péc uzbii-
vésanas pie griestiem piekarinats izglabta
kuga koka modelis. Tiesa, jira, noskalojot
stavo Jirkalnes krastu, veco baznicu jau
pasen panémusi sev. Ta€u koka modelis no
senas baznicas esot parcelojis uz pasreize-
jo, vélakos laikos uzcelto dievnamu.

Nesen iznaca pabiit Lietuvas ziemelrietu-
mos, Sventdjas zemé. Ta reiz piederéjusi
Latvijai, un no senseniem laikiem Sai pusé
dzivojusi kursenieki, kas gajusi jara zvejot
un preces vest pa jiru ar nav smadgjusi.
Pasreizéja luteranu baznica Batingé esot jau
tresa, celta 1824. gada. Arf tai iekstelpa pie
griestiem karts koSi zils burukuga modelis.
Tas gan ir atdarinajums, taisits péc origi-
nala, ko savulaik izgatavojusi un piekarusi
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jurskolas beidzéji Sventaja (ari $aja vieta
reiz péc Krisjana Valdemara vieda aicina-
juma nodibinata jirskola) un kas lidz mis-
dienam nav saglabajies. Sim kuga modelim
baznica ir gluZi cits stasts un izcelsme, tacu
sakotnéja doma, visticamak, bijusi ta pati —
pasargat jura gajéjus no lielam vétram un
nelaimém... Pirms pédéja kara Kurzemes
krasta zvejnieki vél atceréjas kadu negantu
vétru, kas piekrasté no Klaipédas lidz Rigai
viena nakti izdzésusi ap 200 zvejnieku dzi-
vibu. Bija ari stasti par ziemas vétras pazu-
dusiem zvejiem, kuru laivu atliekas vélak
atrastas izskalotas kaut kur talu Vaczemes
krasta. Ar to gan visdrizak domata senas
Austrumpriisijas piekraste uz dienvidiem
no Kurzemes krasta.

Senajas viduslaiku ostas pilsétas bieZi sa-
stopamas baznicas, kas celtas par godu Sv.
Nikolajam, kur$ dévéts ari par brinumdari.
Vins ir jiirnieku patrons, un jiirnieki bieZi ap-
mekléjusi dievkalpojumus Sajas baznicas, jo
Tpasi pirms dosanas talos un bistamos jiiras
braucienos. Legendas teic, ka Sv. Nikolajs,
vél jauneklis bidams, glabis uz kuga kadu
jurnieku, kur$ vétras laika, darbojoties ar
kuga takelaZu, guvis dzivibai bistamas trau-
mas. Kadu citu jirnieku vin3 atradis jura pec
kuga bojaejas un ari izglabis... Ta, veicot
brinumainus glab3anas darbus jara, vins
vélak kluvis par jirnieku aizbildni.

Latvija lielakais Sv. Nikolajam veltitais diev-
nams atrodas Liepajas Karostas teritorija,
tas biivéts tai pasa laika, kad tika veidota
cariskas Krievijas varena kara osta - cie-
toksnis Baltijas jiras krasta. Katedrali saka
bavet 1900. gada un pabeidza péc trim ga-
diem. Tas atklasana piedalijas pats Krievijas
imperators Nikolajs Il un citas ta laika pro-
minences. Dievnama vésture cieSi saistita ar
blakus esoSo kara ostu un notikumiem taja.
Katedralé notiek vésturisks dievkalpojums,
pirms no Baltijas jiiras uz Kluso okeanu do-
das karakugu eskadra, lai piedalitos krie-
vu - japanu kara Cusimas kauja (1905. g).
Krievu flotei kauja beidzas ar milzigiem
zaud@jumiem. Viens no retajiem jiras kauja
izdzivojusajiem bija kreiseris “Aurora”. Tas
pats, kurs vélak raida vésturisko lielgabala
Savienu Petrograda, dodams starta signalu
bolSeviku revoliicijas izSkiroSajam notiku-
mam - Ziemas pils sturméSanai. “Aurora”
devas uz Cusimu no Liepajas ostas, tapéc
varam pienemt, ka kreisera virsnieki ari bija
klat vésturiskaja dievkalpojuma katedralé
pie ostas. Bet tas jau ir gluZi cits stasts...

Visai Tpatnéji 3kiet tas, ka miisu sirmaja
Riga, $aja senaja ostas pilséta nav nevie-
na Sv. Nikolajam veltita dievnama, lai gan
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vinu godaja arT katoli, luterani, anglikani un
citi kristieSi. Ka tad ta? Atbilde mekléjama
13. gadsimta sakuma. Indrika hronika mi-
néts, ka biskaps Alberts 1202. gada (citos
avotos minéts 1205. gads) pie Daugavas
ietekas jira uzcéla cisterciesu klosteri, ko
nosauca par Daugavgrivas jeb Svéta Niko-
laja kalna klosteri par godu jiiras braucéju
patronam Svétajam Nikolajam, kas bitiba
bija militari nocietinata vieta upes griva ie-
nakoSo kugu kontrolei. Varam pienemt, ka
tieSi Saja klosterT atradusies Sv. Nikolajam
veltita baznica vai liigSanu vieta. Vélakos
laikos, kad klosteris un veca pils zaudéja
savu militari stratégisko nozimi, jo Daugava
bija mainijusi gultni, jaunu baznicu jirnieku
aizbildnim neuzcéla.

Ta€u Sv. Nikolajs nav tikai jarnieku aizsta-
vis un glabéjs. Svetais macéjis samierinat
pat visniknakos ienaidniekus, glabt no
naves netaisni apvainotos un notiesatos,
shiegt palidzigu labdara roku tiem, kam ta
bija vajadziga. Reiz tas palidzgjis izdot pie
vira tris jaunavas, kuru tévs nav bijis pie-
tiekami turigs, lai spetu nodroSinat savam
meitam labas precibas. Nikolajs So “prob-
lému” atrisinjis, ik pa bridim ejot garam
nabaga vira majai un iemetot pa logu istaba
naudas maisinu, kurs esot trapijis tieSi pie
ugunsvietas Zavésanai nolikta zeke. Stasta,
ka tiesi ta vélak radusies tradicija Ziemas-
svétku nakti zem eglites nolikt tukSu zeki,
kura Sv. Nikolajs varétu ielikt davanu. Sa-
vulaik gan Sv. Nikolaja diena esot svinéta
agrak - 6. decembri, bet kalendara mainu
un baznicas reformacijas dél i svinama
diena nu aizslidéjusi lidz pat Ziemasvét-
kiem. Un patiesiba jau Santa Klauss nav
neviens cits ka senlaikos visu cienitais bri-
numdaris Sv. Nikolajs, kur§ mazpamazam
partapa par mums tik ierasto Ziemassvétku
veciti ar davanu maisu par plecu. Vestures
zinataji apgalvo, ka Sis téls dzivi sacis An-
glija 17. gadsimta. Ap to pasu laiku vai ne-
daudz vélak Niderlandé un Belgija ziemas
saulgrieZu laiku bérnus sak apciemot un
tiem davanas davinat Sinterklass, kas ari
ir tas pats Sv. Nikolajs, kuru $ajas ar jira

ieSanu ciesi saistitajas zemés godinajusi
kop3 loti seniem laikiem. No Sinterklasa
acimredzot radies vélako laiku un vél So-
dien modernais Santa Klauss. Holandiesi,
parburajusi Atlantijas okeana nemierigos
udenus, Jaunaja pasaulé dibinaja pilsétu,
ko Sodien saucam par Nujorku. Tiesi Jau-
naja pasaulé, Skiet, pilnigi izziid bérnu ap-
davinataja un labdara saikne ar prototipu
Sv. Nikolaju. Santa Klauss ka téls iegiist
jaunus atribiitus un ziemelbrieZu pajiigu
un klist par gada beigu lielizpardosanas
galveno “reklamas seju”.

Dala Sv. Nikolaja pislu apglabati Dienvid-
italijas pilsétina Bari, kas tagad kluvusi
par nozimigu Adrijas jiras ostu. Tie tur
atrodas kop$ 1087. gada, un bazilika, kura
tie glabajas, ir viena no svétcelotaju bieZi
apmeklétam svétvietam. Vél tiek apgal-
vots, ka 11. gadsimta Sv. Nikolaja pisli
atradusies tagadéjas Turcijas teritorija,
senaja Miras pilséta, lidz italu jarnieki
tos nozagusi (péc citas versijas — pisli
neskaidra veida nonakusi pie italu tirgota-
jiem). Mira Sv. Nikolajs ticis iesvétits par
biskapu un vadijis dievkalpojumus lidz pat
savam naves bridim 343. gada. Péc pislu
parveSanas uz ltaliju Sv. Nikolajs kluvis
par Bari pilsétas oficialo patronu un ir tads
lidz pat Sim bridim.

Dala Sv. Nikolaja ptslu nokluva Venécija, un
svetais kluva par varenas Venécijas flotes
aizstavi. Vina “parraudzibd” Ceturta Krus-
ta kara flote devas uz Svéto zemi tieSi no
Venécijas. Sobrid svéta vira pisli apglabati
pie altara San Nicolo al Lido baznica, kas
atrodas uz pavisam nelielas Lido salas, tikai
20 mintsu brauciena attaluma no Venécijas
centra. Ta sanak, ka ari Sv. Nikolaja pécna-
ves eksistence ciesi saistita ar jaru un jara
ieSanas lietam.

Un tapéc varbit $aja ziemas vistum3akaja
laika, kad visapkart smarZo eglu skujas un
piparkiikas, deg sve€u liesminas un gaisu
pilda talu aizjiiras zemju garsvielu eksotis-
kie aromati, vérts atceréties Sv. Nikolaju.
Vin3 bija tas, kura aizstavibu un palidzibu
izludzas pasaules jiras kugojoSo burinieku
jurnieki, jo vélgjas sveiki un veseli atgriez-
ties dzimtaja krasta pie saviem tuvajiem. Un
kaut kur decembra cilveku driizma satiktais
Ziemassvétku vecitis ar davanu maisu uz
muguras - ari tas savos pirmsakumos ir
tas pats jirnieku patrons un labvélis Sv.
Nikolajs, Niklass vai Nikolaus. Tagad - ari
Santa Klauss.

Lai visiem laimigs un veiksmém bagats
atnakosais Jaunais gads! Gan krasta, gan
jura esoSiem!

Normunds Smalinskis



Apkopojam
jurniecibas nozares
2018. gada notikumu §

TOP 10

Latvijas JUras administracija jau septito gadu aicina
jurniecibas nozaré stradajosos vai ka citadi ar jlrniecibu
saistitos interesentus piedalities aizejoSa gada jlrniecibas
nozares aktualako notikumu noteiksana, lai izveidotu
nozares 2018. gada notikumu TOP 10.

Pagajusaja gada pirmo vietu starp notikumiem Latvija
parliecinosi ienéma Rigas brivostas parvaldnieka nomaina
un AnsSa Zeltina klGSana par parvaldnieku, savukart

par pasaules méroga svarigako atzita Balasta udenu
konvencijas spéka stasanas 2017. gada 8. septembri.

Ari Sogad veidosim divus “topus” - vienu par Latvijas,
otru par pasaules svarigakajiem jurniecibas nozares
notikumiem.

Lidgums ikvienam, kas vélas piedalities, sutit
uz e-pasta adresi jurnieks@lja.lv savus
ierosinajumus par svarigakajiem 2018. gada
notikumiem gan pasaulg, gan Latvija.

TOP 10 apkopojums tiek veidots, nemot véra, kuri
nozares notikumi minéti visbiezak.
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Latvijai Latvijas liktenis
‘A Atkal vairak par visu no svara,

3 B Miisu zemes un juaras darbi

. Mums paSiem japadara.

| Fragments no Vitauta L.adéna dzejola
“Zemes un juras darbi”




