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vai $adu sapni rosinaja Ainazos oktobra beigas notikuSais
tradicionalais Latvijas jurnieku saiets, kur ipasi tika

runats par Valdemara personibu un vina devumu Latvijas
jurniecibas attistiba, vai tas notika vina simt devindesmitas
jubilejas iespaida, ko jurniecibas sabiedriba atzimés
decembra sakuma, vai ari velu laiks nojauc robezu starp
pasauli un aizsauli, starp Sodienu un pagatni. Valdemars
sapni runaja atri un daudz. Globalas problémas nak par
musu galvam, tapéc jabut talredzigiem, vins teica, jabut
drosmigiem, nedrikst zaudét paScienu, un vél kaut ko tada
pasa gara. Bet galvenais vina véstijums bija — viss sakas
katra cilvéka galva. Pamostoties bija mazliet divaini: musu
tautas dizgars mana sapni runaja par lietam, kas uztrauc
cilvékus Latvija un pasaulé.

Diezgan baisi k]ust, domajot par to, kadas idejas un
projekti dzimst cilvéku galvas. Kads tacu bija izdomajis

to haosu, kas tagad valda Eiropa, kad tai virsu un pari
gazas gan kara izmocitu un nelaimigu cilvéku tukstosi,
gan sava labuma meklétaji, gan jaunu musulmanu virieSu
armija, kas reali izskatas péc armijas. Eiropas Savienibas
valstu lideri tiekas un spriez, diskuté un meklé izeju no nu
jau Skietamas bezizejas. Bet pa to laiku zilas liesmas deg
bégliem domatas €kas Vacija un Ungarija, dedzinasana
apgriezienus uznem pat tik lojalaja Zviedrija, jo cilvéki visa
Eiropa ir izmisusi, nobijuSies un nedroS$i par savu ritdienu.
Nezina majo cilvéku galvas.

Septembra beigas ANO Generalas asamblejas ietvaros
organiz€taja llgtspé€jigas attistibas samita tika apstiprinata
globala vienoSanas par ilgtspéjigas attistibas mérkiem
pasaulé nakamajiem piecpadsmit gadiem. Uzstajoties
samita, Romas pavests Francisks uzsvéra, ka musu planétai
nepiecieSami konkréti IEmumi un tulitéji pasakumi, lai
aizsargatu vidi un cinitos pret cilvéku tirdzniecibu, narkotiku
un ierocu nelegalu tirdzniecibu, ka arf starptautisko
noziedzibu. DiemZzé&l ar runam un pienemtajiem
dokumentiem vien ir par maz, lai kaut kas pa istam notiktu.
Dokumentu blaki tiek razoti gan ES, gan ANO, gan IMO,
gan Latvijas Saeima, bet cilvéku pratos valda nezina, ko ar
to visu iesakt.

Masu mediji uzdzen trauksmi un kacina tautu. Tauta
Suméjas un alkst asinu ta vieta, lai raditu, celtu un
sakartotu. Bet par to, kas ir musu galvas, tomér esam
atbildigi més pasi, protams, ja vispar esam spé€jigi domat.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals ,Jarnieks”. Latvijas Jras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv.
Datorgrafika: Kaspars Véveris. llustracijam izmantoti Sarmas Ko¢anes,
Haralda Apoga, Anitas Freibergas, An3a Zeltina, Aigara Gaila, Vladimira
Novikova foto, fotomateriali no Elinas Smites, Andreja Zinga, Aleksandra
Zukova privata arhiva, ka ar JI, EP, kopoja Sarma Ko¢ane, informacijai
izmantoti ES, EP, IMO, ITF, LETA, SM, JS, VVD, RBP, VBP, LSEZ,
liepajniekiem.lv, World Marine News un arzemju preses materiali.
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Ainazos tradicionali pulcejas
Latvijas jurnieKki
22. oktobri Ainazos notika ikgadéjais Latvijas jurnieku salidojums ar pieminas bridi vecajos

jurnieku kapos, Krisjanim Valdemaram veltitu pieminas lasijumu, jirniecibas veteranu sveik-
Sanu un svétku koncertu. Pasakumu organizéja Ainazu jiurskolas muzejs, Latvijas Jirniecibas

savieniba, generalsponsori
bija Ventspils ostas parvalde
un Liepajas SEZ, bet balvas
veteraniem sagadaja ,,Hanza
juras agentira”.

Uzrunajot klatesoSos, LJA studenti kopa ar rektoru
Jani Bérzinu Tpasi uzsvéra K. Valdemara lielo
lomu jarniectbas izglitibas pamatu likSana.

vecajo. drrieku kapos, izteica parliecibu, ka, pateicoties tiem jlrniekiem, kuri lika

~pamatus kugoSanai Latvija, tiem, kuri tagad strada pasaules tira

3 ekSsedetajsAntons Vjaters, savukart ,Hanzas”
prezidents Andris Jurdzs sarupéjis davanas jarniecibas veteraniem, kuras oreiz
sanéma (1o labas) kapteinis-Atyids Buks, kapteinis Uldis:Macs, kugu mehanikis

Girts OzolinS, kapteinis Karlis Sesks urkugu mehanikis Gunars NartiSs.

Ar\/T_ds'-_Bc_lks_mgkugu

REER

annkls Girts OZohns jarnie u$a|eta Ainazos.

Bunkurésanas kugis uzsézas uz sekla Rigas osta

Latvijas JUras administracijas Ku-
gosanas drosibas inspekcijas in-
spektori veikusi parbaudi uz kudga
,Flagman 17, kas nakti uz 10. ok-
tobri avaréja Daugavgriva. Par-
baudé konstatéts, ka ir parkapta
kugosanas kompanijas alkohola
lietoSanas novér3anas politika, jo
Valsts policija konstatéjusi, ka ku-
ga kapteinis bijis alkohola reibuma
un, ka vélak informé€ja policija, vi-
na izelpa péc avarijas konstatétas

2 JURNIEKS 2015 | 5

2,34 promiles alkohola. Kuda tilp-
nés bija 1,5 tukst. tonnu degvie-
las, nevis 15 tukst. tonnu, ka zinoja
masu mediji.

Trisdesmit tris gadus vecais kugis
,Flagman 1” ir viens no Cetriem
bunkurésanas kudiem, kas apkalpo
Rigas un Ventspils ostas.

Lai vél jo vairak dramatiz&€tu situa-
ciju, pie zinam par tankkudga avari-
ju Rigas osta, kad bijam tikai mata

tiesu no ekologiskas katastrofas,
portalos tika publicéti patieSam no-
pietnu gabaritu tankkugu attéli.



Kads bus krlzes rlsmajums"

ES iekSlietu ministri péc karstam
debatém un stridiem vienojas par
120 tukstoSu béglu sadali starp ES
dalibvalstim. Vai to var uzskatit par
samilzu$as un joprojam pieaugosas
krizes risinajumu? Diez vai kads
normali domajoss Eiropas politikis,
EP deputats vai vienkarsi cilvéks
kada no Eiropas valstu lauku saim-
niecibam ta varétu domat.

Politikas pétnieki bridina, ka diem-
7€l ES politiki un Iideri uzmanibu
koncentré uz simptomiem — bég-
lu grupam, nevis uz céloniem. Ka
radit apstaklus, lai atturétu cilve-
kus no Sirijas un Libijas bégt uz
Eiropu? Ka partraukt pilsonu karu
Sirija un ieviest kaut zinamu sta-
bilitati Libija? Ja risinajums netiks
rasts, So valstu iedzivotaji turpinas
parpludinat Eiropu, savukart Eiropa
gaidami nemieri, jo ES pilsoni pro-
testés pret ES politikas nespéju at-
risinat krizi.

Dazi starptautiskie analitiki pauz
viedokli, ka migrantu krize ir par-
baudijums Eiropas Savienibai, kas
paradis, cik stipra vispar ir Si val-
stu savieniba. ES vajais posms ir

Ostu aizsardzibas
konference Londona

Junija sakuma Londona notika 6. starptau-
tiska ostu aizsardzibas konference ,,Inter-
national Port Security”. Ka atzina tas riko-
taji un dalibnieki, idz Sim konferencei vél

W = H.'.

Sengenas valstu aréja robeza, kas
lavusi Eiropa netraucéti ieplust tik-
stoSiem migrantu. Ja netiks rasts
risinajums, ES valstu domstarpibas
Vel tikai pastiprinasies.

Ko pozitivu dos $i krize? Vistica-
mak, ta novedis pie parmainam
ES robezkontroles un imigraci-
jas politika. Krize varétu mudinat

nekad nav bijusi tik liela nozime ka tagad,
nemot véra draudus un tragédijas Vidusja-
ra. Apstak|os, kad nelegala migracija uz ES
pieaug katastrofalos apmeéros, ES dalibval-
stim ir vitali svarigi sadarboties, lai palieli-
natu kugosanas droSibu un dro$ibu ostas.

EK aktualize droSibas

inspektoru apmacibu

Eiropas Komisija ir izstradajusi vingrinaju-
mu un treninu rokasgramatas, jo uzskata,
ka ir [oti svarigi paaugstinat droSibas in-
spektoru kompetenci, organizéjot regularu
apmacibu. Ir izdota Rokasgramata jiras
droSibas jautajumos, Rokasgramata os-

tas droSibas jautajumos un Eiropas regula
725/3004.

dalibvalstis vairak ieguldit argjas
robezZas apsargasana, ka ari patiesi
kopigas politikas izveidé.

Bet Sai krizei var but arl negativas
sekas — ta var novest pie Sengenas
liguma lausanas un Eiropas iek$&jo
robezu atjaunoSanas. PaSlaik gan
VvEél paragri prognozét, kads scena-
rijs attistisies ES.

EMSA regulari

publicé jaunako
informaciju

Liels uzsvars kugosanas dro$ibas nodro-
SinaSana tiek likts uz ostas valsts inspek-
toru profesionalitati. EMSA izstradajusi un
regulari atjauno ,,RuleCheck”, un tas ir ins-
truments, kas batiski palidz ostas valsts
inspektoriem pienemt lémumus kugu par-
baudes laika.m
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Misija
ATALANTA
turpina
darbu

Misijas ATALANTA karakudi jau kop3
2007. gada patrulé piratu apdrau-
détajos rajonos. Ir iedibinata ciesa
sadarbiba starp ES Juras spéku ka-
rakugiem un citam vienibam, kas
darbojas $aja regiona. ES operaci-
jas ATALANTA kudi ,ESPS Galicia”
un ,,ESPS Infanta Cristina” jura veic
degvielas uzpildi un partikas kraju-
mu papildindSanu Francijas JUras
kara flotes kugim ,,FS Var”, kas veic
patruléSanu operacijas ATALANTA
ietvaros.

Roterdamas osta ievies

Roterdamas ostas parvalde uzska-
ta, ka droSiba ir pirmaja vieta, bet
reizé atzist, ka ostas darbs allaz ir
saistits ar dazadiem riskiem. Ta,
pieméram, 2012. gada kugnieci-
bas nozare saskaras ar incidentu
saistiba ar refrizeratorkonteineru

ekspluataciju. Bija nepiecieSams
ieviest jaunus kontroles un drosi-
bas standartus, ka ari modernizét
testéSanas metodes. Tagad kom-
panija ,,KGN” ir izstradajusi 1pasSu
testéSanas metodi bistamo kimis-
ko gazu noteikSanai pirms kontei-
nera atvérSanas. Miljoniem kon-
teineru ik gadu ienak Roterdamas
osta, un aptuveni 12—-18% no tiem
satur bistamas gazes, kas ir kaiti-
gas cilvéka veselibai, tapéc, lai pa-
sargatu darbiniekus no nepamato-
ta riska, Niderlandes likumdoSana
paredz konteineru parbaudi pirms
to atvérSanas.

Pieaug ierocu kontrabanda

Statistika liecina, ka pédé&ja laika
pieaug nelegali parvadatu un nede-
klarétu ieroCu skaits uz tirdzniecibas
kugiem. Nereti apkalpes ti3i vai ne-
tisi ir bijusas iesaistitas ieroCu kon-
trabanda. Ta, pieméram, septem-
bra sakuma Griekijas varas iestades
konfiscéja nedeklarétu ieroCu kravu
uz kuda, kas bija cela no Turcijas uz
Libiju. Septinu cilvéku apkalpi pava-
dija uz Héraklijas ostu talakai izmek-
IéSanai. Tas ir visai bistams signals
nelegalas migracijas konteksta.
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Piratisms
BIMCO
redzesloka

Starptautiskas jurnieku dienas ie-
tvaros notika BIMCO brifings, ku-
ra runataji atgriezas pie piratisma
temata, kas joprojam nav izzudis.
KlatesoSie secinaja, ka bez valsts
un privata sektora talakas sadarbi-
bas piratisms atkal var atsakties ar
pilnu sparu.

Eiropas Savienibas Juras spéku
(EU Navfor) vaditajs generalmajors
Martins Smits uzsvéra: ,JUras pat-
rulam, privatajam brunotajam ko-
mandam, tirdzniecibas kugu apkal-
pém, pasSaizliedzigi darbojoties, ir
izdevies panakt piratu uzbrukumu
skaita samazinasSanos Indijas oke-
ana, bet es joprojam esmu parlieci-
nats — ja pirati sapratis, ka zaudé-
jam modribu, vinu uzbrukumi tirdz-
niecibas kugiem atsaksies ar pilnu
sparu, kas noteiktu batu |oti sapigs
trieciens kugniecibas nozarei.”



IMO ievelets jauns generalsekretars

IMO 114. sesija par jauno IMO ge-
neralsekretaru vienbalsigi ieve-
Iéts Lims KitaCi no Dienvidkorejas,
kurs 2016. gada 1. janvari nomai-
nis lidz3ingjo generalsekretaru Ko-
ji Sekimizu. Lidz 8im Lims Kitaci
bija Pusanas ostas parvaldes pre-
zidents, kop$S 1986. gada Dienvid-
korejas darba grupas sastava pie-
dalijies IMO sanaksmés kugosanas
droSibas un vides aizsardzibas jau-
tajumos, ka ari citu jautajumu risi-
nasana. No 1992. gada aktivi stra-
dajis, lai veicinatu kugosanas drosi-
bu Dienvidkoreja, ka ari visa Azijas
rediona atbilstosi IMO konvenciju

,.Shll". pﬁ rtrauks
urbsanas darbus

Alaska

Naftas giganta ,,Shell” ASV noda-
las prezidents pazinojis, ka tiks

partraukti pretrunigi vértétie urb-
Sanas darbi Alaska, jo tur atras-
tais naftas un gazes daudzums ir
niecigs, vésta laikraksts ,,The Gu-
ardian”. LEmums, ko plasi atbal-
stijusi vides aktivisti, sekoja péc
neveiksmiga urbuma izveidoSanas
aptuveni 130 kilometru attaluma
no Alaskas ziemelrietumu kras-
ta. Lai gan taja tika atrasta nafta
un gaze, tas daudzums ir neno-
zimigs, norada ,,Shell”. Lielbrita-
nijas un Niderlandes uznémums
daudz runajis par naftas un gazes
ieglisanas iespéjam 3aja regiona.
»Shell” iztéréjis aptuveni septi-
nus miljardus ASV dolaru, cerot,
ka arktiskajos Udenos spés atrast
bagatigas naftas un gazes iegulas,
tacu tagad pazinojis, ka pagaidam
darbus partrauks.ms

)
ey

i

prasibam. 2004. gada tika ievélets
par Tokijas saprasanas memoranda
priek§sédétaju, stradajis ari citos ar
juras droSibas politiku saistitos at-
bildigos amatos.

Vai tiks radits
bezpilota kugis?

»,MSubs” un ,,Shuttleworth Design”, sadar-
bojoties ar Plimutas universitates specia-
listiem, projekté pirmo bezapkalpes kugi,
pagaidam sauktu ,Mars”, kas tiks aprikots
ar masdienigam atjaunojamas energijas
tehnologijam. Projekta iniciatori ir parlieci-
nati, ka viniem izdosies radit pirmo kugi,
kas Skérsos Atlantijas okeanu bez cilvéku

klatbutnes. Projekta autori ari atzist, ka, lai
gan jau ir bezpilotu lidmaSinas un sausze-
mes transports, kuru nevada cilveks, uz ji-
ras nekas tamlidzigs lidz Sim nav radits. Vai
projektétajiem izdosies radit $adu kugi, re-
dzésim péc gadiem diviem, kad paredzéts
projektu pabeigt.

Filipinas postijumus
nodara taifuns
»~Koppu”

Filipinas taifuns ,,Koppu” izpostijis milzum
daudz maju un parravis elektrolinijas. Na-

cies evakuét 14 tikstoSus cilveku, vésta
Sky News”.

ITF bridina
jurniekus
neiekrist
krapnieku tiklos

ITF bridina jurniekus, ka interne-
ta vidé darbojas noziedzigi gru-
p&€jumi, kuri, izmantojot dazadas
krapnieciskas shémas, izkrapj no
jurniekiem naudu. Krapnieki iz-
manto Skietami ticamus kontak-
tus, pieméram, Lielbritanija, un
vinu darbosanas galvenais prin-
cips ir piedavat pakalpojumu vai
darbu apmaina pret samaksu, ra-
dot iespaidu, ka maksajums tiek
veikts valsts iestadei, medicinas
iestadei, bankai vai lidsabiedribai.
Krapnieki izmanto reali esoSajam
un licencétajam kompanijam |oti
lldzigus kompaniju nosaukumus
un vajadzibas gadijuma operativi
tos maina. Jurnieki sanem aicina-
jumu bez maksas ievietot savu CV
timek|a vietnés, pievienojot pases
un jurnieka sertifikata kopijas un
bankas kontu, ko péc tam izmanto
krapnieciskam darbibam. Piemé-
ram, kompanijas ,,Al-Najat” radi-
ta shéma no tukstoSiem jurnieku
izkrapa naudu, uzliekot tiem me-
dicinisko maksu. Jurnieki to par-
skaitija uz noradito bankas kontu,
neparliecinoties, vai sads mak-
sajums vispar ir javeic. Norvégi-
jas kompanija ,,Cruise Line” sep-
tembr1 pazinoja: ,Ir kompanija,
kas, uzdodoties par ,,Cruise Line”
partneri, vervé darba cilvékus, iz-
platot fiktivas darba piedavajuma
vestules, darba ligumus, piepra-
sot aizpildit vizu pieteikumus un
iemaksat komisijas naudu. MUsu
kompanija un tas istie sadarbibas
partneri bridina, ka neizplata Sos
darba piedavajumus un nekada
gadijuma nekad nepieprasa ko-
misijas vai starpniecibas maksu.”
Savukart ITF aicina jurniekus ig-
norét darba piedavajumus, kas
tiek sutiti pa e-pastu, vai ari no-
skaidrot, kas ta ir par kompaniju,
kas piedava savus pakalpojumus.
Saja zina var palidzét licencétas
darba iekartoSanas kompanijas un
jurnieku arodbiedribas.
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Cetri procenti no
Latvijas jurniekiem
Ir sievietes

Saskana ar Latvijas Jaras administracijas
Jarnieku registra datiem 4% no Latvijas
aktivo jarnieku kopéja skaita ir sievietes.
Pavisam registrétas 466 sievietes ar deri-
giem jurnieku profesionalas kvalifikacijas
dokumentiem.

Lielaka dala jurnieciba nodarbinato sie-
vieSu (419) ir apkalpojoSais personals —
pavares, stjuartes u.c. 20 sievietes ir ie-
rindas jarnieki klaja komanda (matroZi),
viena sieviete - ierindas jirnieks masin-
telpas komanda (motoriste). 26 sievietes
ir kugu vaditajas - 22 stirmanes, tris kap-
teina vecakas palidzes un viena sieviete
sanémusi kuga kapteina kvalifikaciju dar-
bam uz kugiem virs 3000 BT.

Kapteina
otra
palidze
Elina

Pedejo gadu laika pieaudzis jurnieciba
stradajoSo vidéjais vecums. Laika posma
no 2010. lidz 2015. gadam par 4% sama-
zinajies jurnieku vecuma no 20 lidz 29
gadiem skaits, savukart jurnieku vecuma
no 60 lidz 69 gadiem skaits par 4% pieau-
dzis. Pieaudzis ari jurnieku skaits vecuma
no 30 lidz 39 gadiem, savukart samazina-
jies jurnieku skaits vecuma no 40 lidz 49
gadiem.

Latvija 2015. gada 1. janvari bija registréti
11 895 aktivie jurnieki ar darbam derigiem
kvalifikacijas dokumentiem uz tirdznie-
cibas flotes kugiem, un Latvija joprojam
ir pirmaja vieta ES jirnieku skaita zina,
rekinot uz ekonomiski aktivo iedzivotaju
skaitu.m
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Kompromiss ar drosibu

stratédija galvenokart paredz daza-
dus izglitojoSus pasakumus.

Aptuveni 50% no aptaujatajiem
aktivajiem jlrniekiem atzist, ka
drizak ir gatavi uz dazadiem kom-
promisiem un parkapumiem dro-
Sibas jautajumos, neka pateikt né
klientiem vai augstakai vadibai, bet
80% uzskata, ka tieSi komercialais
spiediens varétu ietekmét droSibas
prasibu ievéroSanu ikdienas darba.
Atklats paliek jautajums par ku-
gosanas kompaniju attieksmi pret
droSibas jautajumiem — kompaniju
darbibas stratédija parada ari jir-
nieku nostaju kugo3anas dro3ibas
prasibu ievéroSana. Daudzi ar juras
droSibas jautajumiem saistiti péti-
jumi apliecina it ka jau sen zinamu
patiesibu: kuda apkalpes attieksme
pret droSibas prasibam, to izpratne
un izpilde ir viens no svarigakajiem
priekSnosacijumiem, kas lauj izvai-
rities no incidentiem jura.

Irijas pieredze norada uz
visparéjam tendencém
kugosSanas drosibas
parkapumos

Lai novérstu naves gadijumus jur-
nieciba, Irija 2015. gada pavasari
pienéma jaunu kugo3anas drosibas
stratégiju, kas tika izstradata, sa-
darbojoties visam ieinteresétajam
pusém un analiz€jot iemeslus, kas
veicinajusi cilvéku bojaeju jara.
Jauna dokumenta autori uzsver: lai
samazinatu negadijumu skaitu, vis-
pirms jau katram cilvékam paSam
jabut atbildigam par savu droSibu
un dzivibu. Nekadi droSibas regu-
IEjumi nepalidzés, ja cilvéki pasi
par sevi nerupésies, tapéc jauna

Lai gan vid€&jais boja gajuso cilvé-
ku skaits nav liels, tomér nelaimes
notiek, neskatoties uz likumdoSa-
nas aktu noteiktajiem augstajiem
droSibas standartiem, parbaudém
un prasibam. Lielakais negadijumu
skaits saistits ar zvejniecibas un at-
pltas nozari. 99% no boja gajusa-
jiem ir viriesi, kuru vid&jais vecums
neparsniedz 44 gadus. JUras nega-
dijumu izmekléSanas zinojumi ra-
da, ka visbiezak nelaimes gadijumu
célonis ir zema kugo3anas dro3ibas
kultira, nepietiekams, nepiemérots
vai pienacigi neuzturéts droSibas
aprikojums vai vispar 3a aprikoju-
ma trukums, nepietiekama apkal-
pes sagatavotiba, nespé&ja planot
dro3u kugosanu jara, tai skaita lai-
ka apstaklu ignorésana, individuala
glabsanas aprikojuma, pieméram,
glabSanas vestes nelietoSana, ku-
gosanai nepiemérots, nestabils vai
parslogots kugis.

Juarnieku dzivibu apdraud droSibas
standartu neievéroSana, veci un sa-
grabé&jusi kugi, negodigi kugu Tpas-
nieki, nedross kudga karogs, verdzi-
bai tuvi darba apstakli uz zvejas
kugiem un, protams, piratisms.
PEdé&jos gados, bet jo ipasSi pedéja
gada laika cilvéku dzivibu apdraud
spoku kugi metalliznu vértiba, kas
ka sarus€jusi spaini ar migrantu
tukstoSiem uz borta tiek pamesti
tuvaka tirdzniecibas kuga vai kras-
ta apsardzes zina, kam glabt cil-
véku dzivibu jura nosaka SOLAS
konvencija.
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Latvijas Valsts prezidents Raimonds Véjonis ar
kundzi Ivetu V&joni vizites ietvaros piedalas Amerikas
Savienoto Valstu prezidenta Baraka Obamas un
MiSelas Obamas kundzes rikotaja pienemsana.

2015. gada 25. septembri Apvieno-
to Naciju Organizacijas (ANO) Ge-
neralas Asamblejas ietvaros orga-
nizétaja llgtspé&jigas attistibas sa-
mita tika apstiprinata globala vie-
nosanas par ilgtspgjigas attistibas
mérkiem nakamajiem piecpadsmit
gadiem (ta saucamais post-2015).
ANO apstiprinatais dokuments pa-
post-2015 mérki nacionalaja plano-
Sanas un finansé€sanas ietvara.

Eiropas Komisijas priekSsédétaja
pirmais vietnieks Franss Timmer-
mans, kurs ir atbildigs par ilgtspé-
jigu attistibu un par Komisijas de-
legacijas vadiSanu priekSsédétaja
Junkera varda, sacija: ,,S1 vieno3a-
nas ir vésturisks notikums un nozi-
migs solis vispasaules ilgtspé&jigas
attistibas virziena, un tas ir ievéro-
jams sasniegums, jo visa pasaule ir
vienojusies par kopigiem meérkiem
ilgtsp€jigai nakotnei. Eiropa ir ap-
némusies So dienaskartibu istenot
gan ES iekSien€, gan ES arpolitika.”

Uzrunajot ANO samita dalibniekus,
Latvijas Valsts prezidents Raimonds
VEjonis akcentéja klimata parmainu
un biologiskas daudzveidibas sama-
zinaSanas izaicinajumus un uzsveéra,
ka socialie, ekonomiskie un vides
izaicinajumi, ar kuriem musu pla-
néta Sodien saskaras, ir savstarpgji

saistiti. Pasaulei ir jaapvieno pulini,
lai péc piecpadsmit gadiem més ar
lepnumu varétu teikt, ka izdarijam
visu, kas bija musu spékos, lai ap-
turétu klimata parmainas un nodro-
Sinatu cienpilnu dzivi visiem.

IMO deneralsekretars Koji Seki-
mizu, uzstajoties ANO asamblejas
sédeé, atzinigi novértéja jauno do-
kumentu, TpasSi akcentéjot, ka ari
starptautiskajai kugo3anai ir nepie-
cieSama ekonomiska izaugsme.

Koji Sekimizu: ,Es patiesi ticu, ka
ilgtspéjigas attistibas meérkis ir

A

Romas pavests Francisks:

ﬂ UZZINAI

ANO llgtspéjigas attistthas samits no
2015. gada 25. Iidz 27. septembrim noti-
ka ANO mitné Nujorka, ASV. To apmekigja
vairak neka 150 valstu vaditaji, kas ir liela-
kais valstu vaditaju skaits ANO Generalas
asamblejas vésturé. Pirmo reizi ANO samitu
apmeklgja un uzrunu teica Romas pavests
Francisks.

{

ttistibas samita apstiprina
nakamajiem piecpadsmit gadiem

paradit skaidru celu, kas ejams,
lai pasaule mainitos uz labu. Es-
mu parliecinats, ka starptautiskais
juras transports bus viens no gal-
venajiem spélétajiem, nodrosinot
starptautisko tirdzniecibu un pa-
Ildzot veidot un paplaSinat eko-
nomiskas saites pasaulé. Starp-
tautiska JUrniecibas organizaci-
ja ir gatava stradat, lai sasniegtu
post-2015 mérkus, un esmu par-
liecinats, ka visas IMO dalibvalstis
iesaistisies diskusijas par to, ka to
vislabak realizét.”

VienoSanas ietver 17 mérkus un
169 apakSmeérkus vides, socialas
un ekonomiskas attistibas jomas.
Jaunais ietvars bus universals un
saistoSs visam valstim.

Romas pavests Francisks uzsvéra,
ka musu planétai ir nepiecieSami
konkréti IEmumi un tulitéji pasa-
kumi, lai aizsargatu vidi un cinitos
pret cilvéku tirdzniecibu, nelegalu
narkotiku un iero€u tirdzniecibu, ka
ari starptautisko noziedzibu.

Tapat Romas pavests Francisks uz-
svéra, ka cilvéks ir dala no vides.
Ja més daram pari videi, més da-
ram pari visai cilvécei. Vide ir fun-
damentala vértiba visas pasaules
religijas. Vides iznicilbas pamata ir
cilvéku alkas péc finansialiem la-
bumiem. Tomér $ada ideolodija var
novest pie biologiskas daudzveidi-
bas neatgriezeniska zuduma un ap-
draudét visu cilvéci.
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Ministru prezidente sveic
ministrus par veiksmigi
aizvadito Latvijas
prezidentiiru ES Padomeé

Septembra sakuma pirms valdibas sédes
Ministru prezidente Laimdota Straujuma
ministriem pasniedza Pateicibas rakstu
par veiksmigi aizvadito Latvijas preziden-
taru Eiropas Savienibas Padome.

Vienlaikus valdibas sédé tika izskatits
ApbalvoSanas padomes priekslikums un
86 valsts parvaldes darbiniekiem pieSkirti
Ministru kabineta Atzinibas raksti par no-
Zimigu ieguldijumu, nodroSinot veiksmi-
gu Latvijas prezidentiru Eiropas Savieni-
bas Padome.

MK Atzinibas raksts pieskirts ¢etriem Sa-
tiksmes ministrijas darbiniekiem - valsts
sekretara vietniecei llzei Aleksandro-
vi¢ai, Eiropas Savienibas lietu koordi-
nacijas departamenta direktorei Elinai
Siminai-Neverovskai, ministrijas nozares
padomniekam Girtam Bramanam, ka art
ministrijas nozares padomniekam Marim
AndZanam.

ES Jiras stratégijas ietvara

direktivas ievieSana Latvija,
Lietuva un lgaunija

Par vidi atbildigie Baltijas valstu ministri
ir vienojuSies ar1 turpmak Baltijas Minis-
tru padomes darba kartiba ieklaut adens
aizsardzibas jautajumus, apmainoties
pieredzé un daloties ar labo praksi Eiro-
pas Savienibas Udens ietvara direktivas
un ES Jiiras stratégijas ietvara direktivas
ievieSana Latvija, Lietuva un lgaunija.
Par to informeja Vides aizsardzibas un
regionalas attistibas ministrijas (VARAM)
parlamentarais sekretars Edgars Tavars,
kur§ parstaveja Latviju ministru neforma-
laja sanaksme Rietumlietuva.

,Gatavojoties decembri gaidamajai klima-
ta parmainu konferencei Parize, Latvija in-
forméja Baltijas valstu kolégus par finan-
séjuma avotiem klimata parmaingu radito
problému risinaSanai. Turklat sanaksmes
dalibnieki apmainijas ar viedokliem par
Eiropas Komisijas izstradato priekSliku-
mu ES emisiju tirdzniecibas sistémas re-
formai,” teica VARAM parstavis.

Baltijas vides ministru neformalas sa-
naksmes notiek Baltijas Ministru pado-
mes ietvaros. 2016. gada prezidentu-
ru Baltijas Ministru padomeé parpems
Latvija.m
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yjransit-Kazakhstan 2015”

Latvija un Kazahstana ir stratégiskie partneri Eirazijas
tranzita kravu plusma, tapec abas valstis turpinas sa-
darboties Eirazijas piegazu kézu veidosana, veidojot si-
nergiju starp dazadiem transporta veidiem. To 17. sep-
tembri, uzrunajot klatesosos transporta un logistikas
izstades , Transit-Kazakhstan 2015” atklasana, pazi-
noja Satiksmes ministrijas valsts sekretara vietnieks

Uldis Reimanis.

S,
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Latvijas un Kazahstanas attiecibas
tranzita un dzelzcela parvadajumu
joma jau tradicionali ir bijusas |o-
ti cieSas — Kazahstana Latvijai ir
treSais lielakais partneris dzelzcela
kravu parvadajumos. Starp abam
valstim kop$ 2003. gada kursé un
par labi pazistamu zimolu ir kluvis
konteinervilciens ,,Baltika Tranzit”,
ar kuru tiek parvadats lielakais
kravu apjoms starp Baltijas val-
stim un Centralaziju.

Eirazijas sauszemes transporta ko-
ridora attistiba, it ipaSi strauji au-
goSie konteinerkravu parvadajumi
pa dzelzcelu starp Kinu un Eiropu
paver jaunas iesp€jas Latvijas un
Kazahstanas sadarbibai tranzita
un logdistikas joma. Sadarbojoties
un izmantojot eso$o pieredzi un
potencialu, abas valstis Sobrid ga-
tavo integrétus logistikas risinaju-
mus kravu parvadajumiem starp
Kinu un Eiropu, ipa8i Skandinavi-
ju. Kazahstana nodroSina dzelzce-
la risindjumus no Kinas lidz Latvi-
jas ostam, tapat ari Sobrid realizé
apjomigus investiciju projektus un
veido jaunu transporta un logis-
tikas savienojumu starp Kinu uz

Kazahstanu specialaja ekonomis-
kaja zona Horgosa. Savukart Lat-
vija piedava logistikas mezglu, no
kura var organizét gan Kazahsta-
nas, gan Kinas precu izplatisanu
Baltijas valstis un Skandinavija.
Rigas, Ventspils un Liepajas os-
tas savienotas ar regularo pramju
satiksmi Baltijas jura, ostu termi-
nali apstrada dazada veida kra-
vas ar augstu pievienoto veértibu
un nodroSina konkurétspéjigus
pakalpojumus.

U. Reimanis: ,Latvija mérktiecigi
strada un ir cieSi apnémusies k|t
par aktivu Eirazijas piegazu ke-
Zu dalibnieci, un Kazahstana Sa-
ja konteksta ir |oti biltisks misu
partneris. Esmu gandarits, ka abu
valstu prioritates sakrit. Esmu ari
parliecinats, ka Kazahstanas kolé-
gi mis ka partnerus vérté tikpat
augstu ka més vinus un més esam

ﬂ UZZINAI

Latviju tirdzniectbas misija Kazahstana pie-
dalfjas 20 nozares uznémumu, to skaita
LLatvijas dzelzcel3", Rigas un Ventspils briv-
ostas, Liepajas SEZ, ,DB Schenker”, ,Stena

Line”, Rigas universalais terminals u.c.

vienispratis, ka uzticamu ilgtermi-
na partneru izvel€ ir javeérté dar-
bi, nevis jaklausas skalos vardos.
Kazahstana nenoliedzami sevi ir
pozicion€jusi ka aktivu Eirazijas
jauna Zida cela attistitaju, gan or-
ganizéjot ikgad€jus forumus, kon-
ferences un izstades, kur piedalas
visas parvadajumos ieinteresétas
valstis, gan arl veicot ievérojamas
investicijas transporta nozaré un
tadéjadi dodot batisku ieguldijumu
Eirazijas sauszemes parvadajumu
attistiba.”



{

Par multimodala transporta tikla attistibu
starp Eiropu un Aziju

10. septembri Satiksmes ministrijas valsts sekretars Kaspars Ozolins piedalijas
ASEM Eirazijas transporta un logistikas simpozija Dienvidkorejas galvaspilseta Seula,
kur uzrunaja klatesosos par transporta koridoru attistiSanu starp Eiropu un Aziju.

ASEM simpoziju, kas idejiski tur-
pina aprili Riga notikuSaja ASEM
transporta ministru samita aizsakto
augsta limena diskusiju par Eiropas
un Azijas transporta un logistikas
savienojumu attistibu, atklaja Dien-
vidkorejas prezidente Paka Gunhje.

ﬂ UZZINAI

Simpozija ietvaros tika pienemta Seulas dek-
laracija, kas paredz augsta lTmena ekspertu
darba grupas izveidi Eirazijas savienojami-
bas veicinaSanai infrastruktdras attistibas,
reguléjuma harmonizéSanas, projektu fi-
nanséSanas jomas. ASEM valstis atbalstija
Latvijas iniciativu ieviest ASEM transporta
sadarbibas koordingjo$a partnera statusu,
kura kompetencé rotacijas kartiha bts no-
droSinat ASEM transporta ministru darbibas
koordinaciju.

ASEM valstu delegaciju vaditaju
paneldiskusijas ietvaros K. Ozolins
dalijas ar Latvijas redz€jumu par
multimodala transporta tikla attis-
tibu starp Eiropu un Aziju, uzsve-
rot abu redionu savieno3anas lielo
nozimi, kas tieSa veida ietekmé to
ekonomisko labklajibu un ilgtspé&ji-
gu attistibu.

K. Ozolins: ,Latvijas izdevigais
geografiskais stavoklis mums lauj

aktivi piedalities Eirazijas piegazu
kézu veido3ana, veidojot sinergiju
starp dazadiem transporta veidiem
un marSrutiem, tai skaita piedava-
jot integrétus logistikas un distribd-
cijas risinajumus Ziemeleiropas re-
gionam. Seulas simpozija tematika
veicina ASEM Rigas deklaracija ap-
r1ll ieziméto prioritaSu sasniegSanu
un dod jaunu ieguldijumu Eiropas
un Azijas multimodalas savienoja-
mibas veicinasana.”

Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padome

9. septembri notika Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes (LOTLP) sede, kura pado-
mes locekli uzklausija zinojumu par Eiropas standarta sliezu platuma dzelzcela projekta

»Rail Baltica” 1stenosanas gaitu, ka ari izskatija citus padomes darba kartibas jautajumus.

Satiksmes ministrijas Dzelzcela departa-
menta direktora vietnieks Maris Riekstins
informéja, ka ,,Rail Baltica” projekta de-
talizeto tehnisko izpéti planots pabeigt
l1dz 2016. gadam, kas laus uzsakt Eiropas
standarta dzelzcela un saistito infrastruk-
tiras objektu tehnisko projektéSanu un
bavniecibu.

Notiek darbs pie ,,Rail Baltica” intermo-
dala kravu logistikas centra iespéjamas
vietas noteik3anas, kas butu savienota ar
Rigas ostu, starptautisko lidostu ,,Riga”,
ka ari citiem kravu apmainas un izcel-
smes objektiem Latvija. Tapat tiek veikta
izpéte saistiba ar ,,Rail Baltica” dzelzcela
[inijas integraciju Rigas centralaja dzelz-
cela stacija, veidojot to par multimodalu
sabiedriska transporta un pasazieru ap-
kalpoSanas mezglu, ka ari likumdoSanas

pilnveidoSanas izpéte par taisnigas atli-
dzibas noteikSanu par projektam nepie-
cieSamajiem vai ta rezultata ietekmeétajiem
nekustamajiem paSumiem.

Lai izvertétu projekta iespejamo ietekmi
uz Latvijas dzelzcela tikla infrastruktiras
maksu, tika nolemts kada no tuvakajam
LOTLP sedem izskatit jautajumu par Latvi-
jas dzelzcela konkurétspéju un infrastruk-
turas maksas samazinaSanas iespéjam.
Satiksmes ministrs Anrijs Matiss atzina, ka
Sa briza ekonomiskaja situacija (Krievijas
rubla zemais kurss un energoresursu ze-
mas cenas) bitu jadoma, ka uzlabot Latvi-
jas tranzita koridora konkurétspéju.

Tapat LOTLP uzklausija Vides aizsardzi-
bas un regionalas attistibas ministrijas
sagatavoto informativo zipnojumu par

aktualitatem vides aizsardzibas joma,
t.sk. slapekla emisiju kontroles rajona
(NECA) zonu ievieSanu Baltijas jura. Sa-
skana ar Ministru kabineta [emumu jauta-
juma par NECA statusa iespéjamo noteik-
Sanu Baltijas jirai, lemjot par pieteikuma
iesniegSanu Starptautiskaja Jarniecibas
organizacija (IMO), ir jarosina NECA sta-
tusa noteikSanu paplaSinat ari attieciba
uz citiem Eiropas jiiru regioniem, t.sk.
Ziemeljuru. Ziemeljuras valstis velreiz
ir apstiprinajusas gatavibu iesniegt do-
kumentus IMO par Ziemeljaru ka NECA
zonas noteikSanu. Pieteikumos nepie-
cieSams noradit prasibu spéka staSanas
datumu, kas butu viens un tas pats gan
Ziemeljurai, gan Baltijas jurai un nebatu
isaks par triju gadu periodu no lemuma
pienemSanas briza IMO.m
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IZGLITIBA

Programma
,IMO juras
vestnieks”

Viena no jurniecibas no-
zares aktualajam prob-
lemam ir kvalificetu jur-
nieku trikums, Tpasi jau
domajot par industrijas
vajadzibam nakotne, tapec
IMO par vienu no saviem
galvenajiem izaicinaju-
miem un misiju uzskata
jaunas paaudzes ieintere-
sésanu par jurnieka pro-
fesuas apguvi. labu priekSstatu par jlrniecibas no-
zari kopuma, bet it ipaSi jaunieSu
vidu, tapéc IMO uzsak jaunu pro-
jektu ,,IMO juras véstnieks”. Jau
iecelti seSpadsmit juras virsnieki,

Desmit iemeslu, kas attur
jaunos cilvekus izveéléties jurnieka profesiju

Diskusijas, kas norisinajas Pasaules jarniecibas dienas ietvaros, tika nosaukti kavekli, kas attur
jaunos cilvekus izveléties jarnieka profesiju.

M Vajadzetu vieglu piek]uvi internetam.

I NepiecieSams celt jurnieka profesijas prestizu.

I Vajag spodrinat kugniecibas nozares télu.

m Jabut plasakai un pieejamakai informacijai par jurniecibas nozares nozimi pasaules
ekonomika.

m Jabut informacijai par karjeras iespéjam.

I TopoSie jurnieki par vienu no lielakajam problemam atzist nepietiekamu juras praksi.
Nav macibu kugu, kur jau studiju procesa toposie jurnieki varétu iegit vajadzigas
praktiskas iemanas.

I Joprojam |oti zems ir karoga valstu politiskais atbalsts jurniecibas nozarei.

I SalidzinoSi mazais sievieSu Ipatsvars jurniecibas nozare.

I Nepietiekama esoSo jurnieku profesionala novertéSana un kvalifikacijas celSana.

W Pietrukst atbalsta, lai péc karjeras jura cilveks varétu parkvalificéties darbam krasta
specialitate.
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~-Mums ir svarigi sabiedriba radit

kuri popularizés jurnieka profesiju
jaunieSu vidl, sakot jau no pamat-
skolas vecuma. Mé&s aicinam Saja
projekta iesaistities visus tos, kam
nav vienaldziga jurniecibas nozares
nakotne,” aicina IMO generalsekre-
tars Sekimizu.

Pasaules jlrniecibas diena

uzruna jaunieSus

IMO galvena mitne Londona vé-
ra durvis, lai Pasaules jUrniecibas
dienas ietvaros aicinatu skolu jau-
natni, sakot jau no pamatskolas
vecuma, iepazit juarnieka profesiju.
Svétku pirmaja diena jauniesi iepa-
zina kuga simulatoru, varéja stavét
uz kuda tiltina, ka arl varéja vai-
rak uzzinat par jurnieka profesiju
un karjeras iespé€jam. Otraja die-
na jauniesi tikas ar dazadu jurnie-
cibas macibu iestazu studentiem,
topoSajiem nozares specialistiem,
kudgu vaditajiem un mehanikiem,
kuri aizrautigi stastija par macibu
procesu, pirmajam juras praksém




Dots starts
,Enkuram
2016”

Aizvaditaja gada Latvijas Juras akadémi-
ja svineja divdesmit piecu gadu jubileju,
Liepajas Jurniecibas koledZa piesaista
jaunieSus jarnieka profesijai, un més
esam lepni par saviem jarniekiem pasau-
les jaras. Kop$ Latvija atguvusi neatkari-
bu, jarniecibas sabiedriba kopigi strada,
lai jaunieSu vida popularizétu jarnieka
profesiju. 29. septembri Latvijas Juras
administracija notika konkursa ,,Enkurs”
organizatoru un sponsoru sanaksme, lai
izvértétu konkursa iepriek$éjo sezonu un
lemtu par konkursa rikoSanu 2016. ga-
da. Visi konkursa atbalstitaji pauda ga-
tavibu turpinat sadarbibu, tapéc tika no-
lemts, ka jasak gatavoSanas konkursam
»Enkurs 2016”.

Nakama bis konkursa jubilejas sezona —
LEnkurs” notiks jau desmito reizi. Sanak-
smé tika ierosinats pieskirt balvu skolam,
kas konkursa piedalijusas visus 10 gadus,
un tas ir Bauskas Valsts gimnazija, Bro-
cénu vidusskola, Rojas vidusskola un Ri-
gas Kengaraga vidusskola. Péc tam balvu
varétu pasniegt katru gadu tam skolam,
kas piedalas konkursa desmito reizi péc

kartas.

Tapat tika spriests par starptautiskas sa-
darbibas atjaunosanu. 2011. un 2012. gada

LEnkurs” kruinga kompanijas
,Lapa” macibu centra
2015.gada pavasarl.

—

un tajas piedzivoto. Ar jaunieSiem
tikds ari jlrniecibas un kugosa-
nas nozares specialisti, bet treSaja
diena uz seminaru kopa pulcgjas
kugdniecibas un jUrniecibas nozares
akadémiska vide, lai spriestu par
jurniecibas profesiju, jaunas pa-
audzes iesp&jam jurnieciba, ka ari
par to, ka pilnigot izglitibas kvalita-
ti. IMO aicina visas dalibvalstis ari

Sa gada ,Enkura” stipendiati.

konkursa ,,Enkurs” uzvarétaji sacentas ar
Lietuvas konkursa ,,CelS uz juru” uzvaréta-
jiem, bet péc tam Sis projekts vairs netika
turpinats. Konkurss Lietuva savulaik tika
iedibinats, apgistot un izmantojot ,,Enku-
ra” pieredzi.

Uz sanaksmi bija ieradies ,,Latvijas kugnie-
cibas” valdes priekSsédétaja padomnieks
Girts Apsitis, lai izvértétu iespéju uzne-
mumam pievienoties konkursa sponsoru
pulkam.

Sogad macibas Latvijas Jiras akadémija
sakusi 17 jaunieSi no vidusskolam, kas
piedalijusas jarniecibas nozares konkursa
vidusskoléniem ,,Enkurs”, tai skaita 11 Sa

konkursa dalibnieki.

No Rézeknes 5. vidusskolas Juras akadé-
mija Sogad iestajusies €etri puisi, paga-
juSaja gada jurniecibas studijas uzsaka
tris Sis skolas absolventi. No Ventspils 4.
vidusskolas, kas Sogad konkursa piedali-
jas pirmo reizi, akademija iestajusies tris
jaunieSi — divi puiSi un viena meitene. No
Ventspils 1. gimnazijas uz Juras akadémiju
devies viens bijusais enkurietis.

Par jaras virsniekiem izlémusi klat divi
Liepajas Valsts 1. gimnazijas absolven-
ti un tris enkuriesi ridzinieki - no Rigas

savas valstis organizét pasakumus,
lai pievérstu jaunieSus jurnieka
specialitatei.

Visu iz8kir kadri

IMO generalsekretars Koji Sekimi-
zu visaugstakaja limeni aktualiz€&jis
jautajumu par kvalitativu jurnie-
cibas izglitibu, ka ari par jaunieSu

P!
Kengaraga vidusskolas, Rigas Hanzas vi-
dusskolas un Rigas 31. vidusskolas.
Macibas akademija sakusi arf jaunieSi no
Altiksnes Valsts gimnazijas, Rojas vidus-
skolas, Ugales vidusskolas, Valmieras
Pargaujas gimnazijas un Jékabpils 3. vi-
dusskolas.

Jau ceturto gadu tiek pieskirtas ,,Enkura”
stipendijas, tam var pieteikties 1. kursa
studenti, kas piedalijuSies konkursa un
sanémusi ,Enkura” sertifikatu. Sogad
pirmaja semestri stipendiju sanems topo-
Sie kugu vaditaji Izolde Krakle no Vents-
pils 4. vidusskolas un Deinis Grigorjevs
no Rézeknes 5. vidusskolas, ka art kugu
elektroautomatikas programmas students
Rafaels Apelis no Rezeknes 5. vidussko-
las un Rigas 31. vidusskolas absolvents
Daniels Brikmanis, kur§ izlemis klat par
kugu mehaniki.

30. septembri stipendiju sanéméjus sveica
Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku arod-
biedribas prezidents Igors Pavlovs, Latvi-
jas Juras administracijas valdes priekSse-
détajs Janis Krastin$, Latvijas Jirniecibas
savienibas valdes priekSsédétajs Antons
Vjaters un Latvijas Jiras akadémijas rek-
tors Janis Beérzins.

ieinteresé€Sanu un piesaistiSanu jur-
niecibas profesijam, no ka vistie-
Sakaja veida nakotné bus atkariga
jurniecibas nozare, kas ik gadus
pieprasa arvien vairak profesionali
izglitotu specialistu. Koji Sekimizu
arl norada, ka nepiecieSams palie-
linat sabiedrisko, politisko un finan-
sialo atbalstu jurniecibas izglitibai
un apmacibai.
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IZGLITIBA

Jauniesi izvelas ar juru saistitas profesijas

2015./2016. macibu gada Liepajas Jarnieci-
bas koledza kopuma uzpemti 197 jauniesi.
Nokomplektétas tris grupas, kuras kuga
mehanika vai kuga vaditaja profesiju ap-
gus 97 jaunieSi ar pamatskolas izghtibu.
Bet 100 jaunieSu macibas turpinas kole-
dza, kur péc izvéles apgis gan kuga me-
hanika, gan kuga vaditaja, gan logistikas
specialista profesiju, iegustot pirma lime-
na augstako profesionalo izglitibu.

,Gan jurskola, gan koledza izdevas no-
komplektét visas planotas grupas un uz-
nemt audzeknus pat ar uzviju, jo pieredze
rada, ka pirma pusgada laika 3-10% au-
dzeknu partrauc macibas, saprotot, ka stu-
dijas viniem ir par gratu,” saka Liepajas
Jurniecibas koledZas direktors Vladimirs
Dreimanis. ,,Ja kads doma, ka macities
profesiju bus vienkarsi, vin§ maldas, jo
pie mums atlaizu nav. TieSi pretéji, jarnie-
cibas specialitaSu apguSanas process ir
sarezgits. Paredzams, ka lielakas gratibas
bus tiem, kuri ne tik labi macijusies ma-
tematiku un fiziku, bet més vipiem Jausim
sevi pieradit, jo topoSo jarnieku prakse
uz kugiem rada, ka vajadzigas ne tikai

teorétiskas zinasanas, bet ar1 vélme, iztu-
riba un gribasspeks. Dazkart tieSi gribas-
spékam ir Joti pozitiva loma: saprotot, ka
izveleta specialitate vipu interese, jaunietis
sak citigi macities un gust panakumus.
Un viens otrs no macibu zina vaja studen-
ta klust par cilvéku, no kura citi var pemt
piemeru.

Bet tas, ka veiksmigak nokomplektet,
pieméram, logistikas specialistu grupu,
ir jautajums, kas tuvaka nakotné bus ja-
risina ne tikai koledzas, bet ari Izglitibas
ministrijas limeni. Patlaban budZeta vietas
pieskir tikai pilna laika studentiem, tacu
pienacis laiks nopietnak izsvert iespéju
budZeta vietas pieSkirt ar tiem, kas macas

nepilna laika studijas. Pieméram, koledzas
piedavata logistikas specialistu apmacibas
programma klast arvien pieprasitaka tieSi
nepilna laika studentu vidi. Arvien vairak
cilveku izvelas attalinato apmacibas me-
todi - stradat un vienlaicigi macities. Lidz
ar to, nodroSinot budZeta vietas tikai pilna
laika studentiem, ne tikai Liepajas Jurnie-
cibas koledzas, bet ari citu macibu iestazu
potencialie nepilna laika studenti nereti iz-
vélas macities arvalstis.”

PaplaSinot sadarbibu ar Liepajas Univer-
sitati, no $a macibu gada Liepajas Jr-
niecibas koledzas absolventiem ar kuga
mehanika kvalifikaciju bis iespéja studet
mehatronikas bakalaura programmas 2.
kursa, kas |auj ietaupit vienu studiju ga-
du. Tapat koledZas audzékniem bis iespé-
ja apgut fiziku Liepajas Universitates mo-
derni aprikotaja laboratorija.

Savukart Liepajas Universitates studenti
varés izmantot koledzas piedavato misdie-
nigo, modernam macibu metodém atbilsto-
So elektrotehnikas laboratoriju, kas nodro-
Sina iespéju augsta limeni apgut visu, kas
saistits ar elektribu un elektrotehniku.m

Liepajas Jurniecibas koledza iedibina
jaunu tradiciju - airesanas sacensibas

AiréSanas sacensibas ir spéka, iztu-
ribas un atruma parbaude. Kugojot
ar lieliem kugiem, jlrnieki nevar iz-
tikt bez mazas paligflotes, tapéc ari
topoSajiem jurniekiem japrot apie-
ties ar laivu ka tehnisko paliglidzek-
li, lai kritiska situacija neapjuktu un
spétu rikoties atbilstosi apstakliem.
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AiréSanas sacensibas ir aizsaktas,
lai stiprinatu jurniecibas tradicijas
pils€ta un nodroSinatu iespéju jau-
nieSiem apgut airéSanas prasmi.
Planots, ka Sadas sacensibas turp-
mak bus tradicionalas un notiks
katra gada septembri. Tas orga-
niz€ Liepajas Jurniecibas koledzas

sporta organizators Andris Freima-
nis sadarbiba ar macibu iestades
pasparvaldes un lidzparvaldes akti-
vistiem metodikes Santas Dreiblat-
henas vadiba.

Sogad sacensibas piedalijas LJK
jurskolas otra, treSa un ceturta
kursa sturmanu specialitates au-
dzékni, no katra kursa viena ko-
manda — sesi airétaji un sturmanis.
Distance bija starp Tirdzniecibas
kanala diviem tiltiem.

Nakamaja gada sacensibas varétu
paplasinat, uzaicinot uz tam Klaipé-
das Juras akadémijas, Latvijas Ju-
ras akadémijas, aril pilsétas vispar-
izglitojoSo skolu, profesionalo un
augstako macibu iestazu parstav-
jus, kuri vélétos méroties spékiem
airésana.

Liepajas Jarniecibas koledZas sabiedrisko
attiectbu specialiste Indra Grase
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Toposie sturmani apgust
burasanas prasmes Kile

Liepajas Jirniecibas koledzas astoni pirma kursa toposie stirmani - Verners Stol-
ceris, Valters Kuncitis, Nauris Freimanis, Kitija Lagzda, Amanda Moisijcuka, Alens
Sceglovs, Endijs Vicivskis un Raivis Dinvietis - atgriezusies no Vacijas pilsétas Kiles,
kur kopa ar vacu jauniesSiem apguva burasanas prasmes, lai pienacigi sagatavotos
galvenajam pasakumam, kas notiks nakama gada vasara - burasanai no Kiles uz

Liepaju un atpakal.

Tik daudz jahtu vienuviet biju re-
dz€jis tikai filmas, tas |oti palicis
atmina,” ta, atceroties spilgtakos
iespaidus péc ierasanas Kiles osta,
stasta Nauris Freimanis. ,,0trs, kas
iespiedies atmina, ir brauciens no
Kiles uz vienu no Danijas salam, jo
ta bija pirma reize, kad buraju. Bija
liels v€j$ un lieli vilni, tapéc sajltas
bija iespaidigas. TreSais, ko noteikti
atcerésos, ir peldéSanas Kiles pie-
statné starp jahtam nakts vidua. Vél
noteikti atmina paliks salas, kur pa-
bijam, un tas, ko tur redzéjam.”

Arl Edijs VicCivskis saka, ka visspilg-
takie iespaidi bijusi jara: ,,Més bura-
jam ar mazo laivu, bija lieli vilpi, un
bija atri jareadé, lai ta nepiesmeltos

ar Udeni. Gruti bija pierast pie ta,
ka visu laiku Stpo. Man patika ma-
su komanda, jo vienmér bija jautri
un viegli sastradaties gan ar jau-
nieSiem, gan pieaugusajiem. Jauz-
labo komunicéSana starp latvieSu
un vacieSu komandu, jo mums bija
anglu valodas prasmes, bet viniem
ne tik labas.”

Savukart Valteram Kuncitim visvai-
rak paticis tas, ka iemacijies burat.
V&l man patika tas, ka vaciesi bi-
ja loti draudzigi un izpalidzigi. Man
patika iepazit vacu un danu kulta-
ru, kas ir |oti atskiriga no muségjas,
tap&c man bija interesanti.”

Ta péc atgrieSanas no starptautiska
pieredzes apmainas brauciena stas-
ta Liepajas Jurniecibas koledzas
pirma kursa audz€ékni, kuriem ko-
ledZas direktora Vladimira Dreima-
na un pasniedzé&ja Mihaila Mutora
pavadiba bija iesp&ja apgut bura-
Sanas prasmes uz divmastu buru-
kuda ,,.Seestern” un 3onera ,Clara”.
Vispirms jaunieS$i izgaja burasanas

> > 14 Ipp.
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teorétisko apmacibu, guva zinasa-
nas par kuga uzbvi, jlras kartém
un citam navigacijas iericém, ne-
piecieSamo ekipé€jumu un mezglu
sieSanas veidiem, ka ari macijas
noteikt v€ja virzienu un, sadarbojo-
ties ar vacu jaunieSiem, pilnveidoja
iemanas stradat komanda. Péc tam
topoSie jurnieki devas burasanas
turés, lai praksé nostiprinatu iegu-
tas zinaSanas un apgutu iemanas.

KoledzZas direktors Vladimirs Drei-
manis uzsver vairakus $a brauciena
ieguvumus gan jaunieSiem, gan pe-
dagogiem: ,Musu iecere bija atdzi-
vinat vienu no Jurniecibas koledZas
tradicijam, kad jaunieSiem jau pir-
maja kursa ir iesp€ja piedalities ar
juru saistitas aktivitatés. Savulaik
pirma kursa audzékni tika iesaistiti
gan airésana, gan burasana, un vi-
ni ta saucamo jdras garsSu izbaudija
jau pasa macibu sakuma, tadéjadi
iegUstot zinamu pieredzi un sapra-
Sanu, vai izvélétais cel$ ir pareizs.
Patlaban toposSie jurnieki tikai tresa
kursa beigas nonak lidz juras prak-
sei, un tad, pirmo reizi izbaudot
dzivi jara, jaunietim var rasties vil-
Sanas sajlta. Soreiz lielakie iegu-
VEji, protams, bija musu koledzas
audzékni, kuri guva pirmo pieredzi
jara un sapratni, ka tas ir aizraujo-
Si un interesanti. Kopuma burasana
piedalijas astoni jaunieSi no Kiles un
astoni no Liepajas. Vini gan apguva
vajadzigas iemanas, gan sadraudze-
jas, parvarot valodas barjeru. Lie-
pajas un Kiles jaunieSu draudziba,
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kopigi burajot, ir |oti labs sakums

sadarbibas uzsaksanai ar Vaciju. No
musu puses ta bija pirma grupa, kas
pédéEjos 20 gados piedalijusies Sada
pasakuma. Savukart vacieSiem ta
bija pirma reize, kad vini organiz€ja
starptautisku burasanu ar divam lai-
vam vienlaicigi. Veidojot sadraudzi-
bu ar Kiles jaunieSiem, misu mérkis
ir macibu procesu padarit interesan-
taku un saturigaku. Svarigi ari, lai
studenti redz, ka jurniekus apmaca
citas valstis, kada tur ir attieksme
un prasibas.

Tacu ta ir pozitiva un vértiga piere-
dze ari paSiem macibspékiem. Lai
attistitu burasanu un airéSanu ari
Liepdja, ir iecere dibinat burasanas
klubu, kur varétu pienemt ne tikai
Jarniecibas koledzas audzéknus,
bet ari citu pilsétas skolu jaunie-
Sus, lai attistitu fizisko sagatavotibu

un izglitotu jautajumos, kas saistiti
ar juru. Tapéc svarigi bija uzzinat,
cik daudz laika un resursu tas pra-
sa, cik daudz taja varétu iesais-
tities pilséta, ka organizét 3$adus
pasakumus.”

Starptautisko pieredzes apmainas
braucienu organizéja Kiles Jau-
nieSu tradicionalo burataju biedri-
ba sadarbiba ar Liepajas Jurnieci-
bas koled?u. Sis pieredzes apmai-
nas brauciens bija ka gatavoSanas
daudz lielakam buraSanas pasaku-
mam, kas notiks nakama gada va-
sara. Veicot nelielus izbraucienus,
jauniesi tiek gatavoti 2016. gada
projektam ,Starptautiska jaunieSu
vizite/ apmaina Kilé un Liepaja”,
kad Liepajas un Kiles jauniesi jauk-
tas komandas buras no Kiles uz
Liepaju un atpakal.

Indra Grase



Par lobijiem -
ar nicinajumu vai cienu?

Visos laikos un visas valstis dazadas pilsonu grupas ir izmantojusas iespéjas savas
interesés ietekmeét likumdosanu un valsts pienemtos lemumus, méginot mainit pa-
stavoso kartibu. Lobésana ir viena no civilizétam valsts varas ietekmésanas formam,
tapéec jo ipasi biznesa pasaule vardi ,.lobésana” un ,,lobijs” tiek lietoti visdazadakajas
interesu apspriesanas vai realizacijas situacijas, biezi vien neapzinoties, ka veicamas
vai planojamas darbibas pec to pazimem drizak varetu apzimet ar vardiem , korup-
tivs” vai ,.korupcija”. Ja, robeza starp lobismu un korupciju patiesam ir loti trausla.

leskats lobésSanas vesturée

Pienemts uzskatit, ka lobéSana ka
sabiedrisko attiecibu visspecifiska-
ka un visvairak kritizé€ta sastavda-
la radusies 19. gadsimta vidi ASV
prezidenta Ulisa Simpsona Granta
prezidentlras laika. Péc véstures
liectbam, Sim slavenajam 1861.—
1865. gada ASV pilsonu kara gene-
ralim bija tradicija péc smagas dar-
ba dienas kopa ar savu komandu
atpusties kadas viesnicas vestibila.
Tur nepiespiesta atmosféra vina mi-
nistri un senatori tikas ar visdaza-
dakajiem cilvékiem, uzklausija vi-
nu problémas un ligumus un deva
tiem, dazkart savtigi, solijjumus pa-
lidzeét. Te ari varda izcelsme — lobby
tulkojuma no anglu valodas nozimé
vestibils, priekStelpa, priekSnams.
Tagad bez lobistiem ar vardu lobby
anglu valoda dazkart apzimé ne ti-
kai kuluarus parlamenta, bet ari
aizkuliSu agitatorus parlamenta vai
Kongresa locek|u ietekmésanai, ka
ari gajienus vai mitinus pie parla-
menta €kas. Savukart, pieméram,
gaiteni, kur parlamenta locekli uz-
turas balsojot, anglu valoda sauc
par divission lobby. P&c lidzibas zur-
nalistus, kuri drikst uzturéties par-
lamenta kuluaros, sauc par lobby
correspondents, bet paSas sarunas
kuluaros — lobby interviews.

Lobisms ka instruments

Lobisms ir instruments, ar ko visda-
zadakas sabiedribas grupas (arod-
biedribas, apvienibas, asociacijas,
biedribas u.tml.) savu intereSu no-
droSinasanai un aizsardzibai reali-
z€ ietekmi ,,no apak3as” uz valsts

varas aparatu, TpaSi parlamentu.
Svarigs demokratijas nodroSinasa-
nas nosacijums Saja procesa ir tas,
lai minétas intereses nebutu pretru-
na ar sabiedribas interesém. Pat ja
lob&Sanas procesu realizé tikai dazi
cilvéki, pozitivs rezultats var bit |o-
ti ievérojams un var skart milzigu
valsts iedzivotaju dalu. LobéSana
paplaSina politiskas dzives dalibnie-
ku skaitu, ta ,signalizé” politikiem,
kuriem japienem likumi, par iespé-
jami klGdainu vai nepilnigu likumu
pienemsanas sekam.

TTIP FACTS
& FIGURES

Daudzas Eiropas valstis nav spe-
ciala likuma, kas reglamenté lobé-
Sanu, savukart ASV vairaki Stati ir
izdevusi seviskus likumus, piemé-
ram, Masaclsetsas $tata likums
jau kop$ 1890. gada prasa lobistu
redistraciju, atklajot arl uzdevu-
ma devéju, bet no 1946. gada ASV
darbojas federalais likums lobisma
reguléSanai. Taja sakotngji tika pa-
redzéts, ka jebkurai personai, kura
par maksu vai citu apsvérumu de|
veic darbibas ar mérki pienemt vai
noraidit kadu likumdoSanas aktu
ASV Kongresa, pirms attiecigo ak-
tivita3u uzsak3anas jaredistréjas
Kongresa un rakstveida un zveé-
rot jadeklaré savi dati, ka ari tas

personas dati, kuras uzdevuma vai
interesés ta strada vai uzstajas.

Lobisms ES

Pirms priekslikumu izskatiSanas ES
Padomeé tie tiek apspriesti Pastavi-
gaja parstavju komiteja (the Com-
mitee of Permanent Representati-
ves), kuras pamatfunkcija ir Eiro-
pas Komisijas un tas darba grupu
sagatavoto normativo aktu un po-
litikas dokumentu projektu galiga
saskanoSana un pabeigSana pirms
formala akcepta ES Padomé. Lie-
la ietekme uz likumdoSanas pro-
cesu ir Eiropas Parlamenta specia-
lajam komitejam, kuras pamatoti
tiek uzskatitas par visnozimigaka-
jam ES lobé&Sanas procesa. Tiesi Sis
komitejas izstrada normativo aktu
projektus un dokumentos iestra-
da konkrétas tiesibu normas, kuras
pé€c apstiprinasanas var loti batiski
ietekmé&t uznéméju intereses, tapéc
ari dazadu lobistu intereSu kolizijas
biezi rodas tieSi So komiteju limeni.
Briseles statistika rada, ka 70% ga-
dijumu Eiropas Parlaments likum-
projektus pienem, neizdarot tajos
gandriz nekadus grozijumus, tapéc
butiski ir tomér panakt savu interesSu
nodroSinasanu ministru limen.

Lai arf daudzi uzskata, ka lobéSanas
darba reguléSana Briselé ir saméra
miksta, Eiropas Parlamenta lobisma
jautajumus diezgan konkréti reg-
lamenté Parlamenta procedlru no-
teikumi. Lai lobisti iegUtu tiesibas
apmeklét publiski pieejamas Parla-
menta institdcijas, tiem noteikti
ir jaregistréjas, un 3is registrs ir

» > 16. Ipp.
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ﬂ UZZINAI

ES lobiju registra dati par 2014. gada aktivitatém. DiemZél dati var nebt pilnigi objektivi, jo dau-

dzi savas aktivitates joprojam oficiali nepublisko.

10 lielakie uznémumu térini:

1. ExxonMobil € 4,5-5 milj. (iepriek$éja gada € 4,75-5 milj.)
2. Shell € 4,5-5 milj. (iepriekS&ja gada € 4,25-4,5 mil}.)
3. Microsoft € 4,5-4,75 mil}. (iepriekSeja gada € 4,5-4,75 mil}.)

4. Deutsche bankas € 3,962 mil. (iepriek3éja gada € 1,99 mil}.)

5. Dow Eiropa € 3,75-4 mil. (iepriek$&ja gada € 800-900 ttkst.)

6. Google € 3,75-4 mil;. (ieprieks€ja gada € 1,25-1,5 milj.)

7. General Electric € 3,5-3,75 milj. (ieprieks€ja gada € 3,25-3,5 milj.)

8. Siemens € 3,23 mil]. (ieprieks&ja gada € 4,35 milj.)

9. Huawei € 3 milj. (iepriek$€ja gada € 3 mil}.)

10. BP € 2,5-3 milj. (iepriek3&ja gada € 1,25-1,5 milj.)

» > » 15, Ipp.

publiski pieejams, kas lauj salidzi-
nosi viegli uzzinat, kas, ko un par
ko lobé. Starp citu, arl Parlamenta
deputatiem periodiski ir jaiesniedz
visaptveroSa deklaracija par vinu
profesionalo darbibu, turklat Parla-
menta deputati par savu pienaku-
mu pildiSanu nav tiesigi sanemt da-
vanas vai kadus citus labumus.

Un ka tad Latvija?

Lai gan lob&Sana ir legala ietekmé-
Sana un lobisms ir likumiga savu
intereSu aizsardziba, tomér Latvi-
ja un bijusajas PSRS republikas,
dazkart ari Austrumu bloka valstis
joprojam Sim vardam nav ipasi la-
ba pieskana. Daudzi lobéSanu uz-
skata par méginajumu ietekmét va-
ras struktlras vai IEméjinstitlcijas
savtigos noltkos, kas nereti nebut
nav talu no patiesibas, kad dazadi
ekonomiskie grup&jumi ne nu glu-
Zi vienmeér rikojas valsts un tautas
interesés, parkapjot daznedazadus
étikas kodeksus un godpratigas
darbibas tradicijas.

Bet lai nu ka, ari Latvija, tapat ka
citas valstis, lobé3anas process
neapSaubami notiek, un tas ir ne-
partraukta attistibas procesa. To
dazadas formas veic atseviskas
asociacijas, sabiedrisko attiecibu
kompanijas, juridiskie biroji, ka ari
politiskas partijas. To veic arl at-
seviski individi, kuriem ir pieejami
lobéSanai nepiecieSamie mehanis-
mi: paziSanas, ietekme, finansia-
las iespéjas. Lob&éSana visbiezak
prasa ilgstoSu un pacietigu darbu
ar publisko [Emumu pienéméjiem
un vElama rezultata sasniegSanai
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nepietiek tikai ar véléSanos un in-
teresi; ir jarealizé sistémiska un
konsekventa analitiska pieeja, biezi
vien bez spé&jas iesakto novest lidz
galam, bez kompetences un jauta-
juma perfektas parzinasSanas ir va-
jadziga arl apskauzama pacietiba
un mérktieciba.

KugosSanas nozares lobiji

Viens no starptautiskas kugo3anas
nozares lielakajiem un veiksmiga-
kajiem lobijiem piecpadsmit gadus
ir bijis ,,The World Shipping Coun-
cil” (WSC) nu jau bijuSais prezi-
dents un izpilddirektors Kristofers

Kristofers Kohs.

ﬂ UZZINAI

Kristofers Kohs no 1990. lidz 1993. gadam
vadija ASV Kugos$anas drosibas komiteju,
kur Saja amata vinu iecéla ASV prezidents
DZordZs Buss. Péc tam vin$ desmit gadus
dazados augstos amatos pavadija Kapito-
lija kalna.

Kohs, kurs$ visus Sos gadus efek-
tivi parstavéjis kugniecibas noza-
res intereses VasSingtona, Briselg,
IMO, Pasaules Muitas organizacija,
ka ari citas starptautiskas institu-
cijas. Vin$s lieliski sp€jis stradat ar
medijiem, kam nebdt nav mazsva-
riga nozime, kad tiek veidots kada
jautajuma sabiedriskais un politis-
kais fons. Koha ietekme starptau-
tiska Iiment ir bijusi tik liela, ka citi
nozares grandi ar cienu vinu dévé
par kugosanas nozares haizivi, vien
piesardzigi piebilstot, ka Si haizivs
nav bijusi asinskara. Nozares spe-
cialisti atzist, ka par paveikto Kris-
toferam Koham ir pateiciga ne tikai
WSC, bet arl visa pasaules kugosa-
nas industrija.

DZons Batlers.

~Parvaldes un politiskie jautajumi,
ar kuriem saskaras un arl turpmak
saskarsies kugo3anas nozare, tur-
pinas but izaicinoSi,” aizejot pen-
sija, sava uzruna teica lidzSin€jais
WSC prezidents, kurs$ turpinas dar-
bu ,The World Shipping Council”
ka vecakais konsultants. Par jauno
WSC prezidentu kluvis DZons Bat-
lers, kur$ 18 gadus stradajis ku-
gosanas sabiedriba ,,Sher & Black-
well” un piecus gadus bijis WSC
padomnieks.

,»1he World Shipping
Council” — kugoSanas nozares

intereSu aizstavis

2000. gada pasaules lielakas ku-
go%anas kompanijas, lai aizsta-
vEétu savas intereses, nodibinaja



.The World Shipping Council”. Péc
2001. gada 11. septembra terora
akta WSC cieSi sadarbojas ar ASV
valdibu, Eiropas Komisiju, ka ari
starptautiskam organizacijam, lai
izstradatu jaunu likumdoSanu, kas
palidz€tu nodrosinat juras kravu
parvadajumu, ostu un cilvéku dro-
Sibu. 2007. gada WSC atvéra biroju
Brisel€, lai iesp&jami labak veidotu
nozares un Eiropas Komisijas sa-
darbibu, stradajot pie Eiropas Sa-
vienibas likumdoS$anas juras drosi-
bas un vides aizsardzibas jautaju-
mos, bet 2009. gada WSC ieguva
konsultativu statusu IMO. WSC tiek
uzskatita par respektéjamu un no-
Zimigu padomnieku kugo$anas no-
zares jautajumos, par véra nema-
mu partneri kugo3anas drosibas un
vides aizsardzibas jautajumos, ka
ar1 par principialu sarunu partne-
ri jautajumos, kas skar kugoSanas
nozares interesu aizstavibu.

WSC merkis — nodroSinat
saskanotu nostaju

WSC mérkis ir nodrosinat kugosa-
nas nozares, politikas veidotaju un
citu nozaru saskanotu darbibu ku-
gosanas nozarei svarigu jautajumu
risinasana, likumdoSanas izskatiSa-
na un pienemsana. Tikai sadarbo-
joties un mekl€jot kompromisu, ir
iespéjams sekmigi risinat tos jauta-
jumus un problémas, ar ko Sodien
saskaras pasaules transporta sisté-
mas, tai skaita juras transports.

WSC daudz dara, stradajot pie
programmam un tehnologijam, lai
uzlabotu kudgos$anas drosibu un vi-
des aizsardzibu, bet taja pasa laika
uzsver, ka tikpat liela vériba javelta
brivai tirdzniecibas plismai.

Kristofers Kohs: ,JUras transports
ir efektivakais precCu transportésa-
nas veids, bet diemZz&l kugu kurina-
mais nodara kaitéjumu jarai, videi
un cilvékiem, tapéc IMO pienéma
Iémumu par séra izmeSu samazina-
Sanu, kas ievérojami uzlabos gaisa
kvalitati. Pieméram, ASV un Kana-
das ostas ik gadu ienak vairak ne-
ka simt tlkstos$i kugu. Samazinot
SOx un NOx emisijas no kugiem,
lidz 2020. gadam Sos kaitigos iz-
meSus izdosies samazinat par 74
procentiem. Domajot par ilgtspé&ji-
gu attistibu, ari WSC atbalstija IMO
IEmumu, kaut jaatzist, ka kugo-
Sanas nozarei Sis neblt nav viegls
uzdevums. Patiesiba videi draudzigi
juras parvadajumi nav tikai jauta-
jums par pareju uz zema séra satu-
ra degvielam. Lai gan tas ir |oti bd-
tisks ieguldijums vides aizsardziba,
kugoSanas nozari ari turpmak sa-
gaida daudzi izaicinajumi, bet tas ir
neizbégami un nepiecieSami. Kugu
operatori bis spiesti rékinaties ar
augstam degvielas izmaksam, bet
kugosanas nozarei ir jaapzinas
sava atbildiba un pienakumi
vides un veselibas problému
risinasana. Mums visiem ko-
pa ir jakoncentréjas nevis uz
Sodienas izdevigumu, bet gan
uz ilgtermina stratégiju un
vides ilgtspé&jigu attistibu. Ari
WSC ka nozimigs un ietekmigs
kugo3anas nozares spélé-
tajs var panakt progre-
su attieciba uz vides
problémam, ar ku-
ram saskaras juras
parvadajumu no-
zare. lzmantojot
savu datu bazi,
WSC veic péti-
jumus par to,
ka, pieméram,
konteinerku-
gi ievéro pra-
sibu par SO2
emisiju sa-
mazinasanu. Ar
gandarijumu varu
teikt, ka jau izde-
vies panakt la-
bus rezultatus, ar
kuriem var but
apmierinati gan
kudgu Tpasnieki,
gan sabiedriba,
jo samazinats sé-
ra saturs degviela

{

samazina kuga ekspluatacijas iz-
maksas un ir ievérojami draudzi-
gaks videi.”

Brisele nekad negul|

Danijas Kugu Tpa3nieku asociacija
(DSA) ir nolémusi palielinat savu
parstavniecibu Briselé — lidzSingjo
divu padomnieku vieta tur stradas
Cetri jUrniecibas nozares specialisti.
DSA nemaz nenoliedz, ka tas meér-
kis ir palielinat ne tikai savu klat-
bltni, bet arl ietekmi Eiropas poli-
tiskajos gaitenos, aktivi piedaloties
likumdoSanas izstradé, kas skar un
ietekmé kugo$anas industriju. Da-
nijai ka kugosanas lielvalstij ir loti
svarigi visi tie jautajumi, kas saisti-
ti ar jurniecibas likumdoSanu. DSA
vadiba uzsver, ka no 2016. gada
1. janvara Danija parnem Eiropas
Kudu Tpasnieku asociacijas vadibu,
tapéc tai vél jo svarigak ir atrasties
notikumu centra.

DSA Briseles biroja vaditajs Sai-
mons Bergulfs: ,Jau gan-
driz trisdesmit gadus DSA
ir parstavnieciba Brisel€g,
un tas ir loti svarigi, jo
Danijas flote ienes mil-
jardiem kronu Danijas
ekonomika, tapéc mums
ir tik svarigi visaugsta-
kaja lITmeni parstaveét
§0 nozari un
masu val-
sti Brise-
I€. Danija
iestajas
par sapra-
tigu ES li-
kumdosanu
jurniecibas
nozaré, do-
majot par to,
lai netiktu pie-
nemti kugosa-
nas nozari diskri-
miné&josi tiesibu
akti. M&s zinam,
ka ES transporta
komisares dar-
ba kartiba lidz
2017. gadam
bUs jurniecibai
svarigu jautaju-
mu skatiSana,
un vélamies
aktivi pie-
dalities Saja
Saimons Bergulfs. procesa.”
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Cik svarigas Eiropai
ir Latvijas problemas?

Ansis Zeltins, kurs Latvijas prezidentiiras ietvaros stradaja Jurniecibas darba
grupa, julija beigas atgriezas no Briseles, lai turpinatu darbu Latvijas Juras admi-
nistracija par valdes priekssédétaja padomnieku. Briseles laiks vinam lauj paska-
tities uz daudziem procesiem Eiropa no pavisam cita skatupunkta. ,,Ja esi bijis tur

ieksa, reali redzi, ka vajadzétu stradat efektivai valsts parvaldes birokratijai, jo,
piemeram, Eiropas Padomes sekretariata darba kapacitate ir apbrinojama,” atzist

ANSIS ZELTINS.

Uz Latvijas prezidentiru

atskatoties

Ansis Zeltins: ,Prezidenttras uzde-
vuma ietilpa organizét darba gru-
pu sanaksmju sekmigu norisi, un
priekSsédétaja atbildiba bija So dar-
ba grupu sanaksmju vadisana. Tas
bija izaicinajums, sédét citu divdes-
mit septinu valstu priek8a un vadit
procesu. Vidéji nedéla notika divas
darba grupas sanaksmes, tapéc ja-
teic, ka mans darbs bija diezgan
intensivs. Reiz€m ar dienu bija par
maz, lai pagltu sagatavoties sa-
naksmei, jo laika ramis ir nepielu-
dzams, un tev noteikta laika japa-
gust ne tikai izurbties cauri doku-
mentu kalniem, bet ari jasp€j apko-
pot tik dazados viedok|us un saga-
tavot dokumentu, kas apmierinatu
Skietami tik atSkirigas intereses un
Sp€j atrast to saskares punktu, kas
palidz Eiropas kopienas valstim ka-
da jautajuma pienemt kopigu Iému-
mu. Ta, protams, ir lielaka maksla
un lielakais izaicinajums, un Latvija
ar to tika gala loti labi, jo vispirms
jau prata nolikt savas intereses uz
Eiropas altara, ko ne vienmér sp€j
lielas valstis, kuras cenSas virzit
un lobét savas intereses, kaut gan
péc butibas ta nedrikstétu notikt.
Latvijas prezidentura visiem patika
ari tapéc, ka visi bija nogurusi péc
italu prezidenturas, kad daudzi pro-
cesi bija haotiski un nesaprotami.
Latvijai ka nelielai valstij nebija tik
lielu lietu, ko ta vélétos lobét, tapéc
musu prezidentdra bija atvérta un
debatés neviens netika atraidits.
Bet taja pasa laika Latvija paradija,
ka sp€j analizét situaciju, saprast,
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kas patiesiba ir butiski, pamatot un
noturét savu viedokli, ka ari pie-
nemt IEmumus. MUs cienija ari par
to, ka Latvija paradija mugurkaulu
un sp€ja izturét to neformalo spie-
dienu, ko laikam jau izjut katras
prezidéjosas valsts parstavji. Ja
runajam par musu nozari, tad ja-
atzist, ka satiksmes ministrs Anrijs
Matiss stradaja visaugstakaja lime-
ni. Savukart es vadiju Jurniecibas
darba grupu, kura no citam darba
grupam atskiras ar kolegialu darbi-
bas stilu, kas Jauj konstruktivak un
ar1 produktivak pienemt izsveértus
Iémumus.”

Vai pazudis tulkojuma?

,Eiropas Savieniba, Skiet, viss ir
nolikts pa plauktiniem, visi saprot
un zina, kas kuram darams. Piemé-
ram, likumdoSanas iniciativa ir vie-
nigi Eiropas Komisijai, kas nozimée,
ka ikviens likums rodas tieSi tur.
,Eiropas Komisija ir sarezdits un bi-
rokratisks mehanisms, kur strada
loti profesionali ieré€dni, kuru darbs
ir arkartigi efektivs. lerédnu atlases
metodika ir tik augsta lIimeni, ka
ikvienai privata biznesa darbinieku
atlases sistémai tur butu ko pama-
cities,” stasta A. Zeltins. ,Ja runa-
jam par likumdoSanas izstrades

procesu, tad it kd tam nevajadzé&tu
bdt balstitam uz politiskiem meér-
kiem, bet, izejot cauri dazadam
stadijam, daudz kas, protams, po-
litiz€jas.” Ka un cik |oti Latvija var
paust savu viedokli, ietekmét kada
likumprojekta virzibas gaitu un par-
stavét savas intereses — luk, jauta-
jums, uz kuru meklésim atbildes.

— Patiesiba jau Eiropas Savie-
niba ir tik dazada, ka brinums,
ka vispar ta par kaut ko var
vienoties.

— TieSam, realitate ir tada, ka sa-
pratne par daudzam lietam Eiropa,
skatoties no dienvidiem uz zieme-
liem un no austrumiem uz rietu-
miem, kardinali atSkiras. To, ko
Zviedrija saprot pa labi, Italija, lo-
ti iesp€jams, saprot pa kreisi. Jau
vésturiski Dienvideiropas valstis
izpratne par daudziem jurniecibas
jautajumiem kardinali atSkiras no
Ziemeleiropas valstu izpratnes. Bet
likumdoSanas process jau tapéc ne-
apstajas, un Eiropas Padomes dar-
ba grupas tad aril notiek debates,
kad dalibvalstis nak klaja ar saviem
viedokliem, papildinajumiem un ari
kaskiem.

— Un tas droSi vien ir iIstais bri-
dis, kad ari Latvija var izteikt
savu viedokli attieciga likum-
projekta sakara?

— TieSi ta. Tas ir bridis, kad Latvija
ka dalibvalsts var paust savu no-
staju attieciga jautajuma sakara.
Ja runajam, pieméram, par Ostu
regulu, kas Padomes limenr jau iz-
diskutéta un nodota Eiropas Parla-
mentam, tad Latvijas viedokli varé-
ja aizstaveét vai nu Latvijas ataSejs



Brisel€, vai ari eksperts no Rigas.
Ta bija vienas no divdesmit astonu
valstu iesp&jam parliecinat pargjas
dalibvalstis, izteikt savas bazas vai
panakt to, ko més uzskatam par
pareizu. Kad likumprojekts jau no-
nacis Parlamenta, tas tiek skatits
péc butibas, un Saja stadija dalib-
valstis vairs nevar pateikt, ka mus
Sis dokuments neapmierina, tam
vairs nav nekadas jégas.

Ja runajam par Ostu regulu, tad
visiem, protams, atmina ir regulas
raSanas bridis un pirmais tas vari-
ants, kas visiem bija ka vérsim sar-
kana lupata.

— Latvija bija neapmierinata ar
regulas nostadném. Vai neap-
mierinatiba ar $o dokumentu
bija ari visas citas dalibvalstis?
— Pagajusi jau vairak neka desmit
gadi, kops sakas nems$anas ap Os-
tu regulu. Pa So laiku ir mainiju-
sies jurniecibas industrija, un ari
pats dokuments vairs nav tads,
kads tas bija pirms desmit gadiem.
Stradajot pie Sis regulas, Komisija
ir némusi véra politiskos aspektus
un dalibvalstu viedoklus, ka rezul-
tata dokuments ir |oti vienkarsots.
Bet joprojam regulai ir atbalstitaji
un noliedzé&ji. Ostas ir pret regu-
las ievie3anu, savukart kugosanas
nozare, pieméram, Eiropas Kugu
TpaSnieku asociacija, Ostu regulu
atbalsta, jo uzskata, ka, pateico-
ties Sim dokumentam, samazinas
savas izmaksas, un tas padaris sa-
protamaku Eiropas ostu saimnieci-
bu. Ne tikai industrijas, bet ari ES
dalibvalstu intereses 3aja jautaju-
ma atskiras. Ta déveéto sauszemes
dalibvalstu interese par Ostu regulu
ir neliela, tas nemaz nevélas risinat
problémas, kas uz tam neattiecas.
Savukart valstim, kuram ir pieeja
jurai, ostu nozare, protams, ir sva-
riga, bet katrai no Sim valstim in-
tereses ir dazadas, reiz€m pat dia-
metrali pret€jas. Eiropas lielo ostu
valstis — Vacija, Holande, Belgija,
ari Spanija un Italija — katra saredz
vai nu savu labumu, problému, ap-
grutinajumu vai risinajumu, tapéc
tas, kas notika Padomes darba gru-
pa Italijas prezidentlras laika, kad
apsprieda Ostu regulu, bija visai
sarezdits laiks, lai neteiktu vairak,
jo, lai pienemtu kadu IEmumu, par
kaut ko tomér javienojas, jameklé

risinajumi un kompromiss. Par Ostu
regulas atbalstitajiem var uzskatit
holandieSus, un vinu atbalsta zem-
teksts slépjas nevis pasa regulas
teksta, bet gan iespgjas, ko ta var
dot nakotné. Te runa ir par valsts
atbalsta iesp&jam ostu biznesam,
kas paSlaik netiek stingri reguléts.
HolandieSiem ta ir politiska aktuali-
tate konkurences cina starp Holan-
des, Vacijas un Belgijas ostam, jo
vini uzskata, ka vaciesi un belgi, iz-
mantojot esosas likumdoSanas cau-
rumus, ar valsts naudu subsidé sa-
vu ostu sektoru, un tas holandieSu
izpratné ir nepielaujami. Pieméram,
Antverpenes ostai ir gars ieejas ka-
nals, kas talak no Antverpenes reali
klUst par kugojamu iek3&jo Gden-
scelu. Un, tur kaut ko blvéjot un
uzlabojot, beldi to definé ka iek-
S$€éjo Udenscelu infrastruktiras sa-
kartoSanu, kam var novirzit valsts
finans€jumu, bet patiesiba tas vis-
tieSakaja veida tomér attiecas uz
Antverpenes ostas konkurétspéjas
palielinasanu. Lidziga situacija ir arl
Vacija. Itali atkal v€las reformét sa-
vu ostu sektoru un jaunaja regula
saskata iespé€jas to izdarit. Ta katrs
cenSas dabut cauri savas intereses.

— Un ko vélas Latvija?

— Mums lielaka nems$anas bija ap
jautajumiem, uz kadiem ostu pakal-
pojumiem attieksies jauna regula.
Ja runajam par pakalpojumu spek-
tru, tad, protams, kardinali atSkiras

s i —

tas, ka ostas Sos jautajumus uztver
un skata un ka Sie pakalpojumi ne-
piecieSami un tiek sniegti ES val-
stu ostas. Ja paskatamies kaut vai
uz tadu sadalu ka padzilinasanas
darbi, tad Latvijas ostas Sie pakal-
pojumi ir Joti aktuali, un més tos
attiecinam uz ostas infrastruktiras
uzturéSanu. Valstis, kuras ir lidzi-
ga situacija ka Latvija, viena otru
saprot, bet ir valstis, pieméram,
Zviedrija, kas geografiski atrodas
cita situacija, jo tur visapkart ir
klintis. Vinuprat, ostu padzilinasa-
na ir pasakums, ko vienreiz izda-
ra un aizmirst, jo klintis jau neka-
di dzilumi regulari nav jaatjauno.
Stridigs ir arT lo¢u un velkonu pa-
kalpojumu jautajums, kur ari Eiro-
pa sadalas divas dalas. Viena dala
8os pakalpojumus saista ar kugo-
Sanas droSibu ostas un uzskata,
ka So pakalpojumu nodrosinasana
japietuvina valstij, atstajot tos os-
tu parvalzu zina, ka tas ir Latvijas
gadijuma. Otra dala uzskata, ka Sie
pakalpojumi janodod brivaja tirga.
ArT pa3u ostu juridiskais statuss ir
atskirigs. Pieméram, Anglija lielaka
dala ir privatas ostas, tapéc angli
pret regulu bija noraidosi, viniem
nekads reguléjums neesot nepie-
cieSams. Bet ir valstis, kur ostas ir
socialo funkciju pilditajas, kur ostai
ir mazak komerciala, vairak sociala
nozime. Ka pieméru var minét sa-
las, kur ostas nodroSina satiksmi
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IMO par klimata
parmainam

2015. gada beigas notiks Parizes klimata
parmaingu konference, kura piedalisies
pasaules lideri. ANO generalsekretars
Bans Kimuns uzskata, ka St konference
var klut par pagrieziena punktu klimata
parmainu problému risinasana, un jau
atzinigi noveértéjis jauno Klimata ricibas
plana projektu, ko atbalsta 147 valstis,
kas rada 85% no pasaules siltumnicefek-
tu radoSo gazu emisijam.

IMO generalsekretars Koji Sekimizu nacis
klaja ar pazinojumu, ka, debatéjot par Kli-
mata parmainam, janem véra IMO viedok-
lis par pasakumiem, kas batu veicami cina
ar klimata parmainam. Konference, kas
notika Singapura, Sekimizu uzsvera, ka,
pienemot Iémumus, jarékinas ar kugnie-
cibas nozares milzigo ietekmi uz pasaules
ekonomiku, ka ari ar Sis nozares unikalo
starptautisko struktaru. Vip$ art noradija,
ka tieSi kugoSanas nozare lidz Sim ir vieni-
g4, kas realizéjusi milzigu projektu — ievie-
susi tadus degvielas standartus, kas pa-
l1dz samazinat siltumnicefektu izraisoSo
gazu emisiju, un ir vienigais biznesa sek-
tors, kas reali Sis prasibas ari ievero.

,»,Gadu desmitiem IMO dalibvalstis isteno
stingru un izlémigu vadibas politiku, ra-
dot juridisku un tehnisku sistému, un Sis
politikas rezultata kugnieciba pakapenis-
ki ir kluvusi tiraka, zalaka un drosaka, rei-
z€& nodrosinot regularus jaras kravu par-
vadajumus pasaulé,” uzsvéra Sekimizu.

Vin$ ari atgadinaja, ka pieprasijums péc
juras kravu parvadajumiem ik gadus pie-
aug, tapec jaapzinas, ka, lai ar1 séra emi-
siju apjoms vienam kugim samazinasies,
kopéjas emisijas Saja sektora noteikti
palielinasies. Pedejo 40 gadu laika juras
tirdzniecibas apjoms pieaudzis vairak
neka tris reizes. Sekimizu ari atzina, ka
nav vienkarsa risinajuma talakai siltum-
nicefekta samazinasanai, bet nekada ga-
dijuma nedrikst neapdomigi apgratinat
kugosanas biznesu. IMO ir pieradijusi, ka
mérktiecigi realizé globalus jautajumus,
kas ir svarigi katram cilvékam un visas
pasaules sabiedribai kopuma, tapéc IMO
ir ta institacija, kurai art turpmak jarisina
tas klimata parmainu problémas, ko izrai-
sa kugosanas biznesa nozare.

Ko es sagaidu no kugniecibas nozares?
To, ka, negaidot IMO lemumus, katra ku-
goSanas kompanija uzpemsies iniciativu,
lai turetu augstu jurniecibas industrijas
karogu un jurnieka profesijas prestizu,”
teica IMO generalsekretars.m
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un salu apgadi. Kritériju bija daudz,
tapéc to visu ietilpinat kada Sablona
nebija viegli. Ari stridu bija daudz,
un beigu beigas no regulas tika iz-
nemti loCu pakalpojumi, pasaZzieri,
kravas un padzilinasanas darbi, bet
velkonu pakalpojumi palika regula
ar atrunu, ka ar1 osta pati savas ro-
bezas var sniegt Sos pakalpojumus,
bet ar saviem velkoniem nedrikst
sniegt pakalpojumus brivaja tirgu.

— Diemzél Latvijas Konkurences
padome Rigas ostas velkonu
lieta So jautajumu skaidro ka
konkurences parkapumu.

— Ta ka Ostu regula pagaidam ir
tikai likumprojekts, Latvijas Kon-
kurences padome, pienemot Iému-
mus, balstas uz Latvijas normativa-
jiem dokumentiem.

— Kada talak bus Ostu regulas
virziba?

— Regula ir Eiropas Parlamenta, kur
tagad darbojas lobiju armija un,
rupji izsakoties, skalo smadzenes
deputatiem un deputatu grupam.
Zinotajs par regulu ir vacietis, un
jau decembra vidu varétu but pir-
mais lasijums plenarsédé. Ko tas
nozimé? Zinotajs apkopo visus de-
putatu priekSlikumus un liek uz bal-
soSanu attiecigaja komiteja, un tad
virza uz plenarsédi apstiprinasanai
pirmaja lasijuma.

— Vai Latvija laikus un profe-
sionali reagéja uz Ostu regulas
jautajumiem?

— Es uzskatu, ka més esam biju-
Si nedaudz histériski. Vispirms jau
godigi jaatzist, ka Latvija ir diez-
gan gruti rast kopigu viedokli pa-
Su ostu starpa. Kaut ko generé
Latvijas Tranzita biznesa asociaci-
ja, kaut ko Lielo ostu asociacija,
tad vél kaut kas notiek Satiksmes
ministrijas Tranzita politikas de-
partamenta, bet lielaka probléma
ir ta, ka cilvéki isti neparzina tas
procediras, kas notiek Briselg&, un
nezina, ko més varam un ko neva-
ram ietekmé&t. Bet procesus tomeér
vajadzé€tu izprast un parzinat. Més
jau varam teikt, ka mums kaut
kas nepatik, bet tam nebus neka-
das nozimes un jégas, jo Latvijai
ir Cetras balsis, kas neko neizskir.
Ir jameklé sabiedrotie, japarlieci-
na, aktivi jadarbojas, bet tam ir

ﬂ UZZINAI

Péc batbas Ostu regula sastav no divam sa-
dalam. Pirma - atklatibas jeb caurspidiguma
sadala: kadi ir ostu maksas veidoSanas pro-
cesi, kadi ir ostu ilgtermina projekti, to caur-
skatamiba. Sie jautajumi liela méra saistiti ar
Eiropas finansgjuma pieskirSanu ostu infra-
struktdras projektiem. Otra — ostu pakalpoju-
mi: kadus pakalpojumus drikst vai nedrikst
shiegt osta, kadi tiek nodoti brivaja tirgd un
kas tiek saprasts ar terminu ostas parvalde.

nepiecieSams laiks, argumenti un
ari finanses.

— Un ka mums ir ar argumen-
tiem?

— Ir lietas, kur nostrada, piemé&ram,
musu specifika, bet ir lietas, par ku-
ram ir bezjédzigi stastit italim, kurs
musu problémas nespé€j saprast, jo
musu izpratnes radikali atskiras.

— Cik liela méra Eiropas ietva-
ros vispar ir iespéjams samerot
tik dazadas vajadzibas un iz-
pratnes?

— Vienmeér paliek jautajums, vai
ostas Italija un ostas Latvija vai
Zviedrija ir jaieliek vienados ram-
jos? Un vai vispar to var izdarit? Sis
jautajums paliek atklats, jo katrs ir
parliecinats, ka tieSi vinu sistéma ir
pareizaka un labaka.

— Tad ir jautajums, vai sada Os-
tu regula vispar bija vajadziga?

— Personigi es domaju, ka ta nebija
vajadziga. Komisija pamata balsti-
jas uz principu, ka lielaka ostu pa-
kalpojumu dala ir japalaiz brivaja
tirgu, jo Eiropa dzivo péc briva tir-
gus principiem, tapéc ir japaplasina
to pakalpojumu spektrs, uz kuru
attiecas briva tirgus nosacijumi.
Kopienai ir politiski stratégiskais re-
dz&jums, uz kurieni Eiropa virzas,
un tas vairak vai mazak var patikt
atseviskam dalibvalstim, tai skai-
ta ari Latvijai. Mums ir jaapzinas,
ka Eiropas konteksta, pieméram,
musu ostu sektors ir mazs, lai arl
mums tas ir Joti nozimigs un mums
par to jacinas. Bet vienmér jaatce-
ras, ka musu ostu problémas nebus
tas, kuru dé] pasaule apstasies, un
musu problémas var izradities tik
lokalas, ka nevienam citam tas ne-
bls svarigas. DiemZzél.

Anita Freiberga



Kad sakam jurnieciba,

{

domajam - IMO, kad sakam IMO,

domajam - jurnieciba

Ta, iespéjams, varetu raksturot prieksstatu, kas radies par Starptautisko Jirnie-
cibas organizaciju (IMO), ko lidz 1982. gadam sauca par Starptautisko Jirniecibas
konsultativo organizaciju UMCO]. Par tas izveidi Apvienoto Naciju Organizacija pie-
néma lemumu 1948. gada Zeneva, jo bija pilnigi skaidrs, ka starptautisko kugosanas
drosibu var panakt vienigi tad, ja ir starptautiski noteikts reguléjums, kam paklaujas
visi kugotaji pasaulé. IMO Konvencija stajas speka 1958. gada 17. marta, kad to bija

ratificejusi 21 valsts.

Sobrid IMO ir Apvienoto Naciju Organizacijas specializéta agentura, kas atbildiga par
starptautiskas kugosanas drosibas un aizsardzibas uzlabosanu, ka ari kugu radita

piesarnojuma novérsanu.

Savulaik IMO pirmais uzdevums
bija pienemt starptautisku konven-
ciju par cilvéku dzivibas aizsardzi-
bu jura (SOLAS), kas tika izdarits
1960. gada. Otru vérienigako do-
kumentu — Starptautisko konven-
ciju par piesarnojuma novér3anu
no kugiem (MARPOL) — pienéma
1973. gada. 1978. gada stajas
spéka Starptautiska konvencija
par jarnieku sagatavoSanu un dip-
loméSanu (STCW), bet 2013. ga-
da — Starptautiska konvencija par
darbu jdrnieciba (MLC). Sie ir Cet-
ri strakmeni, kas satur un regulé
jurniecibas nozari Sodien. Bet liku-
mi nav akmeni cirsti dzive, jaunas
situacijas un vajadzibas bieZi prasa
uzlabot prasibas un veikt groziju-
mus spéka esoSajos dokumentos.
Ta rodas pielikumi un grozijumi,
saskana ar kuriem dzivo un strada
pasaules jurnieciba. IMO ir piené-
musi vairak neka 50 dazadu starp-
tautisko instrumentu (konvenci-
jas un protokolus) un vairak neka
930 rezollciju, kuru nosacijumi ir
iestradajami nacionalaja likumdo-
$ana. Gunars Steinerts, kurs no
1993. lidz 1997. gadam parstavéja
Latviju IMO, atceras: ,Kad devin-
desmito sakuma pirmo reizi de-
vos uz IMO Londona, es ka jauns
puika skréju gar Temzas malu un
skatijos, kur tad ir ta IMO. lerau-
dziju karogus, un man ieksa viss
sagriezas otradi. Pagaja tikai dazi
gadi, un darbs tur kluva par manu

ikdienu, bet tolaik IMO Skita kaut
kas satrauco$s.”

Ta pasaulé notiek

un ar to jarekinas

Lai gan 1991. gada 17. septem-
bri Latviju uznéma Apvienoto Na-
ciju Organizacija, kas pavéra celu
arl uz pilntiesigu dalibu IMO, divus
gadus Latvija IMO darba piedali-
jas tikai ar novérotajas tiesibam,
bet par tas oficialu dalibvalsti kjuva
1993. gada.

Latvijas Satiksmes ministrijas Jur-
lietu departamenta un Latvijas Ju-
ras administracijas amatpersonas
un eksperti regulari piedalas IMO
komiteju un apakSkomiteju dar-
ba. IMO darba planu komitejas un
apaksSkomitejas izmanto ka nozares
vadibas darba planu un orientieri
turpmakai attistibai. IMO ir orga-
nizacija, kuras kompetenci un ie-
tekmi neviens neapSauba. Par to,
kas ir IMO, ka tur noris darbs un ka
taja parstaveta Latvija, kompetenti
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var pastastit Latvijas Juras admi-
nistracijas Kugo3anas drosibas de-
partamenta direktors Raitis Mur-
nieks, bet vins sarunu uzsak ar
pretjautajumu:

— Es grib&ju pajautat, vai tu vari
viena teikuma pateikt, kas ir IMO?

— Domaju, ka ta ir institucija,
kas spéj kompetenti izvertet
situaciju jurniecibas nozarée,
pienemt izsveértus leémumus un
veidot jurniecibas nozares na-
kotnes stratégiju. Bet man ari
Skiet, ka tas tomer ir tads loti
léns un birokratisks aparats.

— Péc bltibas ta ir tada ka liela gi-
mene. Sobrid IMO sastava ir simt
septindesmit viena dalibvalsts, tris
nevalstiskas organizacijas, un vi-
siem Siem tik dazadajiem Jimenes
locek/iem panakt kopigu viedokli un
vienoSanos kada jautajuma nemaz
nav tik viegli. Ja paskatas uz kon-
vencijas izstradasanas un konven-
cijas spéka stasanas gadu, varam
redzét, ka Sos divus datumus skir
visai iespaidigs gadu skaits. Kapéc
ta? Varbut nevajadzétu koncentré-
ties tik daudz uz normativo instru-
mentu jaunradi, cik uz jau esoSo
normativo instrumentu ievieSanu?
IMO ir atzinusi, ka ta pédéjos ga-
dos atseviskos gadijumos strada
tuksgaita, jo ir loti daudz IMO ins-
trumentu (dokumentu), kas gan ir
izstradati un pienemti, bet nav sta-
juSies spéka, jo pietrukst dalibval-
stu atbalsta.

— Paiet piecpadsmit, divdes-
mit gadu, un pa $o laiku rea-
laja dziveé viss ir mainijies, jo
kugoSanas industrija attistas
loti strauji un ari laiks iet uz
prieksu.

— Laiks tieSam nevienu negaida.
Jurniecibas industrija ir |oti strauji
augosa, tapéc jau paris gadiem ir
liela nozime, nemaz nerundjot par
vairakiem gadu desmitiem. MLC
konvencija stajas spéka 2013. ga-
da, bet tika pienemta jau 2006. ga-
da; Starptautiska konvencija par
kudgu balasta Gdenu un nosédumu
kontroli un parvaldibu tika pienem-
ta 2004. gada, bet lidz Sim bridim
VEél nav stajusies spéka. Sie ir tikai
dazi pieméri. Paiet tik ilgs laiks, ka
daudzas lietas javeérté pavisam no
cita skatupunkta, tapéc IMO vélas
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mainit kartibu. Péc butibas ari pati
jurniecibas organizacija ir nonakusi
parmainu prieksa. Par jauno IMO
generalsekretaru ir ievéléts Lims
Kitaci (Lim Ki-tack) no Dienvidkore-
jas, kur§ amata stasies 2016. gada
1. janvari. Ka jau pienemts, katrs
jauns vaditajs, jautats par svariga-
kajiem darbiem, informé& par savu
programmu, un Lims Kitaci uzsvaru
liks uz jau esoSo, izstradato nor-
mativo aktu ievieSanu un smagnéja
IMO sekretariata darba reorgani-
zaciju. Ari lidzsingjais generalsek-
retars Koji Sekimizu centas mainit
esoSo sistému, samazinot apaksko-
miteju skaitu, bet, vai tas ir devis
cerétos uzlabojumus, dalibvalstis
VvEél 3aubas. Talu tagad IMO, visti-
camak, piedzivos reformas.

— Kapéc IMO vado$aja amata
jau atkal ir ievéléts Azijas re-
giona parstavis?

— lespéjams, tam, ka generalsekre-
tara amatu ieguvis Dienvidkorejas
parstavis, ir kads racionals iemesils,
bet tas man nav zinams, jo Latvija
nav to Cetrdesmit valstu vidd, ku-
ras pienem Iémumus IMO padomé.
Mums nav tiesibu balsot, jo esam
maza valsts, kurai nav, pieméram,
ievérojamas kugubives vai kada ci-
ta liela pienesuma jurniecibas noza-
rei. No Eiropas Savienibas balsosa-
na piedalas tikai divpadsmit valstis.
Manuprat, viens no argumentiem,
kapéc tika izvéléts Lims Kitaci, va-
rétu bat vina ieprieks€ja pieredze,
stradajot Pusanas ostas parvaldeé,
kas |oti cieSi sadarbojas ar jurnieci-
bas industriju. Lidz Sim IMO nereti
tika parmests, ka ta neieklausas
tieSi industrijas viedokl.

— Ja Latvijai nav nekadas ipa-
Sas ietekmes, vai vispar ir vérts
térét laiku, sézot plenarsédés?
Vai ta ir tikai interese iegut in-
formaciju no pirmavota, vai ari
kas vairak, pieméram, pnemot
véra, ka diskusijas tomer tiek
uzklausits Latvijas viedoklis?

— Tos jautajumus, ko esam izdisku-
téjusi majas — Eiropa, Latvija, pro-
tams, aktivi atbalsta. Latvijas pre-
zidentUras Eiropas Savienibas Pa-
domé laika musu viedokli ieklausi-
jas. Kadam varbut musu jautajumi
var likties mazsvarigi, bet kopuma
meés centamies panakt vairaku lietu
sakartoSanu.

— Kas bija tie jautajumi, par ku-
riem runaja Latvija?

— Prezidenturas laika katra Eiropas
limena jautajuma izvértéSanu koor-
dingja Latvija. IMO un Eiropas pie-
nemtajos dokumentos, kas regulé
jurnieku darba tirgu, bija iestrada-
tas atSkirigas prasibas. Pateicoties
Latvijas Jaras administracijas Jur-
nieku redistram, 30 prasibu nesa-
skanotibu pamanija, un més varé-
jam So jautajumu aktualizét. Sakot-
né€ji IMO bija gruti parliecinat, ka Sis
dazadas prasibas ir nepiecieSams
harmonizét. Tomér ar Amerikas at-
balstu musu viedokli néma veéra.

— Kas bija pretrunu pamata?

— Prasibas par citu dalibvalstu izdo-
tu sertifikatu atziSanu jurniekiem
STCW konvencijas 1/10 noteikumu
konteksta, kas izrietéja no Pola-
ra kodeksa (Polar Code) un DroSi-
bas kodeksa kugiem ar dzingjiem,
kas darbinami ar gazi vai citam
degvielam ar zemu uzliesmoSanas
temperaturu (IGF Code). Ta ka Sis
konvencijas noteikums neattiecas
uz minétajiem kodeksiem, bija ne-
piecieSams harmonizét sertificéSa-
nas atziSanas kartibu abos Sajos
kodeksos.

— Un viss, kas nav stingri regla-
mentets, tiek interpretéts?

— Ir daudzas lietas, kur karoga val-
stij ir ,manevréSanas” iesp&jas no-
teikumu izpratnes konteksta, ir vai-
raki skatijumi uz vienu un to pasu
jautajumu, kas biezi rada parpra-
tumus. Lidz ar to noteikumos, kur
iesp€jama interpretacija, ir jaievies
skaidriba, ka So noteikumu parei-
zi ieviest, lai nerodas parpratumi,
kugiem apmekl&jot dazadu valstu
ostas.

— Kas ir tie svarigakie jauta-
jumi, kas tagad ir IMO darba
kartiba?

— Ar1 IMO Sobrid ir skaris béglu jau-
tajums. IMO darba kartiba ir Vi-
dusjlras probléma. Situacija ir sa-
traucoSa, jo iet boja cilveéki, un §1
probléma veél tikai pienemas spéka.
Nemot véra, ka béglu transporté-
gana ir iesaistiti kugi, tas kldst par
kugosanas un cilvéku drosibas jau-
tadjumu. Savukart kugi, kas, glab-
jot cilvékus, uznem béglus, nonak
kilnieka loma, jo rodas neskaitami
jautajumi: vai uz kuda ir pietiekami



daudz vietas, kur béglus izvietot,
vai pietiekama daudzuma ir glab-
Sanas aprikojums utt.? Protams,
pirmaja bridi, glabjot dzivibas, Sie
jautajumi atvirzas otraja plana,
bet péc butibas ta nedrikstétu bat,
jo tad, kad kugis ar bégliem ienak
osta, visi droSibas jautajumi atkal
klUst svarigi. Tapéc ir diskusijas,
ka uz Sim arkartas situacijam re-
agét ostas valsts kontroles inspek-
toriem. Tikai logiski, ka IMO ir uz-
némusies iniciativu So jautajumu
sakartosana. No IMO svarigo jauta-
jumu klasta nepazud diskusijas par
pasazieru kugu drosibu, alternativo
degvielu izmantoSanu, e-navigaci-
ju, Balasta ddenu konvenciju. Kat-
ru gadu jura boja iet tukstotis jur-
nieku, neskaitot pasazierus, tapéc
IMO ir izvirzijusi mérki samazinat
boja gajuso jurnieku skaitu vismaz
uz pusi. Lielaka probléma ir vietéja
kugo3ana iesaistitie pasazieru ku-
gi, un IMO vienmér ir uzsveérusi, ka
kugiem ir jabtt vienlidz drosiem,
neatkarigi no ta, vai tie ir iesaistiti
piekrastes vai starptautiskaja kugo-
S§ana. Tapat aktuals ir arl jurnieku
izglitibas jautajums, jo tehnologijas
attistas tik atri, ka jarnieki pat ne-
Ssp€j izsekot lidzi visam jaunajam.
Jurnieku izglitibas jautajums ir ari
83 gada IMO moto: ,Maritime Edu-
cation and Training”.

But vai nebut —

tads ir jautajums

Gadiem ilgi aktuals bija arl jauta-
jums, ka netiek samérotas IMO un
Eiropas prasibas. Eiropa dazkart ir
steigusies notikumiem pa prieksu,
tapéc ES valstis ir maltas gluzi ka
starp diviem dzirnakmeniem — IMO
un ES prasibam. R. Marnieks at-
zist, ka S1 probléma tieSam nodar-
binajusi Eiropas jurniecibas nozares
laudis, tomér pédéja laika situacija
mainijusies, jo Eiropa arvien vairak
ieklausas IMO viedokli un saprot,
ka regionali nevar noteikt stingra-
kas prasibas, ta kroplojot biznesu.
Protams, paliek spé€ka ari Eiropas
iekS€jas prasibas, kas jaievéro ku-
gotajiem, pieméram, dazadas zi-
noSanas, bet kopuma Eiropas pra-
sibas iet kopsoll ar starptautiska-
jam prasibam. Latvija 2009. gada
labpratigi pieteicas IMO auditam ar
meérki izvertét valsts parvaldes sis-
tému jurlietas un nodroSinat juras

droSibas un aizsardzibas joma pie-
nemto Latvijai saistoSo starptautis-
ko ligumu prasibu un standartu 1s-
tenoSanu un ievéroSanu, lai nover-
stu vides piesarnosanu no kugiem
un padaritu drosaku juras satiksmi.
Audits bija ka méraukla, lai novér-
tétu, cik labi jurlietu sistéma Latvija
strada un ka to pilnveidot.

2016. gada 1. janvari spéka stajas
prasiba, ka nu jau IMO audits da-
libvalstim k|Us par obligatu, tapat
ari Eiropas direktiva (2009/21/EK)
par karoga valstij noteikto prasibu
ievéroSanu nosaka, ka jabut veik-
tam 3adam auditam, ta apliecinot,
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ka Eiropas un IMO starptautiskas
prasibas tiek sinhronizétas.

Otrs butisks jautajums ir pienemto
konvenciju izpilde. Pasaulé ir da-
7adi kugosanas marsruti. Ja kugis
strada isajos pargajienos (lidz 24
stundam), tad, piemé&ram, prasi-
bas, kas izriet no STCW un MLC
konvencijam, attieciba uz darba un
atpltas stundam ir grati istenot.
Cetrpadsmit stundu pargajiena uz
tankkuda japagdst izdarit oti dau-
dzas praktiskas lietas: izmazgat
tankus, sagatavot kugi, darbs os-
ta, kur paraléli kravas operacijam
dazadas uzraugos$as institdcijas
veic arl savas funkcijas. Sabalansét
noslodzi uz kuda ir sarezdgits uzde-
vums gan kudga komandai, gan ku-
gosanas kompanijai.

{

— Kada jéga ir konvencijai, ja to
nevar isti ievérot, un visi to lie-
liski zina, bet piever acis?

— Var izpildit, bet tad kuga Tpasnie-
kam skaitliski japalielina apkalpe.
Taisnibu sakot, uz jaunajiem ku-
giem tas ir pagriti, jo, attistoties
jaunajam tehnologijam, tos biveé
ergonomiskus ar iespé€jami maza-
ku nepiecieSamo minimalo apkalpi,
lidz ar to rodas parslodze. Seit at-
kal ir jarod kompromiss starp kuga
Ipasnieku un karoga valsti. Lai izpil-
ditu katru konvencijas prasibu, ja-
iegulda ievérojami lidzekli, bet ku-
dgu Tpasnieki cen3as ekonomét, ka

Raitis Marnieks.

un kur vien var. Kugo3ana ir ta no-
zare, kas balansé starp izdevigumu
un droSibu, un ir svarigi saprast,
kur ir 81 robeza. Bet ko nozimé iz-
pildit prasibas? Daudziem dazkart
Skiet, ka daudzas noteikumu prasi-
bas ir formalitate, un vini Isti neie-
dzilinas bdtiba. Jauna IMO nostaja
Saja jautajuma ir nevis tikai truli
izpildit prasibas, bet domat drosSi
un saprast katra regul€juma jégu,
jo probléma nereti rodas no ta, ka
automatiski izpilda darbibas, kuras
nesaprot. Bet, ja pasaulé viss bu-
tu ideali, konvencijas nevajadzétu
veikt grozijumus.

— Latvijas Juras administraci-
jas specialisti aizbrauc uz lielo
IMO @gimeni, kur visus gimenes

» > 24, Ipp.
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loceklus nemaz nav iespéjams
iepazit. Ka reali notiek Juras ad-
ministracijas specialistu darbs,
varbut vispirms jameklé saprat-
ne Eiropas saimeé?

— Panakt sapratni Eiropas saimé
nav viegli. Pieméram, HELCOM ie-
tvaros strada tikai astonas Eiropas
Savienibas valstis un Krievija, tas
ir valstis, kuram ir kopiga Baltijas
jura. Tad, luk, Italiju vai Franciju
musu problémas Seit mazak inte-
resé. Lidz ar to diplomatijai ir |oti
liela loma, lai panaktu vélamo re-
zultatu ne tikai HELCOM ietvaros,
bet visa ES, kura ir divdesmit asto-
nas valstis.

Paréjam IMO dalibvalstim Eiropas
bloks ir |oti neérts, jo principa més
varam apturét kada jautajuma vir-
zibu, tapéc dazkart nakas dzirdét
uzskatu, ka uz IMO nemaz neva-
jadzétu braukt visam ES dalibval-
stim, jo ir tikai viens viedoklis reiz
divdesmit astoni. Ka jau minéju,
ir grati panakt vienotu viedokli ES
dalibvalstu starpa, bet, kad tas ir
panakts, tad uz IMO ar vienotu
meérki ir jabrauc un mums svarigi
jautajumi jaaizstav. Visi par vienu,
viens par visiem! Tad nu Latvijas
prezidenturas laika més ka prezi-
déjosa valsts dazkart iznesam visu
smagumu vieni pasi. Savukart Eiro-
pas Komisija, kas IMO piedalas ka
noveérotaja, novéro ari mus — dalib-
valstis. Neskatoties uz ieprieks pa-
naktu vienoSanos kada jautajuma,
lielas jurniecibas valstis Zviedrija,
Somija, Holande, Vacija, Franci-
ja tomeér biezi cenSas diktét savus
noteikumus. No tadas valstiskas
pieejas tas ir saprotams, jo katrai
dalibvalstij ir jaaizstav savi kugu
Ipadnieki un savas intereses.

Eiropas Komisijai ir doma, ka péc
IMO sanaksmé&m vajadzéetu rikot
ES dalibvalstu sanaksmes, lai iz-
Veértétu, ka més katra IMO sanak-
smé esam stradajusi un vai ieprieks
koordinétais viedoklis ir pausts uz
lielas IMO skatuves un mérki sa-
sniegti. Dal€ja taisniba jau tur ir,
jo uz katru sanaksmi més braucam
ar konkrétu mérki — atbalstit vai
noraidit kadu no citu valstu prieks-
likumiem. Tada kopibas sajlta iz-
palika kaut vai Ukrainas jautajuma
sakara. Kad katrs sé€Z savas valsts
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galvaspilséta, visiem ir skaidrs, ka
Krieviju vajadzétu nosodit, bet,
kad katra atseviska valsts nonak
uz lielas skatuves, tad tomér ka-
véjas publiski paust savu viedok-
li. ArTt mums paSiem Sis jautajums
bija diezgan jutigs, jo lieliski apzi-
namies, ka caur Latviju iet Krievi-
jas tranzits, tapéc pateikt skali, ka
més Krieviju nosodam, zinot, ka
zalé varbUt séz Krievijas transpor-
ta ministrs, ir milzigs izaicinajums
un uzdrikstéSanas. Bet, ja politiski
ir pienemts Iémums, ka Krievija ir
janosoda, tad mums vairs nav jaiz-
liekas, ka més to nedaram.

— Bet kas notiek gadijuma, ja,
pieméram, Latvijai tieSam ir
kads loti svarigs jautajums, kas
butiski var ietekmeét situaciju
musu valsti?

— Ja Latvijai ir kads loti svarigs jau-
tajums, tad mums vispirms ir ja-
konsultéjas ar paréjiem divdesmit
septiniem ES gimenes locekliem,
no kuriem daudzus Sis jautajums
vispar varblt neinteresé, piemé-
ram, HELCOM ietvaros. Ir gadijumi,
kad dazas valstis gréko un savus
priekslikumus iesniedz IMO, nesa-
skanojot tos ar Eiropas Komisiju.
Dazkart labi, argumentéti dalibval-
stu priekslikumi, kas iesniegti IMO,
ir jaatsauc no IMO darba kartibas,
jo nav ievérotas iesniegSanas pro-
ceduras, kas prasa ES dalibvalstim
jautajumus sakotnéji izdiskutét
Eiropa.

— lzskatas, ka meés ta isti neko
nevaram pasakt ne ES, ne IMO.

— Visur pamata ir diplomatija un
diskusijas. Pieméram, nemot véra
Sobrid Krievijas istenoto starptau-
tisko politiku, péd€jas sanaksmeés
IMO dalibvalstis neatbalstija gan-
driz nevienu no Krievijas iesniegta-
jiem dokumentiem. Ir jaatrod lidzi-
gi domajosas valstis, kuras atbal-
stis tavu priekSlikumu, un ar to vél
nepietiek, mums vél viss jasaskano
ar Eiropu, jo citadi nekas nevar no-
tikt. Un te tad sakas diplomatija.
Lai kaut ko dabdtu cauri, ir javelta
daudz laika un energijas arpus ofi-
cialam sanaksmém, ataSeju limeni
vai pat satiksmes ministru limeni.

— Vai tas nozimé, ka ari Starp-
tautiskaja Jurniecibas organi-
zacija visu nosaka politika, lobi-
Ji un lielo intereses?

— Ta demokratiska pasaulé notiek,
un ar to jarékinas, lobijs nav no-
sodams, ja tas ir lidzsvara. Nevar
lobét lietas, kas butu pretruna, pie-
méram, ar starptautiskam kugo3a-
nas droSibas pamatvértibam. Lai
gan droSiba ir plass jédziens, to-
mér var teikt, ka kugu ipasniekiem
ar katru gadu bus arvien grutak un
gratak izpildit droSibas prasibas,
jo IMO un to dalibvalstu pamatuz-
devums ir veicinat drosu, aizsar-
gatu, videi draudzigu, efektivu un
ilgtspéjigu kugoSanu caur savstar-
p&ju sadarbibu. Runajot par grozi-
jumiem, IMO beidzot ir ieviests Sis
Cetru gadu cikls: ja grozijumi ir pie-
nemti Sodien, tad tie stasies sp€ka
péc Cetriem gadiem. Lidz §im grozi-
jumi IMO instrumentos notika divas
reizes gada.

— Un kugi peld, kravas tiek par-
vadatas, viss notiek.

— Nemot véra apjomu, ko parva-
da kugi, un intensitati, ar kadu
tie parvietojas, jaatzist, ka juras
transports ir viens no visvairak un
visstingrak regulétajiem transpor-
ta veidiem. Un tas ir arl viens no
droSakajiem, pat neraugoties uz
to, ka jura notiek sadursmes un
kudi pat iet boja. Katru negadiju-
mu, jo 1paSi, ja tas prasijis cilvé-
ku dzivibas, detalizéti izmeklé un
analizé. Lai gan ,,Costa Concordia”
avarija notika 2012. gada saku-
ma, VEl joprojam IMO notiek dis-
kusijas par $o negadijumu. Itali
dusmojas — cik ilgi var diskutét
par vienu notikumu, laiks slégt So
jautajumu, tomér tas vél ilgi pa-
vadis pasazieru kugu industriju.
Par ,Titaniku” diskuté vairak neka
simt gadu. Ja viss notiktu perfek-
ti, drosi vien nebltu iesp&jama at-
tistiba, jo klidas liek aizdomaties,
ko daram nepareizi, tas aicina uz-
labot, izstradat un ieviest arvien
augstakus standartus. Jurniecibas
nozare, lai cik pretrunigi tas iz-
klausitos, klust drosaka no pielau-
tajam klddam. Un par tam ir jaru-
na, skali jaruna, lai pasi un citi no
tam macitos un nakotné lidzigas
klidas neatkartotos. Par kugosa-
nas droSibu atbildigi esam més visi
kopa — gan karogvalsts, gan ostas
valsts, gan piekrastes valsts un ari
jurnieku izcelsmes valsts.

Anita Freiberga



Vai likuma burts
atbilst likuma garam?

(Nobeigums. Sakums Zurnala 4. nr.)

ISPS kodekss

Ostas un uz ku-
giem kop3 2004.
gada ir saistoss
kads pavisam
nopietns doku-
ments — Starp-
tautiskais kugu
un ostas iekartu aizsardzibas ko-
dekss (ISPS), kas apriori tiek uz-
tverts ka droSibas garants pret
terorismu. Pirms ieieSanas osta
vai atrodoties dalibvalsts teritorija
esoSaja osta, kura ir noteikts attie-
cigais aizsardzibas limenis, kugim
jaapstiprina ostas iekartas aizsar-
dzibas virsniekam, ka ir sakta kuga
aizsardzibas plana noteikto pasa-
kumu un proceduru ievieSana un
attieciga aizsardzibas Iilmena ga-
dijuma dalibvalsts izdoto instruk-
ciju izpilde. Kugim jazino par vi-
siem sarezgijumiem, kas radusies
ievieSanas gaita, ka ari ostas ie-
kartas aizsardzibas virsniekam un
kuga aizsardzibas virsniekam sav-
starpéji jasadarbojas un jasaska-
no attiecigie pasakumi. Uz papira

ﬂ UZZINAI

ISPS kodeksa mérki: 1) radit starptautisku
struktdru, veidojot sadarbibu starp dalib-
valstim, valsts iestadem, vietéjam adminis-
tracijam un kugoSanas un ostu nozarém,
lai atklatu draudus aizsardzibai un veiktu
pasakumus pret incidentiem, kas versti pret
starptautiskajos dartjumos iesaistitiem ku-
giem un ostas iekartam; 2) iedibinat attie-
cigus pienakumus un uzdevumus daltbval-
stim, valsts iestadém, vietgjam parvaldem
un kugoSanas un ostu nozarém gan valsts,
gan starptautiska méroga, lai nodroSinatu
kugosanas aizsardzibu; 3) nodrosinat ar aiz-
sardzibu saistitas informacijas savlaicigu un
efektivu vakSanu un apmainu; 4) nodrosinat
aizsardzibas novértéSanas metodiku, lai ba-
tu sagatavoti plani un procedras, ka reagét
aizsardzibas lTmenu mainu gadijumos; 5)
nostiprinat parliecibu, ka ir veikti atbilstosi un
samérigi kugoSanas aizsardzibas pasakumi.
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likumdeveéjs visu lieliski ir apraksti-
jis — ka butu, ja batu. Bet jarnieki,
raugoties no sava skatpunkta, ir
skeptiskaki, jo vinuprat ISPS reala
darbiba pagaidam nav sasniegu-
si izvirzitos mérkus. Par to liecina
fakts, ka 27% lidz pat 50% (ka tas
ir Danija) juras virsnieku neuzska-
ta, ka ISPS prasibas ir palielina-
jusas kugu drosibu. Turklat jlras
virsnieki uzsver, ka ISPS kodeksa
nav veikti nekadi grozijumi un pa-
pildinajumi, neskatoties uz to, ka
gan kugu ekspluatacijas prasibas,
gan situacija ar juras piratismu ir
ievérojami mainijusas starptautisko
kugosanu.

Ostas valsts kontrole

Ostas papiri un dokumenti, kravas
dokumenti, dazadi zinojumi, darbs
uz kuga un parbaudes — tas viss
rada papildu spriedzi. Katrs kuga
kapteinis ir atbildigs ne tikai sa-
va kuga ipasnieka, bet arl valsts
prieksa, jo ari no vina ir atkarigs
tas, vai attiecigas valsts karogs,
pieméram, bus Parizes sapraSa-
nds memoranda baltaja, pelékaja
vai melnajg saraksta. Atbildiba ka

7
L2y
5 — =

Damokla zobens karajas virs kap-
teina galvas, un ostas valsts kon-
troles zina ir, télaini izsakoties, par-
griezt vai nepargriezt zirga astru.
Ostas valsts kontrole ir parbaude,
lai parliecinatos par kuda, ta apri-
kojuma, apkalpes, ka ari apkalpes
dzives un darba apstak|u atbilstibu
konvencijam un citiem normativa-
jiem aktiem.

Kapteini atzist, ka ostas valsts kon-
trole (PSC) vienmér uz kuga rada
spriedzi, jo visu par simt procentiem

» > 26. Ipp.
ﬂ UZZINAI

,Damokla zobens” - télains izteiciens, ko
saprot ka nemitigu apdraud&jumu, kas seko
cilvekam, neskatoties uz vina labo stavokli,
ietekmi, bagatibu. Péc sengrieku legendas
Sirakdizu valdnieks Dionisijs Il (405.—308.
p.m.&.) savu troni uz vienu dienu nodevis
galminiekam Damoklam, jo tas vinu nosaucis
par laimigako cilveku pasaulé. Tacu driz vien
Damoklam laimes izjata gaisusi, jo, SéZot pie
dziru galda, vin$ ieraudzijis virs savas galvas
zirga astra iesietu kailu zobenu. Ta valdnieks
paradija, ka vina dzive nebdt nav apskauza-
ma, jo dziviba ir nemitigi apdraudéta.
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E EKSPERTA VIEDOKLIS

Danijas kapteinis Kristians Rorbeks, kuram ir 27 gadu ilga juaras
pieredze, pedejos devinus gadus stradajis par kapteini uz Danijas
kugniecibas kuga. Vi3 ir bijis 38 pasaules valstu 113 ostas, tapéc
lieliski parzina administrativas prasibas un $o prasibu radito slo-
gu visa pasaule.

,Probléema jau nav pirms ieraSanas sniegt zipas ostai. Problema

slepjas dokumentu apjoma, jo katrai ostai ir savas prasibas attieciba uz dokumen-
tiem, kas jaiesniedz gan pirms, gan péc ieraSanas. DaZas ostas pieprasa informaciju
24 stundas pirms ieraSanas, citas 48, bet vél citas 72 stundas ieprieks. Ari péc ierasa-
nas katrai ostai attieciba uz dokumentiem ir savas prasibas. DaZzas ostas dokumentus
pienem elektroniska veida, citas dokumenti ir jaizdruka, jaapzimogo un japaraksta. Ta
vien Skiet, ka bez kuga zimoga kugo3anu pasaulé varétu partraukt. Daudzas ostas ir
jaaizpilda vairak dokumentu, neka to prasa starptautiskas konvencijas. Ir ostas, kas
izstradajusas savas veidlapas, nereti tas ir vietéja valoda, tapéc aizpildiSana sagada
probléemas. Esmu aprekinajis, ka aptuveni astondesmit procentus no sava darba laika
es veltu tikai dokumentiem.

Daudzas Eiropas valstis ir pievienoju$as Sengenas ligumam, tatad $o valstu starpa
nav robezkontroles, ja kravas tiek vestas tranzita no vienas Sengenas valsts uz citu.
Tomér katru reizi, kad kugis ieiet kada no Sengenas valstu ostam, visi dokumenti ir ja-
sagatavo un jaiesniedz. Kad kugis kursé seSu Sengenas valstu zona, kopa jasagatavo
80 dokumentu, no kuriem 42 janosita ieprieks. Pat tad, ja kugis kursé uz vairakam vie-
nas valsts ostam, papiri jasagatavo un jaiesniedz katrai ostai atseviski.

Es saskatu tris veidus, ka cinities ar parmeérigu birokratiju. Pirmkart, lidzigi ka avia-
cijas nozaré, ari kugnieciba kugim vajadzétu brivi parvietoties vienas valsts robezas.
Otrkart, valstis un ostas japienem elektroniskas veidlapas. Visbeidzot, ostas doku-
menti batu jasamazina lidz minimumam un jaievieS starptautiski veidlapu standarti.
Sadi risinajumi ir nepiecieSami, lai, no vienas puses, samazinatu kuga izmaksas, no
otras puses, kapteinis savu laiku varétu veltit galvenajam uzdevumam - nodroSinat

sava kuga, savas komandas, kravas un apkartéjas vides drosibu.”

» > > 25 Ipp.

nav iesp&jams paredzet. Peksni iz-
radas, ka kads apkalpes loceklis
kaut ko ir panémis un nav nolicis
vieta, un to, protams, pamana PSC
inspektors. Divas treSdalas jurnie-
ku uzskata, ka Sadas kontroles tiek
veiktas parlieku biezi, to skaits sa-
sniedzis nesamérigi augstu limeni;
75% ir parliecinati, ka ir parak liela
nonemsanas ar papiru rakstiSanu
un parbaudes liek koncentréties
uz nevajadzigam detalam. PSC in-
spekcijas, protams, notiek laika,
kad kugis atrodas osta, un tas pra-
sa |oti daudz laika, bet apkalpei
japagust paveikt arl daudz citu uz-
devumu, tapéc ir bazas, ka varétu
blt apdraudéta, pieméram, kravas
operaciju drosSiba. Saspringtas si-
tuacijas un kapteina un virsnieku
liela slodze var but par pamatu ka-
dai klimigai ricibai, kas normalos
apstaklos nerastos, bet PSC inspek-
toram var veidoties aplams prieks-
stats par apkalpes profesionalitati.
Ipasi lielu spriedzi izjat tankkugu
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apkalpes. Nereti jurnieku aptauju
atbildés dominé fakts, ka PSC vai-
rak koncentréjas uz dokumentu pa-
reizu kartoSanu un parak maz ve-
ribas pievérs faktiskajai situacijai,
tapéc inspekcijas klust par vadibas
kontroli, nevis par kuga un apkal-
pes kvalitates izvertétajam. Jurnie-
ki uzskata, ka pédéjo desmit gadu
tendence liecina par tadu ka ap-
burto loku: paaugstinatie standarti
pieprasa detalizétakas parbaudes,
kuras tiek atklati trukumi, kurus ie-
priekS par tadiem neuzskatija. Tad
atkal tiek ieviesti jauni starptautis-
ki noteikumi, un ta bez gala, par-
baudes procediram k|lstot arvien
apgrutinosakam un nereti ari inter-
pretétam, bet visa Saja jukli pazud
patiesas rupes par cilvéku, vides un
kugosanas drosibu. V&I jlrnieki uz-
skata, ka viniem palicis parak maz
iesp€ju profesionalu IEmumu pie-
nemsanai, jo situacija uz papira un
realaja dzivé medz atskirties, ne vi-
su var iepriekS paredzét, tapéc va-
jadzétu laut profesionaliem spriest

un pienemt kompetentus IEmumus.
Lai uz papira izskatitos labak, ne-
ka ir reali, kapteinis spiests mani-
ties. Pieméram, uz kuga apkalpei
vajadz€éja tikt gala ar neparedzétu
situaciju, tapéc nevaréja ievérot
MLC konvencija noteikto darba un
atputas grafiku. Péc batibas tas ir
darba likumdoSanas un konvencijas
parkapums, bet péc logikas, lai at-
risinatu arkartas situaciju, kapteinis
nevaré€ja rikoties savadak. Bet kas
notiks, ja vin$ atzisies Saja parka-
puma? Bus sods.

Ka rast risinajumu?

Kudu Tpasnieki un jarnieki ir skep-
tiski par iespéjamam atram par-
mainam, bet norada, ka tas vien
jau butu labi, ja savstarpgji saska-
notas butu, pieméram, IMO un ES
prasibas. Tas mazinatu administra-
tivo spriedzi, kas tagad gulstas uz
kugniecibas nozares, kugu Tpasnie-
ku un jGrnieku pleciem. Kugniecl-
bas nozare gribétu sagaidit, ka to
uztver ka vélamu klientu, kuram
nepiecieSama palidziba, nevis ka
katra kuga Tpasnieka un katra kudi
saskata tikai parbaudes objektu.

IMO ir sakusi procesu, lai atbrivotu
jurniecibas nozari no nevajadzigas
birokratijas, un strada kopa ar da-
libvalstim, lai panaktu, ka kudi no
ostas uz ostu kursé€ bez liekas kave-
Sanas. IMO meérkis ir iesaistit visas
dalibvalstis un kugniecibas nozari
kopuma, lai uzlabotu un veicinatu
starptautiskos juras parvadajumus
un netraucétu darbu kugiem. Ku-
ga ilga kavé3anas osta nozimé pa-
pildu darbu un izmaksas gan ostas
un muitas institdcijam, gan kugu
Tpasniekiem, kugu operatoriem, ka
ari rada spriedzi kuga kapteinim
un apkalpes locekliem, kuru uzde-
vums ir piegadat kravu noteikta
laika. Diemzé&l vél joprojam pa juru
tiek parvadatas nelegalas kravas,
tai skaita ari nelegalie imigranti,
kas liela méra nosaka droSibas pra-
sibas, kuras saistitas ar Skietami
parmérigu ostas dokumentaciju, il-
gam muitas procedliram un garam
inspekcijam. TieSam liels ir to do-
kumentu skaits, ko no kuga prasa
muitas, imigracijas un citas valsts
iestades. Nevajadziga birokratija ir
probléma lielakaja dala nozaru, bet
iespéjams, ka kugo3ana ta ir vél
lielaka neka citas nozarés.
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ISPS kodekss post factum

Pasaules jurniecibas nozari reguléjosie likumdosanas akti parasti seko kadai katas-
trofai vai nelaimes gadijumam jura. Ta Starptautiska konvencija par cilveku dzivibas
aizsardzibu uz jiras (SOLAS) un Starptautiska konvencija par jurnieku sagatavosa-
nas, sertificésanas un sardzes pildisanas standartiem (STCW) tika raditas pec ,Tita-
nika” katastrofas, kad gaja boja pasazieri un apkalpes locekli. Starptautiska konven-
cija par kugu izraisita piesarnojuma noversanu (MARPOL) sekoja dazus gadus péc
nopietna naftas piesarnojuma, ko 1967. gada 18. marta izraisija uz klintim netalu no
Sili salas uzskrejusais tankkugis ,.Torry Canyon”.
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Avarijas rezultata jura starp Fran-
ciju un Angliju nonaca simti tuk-
stoSi tonnu jélnaftas. Ta ka tas bi-
ja pirmais Sada veida negadijums,
nevienam nebija istas nojausmas,
ka reagét uz notiku3o un tikt gala
ar piesarnojumu, tapéc glabsSanas
operacija radija vél lielaku pos-
tu neka pati naftas noplude. Divas
dienas Lielbritanijas Karaliska gaisa
flote bombardéja stavo3o kugi ce-
riba to nogremdét, vélak izradijas,
ka tresa dala no 42 nomestajam
bumbam nemaz nav trapijusi mér-
ki. lIzlijusi nafta dega, gaisa célas

melni dimi, piesarnojums arvien
pletas plaSuma, stiepjoties simtiem
judZu taluma un ar melnu zampu
noklajot smilSainas pludmales. Lai
to visu apdzéstu un skidinatu, ap-
méram 42 kugi jlara izgaza vairak
neka 10 tukstoSus tonnu toksisku
kimisko vielu, kas situaciju padarija
vél launaku, jo milzigais kimikaliju
daudzums nodarija vél papildu kai-
téjumu juras videi. Boja gaja vairak
neka 20 tukstoSi putnu.

Dzive pirms 11. septembra

Ik dienas Skérsojot pasaules jlras
un okeanus, tirdzniecibas kudi sa-
vieno visus pasaules krastus, ieiet
ostas un atkal dodas cela. Tomér
viss nav tik vienkarsi, ka skiet, jo
visos laikos droSiba jara ir bijusi
apdraudéta. Nemieri, kari, pira-
tisms, kontrabanda, nelegali pa-
sazieri — ar to visu muzdien ir ci-
nijusies kugosanas nozare. Kudu
Tpasnieki un jlrniecibas nozares
asociacijas ir rakstijusas ieteikumus
un izdevuSas noteikumus, lai jar-
niekus pasargatu no iesp€jamam
briesmam. Pieméram, Zviedrijas
Jaras administracija auksta kara
laika visiem Zviedrijas kugiem iz-
sniedza instrukcijas, ka rikoties kri-
zes apstaklos. Aptuveni pirms 30
gadiem IMO izstradaja vadlinijas
ricibai piratisma skartajos rajonos,
un jau 1957. gada tika pienemta
konvencija par nelegalajiem mig-
rantiem, kas gan vél joprojam nav
stajusies spéka. Lai arl bija centieni
sakartot jurniecibas likumdoSanu ar
starptautisko konvenciju palidzibu,
konkrétu noradijumu, ka rikoties,
lai aizsargatu kugus un ostas no ie-
sp€jamiem teroristu uzbrukumiem,
pirms ISPS kodeksa stasanas spéka
ta ari nebija.

Lai gan Merilendas universitaté
izveidota globala terorisma da-
tu baze, kura apkopotas zinas par
teroristu uzbrukumiem, sakot no
1970. gada, rada, ka tieSi teroristu
uzbrukumi kugiem un ostu iekar-
tam nav bijusi bieZi un regulari, to-
meér dazi no tiem ieguva visai plasu
rezonansi plassazinas lidzek]os.

Tikai dazi piemeri

BE® Portugales luksusa kruiza lai-
neris ,Santa Maria” tiek uzskatits
par pirmo juras terorisma upuri:
1961. gada 22. janvari 24 kreisie
portugalu teroristi nolaupija kugdi ar
600 pasazieriem un 300 apkalpes
locekliem. Teroristi padevas, kad
tiem tika dots politiskais patvérums
Brazilija.

EEN 1973. gada marta, daZzus ga-
dus pirms pilsonu kara uzliesmoju-
ma Libana, palestinieSu teroristi ie-
vietoja spridzekli Griekijas pasazie-
ru kudi ,,.Sounion”, kad tas atradas
doka. Teroristu mérkis bija uzspri-
dzinat kudi kopa ar pasazieriem jU-
ra, bet, pateicoties zviedru slepeno
agentu operativai ricibai, pasazieru
iekapsana kudi tika aizkavéta un
kugis nogrima Beir{itas osta.

EEm 1985. gada oktobri Cetri te-
roristi no Palestinas atbrivoSanas
tautas frontes Vidusjura nolaupija
pasazieru kugdi ,Achille Lauro”. Vini
nogalinaja kadu vecaka gadagaju-
ma amerikani un péc divam sarunu
dienam, kad tika solits politiskais
patvérums Tunisija, pameta kudi.
Tomér ASV kara lidmasinas piespie-
da teroristus nogadat Italija.

BEE® Iranas un Irakas kara laika no
1980. lidz 1988. gadam Persija lici
» > 28 Ipp.
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teroristi uzbruka 340 tirdzniecibas
kugiem un nogalindja vairak neka
400 jurnieku. To médz déveét par
Tanker War.

EEE Pilsonu kara laika starp Sri-
lankas valdibu un ,tamilu tigeriem”
tamilu jdras brigades tika apstudzé-
tas par teroristiskiem uzbrukumiem
un vairaku kudu, tostarp ,Mona”
(1995. gada augusts), ,Princes
Wave” (1996. gada augusts), ,,At-
hena” (1997. gada maijs), ,,Misen”
(1997. gada julijs), ,,Morong Bong”
(1997. gada julijs) un citu nolaupi-
$anu Srilankas Gdenos.

BN 2000. gada oktobrT ar spragst-
vielam piekrauts neliels kudis, ko
komandéja ,,Al-Qaeda” pasnavnie-
ki, skara ASV Juras kara flotes izni-
cinataju. Uzbrukuma tika nogalinati
17 jurnieki un ievainoti vél 42.

Notikums, kas mainija pasauli

2001. gada 11. septembri notika
cilvéces vésturé vérienigakais tero-
ra akts. 11. septembra rita 19 tero-
risti, kas bija saistiti ar ,,Al-Qaeda”,
nolaupija Cetras pasazieru lidmasi-
nas un izmantoja tas ka ieroci pret
civiliem un militariem objektiem
ASV, lidojuma taranéjot Sos objek-
tus. Saja diena tika iznicinati slave-
nie Dvinu torni Nujorka.

ISPS kodeksa rasanas pamats at-
Skiriba no citiem juras likumdoSa-
nas sturakmeniem neatradas jura,
bet gan krasta, un tas tika izstra-
dats, lai aizsargatu starptautisko
sabiedribu pret terorismu.

Tapat ka daudzi jauni noteikumi
un regul&jumi, ar1 ISPS sakotné-
ji saskaras, maigi sakot, ar visai
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jutamu skepsi, un IMO satrauca
Sada attieksme. P&c IMO riciba
esosas informacijas, divas nedé-
las pirms ISPS kodeksa stasanas
spéka (2004. gada 1. julijs) tikai
9,2% no 20 722 inspicétajiem ku-
giem bija ieguvusi ISPS prasibam
atbilstoSu sertifikatu, bet dokumen-
tus izvértésanai par kugu atbilstibu
ISPS prasibam bija iesniegusi vien
57,5% no visiem kudgiem. Zinas
bija snieguSas 35 valstis, kuru flo-
te veidoja 83% bruto tonnazas un
65% no pasaules tirdzniecibas flo-
tes kudu skaita.

Ar ostam situacija bija vél bied&jo-
Saka — no 5578 inspicétam ostam
un terminaliem sertifikatu sanée-
ma 5,4% un 23% bija iesniegusi
planus.

Jauna kodeksa reala iedarbinasana
noteiktaja datuma bija apdraudéta.

IMO ta laika generalsekretars Mit-
ropoulos taktiski, bet neparprotami
deva majienu, ka steidzami javeic
nepiecieSamie pasakumi, lidz pat
drakoniskiem, lai kaut pédé&ja bridi
pagutu stavokli labot. Ja tas neno-
tiks, situacija péc 1. jalija paslikti-
nasies tik jatami, ka pasaules kug-
nieciba var piedzivot satricinadjumu,
kas stipri vien atsauksies ari uz pa-
saules ekonomiku.

Savukart ,Lloyds™s Register” bridi-
naja, ka, pirms izsniegt sertifika-
tu, kugi tiks pilniba parbauditi, lai
parliecinatos par to atbilstibu ISPS
kodeksam.

Pirmie desmit tie gratakie
Tagad, vairak neka 11 gadus péc
kodeksa stasanas sp€ka, ISPS ir

akceptéts un ieguvumi no ta tiek
atzinigi vertéti. Aizvien gan Vel iz-
skan jautajums, vai tieSam kodekss
palidz cinities pret terorismu, ja
gan 2005., gan 2010. un 2013. ga-
da notika teroristu uzbrukumi ku-
giem, par kuriem atbildibu ir uz-
némusies teroristiskie grup&jumi
»Abdullah Azzam”, ,Al-Qaeda” un
LAl-Furgan”, tomér ka ieguvums ir
Vértéjama jurniecibas nozares lie-
laka izpratne par droSibu, un regu-
lara un principiala kontrole ir viens
no efektivakajiem mehanismiem
droSibas noteikumu ievéroSanas
nodrosinasana.

ISPS kodeksa izpilde dazos

skaitos un faktos

HEE No visiem ostas valsts kontroles
aizturétajiem kugiem aptuveni 10,5% tiek
aizturéeti droSibas noteikumu parkapumu
de|: Melnas juras MoU - 6,6%, Parizes
MoU - 8,7%, Tokijas MoU - 4,4%, ASV
Krasta apsardze (USCG) — 45,7%.

EEE No Siem aizturétajiem kugiem 4,6%
ir jaunaki par pieciem gadiem, 18,1% ir no

pieciem lidz 14 gadiem, 77,3% — 15 gadu
un vairak.

Hmm Aptuveni 45% no visiem par droSI-
bas parkapumiem aizturétajiem ir piecu
karoga valstu — Panamas, Krievijas Fe-
deracijas, Kambodzas, Korejas un Gruzi-
jas - kugi.

Hmm Augstakais ISPS kodeksa parka-
pumu Tpatsvars ir sauskravas kugiem
(45,2%). Spriezot péc statistikas datiem,
jo lielaks kugis, jo mazak parkapumu. Vis-
dro$akie ir konteinerkugi, tankkugi, tiem
seko pasazieru kugi.



Vienmer jabut pilna gataviba

Ikdiena DrosSibas policijas (DP)
Pretterorisma centrs veic tero-
risma draudu monitoringu, kas
sakara ar nelegalo migrantu
un béglu krizi Sengenas zonai,
tatad ari Latvijai palielinajis
iecelojoSo terorisma risku. Va-
jas Eiropas aréjas robezas un
Sengenas zona ir viens no vei-
diem, ka Latvija var ieklut ari
radikali noskanotas personas.
DP Pretterorisma centrs veic
preventivos pasakumus tero-
risma draudu faktoru apzinasa-
na, analizé kopéjas terorisma
draudu situacijas parmainas
Eiropa, turpina uzturét nepar-
trauktus kontaktus ar arvalstu
partneru dienestiem.

Kritiskas infrastruktaras (KI) objekti, pie
kuriem pieder ari Latvijas ostu infrastruk-
tara, ir nacionalajai droSibai svarigi objek-
ti, kuru iznicinaSana vai funkciju samazina-
Sana batiski apdraud vai apgratina valsts
parvaldiSanu, aizsardzibu un nopietni ap-
draud sabiedribas droibu. So objektu ko-
pumu reizi gada nosaka Ministru kabinets,
ieklaujot tos Tpasa slepena saraksta, kuru
droSibas kontroli veic tris valsts droSibas
iestades: DP, Satversmes aizsardzibas bi-
rojs un Militaras izlakoSanas un droSibas
dienests.

To, ka kugu un ostu infrastruktara lidzte-
kus civilas aviacijas, sabiedriska transpor-
ta un dzelzcela infrastrukturai ir viens no

[i

2000. gada oktobrT notika terorista paSnav-
nieka uzbrukums pie Jemenas krastiem
noenkurotajam Amerikas Savienoto Valstu
karakugim ,Cole”. 2002. gada oktobrT ti-
ka veikts terora akts pret Francijas naftas
tankkugi ,Limburg”, kas atradas Adenas Iicr.
2004. gada februart notika uzbrukums pa-
sazieru pramim Filipinu piekrasté, kura gaja
boja gandriz 100 cilvéku. Ir informacija, ka
2010. gada starptautiskais terorisma grupé-
jums ,Al-Qaeda” planoja uzbrukumus naftas
tankkugiem noltka radit kaitgjumu Rietumu
ekonomikai. Islamistu teroristi bija iecergjusi
sagrabt un uzspridzinat tankkugi Indijas, At-
lantijas okeana vai Arabijas jara, tomér Sis
terora akts palika nerealizéts.

teroristu mérkiem potenciala terora akta
veikSanai, pierada vesture.

Teroristiskas darbibas pret pasaZieru
pramjiem, ostu iekartam, kur atrodas, pie-
méram, bistamas kimiskas vielas, var bu-
tiski apdraudet sabiedribas droSibu, kaitét
apkartéjai videi un radit milzu zaudéjumus
tautsaimniecibai. Lai nodroSinatu kugu,
ostu un ostu iekartu droSibu, Sie objekti
tiek kontroléti saskana ar Starptautiska ku-
gu un ostas iekartu aizsardzibas kodeksa
prasibam, kas nosaka droSibas pasaku-
mus uz kugiem Latvijas teritorialajos ade-
nos, ostas, blakus teritorijas un teritorijas,
kuram ir ietekme uz ostu darbibu.

Latvija terorisma draudu [imenu sistéma
tika ieviesta jau 2007. gada. DP Pretteroris-
ma centrs ka galvena pretterorisma sisté-
mu koordingjoSa institucija valsti ir notei-
cis katras pretterorisma sistéma iesaisti-
tas institucijas funkcijas, kas tam japilda,
lai pretterorisma sistéma varétu funkcio-
nét sekmigi. DP Pretterorisma centrs $o
sistemu koordiné atbilstoSi iegutajai ope-
rativajai informacijai. Latvija ir €etru tero-
risma draudu l[imenu sistéma. Lai to pub-
liski vieglak varétu uztvert un iegaumet,
izsludinatie draudu limeni tiek apziméti ar
krasu kodiem: zils - zems terorisma drau-
du limenis, dzeltens - ir paaugstinati tero-
risma draudi, oranZs — augsts terorisma
draudu limenis un sarkans — IpaSi augsts
draudu limenis.

Ja tiek izsludinats kads no terorisma drau-
du limeniem, Latvijas Jaras administraci-
jas amatpersonam un darbiniekiem javeic
virkne pasakumu gan saistiba ar kugu, os-
tu un ostu iekartu, gan bistamo kravu dro-
Sibu. Jau zema terorisma draudu limena iz-
sludinaSanas gadijuma (krasu kods - zils)
ir javeic tadi ikdienas pienakumi ka, pie-
méram, jakontrolé ISPS kodeksa 1. aizsar-
dzibas limena noteikto drosibas pasakumu
nodrosinasana uz kugiem Latvijas Repub-
likas teritorialajos @idenos, ostas un ostu
iekartas, blakus esosas teritorijas un teri-
torijas, kuram ir ietekme uz ostu darbibu
un kuras ir ieklautas attiecigajos planos,
vai, teiksim, izvéles kartiba ir javeic bis-
tamo kravu parvadajumu un uzpémumu,
kas iesaistiti bistamo kravu parvadasana,
kontrole. Tapat Latvijas Jiras administra-
cija palidz veikt analizi par Latvijas karoga
kugiem un kugiem, kas izteikusi nodomu
ienakt osta un kam iepriekSejas ostas ir

[i

Fiziskas droSthas pasakumi ietver ne tikai
objektu fiziskas droSibas nodroSinasanu, ko
veic apsardzes komercsabiedribas, bet art
kugu kontroli. Par kugiem, kas plano ienakt
kada no Latvijas ostam tiek veikta rapiga
informacijas analize. Nacionalo brunoto
spéeku flotiles Krasta apsardzes dienests
(KAD) sanem un apkopo informaciju par
kuga kravu, iepriek$&jo marsrutu, aizsardzi-
bas limeni utt. Tpa3a uzmaniba tiek veltita
tiem kugiem, kam iepriek$gjas ostas ir bijis
paaugstinats ISPS kodeksa aizsardzibas
[Tmenis. Gadijuma, ja rodas pamatotas Sau-
bas par konkréta kuga dro$ibu, KAD infor-
maciju nodod Latvijas Jaras administracijas
Kugu un ostu aizsardzibas inspekcijai, DP
un Valsts robezsardzei.

bijis paaugstinats ISPS kodeksa aizsar-
dzibas limenis vai kas 5izteikuSi nodomu
doties uz ostas iekartu, kurai ir anuléts os-
tas aizsardzibas plana atbilstibas apstip-
rinajums. levieSot augstu vai 1pasi augstu
terorisma draudu limeni, tiek paaugstinats
ISPS kodeksa aizsardzibas limenis uz Lat-
vijas karoga kugiem, ostu iekartas un/vai
ostas dala. Latvijas Juras administracija
pazino par to kugiem vai ostu iekartam,
ka ar1 kontrole noteikto droSibas pasaku-
mu nodroSinasanu. Ari citas institiicijas
veiks droSibas pasakumus apdraudéjuma
gadijuma. DP, piemeéram, analizes informa-
ciju gan par kugiem, kas izteikusi nodomu
ienakt ostas un kam iepriekSejas ostas ir
bijis paaugstinats ISPS kodeksa aizsar-
dzibas limenis, gan par kugu apkalpojo$o
personalu un pasazieriem uz kugiem, kas
izteikuSi nodomu ienakt Latvijas ostas ar
bistamam kravam.

Pretterorisma sistémas attistiba ir nepar-
traukta kustiba. Teroristi, lai varétu sekmi-
gi veikt terora aktus, ir spiesti nepartraukti
izgudrot jaunus veidus, ka apiet droSibas
sistémas un specdienestu modribu. DP
Pretterorisma centra darbibas pamata fi-
lozofija ir prevencija — terora akta nepie-
lauSana, darbibas, lai garantétu, ka terora
aktu nav iespéjams organizet. Savukart,
ja terora aktu vairs nav iespéjams noverst,
Latvijas atbildigas institucijas ir gatavas
reagét, lai garantétu iedzivotaju droSibu un
politisko stabilitati.m

P&c DP Pretterorisma centra materialiem
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Latvijaievero ISPS kodeksa prasibas

Pec tam, kad 2001. gada 11. septembri notika teroristu uzbrukums Dvinu torniem
Amerika, pasaule aktuals kluva drosibas jautajums, jo visi apzinajas, cik trausla ir
drosiba un cik atri viss var mainities. 2002. gada decembri IMO jau pienéma izstrada-
to dokumentu, un bija nepieciesams tikai gads un dazi menesi, lai tas klutu par kugu
un ostu dzives neatnemamu sastavdalu. ISPS kodekss saka darboties 2004. gada
1. jalija, un tas ir lidz sim visatrak izstradatais un ieviestais starptautiskais jurnieci-
bas likumdosanas akts. Latvijas Juras administracija isteno ISPS kodeksa darbibas
uzraudzibu Latvijas ostu iekartas un uz Latvijas ostas ienakosajiem kugiem.

Eksperts kugu un ostu aizsardzibas jautajumos HARIJS ARNICANS Latvijas Jiras
administracija saka stradat 2003. gada, kad lidz ISPS kodeksa ievieSanai bija palikusi

devini meénesi.

,Sakam no nulles un, lai viss batu kartiba Idz
ISPS kodeksa ievieSanai — 2004. gada 1. jdli-
jam, nereti vajadzéja stradat art pa naktim, jo
bija jaapstrada visai apjomigs materialu dau-
dzums,” atceras Harijs. ,Riga un Ventspill jau
padomiju laikos ir darbojusies ostu aizsardzI-
bas sistéma, to realizéja lekSlietu ministrijas
Transporta milicijas parvalde, kas nodroSinaja
pilnu ostu aizsardzibas kompleksu. Protams,
tolaik bija citi uzdevumi, bet pats galvenais —
nepielaut cilvéku iekliSanu osta un izkliSanu
no tas, ka arf likumparkapumu novérsana un
izmekleSana.”

1990. un 1991. gada, kad veidojas neatkaribu
atguvu3as Latvijas saimniecibas, parvaldes
un aizsardzibas sistema, bija viedoklis, ka vi-
si ostas norobezojoSie Zogi ir nojaucami, bet,
kamér par to sprieda un stridéjas, pienaca
2001. gads, kad atkal aktuals kluva ostu no-
robezo8anas jautajums, ko pieprasija ISPS
kodekss.

- Ka, jusuprat, péc vairak neka desmit ga-
diem izskatas tik atra tempa izstradatais un
pienemtais ISPS kodekss?

- Kodeksa $o gadu laika tikai vienu reizi ir bi-
juSas nebatiskas izmainas, kas attiecas uz pie-
rakstu dokumentiem.

- Vai tas nozimé, ka ir |oti labi uzrakstits
dokuments, kam nav vajadzigi labojumi,
vai ari neviens neuzdroSinas to atvert la-
boSanai?

— Man ir konkréta militara dienesta pieredze,
tapéc es redzu, no kurienes Sim dokumentam
aug kajas, un tas ir no amerikanu militarajam
aprindam. Nemot véra apbrinojamos tempus,
kados dokuments tika izstradats, apspriests un
apstiprinats, protams, taja ir ieviesusas daza-
das kitdas, par kuram Eiropas Savienibas da-
[Tbvalstis jau vairakkart ir diskutgjusas. Esam
konstatéjusi, ka nepilntbas ir, un jau divus
gadus notiek sarunas par to, ka kodekss batu
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japarstrada, bet talak par runaSanu neviens
ta art nav ticis. Ja runajam par Latviju, tad es-
mu parliecinats, ka mums ir izdevies izveidot
struktdru, kas tieSam nodrosina ISPS kodeksa
darbibu, jo kodeksa prastbu izpildisana, nedi-
binot jaunas struktaras, talredzigi iesaistijam
tadas valsts iestades ka valsts un ostas polici-
ju, DroStbas policiju, Valsts robeZsardzi, muitu
un noteikumus rakstijam ta, lai visu o iestazu
sistémas darbotos kopa ar mdsu sistému.

- Viena lieta ir dokuments, kas uz papira
|oti labi izskatas, bet vai ari reali viss ir tik
labi, ka uzlikts uz papira? Ka musu ostu
un arf ostas ienakoSo kugu iekartas atbilst
droSibas prasibam?

— Ir vairaku veidu parbaudes, ko veicam ostu
iekartam, lai parliecinatos, ka tas darbojas.
Tiek veiktas sakotnéjas un ikgadgjas parbau-
des, reizi piecos gados ir atjaunojo$as parbau-
des, kad beidzas izsniegta sertifikata termins.

- Vai ir nepiecieSamas ikgadéjas parbau-
des, ja ostu iekartu sertifikats ir izsniegts
uz pieciem gadiem?

— Paudisu savu personisko viedokli, jo pats es-
mu stradajis ostu droSibas sistéma. Lieliski zi-
nu, ko un ka doma un dara ostu apsardzes sis-
tema stradajoss cilveks — no cikiem I1dz cikiem
vin§ doma viena veida un no cikiem sak domat
savadak, tapéc esmu parliecinats, ka reizi ga-
da parbaudém jabit noteikti, ka arT vél javeic
negaiditas papildus parbaudes. Cilveks péc
savas dabas ir slinks, piedevam apsardzes
firmas cilvékiem ir liela slodze, kas, protams,
ietekmé darba kvalitati. No 2015. gada Latvijas
ostas veiktajam parbaudem 58 procenti iekartu
athilst ISPS prasibam, 22 procenti athilst, bet
ir uzdots noveérst trakumus, un divdesmit pro-
centi prastham neatbilst. Ja ir zinams konkréts
laiks, kad inspektori ieradisies ostas iekarta
uz parbaudi, un ja art tad ostu iekartas neat-
bilst droSthas prasibam, tad tas tikai liecina

par vadibas attieksmi pret So prasibu ievéro-
Sanu. Esmu parliecinats, ka ar atbildigu vadr-
bas attieksmi var panakt normalu apsardzes
dienestu darbtbu. Ja kadas ostas kompanijas
direktors, galvenais inZenieris vai galvenais
gramatvedis, iebraucot ostas iekarta, respekté
caurlaides prasibas un uzrada dokumentus,
tas, pirmkart, rada pieméru padotajiem un,
otrkart, liecina arT par civilizétu attieksmi un no-
teiktas kartibas ievérosanu. Bet, ja priekSnieks
piebrauc melna dzipa ar tumsiem stikliem un
ir parliecinats, ka uz vinu droSibas noteikumi
neattiecas, tad tur labu rezultatu acimredzot
nav ko gaidit. Galvena neatbilstiba ISPS ko-
deksa noteikumiem ir nepietiekama piekluves
kontrole: netiek parbaudrti dokumenti, cilvéks
osta var iekldt arm ar sveSiem dokumentiem.
Mes, gatavojot inspekcijas zinojumu, noradam
uz trokumiem, bet ostu iekartu atbildigajiem
specialistiem ir jaizstrada prasibam atbilstoSa
un stradajosa sistéma. Vienalga, vai ta ir divu
sargu sastava, vai sastav no sarga un video-
kameram, vai vél kads cits variants, bet svarl-
gi, lai biitu ievérotas visas drosibas prasibas.
Ja més, pieméram, redzam, ka ostas iekartu
divdesmit Cetras stundas apsarga tikai viens
cilvéks, tad skaidrs, ka viens cilvéks nav spé-
figs to paveikt.

Vél |oti batiska ir personala apmaciba, ko
ostas iekartas ne vienmér veic noteiktajos
terminos. Més stradajam, lai ieviestu siste-
mu, ka Sada apmaciba tiks Tstenota Jaras

n UZZINAI

80% no visas ostu iekartu aizsardzibas
attiecas uz piekluves kontroli: Zogs, Zoga
kvalitates uzraudziba, caurlaides rezims, re-
agésana parkapumu gadijumos. Ja visas §Ts
lietas ir kartiba, tad 80% no ISPS kodeksa
prasiham attieciha uz ostu iekartu drostbu
var uzskatit par izpilditam.




administracija, bet paslaik to dara SIA ,SC
Group” un AS ,G4S", kuram ir pieskirts atzitas
aizsardzibas organizacijas statuss.

Pastats par melno dZipu

Melns dzips ar tumSiem stikliem iebrauc os-
tas teritorija. Caurlaides viriem uz stingrako
noteikts dZipu neparbaudt, jo tur brauc pats
kompanijas direktors. Péc kada laika melnais
dZips ar tum3ajiem stikliem no ostas atkal iz-
brauc un, protams, ka jau noteikts un ka jau
vienmér — netiek parbaudrts. Ja jau direktors
ir iebraucis, kapéc lai vin$ atkal nebrauktu lau-
ka? Barjera pacelas, barjera nolaizas, un ma-
Sina ir prom. Tikai péc briza atklajas, ka osta
iebrauca direktors, bet no ostas ar vina masinu
izbrauca kada nenoskaidrota persona. Morale:
art lielajiem priekSniekiem vienmér vajag ieve-
rot noteikumus.

— Vai varat mas visus nomierinat un teikt,
ka Latvijas ostas ir droSas un atbilst ISPS
kodeksa prasibam, un pastastit, ka Sie dro-
Sibas standarti tiek ievéroti citur Eiropa?

— Latvija ir seSas ostas, kas visas atbilst ISPS
kodeksa prastham. Masu lielajas ostas katra ir
atskiriga droStbas uzraudzibas sistéma un me-
todes, ka tiek nodroSinata ISPS kodeksa pra-
sthu izpilde, bet ta tiek nodroSinata. Pavisam
cita aina ar ISPS kodeksa prasibu ievéroSanu
ir daudzviet Eiropa. Patiesiba Eiropu nosaci-
ti var iedalit vismaz Cetros regionos: viens ir
Viduseiropa, otrs Dienvideiropa, treSais Skan-
dinavija, ceturtais ir Latvija, Lietuva, Igaunija
un Polija, un katrd no tiem ir sava specifika
un |oti atSkiriga, pat unikala situacija ar realo
apdraudéjumu kaut vai saistiba ar terorismu
un pédéja laika samilzuso problému - nele-
galajiem migrantiem un bégliem. Ja ieskatas
IMO majas lapa, tad masu nosaukta pirma un
otra regiona ostas bieZi vien tiek deklaréts, ka
ar ISPS kodeksa ievieSanu viss ir kartiha un
ostas athilst ISPS kodeksa prastbam, bet reali
uz vietas praktiski tiek konstatéts, ka daudzas
no $im ostam diemZél neatbilst droSthas prasi-
bam vai art tur vispar nav ieviesti nekadi stan-
darti safety un security imeni. Pieméram, kugt
tiek krauta krava, bet taja pasa laika cilveki ar
maziem bérniem staiga zem stradajoSiem lie-
lajiem ostas celtpiem, nav Zogu, nav cilvéku,
kas veic ISPS kodeksa prastbu uzraudzibu.
Bet attiectha uz §Tm ostam netiek izvirzitas
nekadas pretenzijas. Vel kadu pieméru par
droStbas standartu izpratni var minét saistiba
ar kadas no Latvijas ne tik talu esoSas valsts
ostam, kas ari, atbilstosi IMO majas lapa no-
raditajai informacijai, atbilst ISPS kodeksam,
bet reali vienigais, kas nodroSina kodeksa pra-
sthas, ir plakats trijas valodas, kura rakstits,
ka ST teritorija atbilst ISPS kodeksa prasibam
un neskaidribu gadijuma jazvana uz tadu un
tadu numuru. Vél kada cita pasazieru osta ar

dzeltenu krasu novilkta svitra uz asfalta, kas
it ka norobezo So Tpasi apsargajamo teritoriju
un ierobeZo cilveku piekluvi ostai. Ja vél pirms
neilga laika kads varéja atlauties bat labticigs
un domat, ka svitra uz asfalta kadu attur no
piekliSanas ostai, tad tagad, sakara ar béglu
pieplddumu $aja valsti viss ir mainTjies. Bail
pat iedomaties, kas un cik |oti var mainities
tuvakaja nakotné, bet tas jau ir cits temats.
Rezuméjot ISPS kodeksa prasibu ievérosanu
Eiropa, varu teikt, ka esmu nepatikami par-
steigts par trakumiem So prasibu realizacija.
DiemZé&l Eiropa nav vienotas pieejas ISPS ko-
deksa lietoana.

- Ja runajam par nosacito Latvijas, Lietu-
vas, lgaunijas un Polijas regionu, vai ari
Seit varétu rasties kads apdraudéjums?

— Ari $aja regiona dazu pédejo ménesu laika
beglu un nelegalo migrantu konteksta situa-
cija ir mainTjusies, jo més nedzivojam noskirti

no Eiropas un paréjas pasaules. Kas attiecas
uz Latvijas ostam, tad varu teikt, ka mums
nav par ko kaunéties, jo te tiek ievérotas ISPS
kodeksa prastbas. Pie mums ir bijusi arT par-
baudrtaji, kuri noradijusi uz trakumiem, kas
gan nedaudz parsteidz, ja vértgjam Latvijas
ostas uz Eiropas kopéja fona. Bet ta jau ir veca
patiesiba: kur ir ieviesta sistéma, tur ierodas
parbauditaji, lai atklatu nepilnibas. Ja Sada
sistéma nav ieviesta, tad uz turieni pat nav
verts braukt. Tomér statistika ir nepielddzama:
tajas ostas, kur nav pienacigas kontroles, ostu
teritoriju Skérso ievérojams béglu, ierocu un
narkotiku apjoms.

- Kada situacija ar kontrabandas kravam
ir Latvija?

- Latvijas ostas ir robezsardze, muita un dro-
Stbas policija, kas godigi veic savus piena-
kumus. RobeZsargi atklaj gadijumus, kad uz

{

kuga kads vélas noklat ar neatbilstoSiem vai
viltotiem dokumentiem, reizém tiek atrastas
cigaretes un retu reizi art neliela apjoma nar-
kotikas.

- Kas notiktu, ja es, pieméram, staigatu pa
ostas teritoriju un fotografétu? Vai man vis-
par kads pievérstu uzmanibu?

— Ostas aizsardzibas noteikumos ir rakstits,
ka drikst fotografét, ja tas ir saskanots, tapéc
es jasu vieta vispirms sanemtu Sadu atlauju.
Bet domaju, ka apméram piecu minasu laika
kads noteikti pie jums pienaks un vairak vai
mazak maigi jis aizvedTs uz apsardzes tel-
pam, lai noskaidrotu lietas apstaklus. Tpasi tas
attiecas uz kritiskas infrastruktdras objektiem,
kuru uzraudzibu veic art DroStbas policija, un
tad dariSana var bt ar viriem pelékos vadma-
las svarkos. Ostas nosactti ir ¢etru kategoriju
objekti: pasaZieru terminalis, naftas un gazes
termindli, konteinerterminali un paréjie, un uz

katru no tiem attiecas savas 1pasas prasibas.
Pieméram, naftas un gazes terminali tiek kla-
sificéti ka Tpasi infrastruktdras objekti, tapat art
konteinerterminali, caur kuriem iet art militaras
kravas.

— Vai jusu resursi ir pietiekami, lai veiktu
uzraudzibu?

— Jaras administracija strada divi inspektori un
viens eksperts, kas Latvijas ostas nodroSina
ISPS kodeksa uzraudzibu. Lielu darbu veic
Jaras spéku krasta apsardze. Tagad varam
badt apmierinati, ka 2003. gada bijam pietieka-
mi talredzigi un izveidojam sistému, kas tagad
labi funkciong, sevi attaisno un |auj pilnvértigi
izmantot eso3os resursus — Jaras administraci-
ju, DroSibas policiju, robezsardzi, muitu un citas
struktdras, lai pilditu ISPS kodeksa prasibas.

Anita Freiberga
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JURA UN KRASTA

»,ES heticu aklam patrlotlsmam”

»Es neticu aklam patrio-
tismam, tacu lielakoties
pirmais solis, lai klutu par
NBS virsnieku, tiek sperts
tiesi patriotisku jutu un
domu iespaida. Tikai pec
tam seko visi parejie ap-
sverumi,” saka Juras spe-
ku virsleitnants, patrul-
kuga ,.Skrunda” koman-
dieris ANDREJS ZINGIS.

Andrejs lidz 10 gadu vecumam ko-
pa ar vecakiem dzivojis Krima, jo
tévs dienéja juras kara floté. Gi-
mene atgriezas Latvija 1991. ga-
da. ,,Man nacas loti isa laika apgut
latvieSu valodu, es macijos paraléli
latvieSu un vacu valodu, anglu va-
lodu iemacijos vélak, studiju laika,
toties tagad varu brivi runat Cetras
valodas. Pabeidzu vidusskolu un
gatavojos doties macities uz Ham-
burgu, biju sanémis stipendiju so-
cialo zinatnu studijam, tacu, kamér
tika kartoti papiri, biju iesniedzis
dokumentus ari Jiras akadémija.
Uzzinaju, ka esmu uznemts akadé-
mija, turklat budzeta grupa, un tad
bija atri jaizlemj. Nolému palikt un
macities Latvija,” atceras Andrejs.

PriekSstats par jurnieka darbu bi-
jis no téva stastita, tévs atbalstijis
déla izvéli, kaut gan Andrejs ma-

cijies par tirdzniecibas flotes, nevis
kara jurnieku. Pirma reala saskare
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ar izvéléto profesiju bijusi pirmaja
kursa, dodoties uz pusgadu juras
praksé. ,Tolaik pirma prakse bija
pirmaja kursa, un varbut tapéc, ka
tas bija tik atri, varbat tapéc, ka tik
ilgi, tas ir laiks, kas palicis prata uz
visu muZu. Tika ieguta |oti vértiga
pieredze, ko izmantoju gan studiju
gados, gan vélak darba gaitas. Otra
prakse nebija tik veiksmiga, loti ilgi
stavéjam pie Afrikas krastiem, gai-
dot izkrauSanu. Darbs uz kudga jau
notika arf tad, tacu, ja nebltu pasa
ieinteresétibas, man ka toposSajam
sturmanim tas butu zemé nomests
laiks. DroSi vien arl Sai pieredzei
bija zinama loma, kad péc akadé-
mijas bija jaizlemj, ko darit talak,”
spriez virsnieks.

Péc akadémijas absolvésSanas jau-
najam sturmanim bija vieta uz vie-
na no ,Latvijas kugniecibas” tank-
kugiem, taCu bija ari iespéja ma-
cities talak Aizsardzibas akadémija
un klut par Jiras spéku virsnieku.
»,Ta vasara man bija tads pardomu
laiks. Bija 2006. gads, un es apré-
kindju, ka, stradajot par treso star-
mani tirdzniecibas floté, nopelnisu
aptuveni tikpat, cik Juras spékos.
Par Jiras spékiem izskirties pamu-
dinaja tas, ka nebus uz ilgu laiku

japamet gimene. Ta ka man jau bi-
ja augstaka izglitiba, Aizsardzibas
akadémija bija jaiziet komandé&josa
sastava virsnieku apmaciba, kas il-
ga divarpus gadus. 2009. gada sa-
ku dienestu Liepaja uz kuga ,Virsai-
tis”. Péc gada tiku parcelts uz pat-

rulkudi ,Lode” — bija tads, jau to-
laik vecs, no norvégiem ,mantots”
kugis,” stasta Andrejs.

Dienests Juras spékos, protams,
atSkiras no darba tirdzniecibas flo-
té, kam studenti tiek gatavoti Juras
akadémija. ,,AtSkiras dazadu starp-
tautisko konvenciju prasibas, pie-
méram, Zurnalu aizpildisana, tacu
visvairak atskiras darbs ar persona-
lu. Tirdzniecibas flotes jurniekiem
regulari jaapmeklé dazadi kursi, bet
Juras spékos macibas notiek vairak
uz vietas. Patiesiba atSkiras ari cil-
véku attiecibas, kaut vai tad€| vien,
ka lielakoties péc darba dienas
katrs var doties uz savam majam.
Tirdzniecibas floté ir citadi: kur tad
tu aizbégsi, jabut kopa vairakus
ménesus, patik vai nepatik. Es se-
vi uzskatu par komunikablu cilvé-
ku, man nekad nav lielas grutibas
sagadajusi dazadu konfliktu risina-
Sana, un tas, protams, darba |oti
noder. Kad saku stradat, obligatais



dienests jau bija atcelts. Cilvékiem,
ar kuriem stradaju, darbs Jdras
spékos bija pasSu briva izvéle, un
tas, manuprat, ir |oti svarigi. Saku
stradat finansu krizes laika, tas bi-
ja interesants laiks, vajadz€ja no-
komplektét kugu apkalpes, lai tas
bttu darba spéjigas. No vienas pu-
ses, Juras spékos tomér bija stabils
darbs un alga, no otras puses, dala
cilvéku gaja prom, cerot citur no-
pelnit vairak.”

2011. gada Andreju aizkomandé&ja
uz Vaciju, kur tapa jauna parauga
patrulkudis ,,Skrunda” — pirmais no
pieciem jaunajiem Latvijas vajadzi-
bam bilvétajiem kugiem. ,Es nona-
cu uz pilnigi jauna kuda, tas vien
jau bija loti pozitivi. Lidz tam jau-
nakais man bija kugis ,,Bulduri”, uz
kura biju pirmaja praksé, tas bija
blvéts 1983. gada, péc tam katrs
mans nakamais kugis bija vecaks,
visvecakais bija ,Lode”, bluveéts
1968. gada. Bet uz ,,Skrundas” viss
VEl bija svaigs, smarzoja péc kra-
sas. Mums bija jasakarto normati-
va baze, japarbauda un janosaka,
uz ko 3ads kugis ir sp&jigs. Péc tam
jau visu nakamo ,Skrundas” tipa
kugu komandas macijas no mums,
bet més pasi macijamies vél uz vie-
tas Vacija. Te lieti noderéja mana
vacu valoda! Péc tam es ka naviga-
cijas specialists biju ari visu par€jo
no jauna blvéto kugu pienem3anas
komisijas,” atceras Andrejs. Nu jau
tris gadus vin$ ir kuga ,,.Skrunda”
komandieris.

Salidzinot darbu tirdzniecibas floté
un Juras spé€kos, Andrejs uzsver,
ka iespéja bit kopa ar gimeni nav
vieniga priekSrociba. ,Svarigas ir
socialas garantijas. Tirdzniecibas
floté gandriz viss ir atkarigs tikai
no kugu kompanijas politikas. Man
pasam bija nepatikams gadijums,
kad vél prakses laika ne savas vai-
nas péc guvu traumu. Ja, man ti-
ka sniegta visa nepiecieSama me-
diciniska palidziba, tacu, ja bitu
zaudégjis darba sp€jas, es faktiski
nesanemtu neko. Man loti pozitivs
Skiet ari darba kolektiva pastavi-
gums. Pédéjos gados tirdzniecibas
floté izzUd tads jédziens ka kuga
komanda, tagad apkalpe tiek no-
komplektéta tikai vienam reisam,
nakamaja reisa nonac uz cita ku-
ga kopa ar pilnigi citiem cilvékiem.
Juras spékos komanda mainas |oti

krasta mediku apriy

{

pakapeniski — cilvéki aiziet, iegUs-
tot augstakas dienesta pakapes.
Meés esam sastradajusies, labi pa-
zistam cits citu, labi zinam, ko cits
no cita varam sagaidit.”

Kuga komandieris skaidro, ka uz
Jaras spéku kudiem ir divi darba
rezimi — dezdrrezims un ikdienas
rezims. Ja kudis ir dezlirrezima, tad
visa komanda dzivo uz kudga un ir
gatava jebkura bridi iziet jara. Ik-
dienas rezima jurnieki ik ritus iero-
das uz kuga ka uz darbu. Péc senas
tradicijas diena Juras spékos sakas
pulksten 7.20. Diena paiet, galve-
nokart rlpé&joties par to, lai kugis
visu laiku bUtu tehniska kartiba, ja
nepiecieSams, tiek veikti remont-
darbi, notiek macibas un trenini
personalam.

»Es ka komandieris esmu koman-
das saikne ar eskadru un ar NBS
kopuma. Es esmu tas, kam jarisina
jebkura veida problémas, ja tadas
radusas. Saprotu, ka liela méra tie-
8i no manis ir atkariga ne tikai kuga
un apkalpes gataviba pildit savus
pienakumus, bet ari mikroklimats
uz kuda,” atzist Andrejs.

Brivaja laika vina aizrauSanas ir ri-
tenbrauk$ana un celoSana. Ir apce-
lotas daudzas interesantas vietas,
bet tagad Andrejs uz tam dodas
otrreiz — kopa ar seSgadigo délu.
»Mana gimene ir bijusi pie manis
uz kuda, esam ari kopa izgajusi ja-
ra. Puikam tas viss, protams, patik.
Kad atgriezos no macibam, radu vi-
nam bildes un stastu, kda mums ga-
ja, tas vinam Skiet interesanti.”

Uz jautajumu, vai vins ieteiktu jau-
nieSiem apgut jurnieka profesiju,
virsleitnants Zingis atbild: ,Ja man
kads prasitu padomu, tas nozimé-
tu, ka vinam jau Sada doma ir ra-
dusies, un tam ir kads iemesls. Es
teiktu — ja, ir vérts macities gan par
tirdzniecibas flotes, gan JUras spéku
virsnieku. Pats galvenais — cilvékam
ir jabit komunikablam un gatavam
stradat komanda. Visu paréjo var
iemacities. Individualistiem gan
floté buUs gruti. Gan tirdzniecibas
flot€, gan it ipasSi pie mums arkar-
tigi svarigs ir darbs komanda, spé&ja
saprasties un sastradaties, jo més
esam mekléSanas un glab3sanas die-
nesta kuga komanda, no mums ir
atkarigas cilvéku dzivibas.”

Sarma Kocane
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No 2. lidz 4. septembrim
Anikscos (Lietuva) notika
Baltijas valstu juras admi-
nistraciju ikgadeja tiksa-
nas. Sanaksmes galvenais
merkis bija dalities pie-
redze par gada laika pa-
veikto, parrunat kopigas
problemas un meklet to ri-
sinajumus, ka ari saskanot
viedoklus dazados starp-
tautiska meroga aktualos
jurniecibas nozares jauta-
jumos.

Sads ikgadéjs pasdakums tiek or-
ganizéts kops$ 1997. gada ka-
da no Baltijas valstim, un Sogad
kolégus uzpéma Lietuvas Jlras
administracija.

Sanaksmé administraciju vadita-
ji informéja kolégus par nozares
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Baltijas valstu juras
administraciju tiksanas

aktualitatém sava uznémuma un
valstl. Lietuvas parstavji pastastija,
ka jurnieku eksaminacijas sistéma
ir pilniba datorizéta, kas lauj ietau-
pit gan laiku, gan cilvéku resursus.
Lietuva darbu sakusi kugu monito-
ringa sistéma NLESIS, kas pieejama
jebkuram interesentam. Pagajusaja
gada nedaudz mainiti Lietuvas jur-
nieku formas térpi un to valkasa-
nas kartiba. Lietuva Sogad atziméta
Starptautiska baku diena, Saja die-
na apskatei bija atvértas Klaipédas
un Sventajas bakas, sabiedribas in-
terese bijusi |oti liela. Lietuvas Juras
administracijas Hidrografijas die-
nests gatavojas pievienoties FAMOS
projektam, kura jau darbojas kolégi
no lgaunijas un Latvijas.

Latvijas Juras administracijas val-
des priek§sédétajs Janis Krastins
informé&ja par administracijas vei-
kumu Latvijas prezidenturas ES
laika. Latvija problémas rada jur-
niecibas izglitibas koncepcijas iz-
strade, jo ir gruti vienoties ar 1z-
glitibas un zinatnes ministriju, gal-
venokart jautajuma par jurskolam.
Latvija veiksmigi izdevies panakt,
ka mainas proporcija starp ierindas
jurniekiem un juras virsniekiem —
juras virsnieku skaits pieaug. Lat-
vijas Kudgu registra pakapeniski
pieaug kudu skaits, no registra
gan aizgajusi lielie pasazieru kudi,
bet to vietd nak kravas kugdi. Kop$

2012. gada neviens Latvijas karoga
kugis nav aizturéts arvalstu ostas.

lgaunijas Juras administracijai mai-
nijusies vadiba, par administraci-
jas direktoru kluvis Rene Arikasts.
Art igauni, tapat ka latviesi, lepo-
jas ar to, ka p&déjo gadu laika ar-
valstu ostas nav aizturéts neviens
lgaunijas kugdis. lgaunija ir veikta
pilniga jura esoSo salu uzskaite un
konstatéts, ka salu kopé€jais skaits
ir 2222. lgaunijas Juras adminis-
tracija iegadajusies jaunus pasazZie-
ru pramjus satiksmes uzturéSanai
starp lielakajam salam. Tapat ka
Lietuva, ari lgaunija nopietni tiek
stradats pie projekta par baku at-
veérSanu publiskai apskatei.

Konkréti profesionalie jautajumi ti-
ka izskatiti darba grupas, ko vei-
doja administraciju specialisti, ku-
ri ikdiena nodarbojas ar lidzigiem
jautajumiem — kugo3anas drosibu,
jurnieku sagatavoSanu un sertifi-
kaciju, kugu un ostu aizsardzibu un
hidrografijas darbiem.

Kugo$anas drosibas un vides aiz-
sardzibas darba grupas dalibnie-
ki dalijas pieredzé par ostas valsts
kontroles un karoga valsts kontro-
les pasakumu istenoSanu. Visu triju
valstu parstavji atzina, ka metodi-
ka, ko izmanto Parizes saprasSanas
memoranda ietvaros, lai noteiktu
kugu atrasanos baltaja, pelékaja



un melnaja saraksta, nav godiga
attieciba pret valstim ar salidzinoSi
nelielu floti.

Runajot par Starptautiskas konven-
cijas par darbu jurnieciba ratificé-
Sanu un ievieSanu, 1pasa uzmaniba
tika pievérsta darbam ar jurnieku
sudzibam, jo arvien vairak jurnieku
ir gatavi sada veida aizstavét savas
tiesibas. Tika izskatits jautajums
par séra satura ierobezojumiem
kugu degviela. Saja joma neviena
no valstim lidz Sim nav konstatéti
parkapumi.

Sanaksmes dalibnieki bija vienis-
pratis, ka nopietns izaicinajums bus
Balasta udenu parvaldibas konven-
cijas ievieSana, jo Sai sakara bus
nepiecieSams liels darbs visu triju
valstu likumdoSanas joma.

Jurnieku sagatavoSanas un sertifi-
kacijas darba grupa apmainijas ar
informaciju par e-kursu izmanto-
Sanu neklatienes studiju procesa.
Kopé€jais secinajums: kaut gan ta ir
perspektiva macibu forma, pagai-
dam vél ir parak maz informacijas,
lai izdaritu nopietnus secinajumus.
Latvijas un Lietuvas parstavji ap-
sprieda prasibas, kas juras praksé
izvirzamas studentiem, kuri apgust
elektromehanika profesiju. Tapat
darba grupa tika skatiti jautajumi
par sertifikatu izsniegSanu jurnie-
kiem un par macibu programmu
satura noveértésanu un kvalitates
kritérijiem.

Hidrografijas darba grupas uzmani-
bas loka bija finanséjuma piesaisti-
Sana hidrografisko darbu optimizé-
Sanai un apjoma palielinasanai. Par
seviski nopietnu problému to atzina
Lietuvas hidrografi, kuri pauda ap-
némibu iesaistities starptautiskos
projektos, ka to jau veiksmigi dara
lgaunijas un Latvijas kolégi. Igau-
ni prezentéja sistému, ko izmanto
efektivai hidrografisko, aeronavi-
gacijas un flotes pakalpojumu pla-
noSanai. Latvijas un Lietuvas hid-
rografi atzina, ka Sada sistéma vér-
téjama pozitivi un to varétu ieviest
ari citas valstis.

No darba brivaja laika Lietuvas Ju-
ras administracijas parstavji iepa-
zistindja savus viesus ar Anik3c¢u
apkartnes dabas un tlrisma ob-
jektiem, ka ari tika sarikots bas-
ketbola turnirs starp triju valstu
komandam.

Ostas valsts kontroles kampana septembri
nopietni parkapumi nav konstateti

Koncentrétas ostas valsts kontroles
kampanas pirmaja ménesi septembri
Latvijas ostas parbaudits 21 arvalstu ku-
gis. Nopietni parkapumi nav konstatéti,
neviens kugis nav aizturéts. Rigas osta
parbauditi 12 kugi, Ventspili sesi un Lie-
paja tris.

Katru gadu no 1. septembra lidz 30. no-
vembrim visas Parizes sapraSanas memo-
randa par ostas valsts kontroli (PMoU) da-
libvalstis notiek koncentréta ostas valsts
kontroles kampana. Sogad kampanas
laika inspektori parbauda kugu apkal-
pes informétibu par iekldSanu un darbu
slégtas telpas, kuras atraSanas var k|ut
bistama. Kampanas mérkis ir nodroSinat
SOLAS konvencijai atbilstoSus efektivus

pasakumus un proceddras, lai jarnieki, ie-
ejot slégtas telpas, netiktu apdraudéti.

ParbauZu laika inspektori uzdod jurnie-
kiem konkrétus jautajumus, lai parliecina-
tos par apkalpes zinaSanam par iek|aSanu

un darbu slegtas telpas, par iespéjamo
apdraudéjumu un nepiecieSamajiem dro-
Sibas pasakumiem. Inspekciju gaita tiek
kontroléts, ka uz kuga parbauda gaisa
kvalitati sleégtas telpas, lai parliecinatos,
ka cilvekam atrasties konkrétaja telpa ir
drosi.

Kampanas pirmaja menesi arvalstu ostas
parbauditi vairaki Latvijas karoga kugi. Art
uz masu kugiem viss bijis kartiba, parka-
pumi nav konstatéti. m

Navigacijas lidzeklu
apsaimniekotaju tiksanas

Septembri Latvijas Juras administracijas Hidrografijas
dienesta specialisti Pavilosta organizeja tiksanos Latvijas
ostu parstavjiem, kuri veic navigacijas tehnisko lidzeklu
(baku, boju un citu kugosanai domatu zimju un norazu)
apsaimniekosanu Latvijas teritorialajos udenos.

Sadas tik3anas ir tradicionalas, un
to galvenais mérkis ir informét na-
vigacijas lidzek|u apsaimniekotajus
par nozares jaunumiem un kopigi
izdiskutét svarigakas problémas.
Ostu parstavji iepazistas ar kolégu
pieredzi, tadé] pasakums katru ga-
du tiek rikots cita Latvijas osta.

Pavilosta bija ieraduSies specialis-
ti no visam ostam, iznemot Enguri
un Roju. lzradot interesi par na-
vigacijas lidzek|lu un hidrografijas

jautajumiem, sanaksmé piedalijas
ari Liepajas ostas kapteinis.

JA HD vaditajs Aigars Gailis infor-
méja ostu parstavjus, ka paslaik
tapSanas stadija ir noteikumi par
navigacijas lidzek|u apsaimniekosa-
nu un tehniskajam prasibam. Lidz
§im 3Sos jautajumus regul&ja divi
atseviski noteikumi, kuros daudzas
lietas parklajas, turklat lidzSin€jie
noteikumi bija novecojusi, dala pra-
sibu saglabajusas vél no padomju
laikiem.

Apspriezot ostu problémas, vaira-
ku ostu parstavji pauda neizprat-
ni — esot dzirdé€tas runas par iespé-
jamam parmainam Pavilosta, par
ostas parvaldnieka nomainu, ko it
ka iecer€jusi pasvaldiba. ,,Uz vietas
Pavilosta més redz€jam, ka pedgjo
gadu laika tieSam daudz ir izdarits
ostas attistibas laba. Tas noteikti ir
ostas parvaldnieka nopelns, ko ne-
var nenovértét,” péc tikSanas savu
viedokli pauda A. Gailis.
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Mazajas ostas
notiks sanaksmes
par aizsardzibas
jautajumiem

30. septembrT Latvijas Jaras administracija
notika administracijas specialistu un ma-
20 ostu parstavju tikSanas, lai parrunatu ar
ISPS kodeksa prasibu izpildi saistitus jau-

tajumus.

Lielajas ostas Riga, Ventspill, Liepaja sa-
naksmes par kugu un ostu aizsardzibas jau-
tajumiem notiek regulari, turprett tikSanas ar
mazo ostu specialistiem notika pirmo reizi.
Sarunu gaita tika panakta vienoSanas, ka
turpmak arm mazajas ostas tiks organizétas
sanaksmes, kuras JA kugu un ostu aizsar-
dzibas inspektori konsultés ostu specialistus
par aizsardzibas jautajumiem. Pirma Sada
sanaksme planota 12. novembrt Skultg, pec

tam 26. novembrT Mérsraga.

JA Kugosanas dro$ibas departamenta direk-
tors Raitis Marnieks skaidro, ka nepiecieSa-
mibu aktualizét kugu un ostu aizsardzibas
jautajumus nosaka drizuma gaidama Afrikas
un Azijas bég|u uznems3ana, jo pastav iespé-
ja, ka Latvija izmitinatie bégli varétu meklet
celus, ka noklat ekonomiski attistitakajas

Eiropas valstTs.

Valsts parvaldes
Atverto durvju diena

9. oktobrT Latvijas Jiras administracija jau
tradicionali piedalijas valsts parvaldes Atvér-
to durvju diena, ko katru gadu visa Latvija or-
ganizé Valsts kanceleja sadarbiba ar valsts

parvaldes institticijam.

Dienas pirmaja pusé JA specialisti piedall-
jas kopiga pasakuma Satiksmes ministrija,
kur sava stenda skolénus informéja par JA
darbibu, jlrniecibas izglitibu un jarniectbas
nozares konkursu vidusskoléniem ,Enkurs”.
Lai parbauditu savas zinaSanas par jarniecl-
bas tematiem, pasakuma apmeklétaji varéja
piedaltties neliela konkursa un pacinities par
AS ,Tallink Latvija” davato balvu — krutza ce-
lojumu uz Stokholmu, ka arT iemactties siet

jarnieku mezglus.

Pécpusdiena JA skoléniem organizéja tikSa-
nos Novikontas Jaras koledza, kur jaunieSi
ne tikai vairak uzzinaja par jiras virsnieka
specialitati, bet arT izméginaja spekus kuga
vadi$ana, izmantojot profesionalus kugu va-

dibas trenazierus.
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Kugniecibas izstade Donso
Latviju reklame ka zviedru
kugu ipasniekiem interesantu

karogvalsti

i g s

Artars OSs un Girts Aleksandrovs
izstade ,DSM 2015".

1. un 2. septembri Zviedrija, Don-
so sala, notika kugniecibas izsta-
de ,,DSM 2015” (Donso Shipping
Meet), kura piedalijas ari Latvijas
Jdras administracijas parstavji —
valdes priek8sédétaja padomnieks
Ansis Zelting, Kugu redistra inspek-
tors Girts Aleksandrovs un Kugo-
Sanas droSibas inspekcijas vaditajs
Arturs OSs.

Donso ir neliela sala Géteborgas
dienvidu arhipelaga. Sala dzivo
vien aptuveni 1400 cilvéku, tacu
Seit majvietu radusas ap 10 kug-
niecibas kompanijas, kas parvalda
turpat 100 kudu, galvenokart tank-
kudus. Salas iedzivotaju nodarbo-
Sanas izsenis bijusi zveja vai kravu
parvadajumi — atkariba no ta, ku-
ra nozare konkréta laika izradiju-
sies konkurétspéjigaka. Ari pasaulé

lielakas privatas kugosanas kompa-
nijas ,,Stena Line” Ipasnieku Olsonu
dzimta ir c€lusies no Donso salas.

Izstade ,,DSM” tiek uzskatita par lie-
lako kugniecibas notikumu Zviedri-
ja, un Sogad taja piedalijas ap 1000
dalibnieku un vismaz 60 kugu Tpas-
nieku parstaviji.

Latvijas parstavji izstadé piedalijas
jau otro reizi, un galvenais uzde-
vums, gan noforméjot JA stendu iz-
stades paviljona, gan arl personigi
tiekoties ar kugu Tpasniekiem, bija
sniegt pietiekami plasu informaciju
par jurniecibas nozari Latvija, Lat-
vijas Kugu registra pakalpojumiem
un Latvijas karoga priekSrocibam.

»Zviedru konservativas nodok|u po-
litikas dé| daudzi zviedru kugu ipas-
nieki pédéjos gados vérté, meklé
un izvélas iespéjas savus kugus
registrét citas valstis, un Zviedri-
jas karoga flote strauji sarik. Saja
situacija Latvijas Kudu redistrs sa-
skata iesp&ju piedavat un reklamét
savus pakalpojumus. Més sp&jam
piedavat interesantus, kompleksus
un konkurétspéjigus karogvalsts
pakalpojumus, Tpasi tiem kugiem,
kuru pamata kugosanas rajons ir
ES un kuriem ES dalibvalsts karoga
nepiecieSamibu dikté tirgus. Izvélo-
ties Latvijas karogu, kugu ipasnie-
kam ir iesp€ja izvEéléties sev pieme-
rotu risindjumu, kas nekada veida
neliek mainit uznémuma vai kugu
parvaldibas pierasto struktdru, un
tas ir butiski,” skaidro A. Zeltins.

Zviedru kugu Tpasniekiem Latvijas
vards nav svess, jo daudzas Zvied-
rijas kompanijas strada latvieSu
jurnieki, kuri, ka atzist pasi zvied-
ri, radijusi pozitivu iespaidu par
Latviju.

Pasakuma gaita JA darbiniekiem
bija tiksanas ar Zviedrijas kugnie-
cibas kompaniju ,Terntank Rederi
AS”, ,Rederi AB Donsétank”, ,Erik
Thun AB”, ,,Sirius Shipping”, ,Wisby
Ship Management” parstavjiem.



,,Osta. Cilveks. Vesture”

16. oktobr1 Riga, Doma laukuma, atklaja
starptautisku brivdabas lielformata foto-
izstadi ,,Osta. Cilveks. Veésture”. Devin-
desmit devinpas fotografijas apliikojama
Rigas ostas ikdiena, darba ritms, cilveki

un vesturiska izaugsme. Vairums izsta-
des fotografiju tapuSas $a gada septem-
bri starptautiskas foto akcijas laika, kad
vairak neka 250 fotografu no devipam
valstim desmit dienas dokumentéja ostas
darbibu. Izstade ieklauti 33 autoru darbi,
astoni no tiem akcijas fotokonkursu lau-
reati. Izmantotas ari fotografijas no Rigas
véstures un kugniecibas muzeja arhiva.
Vecaka no tam datéta ar 1860. gadu. lz-
stade Doma laukuma bius skatama lidz
18. novembrim.=

Attira Liepajas Karostas kanalu

3B

Pilnsabiedriba ,,GTL GT Inspekt”
veic darbus Eiropas Savienibas Ko-
hézijas fonda projekta ,Liepajas
ostas Karostas kanala zemudens
blvlaukuma attiriSanas darbi no
mazizméra un lielizméra tehnogé-
niem priekSmetiem”, lai sagatavo-
tu kanala zemudens buvlaukumu
grunts attiriSanas darbiem. Atbil-
stosi iepirkuma nosacijumiem visi
darbi ir sadaliti trijas dalas. Darbu
izmaksas ir 4 763 357 eiro bez pie-
vienotas vértibas nodokla. Paraléli
tiek Tstenots ari pilotprojekts ,Lie-
pajas ostas Karostas kanala gult-
nes attiriS8ana no piesarnojuma un
talakas darbu tehnologijas noteik-
Sana”, ko realiz€ personu apvieniba
,Eko osta RR”. So darbu izmaksas
ir 2 192 095 eiro bez PVN. Vairak
neka 50 udenslidéju iesaistiti Kar-
ostas kanala tiriSana. Tas ir apjo-
migs projekts, kura gaita piesar-
nota grunts tiks attirita no daza-
diem priekSmetiem, smagajiem
metaliem un naftas produktiem.
Projektu isteno Liepajas specialas
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Négu dienu Salacgrivas
novada svin no rita lidz
vakaram

Oktobra otraja sestdiena Salac-
grivas pusé svin Négu dienu. Si
ir reize, kad goda vieta tiek celts
apalmutnieks nédis, ta zveja, zve-
jas vietas un lietas, ka ar1 zvejas
viri. Lai diena butu interesanta-
ka, novada turisma informacijas
centrs aicinaja svétku viesus pie-
dalities spélé ,Apcelo visus négu
taCus!” — apmeklét 1., 2., 3. négu
taci Salacgriva un Svétupes négu
taci, ka ar1 piedalities Dabas izzi-
nas pargajiena.

Padzilinas Salacgrivas ostu

2015. gada 17. septembri Vides
parraudzibas valsts biroja tika ie-
sniegta ietekmes uz vidi novérte-
juma zinojuma aktuala redakcija
Salacgrivas ostas un priekSostas
rekonstrukcijai, ieskaitot akvatori-
jas padzilinasanu lidz septinu met-
ru atzimei.

Salacgrivas osta apgrozijumu
kapina celinieki

Salidzinajuma ar pérno gadu ap-
grozijums Salacgrivas osta Sogad
pieaudzis par 25%, turklat osta

ekonomiskas zonas parvalde, pie-
saistot Eiropas Savienibas struk-
tdrfondu finans€jumu. Karostas
kanals ir viena no piesarnotakajam
vietam Baltijas jlras rediona. Pie-
sarnojumu veido galvenokart pa-
domju armijas atstatais militarais
mantojums. Vieta, kur tiek Skiroti
no udens izvilktie priekSmeti, vei-
dojas rusas klatu atkritumu kalni.

vairak kravu ievests, neka izvests.
Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo
Istenais atzist, ka tas noticis, pa-
teicoties ,Via Baltica” rekonstrukci-
jai posma no Svétciema lidz Aina-
ziem. P&rn astonos ménesos osta
neieveda ne Skembas, ne asfaltu,
Sogad ievestas 87 tonnas Skembu
un 17 tonnas asfalta. Pieaudzis ari
keramzita imports. Toties klusums
iestajies koksnes tirgu, 1pasi saru-
cis balku un malkas eksports.
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Pardotas ,,Ventspils
naftas” akcijas

SeptembrT notika viens no lielakajiem dart-
jumiem pédéjos gados. Uznémums ,Euro-
min Holdings (Cyprus) Limited” no akciju
sabiedribas ,Ventbunkers” meitasuznemu-
ma AS ,Latvijas Naftas tranzits” iegadajas
43,25% AS ,Ventspils nafta” (VN) akciju,
maksajot 1,77 eiro par akciju. VN ir viena no
lielakajam uzpémumu grupam Latvija, kas
darbojas naftas produktu transportéSanas,
parkrausanas, uzglabasanas un kugo$anas
joma. VN pieder 51% SIA ,Ventspils nafta
terminals” (lielakais naftas un naftas pro-
duktu terminalis Baltija) kapitala dalu, 66%
SIA ,LatRosTrans” kapitala daju un gandriz
puse —49,94% — no AS , Latvijas kugnieciha”
akcijam. Savukart AS ,Latvijas kugnieciba” ir
viens no pasaules lielakajiem uznémumiem
vidéja izméra un handy tankkugu segmenta.

Pavilosta pievers
jauniesus jurai

26. septembrT noslédzas Jaunatnes politikas
valsts programmas 2015. gadam atklata pro-
jektu konkursa ,Atbalsts jaunieSu centru dar-
bibas nodroSinaSanai pasvaldibas ar mérki
Tstenot neformalas maciSanas aktivitates
visiem jaunieSiem, popularizgjot [[dzdalibu
un aktivu dzives veidu” atbalstita Pavilos-
tas novada paSvaldibas izstradata projekta
,JaunieSu neformalas maciSanas aktivitates
Pavilosta ,Jaras skartie™ realizacija. Projek-
ta ietvaros aptuveni 20 jaunieSu ir apguvusi
dazadas ar jUru saistitas pamatprasmes.

Mérsraga ostai celS
vajadzigs jau Sodien

,L1dz 2020. gadam nav paredzéti Eiropas
fondu ITdzekli valsts vietéjo autocelu asfalte-
Sanai, bet mums sakartots Stendes — Mérs-
raga cel$ bija vajadzigs jau vakar un ir va-
jadzigs Sodien, nevis péc pieciem gadiem,”
atzist Talsu novada uznémgji. 49 kilometrus
garais vietam grantétais celS no Mérsraga
[[dz Stendei ir pamatigs izaicinajums kravas
transportam — tas ir [tkumots, ar intensivu
satiksmi. Mérsraga ostas parvaldnieks Ja-
nis Budreika atzist: ,Ja cel$ bltu sakartots,
mums bitu mazakas izmaksas un més batu
konkurétspéjigi, tatad varétu palielinat eks-
portu, kas atkal dotu jaunas darba vietas.”
Lai noklatu Mérsraga osta, SIA ,SBE Latvia”
izmanto 20 kilometrus garaku apkartcelu,
kas par vienu treSdalu sadardzina transporta
izmaksas un nelauj konkurét ar citiem uzné-
mumiem Eiropa.
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Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums,
janvaris - septembris, tkst. t
2015,/

Parvadajumu iedalijums 2011 2012 2013 2014 2015 2014., %

Kopéjais parvadajumu apjoms 43188,4 | 47260,0 416419 426665 425897 0,2

lekSzemes parvadajumu apjoms 838,7 945,3 8437 851,6 11221 31,8
Starptautisko parvadajumu apjoms | 42 349,7 | 46 314,7  40798,3 41814,9 414676 -0,8
Eksporta kravu apjoms 13509 13810 19905 21383 11825 -44.7
Importa kravu apjoms 26380 26619 31555 29988 30942 32

Kopéjais tranzita kravu apjoms
Tranzita apjoms caur ostam
Sauszemes tranzits caur teritoriju

38360,7  42271,7 35652,2 36677,8 371910 14
34662,3 | 38327,9 33520,3 35324,0 346930 -18
36984 39439 2131,97 135377 2498,02 84,5

Kravu veidu salidzinajums Rigas osta, janvaris - septembris (milj. t)
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Ventspils brivostas parvalde
neplano paaugstinat maksu

2015. gada devinos ménesos vi-
sos Ventspils ostas terminalos kopa
kravu apgrozijums sasniedzis 17,7
miljonus tonnu, kas ir mazak sa-
lidzinajuma ar to pasu laika posmu
pagajusaja gada. Tomeér, neskato-
ties uz piesardzigajam kravu ap-
grozijuma prognozém 2015. gada
un planoto budzeta samazinajumu,
Ventspils brivostas parvalde nepla-
no paaugstinat maksu par ostas
pakalpojumiem un turpina iegul-
dit ostas infrastrukttras uzturésa-
na un attistiba, kas palidz uzlabot
kugosanas drosibu, ka arl sakarto
pievedcelus terminaliem un indus-
trialajam zonam. 2015. gada ostas
infrastrukturas projektos ieguldis
25,6 miljonus eiro, no kuriem aptu-
veni 11,9 miljoni eiro bus ES fondu
lidzfinanséjums. Jau pabeigti vaira-
ki vérienigi infrastruktlras projekti:
12. piestatnes celtnieciba, pieved-
celu Ventspils brivostas teritorija
esoSajiem terminaliem un industria-
lajam zonam izbuve un rekonstruk-
cija, Ventspils brivostas parvaldes
flotes piestatnes un Ziemelu mola
vilnu aizsargsienas rekonstrukcija.
Turpinot attistit ripniecisko sekto-
ru, notiek ES fondu lidzfinanséta
atklats un darbu sacis Elektronikas
centrs un Vél turpinas Tehnologiju
centra bavnieciba.

SeSi no desmit Ventspils brivostas
terminaliem 2015. gada pirmajos
devinos ménesos palielinajusi kra-
vu apgrozijumu attieciba pret ie-
priek§€jo gadu. Kravu pieaugums
bijis SIA ,Ventall Terminals” par
66%, AS ,Ventbunkers” par 7%,
AS ,Ventspils tirdzniecibas osta”
par 6%, SIA ,Noord Natie Ventspils
Terminals” par 7%, SIA ,Ventamon-
jaks serviss” par 8%. AS ,Ventspils
Grain Terminal” kravu apjoms pa-
lielingjies par 203%, jo pagajusa
gada attiecigaja perioda tika par-
krauti vien 75 tukstoSi tonnu.

Batiski kravu apgrozijums saru-
cis trijos terminalos, kas ari gal-
venokart ietekmé visas ostas kra-
vu apgrozijuma raditajus. Par 1,2
miljoniem tonnu jeb 14% samazi-
najies SIA ,Ventspils nafta termi-
nals” apgrozijums. AS ,Baltic Coal
Terminal” Sogad parkrauti tikai 1,5
miljoni tonnu akmenoglu, kas ir par
49% mazak neka pagajusa gada
devinos ménesos. Katastrofali radi-
taji ir AS ,,Kalija parks”, kur devinos
ménesos parkrauti tikai 142 tuk-
stoSi tonnu, kas ir par 89% jeb 1,2
miljoniem tonnu mazak neka pérn.
Sie apjomi |oti atpaliek no termi-
nalu jaudas. 33 tukstosu tonnu jeb
9% samazinajums salidzinajuma
ar pagajuso gadu ir SIA ,Ventplac”
terminali.

Liepajas
osta dominé
beramkravas

Sa gada septembri Liepajas osta par-
krauti 596,5 tukstoSi tonnu daZzadu kra-
vu, kas ir par 60,3% vairak neka 2014. ga-
da septembri. Liepajas SEZ parvaldnieks
Guntars Krievin$ atzist, ka par to var
pateikties veiksmigajai graudaugu se-
zonai un lielakai rosibai ostas dzijiidens
piestatnes, kuras $a gada 1. septembri
no LSEZ AS ,,Liepajas osta LM” parpéma
LSEZ SIA ,,Ekers Stividors LP”. 2015. ga-
da septembri Liepajas osta apkalpoti 109
kugi un 2983 pasazieri.

Tradicionali Liepajas osta lielakais 1pat-
svars ir beramkravam, kas veido 80,8%
no kopéja kravu apgrozijuma. Sa gada
septembri osta parkrauti 377,5 takstosi
tonnu labibas un tas produktu. Otra lie-
laka kravu grupa beramkravu segmenta
bija bavmateriali - 52,5 tiikstoSi tonnu,
sekoja cukurs, Skelda, mineralmesli.

Generalkravu grupa stabila ir ro-ro kravu
plasma, ko nodroSina regularas pramju
linijas Liepaja —Traveminde (Vacija) un
Liepaja — Nineshamna (Zviedrija), ka art
kokmaterialu kravas.

Zemas naftas cenas pasaules tirgu vis-
tieSak ietekmeéjuSas lejamkravu apjo-
mus. Lejamkravu apgrozijums Sa gada
septembr bija 25,6 tikstoSi tonnu jeb
4,4% no visam kravam. 2015. gada de-
vinos meneSos kopuma Liepajas osta
parkrauti nepilni 4 miljoni tonnu, kas ir
par 7,2% vairak neka gadu ieprieks. Be-
ramkravas veido 2,62 miljonus tonnu jeb
66%, generalkravas — 1,06 miljonus ton-
nu jeb 27%, bet lejamkravas — 268,7 tik-
stoSus tonnu jeb 7%.

No ostas kompanijam lielakais kravu ap-
grozijums no janvara lidz septembrim bi-
jisLSEZ SIA, Liepaja Bulk Terminal”, kas
parkravusi 1 443 307,01 tonnu (+15,7%)
un LSEZ SIA ,Ekers Stividors LP” (no
1. septembra ta parnémusi visu AS , Lie-
pajas osta LM” darbibu, t.sk. ligumus,
stividoru un agentéSanas pakalpoju-
mus) — 1 009 924,43 tonnas (+20%). Sa
gada devinos ménesos Liepajas osta ap-
kalpoti 1006 kugi, iebraukusi un izbrau-
kusSi 32,3 tukstoSi pasazieru, parkrauto
konteineru apjoms bija 2473 TEU, bet
ro-ro vienibu skaits — 26 789.m
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Viena ritma sitas sirds

Ir agrs 22. septembra rits, vel tikai var nojaust, ka
teju, teju uzleks saule. Rigas ostas kapteinis Arturs
Brokovskis mani bridinajis nenokavet, pirms septiniem
jabat klat Rigas ostas Kugu vadibas centra. Varesu iz-
braukt ar locu kuteri, kas lidz pienemsanas bojai noga-
das loci uz kruiza kugi ,,Aida Cara”.

VEl tikai reizi oktobra sakuma Sis
kugis ienaks Riga, un tad kruiza
sezona bus beigusies, nu, tikai rei-
zém kads kruiznieks atskries lidz
Rigai, iesp€jams, ap Ziemassvétku
laiku. Osta esmu krietni pirms no-
teikta laika, jo man nepatik kavé-
ties. Skiet, osta gul, bet tas ir ma-
nigs priekSstats, jo ta negu| nekad.
Strada gan ostas terminali, gan
ostas Kugu vadibas centrs, kap-
teindienests, loci, ostas policija. Tu
to neredzi, bet pilnigi droSi sajuti,
ka Saja mehanisma darbojas visi
zobrati, skrives, kédes un atspe-
res. No ostas ar kravu aiziet kugi,
citi ierodas péc kravas vai atved
pasazierus.

LoCu kuteris ,Dékla” aizskrien uz
Daugavas kreiso krastu péc loca un
péc mirkla ir atpakal. Skiet, gaidam
,Dinu”, jaunako un jaudigako no lo-
¢u kuteriem, bet ta neradas. Dzir-
du Tsas komandas no Kudu vadibas
centra: ejiet ar ,Déklu”, pa celam
parsédisities, un ar to Zurnalistu
vairs nav laika képaties, lai paliek
krasta. Viri no ,,Déklas” izliekas pé-
déjo piezimi nedzirdam, un es ielecu
»DEkla”. Ta skrien, cik jaudas, uz to
pusi, kur Daugava tulit, tulit sapltdis
ar juru. ,Naciet, mums jaiet,” saka
locis Eduards Stokolovs. Izejam uz
neliela ,Déklas” klaja, uz visam pu-
sém plist Daugavas vilni, redzu, ka
mums tuvojas ,Dina”, tatad tieSam
bus jatiek no viena kutera uz otru.
Ta isti nav laika nedz apdomat, nedz
nobities, kad robeza starp vienu un
otru lo¢u kuteri jau 3kérsota. ,Vai
jums viss kartiba?” jauta Eduards.
Protams, pasmaidu, un ja arl butu
ka savadak, es taCu to nevienam ne-
izraditu. ,,Dina” uznem atrumu, un
lo¢a Elmara Picalcelma rokas majieni
no ,,Déklas” strauji attalinas.

»,Divus kugus 3Sorit jau izvedam
no ostas, atvedam locus un tagad
ejam pakal kruiza kugim. Tads nu

ir tas ostas darbs, nemitiga kusti-
ba,” saka ,,Dinas” mainas kapteinis
Arnis Kisis, kurs Sorit te saimnieko
kopa ar mainas mehaniki Andreju
Folicevu.

Atskiriba starp ,,Déklas” un ,,Dinas”
atrumu ir iespaidiga. ,,Pilns atrums
,Dinai” ir pari trisdesmit mezgliem,
uz cela %o loCu kuteri varétu salidzi-
nat ar mersedesu,” skaidro kaptei-
nis. Tikai cela no Kugu vadibas cen-
tra, kur bazéjas loCu kuteri un arl
ledlauzis ,Varma”, lidz pienemsSa-
nas bojai un atpakal ,,Dina” salidzi-
najuma ar lo¢u kuteriem ,D&kIu”,
,Dori” vai ,,Dainu” ietaupa aptuveni
stundu.

Svarigakais ir saglabat mieru
LAida Cara” jau pietuvojusies pie-
nemsanas bojai un gaida loci. Jau-
taju, vai kavéjamies, uz ko Eduards
Stokolovs atbild, ka viss ir kartiba,
blsim tieSi laika. Locis ir nopietns,
Skiet, koncentréjas darbam, un es
Isti nezinu, vai ir Istais bridis vinu
traucét ar jautajumiem.

— Vai jums ir uztraukums, kad
dodaties uz kugi?

— Tas ir darbs, ko es daru jau dau-
dzus gadus, tapéc nevaru teikt, ka
bltu kads TpaSs satraukums. Rigas
ostas akvatoriju parzinu loti labi.

— Tomer negribétos ticét, ka
katru dienu atkartojas viena un
ta pati situacija.

— Protams, at$kiras kudi, ir dazadi
laika apstakli, bet tas piederas pie
loC¢u darba ikdienas, tapéc to neuz-
tveru ka kaut ko 1pasu.

— lzskataties nosvérts un kon-
centréjies, kas tad jusu darba ir
pats svarigakais?

— Pats svarigakais ir saglabat mie-
ru jebkura situacija un rikoties
atbilstoSi Sai situacijai. Ja uznak



uztraukums, tam nekada gadijuma
nedrikst lauties, jo locim pilniba ja-
kontrolé viss notiekoSais.

— Tad jau jums janodarbojas ar
jogu vai ko tamlidzigu, lai spétu
sevi ta koncentrét.

— CenSos sevi turét rokas, un tas,
protams, prasa pasdisciplinu un
gribasspéku.

— Vai biezi nakas sevi turét
rokas?

— Jateic, ka visai biezi. Kaut vai sak
pilst stiprs véj$ un kugi nes virsi
piestatnei, vai kaut kas tamlidzigs.
Sados brizos ir atri jaaptver, kas
notiek, un acumirkli jasaprot, ka
rikoties. Te no svara ir katra se-
kunde, pienemot IEmumu, nedrikst
kavéties un kludities. Un vél $ados
brizos |oti svarigi nekrist panika.

— Jus uzkapjat uz kuga un par-
nemat kuga vadibu. Kaptei-
ni drosi vien meédz but dazadi,
ka ar viniem atrodat kopigu
valodu?

— Katrs kapteinis, tapat ka katrs
cilvéks, ir pilnigi savadaks, un lo¢a
uzdevums ir atrast kopigu valodu
ar visiem. Kugi vadit ir daudz vieg-
lak, neka tikt gala ar cilvéku, 3aja
gadijuma — kapteini.

— Sakiet, kadas gan varétu but
problémas? Locis dara to, ko
nosaka likums, un viss notiek.

— Ar pasazieru kugu kapteiniem pa-
rasti nekadas problémas nerodas,
jo uz Siem kugiem strada profesio-
nali, inteligenti un komunikacijai
sagatavoti kapteini, bet kravas ku-
du kapteini médz bat dazadi, gluzi

ﬂ UZZINAI

Locis ir atbilstosi sertificéts specialists — kva-
lificéts kugu vaditajs ar plasam zinaSanam
par noteikta rajona Gdensceliem, navigaci-
jas Iidzekliem un jebkadiem citiem apstak-
liem. ZinaSanas vins iegdst un nostiprina
ilga praktiska darba gaita, tapéc, parzinot
vietéjos apstakius, locis kuga kapteinim var
sniegt kvalificétus padomus navigacija. Lai
atvieglotu lo¢a darbu, ka arT nodroSinatu
kugosanas drosibu, navigacijas aprikojuma
razotajfirmas strada pie portativa datorizéta
navigacijas aprikojuma izstrades, kas batu
izmantojams arf lo¢u darba.

tapat ka cilvéki krasta — cel iebildu-
mus, sak stridéties.

Mdsu Tsa saruna ir gala, jo Eduards
Stokolovs celas, lai dotos uz ,Aida
Cara” veikt savus darba pienaku-
mus. Cerams, ka ar 33 kuga kap-
teini locim atrast kopigu valodu ne-
bds grati. Viens solis, un Eduards ir
uz kruiznieka, kur vinu jau sagaida
apkalpes locekli, un talak viss, ka
jau reglamenta noteikts.

Jacensas sekot lidzi

visam jaunajam

,Dina” traucas atpaka| uz Kugu va-
dibas centru. Juras vartos ienakusi
LAida Cara”, tai jaméro vél piecpa-
dsmit kilometrus gars cel$ lidz Pa-
sazieru ostai, bet mums aiz mugu-
ras palicis Austrumu un Rietumu
mols, Daugavgrivas baka, termi-
nali un ostas piestatnés piesietie
kugi. Ir parasta ostas darba die-
na. Pagajusi aptuveni stunda, kop$

> 42, Ipp.

Lo¢u kuga ,Dina” mainas
kapteinis Arnis Kisis.

Tikai vienssalis, un locis |
jau ir uz kuga ,Aida Cara".l,"' i

!
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pametam Rigas ostas Kugu vadibas
centru. Dodos pie Rigas ostas kap-
teina Arttra Brokovska, lai pateiktu
paldies par iesp€ju paris stundas
elpot viena ritma ar ostu.

— Msu ostas loci ir izglitoti un profe-
sionali, tiesi tapat ka loCu kugu kap-
teini un mehaniki. Kapteindienests
tieSam ir labi saliedéta komanda,
bet tas jau nenozimég, ka reiz€m ne-
gadas ari kada klume, tiesSi tapat ka
uz cela, kur notiek dazadi negadi-
jumi, jo transports ir tada lieta, kur
negadijumus nevar izslégt. Nereti uz
loCiem tiek attiecinatas situacijas,
kuras vini péc butibas nav vainoja-
mi, tikai tik daudz, ka locis attieci-
gaja bridi ir bijis uz kuga. Pieméram,
Pilu muiza starp piestatném ir devin-
desmit metru, bet kuga garums ir
astondesmit. Locis saka: izvedisim
kugi ar pakalgalu no piestatnes un
Daugava apgriezisimies, bet kaptei-
nis pienem IEmumu apgriezties pie
piestatnes un griezoties aizker to.
Kurs$ Saja situacija ir vainigs? No vie-
nas puses, varétu domat, ka locis, jo
vinam vajadz€ja stingrak uzstat, ka
jadara ta, ka vins saka, no otras, ku-
ga ipadnieku parstav kudga kapteinis,
kurs ir tiesigs ar kudi rikoties ta, ka
uzskata par pareizu. Protams, vins
ar piestatni gan nevar rikoties, ka
ienak prata.

— Vai locis ir nodroSinats pret
sadam situacijam?

— Visas lo¢u darbibas tiek ieraksti-
tas audio un video, tapéc neskaid-
ribu gadijuma to visu var izpétit.
Loca piendkums stridigu situaciju
reizés ir sazinaties ar Kugu vadibas
centru un zinot, ka kapteinis pie-
némis atskirigu Iémumu no ta, ko
iesaka locis, tapéc nav iesp&jama
situacija, kad viens uz otru rada
ar pirkstu un nevar atrast vainigo.
Cilvéki ir dazadi, arl kapteini nav
iznémums, un vienmeér jaatceras
cilvéka faktors, kas pamata vaino-
jams negadijumu un avariju izrai-
siSana. Vai ta butu nesena ,Costa
Concordia” avarija Italijas krastos,
vai ,,Mona Lisa” uzskrieSana uz sé€k-
la Irbes Sauruma.

— Ka sekojat jaunajam tehno-
logijam, kas atvieglo cilvéka
darbu?

— Pédéjos gados palielinas Rigas
ostd ienako$o kugu tonnaza, kas

veicina kravu apgrozijuma pie-
augumu, bet arvien lielaku kugu
ienakSana, protams, ietekmé ari
kugosanas, cilvéku un vides dro-
Sibu. Tehniska zina esam labi ap-
rikoti. 2014. gada ostas parvalde
iegadajas lgaunija buvétu atrgai-
tas lo¢u kugi ,Dina”, kas loti labi
tur vilni, lieliski sp€j manevrét un
pievienojas diviem esosajiem locu
kugiem — ,,Dorei” un ,Dartai”. Jau
2012. gada Rigas brivostas par-
valde modernizéja Kugu satiksmes
vadibas centra aprikojumu. Ir uz-
stadita radara tre$a antena Kun-
dzinsala un lo¢u dienests apgadats
ar portativo lo¢u aprikojumu. Ja
S§ada tehniska nodroSinajuma ne-
bltu, uz misu lo¢iem skatitos ka
uz aizvésturi. Kad vasaras sezona
uz Rigu nak modernie kruiza kugi
un kapteini redz, ar kadu tehniku
strada ostas loci, vini atzinigi no-
Vérté ne tikai misu lo¢u darbu un
kapteindienestu, bet spriez ari par
kugosanas drosibu osta, kas neno-
liedzami ce| Rigas ostas prestizu.
Tomér tehniskais aprikojums bez
zinoSa specialista nav nekas, un
esmu lepns, ka musu specialisti
ir 1sti profesionali. Tomér jaatzist,
ka aprikojums nekad nebls abso-
lUts, jo viss plust un atri mainas,
tapéc jacenSas sekot lidzi visam
jaunajam. Tas Vvél nebija nemaz tik
sen, kad neviens pat nevaréja no-
sapnot, ka, séZot osta pie datora,
varés ne tikai redzét visus kugus
jura, bet arl uzzinat visu nepiecie-
Samo informaciju par tiem.

Kad ar Rigas ostas kapteini Arta-
ru Brokovski, no kura ir atkarigs,
lai ar kugo3anas drosibu saistitas
lietas osta notiku bez starpgadi-
jumiem un kugo3ana bltu maksi-
mali droSa, esam padzérusi kafiju
un izskréjusi cauri locCu lietam, gar
ostas kapteina logiem céli un drosi
garam iet ,,Aida Cara”. Tur uz kap-
teina tiltina stav locis Eduards Sto-
kolovs, kurs labi pazist Rigas ostu
un sp€j profesionali rikoties vissa-
rezgitakajas situacijas. Cerams, ka
Sodien nevajadz€s pienemt arkar-
tas IEmumus.

Ir saulaina 22. septembra diena.
Osta strada, katrs dara savu dar-
bu, bet es saku lielu paldies vi-
siem, kas man |ava ielukoties ostas
ikdiena!

Anita Freiberga



Viriar glanci

Rigas brivosta sobrid ne tikai ienemusi lidera pozicijas izaugsme un attistibas per-
spektivu zina Baltijas juras austrumu krasta, bet neparprotami musu tautsaimnieci-
bas vésture Sarme ari ar interesantiem cilvekiem, lielam personibam, kuras savulaik
likusas pamatus Sisdienas veiksmes stastam. Soreiz par trim no viniem - Gunaru
Rosu, Juri Krivoju un Georgiju Sevcuku.

DZentlmenis ar raksturu

Taisnibas labad ttdal japiebilst, ka
81 nav ne enciklopédiska izzina, ne
pilnigi objektivs viedo Rigas ostas
darbinieku izvértéjums. Sis atminas
vairak pretendé uz ta saucamo me-
muaru literatlru, kas tik pieprasita
aprindas, kur mil un tur goda dzel-
teno presi.

Rigas ostu péc Latvijas valstiskas
neatkaribas atjaunoSanas savas
rokas néma viri, kuri ta vai citadi
daudzus gadus bija saistiti ar zve-
jas floti. Tiem, kas cer€ja, ka nu
ostas vadibas latina kritis teju vai
lldz zemei, jau pirmajos ménesos
nacas smagi vilties. Parvaldes dar-
bu ar sev vien zinamam metodém
un dzentlmena eleganci Gunars
Ross virzija pretim rietumnieciskam
vértibam. Vai ostas daudznaciona-
lais kolektivs to tudal saprata un
pienéma? — te vél arvien dzirdami
pretrunigi vertéjumi.

Talbrauc€éjs kapteinis Rigas ostas
parvaldes vésturé Skira tas pirmo
lappusi. Palidz€ja jura guta pie-
redze vadit lielus kolektivus. Man
prata smagas 1994. un 1996. ga-
da ziemas, kad ledus sega nopiet-
ni traucéja kugu satiksmi uz Rigu.
1994. gada februara sakuma no so-
miem nopirkta ,Varma” ar gratibam
lauza celu uz Rigas ostu. Kavéja lici
izkaisitie kugisi bez attiecigas ledus
klases, kurus nu ledlauzim nacas
glabt. Linijkugi dienam gaidija led-
lauzi, bet tas cinijas ar mazgabarit-
niekiem. Te sadlras kugu ipasnie-
ku — viendieniSu un lielo rédereju
intereses. Péc kada raksta ,Juras
Veéstis” jutu, ka esam pamatigi aiz-
kérusi banditisku grup&jumu inte-
reses, kuri par visu varu, nerau-
goties uz Rigas ostas kapteina aiz-
liegumiem, virza savus ,kartona”
kugus uz Rigu péc kravam. Ta kadu
dienu atkal redzu no Preses nama

Gunars Ross.

17. stava logiem ,Varmu” nakam uz
Juras pasazieru ostu, kur ledlauzim
toreiz tika nodroSinata apgade. Ke-
ru diktofonu, un kopa ar fotografu
Valdi Albertu dodamies pari Vansu
tiltam intervét ledlauza kapteini Ed-
garu Uki, ta teikt — karstas zinas no
pirmavotiem.

Jau esam kadu pusstundu runaju-
Si, kad kapteina kajité ienak ostas
parvaldnieks. Gunars Ross ierasti
sirsnigi mums apjautajas par ,Ju-
ras Véstim”, lidz sardzes matrozis
zino, ka uz ,Varmas” ieraduSies
dazi viri, esot kugu Tpa3nieki. Péc
mirkla nedraudziga izskata kungi
ir jau kapteina kajité un 1pasi ne-
ceremonéjoties apgalvo, ka tiesi
Zurnalisti ir tie maitas, kas grauj
vinu biznesu. Gunara Rosa reakcija
bija negaiditi asa — vins lika mums
ar Valdi pagaidit kompanijas kaji-
té, nostadamies cela agresivajiem
vienigas patiesibas sludinatajiem.
Sadu nekaunu neitralizé$ana tolaik
bija ierasta paradiba, jo ar bandi-
tiskam metodém tika uzsplauts pa-
ragrafiem, kugosanas dro$ibai, par
labu juras praksi nemaz nerunagjot.
Sadiem darbopiem ostas noteikumi

bija tukSa skana, un tikai tadi prin-
cipiali cilvéki k& Gunars Ross tos
varéja vest pie kartibas. Patikami,
ka toreiz ,Juras VEéstis” respektéja,
un ari vélakos gados vél nacas dzir-
dét, ka musu raksti un principiala
pozicija esot gravusi biznesu vie-
nas dienas saimniekiem, kuri sevi
uzskatija bezmaz vai par jlrniecl-
bas guru.

Sava cela gajéjs
Talbraucéjs kapteinis Juris Krivojs
Rigas ostu zinaja ka savu kaba-
tu. 80. gadu pirmaja puseé vins te
stradaja gan ka Rigas juras tirdz-
niecibas ostas uzraudzibas inspek-
tors, gan veica loCa pienakumus.
Tirdzniecibas osta vienmér strada-
jusi diezgan dumpiga publika. In-
terfrontei Atmodas gados te nebija
gruti savakt klaigatajus pret Latvi-
jas Tautas frontes izvirzitajam ide-
jam. Juris Krivojs prata kolektivu
ievirzit pragmatiska un nepolitiska
gultné. Osta vajadz€ja stradat, ne-
vis stavét uz barikadém, un Rigas
Tirdzniecibas ostas direktors pats
tam bija piemérs. Cé&las |oti agri,
lai jau pusseptinos no majam Zvej-
niekciema ierastos Eksporta iela.
Pat preses konferences par Tirdz-
niecibas ostas izaugsmi uz kugisa
,Misisipi” sasauca astonos no rita.
Juris Krivojs bija ka dadzis acis da-
zadiem shémotajiem, biznesa Iik-
lo¢u slavinatajiem. Valoda — tiesa
un asal! Pie vina naca péc padoma,
atbalsta, naudas. To vajadz€ja ne
tikai ostas tehnikai, bet ari muze-
jiem, gramatam, makslai. Ostas
direktors izcinija Rigas Tirdznieci-
bas brivostas statusu. Publicitati
palidz&éja uzturét daudz pieredzé-
juSais aviznieks Andrejs Cirulis. Cik
kopa blts Baltijas ostu organiza-
cijas (BPO) generalajas asamble-
jas, jo Rigas Tirdzniecibas osta bija
» > > 44, 1pp.
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BPO pionieris, ideju kalve un lielais
»Vilcéjs” praktiskaja organizacijas
darbiba.

Pirms vairakiem gadiem intervija
Anitai Freibergai Juris Krivojs stas-
tija: ,,Kad uzlikam RTO vartus, bi-
ja liela neapmierinatiba. Ne jau es
to izdomaju un ne jau Krivojam to
personigi vajadz€ja. Pasaules os-
tu pieredze radija, kas un ka jada-
ra. Sie ostas varti jau tolaik atbil-
da Eiropas prasibam. Ja tagad ta
padoma, protams, varti daudziem
kluva par skérsli, un, godigi sakot,
nezinu, kapéc mani tolaik ar ka-
du smago masinu nenobrauca...
Kapéc mani ta ari nenovaca, kaut
méginajumi bija. BUtiba jau varti
pasi par sevi vé€l neko nenoziméja,
daudziem nesalidzinami grutak bi-
ja samierinaties ar prasibam, kas

Juris Krivojs.

naca péc tam. Kravas dokumenti,
pavadzimes. LUk, tas nu gan bija
kas negaidits! Cik tolaik bija falSu
dokumentu! Arprats! Godigi sakot,
meés jau visu bijam izmeklgjusi un
zinajam ne tikai to, kur Sos doku-
mentus druka, bet pat to, kur dru-
kasanai krasu pérk. Tacu mdsu in-
formacija nevienam, tai skaita ari
policijai, nebija vajadziga.”

Péc vairakiem gadiem, satikts Ri-
gas svétkos, Juris Krivojs draudzigi
atteica interviju raidijumam ,Lat-
vji, brauciet jurinal!”. Vinam esot
cits skatijums uz Sobrid Daugavas
krastos notieko3o un raidijumam
81 intervija naksot tikai par sliktu.
Soreiz nevaru sev piedot, ka lietas
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neparrunajam tapat bez mikrofona.
VarbUt patiesi, ka musdienu veik-
smes stasti ir milzi ar mala kajam,
kuru augli ienaksies péc gadiem.
Un ja nu ne? Tad tomér véja ziedi.
Tiekoties ar aizgajuso gadu slaveni-
bam, nereti pavid doma — ka te bu-
tu, ja butu? Tas gan ir visos laikos
retorisks un par véra nenemamu
atzits jautajums.

Patriots no Hme|nickas

Tikusi I'dz Mangalu stacijas priezu
silam, paléninam masinas skrégjie-
nu. Ir japietur, jo Georgija Sevéuka
sirsniba sniegta celakaja liek sevi
manit. Un ta vienmér, kad esam
atcela no intervijam valsts stivi-
doru kompanija ,Rindzi”. BijuSa-
ja Rigas juras zvejas osta, ko no
1995. gada G. Sevdéuks prasmigi
virza pa stividorkompanijas slie-
dém. Rinlzos Sevcuks zina visu, jo
kop$ Kaliningradas Zivripniecibas
un zivsaimniecibas tehniska insti-
tita absolvéSanas 1974. gada vina
vieniga darbavieta ir Rigas juras
zvejas osta. Péc PSRS sabrukuma,
kad saldétavas zivju vietu ienéma
Kazahstanas kokvilna, bet kantora
logam gaismu aizsedza metala un
metalliznu kipas, Rintdziem vaja-
dz€ja izdzivot. Panakumi neizpali-
ka, tad€| ap kompaniju skraidija un
snaikstijas privatizacijas ideologi.
Sevéuks turgjas lidz péd&jam bri-
dim. Kolektivs atbalstija, jo priva-
tizacija vélak pieradija sen zinamo
shému, kas ,,Rintzus” aizveda lidz
maksatnespé€jai. Par laimi ,Rigas
universalais terminals”, kas tagad
saimnieko Sajas teritorijas, ir gudru
Ipasnieku rokas.

Ar Georgiju Sevéuku mis sapazis-
tindja legendarais talbraucéjs kap-
teinis Aleksandrs Karklins. Braucam
it ka darba vizité, bet nonacam...
pienemsSana. Ar ukrainisku sirsnibu
G. Seviuks ne tikai vél&ja draudzi-
bu tostos, bet ari radija ostu, veda
mas reida, kur stavéja tam laikam
milzigais panamax, ko Rindzos ne-
maz nevaré€ja ievest. To krava no
barzam reida, un Si uzdroSinasanas
lava ari citiem Rigas osta iet preti
jauniem izaicinajumiem. Kas gan
viss ,,Rintzos” bija! Te krava kok-
materialus, kddru, metalu, kokvil-
nu, bija pat laiks, kad ,,Rintzi” sa-
ka nopietni griezt ara pogas Tirdz-
niecibas ostai. Ar $adu uzravienu,

Georgijs Sevéuks.

godigi sakot, neviens nebija reki-
najies. G. Sevéuks aktivi atbalstija
Juras svétkus, svinibu pasakumus
Ziemelblazmas estradé, velkoni vi-
zinaja svétku dalibniekus. Vargja
just — uznémums jau kop$ dibina-
Sanas ir nonacis gadiga saimnieka
rokas!

Ir tikai paSsaprotami, ka cilvékus
gandari labi vardi, atziniba, drau-
dzigs rokasspiediens pat péc gadu
desmitiem. Rigas brivostas vésture
ir bagata ar personibam, kas sta-
VEjuSas pari savam pasSlabumam,
vélmei vairak par visu nodroSinat
sev partikuSsas vecumdienas un
bezripigu dzives nogali. Ir seniori,
kuri, nezélojot spékus, cé&lusi ostu
dazados tas attistibas posmos. Mu-
su pienakums ir vinus atminéties
Rigas ostas 815 gadu jubileja — Sais
skaistajos svétkos, kuru tuvinasana
ir dala no ostas veteranu darbiga
muza.

Par viniem — viedajiem viriem, tal-
braucéjiem kapteiniem savulaik
marinists Janis Lapsa rakstijis lite-
raturas vésturé paliekoSus vardus:

~Tas gan tiesa — no Zunda lidz Rigai
vind nobrauks bez kartes un kom-
pasa, tapat no bakas uz baku, no
bojas uz boju — un kur vél saule,
zvaigznes, méness un ietrenéta no-
jauta! Bet no Kolkas raga lidz Rigai
var nokudot pat nemakulis: tilit aiz
pagrieziena pavérsies gara, pusme-
nesim lidziga liedaga stréle, tad uz
bridi ta pazudis aiz horizonta, bet
péc tam varés saskatit Roju, Mérs-
ragu — un cik tad vairs lidz Daugav-
grivas bakai, aiz kuras var redzét
Rigas tornus!”

Gints Stmanis



Aleksandrs Zukovs -
ukrainis ar Latvuuwl

~Mans sapnis bija lidot! Stajos aviacija, tacu netiku. Gaju
uz jurskolu!” ta savu stastu sak ALEKSANDRS ZUKOVS.
Vins atceras, ka ari jurskola uzreiz nav uznemts, jo vi-
nam konstatéts paaugstinats asinsspiediens. Pasam
tas skitis divaini - ka neka sportists, airetajs jau ar
pieredzi. Gimene dzivojusi nabadzigi, un Aleksandrs
cieSi apnemies, ka nakamaja gada jurskola jaieklust.

1961. gada vins Liepajas jurskolu beidza ar izcilibu.

Varétu pat but Merkeles vieta!

,Patiesiba es esmu Latvijas oku-
pants, tikai ne no krievu, bet no
vacieSu puses! Mani, pavisam ma-
zu puiku, vacieSi kopa ar mammu
izveda no Kijevas un gribéja vest
uz Vaciju. Pa celam Baltkrievija vil-
cienam uzbruka, labi, ka palikam
dzivi. VacieSi mUs pameta Liepaja.
Vélak gan vini man samaksaja
kompensaciju. Un pamatoti! Ja bu-
tu mani aizvedusi lidz Vacijai, tad
es ar savu hohola raksturu tagad
varbtt bltu Merkeles vieta! Visu
dzivi esmu lidis uz tribiném, lai pa-
naktu taisnibu! Biju jau labi gados,
kad sapratu, ka viens nav cinitajs.
Tautas frontes laikos mani ievélgja
padomé. Es tur gaju ar visu sirdi
un dvéseli! Domaju — Latvija ir ne-
liela valsts, més atri vien tiksim uz
pekam! Kas to deva! Bija laiks, kad
Liepaja grib&ja celt gazes terminali,
bet zajie iejaucas, un ta ari palika.
Tagad visi koz pirkstos. Kad par-
deva lielveikalu ,Kurzeme”, es at-
kal méginaju cinities, bet tik un ta
atdeva tiem, kam vajadz€ja atdot.
Pat Latvijas pilsonibu man nacas
dzemdét ilgak nekd mammai bér-
nu — 10 ménesus! Kapéc? Man tur
pajautaja, kas bija jurniecibas pa-
matlicéjs Latvija. Es teicu — hercogs
Jékabs un Pé&teris Pirmais! Man
saka — né&, Valdemars! Visu cienu
Valdemaram, bet vai tad pirms vi-
na neka nebija? Nu ja, bet mums
pienemts, ka Valdemars. Es saku —
VEésture jau nav atkariga no ta, ka
ir pienemts! Ta més stridéjamies.
Tacu es biju viens no pirmajiem
Liepaja, kas naturalizacijas kartiba

V

sanéma pilsonibu. V&l padomju lai-
kos, kad viss bija jaraksta krieviski,
bija tomér dazas iestades, kur do-

kumenti, pieméram, defektu akti,
bija jaaizpilda latviski. Cilvéki naca
pie manis, lai palidzu uzrakstit. Es
teicu — nu ka jums nav kauna! Lat-
vieSi, bet nakat pie manis, pie uk-
raina, lai pamacu latviski rakstit!”
ta Aleksandrs.

Gribéja mani aizsutit

uz ziemeliem

Pé&c jurskolas beigSanas Aleksandrs
saka stradat hidrografijas dienes-
ta, kas tolaik atradas karaspéka
dalad. ,TaCu es, ka jau sportists,
vairak braukaju uz ,,sboriem”. Man
teica: puika, vai nu tu strada, vai
més tevi atlaizam! Ar airéSanu sa-
ku nodarboties Cetrpadsmit gadu

,Grif” — pirmais kugis, uz kura Aleksandrs nonaca
prakses laika, macoties %
Liepajas jurskola. | /=

vecuma, pirms tam nodarbojos ar
sporta vingroSanu, bet, ta ka dzi-
vojam pie ezera, airéSana nevar€ja
izpalikt. SeSpadsmit gadu vecuma
pirmo reizi startéju LPSR sparta-
kiadé. 1959. gada izpildiju sporta
meistara normu, oficiali man to no-
saukumu gan pieskira tikai 1961.
Esmu bijis desmitkartigs Latvijas
¢empions, Tautu spartakiadé iz-
ciniju godalgotu vietu,” palepojas
Aleksandrs.

,1964.gada saku stradat Kugnieci-
ba, uz kuda ,Ludza”. Skaitijos mo-
torists, taCu faktiski stradaju par
virpotdju. Kad Kudnieciba saka or-
ganizét tankkugu floti, sauskrav-
niekus atdeva igauniem. Es aizga-
ju lidzi — ka inventars! Nostradaju
lgaunija tris gadus par mehani-
ki, ka komjaunatnes sekretars vél

» > > 46. Ipp.
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dabUju lgaunijas CK godarakstu.
Tagad igauni man pensiju maksal!
Cepuri nost — pasSi mani samek-
I€ja! TaCu laiks gaja, apprecéjos,
piedzima déls, un es nolému, ka
janak krasta un déls jaaudzina. Sa-
ku stradat sadzives pakalpojumos
par mehaniki. Tacu tad izradijas, ka
man jaiet armija! 28 gadu vecuma!
Ka tad ta? lzradijas, ka esmu re-
zerves virsnieks, jo jurskola mums
bija kara zinibu apmaciba, turklat
augsta Iimeni. Ta nu man uzlika uz-
plecus, nekur nespruksi. Nodiené&ju
tris gadus, grib€ju demobiliz&ties,
bet man saka — n€, mums tadi virs-
nieki ir vajadzigi! Satisim tevi uz
talajiem ziemeliem. Nu ta tik vél
trika, ko es tur esmu pazaudgjis?!
Ta mani ¢etrus ménesus mocija,
kamér beigas palaida. Vélak, kad
jau stradaju ,,Kursa”, man bija labs

Atpita Griekija.
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kaimins. Vin$§ vienreiz mani sauc,
esot attaisijis labu konjaku. Aizeju,
skatos, vin$ s€z zala virsleitnanta
forma. Es saku, lai pagaida. Aiz-
skréju majas, uzvilku savu juras
flotes virsnieka formu. Ta abi pasé-
déjam un iedzéram!”

Jurskola izaudzinaja -

tagad japalidz

P&c armijas Aleksandrs 1971. ga-
da saka stradat par kugu mehaniki
zvejnieku kolhoza ,,BolSeviks”, kas
veélak partapa par akciju sabiedribu
.Kursa”. ,Stradaju uz zvejas ku-
giem. Nonacu uz kuga ,Inciems”.
Reiz nakam no zvejas, un man
saka, ka janodroSina tads auks-
tums, lai zivis nebojajas. Es prasu:

cik jums vajag? Man atbild: cik
vari! Nonakam osta, tur zivis ne-
nem preti, jo visas sasaluSas. Es
esot vainigs! Ka es varu but vai-
nigs? Man teica — tik aukstu, cik
var, es biju sasaldé&jis I1dz minus
diviem. Bet uz kudga neviens ta-
dus brinumus nebija pieredzégjis,
aukstums nekad nebija parsniedzis
kadus plus piecus gradus,” atceras
mehanikis.

Pabijis par vecako mehaniki, par
kugu mehaniska dienesta prieks-
nieku, vins savas darba gaitas ,,Kur-
sa@” beidza jau ka akciju sabiedribas
padomes priekSsédétajs.

1995. gada Aleksandrs Zukovs sa-
ka stradat Latvijas Juras adminis-
tracija — vispirms par ugunsdroSi-
bas inspektoru, bet no 1997. gada
par Kugosanas drosibas departa-
menta kugu kontroles vecako in-
spektoru. ,Nu jau pédé€jos gadus
vairs esmu tikai pusslodzes in-
spektors, saskana ar vienoSanos
man gada butu japarbauda 10 ku-
dgu, bet patiesibd sanak vairak. Ja
kudu Tpasnieki prasa un priek3nie-
ciba sita, tad lidoju atjaunot kugo-
Sanas sp€jas apliecibu tur, kur nu
kugi tobrid atrodas — uz Reikjavi-
ku, Laspalmasu.”

Aleksandra déls gaja boja 32 gadu
vecuma, taCu palika mazmeita, ku-
rai tagad jau 15 gadu. Aleksandra
meitai, kura strada par zobarsti, ir
astongadigs dé€léns un sesgadiga
meitina. ,,Meita reiz€m brinas: ta
maza bruk lielajam virsa! Nu kur
tas redzéts! Ar tevi un brali bija tie-
Si tapat, es saku, géni vainigi!”

Septindesmit piecu gadu vecuma
Aleksandrs joprojam ir mozs un ak-
tivs. Ja nepiecieSams, vins brauc
uz Rigu, lai pienemtu kvalifikacijas
eksamenus Jirnieku registra. ,Ja-
brauc ir, kapteinu, kas pienem ek-
samenus, tur daudz, bet mehaniku
maz. Liepajas Jurniecibas koledza
arl mani uzaicinaja pie sevis, tagad
es koledZzas macibu centra macu
SOLAS un ugunsdroSibu. Tur nak
jau pieredzé&jusi jurnieki, viniem
makaronus bazt ausis nevar. Tris
ménesus pats citigi gatavojos, lai
saktu lasit lekcijas. Bet neko darit,
koledzZa jau patiesiba ir ta pati ma-
na jurskola, ta mani izaudzinaja,
tagad japalidz!” saka Aleksandrs.s

Sarma Kocane



Kara dzelme aizrautie

Pirms simt gadiem, 1915. gada 23. oktobrT
pulksten 09.32 no rita notika viena no liela-
kajam tragédijam Baltijas jura Liepajas tuvu-
ma — apméram 40 km attdluma no pilsétas
ostas anglu zemadenes E-8 torpéda sasnie-
dza lielu mérki — vienu no lielakajiem Vacijas
kara kugiem kreiseri ,Prinz Adalbert”. No-
grimstot tas panéma Idzi Baltijas jaras dzel-
mé 672 jurnieku dzivibas. Uz kuga atradas
35 vacu juras kara flotes virsnieki, paréjie bija
kuga apkalpes locekli un joras kara skolas
kadeti. Skiet, ka $o tragédiju tagad atceras
vien retais, tapéc ieskatisimies to dienu noti-
kumu ritéjuma.

Kreiseri ,Prinz Adalbert” saka bavét 1900. ga-
da aprlT Vacija, Kiles kugu bavétava ,Kai-
serliche Werft”. Jau péc gada, 1901. gada
22. junija, kuga korpusu nolaida denT. Va-
cu kara flotes ierinda tas stajas 1904. gada
12. janvari. Kugi nosauca prin¢a Henriha Vil-
helma Adalberta (viens no modernas vacu ka-
ra flotes dibinatajiem) varda. Sis sérijas otrais
kugis bija kreiseris ,Friedrich Carl”, kur§ gaja
boja 1914. gada 7. novembri, uzbraucot uz
minas Klaipédas, toreizéjas Mémeles, rajona.
Ka toreiz rakstija vacu bulvaru avizes, So abu
kugu liktenT vainigs varbdt bija tas apstaklis,
ka pats princis Adalberts bija slimigs un Klibs.
Tomér péc stasanas ierinda ,Prinz Adalbert”
bija viens no modernakajiem vacu kara flotes
kugiem. Tas kalpoja par artilérijas mactbu ku-
gi. Pirmajam pasaules karam sakoties, ,Prinz
Adalbert” tika ieskaitits vacu kara flotes cetur-
taja izlikgrupa. Ka artilerijas macibu kugim
tam bija iespaidigs brunojums — 30 daZada
kalibra lielgabali; tas varéja veikt kaujas ope-
racijas 4970 jdras judZu radiusa no pieraksta
ostas. Kuga projektétais atrums — 21 mezgls,
dzingja jauda sasniedza 12 880 kilovatu. Va-
cu kreisera uzdevums bija aizsargat Vacijas
jaras piekrasti no ienaidnieka kugiem, ka arf
veikt atseviSkus kaujas uzdevumus Baltijas
jara, no kuriem pédejais bija tam liktenigs.

Kugim nelaimigais 1915. gads sakas 22. jan-
vart, kad kreiseris vacu minu kugu pavadiba
devas uz Liepaju, lai veiktu pilsétas apSaudi.
Kuga kapteinis $aja laika bija Vilhelms Bine-
mans. Kurss tika noziméts péc iespéjas dro-
saks, un ,Prinz Adalbert” sekoja vacu minu
kugim G-132. Sliktas redzamibas apstaklos
G-132 vienu bridi tika noturéts par krievu
krasta apsardzes kugi, un lielais kreiseris
strauji maintja kursu, ka rezultata ta korpuss
paris reizes atsitas pret jiras piekrastes
grunti un ,Prinz Adalbert” uzsédas uz sekla.
Tikai ar lielam pdlém, abiem vacu minu ku-
giem piepalidzot, kreiseris tika atbrivots un

péc tam 25. janvart nogadats remontdarbu
veikSanai Svinemindé, tagadgjas Polijas pil-
sétas Svinoujsces kugu bavétava.

Vélak, péc remonta, kreiseris piedzivoja pir-
mo anglu zemadenes E-9 uzbrukumu. Tas
notika 2. jalija pulksten 13.57. 120 kg smaga

e il £ 3 0N
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Vacijas kara-fI0tes kreisera , Pz
Adalbert” apkalpes locekli uz kuga klaja.

Vacijas kara flotes kreiseris ,Prinz Adalbert”.

]

torpéda trapija zem komandtiltina, radas di-
vus metrus plata stice un appluda vairaki ku-
ga masintelpas un brunojuma glabatavas no-
daltjumi. Nogalinaja vairakus desmitus apkal-
pes loceklu. Tika aprékinats, ka ,Prinz Adal-
bert” tilpnés ieplida ap 2000 tonnu ddens.
NoklGt remonta vieta Kiles kugu btvétava
tas varéja, tikai braucot atpakalgaita ar sesu
mezglu atrumu.

Jau no 1914. gada oktobra cariskas Krievijas
sabiedrota Anglija saka satTt paliga krievu ka-
ra flotei Baltijas jara savas zemadenes E-1,
E-9 un E-11. 1915. gada caur Zundu Baltijas
jara centas ieklat vél divas anglu zemude-
nes — E-8 un E-13. Pirmajai tas izdevas, bet
otra neveiksmigi uzsédas uz sékla pie Dani-
jas krastiem, un to sa$ava vacu minu kugi.
Sis zemadenes par bazes punktiem izman-
toja cariskas Krievijas ostas, kapteinu paligi
uz tam bija pieredzejusi krievu kara flotes
zemudenu stdrmani. E-8, kura kKluva par vacu
kreisera ,Prinz Adalbert” kapraci, uzbivéja
1912. gada 30. oktobrT Lielbritanija, Cetamas
kugu bavétava. Tas brunojuma bija Cetras
torpédas un viens artilérijas lielgabals, I1dzi
garajos parbraucienos tika nemtas arT divas
rezerves torpédas, kas zemidenes lietoSa-
nas noteikumos netika pieminéts.

Liktentgaja 1915. gada oktobrt E-8 koman-
dieris Frensiss Gudhards jau méneSa saku-
ma sanéma zinu, ka vacu kara flotes flag-
mankugis ,Prinz Adalbert” péc remonta ar
maksimalu apkalpes loceklu skaitu dodas
Baltijas jara Liepajas virziena. Anglu zem-
Gdene vacu kreiseri sagaidija sléepni, kaut
paSai degvielas krajumi tuvojas beigam.
23. oktobrT angli pamanija ,Prinz Adalbert”
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pie Liepajas starp vacu minu laukiem. Lielo
karakugi pavadija vacu minu kugi S-142 un
S-143. Anglu zemadene raidija torpédu krei-
sera virziena no piecu kabeltauvu attaluma,
un ta vacieSiem par nelaimi trapija tiesi ,Prinz
Adalbert” municijas glabatava kuga prieksga-
la. Ne uz vacu flagmankuga, ne minu kugiem
nepamanija palaistas torpédas raksturigo
sliedi. Spradziens pilniba iznicinaja ,Prinz
Adalbert”, un vacu minu kugi spéja izglabt
tikai trfs ta jarniekus. Kugis nogrima Baltijas
jaras dzelmé 78 metru dzijluma. Spradziena
vilnis bija tik spécigs, ka anglu zemadeni uz
bridi uzsvieda TGdens virspusé, bet ta netika
pamanita.

Péc $a uzbrukuma E-8 devas uz Réveles
(Tallinas) ostu, ko sasniedza pédéjiem spé-
kiem. Zemudené gandriz nebija skabekla,
nebija provianta un degvielas raditaji bija
tuvu nullei. E-8 turpmakais liktenis bija be-
digs — 1918. gada 4. aprili apkalpe Svea-
borgas reida zemadeni uzspridzinaja, lai ta
nenok|Ttu vacieSu rokas. lepriek$gjais zem-
Gdenes kapteinis Frensiss Gudhards $aja lai-
ka jau bija beidzis dzives gaitas — 1917. gada
30. janvarT vin$ gaja boja izméginajuma brau-
ciena ar jauno anglu zemadeni K-13.

ligus gadus neviens tdenslidéjs neapciemo-
ja dzelmé nogrimuSo vacu kreiseri. To darit
traucéja lielais dzilums un ddenslidéju visai
nepilnigais tehniskais aprikojums. Pirms Lat-
vijas adenslidéji nolaidas kuga katastrofas
vieta, to jau bija apmekI&jusi zviedru zem-
Udens nirSanas specialisti. Tikai 2005. gada
8. augusta Latvijas nirgju kluba ,Divesport”
parstavji Alekseja Kravéuka vadiba péc paris
méneSu sagatavoSanas darbiem apmekIéja
nogrimu$o vacu kugi. Niréju valoda izsako-
ties, tas guléja t.s. tehniskaja dziluma, kura
uzturoties ddenslidéjam nepiecieSams spe-
cials gazu maistjums balonos, ka arT attiecigs
droSs tehniskais aprikojums. Redzamiba
esot bijusi lieliska: Baltijas jdra lielakoties
esot diezgan necaurredzama, bet Seit zem-
Gdens baterijas stars sniedzies 20 metru talu.
,Prinz Adalbert” atradies gulus uz kreisa sana
ar kili augSpuse, labi saglabajies un neap-
audzis ar joras zalem. DaZi kuga iluminatori
bijusi atverti, redzami dazadi priekSmeti, to-
starp jurnieku personigas mantas, iero€i, un
kajités atradusSies ar1 cilveéku galvaskausi.
Udenslidgji pie kuga vraka uzturgjusies 15
mindtes, bet visa operacija ilgusi 92 mindtes.
Ka atceras ekspedicijas vaditajs A. Kraveuks,
vél ilgi péc pacelSanas visi klusgjusi, atcero-
ties Baltijas jiras dz1lés redzéto.

Tada hija viena no tragiskajam lapaspusém
Pirma pasaules kara kaujas tepat pie masu
zemes krastiem.

A. Cekuls
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Sogad Jiiras svétku laika plasu
pasakumu Etnografiskaja briv-
dabas muzeja rikoja Latvijas
Tirdzniecibas flotes jurnieku
arodbiedriba. Taja piedalijas
vairak neka 700 jurnieku un
vinu viesu.

Svétkus atklaja LTFJA prezidents Igors
Pavlovs. Uzteikdams Latvijas jurniekus,
vin$ sacija: ,,Ja vien batu iespéjams, es
arodbiedribas varda lugtu Latvijai pieskirt
ekskluzivu jarnieka zimolu. Lai Latvijas
jurniekiem Eiropas Savieniba tiktu pie-
Skirta kvalitates zime, jo ar savu godpra-
tigo darbu un augsto kvalifikaciju vini ce|
misu valsts prestizu.”

Jurniekus svetkos sveica un labu vipiem
veléja Latvijas Brivo arodbiedribu savieni-
bas priekSsedetajs Peteris Krigers, Latvi-
jas Jurniecibas savienibas valdes prieks-
sedetajs Antons Vjaters un Latvijas Jiras
administracijas Jirnieku registra vaditajs
Jazeps Spridzans, kurs$ cita starpa paka-
véjas pie svetku véstures un atgadinaja,
ka pirmo reizi Zvejnieku svétki svinéti ta-
laja 1934. gada.

Latvijas Kugu ipasnieku asociacijas vi-
ceprezidents Antons lkaunieks pateicas
jurniekiem par vinu grito darbu atrauti-
ba no majam un gimenes, vélgja veiksmi
turpmakaja dzive, labklajibu un daudz bér-
nu, lai audzinatu tos romantikas gara, kas
dziva ir tik Joti vajadzigs.

Latvijas Kruinga kompaniju asociacijas
valdes priekSsedetajs Aleksandrs Na-
deznikovs, uzrunajot svétku dalibniekus,
cita starpa sacija: ,,Es Seit redzu daudzus
no tiem, ar ko pats esmu kopa stradajis
jura, un tos, kas tagad iet jura ar masu
kompanijas ,,Lapa” un citu kompaniju
starpniecibu, un velos misu kompanijas
varda un masu asociacijas varda, kura
apvieno seSpadsmit kruinga kompanijas,
sveikt jis miisu profesionalajos svétkos.
Bija laiks, kad Sie svetki zinama méra bi-
ja nodoti aizmirstibai, bet nu, pateicoties
misu arodbiedribai, esam uz tiem ieradu-
Sies tik kupla pulka. Ceru, ka Juras svétku
svinéSana mums kliis par labu tradiciju.”

KlatesoSie ar sirsnigiem aplausiem svei-
ca Latvijas Juras akadémijas rektoru Ja-
ni Bérzinu, kur$ aicinaja jurnieku bérnus
un mazbérnus staties akademija un savu
uzrunu pabeidza ar tostu: ,,Pat tiem, kas
jural”

U
Talbrauceéjs kapteinis Vladimirs Markovs
kolégus uzrunaja ar paSa dzejas rindam.

Svétku koncerta uzstajas ne tikai profe-
sionali aktieri, muziki un dziedataji, bet
ar1 pasi jarnieki, vipu bérni un mazberni.
Zénu un meitenu riciba bija Sapoles, mil-
ziga piepaSama pils un citas atrakcijas.
Konkursus un viktorinas pieaugusajiem
un bérniem vadija ne tikai Neptiins un vi-
na uzticigas narinas, bet art burvju maks-
linieks. Visiem bija jautri!

Kad rietéja saule un par svétku norises vietu
nolaidas kresla, kraSpas bengaliskas ugu-
nis apgaismoja ar marcipana enkuru rotatu
milzigu svetku torti, no kuras pa gabalinam
tika gan berniem, gan pieaugusajiem's
Vladimirs Novikovs




Latvijas jurniecibai Sis ir nozimigs gads,
jo tas pamatlicejam Krisjanim Valdemaram
apala jubileja - 190 gadi

T p———

Valdemaru, Latvijas Universitates
Socialo zinatnu fakultates profesore
Vita Zelée uzsvéra: “Sodienas
skatijuma Valdemars bija augstaka
l[imena menedzeris, specializ€jies
inovativu, riskantu starptautisku,
ari nacionalu un lokalu projektu
IstenoSana.”
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Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administracijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Jaras administracija un Valsts kultaras piemineklu aizsardzibas inspekcija



