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Gaisa pakartie

Gads aizsakas ar spraigu darbu. Veidojot jauno Zurnala
numuru, bija daudzas tik§anas ar nozares specialistiem,
kuru galdi nokrauti ar 2016. gada planiem, bet galvas
pilnas ar jaunam idejam vai pé€rnaja gada saktajiem
projektiem. V&l vajadz€ja ari pavilkt svitru aizvaditajam
gadam, aplukojot, kas, ka un kur noticis. Un tad kada
jauka ziemas diena, pétot, analiz€jot un salidzinot,
mani parnéma Soks — musu milaja jurniecibas nozaré

ir vairaki gaisa pakartie. Ta ir jurniecibas izglitiba,
zvejnieciba un kudu bive. Un nesakiet, ka 3is tris
nepieder jurniecibai! Pieder, un ka vél pieder! Bet
paskaidroSu, kapéc tas ir gaisa pakartas.

Jurnieku izglitibas standartiem ir stingri noteiktas
starptautiskas prasibas. STCW — to gluzi ka mantru
atkarto IMO, ILO, LJA, LIK, NJK, Jirnieku redistrs,
kruinga kompanijas un visi citi, kas saistiti ar
starptautisko jurnieku darba tirgu. Visi, tikai ne Latvijas
Izglitibas un zinatnes ministrija, kuras ierédniem

STCW konvencija neizsaka praktiski neko. Jurniecibas
macibu iestazu programmam jaatbilst Latvijas izglitibas
sistémas noteiktajiem standartiem. Un viss! Bet
Satiksmes ministrija, kuras paklautib@ dzivo jdrniecibas
nozare un kura STCW konvencijas prasibas zina no
galvas, te neko nevar darit un ietekmét, jo izglitiba nav
tas kompetenceé.

Uz zvejniekiem, kuri kugo un zvejo tajos pa3os
tdenos, kuros kudo lielie tirdzniecibas kugi, ari attiecas
kugosanas dro$ibas jautdjumi. ILO ir pienémusi

188. konvenciju, kas, lidzigi ka MLC konvencija
tirdzniecibas floté, regulé darba apstaklu, darba ligumu
un citus socialas aizsardzibas jautajumus zvejas flote.
Vai Latvija So konvenciju ratificés? Izradas, ka pie
mums nav neviena, kas par $o jomu butu atbildigs.
Zemkoplbas ministrijas Zivsaimniecibas departaments
atbild par nozvejas kvotam, Labklajibas ministrija

par zvejnieku socialajam vajadzibam neko nezina,

bet Satiksmes ministrijas Jurlietu departaments no
zvejniekiem vispar norobezojas.

VEl bédigak ir ar kugu blvétajiem, kuri vispar nav
piederigi nevienai ministrijai, tapéc kugu bive un
remonts nav ieklauti neviena no valsts programmam.
P&c principa — ja var, lai dzivo, ja nevar, lai mirst nost!

Nu, redziet, tie arl ir tie gaisa pakartie, bet drosi vien ir
Vel ari citi. Vai jauna valdiba Ministru prezidenta Mara
Kucinska vadiba $aja zina kaut ko mainis? Divdesmit
piecu gadu pieredze liecina, ka valdibas nak un iet,

bet neatrisinati jautajumi un péc butibas neizprastas
problémas paliek.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnils ,, Jurnieks”. Latvijas Jiiras administracijas

bezmaksas izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5,
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Datorgrafika: Kaspars Véveris. llustracijam izmantoti Sarmas Kocanes,
Anitas Freibergas, Jazepa Spridzana, Vladimira Novikova, ka ari EP, Valsts
prezidenta kancelejas, VARAM, SM, Ventspils brivostas, Liepajas SEZ, Rigas
brivostas, AFP, EPA, IMO, Reuters, navaltoday.com, NATO un arzemju preses
fotomateriali. JA materialus apkopoja Sarma Kocane, informacijai izmantoti ES,
EP, IMO, ITF, LETA, SM, RBP, VBP, LSEZ un arzemju preses materiali.
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NOTIKUMI

Apkopots jurniecibas nozares

2015. gada notikumu TOP 10

Apkopojot jirniecibas noza-
res parstavju iesititos viedok-
lus par pagajusa gada aktua-
lakajiem nozares notikumiem
Latvija un pasaulg, ir izdevies
izveidot notikumu TOP 10. So-
reiz atskiriba no iepriek3éjiem
gadiem tika veidoti divi topi.
Apkopojot Latvijas notikumus,
izradijas, ka abi pirmie loti par-
liecinoSi apsteigusi paréjos.
Lidziga situacija arf pasaules
topd, kur loti parliecino3s ir
pirmais trijnieks, savukart pa-
réjie notikumi sanémusi ieve-
rojami mazaku atbalstu.
Pateiciba visiem, kas iesaistijas
TOP 10 veidoSanal

@ Latvijas prezidentiira

EP kopuma bijusi sekmiga
2015. gada 1. janvari sakas un
1. julija beidzas Latvijas preziden-
tlra Eiropas Savieniba. Latvijas
prezidentlira novértéta atzinigi, jo
Latvija ar saviem pienakumiem ti-
ka gala godam. Latvijas preziden-
turas laika ieviests ta saucamais
Junkera investiciju plans, kas sek-
meés dalibvalstu ekonomisko attis-
tibu. Lielas ceribas tika liktas art uz
Austrumu partneribas samitu, kas
maija notika Riga, tomér tur neka-
dus butiskus IEmumus pienemt nav
izdevies.
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LATVIJA

1. Latvijas prezidentira ES Padomeé.
2. Krisjana Valdemara 190. gadu jubileja.

3. Latvija atkartoti apliecina atbilstibu
STCW balta saraksta statusam uz
5 gadiem.

4. LTFJA prezidentam Igoram Pavlovam
pieskirts Triju ZvaigZnu ordenis.

5. Rigas ostas 815. gadskarta.

6. LTFJA 4.kongress.

7. Liepajas osta pirma Baltija ievies
elektroniskas locu kvitis.

8. Jauni terminali Krievu sala.

9. Pateicoties Latvijas jirniecibas
sabiedribas uzstajigai ricibai, no
apSaubama aresta Ekvadora tiek
atbrivots Latvijas kapteinis.

10. Novikontas Jiiras koledZa ieviesta
jauna macibu metode — webinar
(online) daZada veida kursiem.

@ Krisjana Valdemara
190. dzimSanas diena

nieks, vins$ bija tautsaimnieks, un,
no tautsaimniecibas viedokla rau-
goties, darija to, kas visvairak na-
ca par labu tautai. Vins bija viens
no Latvijas neatkaribas ideologiem.
Valdemars saprata un vienmér at-
gadinaja, ka izglitiba ir visam pa-
mata, un musu uzdevums ir nest So

PASAULE

1. levéléts jauns IMO generalsekretars —
Kitacki Lims (Korejas Republika).

2. Migracijas krize, milzigs jura boja
gajuso skaits.

3. Stajas speka stingrakas prasibas
attieciba uz séra saturu kugu degviela,
kugojot Baltijas jiira un Ziemeljira.

4. Stajas speka Eiropas Parlamenta un
Padomes regula par jiras transporta
oglekla dioksida emisiju monitoringu,
zinoanu un verifikaciju.

5. Stajas speka Starptautiska konvencija
par vraku aizvaksanu.

(-]

. ANO konference par klimata parmainam.

~

. Naftas krize, kas izraisijusi daudzu
kompaniju bankrotu.

. Notiesats ,,Costa Concordia” kapteinis.

b

. IMO apstiprina Starptautisko kodeksu
kugu darbibai polarajos idenos
(Polarais kodekss).

10. Speka stajas jaunais ISO standarts.

domu talak. Kamér meés pieminé-
sim Kri§jani Valdemaru, tikmér més
busim latviesi.

& 2015. gads - bez

kugu aizturéanas

Pagajusaja gada Latvijas Juras ad-
ministracijas Kugosanas dro3ibas
inspekcijas inspektori arvalstu ku-
giem veikusi 282 ostas valsts kon-
troles inspekcijas, no tam 151 Ri-
gas osta, 69 Ventspils osta, 62 Lie-
pajas osta.
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2015. gada nevienam arvalstu ku-
gim Latvija nav konstatéti nopietni
parkapumi un neviens kugis nav
aizturéts. 2014. gada Latvijas ostas
tika veiktas 306 ostas valsts kon-
troles inspekcijas, aizturéts viens
kudis; 2013. gada Latvija parbau-
diti 202, aizturéts viens kudis.

Latvijas kugi arvalstu ostas pérn
parbauditi 31 reizi. Neviens Latvijas
kugis nav aizturéts jau pédéjos Cet-
rus gadus, lidz ar to Latvija saglaba
vietu Parizes sapraSanas memoran-
da baltaja saraksta.

@ LTFJA prezidents
Igors Pavlovs apbalvots

ar Triju ZvaigZnu ordeni

Latvijas Republikas Neatkaribas
atjaunoSanas diena 4.maija Meln-
galvju nama notika Triju Zvaigznu
ordena, Viestura ordena un Atzi-
nibas krusta pasniegSanas sviniga
ceremonija. Par paSaizliedzigu un
nesavtigu ieguldijumu jdrniecibas
attistiba Latvija ar Triju Zvaigznu
ordeni tika apbalvots ilggad€jais
jarniecibas darbinieks, Latvijas
Tirdzniecibas flotes jurnieku arod-
biedribas prezidents Igors Pavlovs.

@® Rigas ostai 815

Rigas osta 2015. gada atzimeé
815. dzim3anas dienu, kas, pro-
tams, ir nosacits gadaskaitlis, jo ir
veéstures liecibas, ka osta te pasta-
VEjusi jau agrak.

® Latvijas Tirdzniecibas
flotes jurnieku

arodbiedribas 4. kongress

2015. gada 17. oktobri Jurmala
notika Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedribas 4. kongress,
kura uzklausija komitejas atskaiti
par paveikto darbu, ieviesa izmai-
nas un papildinajumus arodbiedri-
bas statutos, ka art pienéma talako

arodbiedribas darbibas programmu.
Arodbiedribas darbu delegati atzina
par labu. Kongresa delegati ap-
sprieda problémas, kas saistitas ar
darbéa iekartoSanu, socialo nodrosi-
nasanu un medicinisko aprupi, un
tika pienemta rezoltcija ,,Par darba
nosacijumiem, stradajot uz kugiem
zem Latvijas karoga”.

Par LTFJA prezidentu atkartoti ie-
VEl€ja lgoru Pavlovu, par viceprezi-
dentu Andreju Umbrasko.

@ Liepajas osta ievie$
elektroniskas lo€u kvitis
Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvalde turpina pilnveidot
un uzlabot Liepajas ostas darbibu,
izmantojot musdienigas tehnolo-

gijas. Ta pirma no Latvijas ostam
ieviesa loCu elektroniskas kvitis un
ir pirma Baltijas jlras rediona, kas
to dara pilniba, lai gan pasaulé tas
nav nekas neparasts, skaidro Lie-
pajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldes aizsardzibas virsnieks
Kaspars Ponemeckis. LoCa kvits ir
dokuments, kura locis fiksé datus
par ikviena kuda ievesanu vai izve-
Sanu no ostas. Lidz Sim ta bija pa-
pira kvits, ko locis aizpildija ar roku,
bet tagad tas notiek elektroniski ar
planSetdatoru, turklat dati neka-
VvEjoties klust pieejami kapteindie-
nesta operatoriem un uzraugiem.
Tapat Sobrid ir uzsakts darbs, lai
izveidotu vienotu elektronisku Lie-
pajas ostas datu sistému.

® Realizéts
lielakais projekts -
multifunkcionalais

Krievu salas terminalis
2015. gada 16. novembr1 svinigi
pargrieza lentu, atklajot Latvija pé-
déjo 25 gadu laika realizéto lielako
projektu — multifunkcionalo Krievu
salas terminali, kura kop€&ja kapa-
citate ir vairak neka 20 miljoni ton-
nu beramkravu gada. Rigas osta
projektu ,Infrastruktiras attistiba
Krievu sala ostas aktivitasu parcel-
Sanai no pilsétas centra” saka iste-
not 2006. gada.

e

© Latvijas kapteinis
atkal briviba

Pateicoties Latvijas jurniecibas sa-
biedribas uzstajigai ricibai, no ap-
Saubama aresta Ekvadora tiek at-
brivots Latvijas kapteinis.

{® Novikontas Jiiras
koledZa ievie$ jaunas

macibu metodes

Novikontas Juras koledza ieviesta
jauna macibu metode — webinar
(online) dazada veida kursiem.m
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NOTIKUMI

Generalsekretars
ka kalps ar misijas izjlitu

No 2016. gada 1. janvara
Starptautisko Jiirniecibas
organizaciju (IM0) vada
KITACKI LIMS no Dienvidko-
rejas. Vinu generalsekreta-
ra amata ievéléja IMO Pado-
mes 114. sesija 2015. gada
junija un apstiprinaja IMO
Asamblejas 29. sesija.

Tas ir liels gods, ka esmu ievéléts
deneralsekretara amata $aja pres-
tizaja un svarigaja organizacija.
Ceru, ka savu pilnvaru laika spésu
godam tikt gala ar tiem svariga-
jiem uzdevumiem, kuri tuvakajos
gados sagaida gan 5o organizaci-
ju, gan pasaules jurniecibas nozari
kopuma.

Es vélos apliecinat cienu visiem,
kas pirms manis ar pilnu atbildibas
izjatu ir vadijusi IMO, it TpaSi lidzSi-
néjam generalsekretaram Koji Se-
kimizu, kura entuziasms un ziedo-
Sanas devusi pozitivu ieguldijumu
IMO mérku sasnieg$ana.

nozarl.

IMO paslaik saskaras ar |oti nopiet-
niem jautajumiem, kurus var risi-
nat tikai ar visu IMO dalibvalstu iz-
pratni kopiga darba. Esmu parlieci-
nats, ka més varam turpinat veidot
musu nakotni un risinat tas problé-
mas, kas skar kugo3anas drosibu
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pasaulé, attistot to ka droSu un
ilgtsp&jigu nozari. Sadu ceribu man
dod Iémumi, ko izdevies pienemt
IMO dalibvalstim.

Uzskatu, ka viens no svarigakajiem
IMO uzdevumiem ir nostiprinat
Rietumu attistito valstu un jaunat-
tistibas valstu partneribu, turpinat
veidot cieSu sadarbibu un sapratni
starp IMO dalibvalstim un regio-
niem. Tapat liela nozime ari turp-
mak bUs jurniecibas nozares sazi-
nai ar paréjo sabiedribu, kur IMO
pildis tadu ka tilta lomu.

No savas puses planoju koncen-
tréties uz vairakiem galvenajiem
mérkiem:

m efektiva starptautisko konvenci-
ju un noteikumu Istenosana,

M atbalsts jaunattistibas valstim,
it IpaSi mazo salu jaunattistibas
valstim un vismazak attistita-
jam valstim,

M palielinat IMO globalo nozimi,

M veicinat izaugsmi visas dalib-
valstis,

W panakt efektivu sekretariata
darbibu.

Ka dalibvalstu un sekretariata kalps
es stradasu aktivi, lai, panakot
vienpratibu un sadarbibu starp da-
libvalstim, IMO turpinatu attistities
un pildit savu svarigo misiju.”m

IMO darbibu
1zvertejot

2015. gada IMO galvenie
darbibas virzieni bija juras
droSiba un aizsardziba, vi-
des aizsardziba, migracijas
ierobeZoSana pa jiru, juri-
disko formalitasu karto$a-
na, jirniecibas izglitiba un
apmaciba, ka ari informa-
cijas aprite un jurniecibas
nozares popularizésana.

Drosiba jura

2015. gada IMO aktualiz€ja droSibas
jautajumus un piedalijas dazadas
augsta limena sanaksmeés par juras
drosibu, tai skaita 14. decembri G7
valstu samita Berlin€. Lielakais uz-
svars tika likts uz organizéto starp-
tautisko noziegumu — piratisma, lau-
piSanas, narkotiku tirdzniecibas, ju-
ras terorisma, ierocu kontrabandas
un cilvéku tirdzniecibas — apkaroSa-
nu. Tapat kugosanas drosibai svari-
ga ir nelegalas, neredistrétas un ne-
regulétas zvejniecibas izskauSana,
ka ari stridu miermiliga risinasana.

Klimata parmainas

. - y
un vides drosiba
Klimata parmainu konferencé Pa-
rizé IMO zinoja, kas paveikts, lai
mazinatu séra dioksida emisijas
no kugiem. lzdarits daudz, tomér
cilvéki pasaulé gaida vél vairak,
tapéc IMO pienémusi starptau-
tiskus juridiski saistoSus energo-
efektivitates pasakumu nodroSi-
nasanas dokumentus, kuri nosa-
ka, ka kugiem, kas tiks bivéti péc
2025. gada, bus par 30% japalieli-
na enerdijas efektivitate salidzina-
juma ar pasreizgjo.

Balasta didenu konvencija

IMO izstradata Balasta udenu par-
valdibas konvencija ir sagatavota
IstenoSanai un stasies spéka 12




ménesus péc tam, kad to bils ra-
tificEjusSas 30 valstis, kas parstav
35% no pasaules tirdzniecibas flo-
tes tilpibas. Lidz Sim konvenciju ir
ratificéjusas 44 valstis, kas parstav
34,56% no pasaules tirdzniecibas
flotes tonnazas.

Kugosana Arktika
un Antarktika

IMO ipasu véribu veltija galvena-
jiem juridiskajiem jautajumiem
saistiba ar starptautiskajam tiesi-
bam kugo3anas parvaldiba polara-
jos regionos. IMO Polarais kodekss
stasies spé€ka 2017. gada 1. janva-
1, un tas nosaka kugu dro3u eks-
pluataciju un vides aizsardzibu, ne-
mot véra polaras kugosanas riskus.

Cina pret cilvéku
kontrabandu

IMO ir starp tam starptautiskajam
organizacijam, kas piedalas migran-
tu kontrabandas problému risina-
Sana. Ta ka IMO ir ANO adentdra,
kuras uzdevums ir cilvéku dzivibas
aizsardziba jura, ta vérigi seko glo-
balajai migrantu krizei un nosoda
visus, kas iesaistiti cilvéku kontra-
banda, parvadajot tos ar kugosanai
jura nepiemérotiem peldlidzekliem.
Pagaidam pasaules valstis Sai prob-
Iémai nav radusas risinajumu.

Pasaules jirniecthas diena
Septembra pédéja nedé€la tika at-
zimé€ta Pasaules jurniecibas die-
na, kuras devize 2015. gada bija
LJarniecibas izglitiba un apmaci-
ba”. TieSi izglitiba un apmaciba ir
svarigakais priekSnoteikums, lai
jurniecibas nozare varétu sekmigi
darboties un attistities. Ar iespé-
jam jurniecibas nozaré un karjeras
iesp€jam tika iepazistinata jauna
paaudze, ar kuru jlrniecibas noza-
re saista lielas ceribas nakotneé.

PasaZieru kugu dro3iba

Ipasu uzmanibu IMO pievérsa
kruiza kugu un pasazieru drosibas
jautajumiem, jo lielais negadiju-
mu, parkapumu un pasazieru dro-
Sibas apdraudéjumu skaits mudina
pienemt starptautiskus IEmumus
situacijas uzlaboSanai.

»El Faro” tragédija

LEl Faro” tragédija, kad viesu|vétras
laika nogrima kugis kopa ar 33 ap-
kalpes locekliem, tiek uzskatita par
smagako juras katastrofu ASV pé-
déjo vairak neka 30 gadu laika.

Problemas Panamas

kanala rekonstrukcija

Jaunblvétaja Panamas kanala slu-
Zu betona siena izveidojusas plai-
sas, kas faktiski apdraud projek-
ta sekmigu pabeigSanu noteiktaja

termina 2016. gada aprili. Kanala
administracija jau pazinojusi, ka
buvdarbi ar Sadiem defektiem ne-
tiks pienemti.

Sakritiba vai

likumsakariha?

Pédé&ja pusgada notikusi tris no-
pietni incidenti — spradzieni kontei-
nerterminalos. 2016. gada 14. jan-
varl Santusas ostas konteinerter-
minall notika spradziens konteine-
ros, ar kuriem parvada bistamas
kimikalijas, ka rezultata izcélas
ugunsgreks.

(«
TOP notikumi pasaules
jurnieciba 2015. gada

Pirmie divi spradzieni 2015. gada
12. un 14. augusta nogranda Tjan-
dzinas ostas terminali, kur glabajas
kimiskas un bistamas vielas, izrai-
sot ugunsgréku virkni un radot mil-
zu postijumus tuvéja apkaime.

Grimst kugi,

iet boja jirnieki

2015. gada registréti 126 kugu bo-

jaejas gadijumi, kuros cietu$i un

boja gajusi jurnieki. Ta, pieméram,

tikai 2. janvari vien nogrima di-

vi kugi: 150 jidzes no Vjetnamas

krastiem dzelmé& pazuda 190 met-

rus garais sauskravas kudis ,,Bulk
»» > 6. lpp.
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Grimstosais ,MV Cemfjord".

Jupiter”, no 19 filipinieSu apkalpes
locekliem izglabas tikai viens, un
cela no Danijas uz Anglijas rietu-
miem nezinamu iemeslu dé&| nogri-
ma kugis ,MV Cemfjord” kopa ar
cementa kravu un astoniem apkal-
pes locekliem. Nezéliga statistika —
vienas dienas laika divdesmit seSi
boja gajusi jurnieki.

Gaze pierada dzivotspéju

Jurniecibas nozaré saskidrinata
dabasgaze ka alternativa degviela
2015. gada apliecinaja savu dzivot-
spéju. Norvédijas kugosanas kom-

,NorLines” kugis , Kvitbjern”.

panijas ,,NorLines” kugis ,,Kvitbjgrn”
kluva par pirmo kudi pasaulg, kas
ar saskidrinato dabasgazi veica
parbraucienu no Azijas uz Eiropu
un apliecinaja, ka LNG ne tikai sa-
mazina CO2 emisiju lidz pat 40%o,
bet arl nodroSina kravu parvadaju-
mus ne tikai tuvsatiksmes linijas,
bet ari starpkontinentalajos reisos.

Unikalas

konstrukcijas kugis

2015. gada sakuma Roterdamas
osta no Dienvidkorejas kugu bivé-
tavas ieradas unikals 382 metrus
garS un 124 metrus plats katama-
ranam lidzigs kugis ,,Peter Schelte”,
kura buvniecibas koncepcijas pa-
mata ir divu tankkugu savieno3ana.
Kugis tiek izmantots naftas un ga-
zes platformu uzstadiSanai un de-
montazai Ziemeljura.

,,Costa Concordia”

saga turpinas

2015. gada turpinajas ,,Costa Con-
cordia” saga: pats kugis tiek de-
montéts Dzenova, bet kuga kap-
teini FranCesko Sketino 2015. ga-
da februari atzina par vainigu un
notiesaja uz 16 gadiem cietuma.
Kapteinis izdevis 600 lappusu biezu
gramatu, kura pa mindtém apraks-
ta kuga katastrofu un savu dzivi

Gada vilsanas

IMO kopigi ar ,,IHS Maritime & Trade” vei-
kusi kugu tonnazas uzskaiti, lai varétu
staties spéka Balasta ddenu konvencija

(BWM), ko 2015. gada beigas bija ratifi-
céjusas 40 valstis. So valstu kopéja kugu
tonnaza ir 34,56% no pasaules flotes, bet,
lai konvencija statos spéka, kopé&jai kugu
tonnazai jabat 35%. Konvencijas groziju-
mi tiks izdariti IMO Jiras vides aizsardzi-
bas komitejas séde 2016. gada aprili.
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IMO generalsekretars Kitacki Lims:
»,2015. gada ratificétas konvencijas
stasanas speka ir pavisam tuvu, bet
més pagaidam vél nevaram pateikt,
kad sasniegsim nepiecieSamo kugu
tonnaZu, tapec mudinu visas valstis,
kas konvenciju vél nav ratificejusas,
pasteigties to izdarit. Jo 1pasi to vaja-
dzetu darit valstim ar lielu tirdznieci-
bas floti."m

péc avarijas.
Pagaidam gan
gramatu var '
lasit tikai ita-
lu valoda. Lai |
gan notie-
sats ar rea-
lu cietumso- §
du, kapteinis
faktiski to-
meér neatro-
das cietuma, B

jo spriedumu

parsudz, un Sis process var prasit
vairakus gadus. Pagaidam kaptei-
nis kuga avarijas lieta ir vienigais
apsudzeétais.

FRANCESCO VITTORIANA
SCHETTING a8

,Costa Concordia” avarijas sakara
katram pasazierim kompensacija
tika izmaksati 30 tukstosi eiro, bet
par kaitéjumu videi — viens miljons
eiro.

Prasa darit vél vairak
Klimata parmainu konference, kas
2015. gada nogalé notika Parize,
aicindja ANO paklautiba eso$o IMO
darit vél vairak, lai samazinatu CO2
emisijas no kugiem.m




Parizes klimata konference pasaules
valstis panak vesturisku vienoSanos

2015. gada 12. decembra vela vakara Parizes klimata konferencé (COP21) pasaules
valstis panaca vésturisku vieno$anos — vienoSanos par globalu, ambiciozu, dinamisku,
visam pasaules valstim saistoSu noligumu klimata parmainu ierobeZo3anai un pielago-
$anas klimata parmainam nodrosinasanai (Parizes vienoSanas). Konferencé piedalijas

vairak neka 20 000 parstavju no visas pasaules.

Parizes vienoSanas mérkis ir stipri-
nat globalo ricibu klimata parmai-
nu novérsanai: pirmkart, noturét
globalo sasilSanu zem 2°C robezas,
salidzinot ar pirmsindustrialo lime-
ni, un censties ierobezot tempera-
tdras pieaugumu 1,5°C robezas, jo
tas butiski samazinas klimata par-
mainu raditos riskus un ietekmes;
otrkart, uzlabot pielagosanos kli-
mata parmainu negativajam ietek-
mém un sekmét noturigumu pret
klimata parmainam; treskart, sek-
meét investiciju novirzi saskana ar
oglekla mazietilpigu un pret klimata
parmainam noturigu attistibu.

P&c 2020. gada Parizes vieno3anas
aizstas tagadé€jo Kioto protokolu,
kura isteno3ana iesaistijies nepie-
tiekams skaits valstu un kura am-
bicijas bija nepietiekamas klimata
parmainu ierobezoSanai. 1997. ga-
da pienemtais Kioto protokols no-
teica siltumnicefekta gazu emisiju
ierobezojumus industrialajam val-
stim. Savukart Parizes vieno$a-
nas paredz visu valstu iesaisti un
ricibu.

Latvijas delegacijas vaditaja Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas
ministrijas valsts sekretara vietnie-
ce vides aizsardzibas jautajumos
Alda Ozola: ,Esam gandariti, ka péc
Cetru gadu darba un divu nedé|u
intensivam noslédzoSajam saru-
nam Pariz€ mums ir izdevies vie-
noties par visam pasaules valstim
saistoSu vienoSanas tekstu. Parizes

UZZINAI

Latviju Parizes konferencé parstavéja
Valsts prezidents Raimonds Véjonis, vides
aizsardzibas un regionalas attistibas mi-
nistrs, parstavji no VARAM, AM, FM un ZM.

Alda Ozola.

stiats I L iges 25 o

ks FIESE

Raimonds Vejonis kop&ar

4 Latvijas vestnieci Francija
% Sanitu Pa'Wtu—Deslgndesu.
“ ! R -+ |

vienosanas ir izSkiross solis cela uz
klimata parmainu novérSanu un no-
turibas pret klimata parmainam no-
droSinasanu. Ta ir lidz Sim pasaulé
nozimigaka un apjomigaka starp-
tautiska vienoSanas vides joma.”

Pirms konferences Latvijas pre-
zidents Raimonds VE&jonis sacija:
».Latvija un visa Eiropas Savieniba

» > » 8. lpp.
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Vvélas, lai Parizes noliguma piedalas
visas pasaules valstis un lai tas ir
saistoSs. Tas butu ilgtermina risina-
jums globalo klimata parmainu ma-
zinaSana un salidzinajuma ar devin-
desmito gadu beigas pienemto Kio-
to protokolu ievérojami paplasinatu
valstu loku, kas iesaistas cina pret
klimata parmainam. Visam valstim
jaizvirza emisiju samazinasanas
mérki un tie jaisteno, ka ari Parizes
noliguma janem véra valstu situaci-
ja un ekonomiskas iespé€jas.

Mé&s redzam, ka klimata izmai-
nas ietekmé visus pasaules regio-
nus, un valstim jarikojas vienoti un
meérktiecigi, lai siltumnicefektu iz-
raiso$o gazu izmeSus samazinatu.
Ta ir visas pasaules kopégja atbildi-
ba, un arT mums jadod savs ieguldi-
jums cina pret klimata parmainam.
Latvija ir viena no pasaules zala-
kajam valstim, tau arl més varam
darTt vairak.”

UZZINAI

Eiropas Savieniba par savu ieguldiju-
mu vienojas 2015. gada 6. marta Vi-
des ministru padomé. Paredzéts, ka lidz
2030. gadam ES savas siltumnicefekta
gazu (SEG) emisijas samazinas par vis-
maz 40% salidzinajuma ar 1990. gadu.
Jau 2015. gada pavasari par saviem ie-
guldijumiem bija pazinojusas 185 val-
stis, kuru SEG emisijas veido vairak ne-
ka 95% no pasaules kopé&jam emisijam.
Kioto 1997. gada protokols noteica sil-
tumnicefekta gazu emisiju ierobezojumus
industrialajam valstim.
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Nozimigakais klimata
politikas pasakums

Eiropas Savienibas klimata politi-
kas komisars Migels Ariass Kan-
jete bridinaja nelikt ceribas uz to,
ka Parizes konference un pienem-
tais vésturiskais Iémums pasi par
sevi atrisinas klimata problémas.
,Klimata vienoSanos jaratificé da-
libvalstu parlamentiem, un ta ja-
Isteno regionos,” viné atgadinaja.
Savukart Francijas Senata par-
stave Fabiéna Kellere apliecinaja
Francijas apnémibu veicinat ilgt-
spéjigas vienoSanas panakSanu
Parizé.

Zils Parno.

Temperatlras celSanas, kustoSi le-
daji, biezi sausuma un lietus pe-
riodi ir liecinieki tam, ka klimata
parmainas ir realitate. Par Parizes
vienoSanas ievieSanas proceduru
uz zurnalistu jautajumiem atbild€ja
EP deputats Zils Parno.

— Kada bija Parlamenta delega-
cijas loma klimata sarunas?

— Més tikamies ar jaunattistibas
un attistito valstu parstavjiem,
iezemieSiem, nevalstiskajam or-
ganizacijam un citam sarunas

ANO Klimata parmainu konferences laika
klimata aktivisti izvilka sarkanu karogu, kas
simbolizéja ,sarkanas linijas”, kuras nedrikst
parkapt, cenSoties panakt starptautisku
vienoSanos cina pret globalo sasilSanu.

iesaistitajam pusém. Més uzklau-
sijam vinu viedokli par potencialo
vienoSanos un sarunu gaita atbal-
stijam citas Eiropas iestades.

— Jus esat piedalijies vairakos
klimata samitos. Ka Sis atskiras
no paréjiem?

— Sis klimata samits bija atski-
rigs vairaku iemeslu dé], taCu pats
svarigakais ir tas, ka mums izde-
vas panakt ambiciozu vienoSanos.
lepriekS€jos klimata samitos més
vairakkart apspriedam klimata par-
mainu mazinasanu, valstu spéju
pielagoties un finansu jautajumus.
Soreiz mums izdevas ne tikai pa-
nakt ambiciozu vienoSanos, bet arl
parrunat visus jautajumus. Galiga
vienoSanas bus noderiga nakama-
jam paaudzém.

— Ka 81 vienoSanas ietekmeés
Parlamenta darbu?

— Més esam gatavi stradat pie jau-
niem likumdoSanas aktiem, kas ir
saskana ar panakto vienosanos.
Mums jadara viss iesp&jamais, lai
sasniegtu Eiropas Savienibai no-
teiktos mérkus. Més esam gata-
vi samazinat siltumnicefekta gazu
emisijas un pienemt likumdoSanas
aktus attieciba uz 3o jomu. Japa-
lielina mUsu energoefektivitate un
jastrada pie atjaunojamiem ener-
goresursiem. Viens no svarigaka-
jiem jautajumiem, kas jaapspriez
Eiropas Parlamenta, — ka panakt,
ka 30% saraZotas enerdijas nak no
atjaunojamiem energoresursiem.

— Kadi ir nakamie soli?

— Tagad saksies gar$ process. Na-
kamgad visiem klimata samita da-
libniekiem jasniedz atbildes. Saja
period@ mums ar ES valstim Eiro-
pas Padomé un Parlamenta jaap-
spriez sarunu iznakums. Eiropas
Parlamentam oficiali jaapstiprina
panakta vienoSanas, un es ceru,
ka to atbalstis vairakums deputa-
tu. VienoSanas satur galvenos Eiro-
pas Parlamenta zinojuma ieklautos
ierosinajumus un nosaka skaid-
ras klimata politikas vadlinijas Sim
gadsimtam.m



Latvija ar Kinu parruna koordinacijas
jautajumus 16+1 valstu transporta

ministru sanaksmei

15. janvari SM apmekl€ja delega-
cija no Kinas Arlietu ministrijas un
Kinas véstniecibas Latvija, lai ar
SM parstavjiem parrunatu Kinas un
Centraleiropas un Austrumeiropas
valstu sadarbibas formata 16+1
logistikas sektora koordinésanas
un transporta ministru sanaksmes
organiz€Sanas jautajumus.

Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tars Kaspars Ozolin$ pauda ganda-
rjumu par Latvijai pausto uzticibu
koordinét 16+1 valstu logistikas
sektoru un noradija, ka Sis formats
kalpos par nozimigu platformu
praktiskai sadarbibai, jaunu kravu
piesaistei un savstarpégji izdevi-
gu investiciju projektu realizacijai
transporta un logistikas joma.

Sanaksmes laika puses ari parru-
naja dazadus Jauna Zida cela at-
tistibas un sadarbibas mode]|us.
Kinas puse akcenté vairakus jtras
un sauszemes koridorus, Baltijas

konteksta akcentéti sadarbibas va-
rianti ar Adrijas un Melnas juras
ostam, attistot sauszemes savie-
nojumus ziemelu — dienvidu vir-
ziena Eiropas dala un integréjot
Baltijas ostas ar Eiropas dienvidu
ostam.

Lai gan Latvija atbalsta ideju veici-
nat ostu pieaugoso lomu Jauna Zi-
da cela iniciativas ietvaros, tomer,
pildot koordin€josas valsts lomu
logistikas joma, transporta minis-
tru sanaksmes laika Riga ta ak-
tualizés ar1 dzelzcela savienojumu
Ipaso lomu satiksmé starp Eiropu
un Aziju, ka ari civilas aviacijas no-
zimi. Kina atbalstija So ideju, nora-
dot, ka gan dzelzcela savienojumi,
gan aviacijas attistiSana ir nozimigi
Jauna Zida cela elementi.m

UZZINAI

Kinas un Centraleiropas un Austrumeiropas
valstu sadarbibas formats 16+1 paredz vei-

cinat Kinas sadarbibu ar 16 Eiropas valstim
(Cehija, lgaunija, Ungarija, Latvija, Lietuva,
Rumanija, Slovakija, Slovénija, Bulgarija,
Horvatija, Polija, Makedonija, Melnkalne,
Serbija, Albanija, Bosnija un Hercegovina)
daZadas jomas, t.sk. logistika.

Eiropa ieradies pirmais
tankkugis ar naftu no ASV

Eiropa ieradies pirmais tankkugis
ar naftu no ASV, ta izkrauSana no-
tiks osta netalu no Marselas pilsé-
tas Francijas dienvidos. Kops ASV
atcéla septindesmitajos gados no-
teikto naftas eksporta aizliegumu,
Sis ir pirmais tankkudis, kas atve-
dis ASV naftu uz Eiropu. Gaidams,
ka atvesta jélnafta nonaks kada
naftas parstrades ripnica Sveicé.

ASV firma ,Enterprise Products
Partners LP” decembra beigas pa-
zinoja, ka noslégusi pirmo naftas
eksporta ligumu, klUstot par pirmo
naftas eksportétaju no ASV kops
septindesmito gadu vidus.m

Vienkarso jurnieku
sertificéSanas
prasibas

19. janvari valdiba piengma grozijumus Jiimnie-
ku sertificéSanas noteikumos, kas vienkarSos
vairakas lidz Sim speka eso$as prasibas, ka
ari noveérsis praksé konstatétas problemas at-
tieciba uz lietoto terminologiju. Jaunajos gro-
zZijumos reguléts jautajums par kvalifikacijas
sertifikata apmainu, ja mainijies jiimnieka vards
un uzvards, tapat tiek noteikts, ka jirniekam
kvalifikacijas sertifikats jaiznem gada laika no
ta izsniegSanas dienas.

Tiek noteikti atvieglojumi kvalifikacijas ,tal-
jiiras radio operators” un ,piekrastes radio
operators” sanemsanai, ja jurnieks ieprieks ir

sanémis kadu no radiosakaru personala kva-
lifikacijam, tapat vairakam citam kvalifikaci-
jam atvieglota prasiba par pedgja gada laika
pabeigtiem Satiksmes ministrijas sertificétiem
kvalifikacijas uzturéSanas kursiem — turpmak
biis nepiecieSams minétos SM sertificétos kur-
sus pabeigt reizi piecos gados.

Tapat automatiski varés sanemt kvalifikacijas
sertifikatu ,kapteinis uz kugiem, mazakiem par
200 BT, ja jurniekam biis derigs VAS ,Latvi-
jas Jiras administracija” Jirnieku registra iz-
sniegts kuga vaditaja kvalifikacijas sertifikats
ar atsauci uz Starptautiskas konvencijas par
jiimieku sagatavosanu un diplomésanu, ka art
sardzes pildiSanu (STCW) Kodeksa A-11/1 vai A-
11/2 standartu. Tiek arf samazinatas jiiras cenza
prasibas dazadu kvalifikaciju sanemsanai. Lidz
ar grozijumiem tiek precizéts dokumentu uz-
skaitijums, kuri jaglaba arhiva, ka ari atbilstosi
realajai praksei parstradatas atseviSku notei-
kumu normu redakcijas.
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Latvijas
dzelzcela
zinas

Pa VAS ,,Latvijas
dzelzcel$” infrastruktiiru
2015. gada parvadati

55,6 miljoni tonnu kravu
Salidzinot ar 2014. gada parva-
datajiem 57 miljoniem tonnu kra-
vu, 2015. gada tika piedzivots
2,4% parvadajumu apjoma kri-
tums, kas ir niecigs salidzinajuma
ar gada sakuma prognozeéto 20%
samazinajumu.

Lidz 2,8 miljoniem tonnu jeb par
37% saruka eksporta parvadajumi
caur Latvijas pieostas stacijam, im-
porta kravu apjoms bija 48 miljoni
tonnu, iek§zemé un tranzita parva-
dati 2,84 miljoni tonnu. Naftas un
naftas produktu parvadajumi pie-
auga par 2,2% sasniedzot 21,76
miljonus tonnu, bet akmenoglu
parvadajumi saruka par 5,2% —
Ildz 19,1 miljonam tonnu. Melnie
metali parvadati 1,2 miljoni tonnu,
mineralmésli 3,7 miljoni un mine-
ralvielas 1,1 miljons tonnu.

Kokmaterialu parvadajumi palieli-
najas par 52,5% (1,5 miljoni ton-
nu), par 4% pieauga kimisko kravu
apjoms (1,8 miljoni tonnu). Pro-
centuali ievérojams pieaugums bija
cukura (+31,9%), graudu un miltu
produktu (+25,7%) parvadajumos
(attiecigi 124 tukstosi un 1,8 miljo-
ni tonnu).

Riga Daugavas kreisaja
krasta atklata dzelzcela

stacija ,,Bolderaja 2"

LDz Riga Daugavas kreisaja krasta
atklaja jaunu dzelzcela staciju ,,Bol-
deraja 2” ar savienojo$o celu uz
Krievu salas terminaliem, kas laus
pakapeniski parvirzit kravu plismu
no pilsétas centra uz Krievu salu.

Projekta ietvaros ir uzbuvéta staci-
ja ,,Bolderaja 2” ar deviniem sliezu
celiem apméram 8,5 km garuma un
savienojoSais sliezu cel§ uz Krie-
vu salas terminaliem ar 10 m aug-
stiem dzelzcela parvadiem par Dau-
gavgrivas Soseju un SIA ,Latvijas
propana gaze” pievedcelu, ka ari ar
tiltu par Bekera gravi.

.Sis dzelzcel§ bija viens no nozi-
migakajiem un tehniski sarezgita-
kajiem projektiem, kura bavnie-
kiem nacas izmantot inovativus
risinajumus, lai nodroSinatu teh-
nologiski un kvalitativi augstveérti-
gu rezultatu. Dzelzcel$ ir tur, kur
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Projekta kopéjas izmaksas veido aptuveni
41 milj. eiro, no kuriem aptuveni 30 milj.
eiro ir ES Koheézijas fonda lidzfinansgjums
un 11 milj. eiro VAS , Latvijas dzelzcel$" fi-
nanséjums. Bavniecibu veica pilnsabiedri-
ba ,BMGS S”", savukart bavniecibas liguma
vadi$ana un uzraudziba bija uzticéta pilnsa-
biedribai ,, SYSTRA — L4 Bolderaja 2".

nepiecieSams vest kravas. Ja pilsé-
tas planoSana nepiecieSams parvir-
zit kravu apriti uz Daugavas kreiso
krastu, lai nodroSinatu labaku ostas
darbibu, tad ari mums janodrosi-
na piekluve Siem terminaliem, Més
esam iezimé&jusi jaunu industrialu
vaibstu Daugavas kreisaja krasta!”
skaidro LDz viceprezidents Aivars
StrakSas.

Magistrala datu parraides
tikla modernizacija
Austrumu - Rietumu

transporta koridora

VAS ,Latvijas dzelzcel$” 2015. ga-
da 16. decembri pabeidza Eiropas
Savienibas Kohézijas fonda lidzfi-
nanséto magistrala datu parraides
tikla modernizacijas projektu, kura
ietvaros izveidots modernakais da-
tu parraides tikls Latvija. Ta bija
lielaka informacijas sistému moder-
nizacija LDz vésture.

LDz valdes priekSsédétaja piena-
kumu izpilditajs Aivars StrakSas:
~Magistrala datu parraides tikla
modernizacija Austrumu — Rietumu



transporta koridora bija |oti svari-
ga, lai nodroSinatu kvalitativus un
nepartrauktus balss un datu parrai-
des sakarus, kas ir droSas vilcienu
kustibas pamats. Modernie balss
un tehnologisko sakaru risinajumi
laus paaugstinat darba efektivita-
ti, samazinat bojajumu skaitu un
dikstaves laiku. Projekta realizaci-
ja nodroSinas datu parraides infra-
struktdru talakai integrétas trans-
porta sistémas attistibai, palielinot
kustibas droSibu un veicinot kravu
apjomu pieaugumu.”

»Santa Monica Networks” valdes
priek8sédétajs Ugis BEérzins: ,LDz
ir ieguvis jaunu, atru, droSu, mo-
dernu komunikaciju tiklu — jaunas
informacijas magistrales, spécigas
artérijas, pa kuram pulsé informa-
cijas straumes. Sis jaunais, moder-
nais organisms ir pamatu pamats,
uz kura veidot jaunas 21. gadsimta
informacijas sistémas, jaunus biz-
nesa procesus, kas kopuma paaug-
stinds gan LDz parvadajumu dro-
Sibu un satiksmes intensitati, gan
pakalpojumu klastu un kvalitati.”

UZZINAI

Projekta kopéjas izmaksas ir 14,2 mil-
joni eiro, no kuriem 8,8 miljoni eiro ir
Eiropas Savienibas Kohgzijas fonda lidz-
finanséjums un 5,4 miljoni eiro LDz finan-
séjums. Darbus izpildija pilnsabiedriba
»SMN-Belam-Fima”, bet liguma uzraudzibu
un vadiSanu veica SIA ,Fabrum”.

SIA ,,LDz Cargo”
2016. gada samazina kravu

parvadajumu tarifus

,LDz Cargo” valdes priekSsédétajs
Maris Bremze: ,Nemot véra, ka
degvielas cenas pasaules tirgos ir
kritusas un tas ietekméjis ari kra-
vu parvadajumu paSizmaksu, ,LDz
Cargo” 2016. gada samazina tari-
fus vidéji par 3 procentiem visos
parvadajumu veidos. ,LDz Cargo”
tarifu politika, ka ari kravu droSiba
un kvalitativs serviss — vagonu atra
aprite un kravu laiciga piegade — ir
uznémuma priekSrocibas konkuren-
cé ar paréjiem Latvijas un citu val-
stu dzelzcela kravu parvadatajiem,
ko apliecina stabilie parvadato kra-
vu apjomi vairaku gadu garuma.’m

Latvija piedalas starptautiskas
militaras operacijas

Saeima 14. janvari atbalstija divus lé-
mumprojektus par Latvijas Nacionalo bru-

noto speku (NBS) karaviru dalibu starp-
tautiskajas operacijas: ANO vaditaja vis-
aptvero$aja stabilizacijas misija Mali un
pretterorisma operacija Iraka. Saskana ar
Aizsardzibas ministrijas informaciju Lat-
vija piedalas Eiropas Savienibas pretpi-
ratisma operacija pie Somalijas krastiem
EUNAVFOR ATALANTA (uz $taba kuga dien
viens virsnieks), ES apmacibas misija Ma-
li, NATO apmacibas operacija ,,Resolute
Support” Afganistana, ka ari ,,EUNAVFOR

Med/Sophia” - militaraja operacija Vi-
dusjiras regiona pret cilvéeku kontraban-
das un tirdzniecibas tikliem (viens Latvijas
virsnieks operacijas staba Roma).

2016. gada Adenas licT un Indijas okeana
turpinas operacija ATALANTA. Operacijas
uzdevums ir sniegt atbalstu to kugu aiz-
sardzibai, kas nogada humano palidzibu
Somalijai ANO Pasaules partikas prog-
rammas (WFP) ietvaros, ka ari citiem
kugiem pie Somalijas krastiem, novérsot
piratisko uzbrukumu draudus.

Pieaudzis zem Latvijas karoga
registréto kravas kugu skaits

Pagajusaja gada turpinaja pieaugt
Latvijas Kugu registra registréto
kugu skaits, kuru bruto tilpiba par-
sniedz 500. 2013. gada beigas re-
gistra bija 46 $adi kugi, 2014. gada
52, bet 2015. gada 58.

2015. gada no jauna redistréti sep-
tini sauskravas kugi un viens zvejas
kugis, kuru bruto tilpiba parsniedz
500, bet no redistra izslégti divi
pasazieru kudi. No jauna registré-
tie kravas kudi ir ,,Fehn Courage”,
,Rix Emerald”, ,Rix River”, ,Oste-
rems”, ,,Rix Alliance”, ,Rix Pacific”
un ,Transbaltic”. No registra izslég-
ti pasazieru kugi ,,Silja Festival” un
,Romantika”.

SOLAS konvencijas kugu skaits
pérn pieauga no 20 lidz 22, kravas
kudgu skaits no 21 lidz 28, bet pa-
sazieru kudu skaits samazinajas no
23 lidz 21.

Kravas kugu skaits Latvijas Ku-
dgu redistra jau gandriz sasniedzis
pirmskrizes laiku, kad 2008. gada
zem Latvijas karoga kugoja 29 kra-
vas kugi.

Aizvaditaja gada pieaudzis ari regis-
tréto atpltas kudgu skaits — no regis-
tra izslégti 17 atpdtas kugi, bet no
jauna registréts 41, lidz ar to atpd-
tas kugu skaits pieaudzis no 566 lidz
590. Savukart registréto zvejas laivu
skaits pérn sarucis no 628 lidz 613.m

kravas Ml SOLAS M pasaZieru

il

2008 2009 2010 201

2012 2013 2014 2015
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ANO generalsekretars
Bans Kimuns apmeklée IMO

2016. gada 3. februart Starptautiskas Jirniecibas organi-
zacijas HTW 3. sesijas laika vizité IMO ieradas ANO gene-
ralsekretars Bans Kimuns, lai tiktos ar IMO generalsekre-
taru Kitacki Limu un IMO dalibvalstu parstavjiem. Sesija
Latvijas delegaciju parstavéja Jurnieku registra vaditajs
Jazeps Spridzans un Konvencionalas uzraudzibas dalas

vaditajs Kalvis Innuss.

~Neskatoties uz savu aiznemtibu
un saspringto darba grafiku, ANO
dgeneralsekretars izbrivéja laiku, lai
uzrunatu jurniecibas nozares spe-
cialistus. Godigi sakot, tas ir |oti
rets gadijums, kad ANO general-
sekretars apmeklé kadu no ANO
adentlram. Vina uzstasanas ilga
nepilnu pusstundu, un varéja just,
ka Bans Kimuns parzina jurnieci-
bas nozarei svarigos jautajumus,”
atgriezies no IMO HTE 3. sesijas,
stastija Jazeps Spridzans.

1

ANO 15 specializétas agentiras ir neatkari-
gas starpvaldibu organizacijas, kuru sadar-
bibu ar ANO sistémas struktdram nosaka
ANO Stattitu 63. pants.

No Bana Kimuna teikta

Sava uzruna ANO deneralsekretars
uzsvéra IMO un jurniecibas nozares
nozimigo lomu, piedaloties |oti sva-
rigu vienosanos istenoSana, tadu
ka llgtspéjigas attistibas plans lidz
2030. gadam un Parizes vienoSanas
par klimata izmainam, kas nes ja-
tamus uzlabojumus cilvéku dzive.

ANO generalsekretars Bans Kimuns
aicinaja izmantot 3a briza prieks-
rocibas un labas idejas, ko pieda-
va daudzie partneri un dalibvalstis.
Vins uzsvéra, ka trim llgtspé&jigas
attistibas mérkiem ir Tpasa saisti-
ba ar IMO: 7. mérkis — nodrosinat
visiem piekl|uvi pieejamai, drosai,
ilgtspéjigai energijai; 9. mérkis —
veidot elastigu infrastruktdru, sek-
meét ieklaujosu un ilgtsp€jigu indus-
trializaciju; 14. mérkis — saglabat
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un ilgtsp€jigi izmantot okeanus, ju-
ras un juras resursu.

ANO deneralsekretars uzslavéja
IMO par ieguldijumu cina pret kli-
mata parmainam, tostarp nosakot
juridiski saistoSus energoefektivi-
tates pasdkumus kugiem, kas lidz
2025. gadam uzlabos energoefekti-
vitati vismaz par 30%.

Atsaucoties uz IMO 2016. gada
Pasaules jurniecibas dienas tému,
Bans Kimuna kungs atzina, ka juras
kravas parvadajumi ir nepiecieSami
pasaules tirdzniecibai, tie savieno
pircéjus un pardevéjus visa pasau-
I, aptver preces un produktus, no
kuriem més visi esam atkarigi. Vi-
naprat, visam valstim ir jabut ie-
spé€jai piedalities Saja tirdznieciba,
tapéc vins uzteica IMO centienus
attistit juras tirdzniecibu, uzlabot
ostu infrastruktlru un veicinat jar-
niecibas profesiju apguvi un karje-
ras veidosanu.

Bans Kimuns uzslavéja kugnieci-
bas nozari un glabSanas dienestus,
kas glabj simtiem tikstoSu cilvéku
dzivibu, biezi vien saskaroties ar

Bans Kimuns
atstaj ierakstu IMO
viesu gramata.

LT TR —

bk Sacitiry Dsarnh

ievérojamam izmaksam un pasus
paklaujot briesmam, it Tpasi Vi-
dusjlras regiona, kas piedzivo lie-
lako krizi kops Otra pasaules kara
saistiba ar cilvéku piespiedu parvie-
toSanos, un uzsveéra, ka ta ir globa-
la probléma, kas prasa kopigu at-
bildibu, tapéc pirms ANO Generalas
asamblejas Nujorka 19. septembri
augsta Iimena ANO sanaksmé cen-
tisies rast iespéjas veidot droSus un
likumigus migracijas celus, risinat
konfliktus un novérst nepilnibas,
kas liek cilvékiem riskét ar dzivibu
s§ada veida.

ANO generalsekretars noradija, ka
viens no galvenajiem uzdevumiem,
lai turpinatu sasniegt ilgtspé&jigas
attistibas mérkus un veiktu attie-
cigus pasakumus klimata joma, ir
valstu valdibam stradat vienoti, sa-
darbojoties visam ministrijam un
departamentiem, un ari ANO sisté-
mai darit to paSu. Péc Bana Kimuna
kunga teikta, visam ANO adgenti-
ram un departamentiem ir pienacis
laiks nojaukt sienas un kopigi stra-
dat pie llgtspéjigas attistibas plana,
Parizes vienoSanas un citiem galve-
najiem darbiem, kas ietver katas-
trofu risku samazinaSanu, sievieSu
iesp€ju palielinasanu, finanséjuma
raSanu attistibai un humanu ricibu,
reagéjot uz krizém.

.Més saskaramies ar daudzam kri-
zém, bet mums ir ari vél nebijuSas
iespé€jas, lai daritu galu nabadzibai,
nodroSinatu labklajibu visiem, vien-
laikus aizsargajot planétu,” uzsvéra
ANO generalsekretars.m



Enu diena Latvijas Jiras administracija

10. februart Latvijas Ji-
ras administracija ka katru
gadu piedalijas Enu die-
na. Pavisam JA viesojas
10 skolénu no Rigas, Ma-
donas, Jaunpiebalgas, Cé-
sim, Valmieras, Siguldas
un Olaines.

JA valdes priek8sédétaju, valdes
priek§sédétaja padomnieku un Ku-
go%anas dro3ibas departamenta
direktoru énoja skoléni, kurus in-
teresé jlrnieciba, kugu vadisana
vai hidrografija, savukart sabiedris-
ko attiecibu specialistei bija énas,
kuras apsver iespé&ju izveléties So
profesiju.

Skoléni tika iepazistinati ar vi-
nus intereséjosam profesijam un

JA darbibu, vini ciemojas ne tikai
pie saviem énu devéjiem, bet arl
pie kartografiem un hidrografiem.
Enu dienas gaita énas sekoja sa-
viem énu devéjiem uz AS ,Tallink
Latvija”, kur pabija gan uz kudga
».Isabelle” komandtiltina, gan ma-
Sintelpa, turklat nopelnija davanu
kartes kruizam uz Stokholmu. Bez
tam skoléniem bija noorganizéta
tikSanas Novikontas Juras koledza,
kur bija iespé&jams izmé&ginat roku
kuga vadisana, izmantojot koledzas
trenazierus, un gut priekSstatu par
macibam koledza.m

{

Sakusies
,,Enkura”
jubilejas sezona

Sogad jirniecibas nozares konkurss vi-
dusskoléniem ,,Enkurs” notiks jau des-
mito reizi. Planots, ka konkursa atlases
kartas norisinasies 19. marta, 9. aprili
un 16. aprili, bet finals — 23. aprili.

Sogad konkursa pirmo reizi gatavojas
startét Rigas 10. vidusskolas un Adazu
vidusskolas komandas, ka arf, iespée-
jams, kada no Daugavpils vidusskolam.
Konkursa piedalisies ari cetras koman-
das, kas ,,Enkura” starté jau desmito
reizi, tatad no paSiem konkursa pirmsa-
kumiem, un tas ir Bauskas Valsts gimna-
zijas, Brocénu vidusskolas, Rojas vidus-
skolas un Rigas Kengaraga vidusskolas
komandas.

Pavisam devinu iepriekSejo gadu lai-
ka konkursa piedalijusas 32 Latvijas
skolu komandas un 1580 skoléni.

Pagajusa gada konkursa pirmo vietu ie-
guva Liepajas Valsts 1. gimnazija, otro —
Bauskas Valsts gimnazija, treSo — Mado-
nas Valsts gimnazija. No uzvarétajiem pa-
visam nedaudz atpalika Aliiksnes Valsts
gimnazija un Rézeknes 5. vidusskola.
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Sadalitas ,,Enkura”
stipendijas
2. semestrim

»Enkura” stipendiju komisija ir
sadalijusi stipendijas Latvijas
Juras akadémijas 1. kursa stu-
dentiem, bijuSajiem konkursa
»Enkurs” dalibniekiem.

»Enkura” stipendijas jurniecibas
macibu iestazu 1. kursa studen-
tiem tiek pieskirtas jau ceturto
gadu. Pirmaja semestri par gal-
veno stipendijas pieskirSanas
kritériju tiek uzskatiti to centra-
liz€to eksamenu rezultati, kuri
nepiecieSami, lai iestatos jurnie-
cibas augstskolas, bet otraja se-
mestri stipendijas sadala, vado-
ties pé€c macibu rezultatiem.

Jau otro gadu visas Cetras sti-
pendijas tiek pieskirtas Latvijas
Juras akadémijas studentiem,
jo Liepajas Jurniecibas koledza
nav iestajies neviens ,Enkura”
dalibnieks.

Sa macibu gada otraja semestri

stipendijas turpinas sanemt pir-
ma semestra stipendiati — topo-
83 kugu vaditaja lzolde Krikle
no Ventspils 4. vidusskolas, ku-
ra ar vidéjo atzimi 8 neapSauba-
mi ir sekmigaka no pirma kursa
enkurieSiem, Rafaels Apelis no
Rézeknes 5. vidusskolas, kurs
apglst kugu elektromehaniku,
un topo3ais kugu mehanikis Da-
niels Brikmanis no Rigas 31. vi-
dusskolas. Bet pirma pusgada
stipendiatu Daini Grigorjevu no
Rézeknes 5. vidusskolas sekmju
zina apsteidzis un stipendiju ie-
gust Edmunds Gutans, ari no
Rézeknes 5. vidusskolas!

Stipendiju nodroSina Latvijas
Tirdzniecibas flotes jurnieku
arodbiedriba (LTFJA), par tas
pieskirSanu lemj speciali izvei-
dota stipendiju komisija, kura
darbojas LTFJA valdes prieks-
sédétajs lgors Pavlovs, Latvi-
jas Jurniecibas savienibas val-
des priekS§sédétajs Antons Vja-
ters, Latvijas Juras administra-
cijas valdes priekSsédétajs Janis
Krastin$ un Latvijas Juras aka-
démijas rektors Janis Bérzins.
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Sauszeme atkapjas

- ] N ==

juras prieksa

Jiira ik gadus samazina Latvijas sauszemes teritoriju, un
pagajusaja gada ta atnémusi aptuveni piecus hektarus

zemes. No nepilnu 500 kilometru garas krasta joslas pie-
kraste tiek noskalota aptuveni 60 kilometru garuma.

Latvijas Universitates Juras krastu
laboratorijas ilgtermina prognoze
liecina, ka lidz 2060. gadam Latvi-
ja samazinasies par aptuveni 9,2
kvadratkilometriem jeb 920 hekt-
ariem. Ja 3o teritoriju izteiktu ka
vértigu zemes TpaSumu pie juras,
tas butu rékinams daudzu miljonu
eiro vertiba.

Juras krastu laboratorijas vadosais
pétnieks Janis Lapinskis visus da-
tus par pagajuso gadu kartés vél
nav apkopojis, taCu péc aptuve-
nam aplésém aptuveni pieci hektari
2015. gada ir aizgajusi zem udens.
Krasta procesi gan bijusi krietni
Iénaki neka citus gadus, jo piedzi-
votas vien divas nozimigas Vvétras.
Vietam judra pienakusi tuvak par
pieciem seSiem metriem, citur gan-
driz nemaz.

SVietas, kur cilvéks ir veicis ko-
rekcijas krasta linija, krasts vie-
na molu pusé tiek skalots nost,
bet otra nak klat. Tacu Latvijas
teritorijas atguSana notiek nesa-
ltldzinami mazaka méroga neka
zaudéSana, un ilgtermina progno-
ze ir negativa. Klimatam kl|ustot
siltakam, samazinas ledus segas
biezums un ilgums jura, tapéc vil-
ni triecas pret krastu un arda to
nost. Latvijas piekraste atkapjas
un atkapsies arvien atrak,” uzska-
ta Lapinskis.

Juras krasts krietni paskalots Jur-
kalnes un Ventspils novada, daza-
da apjoma ari Vidzemes piekrasté
no Saulkrastiem Iidz pat Salac-
grivai. Zinatnieks stasta, ka jura
arl notirfjusi stavkrasta smilSak-
mens atsegumus uz ziemeliem no
TUjas.

No stratégiski svarigiem objektiem
jau vairakus gadus ir satraukums
par Liepajas notekidenu attiriSanas
iekartam, kur iekartu galvenajam

Janis Lapinskis: -

bdvém — tvertném un baseiniem
jura pienakusi jau tuvak par 40
metriem, bet veca udens hlorésa-
nas €ka, kas atrodas tuvak jdrai,
jau faktiski ir norakstita. AttiriSanas
iekartu vaditdjs Vilmars Bogovics
atzist, ka tagad aizsardzibai pret
juru tiek velti akmeni — metru dia-
metra un lielaki. Izmanto ari vecus
dzelzsbetona konstrukciju gaba-
lus. Pérn vairak noskalota terito-
rijas dienvidu puse, kas Vvél nebija
nostiprinata.m



Pétijums par klimata parmainu
ietekmi uz Baltijas juru

Valsts regionalas attistibas agentiira (VRAA) un Latvijas Hidroekologijas institiits kopigi
veic pétijumu, lai novertetu klimata parmainu ietekmi uz Baltijas jiras Latvijas jurisdik-
cija esosas piekrastes zonas zemiidens dalas biologisko daudzveidibu.

Projekta realizacijas gaita tiek mo-
deléta Baltijas juras vilnu telpis-
ka izplatiba un to ilgtermina ten-
dences, kas laus jau talak péetit
klimata parmainu izraisitas gaisa
temperattras celSanas, udens sa-
luma un ledus rezimu izmainu ie-
tekmi uz Baltijas juras zemudens
biotopiem.

UZZINAI

VRAA un Latvijas Hidroekologijas institlta
parakstitais ligums paredz projektu Tstenot
lidz 2016. gada 30. aprilim. Planotas pro-
jekta izmaksas ir 88 208 eiro, no kuriem
74 977 eiro ir Eiropas Ekonomikas zonas
finansu instrumenta lidzfinanséjums, bet
Latvijas lidzfinanséjums ir 13 231 eiro.

Var izmerit ietekmi uz Balt

Pasaules Dabas fonds
(PDF), sadarbojoties ar
Latvijas, Lietuvas, lgau-
nijas un Somijas vides un
izglitibas specialistiem, ra-

dijis kalkulatoru, ar kuru |

iespéjams noteikt
dzivesveida ie-

tekmi uz Baltijas jiru,
informéja PDF parstave
Sabine Brice.

Ar Baltijas juras kalkulatoru iespé-
jams izprast majsaimniecibu ietek-
mi uz Baltijas juras aizaugSanu, ka
arl sanemt padomus, kas lauj So
ietekmi mazinat. Ka norada PDF,

Balstoties uz ieglto informaciju,
eksperti pétis vilnu fizikalo ietekmi
uz zemiudens biotopiem, jo vilnu
izplatibas izmainu rezultata sama-
zinas biotopu biologiska daudzvei-
diba un spé&ja nodrosinat to funk-
cijas. Zemudens biotopi ir bltiskas
zivju narsta un mazuju uzturéSanas
vietas.

PEtljumu paredzéts Istenot sadar-
biba ar Tallinas Tehnologiju univer-
sitates Kibernétikas instittta vilnu
dinamikas laboratoriju, kas ir viena
no vadosajam juras fizikalo procesu
izpétes grupam Baltijas jlras regdio-
na. Si laboratorija koncentréjas uz
komplekso un nelinearo vilnu dina-
miku, ka ari piekrastes procesu iz-
péti un matematisko metozu pielie-
tojumu vilnu pétijumos.m

viena no Baltijas jlras ekologiska-
jam problémam ir pastiprinata tas
aizaugSana ar udensaugiem, un
Sis process bija vérojams ari Sova-
sar. AizaugSanas dé| plasus juras
apgabalus smacé ziedo3as alges,
kas samazina Udens caurredza-
mibu un iznicina sugas. PDF juras

ljas jur

B i —

programmas vaditajs Ingus Pur-
galis skaidro, ka jUras aizaugSanu
izraisa liels apjoms vielu, kas ik ga-
dus nonak Baltijas jura. Tas ne ti-
kai apdraud Baltijas jlras ekologis-
ko stavokli, bet ari mazina redio-
na labklajibu. lzveidotais riks laus
ikvienam iedzivotajam praktiski
aprékinat un padzilinati izprast to,
ka tadas ikdieniskas lietas ka par-
tikas, majokla vai transporta izvéle
ietekmé Baltijas juras veselibu.
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Irana atgrieZas pasaules tirgos

Eiropas Savieniba un ASV 2016. gada 16. janvar atcéla sankcijas pret Iranu, reagéjot
uz ANO Starptautiskas atomenergijas agentiras atzinumu, ka Teherana ir izpildijusi
2015. gada vasara ar pasaules lielvaram noslégtas vienoSanas nosacijumus par sa-
vas kodoliero€u programmas izheigSanu. Eksperti jau prognozé jaunas naftas cenu
svarstibas saistiba ar ceturtas bagatakas naftas un gazes rezervju valsts atgrieSanos

pasaules naftas tirg.

] -

Irana neslépj centienu piesaistit
arvalstu, 1pasi Eiropas investorus,
kuri savu kapitalu bUtu gatavi ie-
guldit enerdgétikas un transporta
projektos.

Vél pirms sankciju atcelSanas jan-
vara pirmajas dienas Danijas arlie-
tu ministrs Kristians Jensens kopa
ar uznémeju delegaciju devas uz
Teheranu, lai runatu par sadarbi-
bas iespéjam un eksportu, kas va-
rétu pieaugt par 72 miljoniem ASV
dolaru. Iranas naftas ministrs ap-
stiprinaja, ka Danijas kompanijas
ir ieinteresétas attistit naftas ieguvi
Kaspijas jara.

Pasaulé lielaka konteinerkravu par-
vadaja ,Maersk Line” ir pirma kom-
panija, kas péc sankciju atcelSanas
pret Iranu atsaka pakalpojumus Sis
valsts ostas. Par citiem projektiem
~Maersk” amatpersonas pagaidam
sikaku informaciju nesniedz, vien
apstiprina, ka ar Iranas valdibu sa-
runas notiek, ko apstiprina art Ira-
nas puse.

Danija nebija vieniga, kas pirms
sankciju atcelSanas gludinaja celu
uz Iranu. Kop$ 2015. gada oktobra
Teherana jau Cetras reizes viesoju-
sies Antverpenes ostas delegacija
gan kopa ar Belgijas arlietu mi-
nistru, gan Transporta ministrijas
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Italijas arlietu ministrs Paolo DZentioni un
ekonomiskas attistibas ministre Federika
Guidi vizité Teherana pie Iranas prezidenta
Hasana Rouhani 2015. gada augusta.

valsts sekretaru, gan Beldijas vést-
nieku Irana. Antverpenes ostas
parvaldnieks Marks van Péls: ,Més
Vvél€jamies apliecinat savu gatavibu

sadarboties, ka ari centamies Ira-
nas pusi parliecinat, ka Antverpe-
nes osta joprojam ir izdevigakais
savienojuma punkts Eiropa.”

Savukart Italija vizites laika Te-
herana, atgadinaja, ka ir viena no
Iranas galvenajam tirdzniecibas
partnerém, kas tagad, pateicoties
valsts politikai un Eksporta un kre-
ditu agentliras piedavatajam iespé-
jam, var atsakt sadarbibu gazes,
autoblves, transporta un nekusta-
mo IpaSumu joma. Nenoliedzami,
ka Italijas intereses sniedzas ari
Iranas naftas importa.

Italijai pa pédam seko Francija, Va-
cija, Serbija, Spanija un Sveice. Ta
vien skiet, ka jebkuras sankcijas
aiz8kérso celu ekonomiskajai sa-
darbibai, par ko priecigs un apmie-
rinats nav neviens.

Iranas naftas ministra vietnieks
un ,National Iranian Oil Company”
(NIOC) valdes loceklis Roknodins
Jevadi: ,Mums bUs vajadzigas da-
Zas nedélas, lai nonemtu visus
SkérsJus no musu banku sistémas



un likvidétu sankciju sekas, bet jau
tagad varu drosi apgalvot, ka Ira-
na ir gatava palielinat razoSanu un
eksportu. Gribu piebilst, ka més
domajam ne tikai par naftas at-
radném, bet ari par infrastruktlras
projektiem.”

Roknodins Jevadi.

Paslaik lielaka probléma, ar ko sa-
skaras pasaules naftas tirgus, ir
divu miljonu barelu parprodukcija
diena, kas naftas tirgos izraisa krasu
cenu kritumu. Ja naftas ieguve bus
jasamazina, tad Sis samazinajums
proporcionali jasadala starp visiem
razotajiem. Lielaka dala analiti-
ku uzskata, ka gadijuma, ja naftas
piegades saglabasies paSreizéja Ii-
menl, cenas vismaz gadu paliks ne-
mainigas, bet, ja lielie raZotaji dos
priekSroku savam nacionalajam in-
teresém, tad tas var izraisit haosu,
tapéc |oti svarigi, lai naftas tirgus
tiktu saskanoti parvaldits, pienemot
gudrus un izsvértus [Emumus.

UZZINAI

Naftas cenas pasaulé no 100 dolariem par
barelu 2014. gada vidi nokritusas zem
30 dolariem par barelu.

Tirgl atgriezas ari Iranas kugo3a-
nas giganti NITC un IRISL, kuri pie-
dalisies Iranas naftas eksporta pa-
lielindSana. Tomér Iranas flotei bus
nepiecieSams laiks, lai atjaunotu at-
bilstibu starptautiskajiem standar-
tiem. Par gatavibu atsakt pakalpo-
jumu snieg3anu Iranas kudu Tpas-
niekiem — parbaudit kugu atbilstibu
droSibas un vides standartiem un
izsniegt klasifikacijas apliecibas, bez
kuram nav iesp&jama nedz kudu
apdrosSinasana, nedz ieieSana citu
valstu ostas, jau pazinojis ,Lloyd™s
Register”. Reizé tas pazinojis ari
par savas parstavniecibas darbibas
atjaunosanu Teherana, ko sankciju
dé| partrauca 2012. gada.m

Daudzas Kinas kugosanas kompanijas
ir uz bankrota sliek3na

»Shanghai International Shipping
Institute” (SISI) zino, ka uznémej-
darbibas klimats Kina turpina pa-
sliktinaties un tas negativi ietekmé

kravas parvadajumu kompaniju
darbibu. Specialisti uzskata, ka
gaidams jauns bankrotu vilnis, jo,
kritoties piegazu apjomiem, strauji
samazinajusies sauskravu un kon-
teineru parvadajumu tarifi.

Saskana ar aptauju datiem 60%
Kinas kugo3anas kompaniju pa-
gaidam ir tikuSas gala ar zaudé&ju-
miem, bet 40% ir skarusas likvidi-
tates problémas.

Daudzas kompanijas atrodas uz
bankrota sliekSna, bet vairakas,
tostarp ,Winland Ocean Shipping
Corp”, jau 2015. gada uzsaka ban-
krota proceduru.

Islama valsts kaujinieki uzbrik
Libijas ostu naftas terminaliem

,Associated Press” zino, ka
2016. gada 5. janvari Islama valsts
kaujinieki uzbrukusi Libijas lielaka-
jam naftas ostam Siderai un Ra-
selantfai. Dzihadistu grup&juma
,Daesh” uzbrukumu rezultata aiz-
degas milzigi uzglabasanas rezer-
vuari divas naftas bazes.
Ugunsdz€ésé€ji cinijas ar liesmam,
kas bija parnémusas Cetras tver-
tnes Sidera un vienu Raselanufa.
Uzbrukuma laika Islama valsts kau-
jinieki méginaja sagrabt ostas, bet
to viniem neizdevas izdarit.

Libijas Valsts naftas korporacijas
amatpersonas zinoja, ka naftas

uzglabasanas tvertnes tika saSau-
tas ar talvadibas raketém.

Islama valsts cen8as Libija papla-
Sinat savu ietekmi, tapéc uzbruku-
mus VErs pret stratégiski svarigiem
objektiem.m

UZZINAI

Sideras un Raselanifas naftas terminalos
ir Libija lielakie jélnaftas uzglabasanas
rezervuari, katra no tiem ietilpst ap 400
takstoSiem barelu naftas. Péc So terminalu
slégSanas Libijas eksporta apjoms nokritas
[idz 195 tukstosiem barelu diena.
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Dzert vai nedzert — tads ir jautajums

(Turpindjums. Sakums Zurnala 2015. gada 6. numura.)

Uz jautdjumu, kapéc cilvéks lieto alkoholu, atbildes médz biit visdazadakas. Arsti saka,
ka alkoholisms ir slimiba, tieSi tada pati ka gripa vai cukura diabéts, kas nenoliedzami ir
jaarste. Atskiriba vien ta, ka tikai ar zalem vien, bez cilveka véléSanas un apnemsanas
ar alkoholismu cinities ir bezjédzigi. Kdda no savas astondesmitas dzim3anas dienas
intervijam, jautats par attiecibam ar alkoholu, misu diZzais maestro Raimonds Pauls at-
zina, ka vins ir nedzero$s alkoholikis un ka pietiktu iedzert tikai malku Sampaniesa, lai
dzer3anai durvis biitu vala, tapéc vins sev noteicis sauso likumu.

2012. gada 1. janvari stajas speka STCW
konvencijas Manilas grozijumi, kas cita star-
pa nosaka stingrakas prasibas, lai novérstu
narkotiku un alkohola lietoSanu uz kugiem.
Pirmo reizi saskana ar Siem grozijumiem
ieviesti obligati alkohola patérina ierobe-
Zojumi, nosakot, ka alkohola limenis asinis
nedrikst parsniegt 0,5 promiles. Informacijai
par prasibam saistiba ar alkohola lietoSanu
uz kuga ir jabdt brivi pieejamai, novietotai
redzama vieta.

v ==

piemingju gadijumu ar krievu jirnieku, kur$
2015. gada 29. novembr, izdzéris puslitru
ruma un bidams 2,71 promilu alkohola reibu-
ma, pilna atruma ar kugi ,Lysblink Seaways”
izskréja krasta. lzmekl|é3anas zinojuma teikts,
ka izdzertais alkohola daudzums nelava adek-
vati izveleties pareizu marsrutu, bet kuga
navigacijas sistéma, kas batu bridingjusi par
briesmam, nebija ieslégta. Lai gan kompanija
DFDS, kas ir kuga Tpasnieks, noteikusi nulles
tolerances politiku attiectba uz alkohola lieto-
Sanu, tika konstatéts, ka uz kuga ir ievérojami
alkoholisko dzérienu krajumi un apkalpes lo-
cekli visai bieZi parkapj darba devéja izvirzi-
tos noteikumus. Parbaudé atklajas, ka kuga
veikals regulari tiek papildinats ar alu, vinu
un stipro alkoholu, kartona kastes ar tukso
taru, ko izmeklétaji atrada uz kuga, radija, cik
liela daudzuma alkohols tiek lietots. Savukart
ieraksti kuga Zurnala bija apliecinajums tam,
ka apkalpei netika veikti izlases alkohola testi.
DFDS parstavis Gerts Jakobsons CNN teica:
,Sim notikumam nav nekada attaisnojuma,
jo ikviens uz kuga zina, kadas ir sekas, ja tiek
parkapti noteikumi. Més esam priecigi, ka $aja
situacija necieta cilveki.”

Jirnieki, atbildot uz jautajumu par attiecibam
ar gradigajiem, smejot teic, ka tas pieder pie
jarnieku dzivesveida. Daudzi apgalvo, ka al-
kohols palidz parvarét ilgas péc majam un
vientulibu. Viens otrs uzskata, ka iedzerSana
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un cigaretes jdrnieku padara viriskigaku. Ir
mits, ka iedzerSana satuvina komandu un
palidz veidot labaku mikrovidi kolektiva. Un
vélir mits, ka jdrnieki alkoholu dzer ka Gdeni
un to uz kuga var dabt par velti. Pasi jarnieki
atzist, ka alkohols uz kuga tie$am ir salidzi-
no3i léts, bet bez méra dzerstities tomér ne-
iznak, jo jarékinas ar parbaudém, ka ari attur
apzina, ka tas ir loti bistami gan paSiem, gan
attieciba pret kolégiem un kugo$anas dro-
§ibu kopuma. Piedevam arvien vairak kugu
kldst par no alkohola brivam zonam. Tomér
tam, ka no jarniekiem parasti gaida lielaku
spéju atteikties no kaitigiem ieradumiem un
netikumiem, droSi vien nav pamata, tiesi ta-
pat ka maldigi batu domat, ka jarnieki ir cita-
di cilvéki neka sauszemes Zurkas.

Patiestha musdienu jarnieku dzive radikali
atskiras no tas, kas bija vél pirms gadiem
desmit vai divdesmit, nemaz jau nerunajot
par senakiem laikiem ar obligatajam ikdie-
nas ruma devam. Sarunajoties ar jaunakas
paaudzes jrniekiem, gadas dzirdét, ka al-
kohols un jarnieks — tas vairak attiecas uz

vecaka gadagajuma cilvékiem, jaunie esot
pavisam citadaki. Protams, loti gribétos tam
ticét, bet méginasim paltkoties, kas tad So-
dien Tsteniba notiek uz kugiem.

Narkotiku un alkohola
POLITIKA

DaZadas starptautiskas jiirniecibas organiza-
cijas, tai skaita IMO un ITF atzist, ka narkoti-
ku un alkohola (N&A) launpratiga lieto3ana ir
viena no lielakajam socialajam problémam
misdienu pasaulé, kas attiecas ari uz jar-
niecibas nozari, kugo3anas kompanijam un
organizacijam. N&A lietoSana jarnieku vidd
negativi ietekmé kugo3anas dro3ibu, ka ar
dro$ibu uz kugiem. Tiesi tapéc, ka riski ir
milzigi, bet jarnieku atkariba no N&A nema-
zinas, kugosanas kompanijas bija spiestas
izdot stingrus noteikumus un noradijumus,
lai kontrolétu N&A lietoSanu un iespéjamo
apreibinoSo vielu un dzérienu tirdzniecibu.
Daudzas kompanijas ir spérusas vél radika-
laku soli un ieviesusas ta dévéto ,nulles to-
lerances politiku”, kas nozimg, ka uz kuga ir
noteikts sausais likums, par ko ir informéta
kuga apkalpe, un jarnieki zina, ka gadijuma,
ja prasibas netiks ievérotas, draud atbrivosa-
na no darba un noraksti$ana no kuga. Ipai
stingri 7 politika tiek ievérota uz tankkugiem
un gazvedgjiem, bet apdro$inataji nelaimes
gadijuma izmekléSana lielako uzmanibu pie-
VErs tam, vai jirnieki bija vai nebija lietojusi
apreibino3as vielas.
Kugosanas kompaniju politika neatkarigi no
karoga lielakoties balstas uz trim stdrak-
meniem:
m Ir definéta kugoSanas kompanijas attiek-
sme pret N&A.
M Tiek veikta testa procedira pirms iekap-
$anas.
m Uz kugiem ieviesta izlases parbauZu pro-
ceddra péc vadibas ieskatiem.



Ir aizliegumi, kuri jarniekiem ir jazina un ar
kuriem jarékinas. Pieméram, ja medika-
menti, ko jarniekam izrakstijis arsts, satur
narkotiskas vielas, par to jainformé kapteinis
un zales jalieto vina uzraudziba. Noteikts, ka
vismaz 24 stundas pirms ieieSanas osta, ku-
goSanai bistamos rajonos vai sliktas redza-
mibas apstaklos alkohola tirdznieciba uz ku-
@a tiek partraukta. Limitéts alkohola patérins
ir atlauts, kad kugis atrodas osta, alkohola
(alus) lietoSana ir atlauta édienreizés, vismaz
Cetras stundas pirms mainas jarniekam jaat-
turas no alkohola lietoSanas, bet, ja alkohola
limenis asinis parsniedz 40 mg uz 100 ml,
tas uzskatams par parkapumu. Visi virsnieki
ir paklauti N&A testam, un kuga kapteinis ir
atbildigs par to, lai visas kugo$anas kom-
panijas noteiktas prasibas tiktu ievérotas.
Patiesiba kapteini nereti ir nostaditi diezgan
nepatikama un divdomiga situacija, jo vini ir
pilniba athildigi ne tikai par kugi, bet arf par
to, lai visi apkalpes locekli ievérotu kugo-
Sanas kompanijas noteiktas N&A politikas
prasibas. Kapteiniem dotas ari tiesibas veikt
alkohola testus, lai parliecinatos, vai kads
tieSam nav ta pavairak iekampis. Tas no vie-
nas puses, bet, no otras, kapteinim ir ieteikts
§adus testus veikt vien tad, ja vinam ir no-
pietns pamats domat, ka jarnieks ir alkohola
reibuma. Tas tapéc, lai nodroSinatos pret ie-
spéju, ka kads varétu parprast un iedoma-
ties, ka saku$as raganu medibas. Testiem,
protams, jabt registrétiem kuga Zurnala un
visas darbibas javeic saskana ar speka eso-
Sajiem noteikumiem.

Kapteinis Andris Benefelds: “Uz kugiem, jo
Tpasie tiem, kas parvada bistamas kravas,
ikvienam jlrniekam vienmér jabdt darba
spéjigiem, jo jebkura brid var rasties situa-
cija, kad visai komandai jastrada. Problémas
ar alkoholu joprojam ir, tapéc par demo-
kratiju uz kuga var spriedelét tikai nejégas.
Instruéjot komandu, es uzdodu jautajumu un
pats uz to arf atbildu: "Cik jums var maksat
lieka pudele alus? Aviobileti no pirmas ostas
uz dzives vietu, gimenes particibu un labkla-
jibu.” Mana kuga komanda ir astonpadsmit
lidz divdesmit daZadu tautibu jarnieku ar
atskirigu mentalitati, bet starpgadijumu ar
dzer8anu nav hijis.”

No kada jirnieka teikta: “Disciplina uz gaz-
vedéja kuga dzelZaina. Par alkohola vai nar-
kotiku lietoSanu nevar bt ne runas. Kontrole
ir loti stingra. Jebkura bridi var atlidot heli-
kopters ar parbauditdju komandu un visiem
apkalpes locekliem veikt alkohola testu
uz alkoholu. Ja kadam tas izradisies pozi-
tivs — uzreiz uz krastu. Sadas prasibas visi

respektg, jo kuga tilpnés tiek vests no 300
[idz 500 tonnam gazes.”

Vai tadas darba devéju prasibas iepriecina
jurniekus? Daudzi, protams, apzinas $adu
stingru prasibu nepiecieSamibu, bet daudzi ir
sasutudi, jo uzskata, ka tiek parkaptas vinu
cilvéktiesibas. Jurnieki izrada neapmierinati-
bu, kad kugo$anas kompanijas stingro prasi-
bu dél no kugu bariem tiek iznemti alkoholis-
kie dzérieni vai bari vispar tiek slégti.

Parkapj un cie$

Lai cik stingri ir noteikumi un lai kads sods
gaidams par to neievéroSanu, tomér jarnie-
ki pamanas tos parkapt. Dzer un piedzeras,
narkojas un nonarkojas. Palaiméjas tiem,
kuri paliek dzivi, bet cik daudz ir letalu ga-
dijumu, kad jarnieks piedzeras, parkrit par
bortu un noslikst? IzmekléSanas rezultati
rada, ka ir ne mazums gadijumu, kad uz ku-
ga ir parkapta alkohola pardo$anas politika,
bet kapteinu zinojumi liecina, ka jurnieki
parkapj kompanijas alkohola lietoSanas no-
teikumus, kaut pasi ar saviem parakstiem
apliecinjusi, ka ar tiem ir iepazinuSies.
Pétijumi atklj, ka stipri vien atskiras tas, ka
un cik jarnieki lieto alkoholu jdra un krasta.
Izradas, ka krasta jarnieks izdzer uz pusi
vairak neka jira, ko pétnieki tomér skaidro
ar kugosanas kompaniju stingro alkohola
politiku.

Tie, kas péta alkohola un narkotiku lietoSa-
nas realo situdciju jara, bridina: lai gan al-
kohola lietoSanas politika uz kugiem ir loti
stingra, tomér alkohola vai narkotisko vielu
ietekmé izraisito negadijumu skaits arvien
pieaug. Zinatnieki ari atgadina, ka gadijumos,
kad alkohola koncentracija asinis ir 0,1 pro-
mile, darba spéjas samazinas par 11,6 pro-
centiem.

Pie visiem citiem riskiem, kas saistiti ar
iereibusu jarnieku atrasanos uz kuga,

UZZINAI

Testi parada, ka:

M jirnieki, kuri nebija lietojusi alkoholu,
10% gadijumu nevaréja visus uzdevu-
mus izpildit pareizi,

M jurnieki, kuru asints bija 0,1 promile,
89% gadijumu nevargja visus uzdevu-
mus izpildit pareizi,

M jurnieki, kuriem tests tika veikts Cetras
stundas péc alkohola lietoSanas, 68%
gadijumu nevaréja visus uzdevumus iz-
pildit pareizi.

japieskaita ari tas, ka piedzéries cilvéks
médz neadekvati rikoties, kas vél jo bista-
mak ir tada noslégta vidé ka kugis. Faktu
analize liecina, ka visvairak dzer zvejnie-
ki — dzer zvejojot un zvejo dzerot. Lai gan
vini bieZi vien doma, ka jdra ir lidz celiem,
ir gadijumi, kad zvejnieki zaudé lidzsvaru,
iegazas jara un noslikst pat tikai simt metru
no krasta.

Lielbritanija Tpasi aktualizé kugoSanas dro-
Sibas jautajumus. Tiem jarniekiem, kuri ku-
go uz Apvienotas Karalistes karoga kugiem
vai kugiem Lielbritanijas Gdenos un kuriem
konstaté, ka alkohola daudzums asinis par-
sniedz pielaujamo normu, iestajas kriminal-
atbildiba. Pieméram, 2012. gada, tuvojoties
Belfastas ostai, sadiras kravas kugis un pra-
mis. Abi tika stipri bojati, bet cilvéki par laimi
necieta. Vél daZas stundas péc negadijuma
policija kapteina izelpa konstatéja 3,5 reizes
augstaku alkohola [imeni par pielaujamo.
Tas ir tikai viens piemérs, kas rada, cik no-
pietni alkohola lietoSana ietekmé kugoSanas
drosibu.

Dzer pa flotski
Lai gan admirala Nelsona laiki ar obligati iz-
sniedzamajam ruma devam nogrimusi vés-
tures dzilés, pétijumi un zinojumi par realo
stavokli kara floté pasaulé vies satraukumu,
jo dzerSana misdienu floté sit tik augstu vil-
ni, ka tas jau sak negativi ietekmét kaujas
spéjas.
Pétijumi rada, ka parmériga alkohola lie-
toSana jlras spéku personala vidd ir daudz
lielaka neka civilaja flote. Aptauja katrs piek-
tais kara flotes jrnieks atklaja, ka izdzer
vairak neka 50 alkohola vienibu nedéla. Puse
atzina, ka uzdzivo vismaz reizi nedéla, bet
15% tika klasificéti ka problematiski dzéraji.
» > » 20. lpp.
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»» > 19. lpp.

Pétnieki vérsa uzmanibu arT uz to, ka kara
flotes jtrnieki dzer gan krasta, gan jara un
vairak paklauti alkohola riskam ir zemaka
ranga jarnieki ar mazakiem ienakumiem.

Vairaku valstu valdibas ir spiestas Tstenot
striktus pasakumus, lai uzlabotu situaciju
flote, jo, pieméram, aptuveni 17 tikstoSi
Apvienotas Karalistes Jiras spéku jarnieku
dzer, balanséjot uz loti bistamas robeZas.
Savukart Kanadas Jiras speku jarniekiem
kop$ 2014. gada ir atlauts dzert tikai pados
gadijumos un tikai péc kapteina ieskatiem.
Sadi noteikumi stajas spéka péc atkarto-
tiem negadijumiem, kuros bija iesaistita
apreibinajusies apkalpe. Jaunie Kanadas
ierobeZojumi ir saskanoti ar ASV, Lielbri-
tanijas un Jaunzélandes kara flotém, jo So
valstu flotes piedalas kopigas operacijas
un misijas.

Kanadas Jiras speku komandieris vicead-
miralis Marks Normans: ,Sads [émums tika
pienemts péc tam, kad daZu pédéjo gadu
laika jaras kara floté pieauga parkapumu
skaits, bet punktu pielika incidents, kad
msu jarnieki tika apstdzeti par seksualu
uzmak3$anos, zadzibam veikalos, ko tie iz-
darija alkohola reibuma, kameér kugis atra-
das osta.”

Australijas flotes augsta ranga amatperso-
nas pauda sasutumu par to, ka iereibusi kara
flotes jarnieki degradé flotes labo slavu. Vini
atzina, ka nebdtu nekas pelams, ja jarnieki
krasta nedaudz iedzertu un kopa atpiistos,
tomér, ja situacija kldst nekontrol&jama, tad
jaoperé ar aizliedzosiem [émumiem.
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Maca, ko darit

Neskatoties uz kugo$anas kompaniju noteik-
to stingro alkohola un narkotiku lietoSanas
politiku un aizliegumiem, cilvéku netikumi
un atkaribas nemazinas. Par to liecina gan
negadijumu skaits, ko izraisijusi jarnieki,
kam alkohola limenis asinis parsniedzis
pielaujamo normu, gan jirniecibas specia-
listu un mediku arvien aktivaka nostaja 3aja
jautajuma. Pat to, ka dzerSana jarnieku vidd
ir probléma, liecina ari tas, ka daudzi starp-
tautiskie jdrniecibas macibu centri ka vienu
no macibu kursiem piedava ,Alkohola un
narkotiku lietoSanas profilakse jarniecibas
nozaré”. Sadas programmas ir izstradatas t3,
lai palielinatu izpratni par jarnieku psiholo-
giskajam problémam, kas veicina atkaribas
rasanos no alkohola un narkotikam gan virs-
niekiem, gan ierindas jarniekiem, jo $aja zina
nav starpibas — atkariba ir un paliek atkari-
ba. Kursu ietvaros tiek apskatiti preventivie
pasakumi un kugoSanas kompaniju politika
S0 problému risinasana.

Kursu mérkis ir sniegt vairak zinaSanu par
iemesliem, kas veicina alkoholismu un nar-
komaniju, ka arT atklat agrinas pazimes,
kas liecina par cilvéka atkaribam, bet pats
svarigakais ir saprast, kas darams, lai to
noverstu.

Ekspertu sanaksmés, kuras risina jrnieku
darba un sadzives jautajumus, regulari tiek
sniegti ieteikumi, ko vajadzétu darit, lai ie-
vérotu MLC konvencijas prasibas. Pirmais un
svarigakais ieteikums ir radit tadu darba un
sadzives vidi, kas jirniekiem garanté darba
drosibu un veselibas aizsardzibu.

Vienotu standartu

mekléjumos

IMO nereti tiek kritizéta par to, ka nav izstra-
data vienota koncepcija un pienemts kon-
kréts mehanisms, ka veikt alkohola parbau-
des jara, kas pagaidam lielda méra ir atstats
kugoSanas kompaniju, bet vél bieZak kaptei-
nu zina. Tiek paustas baZas, ka alkohola tes-
teSanas reZims nav regulars un caurspidigs.
Tomér svarigakais nav pienemt kadu likuma
normu, svarigak ir panakt, lai likumu reali
ievérotu un lai batu efektivs uzraudzibas me-
hanisms. Kugu ipasnieki, kuri ietur stingru
politiku attieciba pret narkotiku un alkohola
lietoSanu, arvien bieZak izsaka pretenzijas
tiem, kuri nav tik prasigi, jo ir parliecinati, ka
tieSi lojala attieksme un stingru noteikumu
trikums noved pie nelaimém, kugu avarijam
un jarnieku bojaejas narkotiku vai alkohola
ietekmé.

Cilvéki sak dzert dazadu iemeslu dél: lai
nomierinatu nervus, nonemtu stresu, labak
varétu gulét. Bet tas, kas reiz sacies kaTster-
mina risindjuma meklgjums, nereti kllst par
ilgtermina problému, tapéc cilveku un, pro-
tams, arT jrnieku informétiba un izglitoSana
ir viens no realakajiem celiem, kas ejams, jo
ar aizliegumiem vien ir par maz.

UZZINAI

Alkohola lietosana ir iemesls priekslai-
cigai mirstibai cilvekiem vecuma no 25
[idz 59 gadiem. Veselibas pétijumi liecina,
ka augstaka mirstiba no alkohola ir baru
darbiniekiem, muitniekiem, oglraciem un
jarniekiem.

Ko darit atkarigajiem?
Apzinaties problému un meklét palidzibu, tai
skaita jarnieku narkologiskas rehabilitacijas
centros, kas izveidoti daudzviet pasaulé. Ir
daudz un daZadu programmu, sakot no Cet-
ram lidz divpadsmit nedélam, kas palidz sakt
cinities ar atkartbham. Pieméram, ASV jau
kops 1975. gada darbojas centrs, kura prog-
ramma vérsta uz to, lai risinatu alkohola un
narkotiku atkaribas problému tirdzniecibas
flotes jarnieku vida.

Nav apstridams, ka narkotiku un alkohola
atkaribas probléma ir aktuala jarnieku vi-
dd, bet jautajums, ko darit, joprojam paliek
atklats. Skaidrs ir viens — nekadu brinumli-
dzeklu nav, atbilde mekléjama katram cilvé-
kam paSam.m

Sagatavoja Anita Freiberga



Kapteina Morgana laiki
aizgajusi uz neatgriesanos

No Latvijas jirniekiem dzirdéts tik daudz stastu par dzerSanu jira, uz kuga un krasta.
Pagajusa gadsimta piecdesmito, seSdesmito, septindesmito un astondesmito gadu zve-
jas floté dzerts tik pamatigi, ka nereti uz daZa laba kuga vienigais skaidrais bijis auto-
pilots. Devindesmito gadu sakuma paradijas pirmie biznesa asni, visu vajadzéja darit pa
jaunam, bet cilveki diemZel nemainijas lidzi laikam.

Kapteinis Antons lkaunieks, kur$
1991. gada saka vadit ,Latvijas
upju kugniecibu” (vélak ta parta-
pa par ,Rigas kugniecibu™), stas-
ta: ,,Arl devindesmito gadu sakuma
vajadz€ja karot par disciplinu, kas
bija loti zema limeni. Lai ilustrétu,
pastastiSu kadu realu notikumu.
Misu ,.Upju kudniecibas” kudis Cé&-
pingas osta Zviedrija uzkrauts, bet
no ostas lauka neiet. Sazinamies ar
kuga agentu: kas par lietu? Kap-
teinis piedzéries. Es deledéju kuga
komandéSanu kapteina vecakajam
paligam. No adgenta atnak tele-
teksts: kapteina vecakais paligs ari
piedzéries. M&s nevaram kugi ilgak
atstat osta, tapéc dodu arkartéjas
pilnvaras kapteina otrajam pali-
gam. Atnak atbilde, ka otrais paligs
ar1 pilna. Bet kur§ tad ir skaidra?
Péc klusuma briza skan atbilde:
pavars. LUk, kados apstaklos va-

jadz€ja stradat un kadus jautaju-

mus risinat!”

Aizvaditaja gada péc kadas intervi-
jas zurnalam Jlrnieku registra va-
ditajs Jazeps Spridzans no-
putas un teica, ka vinam
priekSa stavot pavisam
nepatikams uzdevums —
jaizskata kada kapteina
personiga lieta, kurs ie-
kritis par dzerSanu.

— Ka tad Latvijas
jurniekiem ir ar tam
dzerSanas lietam?
— Latvijas jurnieki
ne ar ko neatski-
ras no citu pasau-
les valstu jurnie-
kiem. Mums jabut
realistiem un jasa-
prot, ka ari jurnieks

ir tikai cilvéks, un paradiet man
kaut vienu jurnieku naciju, vai tie
bltu briti, dani vai norvégdi, kurai
nebUtu arl senas jurnieku iedzerSa-
nas tradicijas. Tomér divdesmit pie-
cos gados kops neatkaribas atgtsa-
nas Latvijas jurnieks ir atmetis dau-
dzas padomju tradicijas, tai skaita
art parmérigu dzersSanu. Un, lai gan
Latvijas jurnieki ipaSi neatSkiras no
citu valstu jurniekiem, viena atskiri-
ba tomér ir: mums nav un tuvaka-
jos trisdesmit gados arl nebus tadas
flotes, lai visi Latvijas jurnieki stra-
datu uz savas flotes kugiem. Latvi-
jas jurnieki ir atkarigi no pieprasi-
juma darba tirgl, un pieprasijums,
jo TpaSi péc virsniekiem, pasaules
floté ir. Bet, ja Latvijas jurnieki ie-
mantos dzéraju slavu,
pieprasijums péc vi-
niem pasaules floté
mazinasies. Ja angli
dzer uz sava ka-

paliek, bet, ja Lat-
vijas jurnieks
dzer uz

roga kuda, tad &1
informacija tur ari

britu karoga kuda, tad uz 3o fak-
tu skatas pavisam savadak, tas ir
pavisam cits stasts, kas ar mediju
palidzibu un pa citiem kanaliem iz-
platas visa pasaul€. Vienmér un vi-
sur atkartoju — mums jabuat divtik
uzmanigiem un divtik labi sagata-
votiem, lai konkurétu darba tirgu.
MUsu jurniekiem jagada par savu
télu, jo no ta bus atkariga gan vinu
vieta jurnieku darba tirgd, gan ari
atalgojums, tapéc nevajadzeétu pie-
laut parkapumus, tai skaita ari aiz-
rauties ar dzerSanu.

— Ja ir bijis parkapums, tad lo-
giski seko ari sods?

— Konvencija noteikts, ka katra da-
libvalsti ir jabdt izveidotai sistémai,
ko ta daris un ka rikosies, ja tiek
sanemts zinojums par dazadam ne-
kompetencém, parkapumiem, tai
skaita par dzerSanu, ka ari jabat
izstradatam sodiSanas mehanis-
mam. Latvija ir izveidota komisija,
kura darbojas tris aktivi Latvijas
Kudgu kapteinu asociacijas kaptei-
ni un es ka Jarnieku redistra, tatad
valsts institlcijas parstavis. Kaptei-
ni izveérté katru gadijumu un kat-
ru jarnieku atseviski, jo tiesi vini,
kas sava ikdienas darba risina visus
jautajumus uz kuda, tai skaita ari
ar apkalpes dzerSanu saistitas lie-
tas, vislabak spéj pareizi izveértét
situaciju, bet dokumentus, ka jau
to nosaka likumdoSana, paraksta
Jarnieku registra vaditajs.

Nevar teikt, ka més biezi sanemam
zinojumus par parkapumiem, tomér
sanemam — vid€ji katru ménesi na-
kas izskatit vienu gadijumu, kad jur-
nieki ir iekritusi dzersanas dé|. Liela-
koties tie ir kapteini un virsnieki, jo
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no viniem tiek prasits vairak neka
no ierindas jurniekiem. Uz vinu ple-
ciem ir uzlikta atbildiba par cilvé-
kiem, kugi un kravu, ko nedrikst pa-
klaut neattaisnotam riskam.

— Kads sods parasti tiek piemeée-
rots?

— Parasti méginam piemérot tadus
sodus, lai jurnieks, kaut ari pazemi-
nats amata, stradajot sava profesi-
ja varétu nopelnit sev un gimenei
iztiku.

labako pusi. Senak komandas bija
lielakas un no kugu ipasnieka puses
bija lielaka izpratne par jurnieku
darba specifiku, jo daudzas réde-
rejas piederéja jurnieku dzimtam.
Tagad pasaules flote par devin-
desmit pieciem procentiem pieder
bankam, un tam flote ir tikai ins-
truments maksimala labuma gusa-
nai. Kad IMO tika skatits jautajums
par cilvéka nogurumu, Saja saka-
ra méginaja izdomat visu ko, tikai
nepielava domu, ka, lai mazinatu
jurnieka nogurumu, bUtu skaitliski

Lidz Sim stingrakais sods uzlikts kadam

kapteinim; uz vienu gadu vinam vispar ir aizliegts

stradat jura,

gada vins var kartot sertifikatu

un gadu stradat par matrozi.

Lidz Sim stingrakais sods uzlikts ka-
dam kapteinim: uz vienu gadu vi-
nam vispar ir aizliegts stradat jura,
péc gada vins var kartot sertifikatu
un gadu stradat par matrozi.

— Kapteinis?! Par matrozi?

—Ja, kapteinis! Un tad, kad bus pa-
gajusi divi gadi, vins varés kartot
sertifikatu uz to limeni, uz kuru bus
spéjigs nokartot. Domaju, ka vins
kapteina amata neatgriezisies, jo
nevarés nokartot So limeni. Tas ir
bijis visstingrakais sods, jo sudzi-
bas par So kapteini bija sanemtas
no dazadam kompanijam un par
nopietnu dzerSanu.

— Drosi vien Sis kapteinis ir no
vecaka gadagajuma...

— NE, es ta neteiktu, jo neesmu par-
liecinats, ka piecdesmit piecus ga-
dus vecs kapteinis jau bUtu pieskai-
tams vecakajai paaudzei, kaut stu-
dentiem drosi vien ta varétu likties.
— Vai jusu izskatiSana ir bijusi
ari kada lieta, kad jurnieki lieto-
jusi narkotikas?

— Més neesam $Sadas lietas skatiju-
Si, bet arstu mediciniskaja komisija
ir izkerti un nonemti no trases jur-
nieki, kuri lieto narkotikas.

— Parasti jau cilveki mekle at-
taisnojumu sadai savai ricibai,
vini saka: vientuliba, nogurums,
stress.

— Kugo3anas nozaré viss ir maini-
jies, un ne jau vienmér tikai uz to
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japalielina apkalpe. Varbut derétu
panemt klat paris cilvéku, tad no-
gurums mazinatos? Né&, ng&, cilvé-
kus vajag trenét pret nogurumu!
Sakiet, ludzu, ka reali to var izda-
rit? Lai gan apkalpes ir kluvusas
mazakas, darba apjoms nav sama-
zinajies, un arl juras ir tas pasas,
kas bija Valdemara laikos. Protams,
ir nakusas jaunas tehnolodijas, bet
ir aizgajusi izpratne par jurnieku
dzivi, jo jura jau nav tikai darbs, ju-
ra — ta ir cilvéka dzive.

— Statistika liecina, ka negadi-
jumi jara joprojam notiek.

— Un pétijumos, kas godigak vai
mazak godigi atspogulo avarijas un
to iemeslus, paradas zina, ka kads
no juarniekiem ir lietojis alkoholu,
tapéc pirmais, kas jadara, — jaaiz-
liedz alkohola lietoSana.

Tagad spéka ir STCW konvencija,
kas nosaka, ka jurniekam, ja vins
stav sardzé vai pilda citu darba uz-
devumu, alkohola limenis nedrikst
parsniegt 0,5 promiles. Latvijas
likumdoSana ir ierakstits vél stin-
graks noteikums — alkohola ITmenis
vispar nedrikst parsniegt 0,5 pro-
miles. Bet pasas kugosanas kom-
panijas var noteikt vél stingraku
prasibu — alkohola nulles ITmeni, ko
daudzas tankkugu kompanijas jau
ir izdarijusas.

Kad alkohola lietoSanas jautajumu
skatija IMO, pirms jaunie noteiku-
mi 2012. gada stajas spéka, un vé-
Ijas panakt, lai uz kugiem vispar

aizliegtu alkohola lietoSanu, kajas
célas itali un franci un jautaja, vai
pasaules floti v€las atstat bez vi-
nu jarniekiem, jo frandi un itali bez
vina glazes nepusdieno. Nevar but
ta, ka cilvékam pilnigi viss tiek at-
nemts un aizliegts, cilvéks tacu ne-
var k|ut par robotu, jo art jura un
darba cilvéka dzive turpinas. Péc
karstam debatém toreiz IMO stin-
grako normu — nulles lIimeni — to-
mer nepienéma.

— Vai, stradajot par kapteini uz
ku@a, ir nacas cinities ar dzer-
Sanas netikumu apkalpes vidu?

— Ir nacies. Parasti paris cilvékiem
uz kudga ar to ir problémas. Bet, ja
kadu no kuga par dzer8anu nacas
norakstit, nereti es to pardzivoju
vairak neka tas, kur$ bija zaudgjis
darbu. Reiz nacas no kuga norakstit
treSo mehaniki, kurs, stajoties dar-
ba, bija patiesi laimigs, ka dabdujis
labu darbu un labu atalgojumu, jo
bija piedzivojis gratus laikus. Pa-
gaja tikai ménesis, un vins saka
dzert. Izteicu bridinajumu, bet ne-
kas nelidz€ja, vajadz€ja norakstit,
jo viena dzéraja dé] nevaré€ju riskét
ar kugi un komandu.

— Ko vajadzétu apzinaties vi-
siem, ipasi jau studentiem, kuri
izveléjusies jurnieka profesiju?
— Ir veca patiesiba, ka cilvéki ne-
meédz ieklausities bridinajumos.
Protams, laiki ir mainijusSies. Tolaik,
kad es stradaju uz kugiem, vél ne-
bija pienemti tik stingri noteikumi
attieciba uz dzerSanu ka tagad. Ag-
rak uz jurniecibas lietam skatijas
vieglak, bet tas gan nenozimé, ka
lava plégurot. Tomeér tik stingri no-
teikumi ka tagad, kad pat svétkus
nedrikst atzimét ar vina glazes pa-
celSanu, nebija. Varu teikt tikai vie-
nu: ja Sodien kads vélas strada floté
un veidot labu juras karjeru, tad ar
alkohola lietoSanu vajadzétu but uz
jus gan jura, gan ari péc reisa kras-
ta. Neesmu parliecinats, ka alkohols
ir tas, kas nonem stresu, jo ta lieto-
Sanas sekas ir atkal jauni stresi. Ja
uz kuda ir noteikta alkohola nulles
tolerance, tad ta ir jaievéro, un tur
neko nevar darit. Bet pats galve-
nais, kas mums visiem jamacas, ir
tas, ka iedzert nenozimé dzert spai-
niem. Kapteina Morgana laiki ir aiz-
gajusi uz neatgrieSanos.m

Anita Freiberga



Progresu nevar apturet

Gadu simtiem papira kartes ir bijusas kuga navigacijas sirds un dvésele. Bet viss pliist
un mainas, un progresam neviens nevar preti nostaties. Un ari nevajag. Tomeér jaatzist,
ka jaunais nemaz tik viegli neienak un, télaini runajot, ne jau viss, kas spid, ir zelts. Par-
eja uz ECDIS tieSam notiek léni, soli pa solim. Tagad IMO pienemtais dokuments paredz,
ka elektroniskas kartes obligati bis jaievie$ uz visiem kugiem, ari supertankkugiem un

milzu konteinerkugiem.

Lai gan vél joprojam pastav bazas
par 3kérgliem, ko rada tehnologis-
kas, finanSu un personala problé-
mas, tomér pédgja laika kugu Tpas-
nieki atzist, ka ECDIS ir pareizaka
alternativa papira kartém. Ir radits
labs elektronisko karsu parklajums,
un lielaka dala no incidentiem attie-
cin@ma nevis uz sliktam elektronis-
kajam kartém, bet gan uz personala
vaju prasmi ar tam stradat. ECDIS
tiek vértéts ka labs produkts, kas
nodroSina integrétu paketi: marsru-
ta zim&jumu, planoSanu un uzrau-
dzibu, tomér kaut vai ,,Costa Con-
cordia” tragédija liek atceréties, ka,
neskatoties uz misdienu sarezgita-
jam un modernajam juras tehnolo-
gijam, kas, protams, atvieglo dar-
bu, jdra nekada gadijuma par zemu
nedrikst noveértét cilvéka faktoru.
Pieméram, kravas kugis ,,CFL Per-
former” Anglijas austrumu krasta
uzskréja uz sékla, un Lielbritanijas
Juras negadijumu izmekléSanas no-
dala sava zinojuma atzina, ka kuga
apkalpe nav pietiekami labi apmaci-
ta ECDIS lietoSana. ECDIS bija gal-
venais navigacijas instruments, bet
neviens no kudga vaditaju sardzes
virsniekiem neprata ar to rikoties,
tapéc sistéma, kas butu palidz€jusi

UZZINAI

Nozares eksperti (€S, ka lidz 2016. gada bei-
gam aptuveni 250 tikstosi jarnieku pasaulé
izies ECDIS apmacibu un iegs sertifikatu.
ECDIS lietotajiem macibas notiek divos pos-
mos: pirmais ir 40 stundu ECDIS apmaci-
bas visparigais kurss, otrais — reala ECDIS
izmantoSana uz kuga, kas notiek attiecigu
apliectbu sanémusa virsnieka vadiba. Ir ari
kugo3anas kompanijas, kuras ECDIS prog-
rammas apmacibu uztic kugu kapteiniem,
kuri sanémusi attiecigu sertifikatu.

novérst negadijumu, netika izman-
tota. Lidzigi gadijumi joprojam nav
retums, tapéc IMO tirdzniecibas flo-
té noteikusi obligatu ECDIS apmaci-
bu. Lai izpilditu STCW prasibas, ari
Latvijas Juras akadémija ar Senata
IEmumu noteikusi kontaktstundu
skaitu profesionalajos priekSmetos:
kugosanas drosiba — 75%, radio-
lokacija un ECDIS — 90%, sakaru
organizacija un GMDSS — 90% kon-
taktstundu, savukart visparizglito-
joSajos priekSmetos kontakstundu
skaits nedrikst but mazaks par 40%
no macibu procesa.

ECDIS razotaji kopa ar jurnieku ma-
cibu centriem ir izveidojusi ECDIS
apmacibas tiklu, kas darbojas 20
valstls un nodrosina kugniecibas
nozari ar augsti kvalificétu ECDIS
apmacibu un sertificéSanu.

Eksperti runa par

plusiem un minusiem

Analiz€jot ECDIS ievieSanas gaitu,
tempu un efektivitati, eksperti nora-
da gan uz elektronisko karSu plusiem,
gan arl minusiem. Vini uzsver, ka ir
svarigi saprast, ka kudga atbilstiba

Vairak neka 50% no starptautiskajiem tirdz-
niecibas kugiem pasaulé ir gatavi stradat ar
ECDIS, bet ta ievieSana ir atskiriga dazadas
kugu grupas: izmantot ECDIS ir gatavi 57%
balkeru, 65% ro-ro kugu un 71% kontei-
nerkugu.

No 41 500 pasaules tirdzniecibas kugiem
24 300 jeb 58% jau tagad izmanto ,Electro-
nic Navigational Chart Service” (ENCS) pa-
kalpojumus.

Tikai 69% pasaules tankkugu flotes (3000
GT) 2015. gada beigas stradaja ar ECDIS, lai
gan ECDIS prasibas §is klases kugiem stajas

Jau tagad 62% lielo kravas kugu virs 50
tikstoSiem bruto tonnu izmanto ECDIS, lai
gan ECDIS prasibam tie bis paklauti tikai no
2016. gada 1. jdlija.

Azijas lielo kravas kugu flote par 63% ir

gatava parejai uz ECDIS, bet Eiropas flote
par 62%.

ECDIS prasibam un efektiva Sis sis-
témas izmantoSana nav viens un tas
pats. Visam kugo3anas kompanijam
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japanak, ka uz to kudiem ir ieviesta
tada kudu vaditaju politika un proce-
ddras, kas nodroSina droSu un efek-
tivu kugu vaditdju sagatavosanu un
darbibu, lai pilniba tiktu izmantotas
ECDIS sniegtas iespé€jas.

Apvienotas Karalistes Hidrografijas
organizacijas (UKHO) vaditajs un
ENCS darba grupas vaditajs kaptei-
nis Tomass Mellors ir viens no tiem
specialistiem, kas sniedz atbalstu
kugosanas kompanijam elektronis-
ko karSu ievieSana un IHO uzdevu-
ma izveérté karSu standartus. ,Lai
gan starptautiska tankkugu flote ir
darfjusi daudz un panakusi progre-
su, lai no 2016. gada 1. jdlija ie-
viestu elektroniskas kartes atbilsto-
Si SOLAS noteikumiem, tomér jaat-
Zist, ka aptuveni 4000 tankkugu flo-
te vél neizmanto pat ENCS pakalpo-
jumus, tatad nav gatava ar1t ECDIS
ievieSanai. Aptuveni 83 procenti
LNG tankkudu un tikai 36 procenti
jélnaftas parvadataju ir gatavi stra-
dat atbilstoSi ECDIS standartiem.

"JAUNI PASAZIERU KUGI  >500 gt
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Tiem tankkudu TpaSniekiem un ope-
ratoriem, kuri vél nav sakusi pareju
uz ECDIS, vajadzeétu nekavéjoties
to darit. 2016. gada 31. decembri
beidzas parejas periods, kas dots,
lai kugu Tpa3nieki un operatori no-
drosinatu savu kudu atbilstibu stan-
dartiem, jo sekas par ECDIS stan-
dartu neievéroSanu var but sma-
gas,” bridina Mellors.

ECDIS plusi

ECDIS labo darbu saraksts, kurus
eksperti atzist par nenoliedzamiem
ieguvumiem, ir diezgan pagars. Pie-
ejamiba, atrums un precizitate. Ari
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tas, ka elektroniskajas kartés ope-
rativi var izdarit labojumus un grozi-
jumus un komandtiltina virsnieks ik
nedéJu Sos elektronisko karSu atjau-
notos variantus sanem ar e-pasta
starpniecibu, protams, ar savu dro-
Sibas kodu un apmaina pret liguma
atrunato samaksu. Viena no elek-
tronisko karSu lielakajam priekSroci-
bam salidzinajuma ar papira kartém
ir ta, ka ECDIS lietotajs redz kuga
redlo atraanas vietu. ST program-
ma ir atbalsts kugu vaditadjiem, jo
informé par dzilumiem, bridina par
seklumiem un pasarga no uzskrie-
Sanas uz s€kla. Visi ir vienispratis,
ka norade uz dzilumiem ir Joti sva-
riga, lai, pieméram, veiktu tvertnu
tinsanu vai balasta Udens apmainu,
ko kugdis drikst veikt, kad jlra ir sa-
sniegts noteikts dzilums. Vél specia-
listi saka, ka ECDIS palidz samazi-
nat kuga ekspluatacijas izmaksas
un ir videi draudziga, domajot par
tiem papira karSu kalniem, kas kra-
jas uz simtiem un tdkstosiem kugu.
Pieminétie ir ECDIS svarigakie plusi,
ir ari citi, bet detalizéti iedzilinaties
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tehniskas detalas nav $i raksta uz-
devums, to lai dara specialisti. Sva-
rigakais véstijums ir tas, ka ieguvu-
mi ir neapstridami.

Bet ir ari trikumi

Dienvidatlantijas regiona Locu aso-
ciacijas viceprezidents kapteinis
DZordzs Viso: ,,ECDIS ievieSana ne-
noliedzami ir jaunas €ras sakums
kugosana, un nav noliedzams arl
tas, ka modernajam tehnologijam ir
jaienak. Tomér ar moderno tehnolo-
giju ienaksanu ir saistitas ari zina-
mas problémas, ko jau piedzivo vi-
si, kas pargajusi uz elektroniskajam

kartém, pieméram, jaunblvéto ku-
du flote. Visi ir tik |oti aizravusies
ar ECDIS, ka nevienam nav laika
paskatities, kas notiek aiz loga, rea-
laja dzivé, nevis uz datora ekrana.
Lai gan kuga vadisana ir reala, viss
notiek it ka virtualaja realitaté. Tilta
komanda k|lst parmérigi un nepie-
laujami atkariga no tehnologijam,
tapéc zaudé kugo3anas prasmes.
Un ta, ldk, ir milziga probléma.”

Tatad viens lielakajiem trukumiem
ir specialistu parak liela palausa-
nas uz elektroniskajam sistémam,
kuras ir savstarpéji saistitas un
perfekti darbojas tikai tad, ja visas
strada noteiktaja kartiba un sisté-
ma. Tas kugu vaditajuiem uzliek lie-
lu atbildibu — sekot sist€ému darbi-
bai un atceréeties, ka ECDIS mérkis
ir palidzét nodroSinat efektivu navi-
gaciju, nevis to aizstat.

Liela vériba japieveérs visu sistému
darbibai, jo, pieméram, GPS signala
zudums var but par pamatu kltudai-
nai kuga pozicijas noteiksanai, kam
savukart var but postoSas sekas.
Specialisti uzsver, ka nekada ga-
dijuma nedrikst atslégt trauksmes
signalu ari tad, ja Skiet, ka tas skan
parak biezi. Trauksmes signala dar-
bibai jabut precizi dokumentétai.

Ka viena no nopietnakajam prob-
Iémam ECDIS ievieSanas gaita tiek
minéta Joti triviala lieta, proti, ka
liela dala kapteinu un stirmanu
ir izaugusi papira karSu laikmeta,
tapéc pareja uz elektroniskajam
kartém var radit psihologiskas un
praktiskas problémas. Kugo$anas
kompanijam un macibu centriem
vajadzeétu Sadus gadijumus identi-
ficét un mudinat vecakas paaudzes
jurniekus vairak laika veltit jaunas
sistémas apgusanai.

PraktizejoSo jurnieku
replikas par ECDIS

~Papira kartém dienas tieSam ir
skaititas, un man loti 2€l Sodienas
kadetus, kuri neko nezinas par pa-
pira karSu romantiku.”

,Lielaka probléma ECDIS ievieSana
ir vecie kapteini, kuri baidas no jau-
najam tehnologijam, tai skaita elek-
troniskajam kartém, tapéc gvelz
kaut kadas mulkibas par papira kar-
Su romantiku. Bet jaunas tehnologi-
jas ienak un ir domatas tam, lai at-
vieglotu musu darbu un dzivi.”



L,Esmu parliecinats, ka kuga vadita-
jam nepiecieSamas teicamas iema-
nas gan darba ar papira, gan elek-
troniskajam kartém.”

,Péc gadiem desmit, piecpadsmit
neviens vairs nesapratis, kas ta bija
par cepSanos ar ECDIS ievieSanu,
bet paslaik, kamér vél elektronika
pielauj kludas, vajadzétu nodrosi-
naties ari ar papira diagrammam.”

.MUsu kompanija beidzot piené-
ma IEmumu pilniba integrét ECDIS
sistému, bet interneta atjauninaju-
mi bija loti laikietilpigi, jo tris rei-
zes nedéla vajadzéja augsupieladét
jaunos failus, tapéc parejas perioda
izmantojam abas sistémas — gan

Dala ekspertu ir ciesi parliecinata,
ka tieSi ar ECDIS palidzibu var iz-
vairities no lielakas dalas kludu, ko
pielauj cilvéks.

LJidrniecibas un enerdétikas noza-
res izmanto jaunakas tehnologijas
un ievie$S arvien jaunas un jaunas,
lai optimiz€tu razoSanas procesu
un izmaksas un saisinatu piegades
terminus, bet $adas tehnologiskas
parmainas ir ka atvértas durvis, jo
ir neaizsargatas pret kiberuzbruku-
miem,” bridina NATO kibernoziegu-
mu izpétes analitiki, kuri apgalvo,
ka ir atklajusi ievérojamus cauru-
mus trijas galvenajas tehnologijas,
ko izmanto jurnieki: GPS, AIS un
ECDIS.

Lielaka problema ECDIS ievieSana ir vecie

kapteini, kuri baidas no jaunajam tehnologijam,

tai skaita elektroniskajam kartem.

papira diagrammas, gan elektronis-
kas kartes. Jaatzist, ka jaunas teh-
nologijas palidz uzlabot kugo3anas
droSibu un tam ir milzigs potencials,
tomeér pagaidam problému netrukst.
Probléma, pret ko es atduros, bi-
ja tada, ka elektroniskajas kartés
daudzas reizes bija veikti laboju-
mi, bet es par tiem uzzinaju tikai
tapéc, ka labi parzinaju marsrutu.
Varbut sisttémas uzlabojums butu,
ja komandetiltina virsnieks sanemtu
informaciju par notikuSajam izmai-
nam. Otra lieta, kas Joti trauce, ir
pievienotas informacijas juceklis,
kas kavé uztvert nepiecieSamo in-
formaciju, tad jau gandriz labak ir
to vispar atslégt. Elektroniskajam
kartém vél vajadzétu uzlabot ari re-
zolUciju, jo ir parak slikta izsKirtspé-
ja. Arl ar trauksmes uzstadijumiem
ir bistami, jo signalizacija ieslédzo-
ties traucé koncentréties uz situa-
ciju. Signalizacijas parvaldiba ir bu-
tiska, bet ta prasa uzlabojumus. Un
Vél vélos piebilst, ka ari papira kar-
tes nedrikst pazust no navigacijas,
tas joprojam ir nepiecieSamas.”

,ECDIS ir labs produkts, bet talu no
ideala, un mums, visiem tiem, kas
ar to ikdiena strada, ir jasaprot, kur
ir sistémas problémas un nepilni-
bas. ECDIS atrodas parejas posma,
bet esmu parliecinats, ka ta ar laiku
klUs labaka. Mans padoms stlirma-
niem — parak nepalauties uz ECDIS,
jo realitate ir tur ara.”

Pasaulé mainas prasibas

Latvijas Juras administracijas val-
des priekSsédétajs Janis Krastins:
V&l saméra nesen hidrografiskie
merijumi pirmkart un galvenokart
tika izmantoti kugosanas dro3ibas
garantéSanai, bet tagad hidrogra-
fisko mérijjumu datus pieprasa ik-
viens, kas jura vélas kaut ko pétit,
blvét, veidot, zvejot, atpUsties un
ta talak. Tacu nepiecieSamais hid-
rografisko mérijumu apjoms un
dazadiba ir tikai viena problémas
puse, ne mazak svarigs ir jauta-
jums, ka iegltos datus padarit
universalus no savietojamibas vie-
dokla — pieejamus visiem poten-
cidlajiem lietotdjiem pasaulé. Sim
jautajumam seko nakamais — lie-
totajiem jabut apgadatiem ar attie-
cigu aprikojumu un programmam,
lai datus varétu ieglt un izmantot.
Un atkal probléma, jo sagaidama
kudu Tpasnieku pretestiba. Elek-
tronisko karu lieto3ana uz kugiem
klUst obligata, un tas nenaca viegli.
Tagad vairakums kugu ipasnieku ir
iegadajusies aprikojumu, kas at-
bilst esoSo elektronisko karSu stan-
dartam, un zinu, ka nepiecieSams
atkal cits aprikojums, lielaka dala
uztvers sapigi. TaCu visi Sie jauta-
jumi ir jarisina. VE&l viens aspekts,
kas sarezdi situaciju, ir vélme visus
datus ieglit bez maksas. TaCu fi-
nanséSanas modeli dazadas valstis
ir atskirigi. Nevar nerékinaties ar

UZZINAI

Baltijas jarai ir 100% elektronisko karSu
parklajums, ko nevar sacit par visam pasau-
les juram. Visas kartes ir pieejamas tirgd.
Baltijas jdras valstis lielu darbu ieguldijuSas
karSu harmonizacijas sistéma, kas nodrosi-
na to, ka neveidojas ne , baltie plankumi”, ne
ari karsu parklasanas.

to, ka hidrografisko datu ieguve ir
darbietilpiga un noteikti nav Iéta, jo
jamaksa gan par cilvéku darbu, gan
kugiem, gan aparatdru.”

Darbs turpinas

Sis ir nozimigs bridis starptautiska-
jai tirdzniecibas flotei — ta piedzi-
vo laiku, kad aizsakas navigacijas
digitala éra. Specialisti prognoze,
ka lidz Sis desmitgades beigam pa-
saules flote varétu pilniba pariet uz
ECDIS. Svarigi saprast, ka prieksa
milzigs darbs gan tiem, kuri izstra-
da ECDIS kartes, gan tiem, kuri
tas izmanto sava ikdienas darba.
Viens no svarigakajiem uzdevu-
miem ECDIS ievieSanas procesa ir
sisteémas sakartoSana. Razotaji un
kugu Tpasnieki uzlabo eso3as sis-
témas atbilstoSi jaunakajiem stan-
dartiem. Kopigiem spékiem tiek
meklétas vajas un problematiskas
vietas sisttma, kuru nav mazums.

UZZINAI

Grozijumi STCW deva laiku [idz 2016. gada
31. decembrim, lai veiktu apmacibu elek-
tronisko karSu izmanto$ana, kuras aizst3j
papira kartes.

Liels un atbildigs darbs prieksa ari
ostas valsts inspektoriem, uz kuru
pleciem gulstas sistémas kontrole,
tapéc, veicot parbaudes ostas, Ipa-
Sa vériba japievérs ar ECDIS sais-
titajiem jautajumiem, lielako ak-
centu liekot uz kugu vaditajiem: lai
sertifikati batu atbilstosi IMO stan-
dartiem un lai uz kudga bitu jauna-
ka izlaiduma vai atjauninatas elek-
troniskas juras kartes.

Un, visbeidzot, jau raksta piemi-
néta atzina: ECDIS un efektiva
ECDIS izmantoSana nav viens un
tas pats.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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JURA UN KRASTA

Sturmanis bez kartes nav stiirmanis

JA Jarnieku registra vaditajs Jazeps
Spridzans: ,,PEéd€jos gados jurnieci-
bas nozare cenSas parak atri skriet
uz priekSu, un tas attiecas arl uz
elektroniskajam kartém, jo risku
izvértéSana nav bijusi pietiekami
nopietna. Jau ir bijusi nepatikami
precedenti, kad, pieméram, Saja
sistéma ir iekluvusi teroristi un no-
virzijusi kugi no kursa. Un to izdarit
ir pietiekami vienkarsi.

IMO pienem Iémumus un, ka saka,
taisa laika apstakl|us, bet jaatce-
ras, ka tur pietiekami aktivi strada

Kina ievie$ stingrakus
noteikumus

Kinas Transporta ministrija pazinojusi,
ka no 2016. gada 1. janvara ievies stin-
gru noteikumu visiem kugiem, kas kugo
8is valsts Gidenos un ienak valsts ostas:
no 1. janvara S02 saturs kuga degviela
nedrikst parsniegt 0,5%. Tas tiek darits,
lai lidz 2020. gadam S02 izmeSus no
kugiem samazinatu par 65%.

Noteikts kontroles sistémas parejas pe-
riods, kas paredz, ka lidz 2017. gadam
kugi izlases kartiba tiks kontroléti atse-
viskas ostas, bet lidz 2019. gadam kon-
troles zona S02 satura atbilstiba normai
tiks parbaudita pilnigi visiem kugiem.

Vienosanas Davosa

2016. gada janvara beigas ,,DP World”
un ,,The Russian Direct Investment
Fund” (RDIF) Pasaules ekonomikas fo-
ruma Davosa parakstija dokumentu par
kopigu uznémejdarbibu Krievijas ostu
un logistikas infrastruktiras attisti$a-
na. Tika izveidots kopuznémums ,,DP
World Russia”, kur 80% akciju pieder
»DP World” un 20% RDIF. Abas puses
paredz, ka laika gaita Krievijas ostu ie-
kartu modernizacija varétu ieguldit ap-
tuveni divus miljardus ASV dolaru.

,,DP World” vaditajs sultans Ahmeds bin
Suleimans: ,Krievija vienmeér ir bijusi
pievilcigs tirgus ar milzigam ilgtermina
iespéjam. Esmu parliecinats, ka mis
gaida sekmiga sadarbiba, kas dos labus
rezultatus, jo ostu, transporta un logis-
tikas infrastruktira ir labs ilgtermina
ieguldijums.”
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lobiji, tai skaita ari elektronisko
karSu razotaju lobijs. Tas ir liels biz-
ness: elektronisko karSu razoSana,
atjaunoSana un uzturéSana, piede-
vam visam uz kuda ir jabat divos
eksemplaros.

Neuzskatu, ka ir pareizi atteikties
no papira kartém, jo atnemiet star-
manim karti, un vin$ kl|Us par sta-
tistu uz tiltina.

Un Vel jaatceras, ka paslaik nav
Istas skaidribas, ka to visu mene-
dzét, jo elektronisko karSu prog-
rammas ir tik dazadas, un daudzas

no tam |oti sarezgitas. BGtu logiski,
ja izveidotu vienotu operétajsisté-
mu, bet paslaik uz kugiem sisté-
mas atskiras. Ta arl to sauc — tipa
specifika, ko apglst uz katra kuga
atseviski, kas ir kuga Tpasnieka at-
bildiba. TieSi tapéc, ka elektronisko
karSu sistémas ir tik dazadas, eksa-
meni par ECDIS nav jakarto.

Domaju, ka ostas valsts kontroles
proceduras par ECDIS atbilstibu
IMO noteiktajam prasibam ari bus
diezgan sarez{itas, bet to, pro-
tams, radis nakotne.”

Kugosanas dro$iba, jirnieku
drosiba, droSiba juras un ostas
klist arvien aktualaka

2016. gada 29. janvari Vacija pie-
vienojas Konvencijas par prettiesis-
ku darbibu pret kugo3anas drosibu
apkaroSanu 2005. gada protoko-
lam. LikumdoSana paredzéta krimi-
nalatbildibu par ricibu, kas apdraud
kugo3anas drosibu, ieskaitot kon-
fliktsituacijas ar sp€ka pielietoSanu
uz kuda, vardarbibu pret kudga ap-
kalpi, ka ari ieroCu lieto3anu uz ku-
ga, kuda iznicind$anu vai bojasanu.
1988. gada 10. marta Roma pie-
néma Konvenciju par prettiesisku
darbibu pret kugosanas dro$ibu ap-
karoSanu (SUA), atzistot, ka tero-
risms apdraud starptautisko mieru
un droSibu. 2005. gada protokoli So
konvenciju ir paplasinajusi ar efekti-
viem pasakumiem, kas paredz tadu

Pievienosanas dokumentu IMO
generalsekretaram iesniedz Vacijas
véstnieks Lielbritanija Peters Amons.

UZZINAI

Konvencija un 2005. gada tai pievienotais
protokols ir tiestbu akti, kas pienemti, lai
novérstu un apkarotu terorismu pret ku-
giem, uzlabotu drosibu uz kugiem un kras-
ta, mazinatu draudus pasaZzieriem, apkal-
pei un ostas darbiniekiem, kas atrodas uz
kuga un ostas teritorija, ka ari kugo$anas
lidzekliem un to kravai.

prettiesisku darbibu ka ieroc¢u un
spragstvielu nelikumiga transporté-
Sana un izmantoSana, radioaktivo,
biologisko, kimisko vai kodoliero-
¢u izmanto$ana vai draudé3ana ar
%o ieroCu pielietosanu apkaro3anu.
Protokoli paredz dalibvalstu sadar-
bibas procediru gadijumos, kad ir
pamats uzskatit, ka tiek parkaptas
SUA konvencijas pamatnostadnes.
Protokoli stajas spéka 2010. gada
28. julija un palidz stiprinat droSibu
jura, ka ari papildina Starptautiska
kudu un ostas iekartu aizsardzibas
(ISPS) kodeksa prasibas.

ANO dalibvalstis ir apstiprinajusas,
ka tas neparprotami nosoda jebka-
das teroristiskas darbibas, metodes
un prakses neatkarigi no ta, kur un
kas tas ir veicis, tostarp tas, kuras
apdraud draudzigas attiecibas starp
valstim un tautam, ka ari valstu te-
ritorialo integritati un droSibu.m



Atzime konvencijas 20 gadu jubileju

Janvara beigas Tokija notika simpo-
zijs sakara ar 20. gadadienu, kop$
spéka stajusies Starptautiska kon-
vencija par gatavibu, reagésanu
un sadarbibu naftas piesarnojuma
gadijuma (OPRC). Nozares eksper-
ti apsprieda svarigakas problémas,
ka arl iepazistinaja ar jaunakajam
tehnologijam, kas lauj efektivak ci-
nities ar naftas nopllides sekam.

IMO Juras vides nodalas direktors
Stefans Mikalefs simpozija uzsvé-
ra, ka svarigi ir nezaudét modri-
bu un saglabat augstu gatavibas

limeni, lai nepiecieSamibas gadiju-
ma reagétu uz iespéjamam naftas
noplidém.m

Simpozijs Tokija.

lzgaist ilGzijas par kugo3anas
biznesa atru atveselo3anos

Kugu brokeru kompanija ,,Cotzias Inter-
national Shipping” savos regularajos zi-
nojumos atzime: ,,Pesimisms ir pareizais
apziméjums, ja runajam par 2016. gada
starptautisko jiiras parvadajumu tirgu.
Ta vien izskatas, ka tas bis ista izaici-
najuma gads, un ceribas, kas pasa gada
sakuma pazibéja pie apvarsna, atri vien
pazuda zem skarbas realitates.

Kinas tirgus ir viens no galvenajiem ceri-
bu gremdétajiem, jo 2015. gada iesaku-
sies stagnacija ar vél lielaku sparu turpi-
nasies 2016. gada.

2015. gads bijis slikts ari dzelzs radas tir-
gum, kas piedzivoja 39% lielu cenu kritu-
mu, un analitiku paredz, ka tirgus zemas

cenas saglabas ilgtermina. ArT oglem
2015. gads nav bijis veiksmigs, bet naftas
tirgi valdo$as zemas cenas dzen izmisu-
ma degvielas raZotajus. Piedevam stresu
rada ari Iranas atgrieSanas naftas tirgi.

Eiropai milzigas problemas sagada béglu
plisma, kas ievérojami apgritina ekono-
misko stabilitati, patiesibu sakot, desta-
bilizé Eiropas finansu tirgu, kas kopa ar
saspiléjumu Tuvajos Austrumos saasina
ar politisko situaciju.

Globala finanSu un politiska stabilitate ir
apdraudéta, un tas atsaucas uz kugo3a-
nas biznesu, jiras parvadajumu pakal-
pojumiem, radot depresivu noskanojumu
$aja nozare.”

Sadarbiba drosSibas jautajumos
Indijas okeana regiona

.Indian Ocean Naval Simposium”
(IONS) ir 2008. gada dibinata starp-
tautiska jurniecibas droSibas or-
ganizacija. 2016. gada 13. janvari
Daka (BangladeSa) notika 5. starp-
tautiskais simpozijs, kura dalibnieki
bija vienispratis, ka nepiecieSama
VEl cieSaka sadarbiba juras droSibas
jautajumos, un atzina, ka Indijas
okeana regions ir viens no straté-
giski svarigiem intensivas kugu kus-
tibas celiem un taja pasa laika viens
no visvairak apdraudétajiem regio-
niem piratisma un brunotu uzbru-
kumu zina. BangladeSas Juras spé-
ku Staba priekSnieks viceadmiralis

Farids Habibs bija gandarits, ka or-
ganizacijas dalibvalstis sp€j vieno-
ties par 33 rediona geopolitisko un
ekonomisko attistibu.

IONS ir 22 dalibvalstis: Australija,
BangladeSa, Francija, Indija, Indo-
nézija, Irana, Maldivija, Mauricija,
Mozambika, Mjanma, Omana, Pakis-
tana, Sauda Arabija, Italija, Singa-
pura, Dienvidafrika, Sudana, Tanza-
nija, Taizeme, Austrumtimora, Ap-
vienotie Arabu Emirati un Lielbritani-
ja, ka arl Cetri novérotaji: Kinas, Ja-
panas, Malaizijas un Madagaskaras
flotes un jiras drosibas agentlras.m

Brunotu apsardzi
apsudz nelikumiga

ierocu glabasana

2013. gada Indijas dienvidu Stata Ta-
milnada 35 jarnieki — 14 igauni, 12
indiesi, sesi briti un tris ukraini - tika
apsidzéti nelikumiga iero€u glabasana,
lai gan Sie jurnieki stradaja brunotas
apsardzes sastava, pavadot tirdznieci-
bas kugus piratu apdraud&tajos rajonos
Indijas okeana. Policija un muita uz ku-
ga atrada 35 iero€us, tai skaita pusau-
tomatiskos, un gandriz 6000 patronu.

Pirmas instances tiesa jirniekus at-
taisnoja, tomér Indijas varas iestades
iesniedza apelacijas siidzibu un liedza
viniem izbraukt no valsts.

ASV jiiras apsardzes kompanija ,,Ad-
vanFort”, kurai pieder apsardzes kugis,
apgalvo, ka visi iero€i, kas bija uz kuga,
ir likumigi iegadati un visiem jdrnie-
kiem ir bijuSas ierocu nésasanas licen-
ces. Lai gan par to tiesa tika iesniegti
pieradijumi, tas netika nemts véra, un
2016. gada janvari Indijas augstaka
tiesa visiem 35 jirniekiem piesprieda
maksimalo sodu — piecus gadus cietu-
ma, ko iespéjams parsiidzet 30 dienu
laika.

Apvienotaja Karalisté vairak neka 300
tikstosi cilveku parakstijusi ligum-
rakstu valdibai, lai ta palidz Sis lietas
sakara. ,Més gribam zinat, ko misters
Kamerons grasas darit!” Savukart Ka-
merons, komentgjot notikuSo, atzist, ka
vinam ir loti Zel, ka ta noticis, bet vin$
nevar iejaukties citas valsts lietas.

Tankkuga
apkalpe izglabj
Kubas beglus

Tankkuga ,Fast Titan” apkalpe, kas
bija cela no Kolumbijas uz Jamaiku,
2016. gada 15. janvart sanéma ligu-
mu péc palidzibas un izglaba 17 Kubas
béglus — 12 virieSus un piecas sievie-
tes, kurus nogadaja Kingstona, lai va-
ras iestades tos repatriétu atpakal uz
Kubu.

»Colombia Ship Management” amat-
personas un Singapiiras ostas parvald-
nieks Tans Suans Jovs izteica pateicibu
kapteinim Robertam Stanesku un vina
komandai par profesionalu un labai ku-
go3anas praksei atbilsto3u ricibu.
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NeZeliga statistika atspogulo situaciju

2015. gada Oksfordas universitates zinatnieki pabeidza pétijumu par
naves gadijumiem uz britu tirdzniecibas kugiem laika posma no 2002.
lidz 2012. gadam. Pétijums tika veikts sadarbiba ar Lielbritanijas Jiras
izmekléSanas nodalu, kas nodrosinaja piekluvi negadijumu statistikai
un izmekléSanas rezultatiem. Liik, daZi fakti, ko sniedz pétijums.

Kopuma pétijuma tika ieklauti 66 boja
gajusi jarnieki, no kuriem 49 gaja boja
kugu avarijas, pieci izdarija pasnavibu,
bet 12 naves gadijumiem bija daZadi ie-
mesli — Cetri jurnieki noslika, septini pa-
zuda jara, viens nomira no heroina par-
dozésanas.

Boja gajusie jurnieki bija vecuma no 19
lidz 65 gadiem, vidéjais boja gajuso ve-
cums bija 40 gadi.

47% jeb 31 boja gajusais bija britu jur-
nieks, 17 citu Eiropas valstu, 16 Azijas,
bet viens nenoskaidrotas valsts piederi-
bas jirnieks. 98% bija viriesi.

Galvenais naves célonis bija traumas, se-
koja noslik$ana, pazu$ana jura, saindé-
Sanas ar dimiem un nosmaksana slégtas
telpas un citi iemesli.

58% naves gadijumu notika jira. Tris no
boja gajusajiem izraisija kugu katastro-
fas, 46 — nelaimes gadijumus. VisbhieZak
nelaimes gadijumi ar letalu iznakumu
notikusi tauvoSanas operaciju laika, stra-
dajot ar trosém, seko kritieni uz kuga un
kritieni pari bortam.

Zinojumi liecina, ka septini no deviniem
naves gadijumiem notikusi alkohola
reibuma, célonis 49% letalo nelaimes

gadijumu bijusi darba droSibas noteiku-
mu neievérosana, 37 gadijumos par naves
iemeslu tiek minéts cilveka faktors. No
piecam apstiprinatajam pasnavibam tris
izdaritas pakaroties, divas - izlecot pa-
ri bortam. Lai gan vairakus no 12 naves
gadijumiem, kad jarnieki atrasti noslikusi
vai pazudusi jara, pétnieki sliecas uzska-
fit par pasnavibu, tam nav drosu pieradi-
jumu. Vairakos gadijumos ir aizdomas par
iespéjamu slepkavibu, kam ari nepietiek
pieradijumu.

No 2002. lidz 2012. gadam naves gadiju-
mu skaits uz britu tirdzniecibas kugiem
pieaudzis par 4,7%. Visaugstakais letalu
nelaimes gadijumu skaits ir bijis uz kon-
teinerkugiem, seko beramkravu kugi, vel-
koni un pasaZieru kugi. Letalu nelaimes
gadijumu skaits jara bijis par 70% lielaks
neka, pieméram, lauksaimnieciba vai
meZsaimniecibas nozaré.

Piratisms pasaules juras 2015. gada

Starptautiskas tirdzniecibas palatas (ICC) un Starptautiska jurniecibas biroja (IMB) ik-
gadéjais zinojums atklaj, ka piratisma un brunotas laupiSanas gadijumi pasaules juras
2015. gada saglabajas iepriek3eja gada limeni, neskatoties uz kugu skaita samazinasanos.

IMB Piratisma informacijas centrs
(IMB PRC) 2015. gada registré-
ja 246 incidentus, kas ir par vienu
vairak neka 2014. gada, un tika
nolaupTtti 15 kudi. Brunoti pirati no-
galinaja vienu jurnieku, 14 jlrnie-
kus ievainoja, 19 sanéma par Kil-
niekiem (2014. gada par Kilniekiem
sanéma devinus jurniekus). Visus
19 kilniekus — tris ukrainus un 16
lietuvieSus — nolaupija brunoti Ni-
gérijas pirati. 2015. gada pavi-
sam piratu gusta atradas 271 jur-
nieks (2014. gada gusta bija 442
jarnieki).

IMB pozitivi vérté Indonézijas un
Malaizijas varas iestazu energisko
ricibu, kuras rezultata arestétas un
notiesatas divas tankkugu laupitaju
bandas.

IMB zino, ka no pasaules juras noti-
kusajiem incidentiem 55% registré-
ti Dienvidaustrumazija, un tas par-
svara bijusas zema limena zadzi-
bas, kas tomér palielina potencialo
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risku un rada pamatu bazam par
kudgu un apkalpju dro3ibu.

IMB PRC turpina cieSi sadarboties
ar Indonézijas Juras policiju un ci-
tam Indonézijas varas iestadém, lai
iesp€jami efektivak uzraudzitu ku-
gosanai bistamos rajonus.

Tomeér vislielako satraukumu rada
Nigérija, kas 2015. gada joprojam

bija karstais punkts, kur notika
1pasSi daudz brunotu uzbrukumu
un laupiSanas gadijumu. Lai gan
panakts zinams progress cina ar
brunotam piratu bandam, pastav
bazas, ka daudzos gadijumos par
uzbrukumiem netiek zinots, tapéc
nav parliecibas, ka statistikas dati
par tur notiekoso ir precizi.

IMB ari aicina visus, kas $kérso
Adenas lici un Indijas okeanu, bat
maksimali modriem. Lai gan uzbru-
kumu skaits Somalijas krastos ir
samazinajies, tur saglabajas augsta
riska zona, jo uzbrukumu iespéja-
miba joprojam ir liela.

Vjetnamas krastos incidentu skaits
pieaudzis no septiniem 2014. gada
lidz divdesmit septiniem 2015. ga-
da. Tas visas ir bijuSas ta sauktas
zema limena zadzibas, piecpad-
smit gadijumos stradajis tikai viens
zaglis, kad kugis atradies osta. Ki-
na registréti Cetri, bet Bangladesa
11 incidenti.m



Miera zona Indijas okeana

Kads ir teicis, ka teorétiski nav atSkiribu starp teoriju un praksi, tomér prakse pastav.
Teoreétiski Indijas okeans ir pasludinats par ,miera zonu”, bet praksé viss ir savadak.
Pieaugosa Kinas ietekme un draudi ar PLA-N bazu izvietoSanu $aja regiona, ASV, Liel-
britanijas, Krievijas, Francijas un Japanas izradita interese, ka ar1 Indijas aktivitates So
regionu vairs nelauj uzskatit par diZi mierigu un nekada gadijuma jau par ,,miera zonu".

Kugu satiksme Malakas Sauruma.

Pasaules tresa lielaka udenskratu-
ve Indijas okeans ir kluvis par si-
vas konkurences vietu starp Kinu
un Indiju. Abas $is valstis mégina
ienemt vadoSo vietu un, lai to pa-
naktu, savu intereSu zonas izvieto
arvien vairak militaro patrulu un
paplaSina savas ostas. Lai gan ek-
sperti apgalvo, ka militaru konfliktu
iesp&jamiba starp Kinu un Indiju ir
zema, So valstu ostu attistibas stra-
tégija, militaras macibas redgiona un
abu valstu retorika varétu ne tikai
apdraudét stabilitati regiona, bet
ar1 butiski ietekmét pasaules tirdz-
niecibai tik nozimigos juras celus,
kas savieno Tuvos Austrumus, Afri-
ku un Dienvidaziju ar paréjo Azijas
kontinentu un Rietumeiropu.

Ta, piemé&ram, caur Malakas ju-
ras Saurumu tikai viena diena tiek
transportéti 32,2 miljoni barelu
naftas un naftas produktu, kas ir
vairak neka 50% no naftas un naf-
tas produktu tirdzniecibas pasaulé.
Saskana ar ASV Tirdzniecibas de-
partamenta zinojumu 80% no Ki-
nas importétajiem energoresursiem
un 80% no energijas, ko importé
Indija un kas nak no Tuvajiem Aus-
trumiem, iet caur Malakas Sauru-
mu. Tiesi tapéc, ka Sis redions ir
stratégiski tik nozimigs, drosibas

jautajumi, kas saistiti ar piratismu
un militarajam darbibam, klUst ar-
vien aktualaki.

Kop$ 2009. gada Kina visai agresivi
censas nostiprinat savu prioritati,
un to dara, pastiprinati moderni-
z€jot floti, kuras klatbatni redgiona
vairs nevar nepamanit. Arl Indi-
ja nevélas atpalikt cina par ietek-
mi Indijas okeana, tapéc sola jau
2016. gada ieguldit miljardus, lai
izveidotu modernu floti. Militaro ba-
zu celtnieciba, ostu modernizacija,
juras kara flotes atjaunosSana ir ti-
kai dala no Deli militaras stratégi-
jas. Indija meklé sabiedrotos, ipaSi
jau tuvinoties ar ASV, Australiju un
Japanu. Eksperti ir parliecinati, ka
S§adai savienibai varétu but nozi-

miga loma, kas nelautu Kinai nemt
parsvaru 3aja rediona. Ari Kina ne-
vélas palikt viena, tapéc veic eko-
nomiskus un politiskus manevrus,
lai panaktu Banglade3as, Srilankas,

Mjanmas, SeiSelas un Maldivijas
atbalstu.

Kameér no Kinas un Indijas puses
notiek visdazadakie manevri un
neviens nevar pateikt, ko isti no
ta visa var sagaidit, starptautis-
ka sabiedriba ir nobaZijusies. Vis-
pirms jau par drosibu rediona, kas
ir tik svariga visiem, kas piedalas
starptautiskajos jlras kravu par-
vadajumos. Galvassapes sagada
kugo3anas drosibas, piratisma un
kontrabandas jautajumi, kurus Sa-
ja rediona Iidz 8im ir bijis visai grati
sakartot. Eksperti I€S, ka 2015. ga-
da piratisma apkaroSana Somalijas
krastos starptautiskajai ekonomikai
ir izmaksajusi no trim lidz Cetriem
miljardiem ASV dolaru. Cina pret
piratismu neatkarigi no ES un NATO
ir iesaistijusas ari Kina un Indija,
izveidojot karakugu patrulas un
tirdzniecibas kugu pavadi3anas un
apsardzes vienibas. Tiek zinots, ka
2015. gada Indijai izdevies noveérst
40 brunotus piratu uzbrukumus
tirdzniecibas kugiem.

Ar1 2016. gada Sis Indijas okeana
regions ir un paliek viens no pa-
saules karstajiem punktiem, tapéc
eksperti apgalvo, ka nepiecieSams
izveidot efektivu regionalas parrau-
dzibas struktlru.m
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Turcijas un Krievijas attiecibu
saspilejums rada problemas
art kugniecibas nozarei

Krievija no 2016. gada 1. janvara apturéjusi bezvizu reZimu ar Turciju. Krievijas un
Turcijas attiecibas iestajas nopietns saspiléjums péc tam, kad novembra beigas Turcija
notrieca Krievijas kara lidmasinu, kas bija parkapusi Turcijas gaisa telpu.

Novarosijskas osta.

Starp Krieviju un Turciju jura notiek
kars, par laimi, pagaidam bez cil-
véku upuriem. Krievija saka kavét
Turcijas kugu parvietosanos Melnas
juras ostas, galvenokart Novorosij-
skas osta. Tikai vienas nedélas lai-
ka Novorosijskas ostas valsts kon-
troles (PSC) inspektori aizturéja se-
Sus Turcijas karoga kudus, kuriem
it ka tika atklati dazadi trakumi.
Viena gadijuma Turcijas karoga ku-
da ,Mahmut Sakas” kapteinis zino-
ja, ka PSC inspektori tiSi sabojajusi
aparaturu, tadéjadi radot priekSno-
teikumus kuga aizturésanai.

Turcijas jurniecibas iestades na-
ca klaja ar pazinojumu, vainojot
Krievijas varas iestades apzinata

Samsunas osta.
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Turcijas kugu darbibas kavésana
Krievijas ostas.

Sada Krievijas riciba nepalika bez
atbildes. Turcija atbild€ja ar pret-
darbibu — Turcijas Melnas juras os-
ta Samsuna aizturéja Cetrus Krievi-
jas karoga kudus.

Bédigakais ir tas, ka no krievu — tur-
ku jdras kara cie$ ne tikai So abu
valstu kugniecibas, bet politiskas un
militaras spriedzes rezultata ir cietis,
pieméram, ari Bulgarijas kugnieci-
bas bizness. Divus gadus Bulgarijas
kugoSanas kompanija ,,JV Varnafer-
ry” stradaja un pulgjas, lai tranzitam
uz Kaukaza un Vidusazijas, bet pa-
mata uz Kazahstanas tirgu izveidotu
regularu pramju liniju starp Varnu
un Novorosijsku. Bizness jau bija
sakartots un linija tika sakti regulari
parvadajumi, kad viena jauka diena
Novorosijska aizliedza izbraukSanu
11 kravas automasSinam, kas veda
bUvmaterialus un Kimijas preces uz
Kazahstanu. lemesis |oti vienkarss —
kravas automasinas bija Turcijas iz-
celsmes preces. Krievija bija gatava

atlaut automasinam atstat prami ar
nosacijumu, ka tiks izmaksata pilna
bankas garantijas summa. Diemzél
Sadi nosacijumi nebija pienemami
pramju kompanijai, tapéc krava at-
griezas Varna.

Krievija ar savu politiku un ricibu
médina iznicinat gan biznesa at-
tiecibas, gan kugo3anas celus, kas
negativi ietekmés visu Melnas juras
redionu. Atliek uzdot retorisku jau-
tajumu — kur$ bus ieguvéjs no Sa-
das situacijas?

Kadi ir Kremla

politiskie merki?

Eksperti un politiki pdlas saprast,
kadi plani stav aiz Putina politis-
kajiem manevriem. Vini gan atzist,
ka 3o politiku ir gratak saprast ne-
ka kvantu teoriju, bet iesp&jams,
ka viss esot daudz vienkarsak un
Kremlim nemaz nav kadas talakas
stratégijas.

2015. gada 12. oktobri tika pie-
nemts Krievijas Talo Austrumu os-
tas Vladivostokas brivostas likums,
kas stajas spéka 2016. gada 1.
janvari un paredz maksimalas pri-
vilégijas gan kudgo3anas biznesam,
gan arvalstu investoriem. Likums
paredz ari bezvizu reZzimu brivos-
tas teritorija, ko arvalstnieki varés
izmantot, uzturoties tur astonas
dienas. Vladivostokas brivostas



likuma jurisdikcija, kas paredz no-
doklu atvieglojumus, ietilpst 14
pasvaldibas.

Vladivostokas ostas brivas ekono-
miskas zonas likums, kas péc bu-
tibas ir biznesam pretimnakoss un
pievilcigs, patiesiba tads esot tikai
uz papira. Eksperti saka, ka iemes-
li tam ir visai prozaiski. Brivostas
statuss nozimé&, ka maksimali tiek
vienkarSotas visas ostas formali-
tates, samazinot, pieméram, laika
patérinu muitas dokumentu kar-
toSanai. Diemzél muitnieku skaits
Vladivostokas osta ir nepietiekams,
bet nakts stundas no astoniem va-
kara lidz astoniem rita dezuré tikai
viens muitnieks, kurs fiziski nespégj
tikt gala ar visu darba apjomu. Die-
nas laika muitas dokumentu kar-
to3ana aiznem vairak neka cetras
stundas, bet robezsargi darbu sak
tikai péc tam, kad muitnieki savu ir
pabeigusi. No briza, kad osta ir pa-
beigtas kuda kravas operacijas, pa-
iet aptuveni septinas stundas, lidz
kugis var doties jlra. Atseviskas
ostas muitas filidles nav savienotas
ar ostas centralo muitas biroju, kas
apgratina kuga parvieto$anos ostas
teritorija, uznemot kravu dazadas
piestatnés. ParbraukSana no vienas
piestatnes uz otru tiek definéta ka
piekrastes reiss, kura veikSanai ir
jasanem visas attiecigas atlaujas
un, gaidot rinda pie muitas amat-
personam, janoformé dokumenti,
kuri jau ieprieks japasuta.
Pieméram, kugis, kuram bija pa-
beigta uzkrauSana viena ostas ter-
minall, gaidija gandriz septinas
stundas, kamér tika kartotas for-
malitates, lai varétu doties uz otru
terminali.

Saskana ar muitas noteikumiem ku-
dgu agentiem nakts stundas ir liegta
piekluve muitas birojam, adenti ar
muitas ierédni var sazinaties tikai
telefoniski un dokumentus iesniegt
pie ieejas durvim. Kruiza kudi, kas
osta neuzturas ilgak par 12 stun-
dam, astonas lidz devinas stundas
tér€, lai nokarotu visas pienaksa-
nas un atieSanas formalitates.

Un tomeér, neskatoties uz nesakar-
toto ostas sistému, Krievija ir par-
liecinata, ka brivostas rezims pali-
dzés palielinat iekSzemes koppro-
duktu un 20 gadu laika tas pieaugs
par 30 procentiem.m

Apdraudejums kruiza pasazieriem

Spéciga ciklona laika apgazas Kinas kruiza
kugis ,,MS Easten” un boja gaja 442 cilvéki.
Tas ir apdraudéjums, ko cilvekiem rada lai-
ka apstakli un dabas stihija. Divdesmit divi
cilveki tika nogalinati teroristu uzbrukuma
kruiza kugim Tunisija, un tas, lik, ir ap-
draudéjums, ko cilvekam rada otrs cilvéks.
»Cruise Ship Accidents News” aptauja ra-
da, ka 10% kruiza pasaZieru ir skaris kads
no noziedzigas darbibas veidiem, bet tikai
ceturta dala no visiem izdaritajiem nozie-
gumiem tiek nodota kriminalvajasanai.

55% no izdaritajiem noziegumiem pret
kruiza pasaZieriem bija seksuala rakstu-
ra uzbrukumi, 22% - fiziski uzbrukumi,
7% - slepkavibas, bet 5% gadijumu cilvéeki
pazuda.

Satrauco3aka zina ir ta, ka noziegumu
skaits pret kruiza pasaZieriem pieaug.
Lielakais skaits slepkavibu (30%) attiecas
uz vienu no popularakajiem kruiza mars-
rutiem — Bahamu salu regionu. Pienak
aizvien vairak zinojumu par pasazieriem,
kuri aplaupiti, izvaroti un nogalinati krasta
ekskursiju laika. 2015. gada tiristu slep-
kavibu skaits, pieméram, Naso pieauga
tik katastrofali, ka ASV tika izplatits bri-
dinajums, ka ir bistami celot uz Bahamu
salam. Ari Kanadas un Lielbritanijas ce-
lojumu konsultanti bridinaja par seksuala
rakstura un brunotu laupiSanas gadijumu
strauju pieaugumu pret arvalstu turistiem.
Lidziga situacija ir Hondurasa un Nikarag-
va, kur no brunotiem uzbrukumiem cie$
kruiza kugu pasaZieri un apkalpes locekli.
So valstu varas iestadém nav pietiekamu
resursu, lai aizsargatu tiristus un sauktu
pie atbildibas noziedzniekus. Policistiem

nav nedz transporta, nedz degvielas, lai
varétu patrulét, reagét un palidzét.

Vel viens karstais punkts ir Meksika, kur
organizéta noziedziba ir tik milziga, ka
kontrolé praktiski visu valsti.

Neoficiali pazinojumi liecina, ka kruiza
kugi regulari tiek izmantoti narkotiku
kontrabandai, bet lielakais nelegalo nar-
kotiku parvadajumu apjoms attiecas uz
transatlantiskajiem kruiza kugu reisiem
no Dienvidamerikas pa Atlantijas okeanu
uz Eiropu. Otrs narkotiku trafiks ir Rietu-
mu Karibu kruiza marsruti no Hondurasas,
Jamaikas un Meksikas uz ASV.

2016. gada 7. janvari ASV Drosibas depar-
taments Niorleana veica narkotiku kon-
trabandas operaciju uz ,,Norwegian Cruise
Line” kruiza kuga ,,Dona”, kuras rezultata
tika konfiscétas narkotikas un apcietinati
kuga apkalpes locekli, kuri visi bija Hon-
durasas pilsoni. Jau 2015. gada bija apcie-
tinats ta pada kuga kambizes stradnieks,
kur¥ méginaja nokapt no kuga ar narkoti-
ku saini zem apgérba. Citas operacijas lai-
ka Tampas osta Florida ar nelegalu narko-
tiku kravu aizturéja piecus Norvégijas ku-
ga ,,Sun” apkalpes loceklus, bet uz kruiza
kuga ,,Horizon”, kas no Venecuélas devas
uz Dominikas Republiku, aizturéja tris cil-
vékus ar 20 kilogramiem kokaina.

ASV muitas un robeZsardzes amatperso-
nas uzsver, ka tagad, kad arvien nopiet-
naki klust terorisma, narkotiku kontra-
bandas un cilveku tirdzniecibas draudi, ari
varas iestades arvien pastiprina kontroli
un uzlabo darbu, lai nelautu vél vairak zelt
nelegalam darbibam.

,International Maritime Bureau” bridina

.International Maritime Bureau”
(IMB), apkopojot un analiz€jot pi-
ratu uzbrukumu raksturu un skaitu
2015. gada, pauz bazas par jaunu
piratisma vilni Somalijas krastos.
Lai gan statistika liecina, ka sa-
lldzinajuma ar 2010. gadu cietu-
3i ievérojami mazak kugu, tomér
atkal pieaug zinojumu skaits par
uzbrukumu méginajumiem. Visbé-
digaka statistika bija 2011. gada,
kad vairak neka 700 jlrnieku no-
naca piratu gusta. No tiem aptu-
veni 40 joprojam atrodas gusta,
to skaita 26 zvejas kuga ,,Naham”
zvejnieki.

IMB atgadina, ka cina ar piratiem
nedrikst zaudét modribu, jo tas var
loti dargi maksat. Lielakais risks
paslaik ir zvejas kugiem, par ko lie-
cina pret tiem vérsto uzbrukumu
skaits. Satraukumu vie$ ari aug-
stais nelegalas zvejniecibas apjoms,
kas Vél jo vairak rada labvéligus ap-
staklus piratu darbibam. Cina ar pi-
ratismu labus rezultatus ir devuSas
starptautiskas pretpiratisma ope-
racijas, kuras iesaistijusies Eiropas
Savienibas un NATO militarie spéki.
Tomér 2015. gada tendences lieci-
na, ka 31 probléma atkal atgriezi-
sies, tiklidz cina ar to atslabs.m
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Pacelumi un kritumi

Saskana ar pétijumiem Tuvo Austrumu
regions piedzivo ekonomisko uzplau-
kumu, savukart Kina cinas ar milzigam
ekonomiskam problémam, ekonomi-
kas parkarSanu un finansu burbula
plisanu. Ari 2016. gadu Kinas ekono-
mikai prognozé gritu, jo tur ir sama-
zindjies pieprasijums péc ripniecibas
precem.

Konteinerparvadajumi
piedzivo kritumu

Péc vairaku gadu desmitu dinamiskas
izaugsmes konteinerparvadajumu tir-
gus daZu pedéjo gadu laika ir piedzivojis
fundamentalas parmainas. lzveidojusies
situacija, ka Sim biznesa segmentam ir

ievérojamas jaudas rezerves un tas jau
izjiat problémas nestabila pieprasiju-
ma del, ka rezultata saglabajas zemas
frakts likmes. Analitiki uzskata, ka ie-
guveéji bis tie, kuru bizness ir vérsts uz
ilgtermina attistibu, ka arf tie, kuri spéj
iegt labakus tirgus nosacijumus, pie-
méram, piesaistot starptautiskus sadar-
bibas partnerus.

Brazilijas ostas paredz
kravu pieaugumu

Brazilijas Speciala ostu ministrija, pa-
matojoties uz jauno nacionalo ostu lo-
gistikas planu, pienémusi [émumu lidz
2042. gadam Santusas ostas infrastruk-
tira ieguldit vairak neka 10 miljardus
ASV dolaru. Lai gan pagaidam tiek iz-
mantoti tikai 63% no Santusas ostas
kapacitates, pétnieki ir parliecinati, ka
nakamajas desmitgadés Brazilijas os-
tas, jo ipasi Santusa, piedzivos ievéroja-
mu kravu apjoma pieaugumu, tapéc jau
laikus jabit tam gataviem. Santusas os-
ta jau lidz 2017. gadam iespaidigu mo-
dernizaciju piedzivos vairak neka 100
ostas iekartu.
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Pasaules ostas attistas
ar mainigiem panakumiem

2015. gada pasaules vado3ajas ostas bija vérojamas at-
skirigas kravu apgrozijuma tendences, kam pamata bija
ekonomikas attistibas tendences pasaulé, geopolitiska
situacija, starpvalstu ekonomiskas un politiskas sankci-
jas un ari katras ostas ilgtspéjigas attistibas politika.

Roterdamas osta

2015. gada kravu apgrozijums Ro-
terdamas osta pieauga par 4,9%,
sasniedzot 466,4 miljonus tonnu,
un So pieaugumu pilniba nodrosina-
ja naftas un naftas produktu kravu
apstrade osta.

Roterdamas ostas parvaldes izpild-
direktors Allards Kasteleins (Caste-
lein): ,,Naftas zema cena rada lielas
naftas rezerves, kas liek to trans-
portét uz parstrades rupnicam Ei-
ropa un Krievija. Savukart sarazo-
ta degviela caur Roterdamas ostu
tiek satita uz Talajiem Austrumiem.
TieSi zemas cenas dé€| jélnaftas ap-
joms Roterdamas osta 2015. ga-
da pieauga par 8,1%, sasniedzot
103,1 miljonu tonnu. SalidzinoSi
niecigs, tikai par vienu procentu,
bija beramkravu, dzelzs ridas un
metalliznu apjoma pieaugums. Arl

Roterdamas

ostas parvaldes
izpilddirektors
Allards Kasteleins.

oglu kravu pieaugums bija viena
procenta robezas, kam iemesls ir
tas, ka Vacija par kurinamo aizvien
mazak lieto ogles, priekSroku dodot
saules un véja enerdijai.

Kritumu piedzivo konteinerkra-
vu parvadajumi pasaulg, ipasi uz




Singapdras osta.

Latinameriku un Ziemelameriku,
ka rezultata ari Roterdamas osta
konteinerkravu apjoms samazina-
jas par 0,5% — lidz 12,2 miljoniem
TEU. Savukart liela nozime bija
spécigajai Lielbritanijas ekonomi-
kai, kas piesaistija ro-ro kravas
parvadajumiem Ziemeljura.

Lai saglabatu liderpozicijas Eiro-
pa un nostiprinatos pasaules os-
tu pirmaja desmita, Roterdamas
osta meklé sadarbibas partnerus
pasaulé. Ta 2015. gada parak-
stits sapraSanas memorands starp
Roterdamas un Singaptras ostu
parvaldém, kas paredz informaci-
jas apmainu, kopiga redz€juma un
stratégijas izstradi ostu operaciju
optimizacijai, za/o kugo3anu un ci-
tus pasakumus, kas palidzés stip-
rinat saikni un cieSaku sadarbibu
starp Eiropas un Azijas ostam, lai
nodroginatu kugo3anas drodibu un
efektivitati.

2015. gada Roterdamas osta pa-
rakstija sapraSanas memorandu ar
Kinas Banku, kas paredz stiprinat
sadarbibu starp Kinu un Niderlan-
di, attistot logistikas pakalpoju-
mus, ostu un dzelzcela infrastruk-
tiru. Roterdamas osta lielu véribu
pievérs ari tam, ka Kina jau kop$
2013. gada 1pasi aktualizé sena Zi-
da cela atjauno$anas ideju.

Protams, Roterdamas osta lielu uz-
manibu pievérs cinai pret klimata

parmainam. Esam apnémusies
veikt virkni pasakumu, lai panaktu
lielaku energoefektivitati un atjau-
nojamas enerdijas izmantosanu.”

Singapiiras osta

Kravu apjoms Singapuras osta
2015. gada samazinajas par 2% —
lidz 574,9 miljoniem tonnu. Naftas
kravas pieauga par 7,3% un bija
194,93 miljoni tonnu, bet kontei-
nerkravas samazinajas par 8,7% —
lidz 30,92 miljoniem TEU. Singa-
puUras osta parkrauj piekto daju no
juras konteineriem pasaulé. Lai
piesaistitu konteinerkudu linijas,
2016. gada janvara vidu Singa-
puras ostas parvalde saka pieskirt
10% atlaidi ostas maksam tiem
konteinerkugiem, kuri paveic kra-
Vu operacijas osta atrak par pie-
cam dienam. ST atlaide bls spéka
vienu gadu papildus 20% atlaidém,
ko kugi sanem, pieméram, par zajo
kugosanu.

Agrak lielaka dala kugu Singapi-
ras osta ienaca no rietumiem, bet
Kinas un Dienvidkorejas ekonomi-
kas ir panakuSas, ka arvien lielaks
skaits konteinerkugu dodas no aus-
trumiem uz rietumiem.

Pie Singapuras krastiem lielajiem
kugiem nakas sadzivot ar maza-
jam zvejnieku laivinam, kas gan
nereti rada problémas kugo3anas
droSibai.m

Smags laiks

]
beramkravu kugu
- v = Q.=
Ipasniekiem
2015. gads bija loti smags beramkra-
vu parvadajumu tirgum — jau februart
»Baltic Dry Index” nokritas lidz kritiski
zemam limenim un bija zemakais péde-
jo 30 gadu laika. Dzelzs ridas, cementa,
graudu, oglu un mineralméslu tirgus
piedzivoja zemako pieprasijumu kop$
1986. gada, un tas, protams, ietekméja
ari jiras kravu parvadajumu tirgu.

Daudzas kugo$anas kompanijas ir noba-
Zijusas par izdzivoSanu, jo capesize kugu
ienakumi tik tikko sedz ekspluatacijas
izdevumus. ,Reuters” zino, ka daudzas
kompanijas iesniedz tiesa prasibu par
tiesisko aizsardzibu pret kreditoriem,
bet ASV vienpadsmit kompanijas jau ie-
sniegusas pieteikumus aizsardzibai pret
bankrotu.

Tankkugu flotei
labi laiki

Tankkugu Tpa3nieki gist solidu pelnu,
jo pieprasijums péc tankkugu pakalpo-
jumiem turpina pieaugt, un tiek prog-
nozets, ka zemo jélnaftas cenu dél Sada
situacija saglabasies arT 2016. gada.

Pieaugs parvadajumi
uz Jaunzelandi

Eksperti paredz, ka turpmakajos gados
pieaugs kravu parvadajumi uz Jaunze-
landi, 1pasi vieglo automobilu parvada-
jumi, un tam apliecinajums ir $a kravu
veida neliels, bet stabils pieaugums pé-
déjo gadu laika. 2015. gada tas pieauga
par 4%.

Dienvidkorejas

‘ —— . v
kugu biivétavas cie$
zaudejumus
Vairakas pasaulé lielakas kugu biivéta-
vas Dienvidkoreja 2015. gada cietuSas
zaudéjumus, jo nav sanémusas jaunus
kugubiives pasitijumus. Tam iemesls
ir ripniecibas stagnacija daudzas pa-
saules valstis, ka ari katastrofali zemas
naftas cenas. Kop3 1970. gada kugu-
bive ir bijusi galvenais Dienvidkorejas

ekonomikas balsts, kas nodros$inaja
8,5% no valsts kopéja eksporta.
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Rigas osta saglaba liderpozicijas
Baltijas valstu ostu vidi

2015. gada jau otro gadu péc kartas Rigas brivostas kravu apgrozijums ir parsniedzis 40
milj. tonnu, kas gan ir par 2,5% jeb 1,02 milj. tonnu mazak neka 2014. gada. Rigas briv-
ostas valdes priekSsédétajs Andris Ameriks, komentéjot 2015. gada rezultatus, pauz
gandarijumu, tomér par 2016. gada prognozém runa piesardzigi: ,Liels prieks, ka esam
vado3a osta Baltija, jo tas liecina, ka misu ilgtermina attistibas stratégija un ieguldijumi
attaisnojas, bet jabit loti piesardzigiem ar 2016. gada prognozem, jo geopolitika noteikti

atstas savu iespaidu.”

Lai sasniegtu vienu no Rigas briv-
ostas parvaldes izvirzitajiem meér-
kiem, proti, nostiprinatu un papla-
Sinatu ostas klientu loku un rastu
celus, ka novérst atkaribu no kada
viena kravas veida, RBP ne tikai
izvérs darbibu starptautiskas ju-
ras transporta organizacijas, bet
ari regulari paplaSina starptautisko
sadarbibu ar potencialiem investo-
riem un partneriem.

2015. gada beramkravas veido-
ja 58% no ostas kop€&ja kravu ap-
grozijuma jeb 23,3 milj. t, kas sa-

lidzinajuma ar 2014. gadu bija par
2% mazak (-483,2 tikst. t). Saja
segmenta lielakais apjoma pieau-
gums registréts koksnes granulam
(+41,6%), gada laika osta parkrau-
ti 1,45 milj. t (+426,4 tlkst. t) So
kravu. Pozitiva dinamika (+23,7%)
bijusi ari koksnes Skeldas kravam
(0,64 milj. t; +123,3 tukst. t).
Jauns rekords sasniegts labibas
produktu grupa — osta pirmo rei-
zi tas vésturé gada ietvaros par-
krauts vairak neka 1 milj. t labibas
produktu (1,05 milj. t; +36,6% jeb
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+281,9 tukst. t). Osta parkrau-
ti 2,58 milj. t kimisko beramkra-
vu, kas ir par 1,5% vairak neka
2014. gada.

Oglu apgrozijums 2015. gada sa-
mazinajas par 2,7% — parkrauti
14,53 milj. t (-406,4 tukst. t). Po-
zitivi javerté fakts, ka Rigas briv-
ostai sivaja konkurencé ar Krievi-
jas ostam izdevies saglabat labus
raditajus: 2015. gada oglu apjoms
atpaliek tikai no loti veiksmigajiem
2014. un 2012. gada, kad parkrauti
14,9 milj. t.

2015. gada parkrauti 6,19 milj. t
generalkravu, to apjoms samazi-
najies par 12,4% (-878,7 tukst. t).
Apgrozijums krities faktiski visam
§a segmenta kravam, bet lielakais
samazinajums bijis kokmateria-
liem (-10,7% jeb -222,6 tukst. t),
péc kuriem ir mazaks pieprasijums
tradicionalajos Latvijas eksporta
tirgos, ro-ro kravam (-48,2% jeb
-228,8 tukst. t), jo batiski samazi-
najas ,Tallink” pramju linijas kugu
ostas apmekléjumu skaits, ka ari
konteinerkravam (-7,8% jeb -325,0

tukst. t). Parskata perioda osta ap-
stradati 3,8 milj. t konteinerkravu
jeb 355,2 tukst. TEU. Konteiner-
kravam pédé€jos piecus gadus bija
pozitiva apjoma dinamika, apgrozi-
juma kritums 2015. gada liela méra
saistits ar ES un Krievijas ekono-
miskajam sankcijam, kuru rezulta-
ta konteinerkravu apjoms samazi-
najas visas Baltijas juras austrumu
krasta ostas.

2015. gada osta parkrauti 10,6
milj. t lejamkravu, kas ir par 3,3%
vairak neka 2014. gada (+337,3
takst. t). 99,2% no visa lejamkravu
apjoma veido naftas produkti, ku-
ru apjoms parskata perioda palie-
lindjies par 332,6 tukst. t, sasnie-
dzot jaunu rekordu ostas veésturé —
10,54 milj. t. Arl Saja segmenta
Rigas brivostai nopietnu konkurenci
veido paréjas regiona ostas, tapéc
jo 1pasi pozitivi vértéjams fakts, ka
2015. gada naftas produktu apjo-
mu palielinaja gandriz visi Sis kravu
grupas stividori.

2015. gada osta apkalpoti 526,2
tukst. pasazieru. Lidz ar ,Tallink”
Iinijas kugu apmekléjumu skaita
samazinasanos sarucis pramju pa-
sazieru skaits (-32,5%). Vienlaikus
pozitivi javeérté tas, ka palielinajas
kruiza pasazieru skaits (+13,7%,
69,2 tukst. pasazieru), jo osta ie-
naca par seSiem kruiza kugiem
vairak.

Starptautiska sadarbiba

Informacijas apmainas noltka briv-
ostas parvaldi apmekl&jusi Ham-
burgas ostas parvaldes parstavji,



UZZINAI

Rigas brivostas parvalde 2015. gada uzne-
musi vairak neka 50 delegaciju, visvairak
no ASV, Kinas, Krievijas, Ukrainas un Ja-
panas. Kopuma vizidu laika par ostas dar-
bibu nepastarpinati informéti vairak neka
600 interesentu, tai skaita no Argentinas,
Danijas, Kazahstanas, Irijas, Niderlandes,
Vacijas un Indijas.

Gentes (Belgija) un zZ&élandes (Ni-
derlande) ostu augstaka vadiba un
uznéméji, Irijas ostu klastera ek-
sperti, Ukrainas juras ostu admi-
nistracijas parstaviji.

Investiciju apzinasanas un sadar-
bibas veicinaSanas noluka ostu ap-
mekl&jusi Japanas Investiciju kon-
sultativas padomes parstavis Rene
Kanajama, Latvijas goda konsuls
Argentina Hektors Diazs-Bastiens
un vinu pavados$as personas, Asta-
nas meérs un vinu pavadosa delega-
cija, Ukrainas éernigovas apgabala
gubernators Mikola Zverevs un vinu
pavadosa delegacija, Latvijas go-
da konsuls Osaka Tamio ISibaSi un
vinu pavado$a Japanas uznémeéju

UZZINAI

Rigas brivostas parvalde ir dalibniece as-
tonas starptautiskas organizacijas — Ei-
ropas Kruiza organizacija, Baltijas Ostu
organizacija, Eiropas Jiras ostu organiza-
cija, Starptautiskaja Ostu asociacija, Vaci-
jas — Baltijas tirdzniecibas kamera Latvija,
Starptautiskaja Hidrografijas organizacija,
Starptautiskaja Ostas pilsétu asociacija un
Starptautiskaja Ostu kapteinu asociacija.

delegacija, Sanhajas pasvaldibas
transporta komisijas parstavji, Uk-
rainas vé€stnieks un vinu pavado-
§a delegacija, Henanas provinces
amatpersonu delegacija, Flandrijas
valdibas regionalais parstavis Polija
un Baltijas valstis, Kinas uznému-
ma ,Yingkou Port Group Co, Ltd”
parstavji u.c.

IzglitojoSos un pieredzes apmainas
noltikos osta viesojusies kadeti no
ASV juras koledzas ,Maritime Col-
lege, State University”, Odesas Na-
cionalas juras akadémijas studen-
ti, Krievijas Tautsaimniecibas un
valsts administracijas akadémijas
studenti.

Osta ledus apstakliem

sagatavojusies

Latvijas Vides, Jeologijas un me-
teorologijas centra informacija vés-
ta, ka Latvijas Udenstilpés pieaug
ledus biezums, bet Kugu satiksmes
un vadibas centrs informé, ka tas
kudgu satiksmi Rigas brivostas ak-
vatorija un Rigas juras lici neietek-
mé, kravas un pasazieru kugi ienak
saskana ar planu, jo kugu cels gan
brivostas akvatorija, gan lici ir brivs
no ledus.

Rigas brivostas ostas kapteinis Ar-
tirs Brokovskis-Vaivods: ,Pieredze
rada, ka, temperattrai nedélas ga-
ruma saglabajoties ap -10 gradiem,
akvatorijas aizsalSana ir paris dienu
jautajums. Tomér udens atdziSanu
varétu kavét labvéligu véju klatbut-
ne, kas veicina tdens masu cirkula-
ciju un tadéjadi mazina aizsalSanas
risku.

Rigas brivostas flote Sogad ziemas
navigacijai ir sagatavojusies 1pasi,
jo papildus ledlauzim ,Varma” un
trim ledus klases velkoniem eks-
pluatacija nodots ledus klases vel-
konis ,,Foros”, kas péc parametriem
vairak lidzinas ledlauzim.”

Turpinas ostas

infrastruktiiras projekti
2015. gada paraléli Krievu salas
projektam tika realiz€ti un sakti
vairaki gan finansiali, gan apjoma
zina mazaki infrastruktlras projek-
ti. Lai gan tie ievérojami atpaliek
no Krievu salas projekta, to piene-
sums Rigas brivostas attistiba un
sabiedribas labklajibas celSana ir
VvEéra nemams.

Sie projekti saistiti ar dzelzcela infra-
struktlras attistibu Rigas brivostas
teritorija. 2015. gada ekspluatacija
nodeva 560 metru garo prettrokSna
Zogu, kura galvena funkcija ir uzlabot
Kundzinsalas iedzivotaju dzives ap-
stak|us. Sa projekta kopéjas izmak-
sas bija aptuveni 1,4 milj. eiro. Tapat
2015. gada sadarbiba ar SIA ,Rail
Construction” sakti verienigi Kundzin-
salas dzelzcela rekonstrukcijas darbi,
kurus planots pabeigt $a gada pirma-
ja ceturksni. Projekta kopéjas izmak-
sas ir aptuveni 2,6 milj. eiro.

Turpinot vérieniga Krievu salas pro-
jekta realizaciju, 2016. gada pla-
nots sakt teritorijas putekl|u Zoga iz-
blves un dzelzcela parka Cetru slie-
Zu izvelkamo celu projektu izstradi.

UZZINAI

Puteklu Zoga projekta izstrade un bavdar-
bu veicgju iepirkuma procedira planota
2016. gada, bet bivdarbus paredzéts uz-
sakt 2017. gada. Kopuma Krievu salas pro-
jekta talakai realizacijai 2016. gada plano-
tas investicijas 9,6 miljonu eiro apméra.

Krievu sala turpinas attistit pas-
reiz€jo infrastruktdru, lai jau
2018. gada beigas tur varétu sakt
kravas operacijas. Tiks izbUvéts
kravu laukums ar cieto segumu 75
tukst. kvadratmetru platiba, kura
nestspéja bus 20 tonnu uz kvadrat-
metru, kraujlaukumi ar grunts se-
gumu aptuveni 81 000 kvadratmet-
ru platiba, drenazas tikli gar kraut-
ném 4506 metru garuma, ka ari
attistiti autoceli ar cieto segumu —
aptuveni 8885 kvadratmetri.

» b > 36. lpp.
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> > b 35. lpp. Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (janvaris, tikst. t)
Tiks izveidota arT lietus Gdens kana- 2016,/
lizacija un elektroapgade. So darbu Parvadajumu iedalijums mm 2014 mm 2015 %
projektéSana paredzéta 2016. ga- S B "
da, bet blvdarbi tiks pabeigti Kopéjais parvadajumu apjoms 56046/ 5569,1 5717,7 5528,3 4618,0 -16,5
2017. gada. lekszemes parvadajumu apjoms 92,9 117,2 71,3 83,1 104,4 25,6
Starptautisko parvadajumu apjoms 55117 54519 56464 54452 45136 -171
Apstiprinats darbibas plans  Eksportakraw apjoms 1666 4071 3108 1676 1153  -312
iesirnoiuma adi'umam Importa kravu apjoms 286,7 575,2 400,8 371,8 337,3 -9.3
2015 ,d ) d gb _ {/ | id Kopéjais tranzita kravu apjoms 50584 44696 49348 49059 40611 -17,2
015. gada decembri Valsts vides | - aioms caur ostam 46211 42500 47355 46572 38086  -18.2
dienesta tika apstiprinats darbibas
Sauszemes tranzits caur teritoriju 437,3 219,7 199,3 248,7 252,4 1,5

plans piesarnojuma gadijumam
Rigas brivostas teritorija. Plans iz-
stradats atbilstosi Ministru kabineta . e = - - - - . 1=
noteikumiem, kas nosaka tipvei- Kravu veidu salidzinajums Rigas osta, janvaris (milj. t)

da prasibas, sagatavojot darbibas 25

planu neparedz&tiem piesarnojuma ' Beramkravas M Lejamkravas M Generalkravas
gadijumiem ostas, piestatnés, pie- 2

statnu grupas un naftas vai kimis-

ko vielu termindlos. Plana mérkis ir 1,5

noteikt kartibu, kada visas iesais-
titds puses rikosies neparedzéta

naftas un kimisko produktu (NKP) 1
" .'.___. : 0

2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016

Kravu veidu salidzinajums Ventspils osta, janvaris (milj. t)
2

Beramkravas M Lejamkravas M Generalkravas

: 1.5
noplides gadijuma ostas akvatori-
ja. Plans nosaka sakaru un apzino- 1
Sanas, piesarnojuma novértéSanas,
operativas vadibas un piesarnoju- 05
ma likvidacijas pasakumu secibu ’
neparedz&ta NKP nopludes gadiju-
ma. Tas ir piemérojams jebkuram 0

gadijumam ostas akvatorija, kas iz- 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
raisa vai var izraisit piesarnojumu.

Plana noteikto piesarnojuma likvi- . e R . . -
dacijas pasakumu Tstenogana ir ie- Kravu veidu salidzinajums Liepajas osta, janvaris (milj. t)

saistitas Rigas brivostas parvaldes 0.35 - -
struktdrvienibas, SIA ,Eko osta”, ! Beramkravas M Lejamkravas M Generalkravas
Valsts vides dienests. AtbilstoSi si- 0,30

tuacijai nepiecieSamo pasakumu 0,25

realizacija var tikt iesaistitas tadas
instittcijas ka Valsts ugunsdzésibas 0, 20

un glabsanas dienests, Nacionalo 0, 15
brunoto spéku Juras spéku flotiles

Krasta apsardzes dienesta Jlras 0, 0
mekl€Sanas un glabsanas koordi- 0,05
nacijas centrs, Transporta nelaimes

gadijumu un incidentu izmekléSanas
birojs, Neatliekamas mediciniskas 2010 2m 2012 2013 2014 2015 2016
palidzibas dienests, Rigas dome.m SMinformacija
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Ventspils brivostas parvaldes
prioritate — infrastruktiuras attistiba

Ventspils brivostas parvalde 2015. gada 1stenojusi vienu no apjomigakajam investiciju
programmam, nodrosinot ostas terminaliem un ripnieciskajiem uznémumiem vislabakos
apstaklus darbibas attistibai, tomér varétu véléties labakus kravu apgrozijuma raditajus.

2015. gada kravu apgrozijums
Ventspils brivosta bija 22,5 miljoni
tonnu, kas gan ievérojami atpaliek
no veiksmigako gadu raditajiem un
nesasniedz ari gada sakuma pla-
noto apjomu. Tas skaidrojams ar
butisku kravu apgrozijuma kritumu
trijos ostas terminalos. Par 2 miljo-
niem tonnu jeb 17% samazinajies
SIA ,Ventspils Nafta terminals” ap-
grozijums, nokritoties lidz 9,7 mil-
joniem tonnu, kas ir ievérojami ma-
zak neka agrakajos gados un nesa-
sniedz pat pusi no terminadla jaudas.
AS ,Baltic Coal Terminal” parkrauti
tikai 1,9 miljoni tonnu akmenoglu,
kas ir par 45% jeb 1,5 miljoniem
tonnu mazak neka iepriek$€ja gada
un nesasniedz pat tresSdalu termina-
la jaudas. Katastrofali raditaji ir AS
»Kalija parks”, kur visa gada laika
parkrauti tikai 142 tukstoSi tonnu,
kas ir par 91% jeb 1,4 miljoniem
tonnu mazak neka pérn. Tas no-
zimé€, ka ,Kalija parka” 2015. gada
izmantoti tikai 2% kop€jas iespé-
jamas jaudas, un kop$ 2015. gada
2. junija ,Kalija parks” nav uznémis
nevienu kugi. Par 52 tlikstoSiem
tonnu jeb 11% salidzinajuma ar
2014. gadu samazinajies kravu ap-
joms SIA ,Ventplac” terminali. SIA
,Ventamonjaks serviss” stradajis ie-
priek$€ja gada limeni.

UZZINAI

Sesi Ventspils brivostas terminali 2015. ga-
da palielinajusi kravu apgrozijumu attieciba
pret iepriekS€jo gadu. Kravu pieaugums
bijis SIA ,Ventall Terminals” par 91%, AS
Ventbunkers” par 6%, AS ,Ventspils tirdz-
niecibas osta” par 5%, SIA ,Noord Natie
Ventspils Terminals” par 5%, SIA ,Vent-
amonjaks” par 2%. Kravu apgrozijums
salidzinajuma ar 2014. gadu dubultots AS
Ventspils Grain Terminal”, tomér terminall
bijusas 273 dikstaves dienas un piestatne
noslogota tikai par 25%.

Lai gan atsevisku terminalu dar-
bibas saSaurinasanas de| Vents-
pils brivostas parvaldei bija jaré-
kindas ar ienémumu ievérojamu

samazinasanos, 2015. gada ta Is-
tenojusi vérienigus infrastrukttras
attistibas projektus kopa par vairak
neka 30 miljoniem eiro. Projektu 1s-
tenoSanai izdevies piesaistit ES Ko-
hézijas fonda lidzfinanséjumu, kas
sedz lidz pat 85% no izmaksam. No
finanSu ieguldijuma viedokla galve-
nie objekti 2015. gada bija termi-
nalu un industrialo zonu pievedceli,
kuru rekonstrukcijai un buvniecibai
bija paredzéti 11 miljoni eiro. Savu-
kart lielakie investiciju projekti in-
dustrialaja teritorija saistiti ar divu
razoSanas €ku — Elektronikas cen-
tra un Tehnologiju centra — celtnie-
cibu. 2015. gada pabeigta Ventspils
brivostas parvaldes kugu stavvietas
jeb Ziemas ostas rekonstrukcija un
12. dziludens piestatnes buvnieci-
ba, bet gultnes padzilinasanas dar-
bi 12. piestatné vél turpinas. So-
brid tiek nostiprinata grunts 2. un
3. piestatné un noris Ventas kreisa
krasta piestatnu un krasta linijas
nostiprinasana.

Pieaug pasaZieru skaits

Lai gan pramju satiksmes opera-

tori Ventspils brivosta galvenokart

orientéjas uz ro-ro kravu transpor-

téSanu, arvien lielaku nozimi iegust

pasazieru parvadasana. 2015. gada
» > » 38. lpp.
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ar pramjiem Ventspils brivosta
ieradusies vai no tas izbraukusi
105 143 pasazieri, kas ir lielakais
pramju pasazieru skaits viena ga-
da laika ostas vésturé. Ventspils
brivosta Sobrid ir aktivakais pramju
satiksmes centrs Latvija, kuru no-
droSina viens no lielakajiem pramju
satiksmes operatoriem Eiropa ,,Ste-
na Line”.

Daudzi 2015. gada saktie darbi tiks
turpinati 2016. gada. leguldijumi
infrastrukturas izbavé, atjaunoSana
un uzturéSana ir Ventspils brivostas
parvaldes aktivitasu prioritate. Ta-
d€jadi Ventspils brivostas parvalde
Isteno savu galveno meérki — teri-
torijas attistitibu, nodroSinot iespé-
jami labakus apstaklus ostas ter-
minalu un rdpniecibas uznémumu
darbibai.

UZZINAI

Septinas reizes nedéla pramji kursé uz
Nineshamnas ostu Zviedrija un vienu rei-
zi uz Travemindi Vacija. Zviedrijas liniju
2015. gada izmantojusi 92 115 pasazieri,
kas ir par 25 759 pasazieriem jeb 39% vai-
rak neka 2014. gada. Vacijas liniju izman-
tojusi 13 028 pasazieri. Japiezimé, ka kra-
vas auto Soferi (59 492) pasaZieru skaita
neietilpst. Ar pramjiem Ventspils brivosta
parvadati 48 737 vieglie auto, 70 443 kra-
vas vientbas jeb 1,8 miljoni tonnu kravas.

Ventspils skatas talak

Ventspils brivostas parvaldnieks
Imants Sarmulis atzist, ka tradi-
cionali osta tiek vértéta péc par-
krauto kravu apjoma. ,,M&s tomeér
esam skatijuSies talak, attistot
ostu ka regiona ekonomisko cen-
tru un vilcéjspéku daudz plasaka
nozimé neka tikai kravu parkrau-
Sana. Daudzu desmitu gadu garu-
ma Ventspils veidota par tipisku
tranzitostu, kas nozim€, ka esam
arkartigi atkarigi no faktoriem, ko
pasSi nekadi nesp€jam ietekmét, —
pasaules politiski ekonomiskajiem
procesiem, ka arl privato ostas ter-
minalu ricibas. TieSi tapéc merk-
tiecigi turpinam ostas industrialas
teritorijas attistibu un ieguldam
ostas infrastruktlra, nevis tikai pa-
laujamies uz to, kas notiek ostas
piestatnés. Pat keblis nebUs stabils
uz vienas kajas, kur nu vél osta.
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Ar pilnu atbildibu varu teikt, ka
uz 2015. gadu no ostas ilgtermina
stabilitates viedok|a varam atskati-
ties ar gandarijumu par paveikto,”
rezumé Imants Sarmulis.

— Ka prognozeéjat ostas darbibu
2016. gada?

— Spriezot péc prognozém, ko esam
sanémusi no terminaliem, nekas la-
baks ka 2015. gada nav gaidams,
tadeé] 2016. gada kravu apgrozi-
jumu planojam 22 miljonu tonnu
robezas. Ja analiz€ Ventspils ostas
kravu apgrozijumu, parsvara kra-
vas ir no NVS valstim. Ari turpmak
jarékinas galvenokart ar kravam
no Krievijas, Baltkrievijas un citam
NVS valstim.

No kravu apjoma bus atkarigi
Ventspils brivostas parvaldes iené-
mumi, tapéc kartéjos budzeta iz-
devumus planojam samazinat par
10% salidzinajuma ar iepriek$&jo
gadu. Jaunu un jau esoSo objektu
bUvnieciba un paplaSinasana plano-
jam ieguldit 7,3 miljonus eiro, bet
pusotru miljonu rezervéjam indus-
triala parka paplasinasanai.

— Jus sacijat, ka kravu apgro-
zijuma samazinajums noteicis
brivostas iep€émumu samazina-
jumu. Vai tas ietekmeéjis ari pla-
notas investiciju programmas
izpildi?

— 2015. gada 1stenojam veselu
virkni projektu ar ES fondu lidzfi-
nanséjumu. Ja nepietiek savu li-
dzeklu, esam spiesti So deficitu
segt ar kreditiem. Samazinoties
kravu apgrozijumam, ostas nodevu
apjoms izradijies par 2,5 miljoniem
eiro mazaks neka planotais, tadé|
esam spiesti nemt vairak kreditu,
neka bija planots. Nevaram pielaut,
ka ES fondu atbalstitu projektu 1s-
tenoSana nebltu iesp€jama lidz-
finans€juma trukuma de]. Turklat
2015. gada esam macgjusi piesais-
tit papildu finanséjumu no Eiropas

fondiem seSu miljonu eiro apméra.
Sis finanséjums ir gan tapéc, ka
mums pasSiem izdevies ietaupit Ii-
dzeklus dazados projektos, gan arl
no tas naudas, ko citi projektu Iste-
notaji nepaspéja izmantot. Més |oti
veiksmigi apguvam visus pieejamos
lidzeklus no ES fondiem ar maksi-
malo 85% lidzfinanséjumu, ko pa-
nacam sarezditas un garas sarunas
ar ES. Ja runajam par pieejamo
Kohézijas fonda lidzek|u turpmaku
piesaisti ostas attistibai, tad jateic,
ka planojam lidz 2022. gadam ap-
gut 30 miljonus eiro. Lielaka dala
So lidzek|u paredzéti pievedcelu uz-
laboSanai un hidrotehnisko buvju
remontam.

Domaju, daudzi ir pamanijusi, ka
ostas buvnieciba un modernizaci-
ja parsvara ir pabeigta. Jaunu ter-
minalu un citu objektu buvniecibai
nav vietas un nepiecieSamibas.
Tagad gribam sakartot savu saim-
niecibu, kur tas vél ir vajadzigs.
Viens no 2016. gada svarigakajiem
projektiem ir Kugo3anas atbalsta
dienesta aprikojuma uzturéSanas
grupas parvietoSana uz paSreizé-
jas ,Juras darbnicas” telpam K.
Valdemara iela. Ventspils brivostas
valde apstiprinajusi teritorijas attis-
tibas programmu gar K. Valdemara
ielu — no Ziemas ostas lidz Kaptei-
na dienestam, paredzot ievérojami
uzlabot Kugosanas atbalsta die-
nesta aprikojuma uzturéSanas gru-
pas darba apstaklus un turpmaku
krastmalas sakartoSanu par prieku
iedzivotajiem un pils€tas viesiem.

— Krievijas prezidents Vladimirs
Putins pazinojis, ka Krievija na-
kotné atteiksies no Baltijas val-
stu ostu izmantoSanas.

— Mums tas nav jaunums. Krievijas
ostas attistas pamatigi un strau-
ji, palielinot kravu apgrozijumu.
Baltija tas ir Primorskas, Ustjlugas
ostas, Bronkas terminalis netalu
no Sanktpéterburgas. Sis fakts ir
japienem. Tacu uzskatu, ka termi-
naliem ir iesp€ja saglabat esosas
kravu plismas no Krievijas. Sis
kravu apjoms Krievijai ir salidzinosi
nebdtisks, bet musu plusi ir piere-
dze un laba infrastruktlra, kas no-
droSina visu nepiecieSamo jebkada
veida kravu parkrau$anai. Ta ka |oti
daudz kas Sobrid ir misu terminalu
rokas.m



Liepajas osta stradajusi
ar kravu apgrozijuma pieaugumu

2015. gada Liepajas ostas stividorkompanijas parkravusas 5,6 milj. tonnu, kas ir par
5,9% vairak neka iepriek$éja gada un ir otrs lielakais kravu apgrozijums gada péc ostas
darbibas atjaunoSanas 1991. gada. Ka uzsver Liepajas specialas ekonomiskas zonas par-
valdnieks Guntars Krievins, tas apliecina, ka Liepajas osta spéj stradat ar pozitivu bilanci
ari sareZgitos geopolitiskos un ekonomiskos apstaklos, meklgjot jaunas kravas un inova-
tivus risinajumus, ostas uznémeéjiem un Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldei
sadarbojoties dazadu jautajumu risinasana. 2015. gada Liepajas osta lidz ar nozimigu
attistibas projektu realizaciju ir sasniegusi noteiktu kvalitativu attistibas limeni.

2015. gada divpadsmit ménesSos
Liepajas ostas kompanijas par-
kravuSas 5 611 441,66 tonnas
dazadu kravu. Tradicionala liela-
ka kravu grupa bija beramkra-
vas, kas veidoja 70% no kopé€ja
apjoma jeb 3 923,7 tukst. tonnu
(7,9% pieaugums salidzinajuma ar
2014. gadu). Lielako dalu beram-
kravu 2015. gada veidoja labiba un
labibas produkti, seko celtniecibas
materiali, koksnes $kelda, mineral-
meésli un koksa smalkumi.

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvaldnieks Guntars Krievins:
,Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvalde 2015. gada stra-
dajusi veiksmigi, noslédzot divus
nozimigus ES Kohézijas fonda attis-
tibas un vides projektus par kop€&jo
summu 54 443 632,33 eiro un sa-
sniedzot otro lielako kravu apgrozi-
jumu péc ostas saimnieciskas dar-
bibas atjaunoSanas 1991. gada.

Labiba un labibas
produkti 74%

Beramkravas

Pargjas
beramkravas
5%

Koksnes /

Skelda 2%
Celtniecibas / Ogles (koksa
materiali 15% smalkumi) 1%

Kimiskas kravas
(t.s. mineralmeésli) 3%

P&déjos gados Liepajas osta domi-
né beramkravas un tieSi lauksaim-
niecibas kravas, un ne tikai aktivaja
graudaugu sezona. Ostas uznéme-
ji visa gada garuma spé&ja nodrosi-
nat stabilu lauksaimniecibas kravu
plismu, piesaistot ari jaunas kravu
grupas, pieméram, jélcukuru, kas
tranzita caur Liepajas ostu no Dien-
vidamerikas tik nogadats Krievija.
Vél beramkravu segmenta noteikti
japiemin divas inovacijas — lielaka
koksnes Skeldas krava, kas, sadar-
bojoties ostas kompanijam LSEZ SIA
,Laskana” un LSEZ SIA ,Ekers Stivi-
dors LP”, tika uz vietas osta sarazo-
ta, iekrauta kudi un eksportéta uz
Turciju, ka arl ostas uznémeéjs LSEZ
SIA ,Liepaja Bulk Terminal” ekspe-
rimentala karta veica kuda iekrau-
Sanu atklata jura, kas, turpinoties
tendencei kugiem un kravam kJat
arvien lielakiem, dod iespé&ju kudi
iekraut visu kravu. Eksperiments bi-
ja veiksmigs, un tas nenoliedzami
cel arl ostas konkurétspé&ju.”

Otra lielaka kravu grupa Liepajas
osta 2015. gada bija generalkra-
vas — 1324,9 tukst. tonnu jeb 24%
no kopéja apjoma. Generalkra-
vu segmenta jau vairakus gadus

stabilaka kravu grupa ir ro-ro kra-
vas, pérn 614 tukst. tonnu, ko no-
droSina regulara pramju satiksme
ar Vaciju un Zviedriju. Ro-ro kravu
plismu negativi ietekméja sankcijas
pret Krieviju un Krievijas rubla de-
valvacija, ko ostas stividorkompani-
ja LSEZ SIA ,Terrabalt” kompensé€ja
ar projekta kravam, pieméram, AS
,UPB” dzelzsbetona konstrukcijam
un NATO militaras tehnikas un ap-
rikojuma tranzitu. Otra lielaka kra-

Genralkravas

Ro-ro
kravas
50%

/— Kokmateriali 37%

Metals un
metala

izstradajumi
N

vu grupa generalkravu segmenta ir
kokmateriali — 493,5 tukst. tonnu.
2015. gada melno metalu un ta iz-
stradajumu kravu bija vairak neka
2014. gada, bet ievérojami mazak,
neka bija planots. Tas saistits ar AS
,KVV Liepajas metalurgs” neregula-
ro darbibu un dikstavém. Liepajas
specialas ekonomiskas zonas par-
valdnieks Guntars Krievin§ uzsver,
ka 2015. gads paradija, ka osta var
stradat ar pozitiviem raditajiem ari
bez ,KVV Liepajas metalurgs” kra-
vam un, ja 2016. gada uznémums

» > > 40. Ipp.
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stradas stabili, tas var dot tikai kra-
VU apgrozijuma pieaugumu osta.

Lejamkravu apgrozijums 2015. ga-
da bija 362,8 tukst. tonnu un
veidoja 6% no visam ostas kra-
vam. No ostas stividorkompanijam
2015. gada lielako kravu apgrozi-
jumu nodrosSinaja LSEZ SIA ,Liepa-
ja Bulk Terminal” — 2 150 308,48
tonnas, kas ir par 6,2 % vairak ne-
ka iepriek3€ja gada. Otrs lielakais

Lejamkravas
Kimiskas
kravas 19% ——_

Jélnafta 14%

Pargjas ——
lejamkravas
1%

Naftas
produkti (t.sk.
dizeldegviela) 66%

kravu apgrozijums bija ostas stivi-
dorkompanijai LSEZ SIA ,Ekers Sti-
vidors LP”, kas 2015. gada septem-
bri parnéma LSEZ AS ,Liepajas os-
ta LM” aktivus un pakapeniski kapi-
na apgrozijumu, gan piesaistot jau-
nas kravas, pieméram, bagatinatas
ogles, gan sadarbojoties ar citam
ostas kompanijam kopigos projek-
tos. 2015. gadu ,Ekers Stividors
LP” pabeidza ar 1 494 489,02 ton-
nu apgrozijumu, kas ir par 26,7%
vairak neka 2014. gada.

Osta apkalpoti 1343 kugi, iebrau-
kusi un izbraukusi 39 782 pasaZie-
ri. Aizvadita gada divpadsmit mé-
neSos parkrautas konteinerkravas
3669 TEU apjoma un 33 657 vieni-
bas ro-ro kravu.m

UZZINAI

2015. gada lielakais kravu apgrozi-
juma pieaugums bija LSEZ SIA ,Mols
L"- no 43 575,37 tonnam 2014. gada lidz
240 156,50 tonnam 2015. gada (+451,1%).
Ka pastastija uznemuma valdes loceklis
Janis Zvirbulis, nomainoties uznémuma
vadibai un menedZmentam, tika sakta ak-
tivaka darbiba kravu piesaisté un apstradg,
un tas ari esot devis iespéju tik ievérojami
palielinat apgrozijumu. Kravu apgrozijumu
planots palielinat arT 2016. gada, piesaistot
jaunas kravu grupas.
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LSEZ nozimigakie
notikumi 2015. gada

Lielaka krava Liepajas osta

2015. gada Liepajas osta uzstadija
vairakus rekordus. 23. februari no
ostas izveda kugi ,,Belo Horizon-

te” ar lidz Sim lielako kravu — 54,2
tikst. tonnu, kugim sasniedzot
iegrimi 11,1 m. Ka uzsvéra LSEZ
SIA ,Liepaja Bulk Terminal” termi-
nala vaditajs Juris Matvejevs, tas
nav nekas neparasts, bet gan lo-
gisks pardomata un kopiga darba
rezultats, sadarbojoties ar Liepa-
jas specialas ekonomiskas zonas
parvaldi. Bet jau 7. aprili ,Liepa-
ja Bulk Terminal” uzstadija jaunu
rekordu un uz Apvienotajiem Ara-
bu Emiratiem nosutija 54,7 tukst.
tonnu kvieSu un miezu, kas pagai-
dam ir lielaka krava, kas izvesta no
Liepajas ostas.

LSEZ SIA ,,DG Terminals”
raZo biodizeldegvielu

Liepajas ostas stividorkompanija
LSEZ SIA ,,DG Terminals”, dazadojot
uznémeéjdarbibas veidus, 2015. ga-
da sakuma uzsaka biodize|ldegvie-
las razoSanu. Razotnes maksimala
jauda ir 800 m® biodizeldegvielas
meénesi, bet ieguldito investiciju ap-
joms aptuveni 500 tukst. eiro. ,,DG
Terminals” valdes loceklis Janis Mil-
lers uznémeéjdarbibas diversifika-
ciju skaidro ar sarezgito situaciju
pasaules naftas tirgl, uzsverot, ka
biodizeldegviela ir nakotnes pro-
dukts un ta realizacija Latvija liela
meéra ir atkariga no valsts politikas.
DG Terminals” parsvara nodarbo-
jas ar ostas stividorpakalpojumu
sniegSanu — parkrauj un uzglaba
dazada veida lejamkravas.

Regulara pramju Ilnlja uz
Nineshamnu Zviedrija

2015. gada 14. aprill Liepajas osta
saskana ar grafiku pirmo reizi ie-
naca kompanijas ,,Stena Line” pra-
mis ,,Stena Flavia”, kas tagad kur-
sé starp Liepaju un Zviedrijas pil-
s€tu Nineshamnu. Ikvienai ostai ir
svariga pramju satiksme, un Lie-
pajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvalde jau vairakus gadus ir
noteikusi draudzigas ostas maksas
un nodevas tieSi pramjiem. Pramju
satiksmes atjaunoSana ar Skandi-
naviju ir labs signals Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas teritorija
stradajoSajiem razoSanas uznému-
miem ar Skandinavijas kapitalu, jo
paver jaunas logistikas un precu
apmainas iespéjas.
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Macibas parbauda
gatavibu iespéjamiem

terora draudiem

2015. gada 14. maija Liepajas osta
notika veérienigas civilas aizsardzi-
bas macibas, kuru mérkis bija ap-
zinat iekS€jos un aréjos riskus un
paredzet civilas aizsardzibas pasa-
kumus, lai novérstu vai samazina-
tu draudus darbiniekiem, iedzivo-
tajiem, ipaSumiem un videi paaug-
stinata droSibas limena apstak|os.
Tik vE€rienigas macibas, kuras bija
iesaistiti visi ostas dienesti un ter-
minali, Liepajas osta notika pirmo
reizi. Macibam sekoja lidzi Rigas
un Ventspils brivostu parstavji. Lai
uzlabotu atbildigo dienestu darbu
un savstarpéjo koordinaciju, turp-
mak tamlidzigas macibas Liepajas



osta tiks rikotas vismaz reizi gada.
Bet gada nogalé darbu saka video-
centrs, kas paver iespéju tieSsaisté
sekot lidzi osta notiekoSajam.

Zilais karogs Liepajas

jahtu ostai

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas jahtu centra 2015. gada 5. ju-
nija svinigi pacéla Zilo karogu. Ta
ir viena no piecam globala Vides
izglitibas fonda programmam, kam
pamata ir 29 stingri tdens kvalita-
tes, vides parvaldes, vides informa-
cijas un izglitibas, ka ari labiekarto-
juma un servisa kritériji. Liepajas
jahtu centrs tagad ir viena no ne-
daudzajam jahtu ostam Latvija, ko
rota pasaules popularakais tlrisma
ekosertifikats, kas ierindo to blakus
Stokholmai un Gdanskai.

LSEZ SIA ,,Ekers
Stividors LP” sak

darbu Liepajas osta
Uznémums ,Ekers Stividors LP”
ir kompanija ar lielu pieredzi dar-
ba Rigas brivosta un jau vairakus
gadus bija LSEZ AS ,Liepajas os-
ta LM” sadarbibas partneris, bet
2015. gada rudeni tas iegadajas
uznémuma ,Liepajas osta LM” ak-
tivus. SIA ,Ekers Stividors LP” pla-
no attistit noliktavu saimniecibu un
piesaistit ilgtermina klientus, kuri ir
gatavi piedalities ostas infrastruk-
tdras attistiSana un efektivi izman-
tot esosas piestatnes. Jau pirmajos
darbibas méneSos uznémumam
izdevas stabilizét un palielinat kra-
vu plismu, ko apliecina sasniegtie
rezultati — kravu apgrozijums pa-
lielingjies teju lidz 200 tukst. tonnu
meénesl. Tapat ir izdevies piesaistit
jaunas kravas, pieméram, bagati-
natas ogles.

Lielaka Skeldas krava

2015. gada, mekl€jot izeju no ieil-
gusas stagnacijas kokmaterialu tir-
gu, LSEZ SIA ,Laskana” sadarbiba
ar LSEZ SIA ,Ekers Stividors LP”
eksportéja uz Turciju augstveértigu
koksnes $keldu, kas razota turpat
osta no bérza papirmalkas. Kok-
snes Skelda kompanijai ir jauns
produkts, un turpmaka sadarbiba

ar Turcijas ruapnicu, kas razo kok-
skaidu platnes, bus atkariga no
daudziem faktoriem. Ar panamax
klases kugi ,Jobst Oldendorff” ok-
tobri uz Turciju eksportéja 32,5
tikst. tonnu Skeldas, kas ir lidz Sim
lielaka Liepajas osta iekrauta Skel-
das krava.

Turpina Karostas

kanala sanaciju

2015. gada turpinajas Karostas ka-
nala sanacijas projekts, kura ietva-
ros Karostas kanala grunti attirija
no mazizméra un lielizméra tehno-
géniem priekSmetiem, lai sagata-
votu zemudens buvlaukumu grunts
attiriSanas darbiem. Paraléli tika
parbauditas vairakas tehnologijas
kanala grunts dunu izsmelSanai.

Karostas kanals ka svariga un ne-
atnemama Liepajas ostas sastav-
dala uzmanibas loka ir jau no pa-
gajusa gadsimta 90. gadu sakuma,
jo PSRS militaras bazes darbiba
bija atstajusi paliekoSu ietekmi uz
teritoriju, kuru Helsinku Komisija
(HELCOM) noteikusi par vienu no
devinam vispiesarnotakajam te-
ritorijam Latvijas Republika. Lidz
gada beigam Karostas kanala sa-
nacijas darbi planotaja apjoma ti-
ka pabeigti. Pilniba visi darbi japa-
beidz lidz 2023.gadam.

NodrosSina militaras
tehnikas tranzitu

Ro-ro kravu plismu virziena no rie-
tumiem uz austrumiem 2015. gada
diemzél ietekméja sankcijas pret
Krieviju un Krievijas rubla devalva-
cija. LSEZ SIA ,Terrabalt”, reagé-
jot uz geopolitisko situaciju, mek-
I€ja, ka kompensét iztrukstosSas
kravas. Tas veiksmigi izdevas, pie-
saistot projektu kravas un nega-
barita kravas, t.sk. NATO militaro

{

tehniku. Kopuma ar ,,Stena Line”
prami no Vacijas tika atvestas 178
militaras tehnikas vienibas, kas ta-
lIak pa dzelzcelu nogadatas gan uz
Rigu, gan kaiminvalstim.

[] - 4
Kuga iekrausanu
pabeidz atklata jura
LSEZ SIA ,Liepaja Bulk Terminal”
veiksmigi aizvadija graudaugu se-
zonu, kas kulminaciju piedzivoja
2015. gada oktobri, kad terminalis
sasniedza vél nebijuSu graudu kra-
vu apgrozijumu — 330 tukst. tonnu.
Lai nakotné varétu paaugstinat Lie-
pajas ostas konkurétsp€ju, ,Liepaja
Bulk Terminal” eksperimentala kar-
ta graudu iekrauSanu veica atklata
jura. Terminalis mekl€ iesp€jas, ka
apkalpot lielos kugus un nodrosinat
pilnas kravas iekrauSanu. Lai gan
ordinars risinajums, darbi noris€ja
bez aizkerSanas. Ir vairaki prieks-
noteikumi, kas veicina parkrausa-
nas procesu, bet vienigais minuss
ir neprognoz€éjamie laika apstak-
li. Kudga iekrausana tiek izmantots
otrs kugis, kas ir speciali aprikots
un piemérots Sadam darbam.

Pabeigts Liepajas ostas
padzilinasanas projekts
2015. gada nogalé Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas parvalde
veiksmigi pabeidza projekta ,Lie-
pajas ostas padzilinasana” reali-
zaciju, kas tika sakta 2009. gada
9. aprili, kad LSEZ parvalde un
Satiksmes ministrija noslédza vie-
noSanos par Sa Eiropas Savienibas
Kohézijas fonda projekta realizaci-
ju. Projekta ietvaros veikta Liepa-
jas ostas kudu cela padzilinasana
lidz 12,5 metru atzimei, brivostas
akvatorijas padzilinasana lidz 12,0
metru atzimei un Ziemas ostas ak-
vatorijas un Locu kanala padzili-
nasana lidz 7,0 metru atzimei. Ka
atseviSka projekta komponente
realizéta Liepajas ostas Kugu sa-
tiksmes vadibas centra aprikojuma
modernizacija. Projekta ,Liepajas
ostas padzilinasana” realizacija ir
lavusi nostiprinat Liepajas ostas
konkurétspéju, apkalpojot kravu
plismas Transeiropas transporta
tikla ietvaros.m
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Vienkarss Meksikas zvej-
nieks Hosé Salvadors Alva-
renga kluva slavens vismaz
triju iemeslu dél. Pirmais
un galvenais — 2014. gada
30. janvart Hosé Salvadors
Alvarenga atgriezas majas
péc tam, kad gandriz 15
meénesus bija pavadijis un
izdzivojis atklata okeana
neliela zvejas laiva.

2012. gada 17. novembri, kas ie-
krita nedélas nogal€, zvejnieks Al-
varenga kopa ar savu zvejas bied-
ru bija sagatavojis laivu, lai atkal
dotos haizivju un tunzivju zveja.
Pedéja laika zvejniekiem veicas
ar patieSam labiem lomiem. Laiva
skaitijas labi aprikota — lidzi tika
nemti 70 galoni benzina, 16 galoni
udens, 23 kilogrami sardinu é€smai,
700 aki, harpuna, tris nazi, tris
spaini, mobilie telefoni, iesainoti
plastmasas maisinos, aparatura ra-
diosakariem, GPS uztvéréjs, dazas
uzgrieznu atslégas un 91 kilograms
ledus.

Lai gan sinoptiki bridinaja, ka no
ziemeliem tuvojas pamatiga vétra,
vélme nopelnit bija lielaka par pas-
saglabasanas instinktu. Tas nebija
nekas neparasts, ka Meksikas pie-
krastes zvejnieki riské pelnas del,
daZreiz pat uzdroSinoties ar savam
laivelém doties talak par 120 ju-
dzém no krasta. Taja 17. novem-
bra vakara Alvarengas kolégis un
uzticamais sabiedrotais Rejs Peress
nevaréja doties lidzi, tapéc vins
paligos noliga 22 gadus veco Kor-
dobu, kur$ gan labi spél&ja futbolu
un bija aizsardzibas zvaigzne cie-
mata komanda, bet neko nezinaja
par zvejnieka darbu. Pats Alvaren-
ga pirms daziem gadiem Meksika
bija ieradies, bégot no vardarbibas
Salavadora, tur atstajot savu mei-
tu. Kosta Azulas zvejnieku cie-
mata viet€jie vinu atri vien
uznéma sava loka, jo

Zlvojusais

e ——

Alvarenga bija izveicigs, attapigs un
veiksmigs zvejnieks. Vins tapat ka
par€jie zvejnieki dzéra, kavas, uz-
dzivoja ar prostititam un smékéja
zalti.

Alvarenga un Kordoba jau bija gu-
vusi krietnu lomu, saldétava laiva
bija pilna ar haizivim un tunzivim,
kas solija labus ienakumus — kadus
250 dolarus. Ar to pietiktu, lai vis-
maz ned€lu varétu uzdzivot, téréjot
naudu sievietém, iedzerSanai un
marihuanai. Tomér vilinajums no-
pelnit vél vairak aizmigloja sapra-
tu, un Alvarenga pienéma liktenigu
I@Emumu turpinat zveju, neskatoties
uz atkartotiem bridinajumiem par
Vétras tuvosanos. Vini izmeta auklu
ar 700 akiem.

Un tad vétra bija klat. Milzigi vilni
§lacas par laivas malam. Alvaren-
ga un Kordoba bija fiziski spécigi
virieSi, un abi metas cina ar dabas
stihiju — viens stur€ja laivu, otrs no

tas sméla lauka ddeni. Visu nakti
vini cinfjas lidz spéku izsikumam,
lidz uz rita pusi, gaismai austot, ta-
lu pamalé saskatija zemi. Vini bija
aptuveni divu stundu attaluma no
krasta, kad dzinéjs saka klepot un
Skaudit

Glabsanas operacija
Alvarenga no kabatas izvilka raciju
un izsauca savu priek3nieku: ,Villij!
Villij! Villij! Motors ir pagalam!”
,Nomierinies, vecit, iedod man sa-
vas koordinatas!” no krasta atsau-
cas Villijs.

»-Mums nedarbojas GPS!”

»1zmetiet enkuru!” pavélgja Villijs.

~Mums nav enkura,” atbildéja Alva-
renga. To, ka enkurs bija pazudis,
vins pamanija jau krasta, bet tas
neskita svarigi.

,Labi, més nakam pie jums!”



P&déjie vardi, ko Alvarenga pagu-
va izkliegt, pirms ar krastu partra-
ka sakari, bija: ,,Steidzieties paliga,
meés te esam galiga pakala! Ta sa-
sodita vétra mus izdrazis!”

Par glabsanas pasakumiem krasta
bija atskirigi viedokl|i. Vieni domaja,
ka mekléSana jasak nekavéjoties,
citi uzskatija, ka tados apstakl|os
nedrikst riskét un doties jura. Alva-
rengas draugs un zvejas partneris
Rejs viskaismigak aizstavéja vie-
dokli, ka nekavéjoties jasak glabsa-
nas operacija.

,Laika apstak]i bija briesmigi, vil-
ni bija milzigi — astonpadsmit lidz
divdesmit pédu augsti,” stasta Rejs.
Vins atceras, ka glabSanas misi-
ju uzsaka pusdienlaika, aptuveni
tris stundas péc SOS sanemsanas.
»,ME&s aizgajam kadas divdesmit
piecas judzes no krasta, vilpi centas
mdus noslicinat. Mdsu laiva bija lidz
pusei pilna ar ddeni. Tad kapteinis
teica, ka ir parak mulkigi, méginot
glabt citus, iet boja paSiem. Més
griezamies atpakal,” ta Rejs.

Bija jau pagajuSas divas dienas,
kop$ partruka sakari. MekléSanas
un glabsanas dienests péc divu
dienu nesekmigiem mekl€jumiem
partrauca operaciju, jo sliktajos lai-
ka apstaklos to nebija iesp€jams
turpinat.

Izturibas parbaude

Veétra turpinaja plosities 16 dienas.
VEjs$, vilni un straumes nelielo zve-
jas laivu kopa ar zvejniekiem nesa
arvien talak okeana. Dzin€js bija
miris, GPS un radiosakari nedar-
bojas. Sakas divu viru cina par iz-
dzivoSanu. Noder€ja viss, ko Alva-
renga zinaja, vina pielagoSanas un
izdzlvoSanas spé€jas patiesam bija
apbrinojamas. Vins iemanijas ar ro-
kam kert zivis un putnus, abi €da
tos jélus vai saulé kaltétus. Péc pa-
ris dienam Alvaren-

ga, slapju

mocits, saka dzert savu urinu un
mudinaja to darit ar1 Kordobu. Tas
gan nebija prata darbs, jo salais
padzériens vél jo vairak dehidra-
té€ja organismu. Viri parliecinajas,
ka kritiskos brizos var palidzét pat
mésli, kas peld okeana: vini no
Udens vilka lauka plastmasas pude-
les, spainus un pat €diena atliekas.
Veldze naca kopa ar lietu, tas lava
remdét slapes un baudit veldzéjo-
Su dusu.

VirieSi viens otram bija apsolijusi,
ka tas, kurs izdzivos, uzmeklés otra
gimeni, lai izstastit, kas noticis. Vi-
ni stundam varéja runat par saviem
milajiem, noZ€lojot visu, ko bija
tiem nodarijusi pari. Cik |oti labprat
vini tagad apskautu savu mati vai
meitu...

Tad Kordoba saindéjas ar jélo putna
galu, jo izradijas, ka putns bija ap-
édis indigu jlras Clsku. lesp&jams,
ka tieSi tas bija pédé€jais piliens
Kordobas pacietibas méra. Aptuve-
ni péc Cetru ménesu ilgas cinas
ar okeanu un sevi Kordoba
padevas, atteicas no édie-

na un, pirms uz muzu aiz-
VEra acis, no Alvarengas

pieprasija divus solijjumus: pirm-
kart, ka Alvarenga neédis vina Ii-
ki, un otrkart, ka noteikti uzmeklés
Kordobas mati.

Alvarenga nesp€ja pienemt domu,
ka Kordoba ir miris un tagad vins
okeana vidu palicis viens. VEél se-
Sas dienas Alvarenga sarunajas ar
miruso, lidz aptvéra savu arpratu
un atdeva Kordobas liki okeanam.
Vins bija izmisuma, jo saprata, ka
nave bls mokosa — vientuliba un
depresija cinoties ar domam par
pasnavibu. Bija brizi, kad Alvarenga
grib€ja sevi atdot apkart peldosa-
jam haizivim, tomér izdzivoSanas
instinkts bija lielaks. Lai uzvarétu
tumsas domas, Alvarenga sava iz-
télé radija fantaziju pasauli, kura
vinam bija viss — bagatigi klati
galdi, izpriecas un sievie-
tes. Vins sevi uzjautrina-
ja, iedomajoties, pie-
méram, futbola
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spéli, kur spélétaji ir putni, un kads
no tiem tika nosaukts par Kristianu
Ronaldu.

Laiku pa laikam Alvarenga redzéja
kudus. Aptuveni 30 kruiza un kon-
teineru kugi vinam pagaja garam
salidzinoSi neliela attaluma, un ne-
viens neapstajas, lai glabtu cilvéku.
Reiz kads konteinerkugis bija tik
tuvu, ka vins tam izmisigi maja ar

rokam. Cilvéki no kuga ari vinam

atbildéja ar draudzigiem majie-

niem, it ka vins butu devies izklai-
des brauciena.

Neticama izglabSanas

2014. gada 30. janvari péc 438
Klusaja okeana pavaditam dienam,
parvaré€jis gandriz 7000 judzu, Al-
varenga sasniedza krastu kada no
gandriz neapdzivotajam MarSala
salam. Vinu atrada kada salinieku
gimene, kas nesaprata neko no ta,
ko Alvarenga centas pateikt. Vins
bija tik izvardzis, ka gandriz neva-
réja nostaveét kajas un runaja ar
grutibam. Glabgji bija parliecinati,
ka vin§ murgo, kad apgalvoja, ka ir
no Meksikas.

Vienpadsmit dienas Alvaren-
- gas veselibas stavoklis bija
_kritisks: édot j€lu putnu
galu un

jélas zivis, Alvarenga bija infic€jies
ar parazitiem, kuri bija ta savairo-
juSies, ka nojauca visas organisma
funkcijas un draudé€ja neglabjami
bojat smadzenu darbibu. Bet, kad
krize bija pari, notika atvese]o-
Sanas, tomér notikuSais nav pali-
cis bez sekam, Alvarenga turpina
arstéties, jo joprojam cies fiziski
un garigi. Naktis vinu moka baisi
murgi, uzmacas dazadas fobijas,
reiz€ém pazud robeza starp Sodie-
nas realitati un piedzivoto. Vin$§ ir
atgriezies Salvadora un saticis sa-
vu meitu, tapat ir turéjis doto soli-
jumu — uzmekl€jis Kordobas mati,
izstastijis par notikuSo un sanémis
no vinas svétibu.

Otrs iemesls, kapéc

Alvarenga kluva slavens
Amerikanu zurnalists un rakstnieks
DZonatans Franklins, pamatojoties
uz neskaitamu stundu ilgam eks-
kluzivam intervijam ar Hosé Sal-
vadoru Alvarengu, cilvéku, kur$§
izdzivoja, uz salinieku iespaidiem,
glabéju stastito un mediku teik-
to, 2015. gada oktobri laida kla-
ja gramatu ,438 dienas. PatieSam
patiess stasts par izdzivojuso ju-
ra”. Franklins spégjis

aizraujoSi aprakstit notikuso un ar
apbrinu stastit par cilvéka izdzivo-
Sanas sp€jam, izdomu un atjauti-
bu, atrodoties vienam laiva okeana
vida.

,Kad 36 gadus veco Hosé Salvado-
ru Alvarengu uzgaja salinieki, vins
bija noaudzis ar matiem un bardu,
kermenis bija izkaméjis, kadreiz
tik varenie muskuli pazudusi, kaju
potites pietukusas, bet vina teik-
tais Skita tik neticams, ka laikrak-
sta ,,The Guardian” redakcija, kurai
rakstiju par brinumaino izglabsa-
nos, neviens negribéja stastitajam
ticét,” atceras DZonatans Franklins.

Stastitais visiem $kita tik nereals —
kaut ko tadu varétu izdomat tikai
Holivudas scenaristi. Zurnalists
Franklins uzsaka savu izmekléSa-
nu, lai parliecinatos, ka tas viss pa-
tieSam ir noticis. Un viss patieSam
apstiprinajas.

TreSais popularitates vilnis
Patiesiba tas, ka vina vards tiek
celts gaisma, sagada Alvarengam
daudz nepatikamu mirkju. Tulit
péc gramatas ,,438 dienas. Patie-
§am patiess stasts par izdzivojuSo
jlra” iznaksanas Kordobas gimene
iestdz€ja vinu tiesa, apsudzot par
kanibalismu un par nodarito pie-
prasot vienu miljonu ASV dolaru
lielu kompensaciju. Alvarenga
loti pardzivo aizdomas par to, ka
vins it ka varétu but notiesajis
savu nelaimes brali, vél jo vai-
rak tapéc, ka jau ta jut sirdsap-
zinas parmetumus, ka nav spé-
jis motivét Kordobu cinities par
izdzivoSanu.

Alvarengas advokats, komenté-
jot iesniegto prasibu tiesa, teicis:
,Esmu parliecinats, ka gimenes
pieprasijums nav nekas cits ka
vélme sadalit ien€émumus no ho-
norara par gramatu. Tagad daudzi
ir parliecinati, ka gramata manu
klientu ir padarijusi stavus bagatu,
bet diemzél jateic, ka tas, ko vins
nopelnis, ir stipri vien mazak, neka
cilvéki doma. Pagaidam ar grama-
tas pardoSanu nesokas 1pasi labi, ir
pardoti tikai nedaudz vairak ka tuk-
stoS piecsimt eksemplaru.’m




Latvija visi mil jurniekus

Par godu KriSjana Valdema-
ra 190 gadu jubilejai AinaZu
jiurskolas muzejs, biedriba
»Gramatas bérniem” un Rigas
Centrala biblioteka (RCB) ri-
koja radosSo darbu konkursu
»Latvija — jarnieku zeme!”.
Piedalijas jaunie makslinieki
no AdaZiem, AinaZiem, Alo-
jas, Valmieras, Zilupes, Kau-
guriem, Kraslavas, Ledurgas,
LimbaZiem, Rigas, Salacgri-
vas, Salaspils, Engures, ko-
puma iesniedzot Zirijai vai-
rak neka simt darbu.

30. janvari notika konkursa uzvarétaju ap-
balvo$ana un jauno makslinieku darbu izsta-
des sviniga atklaSana. RCB Bérnu literatras
nodalas vaditaja Natalija HoloSa sveica klat-
eso030s un pastastija par Krijana Valdemara
ieguldijumu jdrniecibas attistiba Latvija. Péc
tam vards tika dots biedribas ,Gramatas
bérniem” priekssédétajam Vladimiram No-
vikovam, kurs uz lielam lapdm ziméja jiras
témai veltitas ainas un lasija savus dzejolus
gan krievu, gan latvieSu valoda Jana Baltvil-
ka tulkojuma.

Maksliniece dizainere Viktorija Matisone pa-
stastja, péc kadiem principiem Zirija vértéja
konkursam iesniegtos darbus, noradija uz
sasniegumiem un nepilnibam jauno maksli-
nieku snieguma.

Tad vardu lddza Latvijas Kugu Tpasnieku aso-
ciacijas viceprezidents, Triju ZvaigZnu ordena
kavalieris talbraucéjs kapteinis Antons lkau-
nieks. Vin3 sveica jaunieSus sakara ar svari-
go notikumu — vinu darbu izstades atklaSanu
un pastastija daZus interesantus atgadijumus
no savas jlrnieka prakses.

.Kas vajadzigs, lai klatu par jarnieku?” — ar
$adu jautajumu savu uzrunu ievadija Aina-
Zu jarskolas muzeja vaditaja Iveta Erdmane.
Skanéja visdaZadakas atbildes: kugis, zina-
anas, drosme... Raisijas interesanta saruna
ar bérniem.

Visi konkursa dalibnieki sanéma diplomus
vai pateicibas rakstus un gandriz visi sa-
néma arf AinaZu jirskolas muzeja, Latvijas
Jaras administracijas, Latvijas Tirdzniecl-
bas flotes jdrnieku arodbiedribas (LTFJA),

Latvijas Kugu Tpasnieku asociacijas, Latvijas
Jurniecibas savienibas un biedribas ,Gra-
matas bérniem” sarlpétas davanas. Kon-
kursa un izstades sponsors bija LTFJA KKS
,Jarnieku forums”.

Bet lielaka davana, protams, bija kompani-
jas ,Tallink Latvija" tris davanu kartes — tris
Cetrvietigas kajites braucienam ar prami uz
Stokholmu. Tas sanéma konkursa Grand
Prix ieguvéjs — desmit gadus vecais Ada-
Zu Makslas un muzikas skolas audzeknis
Karlis Gunars Neikens, KriSjana Valdemara

AinaZu pamatskolas skolotaja Egita Repe-
le (konkursa bija iesniegti vinas divpadsmit
skolénu darbi, no kuriem vairaki sanéma
diplomus) un Rigas 95. vidusskolas skol-
nieces Alisija Mordvinova un Angelina Za-
harova, kuras dalija pirmo vietu nominacija
,Fotografija”.

Savos iespaidos svétkos dalijas Grand Prix
laimiga ieguvéja mamina leva Neikena:

— Vispirms vélos teikt lielu paldies konkur-
sa rikotajiem un atbalstitajiem, kuri para-
péjusies par balvam uzvarétajiem, un liels
paldies bibliotekai par sirsnigo uznemsanu!
Bérni ir sajiisma par 3o lielisko pasakumu,
kas domats tieSi viniem, kur viss ir pieejams
un interesants. Un liels paldies par to, ka
izstade vairak neka ménesi bls atvérta ap-
meklétajiem. Mans déls Karlis Gunars jau ilgi
ir sapnojis pabit Zviedrija, un tagad vina sap-
nis piepildisies! Vin$ jau divus gadus macas
zviedru valodu. Loti labi, ka izstadi planots
padarit par celojo3o, tas tikai vairos jaunas
paaudzes interesi par jarniecibu.

— Jauki, ka Zrija ar davanam un diplomiem
pauda atzinibu ne tikai konkursa uzvaréta-
jiem, bet ari paréjiem dalibniekiem, — sacija
Puskina liceja vizualas makslas pasniedzéja
NadeZda Popova. — Tas ir loti svarigi. Pro-
tams, bija loti spécigi makslas skolu au-
dzeknu darbi. Bet izstades atklasana noriséja
labveliga gaisotné. Tie bija lieliski svétki, kas
bérniem ilgi paliks atmina.

Tie, kas izstadi vél nav skatijusi, var to izdarit
lidz februara beigam.m

Miervaldis Jaunais
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_ lVéstures izzinasana

.. Hamburgas
Jurniecibas myzejs

Latvijas jurniecibas sabiedriba ar
patiesu cienu izturas pret jurnie-
cibas vésturi un tiem laudim, kuri
to rupigi glaba un péta. Muzejnie-
ki Riga, AinaZos, Liepaja, Ventspi-
IT, Mérsraga, Roja un Pavilosta ir
patiesi fanatiki, pateicoties kuriem
meés spé&jam novértét to, cik baga-
ta ir musu jurniecibas senatne, kadi
laudis to célusi un attistijusi. Tie-
Si muzeja darbinieku entuziasms,
nevis valsts politika liela méra ir
Spé&jusi nosargat ari Latvijas jurnie-
cibas vésturi. Diemzél ar skumjam
jasecina, ka valsts |oti maz spé€j vai
ari vélas ieguldit garigas vértibas,
jo vairak energijas nakas veltit ik-
dienas izsalkuma remdinasanai.

Vai esat apmekl€jusi Rigas veéstures
un kudniecibas muzeju, Ainazu jar-
skolas muzeju vai Pavilostas novad-
toti muzeji, kuros strada lieliski un
paSaizliedzigi cilvéki. Mazi ka kaba-
tinas, tomér lauj sajust Latvijas jur-
niecibas véstures elpu. Bet, apcelojot
pasauli un staigajot pa Hamburgas,
Roterdamas, Londonas vai Tallinas
jarniecibas muzejiem, parnem gluzi
vai balta skaudiba par to, kads vé-
riens ir jurniecibas muzejiem citviet
pasaul€, ar kadam modernam tehno-
logijam tie aprikoti un kadas jaunas
idejas tur tiek realizétas. Lai lautu sa-
viem lasitajiem par to gut priekSsta-
tu, ,JUrnieks” aizsak celojumu sériju
,Jurniecibas muzeji pasaulé”.
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paver durvis uz nakotni

Teju vai katru gadu més atziméjam kadu gadadienu vai

jubileju, nosaucot to par Valdemara, Raina vai Aspazijas

gadu, metoties véstures pétisana un vél nezinamu faktu at-

klasana. Tas mils aizrauj, rada priekSzimi un iedroSina realizét pat

pardrosas idejas. Par aksiomu kluvis apgalvojums, ka bez pagatnes nav nakotnes.

Sauraka nozimé ta varétu bt savas dzimtas pétiSana, paplasinot robeZas, kera-

mies pie dzimta novada un savas valsts apzinasanas, bet tad atskarstam, ka misu

planéta ZEME ir tik maza, bet Sodienas tempi un iespégjas tik lielas, ka misu izzi-

nasanas robeZas plesas plaSuma. Ta ka ,,Jirnieks” ir jirniecibas nozares Zurnals,

cenSamies sniegt priekSstatu par nozari, aplukojot iespéjami plasaku temu loku:
jarnieki, kugi, ostas, ekologija, politika, attiecibas un ari vésture.

Pirma sérija: Hamburga

Hamburga ir sesta lielaka pilsé-
ta Eiropa, otra lielaka Vacija, bet
Hamburgas osta ierindojas pasau-
les 20 lielako ostu vidu. Pilséta di-
binata 834. gada un ap 1356. gadu
sadraudziba ar Libeku bija Hanzas
savienibas aizsacéja. Saukta par
Vacijas Venéciju, kur tiltu ir vairak
neka Venécija un Amsterdama, ko-
pa nemot, un katram no 2500 til-
tiem dots savs vards. Patiesibu sa-
kot, Hamburgai pietrikst Venécijas
rotaliguma un Amsterdamas nekit-
ribas, tads vacu fundamentalisms.
Protams, kadu nekitribas devu var
piedzivot, aizstaigajot lidz Réper-
banim, ko labi pazist visa Eiropa,
ari jurnieku aprindas, ir dzirdéts, ka

dazi So ielu uzskata par grécigako
ielu pasaulé, bet tas nu lai paliek
profesionalu vértétaju zina. Ham-
burga lepojas ar pasaulé pirmo un
Eiropa lielako ta saukto pilséta —
osta projektu.

No 1997. gada vecas ostas ékas
saka iegut otro dzivi, tur majvietu
atradusi biroji, tur ierikoti majokli,
kafejnicas un makslinieku darbni-
cas. Dzivoklu cenas te divas reizes
parsniedz citviet Hamburga esosas.
Bet vacieSi nebut nerimstas, jo pa-
redzéts, ka lidz 2025. gadam veco
spikeru rajona dzivos vairak neka
12 tukstoSi un birojos stradas ap-
tuveni 40 tukstosi cilvéku, un Sa-
ja gandriz 30 gadus ilgaja projek-
ta planots ieguldit vairak neka 15



miljardus eiro. PasSlaik te ir 1500
dzivojamas un 450 biroju telpas.

Hamburga jau kop$ neatminamiem
laikiem ir bijusi juras tirdzniecibas
celu noteic€ja, un Hamburgas os-
ta savu ietekmi nav zaud€jusi arl
tagad. To |oti spilgti apliecina ari
Hamburgas jurniecibas muzejs, kas
ambiciozi iekartojies viena no ve-
cajiem ostas spikeriem, aiznemot
€kas desmit stavus 11 tukstoSu
kvadratmetru platiba, apmekléta-
jiem demonstréjot 36 tukstoSus ku-
gu modelu, sékot no grieku, vikingu
un Hanzas laika kugiem un beidzot
ar modernajiem musdienu kontei-
nerkugiem. Gleznas, grafikas, na-
vigacijas ierices, jurnieku formas
térpi, sadzives priekSmeti un profe-
sionalie darba riki, dazadi plani, ka
ari vairak neka pusotra miljona fo-
tografiju — tas viss pieejams un ap-
skatams muzeja apmeklétajiem.

Katrs no desmit izstazu klajiem ai-
cina apmeklétajus iepazities ar ka-
du no jurniecibas nozares témam
un vairak neka 3000 gadu ilgo jur-
niecibas vésturi un attistibu.

Muzeja dibinatajs Peters Tamms sa-
vulaik teicis: ,Musu sttiba un uzde-
vums ir bat Hamburgas jurniecibas
sirdij.” Un muzeja darbinieki dara
visu, lai tas tieSam ta butu. Muzejs
aicina ne tikai skatities, bet ari dar-
boties. Pieméram, gimenes diena
ikviens var macities blvét kudus
un to juras spé€ju péc tam parbau-
dit speciali ierikota baseina. Regu-
lari notiek makslinieku marinistu
darbu izstades, ka ari izstades, kas
veltitas kadai noteiktai témai — ku-
gu bivei, ostas ékam, glabgjiem,
bet katru sestdienu muzejs pieda-
va lekcijas, arl aktivitates bérniem
un jaunieSiem. Ik gadus vecais
kapteinis Mobims aicina uz Dzeza
dienam. Muzeja tiek rikoti arl te-
atralizéti uzvedumi ar apmekléta-
ju piedalisanos, ko 1pasi iecienijusi
korporativo vai privato pasakumu
un dazadu konferencu dalibnieki, jo
uzvedumu VE&l var pagarinat ar va-
karinam un kokteiliem.

Par to, ka muzejs nedzivo tikai
pagatné, liecina modernais ku-
du vadisanas simulators, kur ik-
viens var iejusties 320 metru ga-
ra un 42 metrus plata moderna
855 TEU konteinerkuga kapteina
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vai stirmana ada, izkugojot Ham-
burgas, Roterdamas vai Singapuras
ostas.

Kaulu kugu noslépums
Muzeja lidzstradnieki savus pétiju-
mus iemuzina gramatas, ko regu-
lari izdod muzeja apgads. Viena no
pédéjam, kas jau paguvusi ieman-
tot lasitaju interesi, ir muzeja zinat-
niska lidzstradnieka Manfréda Stei-
na gramata ,Karagustekni. Kaulu
kugu modeli.”

Kaulu kugu modeli, pavisam 32,
ir IpasSa kolekcija, kas Hamburgas
jurniecibas muzeja skatama astota
stava ekspozicija, un ta ir lielaka
$o modelu kolekcija pasaulé. Daudz
mistikas, dazadu nostastu un nezi-
nama allaz esot apnémis So astota
stava ekspoziciju. Nu gramatas au-
tors pirmo reizi ir vienviet apkopojis
informaciju par kaulu kugu modelu
raSanas veésturi un centies salikt vi-
sus punktus uz ,,i".

No 1793. lidz 1815. gadam Lielbri-
tanija uznéma aptuveni 200 tuk-
stoSus Napoleona kara gusteknu,
no kuriem lielaka dala bija franci.
Vini bija ieslodziti nometnés un cie-
tumos un paklauti nozélojamai ek-
sistencei. V&sturnieki atzist, ka briti
pret franCiem izturéjusies visai pie-
klajigi, jo karagustekni bija gan pa-
&dusi, gan apgérbti, bet vinu lielaka
probléma bija bezdarbiba. Vél jo
vairak tiem, kuriem nebrivé nacas
pavadit pat vairak neka desmit ga-
du. Lai cik slinks péc savas butibas
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ir cilvéks, ilgstoSu neko nedariSanu
vins tomér nevar izturét.

Steins sava gramata apraksta, ka
karagustekni vadijusi dienas un
ka 1sinajusi laiku. Daudzi nodevas
azartspélém, uz karts liekot savu
apgérbu vai partikas devu. Dazs
esot nospélé&jies gluzi pliks.

.Bet ieslodzito vidu bija arl apda-
vinati un labi specialisti — juvelieri,
meébelu meistari, kokgriezg&ji. Vini
apvienojas darba grupas un saka

darinat dazadus priekSmetus, ari
kugu modelus, kas izgatavoti no
kaula,” raksta Steins.

Meistari izmantoja jebkurus kau-
lus, ko vien atrada, neskatoties uz
to, kas kadreiz bijusi to saimnieki —
aitas, govis vai cilvéki. Pie cilvéku
kauliem vini tika ar cuku palidzibu,
kuras dzivojas karagusteknu no-
metnés un raknadamas palidzé&ja
atrast cilvéku skeletus, kas bijusi
apglabati seklos kapos. Kaulus mo-
delu darinasanai ieslodzitie varija
un balinaja saul€, lai tos padaritu
vieglak veidojamus un griezamus.

Un tapa filigrani kugu modeli. Sa-
rezgitako izgatavo3anai bija vaja-
dzigs pat gads. ReizEm meistari pil-
dija pasutijuma darbus, tads, pie-
méram, bija kuga ,Viktorija” mo-
delis, ko savulaik apbedija kopa ar
lordu Nelsonu un kas tagad atrodas
ASV Juras spéku akadémijas muze-
ja Merilenda.

leslodzitie veidoja modelus, bet
sargi, britu flotes virsnieki un ap-
kart€jo ciemu iedzivotaji organiz€ja
pardosSanu, mekl€ja noieta tirgu un
apgadaja ieslodzitos ar darbarikiem
un dazadiem apdares materialiem,
bet lielakoties tomér meistari iztika
ar to, ko paSi spéja atrast, piemé-
ram, kugu virves tika vitas no ieslo-
dzito matiem un bardas.

Britu virsnieki neliedza ieslodzita-
jiem nodarboties ar amatniecibu,
piedevam garastavokli uzlaboja la-
bie ienakumi. Briti karagusteknu
nometnés organiz€ja pat gadatir-
gus, kuros gustekni pardeva savus
meistardarbus, un pardodamo lietu
vidl nebija tikai kaulu kugu mode-
li vien, bija ari gobeléni un greznas
koka mébeles.

Pavisam ir 450 pasaulslavenu kaulu
kugu modelu, lielakais no tiem met-
ru cetrdesmit gars. Tagad, péc 200
gadiem, tie bieZi vien maksa vairak
neka jauna motorjahta. Kolekcio-
nari péc §Sim Sausaligajam véstures
relikvijam ir gluzi ka bez prata, bet
Hamburgas jlrniecibas muzeja 32
kaulu kugu mode|u sargs, restau-
rators un Sis ekspozicijas stastnieks
viena persona ir Manfréds Steins.

2015. gada Hamburgas jurniecibas
muzeju apmekléja 110 tukstosi in-
teresentu, no kuriem tresa dala bija
arzemnieki.m



NOZARES SVARIGAKAS IZSTADES UN KONFERENCES

2016. GADA PIRMAJA PUSE

TransRussia 2016
Maskava, Krievija 19.-22. aprilis
www.transrussia.ru

TransCaspian 2016

Baku, AzerbaidZana 11.-13. maijs
www.transcaspian.az

TransSiberia 2016
Novosibirska, Krievija 25.-28. maijs
www.sibtransexpo.ru

TransBaltica 2016

Riga, Latvija 2.-3. junijs
www.rmsforum.lv

Transport Logistic China 2016

Sanhaja, Kina 14.-16. jinijs
www.transportlogistic-china.com

}/WE ARE ATLAS

x gutlas

Izstades ekskluzivais parstavis
Latvija SIA “Tranzita biznesa
informacija”

Izstades ekskluzivais parstavis
Latvija SIA “Transporta nedéla”

“RMS-Forum”
LTBA

Izstades ekskluzivais parstavis
Latvija SIA "Tranzita biznesa
informacija”

Latvijas stends izstade

Paraléli izstadei planota
LIAA tirdzniecibas misija

Ikgadgja konference

Latvijas stends izstade



Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administracijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Jaras administracija un Valsts kultaras piemineklu aizsardzibas inspekcija



