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Krajam spekus
jauniem projektiem

Ir vasara un, lai gan darba un biznesa lietas neapstajas,
tomér visa dzive norit vasaras rezima. TieSi vasara
visvairak esam daba un varam parliecinaties par to,
cik un ka spéjam rupéties par dabu un nepieméslot
apkart€jo vidi. Nav jau ta, ka, séZot juras krasta,

més nemitigi domajam par klimata parmainam un
siltumnicas efektu, ko izraisijuSas gazu emisijas, bet
juras krasta atstats plastmasas maisins vai no tas
izskaloti sadzives atkritumi tomér sanikno. Lai gan
dusmojamies par clcibu, tomér tikai retais no mums
pacels cita atstatus méslus, lai tos ielidinatu atkritumu
konteinera. Bet, ja par labo, tad varam but lepni, ka
virs septinpadsmit Latvijas peldvietam un divam jahtu
ostam plivo Zilais karogs, kas apliecina, ka viss nebut
nav tikai slikti vai bédigi un Latvijas paSvaldibas doma
par vidi, ekologiju un dabas saglabasanu. Ka liecina
statistika, Saja zina Latvija joprojam ir lidere gan
Baltijas valstis, gan Baltijas jlras regiona.

Vasaras sezona neattiecas uz ostu darbu, jo Seit procesi
nekad neapstajas, un, lai gan izmainas pasaules
ekonomika un kravu plismu virzienos ir atstajusas
jutamu ietekmi ari uz Latvijas ostam un pirmo piecu
meénesSu kravu apgrozijuma statistika nepriecg, jo
Latvijas ostas piedzivots Cetrpadsmit procentu kravu
kritums, tas nekada zina neliek krist pesimisma. Kaut
vai tapéc, ka maija, salidzinot ar iepriekS€jiem gada
ménesSiem, apstradato kravu apjoms Rigas osta tomér
pieauga un bija par 2,9% lielaks neka aprili, ka art
par 2,3% lielaks neka 2015. gada maija. Priecé arl
tas, ka ar Krievu salas terminadla projektu Rigas osta
viss ir kartiba un maija pédéja diena SIA ,,Strek” no
pasreiz€jas teritorijas Andrejsalas rajona uz piestatni
Krievu sala parvietoja pirmo celtni.

Un tomér starptautiskaja konferencé ,TransBaltica
2016” eksperti bridinaja Baltijas valstu ostiniekus

un uzpémejus, ka driz vien konkurencé par Krievijas
kravam nepietiks tikai ar efektivaku, elastigaku un
droSu servisu, ar klientu labaku apkalpoSanu, kas lidz
Sim bija baltieSu trumpis, bet bus jadoma, ko pasakt,
lai saglabatu konkurétspé&ju.

Dzivojam vasara un krajam spékus ziemai. Pozitivas
emocijas, D vitaminu un ierosmes jauniem projektiem.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Klimata parmainu mazinasana -
prioritate humur viens

Lai Tstenotu Parizes noliguma noteiktos klimata parmainu mazinaSanas merkus, ir sva-
rigi ari starptautiskajos juras kravu parvadajumos samazinat siltumnicefekta gazu (SEG)
emisijas, tika noradits $a gada 18. maija Bonna notikusaja klimata parmainu konference.

Zinatnieki ir bridinajusi: ja siltum-
nicas efektu izraisoSo gazu emisijas
turpinas pieaugt, més parkapsim
slieksni, kad globala sasilsana klus
katastrofala un neatgriezeniska. Ir
aprékinats, ka temperatiuras pa-
augstinasanas par diviem gradiem
péc Celsija salidzinajuma ar Iimeni,
kads bija pirms rtpniecibas laikme-
ta, ir pé€déja pielaujama robeza. Ja
neko nedarisim, tad jau paSreizé-
jais emisiju apjoms var paaugsti-
nat temperatlru par pieciem gra-
diem, kas varbut neskiet nemaz tik
daudz, bet jaatceras, ka tempera-
tlras starpiba starp midsdienu pa-
sauli un pédé€jo ledus laikmetu ari
ir tikai apméram pieci gradi. Skie-
tami nenozimigas temperatlras iz-
mainas var radit lielas parmainas
uz Zemes.

Francijas vides ministre
Segoléna Rojala

atklaj Bonnas klimata
parmainu konferenci.

“Neviens cits jautajums nevar but
svarigaks par klimata parmainu
samazinasanu, ta ir prioritate nu-
mur viens pasaulé,” Bonnas klimata
konferences atklasanas runa sacija
konferences vaditaja Francijas vi-
des ministre Segoléna Rojala.

Oglekla dioksida izmeSi aviaci-
jas un kugniecibas nozarés pieaug
par trim lidz pieciem procentiem
gada, tapéc ANO, kas uzrauga

§is nozares, aicina iesp&jami at-
rak vienoties un pienemt stratégi-
jas, lai risinatu klimata parmainu
problému.m

UZZINAI

Prognozg, ka kugniecibas izraisitas oglekla
dioksida emisijas [idz 2050. gadam pieaugs
par 50 [idz 250 procentiem.

Par zalu un ilgtspéjigu kugoSanu

No 2016. gada 18. lidz 20. maijam Leipci-
ga notika “International Transport Forum”

organizéts samits “Par zalu un ilgtspéjigu
kugoSanu”. Samita piedalijas IMO gene-
ralsekretars Lims Kitacks, kur$ sava runa
uzsvéra, ka IMO jau pienemti un apstipri-

ka ari divas tehnologiju programmas, lai
paaugstinatu energoefektivitati kugnie-
ciba un palidzétu nozari nakotné virzit uz
zemu oglekla emisiju limeni.

Samita vaditdjs Edmunds Hjizs vai-

loti aktuals, tapéc aicinaja ari kugu kons-
truktorus un inZenierus, stradajot pie
jauniem tehnologiskajiem risindjumiem
kugu konstrukcijas, nopietni domat par
to, ka nodro%inat kugniecibas nozari ar
kugiem, kas nodroina zemu oglekla

nati jauni energoefektivitates pasakumi,
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rakkart uzsvéra, ka Sis jautajums ir

emisiju limeni.



Svarigakie IMO MEPC

69.

Starptautiskas Jirniecibas organizacijas
(IMO) Jiras vides aizsardzibas komitejas
(MEPC) 69. sesija pienemti divi svarigi gro-
Zijumi MARPOL konvencija. Viens no tiem -
notekiidenu novadiSanas ierobeZojumi Tpa-
$aja rajona un Baltijas jiras ipasa rajona

statusa spéka stasanas datums. Otrs —
grozijumi attieciba uz kuga degvielas pa-
térina datu ievakSanas un zino3anas siste-
mas (Data Collection System) ievieSanu.

Grozijumi paredz aizliegumu novadit neat-
tiritus notekiidenus no pasaZieru kugiem,
sakot no 2021. gada 1. junija. Bet pasaZie-
ru kugiem parbraucienos starp ostu arpus
Baltijas juras un ostu Baltijas jura, kas
atrodas uz austrumiem no E 28°10’ ga-
ruma gradiem, nepiestajot neviena cita sa

sesija pienemtie l[emumi

Tpasa rajona ost3, iepriek$ minétas prasi-
bas stasies speka 2023. gada 1. junija.

Ar grozijumiem MARPOL konvencijas VI
pielikuma tiks noteikta obligata kuga deg-
vielas patérina datu ievaksana un zinosa-
na kugiem ar bruto tilpibu 5000 un vairak.
To mérkis ir noteikt katra kuga raditas C02
emisijas un lidz ar to ari katra kuga ener-
goefektivitati. Kugim Sie dati bis jazino
savai karogvalstij, savukart karogvalsts
tos iesniegs IMO izveidotaja datubazé. Pa-
redzéts, ka $1 datubaze biis anonima, lai
nebitu iespéjams atpazit konkrétu kugi,
nemot véra daZadu uznémumu konfiden-
cialitates principus, parvadajot kadu no-
teiktu kravu.
leva Smite, Latvijas Jiras administracijas
eksperte vides aizsardzibas jautajumos

Zilais karogs 17 Latvijas
peldvietam un dlvam jahtu ostam

Vides aizsardzibas un regionalas at-
tistibas ministrs Kaspars Gerhards
pasniedza Zila karoga ekosertifika-
tus 17 Latvijas peldvietam un di-
vam jahtu ostam.

“Man ir liels gandarijums, ka Lat-
vija arvien vairak pasvaldibu ne ti-
kai doma, bet ar1 aktivi rikojas, lai
padaritu apkartéjo vidi tiraku gan
Latvijas iedzivotajiem, gan viesiem.
Turklat katru gadu Zila karoga bal-
va labakajam Latvijas peldvietam
tiek pieskirta pasvaldibam, kas par-
stav nevis vienu Latvijas redionu,
bet kopuma visu valsti. Esmu gan-
darits, ka Latvija, pasniedzot kopu-
ma 19 Zila karoga sertifikatus, jo-
projam ir lidere Saja zina gan Balti-
jas valstis, gan Baltijas jUras regio-
na,” atklajot Zila karoga pasniegSa-
nas pasakumu, uzsvéra ministrs.

2016. gada Zila karoga balva pie-
Skirta Saulkrastu centra pludma-
lei; Ventspils pilsétas pludmalei;
Liepajas dienvidrietumu pludmalei,
pludmalei pie stadiona un Beberli-
nu pludmalei (iek§zemes); Engu-
res Abragciema pludmalei; Kuldi-
gas Martinsalas pludmalei (iekSze-
mes); Jurmalas Bulduru pludmalei,

Dubultu, Dzintaru, Majoru un Jaun-
kemeru pludmalei; Jékabpils Radzu
pludmalei (iekSzemes); Daugavpils
centra pludmalei (iekSzemes) un

pludmalei “Stropu vilnis” (iekSze-
mes); Rigas Vakarbullu pludmalei;
Limbazu Lielezera pludmalei (ieks-
zemes), ka arl Liepajas jahtu ostai
un Pavilostas jahtu piestatnei “Pa-
vilosta Marina”.

Nacionala zdrija sertifikatu pieskira
arl Rigas Rumbulas, Rigas Vecaku
un Jarmalas Kauguru pludmalém.

Zila karoga mérkis ir veicinat pie-
krastes teritoriju ilgtsp€jigu attisti-
bu ar augstu udens kvalitates, dro-
Sibas, vides apsaimniekoSanas un
parvaldes standartu, ka ari vides
izglitibas iniciativu palidzibu.m

{

Latvija izstrada
klimata un
energétikas
politiku

2016. gada 19. maija Vides aiz-
sardzibas un regionalas attistibas
ministrijas (VARAM) parstavji ie-
pazistindja ar klimata un energé-
tikas politikas ievieSanu laika pos-
ma no 2020. lidz 2030. gadam.

Pagajusa gada beigas klimata
parmainu konferencé Parizé ti-
ka panakta vienoSanas, ka lidz
2030. gadam ES savas siltumnic-
efekta gazu (SEG) emisijas sama-
zinas par vismaz 40% salidzinaju-
ma ar 1990. gadu.

,Pasreiz sakas ratifikacijas pro-
cess, un tuvakaja laika Eiropas
Komisija naks klaja ar prieksliku-
miem, ka So 40% samazinajumu
sadalit starp dalibvalstim. Pirms
Latvija ratificEé Klimata konvenci-
ju, mums jazina, kadas bus iespé-
jamas dalibvalstu saistibas. Tur-
klat janem véra Latvijas ipasa si-
tuacija, jo kops pagajusa gadsim-
ta devindesmitajiem gadiem jau
esam samazinajusi izmesus par
aptuveni 58%,” teica vides aizsar-
dzibas un redionalas attistibas mi-
nistrs Kaspars Gerhards.

“Laika posma lidz 2020. gadam
Latvija savas saistibas izpildis, jo
ir atlauts emisiju palielinajums.
Tomér attieciba uz 2030. gada
saistibam Latvijas pozicija ir nulles
procentu samazinajums salidzina-
juma ar 2005. gada limeni. Janem
Véra, ka tada sektora ka lauk-
saimnieciba emisiju apjoms jau
paslaik ir ievérojami lielaks neka
2005. gada, tadél, lai sasniegtu
2030. gada mérki, bls japarplano
lauksaimniecibas politika.

Ir svarigi iepazistinat uznémejus
ar klimata un energétikas politiku,
jo valdibai drizuma bus japienem
loti nopietni IEmumi un jaizvélas,
kur§ no tautsaimniecibas sekto-
riem bus ekonomiski efektivakais
Latvijas attistibas celS. Vai orien-
téjamies uz lauksaimniecisko ra-
ZoSanu, transportu vai citam jau-
nam nozarém,” sacija ministrs.m
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LATVIJA UN PASAULE

Jurmembas nozares aktualltates

BEN 24. maija Marselas ostas do-
keri vispirms pieteica 24 stundu
streiku, ko vélak pagarinaja vél uz
divam diennaktim, kas visas ostas
operacijas ietekméja vél vairakas
nedélas. Darbibas apturéSana osta

radija kugu rindas, izpémums bija
vienigi pasazieru pramji, kuru kus-
tiba notika parastaja ritma. Streiku
vilnis vélas pari ari citam Francijas
ostam.

HEN “The Intergovernmental Au-
thority on Development” un Eiro-
pas Savieniba MASE programmas
ietvaros 15. maija DzZibuti rikoja
3. regionalo ministru sanaksmi par
kugo3anas drosibu Austrumafrikas,
Dienvidafrikas un Indijas okeana
regiona (ESA-10), kura piedalijas
arl IMO parstavji. Dzibuti sanaksmeé
pienéma deklaraciju, kas nosaka
galvenas prioritates ilgtermina ku-
godanas drosibai ESA-10. Galvena
uzmaniba tika veltita piratisma ta-
lakai apkaroSanai, problemam, kas

apdraud pasaules okeanu ekosisté-
mu, tadu noziegumu ka nelegala,

neredistréta un nereguléta zveja,
cilvéku tirdznieciba, narkotiku kon-
trabanda izskauSanai.

HEM SentlUsija ir piecdesmita
valsts, kas pievienojusies IMO Ba-
lasta tdenu apsaimnieko3anas kon-
vencijai. Tagad konvencijai pievie-
nojuSos valstu flote veido 34,81%
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no pasaules tirdzniecibas flotes
tonnazas.

BN Panamas kanalu péc rekons-
trukcijas, kas sakas 2007. gada un
izmaksaja seSus miljardus ASV do-
laru, 26. junija atklaja Kinas “Cos-
co Shipping” 9400 TEU neo-pana-
max konteinerkugis “Andronikos”.
Caur paplaSinato kanalu var iz-
braukt post-panamax 13000/14000
TEU kudi, kas laus dubultot kanala
kapacitati.

HEN No 6,5 miljardus ASV dolaru
vértajiem visas pasaules kugubi-
ves pasutijumiem 3a gada pirmaja
ceturksni Eiropas kugu blvétavas
ieguva vairak neka 50% par 3,7
miljardiem dolaru, kas skaidrojams
ar kruiza kugu bivniecibu Eiropa.

WM “Royal Caribbean Cruises Ltd”
parakstija memorandu ar Francijas
kugu bilvétavu “STX” par piekta
“Oasis” klases kuga un divu “Edge”
klases kugu bivniecibu. Paredzéts,
ka tie flotei pievienosies 2021. ga-
da beigas vai 2022. gada sakuma.
2016. gada 12. maija “Royal Ca-
ribbean Cruises” flotei pievienojas
227 tlkst. bruto tonnu kruiza kugis
“Harmony of the Seas”.

WWM Par otras lielakas Griekijas
ostas Saloniku privatizaciju intere-
si izrada Krievija, ko savas vizites
laika Griekija, kas notika 27.—28.
maija, pauda Krievijas prezidents

Vladimirs Putins. Griekija pazino-

jusi, ka plano aicinat investorus
iesniegt piedavajumus par 67%
Saloniku ostas akciju iegadi $a ga-
da septembra beigas. 67% Pirejas
ostas akciju Griekija aprili jau par-
deva Kinas ostas operatoram “Cos-
co Group (Hong Kong) Ltd”. Grieki-
jas jurniecibas sabiedriba un ostu
stradnieki ar sadu Iémumu ir ne-
miera un piesaka virkni streiku.

WM HELCOM ekspertu grupa
sniegusi zinojumu par radioakti-
vo vielu koncentraciju Baltijas ju-
ra un ar gandarijumu pazinojusi,
ka 2015. gads bijis pirmais, kad
Baltija jura cézija-137 koncentra-
cija virszemes udenos ir samazi-
najusies, kas visticamak saistits
ar lielo salsidens pieteci Baltijas
jira no Ziemeljaras 2014. gada
decembri.

Hlm statistika par 2016. gada pir-
majiem trim ménesiem liecina, ka
piratisms atkal ir kluvis par vienu
no galvenajam problémam, ar ko
jarnieki saskaras reisu laika. Ipa-
Sas bazas ir par pieaugoSo uzbru-
kumu skaitu tirdzniecibas kugiem
un jurnieku nolaupiSanu izpirkuma
maksas pieprasiéanai arT érpus Ni-
Sogad jau nolaupiti V|smaz 16 jar-
nieki. Eksperti bridina, ka ari citos

redgionos kugu apkalpém jaievéro
visi droSibas pasakumi.m




{

Tendences pasaules jurniecibas
nozaré nakamaja desmitgade

“IHS Maritime & Trade” ekspertu komanda Londona 2016. gada nakusi klaja ar pétijumu
“IHS Global Maritime Trends”, nosaucot piecas galvenas tendences, kas turpmakajos
gados ietekmes jurniecibas nozari pasaulé. Pétjjuma mérkis ir paradit realo situaciju, lai
varétu kritiski izvertet nozares iespéjas un izredzes, ka ari palidzétu planot darbibu, kas
uzlabotu jirniecibas nozares finansu ieguldijumu, biznesa un darba efektivitates strate-
gisko plano$anu nakamo desmit gadu laika.

Ricards Klejtons.

“IHS Maritime & Trade” pétijums
balstits uz plaSu datu bazi un statis-
tikas, ka ari vispusigas informacijas
analizi un kritisku izvértéjumu.

“Saja turbulences un bezprece-
denta laika ar1 jlrniecibas sekto-
ra notiek ievérojamas parmainas,”
uzsver “IHS Maritime & Trade” gal-
venais analitikis RiCards Kleitons.
“lzpratne par to, ka nozare attisti-
sies, reag€jot uz ekonomikas, po-
litikas, demografijas un tehnologiju
tendencém, kada nakotné bus ku-
Jublve, kadi bls kravu marsruti un
kada bus juarnieciba — to visu ir Joti
svarigi zinat, lai veidotu nakotnes
jUrniecibas stratégiju.”

Tendence Nr. 1: vairs nebiis
precu superpieprasijuma

Lielakaja dala jaunattistibas valstu
turpinasies ekonomiska lejupslide,
IHS prognozé& nakamaja desmitga-
dé ilgstosu precu cenu vajumu. Og-
lu, dzelzsrtudas un jélnaftas cenas,

visticamak, tuvako gadu laika sa-
glabasies zemas.

Vairumam kravu nosutitaju salidzi-
nosi maza tirgus pieprasijuma dg|,
kas saglabasies nakamajos piecos
lidz desmit gados, un jo ipaSi tas
attiecas uz beramkravu sektoru,
bls I€na izaugsme. Cenu vajums
ietekmés lielako daju pasaules flo-
tes, jo ta ir diezgan jauna, tapéc
maz iesp€ju samazinatu jaudu. Ne-
daudz labak varétu klaties pana-
max tipa oglu un graudu kugiem.

Iznémums ir tankkugu flote, kas
vismaz istermina paliks spéciga.
Lai gan zemas naftas cenas sekmés
lielaku patérinu, IHS prognozé, ka
kopéjais globalais naftas pieprasi-
juma pieaugums lidz 2040. gadam
bus vidégji tikai 0,6 procenti gada.

“IHS Maritime & Trade” analiti-
ki paredz, ka lielaka dala razo-
taju koncentrésies uz savas tir-
gus dalas saglabasanu, bet kopu-
ma tirgus piedzivos pieprasijuma

samazinasanos, kas janem Veéra,
planojot flotes jaudas, it ipaSi be-
ramkravu sektora, kur$ péd€jo des-
mit gadu laika bija pieradis pie ie-
VEérojama pieprasijuma pieauguma
un flotes izaugsmes. Tapat analitiki
prognozé, ka joprojam saglabasies
pieprasijums pé&c energoresursiem,
jo Tpasi Klusa okeana regiona, tatad
ari péc juras parvadajumiem Saja
segmenta, tomeér uz superpieprasi-
jumu arl te nav pamata cerét.

Tendence Nr. 2: Kinas
lejupslide samazina

[] ~ -

kugosanas jaudas

P&c milziga attistibas Iéciena, ko ie-
priek8€jos gados piedzivoja Kina,
tagad iestajusies lejupslide, kas arl
2016. gada mazinas Kinas iek3ze-
mes pieprasijumu, bet nestabila pa-
saules ekonomiska izaugsme nozi-
me to, ka Kina nevar cerét uz atve-
seloSanos, palielinot savu eksportu.

IHS prognozé, ka Kinas IKP no
7,3% 2014. gada, visticamak, no-
slidés lidz 6,3% 2016. gada un veél
atsitienu piedzivos 2017. gada.

Ar valdibas kontrol€tajiem t€rauda
razotajiem Kina cer atvieglot kugu-
blves nozari, padarot to konkurét-
spéjigaku citu Azija regiona kugu
bUvétaju vidu. Tomér tas varétu
glabt tikai lielos kugu bivétajus,
bet mazakie, visticamak, nespés
izdzivot, jo Ipasi tie, kas speciali-
z&jas beramkravu kudgu bivnieci-
ba. TieSi tapat gruti bus izdzivot
tam Kinas kugo$anas kompanijam,
kuras specializéjusas beramkravu
parvadajumos.

» > > 6. lpp.
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Labas izredzes Kinas kugniecibai
saglabajas konteinerkravu parva-
dajumos, jo paredzams, ka 2016.
gada parvadajumu apjoms marsru-
tos uz ASV pieaugs par 8%, bet uz
Eiropu par 6%.

Analitiki secina, ka sakara ar Kinas
pieprasijuma lejupslidi lielakajai
dalai biznesa vienkarsi jarekinas ar
jauno ekonomisko realitati.

Tendence Nr. 3: Iranas
sankciju atcelSana
ir pozitivs signals

[] - - -
pasaules kugniecibai
Paredzams, ka sankciju atcelSana
globalajam piegadém lidz 2016.
gada beigam pievienos aptuveni
pusmiljonu barelu naftas diena.

Iranas naftai vajadzétu vél vairak
pazeminat jau ta zemas naftas ce-
nas, ta palielinot pieprasijumu péc
naftas, gazes un naftas produktiem
un tadéjadi palidzot pasaules kugo-
Sanai kopuma.

Tendence Nr. 4:

vairak informacijas,

mazak problemu

Nosdatitaji arvien vairak labuma
gust no pieaugos$as informacijas
pieejamibas, kugniecibas datu ana-
lizes, kas kravas nosutitajiem rada

lielaku skaidribu par tirgus un cenu
tendencém.

AlIS (automatiska identifikacijas
sistéma), satelitu izvietojums, kas
lauj sekot kudgu kustibai, integré-
ta datu apstrade — tas viss palidz
precizak planot kravu parvadajumu
marsrutus un laiku.

Lielu palidzibu kugosanas biznesam
sniedz zinatniskas pétniecibas insti-
tati un kompanijas, kas veic tirgus
izpéti un datu analizi, kas kugo3a-
nas biznesam lauj mazinat riskus,
identificét problémas un saskatit ie-
spé€jas, lai planotu nakotni.

“Ta ka jurniecibas nozares analiti-
ku prognozes klust precizakas, ju-
ras kravu parvadajumu bizness var
darboties daudz produktivak, pie-
meéram, izvéloties idealus marsru-
tus, kas lauj k|Gt arvien konkurét-
spé€jigakiem. Savukart investoriem
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Kopuma pasaules kugubiives nozare saskaras ar nopietnam

SPECIALISTA KOMENTARS

IHS Jarniecibas un tirdzniecibas grupas analitikis Dalibors Go-
gics: “Pasaules ekonomika ilgstosi palavas uz tirgus izaugsmi,
un uznéméji piedzivoja vilsanos, jo gaiditas izaugsmes vieta
sagaidija recesiju. Pasaules ekonomika piedzivoja lejupslidi, no
ka cieta visas nozares, tai skaita ari kugubtve. Jaatzist, ka pé-
déjie pieci gadi kugu bivétajiem nav bijusi Tpasi veiksmigi. Lai
gan ekonomika ir sakusi atgdties, kugubives jaudas Vél arvien
parsniedz pieprasijumu péc jauniem kugiem. Domajot par notu-
résanos virs tdens, dazi kugubdves uznémumi sakusi speciali-
zéties, pieméram, uz augsto tehnologiju kugu bavi.

problémam. Uznémumi, kas vélas noturéties kugubdves seg-

menta, faktiski uz panakumiem var cerét vien tad, ja sanem valsts atbalstu. Tadi ir kugubd-
ves uznémumi jaunattistibas valstis, teiksim, Kina, kur tie lielakoties ir valsts TpaSums un
sanem valsts athalstu. Jaatzist, ka lielaka dala no pasaules kugu bivétavam ir ari lielakais

finansu avots savu valstu budZetam.

Kinas ekonomiskas izaugsmes bremzeSanas ir ietekméjusi visas pasaules jrniecibas bizne-
su. Masu prognozes liecina, ka arf 2016. gada samazinasies Kinas iekSzemes pieprasijums,
kas nozimé, ka daudzas Kinas saimnieciskas nozares, pieméram, celtnieciba, piedzivos re-
cesiju. Ta ka ari paréja pasaulé vérojama [éna un nestabila ekonomiska izaugsme, prognozes
bridina par grdtiem laikiem jlrniecibas nozarg, tai skaita jiras kravu parvadajumu, ostu un

kugu bives jomas.”

ieguta analitiska informacija Jauj
mazinat riskus savu lidzek|u iegul-
disana. Lai gan analitiki nevar klie-
dét visas neskaidribas, ko rada po-
litiskie risingjumi, pieméram, naf-
tas embargo, tas tomér lauj spéles
dalibniekiem ar lielaku parliecibu
skatities nakotné, rikoties meérktie-
cigi un parvérst problémas par ie-
sp&jam,” uzsver pétijuma autori.

Tendence Nr. 5:
demografiskas

parmainas ilgtermina
Parmainas pasaules demografijas
un iedzivotaju pieauguma tempos,
ka ari ekonomiska izaugsme jaun-
attistibas tirgos ilgtermina nakama-
ja desmitgadé ietekmés jurniecibas
nozari.

Azijas, Afrikas un Latinamerikas
vidusskiras augoS$ais pieprasijums
pEc pirmas nepiecieSamibas precém

1

IHS (NYSE: IHS) ir vadosSais neatkarigu ek-
spertu birojs. Tas ir analitiskas informaci-
jas avots, kas veido Sodienas biznesa ainu
un nakotnes prognozes, sniedzot konsulta-
cijas vairak neka 150 valstis visa pasaulé.

un importa produkcijas butiski ie-
tekmés ekonomikas izaugsmi 3o re-
gionu valstis.

PrecCu pieprasijums 3ajos regionos
ilgtermina ietekmés ar1 jurniecibas
nozari un veicinas konteinerkravu
parvadajumus.

Arvien lielaki konteinerkugi, kas
ienaks juras kravu parvadajumu
tirgd, prasis papildu investicijas os-
tas, lai uzlabotu infrastruktiras un
tehnologiju pakalpojumus, nodrosi-
not efektivas kravu plismas.

Lai nakotné parliecinatu jaunatni
izv€éleéties kadu no jurnieka specia-
litatém, kugiem jak|dst tehnologiski
modernakiem un kugniecibai jaspéj
integrét jaunas tehnologijas.

“Kugdniecibas nozarei ir svarigi sa-
prast, ka nakamaja desmitgadé at-
tistisies pasaules ekonomika, bt
informétai, kas un ka mainisies, un
atbilstoSi tam planot darbibu. Tas
kugniecibas nozarei ir daudz veérti-
gak un pamacosak, neka pétit tikai
ar kugiem saistitas tirgus parmai-
nas. Tikai apzinoties globalos pro-
cesus un liekot lielaku uzsvaru uz
inovativiem risindjumiem, kugnie-
cibas nozare spés sekmigi stradat
nakamaja desmitgadé,” secina “IHS
Maritime & Trade” galvenais analiti-
kis Ricards Kleitons.m



Aktualize zvejmeku jautajumu

Salidzinot ar tirdzniecibas
floti, zvejas flotei ir nepie-
cieSami lieli uzlabojumi, un
tas attiecas gan uz darba
apstakliem, gan kugosanas
droSibu, socialo jautajumu,
sertificeSanas un kompe-
tences problému risinasanu.

Replika. Dienvidkinas jura zvejas
kudis sadiras ar sauskravas ku-
di, izglabas divi no 30 zvejniekiem.
Pieci zvejnieki gaja boja, Cetri pazu-
da bez vésts, kad Taivanas Sauruma
sadlras cementa vedé&js ar zvejas
kugdi. Somalijas pirati nolaupija Ira-
nas zvejas kugdi kopa ar 15 apkalpes
locekliem. Trispadsmit zvejnieki no-
galinati Dienvidkinas jlras Kinas un
Vjetnamas stridigajos udenos. Sep-
tini Senegalas zvejnieki aizgaja boja
viesu|vétras laika Gvinejas licl. Tas
ir pavisam neliels ieskats 2015. ga-
da notikumos, bet 3o uzskatijumu
varétu turpinat veél un vél.

Jau 1995. gada izstradata STCW-F
konvencija, un tagad aktuals klu-
vis jautajums par Sis konvencijas
parstradasanu, jo mainijusies lai-
ki un konvencija vairs nerisina tos
jautajumus, kas tagad klist arvien
aktualaki. ILO ir pienémusi 188
konvenciju, kas lidzigi ka MLC kon-
vencija tirdzniecibas floté regulé
socialas aizsardzibas, darba ligumu
un darba apstakl|u jautajumus zve-
jas flote.

JA Jurnieku registra vaditajs Jazeps
Spridzans: “Kolégis no Niderlandes

intereséjas, vai Latvija So ILO 188
konvenciju gatavojas ratificét. Saku
meklét atbildi un saskaros ar faktu,
ka Latvija nav neviena, kas atbil-
détu par 3o sféru. Péc logikas par
visiem ar zvejniekiem saistitajiem
jautajumiem vajadzétu atbildét
Zemkopibas ministrijas Zivsaimnie-
cibas departamentam, bet departa-
menta saka, ka vini atbild tikai par
nozvejas kvotam, zvejnieku darba
un sadzives apstakli nav vinu kom-
petencé. Labklajibas ministrija par
So lietu vispar neko nezina, jo vi-
nuprat §i nozare piekrit jarniecibai,
bet ari Satiksmes ministrijas Jar-
lietu departaments no zvejniekiem
norobezojas, jo zvejnieki nepieder
jurniecibai. Beigu beigas iznak pa-
radokss — par zvejniekiem musu
valstl neviens neatbild. Par zvej-
nieku sertificESanu, protams, atbild
Jarnieku registrs, un més no 3is
atbildibas nenorobezojamies, tie-
Si tapat ka Zemkopibas ministrija
parzina nozvejas kvotu jautajumu,

bet atklats paliek jautajums, kas
risinds visas paréjas problémas.
Paslaik Skiet, ka tas ir atstats pas-
plisma, un, godigi sakot, ari citur
pasaulé zvejnieku jautajums nebut
nav sakartots.

Nedrikst aizmirst ari to, ka visi ta-
¢u kudo vienos Tdenos — gan lie-
lie tirdzniecibas kugi, gan nelie-
lie zvejas kugisi, tapéc kugosanas
dro$ibas jautajums ir Joti aktuals.
Statistika rada, ka zvejnieku vida,
pildot darba pienakumus, ir visliela-
kais letalo gadijumu skaits. Latvijas
cilvéki, kas strada, pieméram, uz
Skotijas zvejas kugiem, stasta, ka
darba apstakli tur lidzinas verdzi-
bai, kad darba tiek pavadits vairak
par seSpadsmit stundam. It ka atal-
gojums nav slikts, bet par to nakas
maksat ar savu veselibu, un tas no-
tiek Eiropas Savieniba.

Diemzeél arl pasSu zvejnieku apzina
iesaknojuSies priekSstati, kurus ir
gruti mainit. Pieméram, daudziem
no viniem pilnigi normali Skiet do-
ties jura bez droSibas lidzekliem vai
arl uznemt lielaku kravu, neka tas
ir atlauts.

Jau 2014. gada Jarnieku redistrs
organizéja kursus tiem zvejnie-
kiem, kuri jira dodas ar zvejas
kugiem un zvejas laivam lidz div-
padsmit metriem. Macibu beigas
zvejnieki pilda nelielu testu, un vi-
ni atzist, ka |oti labprat noklausijas
kursu un uzzinadja daudz noderiga.
Nav jau teikts, ka visu tulit ievéros,
bet informaciju zvejniekiem esam
devusi.”m

312016 JURNIEKS 7



LATVIJA UN PASAULE | NUMURA TEMA - KUGUBUVE UN KUGU PARSTRADE

Tiek parbaudita iekSéjo uidenu pasazi

Jau maija sakuma dala firmu, kuru kugi
un kanala laivas veic pasaZieru parvada-
jumus Daugava un Rigas pilsétas kanal3,
atklaja sezonu. Pirms sakt pasaZieru par-
vadajumus, Latvijas Jiiras administracijas
kugosanas dro3ibas inspektori kugiem
veic tehniskas parbaudes.

ParbauZu laika inspektori kontrolé kugu

Parbauda
juras zvejas
laivas

Katru gadu maija un junija visa pie-
krasté notiek ikgad€jas juras zve-
jas laivu droSibas parbaudes, ko
veic Latvijas Juras administracijas
Kugo3anas drosibas departamenta
inspektori.

Pavisam Jlras administracijas Kugu
registra registrétas 612 juras lai-
vas. Galvenokart tas ir laivas, kas
tiek izmantotas komercdarbibai.
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korpusu un dzingju stavokli, stires iekar-
tu darbibu, ka arT aprikojumu, tai skaita
ugunsdzésibas un glabsanas lidzeklus.
IpaSa uzmaniba tiek pievérsta kugu ap-
kalpju kvalifikacijai.

Lidz 1. jlnijam parbauditi un par pasa-
Zieru parvadasanai droSiem atziti “Vec-
riga”, “Jurmala”, “Jelgava”, “Horizonts”,

Parbauzu laika lielaka uzmaniba
tiek pievérsta tam, vai laivas ir
nepiecieSamais glabSanas apriko-
jums — glabsanas vestes un glab-
Sanas rinki, ka ar1 iekartas, ar ko
iesp€jams padot trauksmes signa-
lu. Plastmasas laivam tiek parbau-
dits, vai kartiba ir ,,peldkastes”, kas
notur laivu virs Gdens pat tad, ja
ta ir apgazusies. Savukart, ja lai-
va ir aprikota ar dzin€ju, tai nepie-
cieSams ugunsdzéSanas aparats.
Tapat tiek parbaudits, kada karti-
ba ir dzin€ji un vai darbojas sukni.
Problémas parasti nerada sakari, jo

eru kugu drogiba

“Liepaja”, “Rigas pérle”, “Libava”, “An-
nabella”, “Darling”, “Maria”, “Laima”,
“Aurora”, “New Way”, “Amber Riga”, “No-
tarius” un “Rebeka”.

Ja pasaZieru kuga tehniskais stavoklis,
aprikojums vai apkalpes sastavs un kva-
lifikacija neatbilst noteiktajiem standar-
tiem, kugis nevar sakt darbu. Péc kon-
statéto triikumu novér3anas kugim tiek
veikta atkartota parbaude.

“Sogad parbauditajiem iek3é&jo udenu
pasaZieru kugiem nopietni trikumi nav
konstatéti. DaZiem konstatétas nelielas
nepilnibas, kas nekavéjoties novérstas,”
situdciju komenté JA KugoZanas droSibas
inspekcijas vaditajs Artirs 0Ss.

lek8&jo Gdenu pasaZieru kugu parbaudes
tiek veiktas regulari reizi gada, parasti
pavasari pirms navigacijas sezonas sak-
Sanas. Sezonas laika tiek veiktas ari ar-
puskartas parbaudes, visbieZak tad, ja ir
iemesls uzskatit, ka kuga apkalpe vai tas
ipasnieks nerikojas atbilsto3i kugo3anas
drosibas prasibam.

piekrastes zvejnieki neizkugo arpus
mobilo telefonu uztverSanas zonas
un mobilie telefoni ir visiem.

Parbaudits tiek ari, vai laivas Ipas-
niekam vai vaditajam ir Skipera
aplieciba, kas nepiecieSama, lai ar
komercdarbibai paredz&tu laivu do-
tos jura.

Inspektori atzist, ka zvejnieki ar
katru gadu k|Ust apzinigaki un liela-
ku uzmanibu pievérs drosibai. Lai-
vas ir apgadatas ar visu nepiecie-
Samo aprikojumu, un pavisam reti
gadas neaugligas diskusijas par te-
matu “kam man tas vajadzigs?”.m
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Kugu biuvetajiem pienakusi grati laiki
Pétot jaunu kugu pasitijumu planu, nakas secinat, ka kugubiives nozarei sakusies grﬁti
laiki. Analitiki paredz, ka jaunbiivéjamo kugu skaits tuvakajos gados varétu samazina-
ties par 50% un nodarbinati biis aptuveni 69% no kugubiives jaudam.

Reala situacija ir tada, ka jau 2015.
gada un ari 2016. gada daudzi ku-
du bilives pasttijumi tika atcelti
vai atlikti uz 2017. gadu, kas tikai
Skietami uzlabo 2017. gada prog-
nozes, jo kugu blivétavas nesanem
jaunu pasUtijumu investicijas, tas
sanem tikai jau ieplanotos, bet uz
laiku atliktos maksajumus. Finan-
siali nestabilaja laika tas varétu but
milzigs risks un spiediens uz kugu
blvétavam.

Runajot par 2016. gadu, analitiki
atzist, ka situacija ir vairak neka
bédiga, jo lielaka dala pasttijumu
bls pabeigti jau otraja ceturksni,
tapéc daudzas kugu bilivétavas ga-
da otraja pusé naksies slégt.

Pamatojoties uz tirgus aplésém,
2016. gada naksies slégt aptuveni
10 pirma limena un 190 otra lime-
na kugu bivétavas. ,,Més neredzam
vieglu risindgjumu kugublves noza-
rei. Nakamie gadi bUs |oti griti un
daudzas kugu bivétavas bis ja-
slédz. Tomér nav launuma bez la-
buma, jo pédéjo gadu kudgubilves
bums radija parprodukciju tirgd, un
krize palidzés visu nolikt savas vie-
tas,” uzsver Londonas zinatniskas
pétniecibas institUta specialisti.

Vini arl uzskata, ka nakamajos ga-
dos varétu pieaugt jaunbudvéjamo
kudu cenas.

Meklé izeju no grattham

Analitiku prognozes piepildas, dau-
dzas kugubves rlpnicas jau tagad
meklé mazak sapigu izeju no gra-
tibam. Piemé&ram, Dienvidkorejas
kugu blivétajs “Samsung Heavy In-
dustries” iesniedzis Korejas attisti-
bas bankai, kas ir ta galvenais kre-
ditors, savu glabSanas planu, kura
meérkis ir atjaunot uznémuma likvi-
ditati. Glabsanas plans paredz par
1500 samazinat darbinieku skaitu,
ka ari pardot nekustamo ipasumu
169 miljonu ASV dolaru apjoma.
Lidzigu glabSanas planu iesniegu-
si ar1 otra lielaka Dienvidkorejas

kudgu blvétava “Hyundai Heavy
Industries”.

Arl Dienvidkorejas lielakais kugu
buvétajs “Daewoo Shipbuilding &
Marine Engineering” (DSME), ku-
ra pelna 2015. gada piedzivoja
21,6% kritumu, mekl€jot izeju no
krizes, plano pakapeniski par trim
tukstoSiem samazinat darbinieku
skaitu. Taja paSa laika DSME ir pa-
nakusi biznesa vienoSanos ar Ira-

& Offshore Industries Complex Co”
(ISOICO) modernizaciju, kas paver
celu DSME tehnologiju ieviesanai
un jaunu kudgu bdvésanai Irana.
Darijums DSME nak tiesSi laika, tas
laus izk|Gt no sarezditas situacijas,
kada nonakusi Dienvidkorejas ku-
dgu blvétaji, jo Irana péc sankciju
atcelSanas ir paredz€jusi ieguldit
lielus lidzeklus savas flotes papla-
Sinasana, neskatoties uz to, ka lie-
1aka dala pasaules kugu Tpasnieku
atturas no jauniem kudu pasutiju-
miem. Irana tikai savas tankkugu
flotes papildinasana paredz iegultit
2,5 miljardus ASV dolaru.

Jauno kugu biives statistika
Dienvidkorejas kugu blvétaji
“Hyundai Heavy Industries”, “Sam-
sung Heavy Industries” un “Da-
ewoo Shipbuilding & Marine Engi-
neering” ir tris lieldkas kudgu blves
grupas ar lielakajiem ienémumiem,
kuras panakumus guvuSas pédé€jo
divu desmitgazu laika un tagad ir
lideres galvenajos augstas klases
kudgu pasttijumu tirgos, pieméram,
saskidrinatas dabasgazes parvada-
taju, peldoSo platformu un mega
konteinerkugu blveé.

nas valdibu par “lran Shipbuilding » > > 10. pp.
Balkeri

ASSET CLASS 2016 2017 2018 2019
CAPESIZE (100k+ dwt) 160 42 30 3
80-100K DWT 180 69 20 3
PANAMAX (65k-79k dwt) 7 b 3 0
SUPRAMAX (40k-64k dwt) 373 129 15 3
HANDYSIZE (10k — 39k dwt) 208 96 37 14

Tankkugi

ASSET CLASS 2016 2017 2018 2019
VLCC (200k+ dwt) 63 42 23 2
SUEZMAX (120k-199k dwt) 32 64 8 0
AFRAMAX (80k-119k dwt) 57 68 31 1
PANAMAX (60k-79k dwt) 25 30 10 0
MR TANKER (35k-59k dwt) 135 84 21 12
0-34K DWT 81 64 30 5

312016 JURNIEKS 9



Starp likumu, pelnu,
sirdsapzinu un
dzivibas briesmam

llgus gadus pasaules kugo$anas nozare apsprieda at-
bildigas un ilgtspéjigas kugu parstrades jautajumu, lidz
diskusijas rezultéjas IMO 2009. gada pienemtaja Hon-
kongas konvencija (HK). Kops ta laika pagajusi jau sep-
tini gadi, bet konvencija joprojam nav stajusies speka, jo
to nav ratificéjusas 15 valstis, kas parstav 40 procentus
no pasaules tirdzniecibas flotes bruto tonnazas, vai arl
parakstijusas to bez atrunam attieciba uz ratifikaciju. Sa-
vukart Eiropas Savieniba 2013. gada pienéma regulu par
kugu parstradi, kuras prasibas pakapeniski tiks ieviestas

» > > 9. lpp.

Arl kugu blvétajus Japana smagi
skarusi ekonomiska krize, kas li-
kusi pédéjo gadu laika konsolidét
izmaksas un samazinat kugubi-
ves apjomus.

Tabula@s par jauno kudgu bivi ap-
kopti dati, kas aptver kugu bGveé-
tavas “Hyundai Heavy Industries”,
“Mitsubishi Heavy Industries”,
“Daewoo Shipbuilding & Marine
Engineering”, “Samsung Heavy
Industries”, “Fincantieri”, “China
State Shipbuilding Corporation”,
“Yangzijiang Shipbuilding”, “Japan
Marine United Corporation”, “Han-
jin Heavy Industries”, ,,CSBC Cor-
poration”, “Sanlorenzo”, “Azimut
Benetti Group” un “Meyer Werft”.

Krievija vélas atgriezties

kruiza kugu biivé

Krievijas kugu blves nozare péc
60 gadiem plano atgriezties kruiza
kugu buves tirgl, par ko jau pa-
zinojis valsts kugu bavétajs AS
“United Shipbuilding Corporation”
(USC). Kompanija to pazinoja 6.
starptautiskaja foruma ,,Marine
Industry Russia”, noradot, ka USC
pirma kruiza kuda buvi varétu uz-
sakt jau hdz 2016. gada beigam.
Uznémuma prezidents Aleksejs
Rahmanovs informégja, ka USC jau
panakusi vieno3anos ar stratégis-
ko investoru par finanSu piesaisti.
Ving ari piebilda, ka kuga buvi va-
rétu pabeigt Ildz 2018. gada otra-
jam ceturksnim, bet pirmaja reisa
tas varétu doties 2019. gada péc
tam, kad bls veiktas visas nepie-
cieSamas parbaudes.

USC ir lielakais kugu blves uz-
némums Krievija, kas nodroSina
80% iek3zemes kugu blives un
apvieno aptuveni 60 kugu blveé-
tavas. USC pieder konstrukto-
ru biroji un tam ir kugu remonta
iesp€jas.m
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lidz 2020. gadam.

1

2009. gada IMO organizétaja Kinas dip-
lomatiskaja konferencé Honkonga, kura
piedalijas 63 dalibvalstis, pienéma Hon-
kongas starptautisko konvenciju par drosu
un videi nekaitigu kugu parstradi. Konven-
cijas mérkis ir nodrosinat cilvéka veselibai,
drosibai un videi nekaitigu kugu parstrades
procesu. Pie Honkongas konvencijas teksta
IMO, Starptautiska Darba organizacija un
nevalstiskas organizacijas stradaja vairak
neka trisarpus gadus. Konvencija ir atvérta,
un tai var pievienoties jebkura valsts. HK
stasies speka 24 ménesus péc dienas, kad
to ratificés vajadzigais valstu skaits.

Lidz 8im HK ir ratificéjusas Belgija,
Japana, Niderlande, Francija, Nor-
védija un Kongo Republika, 2016.
gada to plano veikt ari Danija un
Apvienota Karaliste, un tas nozime,
ka pagaidam neviens nevar drosi
zinat, kad TIsti ta stasies spéka. Bet
méginasim iellkoties un saprast to,
kas tad paSlaik notiek kugu par-
strades biznesa.

Gada vidéji ap 1300 lielo okeana
kugu sasniedz vecumu, kad tos no-
raksta un nodod sagrieSanai, bet
tikai neliela daJa no tiem nonak

droSas parstrades vietas. Aptuveni
70% no visiem sagrieSanai doma-
tajiem kugiem pietauvojas paisu-
ma — béguma piekrasté tadas jaun-
attistibas valstis ka Banglades$a,
Indija un Pakistana, kur tos sagriez
dalgji kriminalos kugu parstrades
uznémumos, ignoréjot gan drosi-
bas noteikumus, gan vides aizsar-
dzibas standartus, tad€jadi gustot
maksimalu pelnu.

Eiropas Komisija I€S, ka ik gadus
veco kudgu veida no ES ka ekspor-
ta prece, kas domata parstradei,
Dienvidazija nonak no 40 tuksto-
Siem lidz 1,3 miljoniem tonnu tok-
sisku vielu, tai skaita 3000 tonnu
azbesta.

Jaunakie statistikas dati liecina, ka
situacija ir nemainiga un kugu par-
stradé joprojam dominé Dienvidazi-
ja, kas veido lielako daju no pasau-
les kugu parstrades jaudas.

2016. gada pirmaja ceturksni sa-
grie3anai nodeva 239 kudgus, no
kuriem 79% nonaca Dienvidazi-
jas krastos, un visiecienitakais ga-
lamérkis joprojam ir Bangladesa
un Indija. 68% no kugiem pie-
deréja Eiropas Savienibas kugu
Ipasniekiem.



Kugu parstrades bizness ir ienesigs
un, ka tagad médz teikt, rullé. Pa-
saules Bankas pétijums liecina, ka
tris lidz ¢etru ménesu laika Bangla-
deSas kugu demontazas lukumos
sagrieztie kugi dod aptuveni vienu
miljonu dolaru tiras pelnas. BijuSais
BangladeSas Kudgu parstrades aso-
ciacijas prezidents Dzafars Alans
gan apgalvo, ka ne vienmér pelpa
ir tik liela, jo viss atkarigs no dau-
dziem faktoriem, piemé&ram, térau-
da tirgus cenam.

Vairak neka 90% no kuda un visa,
kas taja un uz ta atrodas, var no-
dot otrreiz€jai parstradei: dzingjus,
baterijas, generatorus, kilometriem
vara vadu, iluminatorus, glabSanas
laivas, un uzskatijumu varétu turpi-
nat vél un vél.

Kugu demontazas biznesu Bangla-
desa kontrolé paris éitagongas gi-
menu, kas izveidojuSas sindikatu
“Kabir Group Industries”, un tam

UZZINAI

Kugu demontaZas un sagrieSanas laika
rodas tads piesarnojums ka azbesta pu-
tekli, svina, alvas organiskie savienojumi,
pieméram, arkartigi toksiskais alvas savie-
nojums tributilalva (TBT), ko izmanto pret-
apaugumu krasas razosana, polihlorétie
organiskie savienojumi (PCB), sadegSanas
blakusprodukti, pieméram, policikliskie
aromatiskie ogladenraZi (PAO), dioksini,
furans un citi.

- Kugi paisuma-béguma
~ piekrasté Bangladesa.

MetalliiZnos sagriezti kugi 2003-2013 (milj. t)

Bangladesa
Indija

Kina
Pakistana

Turcija | 7/

pieder ari kontrolpaketes térauda
parstrades rupnicas, kuras 60% no
nepiecieSama térauda sanem no
demontétajiem kugiem. Lidz$ingja
darbiba liecina, ka SIm biznesa hai-
zivim ir pilnigi vienalga, kas notiek
ar cilvékiem, kuri strada pie kugu
demontazas, un kas notiek ar vidi.

“NGO Shipbreaking Platform” akti-
vists Muhameds Ali Sahins ne tikai
ce] trauksmi par necilvéciskajiem
darba apstakliem, kados ik dienas
nakas stradat cilvékiem, par zemo
atalgojumu, ko vini sanem par ve-
selibai kaitigo un dzivibu apdraudo$o
darbu, un par indém, kas piesarno
vidi, bet ari asi kritizé€ Rietumus: “Pie
jums Rietumos cilvéki nav paklauti
vergu darbam un judsu vide netiek
piesarnota, tapéc jums skiet, ka viss
ir lieliska kartiba. Bet miniet kaut
vienu iemeslu, kapéc miusu nabaga
stradniekiem vajadzé&tu riskét ar sa-
vu dzivibu, lai Eiropai vairs nederi-
gos, vecos kugus sagrieztu 3eit?”

Darbaspéks

Bengalijas lica piekrasté, tikai da-
Zas judzes no (viitagongas pilsétas,
atrodas aptuveni 80 aktivi stradajo-
8i kugu demontésanas laukumi, kas
izstiepuSies vairak neka astonu ju-
dzu garuma gar krastu. No sausze-
mes puses tie apjozti ar augstiem
metala Zogiem un dzelonstieplém,
un uzraksti vésta, ka Seit fotografét
ir aizliegts. NepiederoSam perso-
nam nok|dt Zoga otra pusé péde-
jos gados Kllst arvien sarezgitak.
Tas tapéc, ka péc daudzajiem spra-
dzieniem, kuros boja gajusi cilvéki,
un informacijas par necilvéciska-
jiem darba apstakliem ir pieaudzis
pasaules sabiedrisko organizaciju
spiediens, kuras pieprasa $a bizne-
sa TpaSniekiem sakt risinat darba
droSibas jautajumus.

Ik dienas vidé&ji desmit tukstosi cil-
veéku no plaSajiem graustu rajoniem

» > > 12, lpp.
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ar rokam demonté lielos kudus, kas
ir pilni ar toksiniem, azbestu un
smagajiem metaliem. Statistika lie-
cina, ka Banglade3a pie kugu de-
montazas 20% darbaspéka ir bérni
un pusaudzi lidz 15 gadu vecumam,
kuri par savu darbu sanem aptuve-
ni eiro diena.

Cilvéki saslimst un mirst no nedzie-
dinamam slimibam. Vid€jais dzives

il

ilgums Dienvidazijas kugu demon-
tazas stradniekiem nesasniedz 40
gadus, bet atalgojums neparsniedz
divus eiro diena. Simtiem cilvéku
tiek ievainoti un sakroploti. Kads no
tiem, kura rokas un kermeni vagoja
dzilas bruces, “National Geography”
zurnalistam Piteram Grinam ironiski
sacija, ka pie viniem S§is rétas sau-
cot par “Citagongas tetov€jumiem”.
Cilvéki iet boja, kad, griezot kudi,
uzspragst parvadatas kravas at-
liekas vai uz galvas uzkrit metala
gabals. Kada gimené no Cetriem vi-
rieSiem, kuri stradaja kugu demon-
taza, boja gajusi jau tris.

Divi stradnieki tika nogalinati un
VvEl seSi smagi ievainoti uznému-
ma “Kabir Steel” kugu demonté-
Sanas laukuma, stradajot ar meti-
nasSanas aparatiem. Tris stradnieki
cieS no smagiem apdegumiem péc
spradziena, demontgjot Norvégijai
piederosu naftas tankkugi. Vaira-
ki gaja boja, demonté&jot vienai no
pasaules lielakajam konteinerkugu
kompanijam “ASV President Lines”
piederosu kugi.

Taja pasa “Kabir Steel” kugu de-
montazas laukuma 2016. gada
30. marta no liela augstuma nokrita
stradnieks, jo darba devéjs nebija
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UZZINAI

Pasaules Bankas 2012. gada zinojuma par
kugu sagrieSanu ir teikts, ka 30 gadu laika
tikai Banglade$a sava darba vieta ir nogali-
nati vairak neka 2000 cilveku.

parupéjies par darba droSibu. Prese
gan zino, ka ar darba droSibu viss
esot kartiba, arl nepiecieSamais ap-
rikojums tiekot izsniegts, bet diem-
z€&l cilveéki to nevélas lietot. Toties
aculiecinieki apgalvo, ka realitate
ir pavisam cita — katrs strada, ka
prot, un izdzivo, ka mak, bet, ja
nemak, tad pats vainigs.

“Skumja statistika un negadijumu
rekords ir pieradijums tam, ka “Ka-
bir Steel” nenodroSina pienacigus
darba apstaklus, neievéro pareizas
droSibas proceddras, izmanto ne-
apmacitus darbiniekus, civiliz€étam
darbam trukst atbilstoSas infra-
struktdras, stradajoSajiem nav ju-
ridiskas aizsardzibas,” uzsver Ban-
gladesSas darba droSibas, veselibas
un vides fonda izpilddirektors Re-
pons Covdhurijs.

Eiropa

Nevar teikt, ka Eiropa izliekas nere-
dzam kudu sagrieSanas problémas,
tas, protams, tiek apspriestas. Ei-
ropas Komisija jau daudzus gadus
pauz bazas par situacijas attistibu
Saja nozaré. No Eiropas Parlamen-
ta un Komisijas tribiném skan sa-
traucosas runas par to, ka kugu de-
montaza notiek bezatbildigi. Lielaka
dala kudu tiek demontéti, uzdzenot
tos uz sékla (“beaching” metode)
Indijas, BangladeSas un Pakistanas
piekrasté. Péc tam tos demonté ne-
kvalificéti darba némeéji, to skaita
daudz bérnu, kuriem nav piemeéro-
tu darbariku un kuri nav aizsarga-
ti no parstrades procesa izdalita-
jam kaitigajam vielam. Tamlidzigas

runas skan, lidz mute kllst sausa,
tad padzeras un runa atkal.

Eiropa pat imité darboSanos un ir
kérusies pie Eiropas kugu parstra-
des noteikumu izstrades, kas it ka
varétu bdt pabeigti 2017. gada.
Jaunie noteikumi ietverSot ari fi-
nansu mehanismu, lai sekmigi iste-
notu cilvéku un vides droSibas pra-
sibam atbilstoSu Eiropas Savienibas
valstu kugu parstradi. Pagaidam
gan nav vienpratibas par to, kads
varétu but Sis finanSu mehanisms.
Eiropas Komisija pat pasutija pé-
tijumu par iesp&jam izveidot kugu
demontazas fondu, kura iemaksas
veiktu katrs kugis, kas piestaj kada
no Eiropas ostam. lemaksu summa
bltu atkariga gan no kuga tonna-
Zas, gan toksiskuma. Turklat Sada
fonda izveide butu lielisks piemérs
principa “ maksa piesarnotajs” 1s-
tenoSanai. Dalu lidzek|u varétu iz-
mantot, lai uzlabotu darba apstak-
lus Dienvidazijas valstis, izglitojot
darba némeéjus par veselibas un
darba droSibas jautajumiem, iz-
skaidrojot viet€jai sabiedribai ap-
draud€jumu, ko rada lielo juras ku-
du bezatbildiga demontésana, un
pilnveidojot vietéjo publisko infra-
strukturu. Pagaidam viss ir “varétu”
limeni, neka konkréta.

Priekslikums regulai par kugu par-
stradi un iepriek§ par So tematu

UZZINAI

Pasaules floté ir aptuveni 90 tiksto3i kugu,
kuru vidéjais vecums ir 20 — 25 gadi. |k ga-
dus lGZnos vidéji nodod ap 1200 kugu, bet
Sis skaits var pieaugt pat lidz 3000 kugiem
gada. 90% no Siem kugiem sagrieZ Bangla-
desa, King, Indija, Pakistana un Turcija.

sagatavota zala gramata un straté-
gijas dokuments bitiski neatskiras.
Abos dokumentos ar kugu demon-
téSanu saistitas problémas, ipasi
Banglade$a, Indija un Pakistana,
tika nopietni analizé€tas un izdarits
secinajums, ka japienem stingri no-
teikumi, lai mainitu nepienemamo
situaciju 3ajas valstis. Tacu prieksli-
kuma paredzétie pasakumi nav pie-
tiekami, lai atrisinatu problémas,
tapéc atliek vien secinat, ka acim
redzami trukst vajadzigas politiskas
gribas $a mérka sasniegSanai. Ar
politiskas gribas trikumu patiesiba



vajadz&tu saprast spécigu Eiropas
kugu Tpasnieku lobiju, kas nelauj
Sai gribai pienemties spéka.

Ja godigi, tad Eiropa atviegloti no-
plsas, ka kugu demontésanas ar-
prats nenotiek tas pagalma. Taisni-
bu sakot, atkritumi nav tikai Eiro-
pas probléma, jo probléma, kur likt
atkritumus, ir aktuala visa pasaulé.

Kugu ipasnieki

Aptuveni 40% no pasaules tonna-
Zas pieder Eiropas kugosanas kom-
panijam, bet diemzé&l tikai neliels
skaits kugu Tpasnieku ir brivpratigi
veikuSi pasakumus, lai nodroSinatu
savu novecoju$o kugu tiru un dro-
Su parstradi. Lielaka dala Tpasnie-
ku savus cienijama vecuma kugus
pardod uzpircgjiem, kuri tos noga-
da ta sauktajas kudgu parstrades
vietas, kur valda pilnigs arprats at-
tieciba uz cilvéku darba apstakliem
un vides prasibu ievéroSanu. Lai
neparkaptu Bazeles konvenciju, ku-
ra regulé bistamas vielas saturosSu
atkritumu transportésanu, ES kugu
Tpasdnieki, pirms nodot kugi parstra-

UZZINAI

Saskana ar Bazeles konvenciju valsts ne-
drikst atlaut izvest kugus, kuros ir bista-
mas vielas, ja rodas aizdomas, ka kugu
parstrades riipnicas pienacigi netiek veikta
bistamo atkritumu apsaimniekoSana.

dei, nomaina karogu uz peléka vai
melna saraksta karogu, ko loti reti
izmanto kuga ekspluatacijas laika.

Pagaidam kudu Tpasniekiem ir stin-
gri ieteikts veikt parejas pasaku-
mus, lai nodroSinatu HK stasanos
spéka. Starptautiska kugniecibas
kamera (ICS), kas vadija starpno-
zaru darbu, ir izstradajusi pasaku-
mu planu, kura mérkis ir palidzéet
kudu Tpasniekiem nodrosinat to, lai
kudgu parstrade cik vien iesp&jams
atbilstu HK principiem.

Viens no pozitivajiem piemeériem ir
“MAERSK Group”, kura jau 2009.
gada saka Istenot kugu parstrades
politiku un lidz Sim ieguldijusi vai-
rak neka divus miljonus dolaru In-
dijas kugu parstrades rdpnicu mo-
dernizacija. “MAERSK” |&s§, ka ap-
tuveni péc pieciem gadiem viniem
bls salidzinoSi liels sagrieSanai

=t

nododamo kugu skaits, kas prasis
ap 150 miljonu dolaru lielas papildu
investicijas.

Savukart Niderlande uzskata, ka,
ratificéjot HK, ta ir apliecinajusi
savu attieksmi pret cilvéku un vi-
des droSibu, ka ari noteikusi sa-
vas kugniecibas nozares ilgtspéji-
gas attistibas politiku. Runajot par
socialo atbildibu, Eiropa nosauc
2020. — 2025. gadu, kad varétu
panakt jatamu uzlabojumu kugu
parstrades nozaré. Tomér holandie-
Si ir piesardzigaki un saka, ka vinu
meérKkis ir lidz 2040. gadam panakt,
lai visu jauno kudgu blvé 100% tik-
tu izmantoti parstradajami mate-
ridli, bet pasa kugu parstradé ne-
tiktu pielauta nelabvéliga ietekme
uz cilvéku un vidi. Viens no svari-
gakajiem uzdevumiem ir panakt,
lai netiktu izmantots bérnu darbs.
Niderlandes Ministru kabinets ir
pazinojis, ka valsts So jautajumu
aktualiz€jusi jau pirms diviem ga-
diem, tapéc uzskata sevi par lideri
civilizéta kugu parstrades biznesa
jautajuma.

Loti bdtiska loma Honkongas kon-
vencijas ratificésana un prasibu ie-
VvéroSana ir sabiedribai, kuras uzde-
vums ir uzstajigi pieprasit, lai kugi,
kas parvada preces, klltu arvien
draudzigaki apkartéjai videi. Liela
meéra tas ir cilvéku izglitibas un at-
tieksmes jautajums.

Vai vezums izkustésies?

“Dro$a un videi nekaitiga kugu par-
strade Banglade$a” — sads, luk, ir
IMO un BangladeSas valdibas kopigi
uzsaktais projekts, un daudzi cer,
ka to varétu uzskatit par pagriezie-
na punktu, lai saktu uzlabot darba

droSibu un vides standartus Saja
regiona.

2016. gada maija Eiropas Kugu
Ipasnieku asociacija (ESCA) sadar-
biba ar Indijas valdibu un Gudzar-
tas Juras parvaldi organiz&ja viziti
uz Indiju, kura piedalijas ES dalib-
valstu, EK un ICS parstavji. Vizites
meérkis bija parliecinaties, ka tiek
ievérotas IMO HK prasibas, kas pa-
gaidam veél nav stajusas spéka.
Savukart Japana plano sniegt ofi-
cialu palidzibu, lai uzlabotu darba
apstak|us Indijas kugu parstrades
nozaré. Viens no Japanas aicinaju-
miem Indijai ir pievienoties HK.

“NGO Shipbreaking Platform” iz-
pilddirektore Patricija Heidegere
neslépj, ka Eiropas kugu ipasnieki
joprojam gust labumu no netiras un
bistamas kugu sagrie3anas. “Mé&s
aicinam EK izstradat dokumentu,
kas parsniegtu karoga valsts juris-
dikciju un raditu spécigu stimulu
kugu Tpasniekiem izvélé&ties tiru un
dro3u kudgu parstradi. Més ari pie-
prasam, lai kugu demontazas no-
zaré veic pasakumus, kas patieSam
palidzétu novérst nelaimes gadiju-
mus un cilvéku bojaeju darbavie-
ta. Skumji, ka vél joprojam daudzi
nozares parstavji noliedz faktus un
apgalvo, ka nekadi negadijumi vis-
par nenotiek. Més vainojam ari Ei-
ropas kugu Tpasniekus par to, ka
vini pardod savus vecos kudgus sa-
grieSanai Bangladesa, bet neizrada
ne mazako gatavibu uznemties at-
bildibu par kugu dro3u un tiru par-
stradi. Cilvéku dziviba un ekosis-
téma tiek liktas uz lielakas pelnas
karts, bet ta ir pelpa uz cilvéku un
vides rékina,” uzsver Heidegere.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Katrs dara, ko var

Ka intervija “Jirniekam” sacija AS “Rigas kugu biivétava” valdes priek$sédétajs Janis
Skvarnovics, par kugu biives un remonta nozari valsts diemZél neintereséjas nemaz,
domajot aptuveni ta - ja var, lai dzivo, ja nevar, lai mirst nost, pasi vainigi. Tomer, lai
kada batu valsts politika, Latvija is nozares uzneméjiem ir siksta daba, spits, izturiba,
biznesa intuicija, bet pats galvenais, protams, ir darba kultiira, zinaSanas, profesionali-
tate un, kas zina, iespéjams, ari kugu biivétaju géns.

Parsteidzosi, bet izradas, ka to uz-
némumu skaits, kuri Latvija nodar-
bojas ar kugu remontu un moder-
nizaciju, ir visai iespaidigs, par ko
liecina ticama informacija Latvijas
Jdras administracijas majas lapa.
Savadak ir ar kugu bdvi, jo ar to
nodarbojas vien dazi uzpnémumi:
akciju sabiedriba “Rigas kugu blvé-
tava”, akciju sabiedriba “Tosmares
kugubtivétava”, kuras akcijas 2000.
gada marta iegadajas AS ,Rigas
kugu blvétava”, un SIA “ASK”, sa-
vukart SIA “BJB” nodarbojas ar at-
pltas kugu projektésanu, blvi un
modernizaciju, bet mazos kugus
buveé ari vairaki mazie un vidgjie
uznémumi.

Vesturiska atkape

Ka V. Smulders rakstija “Kugnie-
cibas gada gramata 1930./31.”,
“kuga vésture ir tikpat veca ka pa-
Sas cilvéces vésture. Kuga rasa-
nas ir migla tita. Par to varam tikai

Kuga Ziméjums no hercoga Jékaba arhiva.

14 JURNIEKS 2016 | 3

iedomaties. Ideju kugim drosi vien
devusi pati daba. Piekéries vaja-
dzibas bridi peldoSam koka stum-
bram, cilvéks atrada, ka peldét
kopa ar stumbru ir vieglaki, neka
bez ta.” Nav parbaudamas lieci-
bas, vai un ka Latvija blvéja kugus
pirms hercoga Jékaba laikiem, bet

Kurzemes hercogistes lielakais
karakugis “Das Wappen der Herzogin von
Kurland". Maksliniece E. Viliama.

Buru kugu bave 20. gs. sakuma.

Kurzemes hercogisté 17. gadsimta
kudublive attistijas visai dinamiski,
1pasi hercoga Jékaba (1642-1682)
valdisanas laika, kad tur darbojas
seSas kugu blivétavas, bet Vents-
pill vien hercoga Jékaba laika uz-
blvéja vairak neka 40 karakudu
un ap 80 tirdzniecibas kugu. 17.
gadsimta beigas nelielas kugu b-
veétavas darbojas ari Riga: 1672.
gada ierikoja pirmo kugu bilvétavu
Kundzinsala, ari no Amsterdamas
iecelojuSais tirgotajs E. Metsi fon
Dannensterns uzcéla kugu blvéta-
vu, un 1695. gada vinam piederéja
desmit kugu.

19. gadsimta sakuma Krievijas im-
périjas valdiba Vidzemes guberna
izplatija vairakus likumus, kas bija
labvéligi latvieSu kugubtves un jar-
niecibas attistibai. Pieméram, tads
bija 1800. gada izdotais likums par
kugniecibas un kudubiives paplasi-
nasanu, kas atlava jurmalniekiem
blvét kugus savam vajadzibam, un
1806. gada izdotais papildu likums,



kas atlava buvniekiem pasSu uzba-
vétos kudus ari pardot. Nemot véra
sentévu pieredzi laivu buve, Latvi-
jas piekrasté saka buvét liellaivas,
brigas un “malkas jancus”. Patei-

gadsimta vidu sakas slavena latvie-
Su burinieku éra.

1913. gada dibinata “Milgravja ku-
dgu blvétava, Riga, J. K. Jessens”,
péc Latvijas valsts proklaméSanas
“Milgravja kugu blves un masinu
fabrika”, bet vélak akciju sabied-
riba “Vairogs”. Lidz 20. gadsimta
30. gadu beigam “Vairogam” dar-
ba netrika, taja stradaja aptuve-
ni 200 cilvéku, bet jau 1939. gada
ripnicai darba faktiski vairs nebija.
1940. gada rupnicu nacionaliz€ja
un ieklava PSRS Juras flotes tautas
komisariata uznémumu sistéma. No
1947. lidz 1991. gadam Rigas kugu
remonta rupnica (RKRR) (tagad AS
“Rigas kudgu blvétava”) uzbivéja
316 kudus, t.sk. 34 ostas velko-
nus ar 150 ZS jaudu, ka ari juras
velkonus ar 1200 ZS jaudu. Pirmo
~lehumardi” tipa pasazieru prami
blvéja vairak neka divus gadus, jo
tas RKRR bija jauns izaicinajums.
Tie bija ledus klases pramji — 57 m
gari un 12 m plati ar 4,5 m iegrimi,
kuri varéja uznemt 120 pasazieru,
40 vieglo automasSinu un 10 kravas
masinu. Sodienas skatijuma tads
kugis varétu likties pavisam nie-
cigs, bet septindesmitajos un as-
tondesmitajos gados tas bija liels
sasniegums un jaunums.

Tik daudz par senaku Latvijas ku-
gubives vésturi.

Interese par vésturi neziid

Pirms daziem gadiem Rigas brivos-
tas parvaldes konferencu zalé noti-
ka konference “Senie kugi Latvija —
vakar, Sodien, rit”, kas iepazistinaja
ar Latvijas amatniecibas zinasanam

un prasmém seno koka kudgu biv-
nieciba, papildinot kulttrvésturis-
k@ mantojuma daudzveidibu un
pieejamibu.

Par senajiem kugiem vésta misu
vésturiskais mantojums dzelmé —
kugu vraki, kas ir gan muzeju kra-
tuvés, gan Vél juras udenos apslép-
ti. Latvijas amatnieciba ir baze se-
no koka kudgu bivei, par ko liecina
ne tikai Latvijas vésture, bet dau-
dzas Pavilostas, Grobinas un Dau-
gavas koka laivas un vikingu kugi —
ne muzeja eksponati, bet veiksmigi
musdienu biznesa projekti.

Latvijas amatnieka Jura Ziles bu-
véts ir uz Norvédiju aizcelojusais
septinarpus tonnas smagais, 21,56
metrus garais un piecus metrus
platais vikingu kugis “Asa” un ta
péctecis vikingu kugis “Indrikis”,
kas ir autentisks 9. gadsimta ku-
gim. To Juris Zile blvéja Cetrarpus
gadus — no 2010. lidz 2014. ga-
dam. Meistars kudi izlika pardosana
par 290 000 eiro. Sekoja vésturiska
“Rigas kuda” rekonstrukcijas bive.
Eiropa lidzigi projekti ir pieradiju-
Si ne tikai savu dzivotspéju, bet,
radot iesp€ju sabiedribas lidzdali-
bai Sajos procesos, izradijuSies ari
veiksmigi biznesa projekti.

Katamaranu éera

Jau 1959. gada tris studenti — Aldis
Eglajs, Valdis Grenebergs un Vil-
nis Eglajs uzblvéja jahtu ar diviem
korpusiem un aizsaka katamaranu
éru Latvija. Kad ar to aizburats lidz
tuvakajam jahtklubam, vini uzzina,
ka lhdzigas jahtas buavé arl citur un
tas sauc par katamaraniem, bet pa-
ti katamaranu ideja nak no Klusa
okeana saliniekiem. Tomér jauno
censonu katamarans tehniski ir talu
no ceréta. let laiks, studenti k|Ust
par viriem, un arl vinu katamaranu
konstrukcijas arvien pilnveidojas,
tas tiek testétas visdazadaka lime-
na sacensibas. Prbaudijumus iztur
“Ako”, “Gemini”, “Vikings”, “Gauja”,
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“Venta”, “Centaurus”, bet visliela-
ko parbaudijumu iztur katamarans
“Kaupo”, veicot braucienu apkart
pasaulei, kugojot rietumu virziena,
apnemot Hornas un Labas Ceribas
ragus preti valdoSo vEju virzienam
un 2003. gada atgriezoties Latvija.
Sava otraja pasaules apcelojuma
“Kaupo” diemzél pazud bez pédam,
un pagajusi jau trispadsmit ga-
di, kop$ par to nekas nav zinams.
2004. gada Vismara “Internatio-
nal Multihull Meeting” laika tiek
demonstréts pirmais Eglaja pro-
jektétais un uzbuUvétais trimarans
“Catri24”.

Jaunakas tehnologijas

tiek raditas Latvija

2016. gada 15. aprill uznémums
“Latitude Yachts” pazinoja, ka ra-
dijis pasaulé pirmo elektrisko pra-
mi “BB Green”, kura gaitas opti-
mizacijai izmantota gaisa spilvena
tehnologija.

Pasaulé jau darbojas pramji ar elek-
trisko piedzinu, tacu, ka informé
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uznémums “Latitude Yachts”, vairu-
mam ir Iéna gaita un nepiecieSams
ilgs laiks akumulatoru uzladei.

Projektu izstradajusi norvégu kom-
panija péc pasSu patentétas gaisa
spilvena tehnolodijas, bet pramja
bUvéSanu uztic€ja Latvijas uzné-
mumam. Uzbivétais kudis ir proto-
tips jeb izmé&ginajuma modelis, ku-
ra meérkis ir apstiprinat teorétiskos
aprekinus.

Sérijveida buvétie pramji bus daudz
jaudigaki. Pieméram, cel$ no Vec-
akiem lidz 11. novembra krastmalai
pie projektéta atruma buls apmeé-
ram 14 minutes.

Miljonus eiro vérta

luksusa jahta

2016. gada 10. maija uzné-
mums “Latitude Yachts” Sarkandau-
gava udeni nolaida Latvija raditu
unikalu jahtu — trimaranu.

Jahta ir vietéjas, taCu pasaulé la-
bi zinamas firmas “Latitude Yachts”
darindjums. Lai arl kompanija ne-
sniedz plasaku informaciju par jah-
tu un tas pasutitajiem, runas par
So unikalo buvi klida jau labi sen.
Luksusa klases jahtas nosaukums
ir “Galaxy”. Tai ir divi motori — katrs
16 cilindru un 2600 zirgspéku jau-
das, un katra cena ir aptuveni divi
miljoni eiro, un tris luksusa jahtas
kritérijiem atbilstosi klaji. Péc pla-
na trimarana ir ari garaza mazakam
piecus metrus garam kuterim. PaSas
superjahtas garums — 52 metri.m



»Rigas kugu bivétavas”
iespéjas novertetas pasaule

»Rigas kugu biivétava” joprojam saglaba savas pozicijas un ir viena no lielakajam kugu
biivétavam Baltijas jiras regiona, kur ik gadu tiek remontéti vairak neka 100 kugu un kop3
1997. gada uzbiveéti vairak neka 150 kugu korpusu, ieskaitot korpusus ar daléju apriko-
Sanu. No 2014. gada aprila akciju sabiedribas ,,Rigas kugu bivétava” (RKB) valdes prieks-
sédétajs ir Janis Skvarnovics. Par to, kas pedéjos piecos gados noticis un izdarits ripnica,
stasta ,,Rigas kugu bivetavas” valdes priek$sédétajs Janis Skvarnovi€s, padomes loceklis
Gaidis Andrejs Zeibots un riipnicas Kugubives dalas vaditajs Genadijs Slozkins.

“2014. gads misu kompanijai nebija tas
vieglakais, jo RKB tika mainita valde, kas
radija zinamas nesaskanas starp vaira-
kuma un mazakuma akcionariem, un bi-
jusie valdes locekli izplatija informaciju,
ka péc daZziem méneSiem uznémumu sa-
gaida bankrots, un tas kompanijai radija
ne seviski patikamu imidZu,” par notiku-
$o stasta Janis Skvarnovics. ,Tomér vinu
vardi nebija patiesi, jo kops ta laika mums
ir izdevies gan sakartot savas attiecibas ar
akcionariem, gan arf jauna valde, kas sta-
jas amata 2014. gada aprili, ir spéjusi sa-
kartot lielako dalu saistibu ar kreditoriem,
panakot vai nu mierizligumu, vai paradu
samaksas grafiku. Esam normalizéjusi
uznémuma naudas plismu un sakartojusi
daudzas lietas, tapéc ar parliecibu ska-
tamies nakotné. Tomeér jabidt godigam un
jaatzist, ka mums vél ir paris tiesu lietas.

,Rigas kugu bivétavas” valdes priekssédetajs Janis Skvarnovics

(no krisas), ripnicas Kugubves dalas vaditajs Genadijs
Slozkins un padomes loceklis Gaidis Andrejs Zethats..

Viena no tam tiek veikta izmekléSana pret
vienu no misu bijusajiem valdes locek-
liem, jo uzskatam, ka vin$ ne visai god-
pratigi pildijis savus pienakumus, ta radot
zaudéjumus uznémumam. Tiesasanas tur-
pinas arf ar divam firmam, kas bija apaks-
uznéméji, jo vini uzskata, ka neesam nore-
kinajusies par paveiktajiem darbiem, bet
més savukart tam nepiekritam. Abos gadi-
jumos tiesa izSkirs, kam taisniba, kam ne,
bet Sis process nekada gadijuma neietek-
meé nedz misu Sodienas darbu, nedz miisu
nakotnes planus un mérkus, ko vélamies
sashiegt, veicot kugu remontu, bivéjot
jaunus kugus, ka ari nodro3inot individu-
alu pasatijumu izpildi.”

RaZoSana neapstajas
Pieci gadi ir laiks, kas lauj tada nozaré ka
kugu biive un remonts objekiivi novértét
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paveikto, jo patiesi atspogulo, pieméram,
sadarbibu ar partneriem un vinu uzticésa-
nos, iezZimé jaunu pasitijumu tendences,
ka arT parada konkurétspéju tirgd. ,,Rigas
kugu biivétavai” aizvaditie pieci gadi ir bi-
jusi spraiga darba un jaunu izaicinajumu
pilni. Saja laika RKB uzbiivéjusi aptuveni
50 kugu korpusu Skandinavijas klientiem,
un tie ir gan zvejas kugi, gan pramji, gan
patrulkugi.

»Ja més sakam kuga korpuss, tad neva-
jadzétu domat, ka més uzbivejam tikai
pliku metala korpusu,” skaidro Genadijs
Slozkins. ,,Pasititajs piegada kuga apri-
kojumu, un més to montéjam kugi. Tie ir
iespaidigi apdares un aprikojuma uzsta-
disanas darbi, kurus veicam jau péc pasu
korpusu biives pabeigSanas, kas aiznem
aptuveni Cetrus lidz piecus ménesus. Bez
jaunu kugu biives ik gadus izremontéjam
aptuveni septindesmit kugu, kas ir gan
planoti, gan neplanoti remonta darbi. Pa-
rasti remonta darbu ietvaros notiek ari ku-
gu modernizacija.”

- Par planotajiem remontdarbiem biitu
saprotams, tas noteikti ir kompanijas,
kuru uzticibu esat iemantojusi, bet ka
pie jums nonak kads ieprieks neplanots
klients?

= %=

G. Slozkins: — 2015. gada $ads nepla-
nots remonts bija javeic kugo3anas mil-
zim - kompanijai ,Maersk”, kuras kugis
guva bojajumus Irbes jiiras Sauruma,
saduroties ar otru kugi. Remontu veicam
loti Tsa laika, jo pasititajs bija ieintere-
séts iespéjami atri atsakt kravu parva-
dajumus. Laiks tacu ir nauda. ,Maersk”
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bija apmierinata ar misu darba kvalitati,
darba izpildes tempiem un, protams, pa-
siitjuma izmaksam. Sis neplanotais pa-
sittjums kluva mums par tadu ka testu,
un ,Maersk” parliecinajas, ka ar mums
var sadarboties. Jaatzist, ka pirmkart jau
miisu uzvara bija ta, ka kompanija par re-
monta bazi izvélgjas tiesi RKB. Ta bija vinu
izvéle un risks, bet misu iespéja, ko pra-
tam izmantot.

- Vai tad ,,Maersk” bija arf citas iespé-
jas?

G. Slozkins: — Ja nebitu svarigas darba
izmaksas, tad vini S0 kugi varéja remon-
tét Zviedrija vai Somija, un tad jau nebiitu

nekadu Saubu par to, ka darbi tiks veikti
laika un laba kvalitate, bet ta ka ,,Maersk”
néma vera ari izmaksas, tad 3aja zina mi-
su konkurenti varéja biit Lietuva, lgaunija
vai Polija, jo més visi atrodamies aptuve-
ni vienadas pozicijas ar lidzigu servisu un
izmaksam.

- Tas nozime, ka Zviedrija un Somija ir
viens cenu limenis, un tas netiek ap-
spriests, jo par vipu darbu ir attiecigi
jamaksa, bet Austrumeiropa pavisam
cits — zemaks, jo janoturas tirgi, un pa-
siititajs joprojam to izmanto?

J. Skvarnoviés: — Ja kugis atrodas Balti-
jas jura, tad ta ipasnieks izvélas, kur tiks
veikts remonts - Tallina, Riga, Klaipéda
vai kada Polijas ripnica. Latvija, Lietuva,
Igaunija un Polija ir sivakie konkurenti
kugu remonta, tapéc mums jaspéj noturét
laika grafiku un darba kvalitati, tapat ja-
biit pietiekami interesantiem ar savu ce-
nu, tomér ne vienmér izSkiro3ais ir pakal-
pojumu cenas. Kad kompanijas ilgtermina
sadarbibai izvélas to vai citu riipnicu, ku-
rai uzticét savu kugu remontu, véra tiek
nemts pilnigi viss: gan darba pieredze un
iepriek$gjie projekti, gan attiecigas kugu-
bives riipnicas iespéjas.

G. Slozkins: — Miisu iesp&jas jau ir novér-
tejusas Griekijas, Kipras, Somijas, Zvied-
rijas un Norvégijas kompanijas, ar kuram
sadarbojamies ilgtermina. Bet pie mums
nak art jauni pasatitaji. Ta 2016. gada
janvari pie mums ieradas franéu kom-
panijas parstavji, kuri izvértéja riipnicas
iespéjas un pienéma lémumu savu kugu
remontu un modernizaciju veikt tieSi Riga.
Remont&jamie un modernizéjamie kugi ir
asfaltbituma vedgji, kuru izméri nav no
tiem lielakajiem - tie ir 120 metru gari,
bet viena kuga modernizacijas projekts
parsniedz vienu miljonu eiro. Var drosi
teikt, ka Sie ir loti nopietni pastitaji. Pa-
tiesiba pastitajus neskirojam, jo pret vi-
siem darbiem izturamies vienlidz atbildigi
un nopietni.

Ne mirkli neapstaties

Pedéjos gados paveikto darbu uzskaiti-
jums ir ievérojams: ,,Rigas kugu bivéta-
va”, veicot Latvijas Jiras spéku pasiiti-
jumu, uzbiivéja piecus ,Swath” tipa pat-
rulkugus, no kuriem pédgjo pasutitajam
nodeva 2014. gada, izpildot pasdtijumu
laika un laba kvalitate. Uzbiveti divi vel-
koni Rigas brivostas vajadzibam. Bivéti
kugi Somijas un Igaunijas Jiras spékiem,
Igaunijas robeZsardzei un Zviedrijas Ka-
ra flotei.



2011. gada riipnicas specialisti uzbiivéja
juras vilnu konvektoru — peldoSu elek-
trostaciju, kura elektroenergijas raZo3a-
nai izmanto jiras vilnu spéku, un nogada-
ja to pie Skotijas ziemelu salam. Tris ga-
dus tas darbojas testa reZzima, kura laika
tika ieviesti nepiecieSamie labojumi. Pro-
jekts godam ir izturéjis parbaudi un sa-
némis pozitivu Eiropas Komisijas nover-
téjumu un atzinibu. 2016. gada februari
RKB amatpersonas devas uz Helsinkiem,
lai noslégtu ligumu par nu jau uzlabota un
pilnveidota konvektora biivniecibu, un Sim
projektam tiks piesaistits Eiropas finan-
séjums, kura ietvaros lidz 2020. gadam
jauzbiivé desmit $adi konvektori. Ta ka
ridzinieki jau ir sakusi otro konvektoru,
viniem ir pavisam reala iespéja sanemt
pasitijumu ari paréjo biivniecibai.

Vél izaicinajums un nestandarta pasiti-
jums bija naftas un gazes urbSanas ie-
kartas bivnieciba Ukrainas naftas kom-
panijai, kura RKB vargja piedalities, jo
uzvaréja starptautiska tenderi. TieSi Sis
pasiitijums kompanijai lava parlaist gri-
tos krizes laikus un saglabat raZoSanu un
darbiniekus.

RKB savu kugu remontu uztic gan ,Lat-
vijas kugnieciba”, gan ,Tallink”. Tapat ir
bijusi vairaku miljonu pasitijumi kravas
kugu parbivei, lai tie atbilstu ledus kla-
ses prasibam. Liels pasatijums naca no
Krievijas — pieci paaugstinata komforta
upes kruiza kugi, kas ir peldosi restorani
un parsteidz ar krasnu apdari un eksklu-
zivu dizainu, un 3o kugu projektu izstra-
daja RKB specialisti. Bet péc Norvégijas
kompanijas pasitijuma tika uzbiivéts ku-
gis zivjaudzétavas vajadzibam.

»Rigas kugu biivétava” strada pie ta, lai
piedavatu sadarbibas partneriem daZada
veida tehnologiskos darbus, kas saistiti
ar metalapstradi, un nodroSinatu uzne-
muma jaudu noslodzi. Pieméram, jau is-
tenots projekts — spoles troSu uztiSanai,
kas nepiecieSamas gan kugiem, gan naf-
tas platformam, gan ari citur.

Pasu iespéjas un

valsts interese

Riipnicas specialisti atzist, ka nav viegli
tikt pie pasatijumiem un iemantot uzticibu
klientu vidd, tapec vienmér nakas stradat
divos virzienos. Pirmais ir darit visu, lai
darbu kvalitate un tehnologiskais process
atbilstu tirgus prasibam, otrais ir darbs ar
klientiem. Uz jautajumiem par to, cik vieg-
li vai grati tas nakas, athild RKB valdes
priekSsedétajs Janis Skvarnovics.

- Zinama meéra pie jums pasiitijumi nak
ari tapéc, ka tirgu piedavajat izdevigas
cenas. Vai ar $adu cenu politiku pasi sev
nenodarat pari?

- Ja runajam par cenu politiku, tad viens
no veidiem, ka to reguléjam, ir pasitijumu
apjoma palielinasana, jo tada veida varam
samazinat pakalpojuma pasizmaksu, kas
lauj sekmigi konkurét tirgi. Protams, sva-
riga ir gan pasitijuma kvalitativa izpilde,
gan darba grafiku ievéroSana, gan jaunu
tehnologiju ievieSana raZo3anas procesa.
Mums tieSam loti svarigi ir samazinat pas-
izmaksu, kas ir viens no konkurétspéjas
pamatiem. Protams, sekojam ari visam,
kas saistits ar izmainam kugu ekspluata-
cijas prasibas. Tas attiecas gan uz kaitigo
izmeSu, gan notekiidenu samazinasanu,

kas prasa jaunu sistému uzstadiSanu ku-
gos, kuru biivnieciha més esam gatavi
iesaistities.

- Tagad vieta bitu jautat, cik viegli ir
stradat riipniecibas nozaré Latvija?

— Ja runajam par kugu bivi ka riipniecibas
nozari, tad jasaka, ka situacija ir visai sa-
reZgita. Esam parliecinajusies, ka Latvija,
rundjot par jurniecibas nozari, ar to tiek
domata kravu parvadaZana ar kugiem.
Nu labi, ir vél ar ostas, bet ar to arf jr-
nieciba praktiski beidzas. Bet $aja kravu

{

parvadajumu biznesa bez kugiem un os-
tam tre$a liela komponente tagu ir kugu
apkalpos$ana un remonts. DiemZél par o
nozari valsts neintereséjas pilnigi nemaz,
domajot aptuveni ta - ja var, lai dzivo, ja
nevar, lai mirst nost, pasi vainigi. Ja runa-
jam par dazadam attistibas programmam,
tad ,,Rigas kugu biivétava” ir piedalijusies,
pieméram, energotaupibas programmas,
bet tam ar kugu bivi nav tie$a sakara, ta-
pat ka ar nozares attistibas veicinasanu.
Savukart kugu biive un remonts ka riipnie-
cibas nozare nav ieklauti neviena no valsts
attistibas programmam.

Més méginajam noskaidrot, kurai minis-
trijai tad esam piederigi, un izradijas, ka
nevienai. Patiesiha més jau neesam vie-
nigie $is nozares parstaviji, ir vél arf Lie-

uzblvétais kugis P-07 “Viesite”.

\ RKB Latvijas Jiras spekiem

pajas ,,Tosmare” un Mangali, bet tada, lak,
ir valsts attieksme. Ja Latvijai ka jlras
valstij neinteresé un nav vajadziga kugu
biives un remonta nozare, tad tas ir vairak
neka bédigi. Bet més jau vél arvien ceram,
ka kaut kas mainisies.

- Ripniectba vispar, un kur nu vel tik
specifiska nozare ka kugu biive un re-
monts, prasa labi sagatavotus un profe-
sionalus specialistus. Ka jiis tiekat gala
ar kadru politikas jautajumiem?

— Sis patie$am ir loti svarigs jautajums ne
tikai mums vien, bet ari runajot par Latvi-
jas vajadzibam. Misu riipnica strada triju
limenu darbinieki — augstaka [imena va-
diba, videja limena specialisti un zemaka
limena darba daritaji. Ja runajam par vado-
Sajiem darbiniekiem, tad diemZel Latvijas
Jiras akadémija maca kugu specialistus,
bet nesagatavo kugu biives specialistus,
tapéc praktiski visi misu specialisti izgli-
tibu savulaik ir ieguvusi Leningrada vai
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Odesa. Nelaime ta, ka vini jaunaki neklist,
ja nu vienigi smukaki. Més ik pa laikam
esam spiesti ne tikai atgriezties pie jauta-
juma, kas notiks, ja viens vai otrs no Siem
specialistiem dosies pelnita atpata, bet arl
meklét problémas risindjumu. Misu [idz-
sinéja prakse ir tada, ka uznémums par
saviem lidzekliem sita savus specialistus
macities. Dala no viniem paliek un strada
misu riipnica, bet dala, nostradajot liguma
paredzéto laiku, atrod darbu citviet. Esam
sapratusi, ka specialistu sagatavoSana ir
miisu probléma. Tas attiecas ari uz vidéja
limena specialistiem, pieméram, metinata-
jiem. Ar1 viniem jabit ne tikai labiem meti-
natajiem, bet ari kugu biives specialistiem.
Ja rundjam par metinataju sagatavosanu,
tad mums ir pasiem savs macibu kombi-
nats, kur sagatavojam Sos specialistus.
Kadru jautajums, protams, ir saspringta
probléma, un nedomaju, ka tuvakaja lai-
ka kas varétu mainities, tapeéc mekléjam
iespéjas piesaistit cilvékus, ja ta var teikt,
no malas. Pie mums strada specialisti ar
darba atlaujam, it seviski kugu bives teh-
nologi. ST ir tik loti specifiska profesija,
ka cilvéks, kur§ nav apguvis kugu biives
tehnologa specialitati, So darbu pildit ne-
spéj. Labus kugu biives tehnologus saga-
tavo Odesa, un vini labprat pienem miisu
darba piedavajumus, jo kugu biive Ukraina
ir praktiski apstajusies. Par to pats varé-
ju parliecinaties, kad 2015. gada viesojos
Nikolajeva, kur no trijam milzigajam kugu
biivétavam nosaciti darbojas tikai viena.

- Ka praktiski vienviet sadzivo it ka di-
vas atseviSkas nozares — kugu biive un
kugu remonts?

— Mums §Ts divas, un nu jau arf tresa - in-
dustrialo produktu biive, sadzive un sadar-
bojas. Lai gan tagad kugu remonts vairs
nav tik izteikti sezonals, ka tas bija senak,
tomér remonts vairak ir silta laika vai se-
zonas darbs, jo trisdesmit gradu sala ne-
kadus remonta darbus nevar veikt. Laika,
kad nenotiek kugu remonta darbi, strad-
nieki tiek nodarbinati kugu biives darbos,
un tas ir loti normals un racionals dar-
baspéka izmantoSanas reZims. Bet jauno
produktu raZoSanu més ievieSam, gan lai
palielinatu raZoSanas apjomu, gan ziemas
sezona nodarbinatu savus stradniekus. Pie
mums strada Cetri simti misu darbinieku
un tris simti apakSuznéméju.

- Vai starptautiskas izstades ir tas cels,
kuru ejat, lai piesaistitu jaunus klien-
tus?

— Ar stendiem piedalamies tajas izstades,
kuras patieSam saredzam nepiecieSamibu.
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RKB piedalas ieroc¢u un militara aprikojuma
izstadé Apvienotajos Arabu Emiratos.

Esam sapratusi, ka izstadés japiedalas ar
jéqu, lai no ta gitu kadu labumu. 2015. ga-
da bija, ja ta var teikt, arkartéjs notikums,
piedalijamies iero€u un militara aprikojuma
izstade ,,IDEX 2015” Abid Dabi, Apvieno-
tajos Arabu Emiratos. Ta vispar bija pirma
reize, kad Latvija piedalas Sada veida iz-
stadés. Patiesiba ta bija vinu iniciativa, lai
més tur paraditu savas iespéjas, un izsta-
des apmeklétajos tiesam lielu interesi iz-
raisija misu piedavatie kugu biivétavas pa-
kalpojumi — kugu biive militariem noldkiem
un civilai izmanto$anai, ka art to aprikosa-
na. Notika pat 1pasa tikSanas ar Apvienoto
Arabu Emiratu Jiras kara flotes komandieri
Seihu Kalifu bin Zajedu an Nahjanu. Pagai-
dam vél pasiatijumu nav, bet ar Austru-
miem nekas nenotiek atri, tapec ceram, ka
nakotné ari no Apvienotajiem Arabu Emira-
tiem varétu nakt pasatijumi.

UZZINAI

Keipené ir pasaulé vieniga publiski apska-
tama ekspozicija, kas veltita kino diZga-
ram reZisoram Sergejam EizenSteinam.
Tur apskatama 2000. gada starptautiska
kinoforuma , Arsenals” ietvaros uzbiivéta
baka - navigacijas tornis ar aeronavigaci-
jas uguni. Baka uzstaditas 64 pastkastes
pasaules kino celmlauZiem, kam iespé-
jams nostit pastu, tur var ari iegadaties
pasta atklatnes. lzveidots seSus metrus
augsts galds kinoreZisoru gariem. Tagad
sadarhiba ar RKB top Potjomkina aka. Aka
it ka sastavés no divam dalam, viena caur
tdeni tiks radits kino un foto materials, bet
otra - filma.

- Tagad gandriz visi médz definét savu
uznémumu vizijas un misijas. Kada mi-
sija ir ,,Rigas kugu biivétavai"?

- Misu uzdevums ir nodro$inat kugu re-
monta un bives darbus, izmantojot pieeja-
mos resursus un jaunakas tehnologijas, lai
iespéju robezas izpilditu pastitaja projek-
tus, nodroSinatu ripnica stradajoso un ak-
cionaru vajadzibas. Mums ir jadoma, ja ta
varétu teikt, trijos virzienos - tas ir misu
pasiititajs, tie ir masu darbinieki, par ku-
riem jaripéjas, un tie ir uznémuma akcio-
nari, kuri Seit ir ieguldijusi savas finanses,
lai més tas pietiekami labi apsaimniekotu
un vini no ta giitu labumu.

- Vai ir kas tads, kas jisu riipju pilnaja
un raupjaja ikdiena ir sagadajis ganda-
rjjumu?

- Ja rundjam par gandarijumu, tad vélos
piebilst, ka ir daZas nelielas, bet patika-
mas lietas. 2014. gada pie mums remonta
bija pats lielakais kugis, kads lidz $im te
ir ienacis — 241 metru gar$ un 45 metrus
plats. levest tadu kugi tie$am bija liela
probléma. Toreizéjais Rigas ostas kaptei-
nis Eduards Delvers ziméja kuga celu un
rékinaja dzilumus. Liela méra So darbu pa-
veicam, tiesi pateicoties Delvera kungam,
vina profesionalitatei un ari tam, ka vin3
uznémas risku.

2015. gada misu ripnica remontéjam un
rekonstrugjam Eetrus , Latvijas kugnieci-
bas” kugus - ,,Kri$jani Valdemaru”, ,Pu-
zi”, ,Pilteni” un ,Ugali". Pasititajs bija
apmierinats ar paveikto.

Lepojamies par sadarbibu ar ,,Maersk”.
lesakuma viniem nebija istas ticibas miisu
iespéjam, bet tad, kad savu darbu pavei-
cam laika un kvalitativi, sanemam tie$am
labas atsauksmes un piedavajumus vinu
kugu remontiem. Gandari ari sadarbiba ar
Rigas ostu, jo esam uzblvéjusi spécigus
velkonus un veikus3i lielus darbus, lai sa-
gatavotu Somija nopirkto velkoni ,Foros”
darbam ledus apstaklos.

Sarunas beigas Janis Skvarnovics piebilst,
ka ,,Rigas kugu biivétava” iesaistijusies sev
netipiska projekta, piedaloties Potjomkina
akas radisana Sergeja Eizensteina muze-
jam, ko Keipené veido Augusts Sukuts.

»,Més biivéjam $is akas, un misu ieguldi-
jums projekta ir pieskirtas darbu atlaides,”
saka Skvarnovi¢a kungs. ,,Projekts ir in-
teresants un kopuma varétu labi izdoties,
bet pats saskanoSanas process bija diez-
gan gars, jo makslinieki ir makslinieki, bet
més esam dzelzs viri — realisti.”m

Uzklausija Anita Freiberga



Juras kravu parvadajumus
skar smaga krize

Kravu logistikas analitikis DZeims Grejs bridina, ka krize jiras kravu parvadajumos,
pasSi beramkravu un konteinerkravu sektora, kas So biznesu nopietni skara jau 2015.
gada, 2016. gada turpinas padzilinaties. Pagajusa gada nogalé bija dienas, kad balke-
ru frakts likmes noslidéja zem trim tikstoSiem dolaru diena! Bet kravu parvadajumu
kritums liela méra saistits ar oglu pieprasijuma samazinasanos un Kinas akciju kri-
sanos. Vairak neka desmit gadus Kinas ekonomika auga milzigos tempos, un tas vei-
cinaja pieprasijumu péc izejvielu piegades, ko liela méra realizéja starptautiskie juras

parvadajumi.

Situacija juras kravu parvadajumos
pasliktinas jau pédé&jos divus ga-
dus. Dz. Grejs uzskata, ka jaskatas
patiesibai acis un §i skarba situacija
ir kvalificEjama ka vislielakais izai-
cindjums pasaules kugniecibai kop$
pagajusa gadsimta 30. gadu lielas
depresijas. Lai gan juras kravu par-
vadajumu tirgus gaidija, ka 2016.
gads varétu nest pozitivas parmai-
nas, pirma ceturksna raditaji neat-
taisno ceribas.

Kas attiecas uz konteinerparvada-
jumiem, jaatzist, ka Saja segmenta
krizes iemesls ir tas, ka konteiner-
kudu jauda jau tagad parsniedz tir-
gus pieprasijumu, bet lielie starp-
tautiskie konteinerparvadajumu
giganti apzinati veido savu straté-
diju, joprojam pasitot arvien liela-
ku konteinerkugu bivniecibu. “The
Wall Street Journal” analitiki uzska-
ta, ka Sada politika nodaris ievéro-
jamus zaudé&jumus konteinerkravu
parvadajumu biznesam kopuma:
“Jaunakie zinojumi par konteiner-
kugu bivniecibas tirgu lauj mums
prognozét, ka lidz 2019. gadam
starptautiskajiem juras kravu par-
vadajumiem pievienosies vairak
neka seSdesmit Ultra Large kontei-
nerkugu (ULCV’s), veidojot gandriz
30% no pasaules konteinerkugu
jaudas. Un te nu ir vieta runat par
izdzlvoSanas iespéjam tiem kugu
Tpasniekiem, kuru floté nav un arl
nebds sadi giganti.”

UASC konteinerkugi, kuru kravne-
siba ir 18 800 TEU, izdala lidz pat
60% mazak CO2 salidzinajuma ar

kugiem, kas bavéti tikai pirms trim
gadiem.

Ka krize skars

jurnieku darba tirgu?

Sekojot tam, kadas diskusijas glo-
balaja telpa notiek par juras kravu
parvadajumiem, jaunu kudgu biv-
niecibu un krizi pasaules tirgu, kas
ietekmé 30 biznesa sektoru, na-
kas secinat, ka vismazak véribas
tiek veltits jurniekiem, bez kuriem
§is starptautiskas jlras transporta
funkcijas vispar nevarétu istenot.
Lai cik moderni ir jaunbGvétie kugi,
bez profesionaliem specialistiem tie
pagaidam vél nevar iztikt, tapéc |oti

Kravas kugi Suecas kanala.

nopietni vajadzétu diskutét par to,
kadu ietekmi pasaules floté krize
atstaj uz profesionalas komandas
komplektéSanu.

Kads Londonas ostas locis un kap-
teinis ar divdesmit piecu gadu sta-
Zu, kur$ sava ikdienas darba sa-
skaras ar daudzu pasaules valstu
kugiem un jlrniekiem, uzbur visai
drimu ainu. Pieméram, matrozZiem
uz “Scottish Ferries” kugiem alga
ir mazaka par Lielbritanija noteik-
to minimalo algu, un tas ir viens
no iemesliem, kapéc britu jauniesSi
neizvélas apgut jurnieka profesi-
ju un savu karjeru nevélas saistit
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ar darbu jura. Ta nu viena no pa-
saules lielakajam kugosanas naci-
jam strauji noveco, un tas tieSam
ir skumji.

Kugu Tpasnieki taupa naudu, tapéc
kuga apkalpes klUst skaitliski ma-
zakas. Divas sardzes jau kluvusas
gandriz par normu uz tuvsatiksmes
kudgiem gan Eiropa, gan Azija, ta-
péc nav jabrinas, ka pargurusu un
sardzes laika aizmiguSu jurnieku
dé| arvien vairak kugu avaré vai
uzsézas uz sékla. Eiropas Jdras in-
stitlts Londona veic pétijumus par
jurnieku darba un sadzives apstak-
liem, kas lauj secinat, ka 21. gad-
simta, neskatoties uz starptautis-
kajam konvencijam un regulam, tie
joprojam ir talu no vélama.

Apkartcels izradas
izdevigaks

“Sealntel” statistika rada, ka kop$
2015. gada oktobra beigam 115
“Asia-USEC” un “Asia-North” kudi,
kas parvada kravas starp Eiropu un
Aziju, ir izvélgjusies kravu trans-
portéSanas celu apkart Labas Ceri-
bas ragam, nevis ka Isako transpor-
téSanas liniju izmantot Panamas vai

Suecas kanalu. Parasti 78 no Siem
kugiem bltu gajusi caur Suecas ka-
nalu un 37 caur Panamas kanalu.

“Sealntel” secina, ka abi kanali pie-
dzivojusi ievérojamas problémas
pasreiz€jo zemo degvielas cenu
dél, jo parvadajumi izmaksa létak,
kugojot pa garaku marsrutu un ta-
déjadi zaudéjot vienu nedé€lu, nevis
izmantojot kanalu pakalpojumus.

Vienigais arguments, kas joprojam
runa par labu Panamas un Suecas
kanaliem, ir tranzita laiks, tomeér
finanSu situacija sliecas par labu
tam, lai zaudétu laiku, bet ietau-
pitu naudu, jo Saja situacija vairs
nav spéka sena patiesiba, ka laiks
ir nauda.m
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Flotes novecosanas

KugoSanas nozarei nopietns izaicinajums ir flotes novecosanas.
Jurnieki visa pasaulé klust vecaki, bet kadetu pieplidums ir
nepietiekams, lai notiktu normala paaudZu maina. Liela dala no
Sodienas jurniekiem ir dzimusi laika no 1946. lidz 1964. gadam,
un vinu iegita izglitiba jaunajos apstaklos, kad tirdzniecibas flote
ienak arvien lielaks skaits ar modernam tehnologijam aprikotu
kugu, vairs nav pietieckama, jo jaunas tehnologijas apsteidz jiir-

nieku zinasanas.

Nakamo 10 gadu laika darbaspéka pie-
augums samazinasies no 0,8% lidz 0,4%,
bet nakamo piecu gadu laika 20% no va-
dibas limena jirniekiem sasniegs pensi-
jas vecumu. Pasreizéjais darbaspéka pie-
augums jrnieciba ir 105 takstoSi gada,
bet prognozes liecina, ka ap 2020. gadu
vairs bis tikai 12 tukstosi gada.

Pat tas OECD valstis, kas tradicionali ir
skaitijusas jiras un jirnieku nacijas, ir
spiestas atzit, ka jaunie cilveki vairs ne-
izvélas karjeru jara, tapec darba vietas uz
kugiem jaaizpilda ar darbaspéku no Indi-
jas un citam Azijas valstim.

Ari BIMCO pétijums parada, ka jirnieku
darba tirgu smagi skarusi darbaspéka
novecosanas probléma, bet veco vieta ne-
nak pietiekami kvalificéti un jau pieredzi
ieguvusi jirnieki. Pat tad, ja jaunie izvélas
apgit jirnieka profesiju, vini dod prieks-
roku specialitatém, kas var nodrosinat
darbu un karjeras iespéjas ari krasta.

Mekléjot atbildes uz jautajumu, kapéc jau-
nie nevélas savu dzivi un karjeru saistit ar
juru, analitikiem ir vairaki izskaidrojumi.
Vispirms jau salidzinoSi augstais dzives
limenis, augstas prasibas un nepiecieSa-
miba péc komforta, ko noteikusi visparéja
sabiedribas attieksme. Liela probléma
ir negativa informacija masu medijos,
kur apraksta sliktos darba apstaklus ja-
ra, visadas nelaimes un nepilnibas, allaz

UZZINAI

ApdroSinataju statistika rada, ka 74% no
apdrosinatajiem jarniekiem ir vecuma no
55 gadiem un vecaki. Péc 2018. gada ce-
turta dala no apdroSinatajiem jrniekiem
nakamo piecu lidz desmit gadu laika pen-
sionésies. Japana jau tagad puse no vi-
siem jurnieciba nodarbinatajiem ir vecuma

no 50 [idz 60 gadiem.

uzverot Sis profesijas bistamibu. Sabied-
ribai joprojam ir maz informacijas par
jurniecibas nozari, par to uzzina vien tad,
ja noticis kas slikts vai pat tragisks, un
negativais téls dara savu.

Neraugoties uz jaunajam tehnologijam un
komunikaciju iespejam, jarnieki ir kluvusi
vél izolétaki no gimeném un draugiem, jo
tehnologiju izmanto3ana sadzives limeni
uz kugiem joprojam ir ierobeZota.

Analitiki runa art par kadu Skietami ab-
surdu situaciju, kas nereti jaunajiem spe-
cialistiem liek vilties. Jaunbivétie kugi,
kuri vairak atbilst vides standartiem, ir
energoefektivi, aprikoti ar supertehnolo-
gijam, var stradat ar mazaku apkalpi un
tehnisko apkalpo$anu jira. Pieméram,
konteinerparvadajumu gigants “MAERSK"
ir publiskojis informaciju, ka kompanijas
politika paredz kugu apkopé arvien vairak
izmantot arpakalpojumus, tatad remontu
un apkopi krasta. Seit arf rodas pretruna:
jaunie specialisti ir ieguvusi zinasanas,
kas tiem nav nepiecieSamas uz kugiem,
tapéc vini zaude kvalifikaciju. Notiek tada
ka specialistu degradacija, bet gadijuma,
ja ar kugi kaut kas notiek, visa atbildiba
gulstas tikai uz kapteini. Jaunie specialis-
ti ir nesaprasana, kapéc viniem atbilstosi
izglitibas standartiem tik daudz vajadzeja
ieguldit sava izglitiba, ja darbs uz kuga
neprasa $adu sagatavotibu. Tas, protams,
rada neapmierinatibu, un specialisti pa-
met darbu jdra.

IMO par vienu no saviem svarigakajiem
darba uzdevumiem uzskata mudinat jau-
no paaudzi izvéléties jurnieka karjeru. No
kampanas, kas ar lielu sparu aizsakas
2015. gada, pagaidam ir paragri gaidit re-
zultatus, tapéc IMO aicina visus jiirniekus,
jurniecibas organizacijas, kugu ipasnie-
kus un ostas iesaistities un darit visu ie-
spéjamo, lai palielinatu jauniesu interesi
par juru.




Izlidzinajies jlras
virsnieku un ierindas
jurnieku skaits

Saskana ar Latvijas Jiras administracijas Jarnieku re-
gistra datiem Latvija registréti 12 738 aktivie jarnieki.
11 731 no tiem ir sertificeti darbam tirdzniecibas flote, bet
1007 — darbam zvejas floté un uz iek$&jo Gidenu kugiem.

No tirdzniecibas flotes jurniekiem
5812 jeb 49,5% ir ierindas jurnieki
(bocmani, matrozi, motoristi, ap-
kalpojoSais personals), bet 5919
jeb 50,5% — juras virsnieki (kap-
teini, stirmani un mehaniki). Tas
nozimé&, ka Sogad pirmo reizi izli-
dzingjies Latvijas juras virsnieku un
ierindas jurnieku skaits.

NepiecieSamiba parstrukturét ie-
rindas jurnieku un jdras virsnieku
Ipatsvaru ir noteikta Transporta at-
tistibas pamatnostadnu program-
ma 2014.—2020. gadam, jo to dikté
darba tirgus vajadzibas. Gan rea-
1a situacija, gan JA veiktie pétijjumi
liecina, ka Latvija sagatavotie juras
virsnieki ir pieprasiti un ari turpmak
bUs pieprasiti darba tirgl, savukart
pieprasijums péc ierindas jdrnie-
kiem samazinas, un jau rodas prob-
Iémas ar darba iekartoSanu. Tas gal-
venokart saistits ar Ié&ta darbaspéka
ieplldi no Dienvidazijas regiona.

Lai ari juras virsnieku sagatavoSa-
na ir ilgaka un dargaka, augstais
darba atalgojums to atsver. Sodien
virsnieka darba alga vairakas reizes
parsniedz ierindas jurnieka algu.
Virsniekiem nav ari problému ie-
kartoties laba darba krasta, beidzot
juras karjeru.

2010. gada ierindas jurnieku at-
tieciba pret jlras virsniekiem bija

UZZINAI

2015. gada sakuma 11 895 jeb 91,5% Lat-
vijas jarnieku stradaja tirdzniecibas floté,
pargjie — zvejas floté un uz ieksejo Gdenu
kugiem. No tirdzniecibas flotes jirniekiem
6137 jeb 52% bija ierindas jarnieki, bet
5758 jeb 48% — jiiras virsnieki.

54:46, 2015. gada sakuma 52:48,
bet lidz 2020. gadam planots virs-
nieku un ierindas jurnieku skaitu
izlidzinat.

Strauji mainit juras virsnieku un ie-
rindas jurnieku attiecibu nav iespé-
jams. Lai nodroSinatu juras virsnie-
ku Tpatsvaru, ir izstradats un tiek
realizéts pasakumu komplekss:

W sadarbiba ar darba devéjiem un
arodbiedribam tiek veikta infor-
mativa kampana ierindas jurnie-
kiem, mudinot vinus iegut aug-
stako izglitibu, lai varétu sek-
migi turpinat karjeru virsnieka
amata;

M Novikontas Juras koledZza nodro-
Sina specialas izglitibas prog-
rammas, ko ierindas jurnieki var
apgut, nepametot darbu jara, ta
gustot iesp&ju parkvalificéties
par virsniekiem;

W popularitati ir ieguvis projekts
“Enkurs” — atraktivs konkurss vi-
dusskoléniem, kas palidz iepazit
juras virsnieka profesiju;

W tiek pilnveidota jurniecibas pro-
fesionala izglitiba visos limenos,
valstl attistita licencéta jurnieku
darba iekartoSanas sistéma, kas
nodroSina Latvijas jurniekus ar
darbu pasaules lielakajas kugo-
Sanas kompanijas.

Rekinot jurnieku skaitu pret eko-

nomiski aktivo iedzivotaju skaitu,

Latvija ir pirmaja vieta Eiropas Sa-

vieniba un viena no pirmajam vie-

tam pasaulé. Savukart péc kop€ja
jurnieku skaita valsti Latvija ienem

5. vietu ES, mis apsteidz Griekija,

Italija, Polija un Horvatija. Lietuva

ir ap 5000 aktivo jurnieku, Igauni-

ja — nepilni 9000.m

Pasaules
tirdzniecibas flotée
joprojam juras
virsnieku deficits

Pétijums par pédéjo piecu gadu ten-
dencém jurnieku darba tirgd liecina, ka
ievérojami uzlabojies kopégjais jurnieku
izglitibas limenis, tomeér tas nav pali-
dzejis mazinat jdras virsnieku trikumu
pasaules tirdzniecibas floté. BIMCO un
ICS Manpower kopigaja zinojuma izskan
prognozes, ka lidz 2025. gadam pasaules
tirdzniecibas floté vél pietraks 147 500
juras virsnieku.

IMO savukart konstaté, ka paslaik ju-
ras virsnieku deficits sasniedz 2,1%
jeb 16 500 virsnieku, gan piebilstot, ka
dazas kategorijas virsnieku patiesiba
netriikst, taja skaita vadibas limeni un
uz specializétajiem kugiem, pieméram,
kimiskajiem, SDG un gazvedéjiem. Tiek
zinots, ka reitingu Sobrid ir aptuveni par
15,8% jeb 119 000 vairak, neka pasaules
floté nepiecieSams.

Statistika liecina, ka Kina jau varétu bat
apsteigusi Filipinas, kas lidz Sim bija lie-
lakais jirnieku darbaspéka piegadatajs
pasaules tirdzniecibas flotei, savukart
dati no starptautiskajam kugo3anas sa-
biedribam liecina, ka kinieSu jarnieku
pieplidums pasaules tirdzniecibas floté
tomér varétu bt ierobeZots. Filipinas
un Krievija joprojam tiek uzskatitas par
vienlidz svarigiem virsnieku piegades
avotiem, tam cie$i seko Ukraina un In-
dija.

“Ari turpmak jadara viss iespéjamais, lai
veicinatu jaunieSu interesi par jirnieka
karjeru, ka ari janotur augsts jirniecibas
izglitibas limenis, tomér jaatzist, ka ar to
vien varétu nepietikt, lai biitu parlieciba,
ka nakotné jurnieku darba tirgus necietis
no kvalificétu jurnieku deficita,” uzskata
ICS generalsekretars Piters Hinklifs. “Ir
nepiecieSama talredziga stratégija, lai
jauniesi izvélétos karjeru saistit ar dar-
bu jura. Tas, ka pasaules flote skaitliski
pieaug, nav apstridams, tieSi tapéc spéeja
piesaistit jaunus specialistus parbaudis
nozari. Jaatbrivojas no lidz Sim valdosas
nevélésanas stradat ar kadetiem, prak-
ses laika uz kugiem sniedzot viniem ne
tikai teorétiskas zinasanas, bet arf pro-
fesionalas iemanas.”
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Latvijas Kugu
kapteinu asociacijas
starptautiskas aktivitates

CESMA Padomes séde. ¢

CESMA 21. generala

asambleja

12.-13. maija Irijas ostas pilséta
Korka norisinajas CESMA ikgadé&jas
aktivitates: 12. maija Korkas os-
tas parvaldes telpas notika CESMA
Padomes séde, bet 13. maija Iri-
jas Nacionalas jurniecibas koledzas
telpas pati asambleja.

Padomé piedalijas 14 Eiropas
kapteinu asociaciju parstavji un
CESMA vadiba. Tika apspriesti par-
skati, administrativie dokumenti,
veikts konfederacijas gada darbi-
bas izvértéjums, uzklausiti nacio-
nalo asociaciju parstavji. Nedaudz
tika atjaunots CESMA valdes sa-
stavs, bet bez batiskam izmainam.
Apspriezot nakamo asamblejas
norises vietu, Padome piedava-
ja CESMA 22. generalo asamble-
ju rikot Latvija 2017. gada mai-
ja. Tas uzliek LKKA lielu atbildibu,
mus gaida nopietns sagatavoSanas
darbs.

Irijas Kugu kapteinu asociacija
bija labi organiz€jusi asamble-
ju. Rita sesija uzstajas pieaicina-
tie eksperti, kuri stastija par ES
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projektu “Seahorse” un “Mona
Lisa” attistibu. “Nautical Institu-
te” (NI) prezidents iepazistinaja
ar NI darbibas rezultatiem, zinoja
par e-navigacijas projekta attis-
tibu un ievieSanas perspektivam.
Pécpusdienas sesija izvértas dis-
kusijas par cieSaku sadarbibu ar
IFSMA, par jurnieku kriminalizeé-
Sdanas jautajumiem, kugu koman-
du komplektéSanas problémam,

IFSMA asamblejas atklasana.

parslodzém darba, kas negativi ie-
tekmé droSibu jura. Tika skarts arl
kadetu prakses jautajums, jo ne
tikai Latvijai ir problémas iekartot
kadetus jlras praksé. Belgija aiz-
stavéja ideju, ka dazus juras prak-
ses ménesus varétu aizstat ar ap-
macibu uz simulatoriem, vairakas
valstis, tostarp ari Latvija, iebilda
pret tik brivu STCW konvencijas
interpretaciju. Asambleja stingri
iebilda pret gadijumiem, kad uz
piekrastes kugiem kapteiniem tiek
uzliktas sardzes pildiSanas funkci-
jas, kritiz€ja sardzes organizéSanu
péc principa “6 on 6 off”, kas rada
papildu nogurumu un riskus ku-
gosanas dro$ibai. Saja sakara ti-
ka nolemts, ka asociacijas izdaris
spiedienu uz nacionalajam admi-
nistracijam, kuras atbalsta tadas
prakses iIstenoSanu, ka ari sadar-
biba ar IFSMA tiks iesniegti oficiali
dokumenti izskatiSanai IMO.

Nobeiguma asambleja pienéma
astonas rezollcijas, kuras péc
redakcionaliem labojumiem tiks
publicétas majas lapa. P&c sesijas
bija iesp&ja apskatit koledzu un




iepazities ar juras virsnieku saga-
tavoSanas proceduru Irija.

IFSMA 42. generala

asambleja

Asambleja notika 24.—-25. maija
Stambula, Turcija. To organizé-
ja Turcijas Okeana kugu kaptei-
nu asociacija. Tapat ka Irija, ari
Turcija asambleja bija organizéta
augsta limeni, piedalijas apméram
puse nacionalo kapteinu asocia-
ciju — federacijas biedru. Nemot
Vveéra politiski saspringto situaciju
Turcija sakara ar karu tuvaja Sirija
un terorisma draudiem valsti, dala
kapteinu asociaciju parstavju bija
atteikusies ierasties.

IFSMA ir nomainijies generalsek-
retars, John Dickie vieta So amatu
tagad ienem Jim Scorer.

IFSMA asambleja divu dienu ga-
ruma izvertas interesanta un pro-
duktiva. Pirmaja diena tika pre-
zentéts Nakotnes stratédijas plans
(Future Strategy Plan), kas pieda-
va gan darba proceduru groziju-
mus, gan mainit asambleju orga-
nizacijas kartibu. Vairakums nacio-
nalo asociaciju tomér iestajas par
asambleju organizéSanu paSreizé€ja
formata. Turpmak IFSMA vélas ak-
tivaku sadarbibu ar nacionalajam
asociacijam. Ari Saja asambleja loti
daudz laika tika dots diskusijam,
lai rastu kopé&ju viedokli. Tika iz-
tirzati dazadi ar kugosanas drosibu
saistiti aktuali jautajumi un disku-
siju procesa noskaidrota vairaku-
ma pozicija. IFSMA vadiba, seviski
Jim Scorer, ir ievérojami aktualizé-
jusi sakarus ar IMO vadibu, infor-
meé to par kapteinu problémam un
piedava risinajumus. Ja nacionalas
asociacijas vélésies aktualizét ka-
dus jautajumus IMO, IFSMA ir ga-
tava iesaistities procesa. Kopuma
jasaka, ka IFSMA ir notikuSas pozi-
tivas parmainas.

Ndkamo IFSMA generalo asamble-
ju ir uznémusies rikot ASV Kaptei-
nu asociacija, un ta notiks Carlsto-
na, Dienvidkarolinas Stata, 2017.
gada aprili.m

J. Spridzéns
P.S. Latvijas Kugu kapteinu aso-
ciaciju abos forumos parstavé-
ja asociacijas prezidents Jazeps
Spridzans.

5. maija AS “Latvijas kugnieci-
ba” meitas uznémums SIA “LSC
Shipmanagement” organizéja uz-
némuma flotes virsnieku ikgad€jo
seminaru, kas vienkopus pulcégja
vairak neka 100 dalibnieku. Pa-
sakumu atklaja AS “Latvijas kug-
nieciba” valdes priekSsédétajs Ro-
berts Kirkups un SIA “LSC Shipma-
nagement” valdes priekSsédétajs
Alastairs Dzeimss Makki. Semina-
ra ar prezentacijam piedalijas SIA
“LSC Shipmanagement” specialis-
ti, kuri dalibniekus inform€ja par
aktualitatém kugniecibas nozaré,
uzlabojumiem uznémuma darbiba
un turpmakajiem uznémuma attis-
tibas planiem.

“BUt jarniekam ir nopietns un sa-
rezqgits darbs. ST profesija pra-
sa daudz energijas, zinasanu un
gribasspéka. lkviens cilvéks, kas
strada SIA “LSC Shipmanage-
ment”, ir vértiba, jo tikai profe-
sionala un uzticama komanda ko-
pigiem spékiem var sasniegt aug-
stus rezultatus. Mums jarupé€jas,
lai ikviens, kas strada AS “Latvijas
kugnieciba” komanda, justos no-
Vertéts, piederigs komandai un ie-
dvesmots darbam jurnieciba,” uz-
runajot klatesoSos, sacija AS “Lat-
vijas kugnieciba” valdes priekssé-
détajs Roberts Kirkups.

Kugu virsnieki tiekas
ikgadéja semi

A -

nara

Seminara flotes virsnieki tika ie-
pazistinati ar SIA “LSC Shipma-
nagement” iek§€jas darba orga-
nizacijas sistémas uzlabojumiem
un aktualakajiem darba droSibas
jautajumiem. Ipasi tika akcentéti
jautajumi par saudzigas un videi
draudzigas kugniecibas attistibu,
ka ari labvéligas vides veidoSanu
jlrniekiem darba uz kugiem. SIA
“LSC Shipmanagement” specialisti
dalibniekus informé&ja ari par jau-
najam satelitkomunikacijas ten-
dencém un digitalo macibu kursu
iespéjam.m

UZZINAI

AS “Latvijas kugnieciba” (NASDAQ RIGA:
LSC1R) ir starp lielakajiem pasaules kugu
Tpasniekiem vidéja izméra un handy tank-
kugu segmentos un péc naftas produktu
parvadajumu apjoma atrodas vadoSajas
pozicijas starp lidzigam kompanijam Zie-
meleiropa. Uznémumam pieder 16 mo-
derni kugi, nodroSinot darbu vairak neka
1300 profesionaliem un augsti kvalifice-
tiem jarniekiem no Latvijas, un papildus
tas tehniski parvalda vél sedus kugus,
kopuma vadot 22 kugu lielu floti. LK flotes
vidéjais vecums ir astoni gadi. Visi kugi
sanémusi ISM (International Safety Mana-
gement) sertifikatus.
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Sadarbojas Liepajas un Klalpedas jahtu ostas

Me&s neesam konkurenti, bet sa-
darbibas partneri, kuriem ir sva-
rigi nodroSinat labu jahtu ser-
visu — tada ir galvena atzina, ko
vienas dienas pieredzes apmainas
tikSanas laika Klaipéda guva Klai-
pédas jahtkluba direktors Gede-
mins MeSkausks un Liepajas os-
tas aizsardzibas virsnieks Kaspars
Ponemeckis.

Liepajas un Klaipédas jahtu ostas
ir lidziga situacija — daudz ideju un
vélme tas realizét, turklat gan Lie-
pajas specialas ekonomiskas zonas
parvalde, gan Klaipédas jahtklubs
jahtu ostu infrastrukttru Liepaja
un Klaipéda apsaimnieko tikai no
pagajusa gada, uzsver Liepajas os-
tas aizsardzibas virsnieks Kaspars
Ponemeckis.

Klaipédas jahtu osta, kas atrodas
blakus JUras muzejam, ir jaunas
piestatnes, mols un iesp€ja uznemt
aptuveni 65 jahtas. Infrastruktu-
ra izbuvéta 2011. gada, piesaistot

aptuveni piecus miljonus eiro no ES
strukttrfondiem.

Klaipédas jahtkluba direktors Ge-
demins MesSkausks uzsver, ka ta ir
liela priekSrociba, tomér lidz sezo-
nai vél daudz japaveic, tai skaita
japabeidz viesnica ar 40 numuriem
un infrastruktlra dazadam atpUtas
iespéjam. Péc vina teikta, burataji,

celojot pa Baltijas juru, dodas no
ostas uz ostu, un ta ka Liepajas un
Klaip&das ostas atrodas blakus, tad,
visticamak, jahtas piestas abas, un
iedibinata sadarbiba un informaci-
jas apmaina tad lieti nodereés.

Liepajas jahtu osta atrodas pa-
33 pilsétas centra un jau vairakus
gadus var lepoties ar Zilo karogu,
kas uzliek pienakumu rupéties par
infrastruktlras attistibu un laba
servisa nodroSinajumu. Liepajas
specialas ekonomiskas zonas par-
valde plano jau tuvako gadu laika
paplaSinat jahtu ostu, uzlabojot ari
servisu un infrastruktlru.

Atskiriba no Klaipédas jahtkluba, kas
par prioritati ir noteicis piestatnu iz-
nomasanu uz ilgaku laiku, Liepajas
jahtu osta aktivi strada vasaras se-
zona, piesaistot jahtas, kas celo pa
Baltijas juru. Liepajas Jahtu centrs ar
katru gadu uznem arvien vairak jah-
tu no dazadam valstim. 2015. gada
Liepaju apmekl€ja 330 jahtu.m
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Buratajs no bernibas

Veicinat berna interesi par burasanas sportu jau kop$ ma-
zam dienam ir liels ieguldijums nozares nakotnes attisti-
ba. Bet kas spéj berna interesi piesaistit burasanai? Vai ta
ir regulara daliba regatés, bérna individualie sasniegumi
vai jaunu iemanu apgusana? Patiesiba visi Sie faktori ir
nozimigi, tai pasa laika katrai personibai tie ir atskirigi.
Tacu paSos pamatos ir tris elementi, kas ir neatnemama
sastavdala jebkura limena panakumos.

|,.a uj bérniem iesaisﬁties Latviju Cempionata “Opti Worlds 2015" parstavéja pieci dalibnieki — Agata Einause (LAT 121) (no kreisas),

Bérniem patik justies pieauguSiem,
kontrolét notiekoSo. Ja dosiet vi-
niem iespé&ju, vini augs. lkdiena
jalauj bérniem iesaistities procesa,
atkariba no sp&jam uzdodot viniem
dazadus uzdevumus, kas veicami
uz jahtas. Seit svarigi atzimét, ka
tam ir jabut darbam, kas bérnam
padodas, lai motivacija augtu.

Padari $o procesu
aizraujosu

Seit japiemin sen zinama patiesi-
ba — kad bérnam ir interesanti, vins
pats izrada iniciativu un ir atvérts
macibam. Svarigi ir uzturét interesi
bérnos, liekot viniem justies gan-
daritiem par paveikto un justies ka
nozimigai dalai no apkalpes.

Maci ta, ka berni

prot macities

2015. gada “Rolex” nominéta sie-
viete burasana Stefanija apgalvo:
,Darbs ar jaunajiem buratajiem ir
loti pozitivs un jautrs! Man patik
izmantot dazadus maciSanas sti-
lus, stastot un radot bérniem visas
burasanas iemanas. Ir tik daudz
unikalu elementu Saja sporta, un
katrs bérns ir unikals, jo jaunas ie-
manas apgust atskirigi un katram ir
individuali mérki. Ir svarigi saprast,
ka bérns vislabak apgust jauno un
méginat macit péc $ada principa.
Vai vind§ macas darot vai skatoties?
Vai arl apstrada informaciju labak
ar gramatam un diagrammam? Sa-
kotnégji tas varétu skist nenozimigi,
bet, kad bérns var labak saprast,
kas notiek, tas uztur vina interesi,

Marting Atilla (LAT 59), Robins LT Spats (LAT 72), Eduards Plaving (LAT 120) un Agija Elerte (LAT 115).

pretéja gadijuma vin$ klUst neap-
mierinats un atsakas darboties.
Prasmes, ko bérni ieglst un attista
burasana jauniba, saglabasies visu
dzivi! Burasana ir muza sports —
unikala atputa, ko var baudit dau-
dzus, daudzus gadus. Tas ir izgli-
tibas sports ar ta fiziskajam un
garigajam prasibam. Tas lauj jau-
nieSiem augt un paplasSinat savas
zinaSanas. Es patiesi uzskatu, ka
bérnu burasana ir radosas makslas
veids. Burasana, vai ta butu krei-
séSana vai sacikstes — ta ir briviba.
Tas ir prieks.”m

Raksta avots: www.sailingworld.com
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Latvijas “Optimist”

uzvar Zviedrija

Latvijas “Topper”
kluba (LTK) par-
stavis Martins At-
illa izcinijja 1. vie-
tu “Optimist” kla-
sé “Liros Nordic
Race 2016” sa-
censibas, kas 16. un 17. aprili
notika Stenungsunda, Zviedrija.
Sacensibas piedalijas 207 “Opti-
mist” burataji — 186 puisSi un 81
meitene. Skandinavija ir ierasta
prakse sadalit atseviskos startos
puiSus un meitenes. Burataji bija
no Zviedrijas, Somijas, Danijas
un Norvédijas. Pirmaja diena sa-
censibas tika atceltas, jo VEjS bija
parak mainigs. Otraja diena laika
apstakli lava izburat tris pilnveérti-
gus braucienus katrai flotei (divas
puiSiem un vienu meiteném). P&c
sacensibu noteikumiem sada ga-
dijuma neviens brauciens netiek
iznemts un buratajam jabut 1pasi
piesardzigam, lai nek|uditos. Mar-
tina rezultati puiSu konkurencé —
3., 2. un 1. vieta braucienos — de-
va iesp€ju atvest majas augsta-
ko balvu, 2. un 3. vieta atstajot
Zviedrijas izlases sportistus.m

“Baltic Open
Regatta 2016 “

A

Latvijas 2016. gada atklatais juras
burasanas ¢empionats “Baltic Open
Regatta” notiks no 2. lidz 8. julijam
marsruta Riga — Roja. Sacensibu

atklaSana norisinasies Riga, jaht-
kluba ,,Auda”, bet noslégums Roja.
Sogad rikotaji ir mainijusi sacensi-
bu formatu — sacensibu atklaSana
un pirmo piecu posmu starts notiks
Riga, pédéjais bus garais posms
uz Roju, kur paredzeti atlikuSie tris
posmi, burasanas populariz€Sanas
diena un sacensibu noslégums.m
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Lénakais cels uz Rio:
zvaigZnu lietus, ronu Sovs,
iespaidigs saullékts un saulriets

Karlis Bardelis un Gints Barkovskis no “Bored of Bor-
ders” 4. maija no Lidericas ostas Namibija saka celu ar
airu laivu pari Atlantijas okeanam uz 6000 km talo Brazi-
liju, RiodeZaneiro olimpiskajam spélém. Pagaidam puisi

iet grafika robezas.

“Celu sakam Joti svinigi no Lideri-
cas ostas, kur bija sanakusi vieté-
jie interesenti, parstavji no pilsétas
domes. Pirmas desmit stundas bi-
ja ka maratons, kad airéjam diva-
ta, lai péc iespéjas atrak tiktu ta-
Iak no krasta. Péc tam parslédza-
mies uz divu stundu rezimu, airéjot
parmainus,” saruna klastija Karlis
Bardelis.

Vin§ pastastija, ka organisms pa-
mazam pielagojies reZimam — divas
stundas pie airiem, tikpat atpuata.
Cela puisus pavadijusi roni, kuri no
ritiem celotajiem radijusi dazadus
trikus.

“Interesanti ir nakti, kad okeana
spid alges. Pa dienu uzladg&joties
ar saules gaismu, nakti, ar airiem
Slakstot Udeni, apkart musu laivai
spid tadi ka gaismas graudini, ka

krasainas lampinas. Lai ari esam
krietnu gabalu no krasta, Seit ir vi-
sadi putni, kas nak mus apciemot.
DrosSi vien burataji tos pabaro ar
cepumiem, tade| seko misu lai-
vai,” iespaidos dalas Karlis.

PuiSiem katru ritu ir iespéja vé-
rot iespaidigu saulléktu un vakara
saulrietu. “Tas ir arpus jebkuras
konkurences. Skatamies uz to va-
la mutém un vienkarsi kaifojam.
Tadus saulléktus un saulrietus re-
ti gadijies redzét. Savukart nakti
zvaigznes mums rada virzienu, kas
ved uz dienvidu pusi. Pari mums
stiepjas Piena CelS. Airéjam cauri
tadai ka zvaigznu alejai. Katru nakti
ir zvaigznu lietus. Jau sak aptruk-
ties vélésanos (smejas). Tik daudz
zvaigznu nokrit, ka nav iesp&jams
saskaitit,” ta Karlis.

Airétaji iet péc sakotn€ji iedomata
marsruta. Apkartéjie zvejas kugi
puiSiem brauc ar llkumu. Sazinoties
sava starpa, tie bridinajusi cits citu
par okeana esosu airu laivu.

“Pasi nekadus signalus neesam
devusi, bet visi kugi mums apkart
dodas ar likumu. Talak okeana ta
vairs nebus. Ir naktis, kad skatiena
attaluma ir kads kugis, bet Sobrid
ir krietni attalinajusies. Katru dienu
gan tos neredzam. Sauszemi ne-
esam redz€jusi kops pirmas dienas,
péc noairétam kadam desmit, div-
padsmit stundam. Gints laiva iekar-
tojis makskerésSanas aprikojumu.
Varbit izdosies ko nomakskerét,”
sacija Karlis.

Saskana ar izstradato marsrutu pui-
Siem atklata okeana jaméro 6000
kilometru. Paredzamais ekspedici-
jas laiks ir 90 lidz 100 dienas.m



JA zelta Goda zime Ludim Karlim Kalvi

Latvijas JUras administracijas aug-
stakais apbalvojums zelta Goda
zime 3. junija tika pasniegts veca-
kajam kudgu kontroles inspektoram
talbraucéjam kapteinim Ludim Kar-
lim Kalviskim. Vin§ apbalvojumu
sanéma par ilggad€ju un kvalitativu
darbu JA un muza ieguldijumu jar-
niecibas nozareé.

3. junijs bija L. Kalviska pédé&ja ofi-
ciala darba diena JA. Ar jurnieci-
bas nozari kapteinis Kalviskis bijis
saistits 60 gadu — kopsS 1956. ga-
da, kad saka iet jura ka matrozis.
1992. gada vins saka stradat LR
Juras lietu ministrijas Juras ad-
ministracijas departamenta, kops$
1999. gada stradaja Latvijas JUras
administracija.

Sveikt Ludi bija ieraduSies vina
ilggadéjie kolégi Jlras administra-
cija, nu jau pensionétie kugosanas
dro$ibas inspektori Olderts Sakss,
Alberts Evertovskis un Alfons Spu-
lis. L. Kalviskis JA bija palicis
pédéjais no “vecas gvardes” vi-
riem, un ta vien Skiet, ka, vinpam

e

31. maija Latvijas Nacionalaja bibliote-
ka notika Vladimira Novikova gramatas
“Sturmana stasti” atvérSana. Gramatas
izdoSanu atbalstija Latvijas Jiras admi-
nistracija, SIA “LAPA Ltd.” un Latvijas
Tirdzniecibas flotes jurnieku arodbied-
riba.

“Stirmana stasti” ir jauka bérnu grama-
tina par piedzivojumiem uz jiras, kuru

| I, [
déegﬁ

dodoties atputa, noslédzas kads
posms Latvijas JUras administra-
cija véstureé.

3. junijs bija péd€ja darba diena
Latvijas JUras administracija ari Ha-
rijam Arnicanam. Vins$ stradaja JA
kop$ 2003. gada, vispirms par Ku-
gu un ostu aizsardzibas inspekcijas

galvenie varoni ir dzivnieki - gan kopa
ar jurniekiem uz kugiem dzivojosie kaki,
suni, papagaili, gan cela satiktie gajputni,
leduslaci. Gramatu ilustréjis pats autors.

Gramatas atvérSanas svétku laika V. No-
vikovs pastastija bérniem, ka vina sadar-
biba ar bérnu Zurnalu “Zilite” aizsakusies
jau 1965. gada, kad vip$ vél macijies Ri-
gas jurskola. Taja pasa gada vin$, bidams

ini

gi

~ =
Skim
}uj Krliialv ﬁ ava pulcina
lberts Evertovskis, A

vaditaju, vélak par ekspertu kugu
un ostu aizsardzibas jautajumos.
H. Arnicana vadiba Latvija tika ie-
viests ISPS — Starptautiskais kugu
un ostu iekartu aizsardzibas ko-
dekss, kas tika izstradats un ie-
viests pasaules jlras valstis péc
2001. gada terora aktiem ASV.m

praksé, sacis kolekcionét lelles — suveni-
rus no katras valsts, kur vien stirmana
gaitas nacies pabt. Ar pasu pirmo kolek-
cijas lelli gramatas autors kopa piedzivo-
jis pat divas kuga avarijas.

Ar bérniem tikas arT V. Novikova kursa
biedrs talbraucéjs kapteinis Antons lkau-
nieks, kur$ stastija savus piedzivojumus
ar suniti Sanco un kaki Vasju, kurs uz ku-
ga, apstaklu spiests, pat apguvis lidoSa-
nas maku. Savukart Latvijas Jurniecibas
savienibas valdes priekSsédétajs Antons
Vjaters pastastija par piideli Combi, kurs
sve3a valsti aizklidis no kuga un nonacis
patversmé. Kad jurnieki ieraduSies péc
sava milula, pudelis bijis ta safrizéts un
sasmarZinats, ka, lai samaksatu réki-
nu, kapteina vecakajam paligam nacies
iztérét visu naudu, kas bijusi paredzéta
kaZoka iegadei sievai. V. Novikovs turpat
uz vietas ziméja ilustracijas kolégu stas-
fitajam.

Mazie lasitaji labprat iesaistijas ar1 nelie-
los jautros uzvedumos kopa ar gramatas
“Sturmana stasti” autoru.
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Magistra studijas
Latvijas Juras akademija

LJA magistra studiju programma “Jtras transports” veidota ka integréta augstaka
limena studiju programma, kas aptver juras transporta nozarei nozimigakos talako
studiju un lietisko pétijumu virzienus un sniedz talakas izglitosanas iespgjas
jurniecibas nozares un citu pielidzinamu studiju programmu absolventiem.

Studijas programma notiek divos virzienos — jiiras transporta vadibas
inZenierija un juras transporta ekspluatacija. Studiju ilgums — 1,5 gadi pilna
laika vai ne vairak ka 3 gadi nepilna laika neklatienes studijas. Programmas

absolventi iegtist profesionalo magistra gradu juras transporta.

Kops 2009. gada, kad programmu absolvéja pirmie divi nepilna laika
neklatiené studeéjosie magistranti, profesionalo magistra gradu jaras
transporta kopuma ir ieguvusi 95 programmas absolventi.

Programmas absolventi pilniba ir nodro$inati ar darbu — vini strada atbilstosa imena
amatos Latvijas Republikas Satiksmes ministrija un Latvijas Jaras administracija,
Latvijas un arvalstu ostas, kugosanas kompanijas un citos jiiras transporta nozares
uzneémumos, Latvijas Jtras speku flotile, Valsts vides dienesta, uz kugiem u.c.
Vairaki absolventi ir kluvusi par macibspekiem (LJA, RTU, LJA Jarskola u.c.).
Dala programmas absolventu sekmigi stude doktoranttira (RTU un RPIVA), pie

tam divi no viniem (Kristine Carjova un Andris Unbedahts) tuvaka menesa laika
aizstaves savus promocijas darbus inzenierzinatnu doktora grada iegtiSanai.

UZNEMSANA PROGRAMMA

Uznemsana pilna laika studijam notiek budzeta un maksas studiju vietas,
bet nepilna laika neklatienes studijam — maksas studiju vietas.
Programma uznem personas ar profesionalo bakalaura gradu vai profesionalo
augstako izglitibu un piekta imena vai tam atbilstosu profesionalo kvalifikaciju,
kas iegtuita, absolvéjot kadu no jurniecibas nozares studiju programmam ar
tiesibam studét magistrantiira. Péc noteikto papildprasibu izpildes programma
uznem ari citu pielidzinamu studiju programmu absolventus.

Sikaka informacija un uznemsanas noteikumi atrodami www.latja.lv
Kontaktinformacija: talr. 67161111 vai 67161114; e-pasts: info@latja.lv
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lemacities stradat
komanda un sadarboties

2015. gada Ansis Rudevics Latvijas Juras akadémijé (LJA) ieguva profesionalo magistra
gradu jiras transporta, bet pirms tam 2008. gada vin$ LJA ieguva bakalaura gradu Jiras
transporta nodalas studiju programma “Ostu un kugosanas vadiba”. Ansis atzist, ka,
beidzot skolu, [idz pat pédéjam bridim nav zinajis, kur studét, skaidrs bijis viens — vinu
interesé tehniskas lietas un mehanika, tapéc iesakuma bijusi doma izvéléties Latvijas
Tehnisko universitati. Tomér visu mainija laikraksta “Diena” izlasita informacija par LJA
piedavatajam iespéjam, un vins uzskata, ka izvéle tieSam bijusi pareiza.

Péc bakalaura diploma ieglSanas
Ansis Rudevics divus gadus no-
stradaja Valensijas ostas kontei-
nerterminall par kugu planotaju,
péc atgrieSanas Latvija stradaja
Rigas ostas Centralaja terminall,
iesakuma par stividoru, tad ek-
speditoru un visbeidzot klientu
apkalpoSanas specialistu, bet vi-
su So laiku vinu urdija doma par
studijam magistrantlra, un pie-
cus gadus péc bakalaura diplo-
ma iegUSanas vins iestajas LJA
magistrantlra.

— Vai bija vérts veltit laiku stu-
dijam LJA magistrantara, un
kapéc izvelejaties studét Latvi-
ja, nevis, teiksim, arzemes?

— Daudzi izvélas studét arzemes
vai citas augstskolas, bet man Sis
jautajums nebija apspriezams. Bi-
ju iesacis studét LJA, Seit vél&jos
ari turpinat, jo bija uzticilba augst-
skolai un ari laba sadarbiba ar pa-
sniedz€&jiem. Studéjot magistran-
tara, daudzam lietam, ko zinaju no
praktiskas puses, ieguvu teorétisko
pamatojumu. Klausoties lekcijas
pie pasniedz€ja Kasala par mo-
dernajam terminalu tehnologijam,
p€k3ni naca apskaidriba — aha,
tad tapéc to dara ta! Loti vértigas
bija, pieméram, Lietuvas viespa-
sniedz€ja Paulauska lekcijas par
logistikas aprékiniem un logistikas
shému veidosanu. Protams, magis-
trantdras studijas iedod pamatus
un virzienu, kurp skatities, iemaca
stradat ar informaciju, jo musdie-
nas loti svarigi ir ieguto informaciju
apstradat, analizét, interpretét un
izmantot, bet visu pargjo jau nakas
darit katram paSam.

— Vai ostu vadibas specialis-
ti, jusuprat, ir pieprasiti darba
tirgu?

— Katrs jau savu vietu darba tirgl
atrod gan ekspeditoru kompani-
jas, gan citas jomas, jo notiek pa-
audzu maina un jauni specialisti ir
nepiecieSami.

— Bakalaura diploms — tas ir loti
labi, magistrantiiras diplomam,
protams, ir pavisam cits svars,
bet vai turpinajuma bus ari
doktorantura?

— Loti iespéjams, tada doma jau ir
bijusi, arl LJA profesors Priednieks
mani mudina pieveérsties zinatnis-
kajam darbam. Visam ir sava se-
ciba: ja bakalauros tevi maca, tad
magistrantlird tu macies pats, bet
doktorantlra jau maci citus.

— Vai tas varétu nozimet, ka jus
butu gatavs stradat par pasnie-
dzeju LIA?

— Arl tas ir iespéjams. Kapéc gan
nedalities savas zinasanas ar jau-
najiem? Atceros no sava studiju
laika, cik vértigs bija tas, ko iegu-
vam no tiem nozares specialistiem,
kuri lasija lekcijas un dalijas ar sa-
vam zinaSsanam un savu redzé&ju-
mu, jo praktiskas zinasanas ir |oti
svarigas.

— Bet jus jau ar savam zina-
Sanam varat stradat jebkur
pasaule.

— Savus spékus vélos veltit savas
valsts attistibai. Ka savulaik teicis
ASV prezidents Kenedijs: “Nejau-
ta, ko valsts var dot tev, jauta, ko
es varu dot savai valstij!” Darbs

Ansis Rudevics
kopa ar
mammu levu,
magistranta
diplomu
sanemot.

arzemés nav nekas nosodams, jo
tur var iegut labu pieredzi un prak-
si, un labi ir tad, ja visu iegUto péc
tam izmanto savas valsts celSanai.
Esmu Latvijas patriots. Latvietis.
No savas studiju pieredzes saprotu,
cik liela nozime ir kopibas izjutai,
sadarbibai, koledialitatei. Kopdarbi-
ba ir tas, kas dzen uz prieksu. Loti
svarigi, lai cilvéki nav katrs pa sevi,
jo komandas darbs gan studijas,
gan darba, gan gimené ir saliedé-
tajs un virzitajs. Esmu parliecinats,
ka bez zinaSanam, ko mums deva
augstskola, viens no svarigakajiem
uzdevumiem bija mums iemacit
stradat kopa un sadarboties, Ista-
ja bridi atbalstit un pavilkt otru uz
priekSu. Esmu iestajies Zemessar-
dz€, un arl tur pirmais, ko iemaca
un iedzen, ir tas, ka tikai kopa més
esam spéks. Palidzi otram, un ari
vins tev palidzés.m

Anita Freiberga
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Magistra studiju programma ir logisks nakamais solis

Latvijas Jiras akadémijas (LJA) magis-
tra studiju programma ir logisks naka-
mais solis péc LJA bakalaura program-
mas absolveSanas. DaZus studét mudina
kolégi, kas jau ieguvudi magistra gradu,
citi vélas paaugstinat savu konkurétspéju
darba tirgi, bet vel daZiem zinasanu gi-
ana ir sirdslieta. LJA magistrantira ie-
spéjams studét gan tiem, kas vélas palikt
uz sauszemes, gan tiem, kas joprojam
aktivi strada jura, jo tiek piedavatas stu-
dijas klatiené un ar1 neklatiené. Pozitivais
aspekts klatienes studentiem — budZeta
vietas, iespéja ieglit magistra gradu par
valsts finanséjumu. Tomer aizvien pastav
veseliga konkurence, jo tapat ka baka-
laura studiju laika notiek rotacija — la-
bakie studé bez maksas un pretendé uz
stipendijam.

Nodarbibu grafiks lauj stradat pilna lai-
ka darba vieta un tikai vakaros apmeklét
lekcijas. Tomér jaatzist, ka vismaz pirma-
ja magistrantiiras semestri jabit loti pa-
cietigam un citigam, jo brivdienas reizém
nakas ziedot studiju darbu un majas darbu
izpildei. Pirmaja semestr1 lekciju grafiks
ir loti intensivs, daZos gadijumos lekcijas
notiek piecus vai seSus vakarus nedéla.
Japiemin, ka lekcijas notiek ne tikai LJA
telpas, bet ari ostu terminalos un citviet.
Ne vien vietéjie, jau iepazitie LJA specia-
listi, bet arT profesori no citam augstsko-
lam, taja skaita no Klaipédas Universi-
tates Juras tehnologiju un dabaszinatnu
fakultates, dalas teorétiskajas un prak-
tiskajas zinasanas ar jirniecibu saistitos
priekSmetos. Otrais studiju semestris ir
nosaciti brivaks, tacu tas ir laiks, kad ja-
pienem gala [émums par liela magistra

darba témas izvéli un témas pamatotiba
japierada komisijai. Papildus lekcijam un
magistra darba izstradei ir jaiziet ari prak-
se kada uznémuma, kas saistita ar studiju
nobeiguma darba izveidi. 57 ir lieliska ie-
spéja noklat tur, kur sen gribéjies ieluko-
ties un iepazities ar interesantiem cilve-
kiem, pieméram, atsaucigi pret praktikan-
tiem ir Latvijas Juras administracija.
Ja tuvaka vai talaka nakotné plano stradat
krasta, ar jirniecibu saistita uzpémuma,
LJA profesionala magistra studiju prog-
ramma “Jiiras transports” bis laba izvéle
talakam augstaka limena studijam, liet-
pratibas bitiskai paaugstinasanai.
Laura Rieksta,
LJA 1. kursa magistrante,
LJA profesionalas bakalaura studiju programmas
“JUras transports — kugu vadiSana” absolvente

“Latvijas kugniecibas” stipendijas
Latvijas jurniecibas attistibai

5. maija AS “Latvijas kudnieciba”
valdes priekSsédétajs Roberts Kir-
kups, SIA “LSC Shipmanagement”
valdes priekS§sédétajs Alastairs
DZeimss Makki un administrativa
direktore llze Bérzina, ka ari nodi-
binajuma “Vitolu fonds” valdes lo-
ceklis Arturs Dzenis tikas ar Lat-
vijas Juras akadémijas studentiem
Indru Anniju Cekuli, levu Skrebeli
un Arturu Spirinu, kuri 2015. ga-
da kluva par AS “Latvijas kugnie-
ciba” stipendiatiem. TikSanas lai-
ka atzinigi tika novértéts studentu
macibu darbs Latvijas Juras aka-
démija un studentu vélme veidot
profesionalo karjeru jurniecibas
nozare.

“Stipendiju pieskirSanas meérkis
ir sniegt studentiem materialo at-
balstu, tadéjadi veicinot ne tikai
jaunieSu izaugsmi, bet ari jurnie-
cibas izglitibu Latvija. Ar prieku
veicam S0 mecenata darbu un tur-
pinasim to. Svarigi, ka sniegtais at-
balsts jaunieSiem ir bijis noderigs
un palidzgjis vinpiem Kk]dt par kudga
augsta limena darbiniekiem,” atzi-
na AS “Latvijas kugnieciba” valdes
priek8sédétajs Roberts Kirkups.
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Stipendiate Indra Annija Cekula:
“Lielu paldies vélos teikt AS ,Latvijas
kugnieciba” par iesp&ju bt vienai no
stipendiatém. Svariga ir ne tikai ma-
teriala puse, bet ari ta prieka un lep-
numa sajuta, ko piedzivoju, sanemot
stipendiju. Stipendija ir ka alga par
padarito darbu, paplaSinot zinasanas
un krajot darba pieredzi.”

Nodibinajuma “Vitolu fonds” val-
des priekSsédétaja Vita Dike: “Ma-
su lielaka nacionala bagatiba ir cil-
véks — vina prats, zinasanas, rado-
Sums, attieksme pret katru veicamo

darbu. Liels paldies “Latvijas kug-
niecibai” par ieguldijumu Latvijas
izglitiba, paldies par sadarbibu!”

AS “Latvijas kudnieciba” plano arl
nakamaja macibu gada pieskirt
stipendijas topoSajiem jurniekiem,
lai sniegtu studentiem materialo at-
balstu, veicinatu jaunieSu izaugsmi
un jurniecibas izglitibu Latvija. Pla-
Saka informacija par stipendiju
konkursa kritérijiem bUs pieeja-
ma junija sakuma uzpnémuma ma-
jas lapa un socialajos tiklos.m

Ketija Strazda, LK komunikacijas konsultante



“Enkura 2016"” uzvar liepajnieki,
bauskenieki un aluksniesi, “Novikontas”

simpatiju balva — madoniesSiem

Beidzies jurniecibas nozares kon-
kurss vidusskoléniem “Enkurs
2016”. Finala pirmo vietu izcini-
ja Liepajas Valsts 1. gimnazijas
komanda, otraja vieta ierindojas
Bauskas Valsts gimnazijas koman-
da un treSaja Ernsta Glika AlUksnes
Valsts gimnazijas skoléni.

Konkursa finals tradicionali notika
Latvijas JUras akadémija, konkursa
uzdevumus sagatavoja un tiesneSu
loma iejutas akadémijas studenti,
no kuriem liela dala paSi savulaik
bijusi “Enkura” dalibnieki.

No katras atlases kartas finala ie-
kluva Cetras labakas komandas,
tatad pavisam bija divpadsmit fi-
nalisti, kuri mérojas spékiem kuga
vadiSana, izmantojot komandtilti-
na trenazieri, pirmas mediciniskas
palidzibas sniegSana, zinojuma no-
doSana ar signalkarogiem, ka ari
s€ja mezglus, izgatavoja un meta
sviedlini un demonstréja zinasanas

par jurniecibas satiksmes noteiku-
miem — COLREG. Neizpalika tradi-
cionala virves vilkSana un studentu
sagatavota jautra stafete.

Citus gadus labakas komandas fi-
nala tabula citu no citas nereti Skira
tikai punktu desmitdalas, bet So-
gad favoriti no sekotajiem atravas
parliecinoSi: liepajnieki uzvarégja
ar 78,35 punktiem, bauSkenieki
sakraja 70,8 punktus, altksnieSi
pirmo trijnieku noslédza ar 58,55
punktiem. Pirmaja seSnieka vél ie-
kluva Rézeknes Valsts 1. gimnazija
(52,3), Jelgavas Valsts gimnazija

Xy

(47,5) un Jaunpiebalgas vidussko-
la (43,75).

Sopavasar vidusskolu beidz 103 no
Sis sezonas “Enkura” dalibniekiem,
un dala no viniem jau izlémusi ma-
cities talak un klat par jlras virs-
niekiem. Ik gadus augstakajas jar-
niecibas macibu iestadés iestajas
ap 20 bijusSo enkurieSu. Pirmo kon-
kursu dalibnieki jau strada par ku-
dgu stirmaniem vai mehanikiem.

Sogad konkurss norisinajas jau
desmito reizi, un par godu jubile-
jai konkursa organizétaji iedibinaja
jaunu tradiciju — davinat “Enkura”
karogus tam skolam, kuras kon-
kursa piedalas desmito reizi. Sogad
“Enkura” karogus sanéma Bauskas
Valsts gimnazija, Brocénu vidus-
skola, Rojas vidusskola un Rigas
Kengaraga vidusskola.

JUnija sakuma tris uzvaréta-
jas komandas sanéma galveno
» > > 34 Ipp.
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balvu — braucienu ar “Tallink Lat-
vija” pasazieru prami “lzabelle” uz
Stokholmu.

Atbildot uz jautajumu, kas tad ir
galvenais stimuls piedalities kon-
kursa, uzvarétaji liepajnieki atzina,
ka ta esot iesp€ja loti interesanti
pavadit laiku, laba kompanija, ie-
spéja uzzinat interesantas lietas
par jurniecibas nozari un, protams,
galvena balva — kruizs uz Stokhol-
mu visai komandai! Liepajas Valsts
1. gimnaziju Sogad absolvé Cetri
konkursa dalibnieki, no kuriem divi
gatavojas startét uz Latvijas JUras
akadémiju.

Jau otro gadu viena no konkur-
sa dalibniecém komandam sanem
specialu balvu, ko iedibinajusi No-
vikontas Juras koledZa. Simpatiju
balva ir izbrauciens ar koledzas atr-
gaitas kuteri, ka ari iesp&ja izmégi-
nat I&cienu no augstuma ddeni. Si
balva tiek pieskirta tai skolai, ku-
ras enkuriesSi vislabak apliecinajusi
sp€ju stradat komanda, un Sogad
tie bija Madonas valsts gimnazijas
puisi.

Konkursu ,,Enkurs” riko Latvijas Ju-
ras administracija, Latvijas JUrnie-
cibas savieniba, Novikontas Juras
koledZa, jurnieku treninu centrs
»LAPA”, Latvijas Juras akadémija,
Juras spéku flotiles Krasta apsar-
dzes dienests, Rigas, Liepajas un
Ventspils ostas, Tirdzniecibas flo-
tes jurnieku arodbiedriba, ,Latvijas
kugnieciba”, ,Tallink Latvija”, kudgu
apkalpju komplektéSanas kompani-
jas un citas jurniecibas iestades un
organizacijas.m
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Toposie logistikas specialisti piedalas
“Erasmus+” apmainas programma

No Liepajas Jirniecibas koledZas pir-
mo reizi jaunieSu apmainas programma
“Erasmus+” piedalas logistikas speciali-
tates (L11A) audzéknes. Lidz Sim, izman-
tojot “Erasmus+" sniegtas iespéjas, prak-
si Portugalé izgajusi topoSie stiirmani un
kugu mehaniki, bet tagad tris pirma kursa
logistikas specialitates studentes Anita
Bilineca, Tatjana Sarija un Anete Vugule
devusas uz Spaniju, kur no 31. maija lidz
29. julijam iziet praksi Madridé. Pirms do-
$anas cela jautajam meiteném, ko vinas
cer iegit prakses laika un kadi ir nakot-
nes plani péc koledZas beigSanas.

Anita nolémusi pieteikties studentu ap-
mainas programma, jo cer iegiit labu pie-
redzi, kas noderés nakotné. Vina uzskata,
ka logistika ir starptautiska profesija, ku-
ra nepiecieSamas gan valodu zinasanas,
gan labas komunikacijas prasmes, lai sa-
zinatos ar arvalstu kravu parvadatajiem,
tapéc S1 iespéja jaizmanto. “Tas varétu
noderét, stajoties darba, jo tad darba de-
véjs redzés, ka man jau ir pieredze kada
no arvalstu kompanijam,” piebilst Anete.

Tatjana piekrit Anitai un saka, ka bis loti
interesanti paskatities, ka prakse noris
cita valsti, iepazit So valsti un satikties ar
jauniem cilvekiem.

Savukart Anete uzskata, ka daliba apmai-
nas programma ir laba iespéja pilnveidot
sevi, un arf cer, ka praksé apgutais pali-
dzés, sakot patstavigas darba gaitas. “Ta
bls mana pirma darba pieredze,” saka
Anete. “Cerams, ka mums biis daZadi dar-
ba uzdevumi un iespéja paskatities, ka
tur strada logistikas firmas, izvértét un
salidzinat.”

Uz jautajumu, ko meitenes daris péc ma-
cibu pabeigSanas Liepajas Jurniecibas
koledZa, Anita atbild, ka tas biSot atka-
rigs no darba iesp&jam. “Varbat man pie-
davas darbu jau taja firma Latvija, kura
es izieSu praksi, un tad man vajadzés do-
mat, ko darit talak — turpinat macibas vai
sakt stradat un bakalaura diplomu iegit
neklatiené.” Meitene stasta, ka vinai ne-
biitu svarigi, kada transporta uznémuma
stradat, jo patikot gan autotransports, gan
gaisa un juras transports. “Galvenais, ka
tas ir saistits ar manu jomu un es neiz-
niekoju savu laiku Sobrid, macoties par
logistikas specialistu,” uzsver Anita.

Tatjana gan prieksSroku dotu jiras par-
vadajumiem, vina uzskata, ka stradat
ar juras transportu saistita uznémuma
tomér batu interesantak. Tacu lidzigi ka
Anita, arT Tatjana, runajot par darba ie-
spéjam, cer uz sadarbibu ar darba deve-
ju jau prakses laika. “Ja atradiSu darbu,
tad stradasu, ja ne, tad macisos talak,”
nakotni ieskicé Tatjana un nosaka, ka tas
baiSot atkarigs no ta, kur Latvija izdosies
iziet praksi.

Ari Anete ir lidzigas domas, “Ja péc sko-
las pabeigSanas man izdosies atrast labu
darba vietu, tad sak3u stradat un mégi-
nasu darbu apvienot ar macibam nekla-
tiené.” Atbildot uz jautajumu, kur véelétos
stradat nakotné, Anete saka, ka ari vinai
interesantak bitu stradat ar parvadaju-
miem pa jiru, tas bitu tuvak vinas spe-
cialitatei, jo izvélejusies macities tiesi

jurniecibas koledZa.=
Indra Grase, Liepajas Jirniecibas koledzas
sabiedrisko attiecibu specialiste



Ostu padome uzklausa
zinojumu par situaciju
Latvijas tranzita un

logistikas nozaré

2016. gada 5. maija notika Latvijas
Ostu, tranzita un logistikas pado-
mes (LOTLP) séde, kura viens no
svarigakajiem jautajumiem bija par
situaciju ostu, tranzita un logistikas
joma Latvija, tranzitu trauc&joSiem
faktoriem un priekSlikumiem to ri-
sinasanai. Satiksmes ministrijas
Tranzita politikas departamenta di-
rektors Andris Maldups: “Situaci-
ju nozaré negativi ietekmé vairaki
faktori: nelabvéligie Jeopolitiskie
apstakli regiona un pasaulg, ekono-
miskas sankcijas un to pretpasaku-
mi, energoresursu cenu samazina-
jums, valltas kursa kritums Krievi-
ja, ka arl apturétas investicijas lie-
los industrialos projektos Krievija.”
Lai mazinatu negativo faktoru ie-
tekmi uz Latvijas ostu, tranzita un
logistikas jomu, jau 2014. gada
augusta valdiba Iéma par atvieglo-
jumiem uzpnémumiem, kas cie$ no
ekonomiskajam sankcijam, tapat
valdiba atbalstijusi vairakus SM vir-
zitos muitas jomu reguléjoSos nor-
mativos aktus.

A. Maldups informé&ja, ka SM akti-
Vi iesaistas dazadu jaunu tirgu ap-
gusana, TpasSu uzmanibu pievérsot
sadarbibai ar Kinu, piedavajot tai
Latvijas ostas precu distribGcijai
Skandinavija un Ziemeleiropa. Sa-
darbiba ar Kinu notiek ari saistiba
ar Kinas Jauna Zida cela iniciativas
“Viena josla, viens cel$” (One Belt,
One Road) realizaciju, kas paredz
attistit savienojamibu un sadarbi-
bu Eirazijas kontinenta. SM isteno
aktivitates ari ES TEN-T tikla at-
tistiana. Sobrid batiskaka ir Zie-
meljlras — Baltijas juras koridora
attistibas planoSana. Otra izpé-
tes posma ietvaros tiek apkopoti
projekti, un Latvija iesniegusi 49
projektus.

Paraléli tam ar Ostu, tranzita un
logistikas padomes un Ostu attis-
tibas fonda atbalstu Latvija aktivi
piedalds transporta un logistikas
izstadeés.

Transporta un logistikas izstadé
“TransRussia 2016”, kas ik pavasari

RIGA EXPRESS
TALLINN

MOSCOW

notiek Maskava, Latvija sevi pozi-
cion€ja ka aktivu Eirazijas trans-
porta koridoru saimes locekli, kas
sniedz savu ieguldijumu Eirazijas
transporta koridoru attistiba. Uz-
runajot izstades plenarsesijas da-
ITbniekus, Satiksmes ministrijas
(SM) valsts sekretars Kaspars Ozo-
lin§ pauda parliecibu, ka starptau-
tiskais transporta forums ne vien
nostiprinas jau esoSos kontaktus,
bet ari liks rasties jaunam idejam
un palidzés atrast jaunus sadarbi-
bas partnerus. Tapat vins atzimeé-
ja labas saiknes starp Latviju un

SM valsts sekretars Kaspars 0zolins (no labas)
un LDz valdes priek$sédétajs Edvins Bérzing
TransRussia 2016" laika iepazistina Krievijas
partnerus ar Latvijas tranzita iespéjam.

BALTICA-TRANSIT

Krieviju transporta joma, ipaSi uz-
sverot regularo dialogu, kas notiek
starp abam valstim. Latvija pé€d&jos
gados ir bijusi |oti aktiva dalibniece
starptautiska vidé, un Sie pasakumi
veltiti tam, lai identificEtu un no-
vérstu Skérslus Eirazijas transporta
koridoru attistiba un nodroSinatu
to nevainojamu darbibu, kas ir ga-
rants ne vien katras valsts individu-
alajai izaugsmei, bet visa kontinen-
ta attistibai kopuma.

Valsts vienota
koridora piedavajums

Lai sekmétu tranzitu Latvija, pie-
saistitu rietumu un austrumu izcel-
smes kravas un investicijas, poten-
cialajiem partneriem (kravu Tpas-
niekiem, logistikas pakalpojumu
sniedz€jiem vai investoriem) tiek
gatavots vienots, integréts Latvijas
transporta koridora piedavajums.

UZZINAI

Kopéjais paredzétais lidzfinanséjuma ap-
joms no CEF lidzekliem 2014. - 2020. ga-
da transporta infrastruktdras projektiem ir
26,4 miljardi eiro. 2016. gada CEF trans-
porta darba programmas budZets ir 90
miljoni eiro, projektu ieshiegSanas termins
EK — 2017. gada janvaris. Savukart CEF
darba programmas “Sinergija transporta un
energétika” kopéjais budZets ir 40 miljoni
eiro un projektu iesniegSanas termins EK —
2016. gada decembris.
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Lai S0 mérki sekmigi istenotu, Ostu
padome noléma aktivi virzit jauta-
jumu par SIA “LDz Cargo logisti-
ka” parveidoSanu par VAS “Latvijas
dzelzcel$” (LDz) meitas uznému-
mu. SM zinoja ari par Eiropas infra-
struktlras savienoSanas instrumen-
ta (CEF) lidzfinans€juma iesp&jam
Latvijas transporta infrastruktdras
projektu realizéSanai.

LDz modernize

infrastruktiiru

LDz par ES fondu 2014. — 2020. ga-
da planoSanas periodam paredzéto
finanséjumu Tstenos apjomigako
dzelzcela projektu — dzelzcela tikla
elektrifikaciju, kura kopé€jas izmak-
sas bus 465 milj. eiro, t.sk. 345
milj. eiro ES lidzfinanséjums. LDz
plano veikt arT Rigas un Daugavpils
dzelzcela mezglu modernizaciju, $a
projekta kopéjas izmaksas plano-
tas 105 milj. eiro apjoma, t.sk. 89
milj. eiro — ES lidzfinans€jums, ka
ari ieviest vienotu vilcienu kustibas

e

planoSanas un vadibas sistému, pa-
redzot kop€jas izmaksas 21 milj.
eiro apjoma, t.sk. 18 milj. eiro ka
ES fondu lidzfinanséjumu.

Lielo ostu
infrastruktiiras
uzlabo$anai biis
pieejams ES
finanséjums

Lai veicinatu Eiropas transporta
tikla mobilitati un kugo3anas dro-
Sibu Latvijas lielajas ostas, 2014. —
2020. gada planoSanas perioda lielo
ostu publiskas koplietoSanas infra-
struktlras uzlaboSanai no Eiropas
Savienibas Kohézijas fonda (KF)
bus pieejami 74,11 miljoni eiro.
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UZZINAI

Kopéjais finanséjums specifiska atbalsta
mérka (SAM) istenoSanai ir 87,19 miljoni
eiro, no kuriem 74,11 ir KF finansgjums,
savukart 13,08 miljoni eiro — nacionalais
finanséjums. Maksimalais planotais KF fi-
nanséjums vienam projekta iesniedzéjam ir
24,7 miljoni eiro. Projektu TstenoSanu pare-
dzéts uzsakt 2016. gada tresSaja ceturksni.
Projektu TstenoSana tiek planota lidz 2022.
gadam. Projektu TstenoSanas maksimalais
termins ir 2023. gada 31.decembris.

To paredz Satiksmes ministrijas iz-
stradatais Ministru kabineta notei-
kumu projekts ,,Darbibas program-
mas ,,lzaugsme un nodarbinatiba”
6.1.1. specifiska atbalsta mérka
,Palielinat lielo ostu droSibas lime-
ni un uzlabot transporta tikla mo-
bilitati” 1stenoSanas noteikumi”, ko
24. maija apstiprinaja valdiba.

SAM tiks Istenots ierobezotas pro-
jektu iesniegumu atlases veida, kur
projektu iesniedz€ji bus Latvijas
lielo ostu parvaldes — Rigas briv-
ostas parvalde, Ventspils brivostas
parvalde, Liepajas specialas ekono-
miskas zonas parvalde.

SAM ietvaros atbalstamas darbibas
ir molu, vilnplauzu, krasta nostipri-
najumu un piestatnu, kas nav iz-
nomatas vai planotas iznomasanai
komercdarbibai, parblive un atjau-
nosSana, lielo ostu infrastruktiras
kompleksam piederoSo inZenier-
tiklu bdvnieciba, autotransporta
un dzelzcela pievedcelu un ar tiem
saistitas infrastrukttiras blvnieciba,
ar ugunsdzésibas un vides aizsar-
dzibas prasibu ievéroSanu saistitu
iekartu iegade un infrastruktiras
bavnieciba.

Projektu iesniegumu atlasi orga-
nizés Centrala finansu un ligumu
agentlira, kas izstradas projektu
iesniegumu atlases nolikumu, veiks
projektu vértéSanu un slégs vieno-
Sanos ar projektu iesniedz€&jiem par
projektu istenoSanu.

Latvijas ostas
ka Ziemelu varti

Latvija redz sevi ka nopietnu par-
tneri sadarbibai ar vienu no pa-
saules vadoSajam kompanijam

transporta un logistikas joma “DP
World”, lai piedavatu Latvijas ostas
ka Ziemelu vartus (Northern Ga-
teway) izejai uz Skandinavijas val-
stu un Krievijas tirgiem.

Jau $a gada februari zemkopibas
ministra Jana Duklava vadiba no-
tika vizite Dubaija, kuras ietvaros
bija tikSanas ar “DP World” galveno
viceprezidentu DZzamalu Madzidu
bin Taniju. Drizuma paredzéta Du-
baijas uznémuma parstavju vizite
Latvija, kuras gaita arvalstu viesus
klatiené iepazistinas ar Latvijas os-
tu infrastruktlru un potencialajam
attistibas iesp&jam.

Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tars K. Ozolins: “Més jau ilgaku lai-
ku aktivi stradajam pie tranzita sek-

Kaspars 0zolin3. 4

tora kravu dazadoSanas un paslaik,
kad kritumu piedzivo Krievijas vir-
ziens, mums ir vél aktivak jauzruna
citi potencialie sadarbibas partneri.
“DP World” ir milzigs uznémums,
kuram ir vairak neka 65 ostu ter-
minali visos kontinentos, tomeér vi-
niem ir interese attistit darbibu ari
Ziemeleiropas rediona. Sadarbiba
ar “ DP World” mums lautu stipri-
nat Transeirazijas piegazu kédes un
Latvijai piesaistit kravas no Kinas
un visa Talo Austrumu rediona. “DP
World” visspécigakas pozicijas ir
tieSi konteinerkravu segmenta, kas
nozimé, ka tas ir kravas ar augstu
pievienoto vértibu. Konteinerkra-
vas salidzinajuma ar naftas produk-
tiem vai oglém rada mazaku risku
apkartéjai videi, un tas ir vél viens
iemesls, kapéc sadu kravu piesais-
tiSana ir mUsu prioritate.”

Latvija Sobrid aktivizé sadarbibu
ar Vacijas, Kinas, Krievijas un Ka-
zahstanas vadoSajiem transporta
un logistikas uznémumiem, lai ka
Ziemelu distribUcijas mezgls ieklau-
tos Eiropas — Azijas kravu plismu
koridoros.m
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Vacijas — Latvijas jirniecibas foruma
sprieZ par izaicinajumiem nozare

2016. gada 19. maija kultiras pili “Ziemelblazma” norisinajas Vacijas — Latvijas jurnie-
cibas forums (German - Latvian Maritime Forum). Par jauniem izaicindjumiem nozare,
sadarbibas iespéjam un pieredzi, risinot aktualus jautajumus, diskutéja Rigas, Ventspils,
Liepajas, Hamburgas, Libekas un Kiles ostu parstavji. Foruma piedalijas ari Latvijas Re-
publikas Satiksmes ministrijas, Vacijas — Baltijas Tirdzniecibas kameras un logistikas
uznémumu parstavji no abam valstim. Foruma dalibnieki vienpratigi atzina, ka globalas
parmainas kravu parvadajumu pliismas, aizvien pieaugo3a daZadu transporta veidu in-
tegracija un sabiedribas prasibas vides uzlaboSanai rada visam Eiropas ostam lidzigus
izaicinajumus. Tadeél ir svarigi apmainities ar pieredzi un kopigi meklét risinajumus ak-

tualajam ostu probléemam.

Vacijas — Latvijas jurniecibas foru-
mu atklaja Rigas pilsétas vicemérs
un Rigas brivostas valdes priekSsé-
détajs Andris Ameriks, Vacijas vést-
nieks Latvija Rolfs Sute un Hambur-
gas ostas marketinga organizacijas
“Hafen Hamburg Marketing” izpild-
direktors Aksels Materns.

Latvijas Satiksmes ministrija iepa-
zistinaja ar vienoto Latvijas tranzita
koridora piedavajumu, kas sastav
no ostam, dzelzcela, autocelu sa-
vienojumiem un pat aviacijas pa-
kalpojumu pieejamibas.

UZZINAI

Pasakuma mérkis bija veicinat Vacijas un
Latvijas transporta un logistikas nozares
uznémumu sadarbtbu, foruma parruna-
jot nozares $a briza aktualitates, klatiené
stiprinat esoSos kontaktus un veidot jaunus
biznesa sakarus starp Vacijas un Latvijas
ostu uznémumiem, transporta un logisti-
kas nozares parstavjiem.

Ostu vaditaji un uznémeéji diskute-
ja par geopolitisko situaciju un tas
ietekmi uz kravu parvadajumiem,
ieziméjot nakotnes sadarbibas ie-
spé&jas un apzinot riskus, kas sais-
titi ar kravu parvadajumu daudzu-
mu un intensitati. Diskusiju gaita
uzmaniba tika pievérsta arl jaunu
transporta celu attistibas perspek-
tivam tradicionalo savienojumu
vieta. Sakara ar to, ka paSreiz ar
kravu apjoma kritumu saskaras

gan Vacijas, gan Latvijas ostas,
jaunu iesp&ju mekléSana ir butis-
ka abam valstim. Viena no $adam
iesp€jam buatu kravu transportésa-
na no Kinas uz Eiropu pa dzelzcelu,
ko planots attistit Kinas Jauna Zi-
da cela iniciativas “One Belt, One
Road” ietvaros. Lugts komentét 3a
transporta cela perspektivas, Ri-
gas brivostas parvaldnieks Leonids
Loginovs atzina, ka Rigas ostai tas
bdtu izdevigs, jo Kinas kravu tuva-
kais cel$ uz Skandinaviju tad vestu
caur Rigas ostu. Tacu pasreiz vins
nesaskata lielas perspektivas Sada
veida parvadajumiem, jo juras cel$
no Kinas uz Eiropu Vel joprojam ir
nesalidzinami izdevigaks izmaksu
zina. Ari Hamburgas ostas vadiba
pasreiz seko lidzi Kinas aktivitatém
iniciativas “One Belt, One Road”
ietvaros, bet nedoma, ka dzelzce-
la parvadajumi no Kinas tuvakaja
laika aizstas kravu parvadajumus
pa juru.

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvaldnieka p.i. Janis Lapins
uzsvéra, ka 33 briza geopolitiska-
ja situacija svariga ir jebkura sa-
darbiba, jebkura pieredze, kas var
veicinat stabilu kravu plismu, no-
drosinot veiksmigu precu apmainu
tranzitkoridora starp austrumiem
un rietumiem, tapat bija svarigi
nostiprinat un veicinat jau esosas
pramju satiksmes Liepaja — Tra-
veminde (Vacija) attistibu jauna
kvalitaté.

Hamburgas ostas valdes loceklis
Lucs Birke: “Esmu cieSi parlieci-
nats, ka ostam jamacas vienai no
otras. Hamburgas osta saskaras ar
tadiem paSiem izaicinajumiem ka
Rigas osta un jebkura cita osta, kas
atrodas lielas pilsétas centra. No
vienas puses, nepiecieSams ar kat-
ru gadu palielinat ostas jaudu, lai
saglabatu tas konkurétspéju, bet,
no otras puses, vides saglabasanas
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un pilsétnieku dzives kvalitates uz-
laboSanas prasibas kl|ust aizvien
augstakas.”

Prezentéjot Hamburgas ostu, Lucs
Birke uzsvéra, ka jaunie ostas par-
valdes investiciju projekti saistiti ar
ostas darbibas efektivitates celSa-
nu, lai visas darbibas osta notiktu
atrak, saskanotak, videi un cilvé-
kiem draudzigak. Hamburgas os-
tas parvaldes mérkis ir, izmantojot
jaunakos tehnolodiju sasniegumus,
radit inteligentu, gudru ostu.

Libekas ostas izpilddirektors Se-
bastians Jurgens: “Lai ostas attis-
titos, sp€tu piesaistit kravu parva-
datdjus un kudgosanas linijas, tam
Sodien jaskatas ne tikai juras vir-
ziena, ka tas bija lidz §im, bet aktivi
jaiesaistas ari efektivu transporta
savienojumu (dzelzcelu, autocelu)
izveido$ana lidz galamérkiem saus-
zemeé. Pateicoties labi izstradatiem
transporta savienojumiem no Libe-
kas ostas lidz pat galamérkiem Ita-
lija, Libekas osta ir kluvusi par lie-
lako Vacijas pramju satiksmes ostu
Baltijas jura.”

Foruma tika apspriesta ari ta déve-
ta Eiropas Parlamenta un Padomes
ostu regula. Dalibnieki gan no Vaci-
jas, gan Latvijas ostam bija vienis-
pratis, ka SI regula rada lielus ris-
kus ostu turpmakai attistibai. Ham-
burgas ostas valdes loceklis Lucs
Birke noradija, ka regulas pienem-
Sana var apdraudét Hamburgas os-
tas parvaldes investiciju projektus.
Savukart Rigas brivostas parvald-
nieks Leonids Loginovs uzsvéra, ka
ostas Eiropa ir |oti dazadas, ar at-
skirigiem attistibas mérkiem, juri-
disko statusu un valsts regul&jumu,
tapéc, méginot tam piemérot vie-
nadu, striktu regul€jumu, zaudéta-
jas ir ne tikai ostas, bet ari valstu
ekonomika kopuma.
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Rigas brivostas parvalde
protestée pret Valsts
kontroles zinojumu

Rigas brivostas parvaldes viedoklis par Valsts kontroles
istenoto projekta “Infrastruktiras attistiba Krievu sala
ostas aktivitaSu parcelSanai no pilsétas centra” reviziju.

Rigas brivostas parvaldes (RBP)
realiz€tais Projekts, IpaSi ta buv-
darbu stadija, ir bijis rapigi kon-
troléts no uzraugoSajam instittci-
jam, veicot septinus auditus. Au-
ditu ieteikumus RBP ir némusi ve-
ra, lai uzlabotu Projekta ievieSanu
un noveérstu riskus. Valsts kontro-
le vairak neka gada garuma RBP
veica Projekta reviziju, piesaistot
ari divus ekspertu uznémumus.
Valsts kontrole, izvértéjot daza-
dus ar Projekta ievieSanu saisti-
tus dokumentus jau no 2006. ga-
da, nevélgjas pieverst véribu RBP
paustajam viedoklim. Valsts kon-
troles zinojuma izdaritie secina-
jumi ir balstiti uz pien€émumiem
un no kopé€ja konteksta izrautu
informaciju, lidz ar to tendencio-
zi un negativi atspogulo Projekta
ievieSanu sagatavotaja zinoju-
ma “Vai Rigas brivostas parvalde
projektu “Infrastruktiras attistiba
Krievu sala ostas aktivitasu par-
celSanai no pilsétas centra” isteno
sekmigi?”

RBP uzskata, ka Valsts kontroles
zinojuma paustais viedoklis nav
objektivs un var radit materialu
kaitéjumu Rigas brivostas parval-
dei, ka rezultata tiks traucétas RBP
tiesibas izmantot savu mantu tam
meérkim, kads noteikts Sai izman-
toSanai Likuma par ostam, ka ari
radit negativu noskanojumu sa-
biedriba un riskus Projekta iesais-
titajam pusém, lai parceltu piesar-
nojosas kravas uz Krievu salu.

Pretstata Valsts kontroles viedok-
lim Sobrid nepastav tadi apstak-
li un nav konstatéti tadi Projekta
ievieSanas parkapumi, lai par ES
fondu apguvi atbildigas institt-
cijas piemérotu Kohézijas fonda

lidzfinans€juma finansu korekciju
15%—-100% apmeéra.

Projekta paredzétie un no Ko-
hézijas fonda lidzfinansétie dar-
bi (projekta iznakuma raditaji)
ir pabeigti un visas buves Krievu
sala ir nodotas ekspluatacija lidz
2015. gada 30. decembrim, no
bdvdarbu liguma summas ietau-
pot 2 862 285,69 EUR. Projekta
attiecinamas izmaksas ir izlietotas
par 10 milj. EUR mazak, neka tas
tika planots, savukart Kohézijas
fonda lidzfinans€jums ir ietaupits
1,1 milj. EUR apméra. Projekta
termins$, lai nodroSinatu Projekta
meérku un rezultatu raditaju sa-
sniegSanu atbilstoSi normativajos
aktos noteiktajam, ir pagarinats
lidz 2018. gada decembrim. Pro-
jekta darbibas tiek planotas, vadi-
tas un uzraudzitas. RBP ir izstrada-
jusi Ricibas planu un laika grafiku
Projekta mérka sasniegSanai.

Valsts kontrole, sagatavojot zinoju-
mu, nav némusi véra, ka lémums
par ostas aktivitaSu parcelSanu uz
Krievu salu tika pienemts nevis péc
RBP iniciativas, bet gan pamato-
joties uz Rigas teritorijas planoju-
mu 2006.—2018. gadam, ko Rigas
dome apstiprinaja 2005. gada. Ar
minéto planojumu Andrejsalas un
Eksportostas teritoriju lietoSanas
mérkis tika mainits uz centra apbu-
ves teritoriju. Tapat Valsts kontrole
nav némusi véra faktu, ka Projek-
ta realizaciju apgrutinaja situacija,
ka Krievu sala bluvéjama jauna in-
frastruktuUra bija nepiecieSama jau
funkcion€josSas stividoru komerc-
darbibas parcelSanai, kuru ietekmé
tirgus un geopolitiska situacija.

Lai saglabatu Rigas ostas konku-
rétsp€ju un vairak neka tukstoti



darba vietu, tika paredzéts parcelt
piesarnojosas kravu parkrausa-
nas operacijas no pilsétas centra
uz Krievu salu. Projekta lietderiba
tika izvértéta no tehniski ekono-
miska, izmaksu un ieguvumu, ka
arl no vides viedokl|a. Projekts tika
apstiprinats atbilstoSajas Latvijas
institucijas, ka ar1 to apstiprinaja
Eiropas Komisijas Konkurences un
Regionalas un pilsétvides politikas
generaldirektorati.

Savukart Projekta izmainas, kas
paredz dalu kravas (ne oglu kra-
vas) atstat Eksportostas teritorijas
ziemelu dala, ir izvértétas no vides
viedokla, neradot vides situacijas
pasliktinaSanos salidzinajuma ar
projekta sakotn€jo variantu. le-
spé€ja veikt nepiesarnojosas ostas
darbibas pilsétvidei neizmantojama
Eksportostas teritorija uz zieme-
liem no jauna Daugavas Ziemelu
Skérsojuma tiks paredzéta jaunaja
Rigas pilsétas teritorijas planoju-
ma. Par Projekta izmainam ir infor-
méta Eiropas Komisija, ar Eiropas
Komisiju panakta vienota izpratne
par izmainu iesp€jamibu un sa-
nemta atbilde, ka Projekta groziju-
mi nav nepiecieSami. Lidz ar to cik
vien iesp&€jams mazinati Kohézijas
fonda finanSu korekcijas riski.

RBP nepiekrit Valts kontroles vie-
doklim par 3,8 milj. EUR izlietoSa-
nu neatbilstosi normativo aktu pra-
sibam un labas parvaldibas prak-
sei. Nepamatoti izlietoto lidzek|u
apjoma Valsts kontrole ir ieskaitiju-
si tadus darbus un pakalpojumus,
bez kuriem projekta ievieSana ne-
bltu iesp€jama: buvdarbu liguma
summas ietvaros veikto izmainu iz-
maksas, projekta ievieSanai nepie-
cieSamo arpakalpojumu izmaksas,
kompens€éjama kravu laukuma iz-
veido$anas izmaksas. Arpakalpoju-
mi un laukuma izblve nav Projekta
attiecinamas izmaksas, tam tika iz-
mantots RBP finanséjums.

Buvdarbu liguma izmainas tika veik-
tas, lai izveidota Krievu salas ostas
terminala infrastruktura atbilstu
stividoru prasitajai, lielakam kra-
vu parkrausanas jaudam. lzmainas
blvdarbu liguma neradija papildu
izmaksas, tas tika veiktas, nepar-
sniedzot sakotnéjo buvdarbu ligu-
ma summu 126 218 817,70 EUR.

Izmainas tika finansé€tas no liguma
jau sakotnéji ieklautas pasutita-
ja rezerves summas, kopuma par
2 369 158,12 EUR, kas ir nepilni
2% no liguma summas. No buvdar-
bu liguma kopé&jas summas tika ie-
taupiti 2 862 285,69 EUR. Buvdar-
bu liguma veiktas izmainas ka pa-
matotas un buvobjekta efektivitati
un vértibu palielinoSas, ka ari veik-
tas atbilstoSi liguma noteikumiem
ir vértétas Valsts kontroles pasutita
Eksperta atzinuma.

RBP nepiekrit Valsts kontroles vie-
doklim, ka RBP Projekta ievieSanai
nelikumigi ir piesaistijusi arpakal-
pojumu sniedzéjus, tai pasa laika
noradot, ka projekta komandas
sastavs un slodze nav bijusi at-
bilstoSa Sada apjoma un méroga
projektam, ta bija batiski mazaka,
neka nepiecieSams. Apzinoties to,

ka ar esoSo resursu kapacitati ta-
da apjoma projektu Istenot nav ie-
sp€jams, jau Projekta iesnieguma
tika planota projekta organizacijas
struktira, paredzot atseviskam pe-
riodiskam vai padzilinatas izpétes
funkcijam piesaistit arpakalpoju-
mu sniedz€jus, tadéjadi nodrosinot
trukstoSo projekta vadibas kapaci-
tati. Arpakalpojumu sniedzg&ji ne-
veica Rigas brivostas darbiniekiem
noteiktas funkcijas.

lzvért€jot Valsts kontroles sagata-
votos ieteikumus, Rigas brivostas
parvalde konstatéja, ka esoSaja
projekta istenoSanas posma neat-
karigi no Valsts kontroles secinata
divi no pieciem Valsts kontroles ie-
teikumiem ir veiksmigi ieviesti un
darbojas, lai nodroSinatu projekta
funkcionalitati un sasniegtu projek-
ta mérki. RBP ir izstradati Projekta
ilgtermina darbibu plans un Ricibas

(«
plans, kas apstiprinati RBP valdg,
saskanoti ar stividoriem un paré-
jam iesaistitajam pusém, detalizéti
aprakstot izpildamas aktivitates, to
realizacijas terminus, ietverot tajos

uzraudzibas veikSanas robezpunk-
tus un monitoringu.

Lidztekus RBP secina, ka, neska-
toties uz to, ka RBP izstradataja
Ricibas plana visas projekta sek-
migai pabeigSanai iesaistitas puses
ir definétas, detaliz€ti aprakstitas
katras puses veicamas darbibas,
to izpildes termini un kontrol€josas
darbibas, Valsts kontroles ieskata
RBP jaizstrada vél viens papildu
dokuments — komunikacijas plans.
Nemot véra Valsts kontroles uz-
stadijumu, RBP sagatavos projekta
komunikacijas planu atbilstosi defi-
nétajiem terminiem.

VérSam uzmanibu, ka Krievu sa-
las projekta istenoSanas laika ir
izbUveta pilnigi jauna ostas infra-
strukttra, visas buves ir nodotas
ekspluatacija 2015. gada decem-
bri, ir vairaku miljonu eiro ietaupi-
jums no buvdarbu liguma summas
un projekta attiecinamajas izmak-
sas izlietots par 10 miljoniem ei-
ro mazak, neka sakotnéji planots,
kas RBP ieskata norada uz to, ka
Projekta vadiba notiek augsti kva-
lificétu darbinieku un profesionalu
vadiba atbilstosi labas prakses pro-
jektu vadibas standartiem, un ne-
piekrit Valsts kontroles ieteikumam
saistiba ar pilnigi jaunas un no iz-
pildaparata vadibas neatkarigas
Projekta komandas izveidoSanu,
kas RBP ieskata varétu dot projek-
tam negativu pienesumu un radit
neparedzamas sekas ta turpmakai
IstenoSanai un mérka sasniegsa-
nai. Lai nodroSinatu sekmigu Pro-
jekta vadibu turpmakajos ta pos-
mos, atbilstoSi starptautiski atzitu
auditoru ieteikumiem tiks parska-
tits un pilnveidots projekta koman-
das nolikums, amatu apraksti un
sadarbibas procedura ar paréjam
RBP strukturam, lidztekus, pilnvei-
dojot darijjumu pamatojumu do-
kumentu noformésSanas prasibas,
tadéjadi pastiprinot RBP Ilidzek|u
izlietoSanas kontroli.

Valsts kontroles padomes IEmums
tiks parsudzéts Administrativa pro-
cesa likuma noteiktaja kartiba.
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“Stena Line” palielinajis reisu skaitu
starp Ventspili un Nineshamnu

Pramju operators “Stena Line” palielindjis reisu skaitu starp Ventspili un Nineshamnas
ostu Zviedrija, turklat nakotnes planos ir turpinat attistit So marsrutu, ne tikai palielinot
reisu skaitu, bet, pilnigi iespéjams, ari izmantojot linija lielakus kugus.

Mar3ruts klist arvien
popularaks

lepriek3€jo reizi reisu skaits Saja
marsruta tika palielinats 2014. ga-
da, un darbibas rezultati liecina, ka
tas bijis pareizi darits. lespéju sada
veida celot uz un no Skandinavijas
izmanto arvien vairak pasaZieru un
kravas parvadataju. Pieméram, sa
gada pirmaja ceturksni Ninesham-
nas marsruta parvadati par 22%
vairak pasazieru un par 17% vairak
kravas vienibu neka pagajusa gada
pirmajos trijos méneSos. Kops 25.
aprila pramji “Scottish Viking” un
“Stena Flavia” no Ventspils uz Ni-
neshamnu kursé astonas reizes ne-
déla — par vienu reizi vairak neka
Ildz 3im, kas nozimé&, ka kopuma
Saja marsruta nedéla tiek veikti 16
reisi. “Kad “Stena Line” parnéma
marsrutu, no Ventspils uz Nines-
hamnu bija pieci reisi ned€la. Loti
daudz pUlu un resursu ieguldijam,
lai reklamé&tu un popularizétu mar-
Srutu, un tas deva labus rezultatus
gan pasazieru, gan kravu parvada-
jumu joma. Tikai logisks bija solis
palielinat reisu skaitu vispirms lidz
seSiem, tad lidz septiniem, bet ta-
gad kopa ar braucieniem no Liepa-
jas ir jau devini,” gandarijumu par
izaugsmi neslépj Baltijas jliras mar-
Srutu direktors Tonijs Mikelsens,
noradot, ka darbs pie SI marSruta
attistiSanas turpinasies, lai reisu
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skaits, kugu ietilpiba, kajisu un gul-
tas vietu skaits augtu atbilstoSi
pieprasijumam.

MarSrutam Ventspils — Nineshamna
ir liela nozime kravu parvadajumos
Baltijas jUras regiona. Jaunaka in-
formacija liecina, ka Sis marsSruts
nodroSina aptuveni 70% no visiem
kravu parvadajumiem no Baltijas
valstim un 30% no Krievijas un

Mobilie celtni 12. piestatnée

Ventspils osta ar barZu no Liepa-
jas tika ievesti divi mobilie celt-

ni “Gottwald”, kurus uzstadis 12.
piestatné. Celtni paredzéti gene-
ralo, konteineru un beramo kravu
apstradei. Jau drizuma piestatné
saksies pirmie kravas parkrausa-
nas darbi.
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12. piestatne ir jaunaka dziludens
piestatne Ventspils osta, uzbuvéta
Ventas labaja krasta tieSi pie Ven-
tas tilta, proti, teritorija, kas stiep-
jas no sulu terminala lidz pace-
lamajam tiltam. Lidz ar 12. piestat-
nes aprikoSanu pabeigta piestatnu
linijas apgusana Ventas upe.

NVS valstim uz Skandinaviju, ta-
péc saprotams, ka “Stena Line” ta
izaugsmi uzskata par vienu no sa-
vam prioritatém. Mikelsens skaidro,
ka uznémums cer uz lidzigu progre-
su ka marSruta uz Zviedriju no Po-
lijas: “Vértéjot izaugsmi, var saska-
tit daudz lidzibas ar to, ka attistijas
musu marsruts no Gdinas Polija,
kuru apkalpojam jau 20 gadus. Tur-
klat Baltijas valstis piedzivo ekono-
misko augSupeju, ta ka més ticam,
ka bus pieprasijums péc Sadiem
transporta parvadajumiem, lidzigi
ka tas bija Polijas gadijuma.”

Ostai jaudas netriikst

Domajot par kadas pramju linijas
attistibu, svarigas ir ari iesp€jas,
ko piedava osta. Ventspils gadiju-
ma Mikelsens ir parliecinats, ka tas
jaudas pietiks daudziem gadiem uz




priekSu un nekada zina neierobezos
parvadajumu apjomu palielinasa-
nu: “Ostas kapacitate pilnigi no-
teikti lauj planot marsruta attistibu,
bet batiski ir art optimizét laiku, kas
tiek pavadits krasta, pirms pramis
atkal dodas pretéja virziena.”

Palielinot reisu skaitu, pakalpojumu
kvalitate piedzivos ari citus uzlabo-
jumus. Liepajas osta jau tiek lieto-
tas jaunas treileru platformas SLIM,
kas nodroSina efektivaku uzkrausa-
nas procesu un ievérojami to at-
vieglo. Ta ka jaunas platformas jau

UZZINAI

Pagajusaja gada ar pramjiem Ventspils
brivosta ieradusies vai izbraukusi 105 143
pasazieri, kas ir lielakais pramju pasazieru
skaits viena gada laika Ventspils ostas vés-
turé. Lielaka dala pasazieru braukusi tiesi
uz Zviedriju vai no tas. Pagajusaja gada
$o marsrutu izmantojusi 92 115 pasaZieri,
kas ir par 25 759 pasazieriem jeb 39% vai-
rak neka 2014. gada. Kopuma ar pramjiem
Ventspils brivosta parvadati 48 737 vieglie
auto, 70 443 kravas vienibas jeb 1,8 miljoni
tonnu kravas.

attaisnojusas ceribas, tas tiks lieto-
tas arl marsruta Ventspils — Nines-
hamna. leceru $a@ marSruta attis-
tiSanai “Stena Line” netrukst, par-
vadatajs ir gatavs nepiecieSamibas
gadijuma izmantot ari ietilpigakus
kudus vai palielinat to skaitu. “Na-
kamais solis visdrizak bus desmi-
ta reisa palaiSana, un nedomaju,
ka ar kugiem, kurus izmantojam
Sobrid, més varétu iet vél talak.
Tad jau bus jatiek skaidriba, vai iz-
mantot vél vienu kugi vai lielakus.
“Stena Line” priek3rociba ir ta, ka
mdasu riciba ir 35 dazadi pramji, ne-
piecieSamibas gadijuma varam tos
savstarpéji mainit, nodrosinot kon-
krétaja regiona nepieciesamo kapa-
citati,” Baltijas marSrutu direktors
ir parliecinats, ka uznémums ir ga-
tavs atbilstosi reagét uz izmainam.

Bitisks faktors

investoru piesaistei

Ventspils brivostas parvaldnieka
vietnieks, Marketinga un attisti-
bas nodalas vaditajs Igors Udo-
dovs: “Pramju satiksme ir viena
no Ventspils brivostas prioritatém

nu jau vairak neka 15 gadus. Ja-
saprot, ka brivostas parvalde pati
ar pramju satiksmes organizé3Sanu
nodarboties nevar, bet bija svarigi
ieinteresét pramju operatorus sakt
darbu Ventspils osta. Tas nebut ne-
bija vienkarsi, jo parliecinat pramju
operatorus atvért liniju vieta, kur
agrak nekad pramju satiksmes nav
bijis, ir grati. Ventspils brivosta pa-
veica nozimigu darbu, lai Ventspils
kldtu par aktivu pramju satiksmes
centru — izbUvéja jaunas piestatnes
un terminalus kravas un pasazieru
apkalpoSanai. Ar pilnu parliecibu
varam teikt, ka Ventspill ir viena
no értakajam un modernakajam
infrastruktdram kravas un pasa-
Zieru plismu apkalpo3anai. Sobrid
neviens par Ventspils ostu ka pie-
meérotu vietu pramjiem vairs nav
japarliecina, tagad izskirosa ir kra-
vu ipasSnieku un pasaZieru interese
doties tieSi uz Ventspili. Atvért pa-
sazieru pramju liniju ostas pilséta,
kura dzivo miljoni, nav probléma,
bet parliecinat par pasazieru par-
vadajumu perspektivu pilséta, ku-
ra dzivo nepilni 40 tukstosi, jau ir
izaicinajums. Tapéc meés |oti augstu
vértéjam sadarbibu ar vienu no va-
doSajiem pramju operatoriem Ei-
ropa kompaniju “Stena Line”, kas
ne tikai turpina Seit stradat, bet
ar1 planveidigi attista savu darbi-
bu. Pieaugosa kravu ipasSnieku un
pasazieru interese liecina ne tikai
par pakalpojuma nepiecieSamibu
un kvalitati, bet ari par ekonomisko
attistibu ka Baltija, ta Skandinavi-
ja. Regulara pramju satiksme no
Ventspils ostas ir viens no |oti sva-
rigiem faktoriem investoru piesais-
tei Ventspilij. Razotajam ir janoga-
da produkcija klientam, tapéc atra-
Sanas Ventspili, kur rokas stiepiena
attaluma ir osta, no kuras regulari
kursé pramiji uz lielakajiem tirgiem
Eiropa, nozimé bdtiski samazinat
produkcijas transporta izmaksas un
nodrosinat operativu kravas piega-
di. Savukart uznémeéja Ilémums at-
VErt razotni Ventspill nozimé darba
vietas ventspilniekiem un nodok-
lu ienémumus valsts un pasvaldi-
bas budzeta, bet sarazota eksports
caur Ventspils ostu nozimé darba
vietas un nodok|u ienémumus ostas
sektora. Tapéc pramjiem ir tik sva-
riga loma ne tikai viena terminala
darba, bet visa regiona ekonomis-
kaja attistiba.”m

Valsts prezidents un
Ministru prezidents
lepazistas ar
Liepajas raZosSanas
uznémumiem un ostu

20. maija vizites laika Liepaja
Valsts prezidents Raimonds Vé-
jonis un Ministru prezidents Ma-
ris Kucinskis apmekl&ja vienu no
jaunakajiem Liepajas razoSanas
uznémumiem SIA “iCotton” un
vienu no eksportspéjigakajiem
uznémumiem ne tikai Liepaja, bet
ari visa valsti — AS “UPB”, ka ari
parrunaja Liepajas ostas attistibas
projektus.

|7
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Valsts prezidents un Ministru
prezidents viesojas SIA “iCotton”.

Valsts prezidents Raimonds VE&jo-
nis augstu novértéja uznémejdar-
bibas vidi Liepaja un pasSvaldibas
lidzdalibu tas sakartoSana, kas
devusi iesp€ju mazinat metalur-
gijas uznémuma darbibas vairak-
kartéjas partraukSanas ietekmi
uz pilsétas ekonomiku un iedzivo-
taju nodarbinatibu.

SIA “iCotton” jauna razotne dar-
bojas vien paris méneSus un ra-
Zo vates diskus, nodroSinot 40
jaunu darbavietu, bet kopuma
SIA “iCotton” nodarbina 160 cil-
véku. Savukart UPB holdings ir
viens no vadoSajiem industriala-
jiem koncerniem Latvija, kas jau
25 gadus veiksmigi darbojas gan
Latvijas, gan arvalstu tirgos. UPB
pamatdarbibas nozares ir buvkon-
strukciju projektéSana, razoSana,
bivuznémeéjdarbiba, montaza,
tirdznieciba un serviss. Holdinga
ietilpst vairak neka 40 uznémumu
un razotnu, kuras nodarbinati ap-
tuveni 1300 cilvéku.
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Raimonds VE&jonis ipaSi atzimé-
ja UPB holdinga politiku, veidojot
spécigu paSiem savu inZenieru
un projektétaju paaudzi, ko batu
VEerts pamacities ari citiem uzné-
méjiem. Savukart Ministru prezi-
dents Maris Kucinskis bija ganda-
rits, ka beidzot radusies iespé&ja

Valsts prezidents un Ministru prezidents
“UPB Energy" raZotng, kur top
modernas kogeneracijas stacijas.

klatiené apmeklét UPB holdinga
uznémumus un personiski iepazit
to darbibas pamatprincipus, kas
daudzu gadu garuma ir veicinajusi
UPB uznémumu pieaugo$o eks-
portsp€ju un veiksmigu uznémej-
darbibu gandriz visa pasaulé. Vai-
cats par ostas nozimi uznémeéjdar-
biba, Maris Kucinskis ka pieméru
min€éja UPB dzelzsbetona rupni-
cu: “Sodien guvu apliecindjumu
no UPB holdinga ipaSnieka Ulda
Plléna, ka dzelzsbetona rupnica,
visticamak, neatrastos Liepaja, ja
nebltu Liepajas ostas un iesp€jas
sarazoto produkciju eksportét uz
dazadam pasaules valstim, un tas
pasaka |oti daudz.”

Ministru prezidents Maris Kucin-
skis ar Liepajas domes un Liepa-
jas specialas ekonomiskas zonas
parvaldes vadibu parrunaja Lie-
pajas ostas attistibas projektus,
tai skaita nepiecieSamibu turpi-
nat ostas padzilinaSanu un dzelz-
cela infrastruktiras pilnveidosa-
nu. Maris Kucinskis uzsvéra, ka
Latvijai pozitiva Eiropas Komisijas
IEmuma gadijuma, kas veicinatu
dzelzcela posma atjaunoSanu pie
Renges Lietuvas pusé, Liepajas
osta varétu ievérojami celt kon-
kurétspéju un piesaistit jaunas
kravas.
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Liepajas jahtu osta
plivo Zilais karogs

Liepajas jahtu osta 28. maija svi-
niga ceremonija pacéla Zilo karo-
gu. Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvaldnieka pienakumu iz-
pilditajs Janis Lapin$ uzsver: “Lie-
pajas jahtu osta var but lepna, ka
atrodas paSa pilsétas centra, kas
dod daudz prieksrocibu, bet uzliek
arl pienakumu rupéties par infra-
struktlras attistibu un laba servisa
nodroSinajumu. Liepajas jahtu os-
ta, rup€joties par vidi un noteikto
kritériju stingru ievéroSanu, dod
pienesumu pils€tas tlrisma nozarei
un ir ka skaista rota un vizitkarte
Liepajas ostai.”

Liepajas jahtu osta ir viena no di-
vam jahtu ostam Latvija, kas Sogad
var lepoties ar vienu no pasaulé po-
pularakajiem turisma ekosertifika-
tiem, pozicioné&joties blakus Stok-
holmas, Gdanskas un citam Eiropas
un pasaules jahtu ostam.

Liepajai pavisam Sogad pieskir-
ti Cetri Zilie karogi. Vispirms 28.
maija Zilo karogu uzvilka dienvid-
rietumu pludmalé, tad centralaja
pludmalé pie glabSanas stacijas un
Liepajas jahtu osta.

Jau tuvakaja laika planoti iegul-
dijumi, lai Liepajas jahtu ostu pa-
celtu jauna kvalitaté, nodroSinot
iesp€ju vienlaicigi pienemt lidz pat
100 jahtu, norada Liepajas specia-
las ekonomiskas zonas parvaldes

DroSibas, aizsardzibas un vides da-
las vaditajs Kaspars Ponemeckis un
atzist, ka jadoma un jastrada, lai
jau tuvakajos gados Liepajai pie-
saistitu arvien vairak jahtu un kadu
no starptautiskajam jahtu regatém.

Aizvaditaja sezona Liepaju apmek-
Ieja 330 jahtu, un lielaka dala no
tam bija no Vacijas. Liepajas jahtu
ostas vaditajs Karlis Kints: “Vacie-
Si bija patikami parsteigti par Lie-
paju un augstu noveértéja servisu,
apliecinot, ka ari 2016. gada se-
zona noteikti atbrauks un ieteiks
to ari citiem buratajiem. Vacijas
jahtu Tpatsvars ari pamudinaja So-
pavasar doties pieredzes apmainas
brauciena pa Vacijas jahtu ostam,
lai veidotu sadarbibu, informacijas
apmainu un ieinteresétu Vacijas
buratajus iegriezties Liepaja. Kada
buls atdeve, par to varés spriest se-
zonas beigas, apkopojot statistikas
datus. VEél biezi viesi Liepaja ir jah-
tas no Lietuvas, Somijas, Polijas un
Zviedrijas.m

Liepajas osta mekle
jaunas sadarbibas iespéjas

19. maija Riga norisinajas Vacijas — Latvi-
jas jarniecibas forums (German — Latvian
Maritime Forum), kura aktivi piedalijas
ari Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvalde un Liepajas osta. Pasaku-
ma mérkis bija veicinat Vacijas un Lat-
vijas transporta un logistikas nozares
uznémumu sadarbibu, foruma parrunajot
nozares $a briZza aktualitates, klatiene
stiprinot esoSos kontaktus un veidojot
jaunus biznesa sakarus starp Vacijas un
Latvijas ostu uznpémumiem, transporta un

logistikas nozares parstavjiem. Liepajas
specialas ekonomiskas zonas parvaldnie-
ka p.i. Janis Lapin$ uzsvéra foruma nozi-
mi, noradot, ka pa3reizéja geopolitiskaja
situacija svariga ir jebkura sadarbiba,
jebkura pieredze, kas var veicinat stabi-
lu kravu plismu, nodroSinot veiksmigu
pre¢u apmainu tranzitkoridora starp aus-
trumiem un rietumiem, tapat bija svarigi
nostiprinat un veicinat jau esosas pramju
satiksmes Liepaja — Traveminde (Vacija)
attistibu jauna kvalitate.m



{

Kuga kapteinis ar lidotaja dvéseli

Daudzu zénu sapnis ir klat vai nu par lidotaju, vai jurnieku, vislabak jau par abiem!
Raimondam Purinam tas ir izdevies — izbaudit gan abu profesiju romantiku, gan si-
rumu. Klausoties vina stastu, ta vien gribas stastitaju nodévet par dékaini. Jacer, ka

nenems launa.

“Man bija divarpus gadu, kad més ar mam-
mu braucam no Ventspils uz Rigu pie radi-
niekiem. Mamma noléma, ka atpakal lido-
sim ar lidmasSinu - tolaik bija tada iespéja.
Puscelu es ar lielu sajasmu skatijos pa
logu un pétiju visu, kas lidmasina notiek,
bet pec tam man kluva loti slikti. Cik nu
vemjamo maisinu lidmasina bija, gandriz
visi tika man. Izkapu ara pilnigi zal$ un, vel
tagad skaidri atceros, nolému, ka klasu
par lidotaju,” stasta Raimonds Purins, pie-
bilstot, ka tads bijis un palicis visu miiZu -
parliecinats, ka jadara tiesi tas, kas viegli
roka nedodas.

Viegls un vienkar3s nebija ari cel$ uz lido-
taja profesiju. “Eksameni bija jakarto tieSi
ap Janu laiku, es Janu nakti puspliks pa-
braukaju ar moci un saslimu. Gaju uz med-
komisiju, viss it ka labi, bet ki mani saka
krésla griezt uz rinki, viegli nosvida piere.
Man teica — par pilotu nederi. Ko nu? Bija
jaizlemj, vai iet armija, vai tomér macities.
lestajos Rigas lidotaju tehniskaja skola, lai
macitos par dispeceru, jo tur varéja da-
bit ari lidotaja “tiesibas”. Tas ari dabiiju,
bet atkal nenoveicas - izradijas, ka valsti
trikst aviacijas dispeceru un bija dots r1-
kojums nevienu, kam dispecera diploms,
par stiirmani nenemt. Mani nositija darba
uz Penzu,” atceras Purins.

Tacu sapnis par lidoSanu netika atmests.
Raimonds vairakkart lidoja uz Maskavu,
apbraukaja vai visus militaros aviacijas
pulkus, tacu neka. Palidzeja laimigs gadi-
jums. Penza puisim piedavaja piestradat
par didZeju, jo no Latvijas varéja dabat
labus muzikas ierakstus, un, vadot dis-
kotéku, vin3 iepazinds ar diviem jauniem
lidotajiem no Saratovas aviorlipnicas. “Sa-
kam runaties, es izstastiju savu bédu, un
viens no viniem apsolija parunat ar savu
tévu, ripnicas direktora vietnieku. Tiekot
veidota jauna transporta vieniba un esot
vajadzigi lidotaji. Un tieSam péc neilga lai-
ka man piezvanija un uzaicinaja uz Sarato-
vu. Saku lidot ka stlirmanis un paraléli jo-
projam stradaju Penza par dispeceru. Tas
bija Afganistanas kara laiks, viens no mii-
su uzdevumiem bija parvest Afganistana
krituSos. Més sédamies TaSkentas lidosta

1980. gads. Ja

un tur uznémam zarkus, jo Afganistana
nolaisties nedrikstéjam, mums nebija vizu.
TaCu patiesiba uz Afganistanu lidojam gan-
driz regulari, tikai tie jau bija lidojumi, par
kuriem tolaik nevienam nestastija. Kara
laika notika nesaudziga cina pret narkoti-
kam. Péc mana riciba eso$as informacijas,
tas bija viens no kara sakSanas iemesliem,
jo nevar jau tik vienkarsi ierasties svesa
valsti un sakt iznicinat narkotiku raZotnes.
Tacu kara laika tas tika darits, bija speciali
apmacitas un sagatavotas cilveku grupas,
més vinus ievedam Afganistana, izmetam
ar izpletniem un lidojam atpakal. Bet vi-
niem bija jaizpilda savs uzdevums un péc
tam paSiem jatiek atpakal. Ari man bija

Otraja rinda pirmais no

jaiziet triju méneSu sagatavoSanas kursi
izdzivoSanai tuksnest. Tolaik gan nezinaju,
kam mani gatavo.”

Tomér pienaca bridis, kad vajadzéja Afga-
nistana ari nosésties. Nelegali, protams.
“Man piezvanija un izstastija situaciju:
kartéja spridzinataju grupa ne tikai jaaiz-
ved, bet péc tam janolaiZas kalnos un cil-
veki jauznem atpakal lidmasina. Atbildéju,
ka tas nav iespéjams! Cilvéks, kurs man
deva pavéles, sacija: ja tas batu vienkarsi
izdarams, es tev to pavélétu. Bet tagad la-
dzu - izdoma, ka, un pamégini. Biju jauns,
biju iemiléjies meitené, kurai izstastiju, ka
esmu lidotajs, bet vina atbrauca uz Penzu
un redzéja, ka esmu dispecers. Meitene
nosauca mani par meli un apprecéjas ar
manu draugu. Tas bija loti sapigi, bet man
tas bija stimuls pieradit, ka esmu lidotajs!
Saku pétit kartes un domat. Atradu vie-
tu, kur upe gandriz 60 gradu lenki maina
virzienu, tur bija uzskalota smilSu sére,
kur varétu nosédinat lidmasinu, tacu ja-
séZas pa spirali, nevis taisni. Savukart, lai
paceltos, lidmasinai An-26 vajag vismaz
500 metru, parasti tiek rékinati 700. Ta-
¢u, ja cilveki, kurus mums vajadzéja aiz-
vest un péc tam uznemt atpakal, paspétu
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attirit pacel3anas celu, tad varétu mégi-
nat,” stasta lidotajs.

Cilveki tika aizvesti un izmesti ar izplet-
niem, sakari ar diversantu grupam neti-
ka uzturéti, lai nebitu iespéjams vinus
nopeilét. Bija noteiktas desmit dienas un
tris reizes, kad lidotaji parlidos konkréto
vietu, méginot ieraudzit gaismas signalu,
lai séstos un uznemtu cilvékus. Jalido bi-
ja naktT, skrejcela malas tika iezimétas ar
armijas tipa lukturiSiem. “Més lidojam di-
vata. Es biju otrais pilots, komandieris bi-
ja loti pieredzgjis, tacu vinam vairs nebija
tik laba nakts redze ka man, tadéel lidma-
$inu sédinaju es. Viss izdevas veiksmigi.
Komandierim péc tam iedeva ordeni, bet
man neka. Es pat drusku apvainojos: nu,
batu kaut prémiju iedevusi! ,,Pagaidi!”
man teica! Pagaja diezgan ilgs laiks, un
tad peksni mani izsauca uz Kremli. Man
bija pieskirta Padomju Savienibas varona
zelta zvaigzne,” atceras Purin$ un rada
no vecas avizes izkopétu fotouznemumu,
kura vin3 ar tikko sanemto padomju valsts
augstako apbalvojumu stav blakus torei-
zéjam CK generalsekretars Konstantinam
Cernenko.

Tomeér, pat neraugoties uz toreizéjas sa-
vienibas augsto novértéjumu Latvijas pui-
Sa drosmei un profesionalitatei, sirds visu
laiku vilka atpakal uz majam. Raimonds
gaidija vietu Rigas lidosta, tacu atgriezties
palidzeja nevis profesija, bet valasprieks.

Jau no bérnibas nakamais lidotajs bija
nodarbojies ar kugu modelismu, stradajot
Penza ari ar lidmodelismu. Laika, kad vin3
mekléja darbu Latvija, LPSR modelistu
izlasei vajadzéja perspektivu dalibnieku
zemiidenu klasé, un Raimonds $o piedava-
jumu pienéma.

Ta€u joprojam nebija atrisinats jautajums
par darbu. Nesagaidijis vietu lidosta, Pu-
rind nonaca ostas floté, kur stradaja vis-
pirms par bocmani, tad donkermani, para-
|éli darbam macidamies Rigas jirskola.

“Darbs man bija mainas, tapéc bija iespe-
jams ne tikai nodarboties ar modelismu,
bet arf vadit kugu modelu pulcinu. Pieda-
lijos arT PSRS ¢empionatos, 1986. gada
ar savu zemiideni ienému 11. vietu, bet
1987. gada sesto. Cempionata visvairak
punktu ieguvu stenda, jo man vienmér
ir bijis svarigi, lai manam modelim viss
biitu pa istam, viss darbotos. Pieméram,
manai zemidenei ir 16 rakesu likas, tas
nav vienkarsi uzzimétas, tas visas var at-
vért un apskatities, kas tur iek$a atrodas!”
stasta R. Purin$ un rada 1,28 metrus garo
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Talit bds pabeigts kartéjais
lidmasinas modelis.

Raimonds Purin —kugu
modelisma sacensibu tiesnesis.

zemiideni, kas savulaik vinam atnesa vietu
pirmaja se3nieka. Tagad zemiidens kugim
tiek veikts kapitalais remonts, kura gai-
ta ne tikai tiek atjaunots korpuss, bet art
nomainitas daZadas detalas, pieméram,
dzenskrives. Viss tiek gatavots pasa ro-
kam, un pat sikumiem ir precizi jaathilst
originalam.

“Laika, kad es bivéju savu zemideni, tas
bija sareZgiti, jo visi raséjumi un sikaka in-
formacija bija pilnigi slepena! Nacas ska-
tities fotografijas un runat ar jurniekiem,
kuri dienéjusi uz zemudeném. Parasti jau
katram bija savs variants: viens stastija
par kadu lietu ta, otrs atkal citadi, es tad
parasti taisiju pats savu variantu, kaut ko
pa vidu. 1987. gada ieguvu tiesnesa kate-
goriju kugu modelisma. Esmu divos PSRS
¢empionatos piedalijies ari ka tiesnesis.
Uz Latviju atvedu jaunu kugu modelisma
sacensibu veidu — sacensibas baseina.
Pirmas bija “Ventspils vilnis”, es tas or-
ganizéju un vadiju. Tolaik bija loti stingra
tehniska komisija, lai kugi vispar pielaistu
sacensiham. Tagad vairs ta nav. Ja gribi

piedalities — lidzu! Limenis ir krities,” sa-
ka Raimonds Purins3.

Bet laiks gaja uz priek3u, Purin3 pabeidza
jurskolu un saka stradat par stiirmani. Pie-
naca devindesmitie gadi un neskaidriba par
to, ko nesis nakotne. “Kads mans pazina
bija izlasijis, ka “Rigas kugnieciba” meklé
stirmanus, un ierosindja, lai es piesakos.
Teicu, ka neesmu tacu nekads jurnieks!
Macijos ne tapéc, lai dotos stradat jira!
Man atbildéja, ka neviens Tsti nezina, kas
talak notiks, ka bis ar darbu, es vél esot
jauns, un jarnieki bis vajadzigi vienmer.”

Ta 1990. gada Raimonds Purin$ no ostas
flotes nokluva tirdzniecibas floté. Pirmais
kugis bija sauskravnieks “Rézekne”, tam
sekoja “Césis”, “Daugavpils”. 1992. gada
jaunais stlirmanis saka stradat “Latvijas
kugnieciba”. Mainijas kugi, mainijas ku-
gosanas kompanijas, arf ienemamie ama-
ti — 3. stirmanis, 2. stiirmanis, vecakais
paligs, no 2006. gada - kapteinis.

“Protams, sakot iet jara, viss mainijas, mo-
delismam un sacensibam laika atlika maz.
Ka tiesnesis sacensibas gan piedalijos ari
tad, kad jau biju kuga kapteinis. Pirms ga-
diem trim saku izgatavot lidmasinu mode-
lus, arf ar to biju aizravies jau bérniba. Vacu
informaciju un izgatavoju Otra pasaules ka-
ra lidmaSinu modelu kolekciju. Informacija
ir par aptuveni 300 lidmasinam, gatavi mo-
deli 89. Man ir doma, ka ar savu kolekciju
varétu pretendét pat uz Ginesa rekordu.
Paslaik esmu krasta, bez darba, gaidu pie-
davajumu un visu laiku veltu saviem mode-
liem,” atzist kapteinis.m

Sarma Kocane



[] Vestures izzinasana TRESA SERLIA

_Londonaswaver durvis uz nakotni

acionalais jijras

mUZejs Londonas Nacionalais jiiras muzejs (LNJM), kas atvérts

1937. gada, ir lielakais jiiras muzejs pasaulé, taja atro-

das vairak neka divi miljoni priekdmetu, kas saistiti ar kugo-

$anu, jiru un jirniecibu, tostarp jiiras kartes, manuskriptu originali,

kugu modeli un makslas darbi par jiru. Muzeja prospekta teikts: “Muzeja

kolekcijas un ekspozicijas ir tik plasas, ka jums jabut gataviem Seit pavadit visu
dienu, tapéc noteikti uzvelciet értus apavus.”

Londona tiek uzskatita par vartiem
uz pasauli, lai gan jateic, ka tieSi
tadas paSas ambicijas varétu bat
arl Hamburgai vai Roterdamai. Un
tomeér tieSi Londonai ir atvérts lie-
lais cel$ uz Atlantiju, kas jau izsenis
bijis galvenais juras tirdzniecibas
cel§ visa veida precém, tai skaita
arl vergu tirdzniecibai, ko ne visai
priecigi ir spiesti atzit gan holan-
dieSi, gan spani, gan, protams, ari
briti.

Tomeér ir citas juras lietas, ar kuram
briti patiesi var lepoties. Neviens
nevar noliegt, ka briti vienmeér ir
bijusi izcili jarnieki. Vinu profesio-
nalismam, zinatniskajiem atkla-
jumiem, juras izpétei, talu zemju
atklasanai, juras kara flotes spé-
jam — tam visam ir veltitas muzeja
ekspozicijas.
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LNJM neiztiek ari bez musdienu
tehnologdijam: tas ir video projek-
cijas, kas atspogulo britu jdrnieci-
bas veésturi, skan muzika, mainas
notikumi, mierigas juras Salkas no-
maina trakojoSas jUras récieni, un
tas viss kopa liek cilvékam piedzi-
vot visai neparastas emocijas. Tas
klajas viena otrai pari un liek izjust
satraukumu, milestibu, skumjas un
prieku, atklat sevi agresiju un vis-
beidzot izbaudit lepnumu. Aizrau-
josi varétu blt, pateicoties kuga
simulatoram stavét pie admirala
Nelsona burinieka stUres rata, lai ar
to iekugotu Londonas osta.

Bridi, kad kajas pavisam nogurusas,
cilpojot pa staviem, notikumiem un
laikmetiem, muzeja apmekléta-
jam tiek piedavata iesp€ja no ta
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visa nedaudz atvilkt elpu, iegriez-
ties kada no veikaliniem, lai varbut
nopirktu jaunu gramatu par juras
tematiku. Vél cilvéki var doties uz
planetariju, lai raudzitos zvaigzneés,
vai vienkarsi pasédét kada no dau-
dzajam kafejnicam. Bet promejot
astonos nelielos videoprojektoros
vini var uzzinat, ko Sis britu salas
iedzivotaji atbild uz tadiem jauta-
jumiem ka, pieméram, ko jums no-
zZImé jura, kads ir jusu stasts par
jaru, kadas ir jusu attiecibas ar juru
vai kads ir jusu piedzivojums, kas
saistits ar juru. Klausoties atbildés,
skaidrs ir viens — britiem ir |oti cie-
Sas, pat intimas attiecibas ar juru,
liela ciena pret vésturi un lepnums
par to.

Admiralis Nelsons

Britiem Nelsons ir nacionalais va-
ronis, un tieSi vinam ieradita ievé-
rojama vieta muzeja ekspozicija.
Karaliskajai kara flotei H. Nelsons
pievienojas 12 gadu vecuma un
bija pazistams ar savu iedvesmo-
joSo vadibu un lielisko izpratni par
stratégiju un netradicionalu taktiku.
Tagad goda vieta atrodas admira-
la ta sauktais Trafalgaras mundie-
ris, kura Nelsons bija gérbies, kad
1805. gada Trafalgaras kaujas laika
krdtis sanéma naveéjoso musketes
Savienu.

Eduards Linin$ par Trafalgaras kau-
ju raksta: “Britu lielaka prieks-
rociba bija lieliski sagatavotie un

pieredzé&jusie jurnieki, seviski jau
komandieri, kamér francu jdras
virsnieku rindas bija izretinajis re-
volucionarais terors — daudzi bija
nosutiti pie giljotinas, citi devuSies
trimda. AtlikuSie bija ietramditi un
neuznémigi — un tads, Skiet, bi-
ja arl franCu — spanu apvienotas
flotes komandieris admiralis Pjérs
Sarls Vilnévs. Ving pretéji Napole-
ona noradijumiem nedevas vis uz
Lamansu, bet pagriezas uz dienvi-
diem, iesp&jams, cerot labi nocie-
tinataja Kadisas osta nogaidit kara
beigas. Napoleons, atmetis domu
par iebrukumu Britu salas, pavélgja
Vilnévam kugot uz Italijas dienvi-
diem, ko pédg€jais saka izpildit vien
tad, kad uzzinaja, ka vinam draud
atstadinasana.




Slavenakie karalienes pirati

Sers Sers
Fransiss Dreiks. Volters Reilijs.

Pa to laiku briti bija savakusi Kadi-
sas tuvuma sabiedrotajiem lidzveér-
tigu floti. Tas komandieris admiralis
lords Horacijs Nelsons jau kops pa-
8a Francu revolicijas karu sakuma
1793. gada diené&ja Vidusjura. Zau-
de€jis labo aci Korsikas ienemsSanas
operacijas, labo roku — kaujas par
Santakrusu Kanariju salas, ieguvis
daudzus apbalvojumus un titulus,
kop$ 1803. gada lords bija britu
Vidusjuras spéku pavélnieks. Tra-
falgaras kauja Nelsons apliecinaja
savu neordinara taktika slavu, vir-
zidams savus kugus nevis, ka ie-
rasts, paraléli ienaidnieka linijai, bet
gan tai perpendikulari divas kolon-
nas. Trieciens trapija tieSi sabiedro-
to pusméness centra, kur atradas
vinu flagmanis un ari citi spéciga-
kie kudi. Pirmie britu linijkugi, ku-
ri satuvinajas ar pretinieku, smagi
cieta, tacu jau driz kauja iesaistijas
nakamie, tad vél un vél, un sabied-
roto linijas centrs tika samalts. Bet
pasam admiralim Nelsonam nebija
lemts pardzivot Trafalgaru: kaujas
laika vina flagmanis ,Victory” satu-
vinajas ar francu linijkudi ,,Redou-
table”. Trapigs musketes Saviens no
franCu kuga masta sadragaja divus
mugurkaula skriemelus. ,Viniem
beidzot izdevas, esmu pagalam!”
salimdams bildis admiralis.”

Martins Frobisers.

Sers Sers Sers
Ri¢ards Hokinss.

Atklat un paklaut

Sakot ar 16. gadsimtu, anglu juras-
brauc&ju un tirgotaju nodibinatas
apmetnes parvértas par pirmajam
kolonijam, un laika gaita briti savu
intereSu aizstavibai turpinadja ienemt
aizvien lielakas teritorijas. Pastavot
konkurencei starp Angliju un Spani-
ju, 16. gadsimta Anglijas karaliene
Elizabete | atbalstija piratismu un
uzbrukumus spanu kolonijam, bet
jau 16. gadsimta beigas, kad Eiropas
valstu tirdznieciba ar kolonijam bija
plasi izvérsta, Londonas osta k|u-
va par izdevigako tirdzniecibas celu
krustpunktu, kas lika pamatus britu
kolonialajai impérijai, kuras platiba
19. gadsimta sasniedza aptuveni 40
miljonus kvadratkilometru.

Britu impérija pastavéja no 1801.
lidz 1927. gadam, kontrol&jot 33,7
miljonus kvadratkilometru lie-
las teritorijas, kuras dzivoja 20%
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Hamfrijs Gilberts.

Sers Sers
Ricards Grenvils. DZons Hokinss.

pasaules cilvéku jeb aptuveni 530
miljoni, kas to padarija par pasaulé
lielako impériju teritorijas un iedzi-
votaju skaita zina.

Impérijas lielakas varenibas laiks
bija 19. gadsimta beigas un 20.
gadsimta sakums. Lielbritanijas va-
jums péc Otra pasaules kara pada-
rija impérijas uzturéSanu un aizsar-
dzibu par finansiali neiesp&jamu.
Lielaka dala britu impérijas koloniju
ieguva neatkaribu 50. gadu beigas
un 60. gadu sakuma.

Legalais piratisms

Ja runajam par Anglijas piratiem,
tad visi priekSstati par to, kas ir pi-
rati un kadiem tiem vajadzétu iz-
skatities, sabruk ka karSu namins.
Seit piratisms bija nopietns un le-
gals bizness, ko legaliz€ja Angli-
jas karaliene Elizabete |, bet pira-
tu kudgu kapteini bija seri un lordi.
Liela un ievérojama loma Anglijas
varenibas tapSana bija juras lau-
pitajiem, kuri savus necilvécigos
noziegumus veica ne tikai ar Angli-
jas karalnama atlauju, bet batiba
pat péc ta noradijumiem. Anglijas
kapitala uzkrasana milziga loma ir
starptautiskajai laupiSanai. Ekono-
mists DZ. M. Keins ir aprékinajis,
ka slavena pirata Fransisa Dreika
(1540-1596) salaupitie 600 tuksto-
Si sterlinu marcinu |ava Elizabetei |
ne tikai dzést visus Anglijas valsts
aréjos paradus, bet ari ieguldit 40
tikstoSus venécieSu Levantas kom-
panija, kuras ienakumu procenti
bija Ostindijas kompanijas saku-
ma kapitals. Un Dreiks nebdt ne-
bija vienigais karalienes pirats, jo
Anglijas karalnama sankcionétas
laupiSanas turpinajas lidz pat 17.
gadsimtam, kad finiS€ja ar pira-
tu Henriju Morganu (1635-1688),
kur$ piedevam vél tika iecelts par
Jamaikas gubernatoru.m
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Joprojam par to runat ir gruti

Vergu kuga arsts Aleksandrs FalkonbridZs
bija tik drosmigs, ka pirmais publiski lieci-
naja par to, kas ar vergiem patiesiba noti-
ka. 1790. gada Liverpilé vin$ Cetras die-
nas sniedza liectbas “House of Commons”
komitejai par drausmigajiem vergu dzives
apstakliem, kad tie gandriz bada tika turéti
sakedéti un saspiesti.

Aleksandrs FalkonbridZs par arstu uz da-
Zadiem vergu kugiem nostradaja septinus
gadus, un ta tolaik bija visai ienesiga no-
darboSanas. Sakotnéji vin3 bija vergu tirdz-
niecibas atbalstitajs, jo uzskatija, ka Afrika
néderus audzé pardo3anai tiesi tapat ka
Anglija lopus. Arsts godpratigi pildija savus
pienakumus. Pirms vergu pirkt, arsts veica
skrupulozu vina veselibas parbaudi, sva-
rigs bija viss: vai tam ir laba redze un zobi,
vai visi locekli ir veseli, vai mugura nav sa-
kroplota, vai pleci ir pietiekami plati. Nere-
ti, kad négeris méginaja iebilst pret necil-
Vécigo izturéSanos, to neZéligi sita, bet bija
gadijumi, kad visu acu priek$a kadam pat
nocirta galvu par biedinajumu paréjiem.

Arsts Falkonbridzs $adu nezélibu tomér
nespéja izturét un mainija savas domas
par vergu tirdzniectbu. 1787. gada vins ko-
pa ar citiem pret vergu tirdzniecibu kritiski
noskanotiem britiem izveidoja biedribu,
kas uzsaka cinu pret cilveku pardoSanu
verdziba. Biedriba intervéja vairak neka 20
tikstosus jarnieku un apkopoja informaci-
ju par to, kadus instrumentus izmanto uz
vergu kugiem - roku dzelZus, kaju vaZas,
skriives un lauZnus, lai atvértu vergam
muti. Melnadainie cilveki loti slikti panesa
juras slimibu. Vergi mira ne tikai no slimi-
bam, bet gaja boja ar sacelSanas laika,
kas nebija nekads retums, ka ar1 izdarija
pasnavibu.

Jurnieku liecibas stastija ari par to, ka
daudzi vergi aizgaja boja vétras, kad ap-
kalpe izglabas, bet sakedetie un piekéde-
tie vergi nogrima kopa ar kugi.

Tikai daZi pieméri. 1738. gada 1. janvarl
Niderlandes “West India Company” vergu
kugis “Leusden” ar 700 Afrikas virieSiem,
sievietém un bérniem pie Surinamas ie-
kluva briesmiga vétra. Baidoties, ka vergi
varétu ienemt apkalpei domatas nedau-
dzas glabsanas laivas, kapteinis lika tos
ieslégt, un vergi nogrima kopa ar kugi.

Milzu slepkaviba notika 1781. gada, kad
132 vergi no britiem piedero$a kuga “Zong”
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tika parmesti par bortu, lai par tiem varétu
sanemt apdroSinasanas naudu.

Par to skali runa nelabprat
2011. gada Antverpenes Jirniecibas mu-
zeja atklaja ekspoziciju, kas bija piecu ga-
du pétijums par holandiedu vergu kugiem.
Vergu tirdznieciba vienmér ir bijis temats,
par kuru holandieSi nevéléjas atklati ru-
nat. Lai gan Holandes vergu kugi nekad
neveda vergus uz Niderlandi, holandieSu
tirgotajiem, kuriem Afrika piederéja vergu
kolonijas, bija svariga loma $aja bizne-
sa sektora. Apméram pusmiljonu cilveku
vini pardeva verdziba uz Amerikas kon-
tinentu, preti sanemot cukuru un tabaku,
ko savukart veda uz Eiropu. No 1670. lidz
1710. gadam $i tirdznieciba zéla un plau-
ka. Jau pieminétais kugis “Leusden” bija
pirmais “West India Company” kugis, kas
bija specializéjies vergu transportésana
un katra brauciena vargja parvadat no 500
lidz 700 vergiem.

Kad Amsterdama 2013. gada piemingja
150. verdzibas gadadienu, daudzi cergja,
ka Niderlandes jaunais karalis Vilhelms
Aleksandrs izteiks oficialu atvainoSanos
par visu, kas notika pirms 150 gadiem. To-
mér tas nenotika. Niderlandes premjermi-
nistra vietnieks Lodevijks ASers (Lodewijk
Asscher) pauda valdibas dzilu noZélu par
verdzibu.

“Si ir diena, lai visi kopa pieminétu un do-
mas pakavétos pie viena no sapigakajiem
laikiem miisu vésturé. Sodien nav skaidras
izpratnes par to, vai miisu sengi ir cietuSie
vai vainigie, bet més esam vienispratis,
ka verdziba ir pazemojo3a. Ka cilveki var
uzdroSinaties domat, ka viniem ir tiesibas
otru cilvéku uzskatit par savu 1paSumu?
Es stavu Seit un runaju Niderlandes val-
dibas varda, atskatoties uz $o traipu misu
vésturé. Es noliecu galvu un izsaku dzilu
noZelu.”

Ekonomists un vésturnieks Sandens Hirs
teica: “Niderlande cildina 17. gadsimtu
un sauc to par zelta laikmetu, bet Saja
gadsimta Afrika tika nolaupiti, spidzinati
un pardoti verdziba simtiem tikstosi cil-
véku, piespieZot tos stradat kolonijas, ko
tagad maigi dévé par darba nometném.
Manuprat, ta saukto “zelta laikmetu” ho-
landieSi nodroSinaja ar noziegumiem pret
cilveci.”

Savukart Niderlandes baznicu padome iz-
teica oficialu atvainoSanos par verdzibu,
nosaucot to par “melno holokaustu”.

Niderlandes baznicu padomes generalsek-
retars Kass van der Kamps sacija: “Simti
tikstosi cilveku tika iznemti no majam,
piespieZot tos dzivot nebrivé un vergot. Ka
baznica més apzinamies ari savu atbildi-
bas dalu aja apkaunojo3aja pagatné. Ja-
atzist, ka teologija tika launpratigi izman-
tota, lai attaisnotu verdzibu.”

Daudzi Niderlandé atzist, ka skola $is Ho-
landes véstures melnas lappuses tiek no-
klusetas. STtéma zinama méra ir pat tabu.

Amsterdamas vicemérs André van Es at-
zina: “Cilvéki saka: ak, tas tacu bija pirms
150 gadiem, mums jaskatas nakotné. Pro-
tams, ta ir taisniha, més nevaram palikt
par savas pagatnes giistekniem, bet, lai
ietu uz priekSu, mums tomér nakas ie-
skatities arf pagatné. Amsterdama svingja
savu 400. gadadienu un nevargja nepiemi-
nét, ka tas kanalmalu apbive daléji tapusi
par vergu tirdznieciba nopelnito naudu.
Més esam lepni par savu vésturi, tomér
mums nakas atzit, ka dala bagatibas bija
nopelnita ar cilveku tirdzniecibu un vergu
darbu kolonijas, un tiesi tas nelauj mums
aizmirst ari savas véstures melnas lap-
puses.”

Lai gan arhivos ir daudz dokumentaru lie-
cibu par vergu kugi “Leusden”, tomér nav
saglabajies neviens priekSmets, pat ne
kuga modelis.

Amsterdamas Jiiras muzejs ir izveidojis
teatralizétu uzvedumu, kas balstits uz do-
kumentiem un atklaj, ka viss varétu bit
noticis uz vergu kuga.

Ripnieciba attistijas gan Eiropa, gan Ame-
rika, darbaspéeks bija vajadzigs, un vergu
tirdznieciba plauka, ta deva aptuveni 10%
lielu pelnu un tika uzskatita par ienesigu
naudas ieguldiSanas veidu.m
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Juras svetkiem — 80!
Priecigus Juras svetkus visiem, kuri jut savu
piederibu jurai un atbildibu par to!

KODAK GC 400-8




Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administracijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Jaras administracija un Valsts kultaras piemineklu aizsardzibas inspekcija



