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Matriarhats. Ko jus
vélejaties ar to pateikt?

P&c aplésém vairak neka astondesmit procenti zurnala “Jarnieks”
lasitaju parstav stipro dzimumu, un es pielauju, ka lielaka dala

no jums nekada zina sevi nepieskaita to pulkam, kuri masdienu
sievietes vietu redz tikai virtuve, talak no biznesa, parvaldes
institlcijam un atbildigiem vadosiem amatiem. N&, ng€, mums tacu
ir vienlidziba un visiem vienadas iespé&jas. Es tikai piebildisu, it

ka vienadas iespéjas, jo tas, ko viriesi panak, sasniedz un ieglst
tapéc vien, ka ir viriesi, sievietém siri griti jaizcina, atkal un atkal
japierada, ka neesi blondine.

Jarniecibas nozaré kops neatminamiem laikiem ir valdijis
patriarhats, un péc virieSu domam sieviete uz kuga ir nesusi

tikai un vienigi nelaimi. Lai gan laiki mainas un idz ar tiem ar1
daudzu lietu kartiba, tomér sieviete jura joprojam ir diezgan
sensitivs jautajums pat tad, ja péc statistikas tikai divi procenti
no pasaules flotes jlrniekiem, tai skaita juras virsniekiem, ir
sievietes. Ir kugosanas kompanijas, kas savu politiku defingjusas
stingri un neparprotami - uz masu kugiem sievietes nestradas!
To, ka jarnieki, ipasi postpadomju valstu jarnieki, un ne tikai vini,
savas koléges joprojam neuztver ka lidzvértigu profesionali, bet
vairak uzskata par seksa objektu, apstiprina aptaujas un pétijumi.
Pieméram, no desmit aptaujatajam jdras virsniecEm visas desmit
atzina, ka piedzivojusas dazadus seksualas uzmaksanas veidus,
lielakoties gan tad, kad vél bija kadetes vai jaunakas virsnieces:
nepiedienigi komentari, uzaicinajumi uz salonu vai pat apmaksata
seksa piedavajumi.

Kapteina vecaka palidze Magone Vitola intervija man teica:
“Dzimumam nav nekadas nozimes, es negribu ta iedalit, jo eju
stradat uz kuda un darit savu darbu. Ja kadam ar to ir problémas,
tad tas ir vina, ne manas problémas. Ir amats un darbs, bet viss
paré€jais jau klust neprofesionali.”

Un te nu més nonakam lidz jautajumam par profesionalismu.

Divdesmit devinus gadus, kops pasa dibinasanas briza, Latvijas
Juras akadémiju ir vadijusi viriesi. Ilgu laiku akadémija nepielava
domu, ka te varétu studét ari vajais dzimums, tad noteica

kvotas — meitenes bis piecpadsmit procenti no studéjoso skaita
un ne vairak! Tagad par Latvijas JUras akadémijas rektori ievéléta
Kristine Carjova - jauna, ambicioza un gudra sieviete, zinatniece
un profesionale, kura sevi apliecinajusi darbos, ne vardos. Bet
kada uz rektores ievélésanu bija dalas misu cienijamas jurniecibas
sabiedribas pirma reakcija un kads bija pirmais jautajums? Vai
akadémija sacies matriarhats? Ko tiesi jUs ar to bijat domajusi?
Vai gudrak nebitu jautat, kadus mérkus jaunievéléta rektore ir
izvirzijusi sev, saviem kolégiem, Latvijas Jiras akadémijai, tatad
Latvijas jlrniecibas nakotnei?

Profesionalisms, spé&ja sadarboties, pacelties pari sikmanibai,
izvirzit lielus mérkus un netaupit spékus to sasniegsanai. Loti
vienkarsa veiksmes formula, un dzimumam te nav nekadas
nozimes.

LJA, tas jaunajai rektorei un visai jurniecibas nozarei sadarbibu,
izdosanos un jauku vasaru vélot,

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals “Jarnieks”. Latvijas Jiiras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.
Ilustracijam izmantoti Sarmas Ko€anes, Anitas Freibergas, Arvida §imja, Raita Smita,
“Tevijas Sarga”, Rigas brivostas, Ventspils brivostas, Latvijas Juras akadémijas, LDz,
ES, “Maersk”, “Reuters”, ITF, AFP,IMO, ANO, ASV Krasta apsardzes, World Maritime
News, Hong Kong Marine Department Maritime Security, “Seatrade” foto un arzemju
preses foto materiali. JA materialus apkopoja Sarma Ko&ane. Informaciju Zurnalam
apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga, informacijai izmantoti ES, EP, EK, IMO, ITF,
LETA, SM, RBP, VBP, IMO un ICS, ka ari arzemju preses materiali.
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Parakstits Saprasanas memorands
par Latvijas un Korejas jirnieku
dokumentu savstarpéju atziSanu

30. maija Latvijas véstniecibas telpas Seula sviniga ceremonija tika parakstits Saprasa-
nas memorands par jirnieku dokumentu savstarpéju atziSanu starp Latvijas Republiku

un Korejas Republiku.

No Latvijas puses dokumentu pa-
rakstija Latvijas Jiras administraci-
jas valdes priekssédétajs Janis Kras-
tins, no Korejas Republikas puses -
Jdras un zivsaimniecibas ministrijas
Kugosanas un logistikas direkcijas
vaditajs Toms Kidd.

Lidz ar memoranda parakstisanu
abas puses apnemas atzist pusu
izsniegtos jurniecibas dokumentus,
kas nepiecieSams Latvijas jlrnie-
kiem, lai varetu stradat uz Korejas
Republikas kugiem, un otradi. Tas
atvieglos lidzSinéjo praksi un pa-
vérs plasakas iespéjas abu valstu
jarniekiem.

Péc memoranda parakstisanas ce-
remonijas Latvijas véstnieks Péteris
Vaivars organiz&ja pienemsanu par
godu svarigajam notikumam. Sava
uzruna vins pauda prieku par to,
ka Latvijas véstnieciba Seula, kas ir
viena no jaunakajam Latvijas vést-
niecibam pasaulé&, parakstits pirmais
starpvalstu dokuments. Uz pasaku-
mu bija aicinati Korejas Republikas
JUras un zivsaimniecibas ministri-
jas, Arlietu ministrijas un mediju
parstavji.m

Auditori uzteic Juras administracijas darbu

7. junija SIA “Bureau Veritas Lat-
via” veica Latvijas Jaras admi-
nistracijas kvalitates vadibas sis-
témas sertifikacijas uzraudzibas
auditu. Auditoru atzinums par JA
darbibu ir pozitivs, neatbilstibas
netika konstatétas. Audita lai-
ka tika parbaudita JA kvalitates
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vadibas sistémas atbilstiba stan-
darta ISO 9001:2015 prasibam,
izvértéjot Kugosanas drosibas in-
spekcijas, Kugu registra, Hidro-
grafijas dienesta, Juridiska depar-
tamenta un IT nodalas procesus,
ka art kvalitates vadibas procesu
kopuma.

Auditori Tpasi atziméja IT specialistu
darbu, to, ka tiek izmantotas mo-
dernas un musdienigas metodes un
tehnologijas, ka rlpigi tiek izvérté-
tas prioritates IT jomas drosibai uz-
némuma. Tapat auditori atzina, ka
auditéto dienestu darbinieki ir loti
profesionali un kompetenti.m
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Notiek jiiras zvejas laivu
ikgadejas parbaudes

Latvijas Jiras administracijas kugo$anas dro$ibas in-
spektori maija un jinija veic juras zvejas laivu ikgadéjas
parbaudes. Parbaudes notiek visa piekrasté, un parbaudi-
tas tiek laivas, kas registrétas Latvijas Kugu registra.

Laivas var tikt registrétas ari Ce-
lu satiksmes drosibas direkcijas
(CSDD) registra. Sis laivas parbauda
tikai registrésanas bridi, ikgadg&jas
parbaudes tam netiek veiktas. Tacu
ar sadam laivam zivis drikst zvejot
tikai pasu patérinam, ar tam nedrikst
veikt komercialo zveju.

Sarunajoties ar zvejniekiem, gandriz
visi apgalvo, ka gatavojas tuvakaja

laika parregistrét savas laivas CSDD
registra, jo ar komerczveju nenodar-
bojoties un “kaimins savas laivas jau
ir parregistréjis”, savukart inspektori
novérojusi, ka ta ir tikai runasana -
KR registréto laivu skaits faktiski
nesamazinas. To apliecina ari KR
dati: 2016. gada KR bija registrétas
612 juras zvejas laivas, 2017. ga-
da - 611 un Sogad - 610 laivas.
Parbaudés galvena uzmaniba tiek
pievérsta drosibas aprikojumam -
glabsanas vestém, glabsanas rin-
kiem, aprikojumam, ar ko iesp&jams
padot trauksmes signalu, ugunsdze-
sibas aparatiem. Parbaudés parasti
viss nepiecieSamais tiek inspektoriem
uzradits, tacu nav zinams, vai, do-
doties jura, kaut kas “neaizmirstas”
krasta. Pasi zvejnieki gan apgalvo, ka
par savu drosibu ripé&joties.

Parbauditi tiek art laivu korpusi, bet
motorlaivam - kada kartiba ir dzine-
ji un vai darbojas sukni. Inspektori
atzist, ka ar katru gadu konstatéeto
problému skaits mazinas, jo zvejnie-
ki klast apzinigaki.m

Tiek kontroléeta
iekséjo tdenu
pasaZieru kugu
drosiba

Katru pavasari Latvijas Jiras adminis-
tracijas kugo3anas dro$ibas inspektori
parbauda pasaZieru kugus un izbraukuma
kugus, kas veic pasaZieru parvadajumus
Daugava un Rigas pilsétas kanala, ka
ari Ventspils ekskursiju kugi “Hercogs
Jekabs”.

Kop$ 2016. gada 12. janvara pasaZieru
kugu parbaudes javeic lidz 15. maijam,
pirms tam spéka bija noteikumi, kas pa-
redzéja, ka kugi japarbauda lidz sezonas
sakumam. Sogad lielaka dala pasaZieru
kugu Tpanieku savus kugus un laivas
bija sagatavojusi parbaudei jau pirms
10. maija.

ParbauZu gaita inspektori kontrolé kugu
korpusu un dzingju stavokli, stiires iekar-
tu darbibu, aprikojumu, tai skaita sakaru
un navigacijas lidzeklus, ugunsdzésibas

un glabsanas lidzeklus. Tapat tiek par-
baudita kugu apkalpju kvalifikacija.

Inspektori atzist, ka mazak problému ir ar
mazajiem izbraukuma kugiem, kuri kursé
galvenokart pa pilsétas kanalu, savukart
uz lielakajiem kugiem nereti ir noveco-
jusas navigacijas kartes, tiek konstatéti
sakaru traucéjumi, daZiem kugiem nav
ierikota vai nedarbojas ugunsdzésibas
signalizacija vai idenslimena detektori.
Atseviskiem pasaZieru kugiem nav izti-
ritas un sakartotas masintelpas, kas ir
ugunsdrosibas noteikumu parkapums.

Ja kugim konstatéti triikumi, parbau-
de tiek veikta atkartoti péc trikumu
novéranas, un tikai tad, ja kugis at-
Zits par drosu, tas var uzsakt pasazieru
parvadajumus.

Tacu inspektori neslépj, ka visas sezonas
laika var tikt rikotas ari operativas jeb
neplanotas parbaudes, par kuram kugu
pasnieki un apkalpes ieprieks netiek
bridinatas. Tas nozimé, ka pasaZieru kugi
jauztur kartiba visu atpatnieku parvada-
Sanas sezonu.

Laika kad Riga darbu uzsak pasaZieru
kugisi, Latvijas Jiiras administracija jau
tradicionali uz tik$anos aicindja kugu,
kas kursé galvenokart pa Daugavu un
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pilsétas kanalu, Tpasniekus. Sanaksmé
piedalijas ar1 parstavji no Rigas domes,
Rigas brivostas, pasvaldibas policijas un
Krasta apsardzes dienesta.

DiemZél nebija ieraduSies Rigas ostas
policijas specialisti, kaut gan tiesi viniem
kugu Tpasnieki véléjas uzdot jautajumus
par to, kadél netiek kontroléti atrgaitas
kuteru un motorlaivu Tpasnieki, kuri ne-
ievéro atruma ierobeZojumus un ar savu
peldlidzeklu saceltajiem vilniem apdraud
kugo3anas dro3ibu Daugava, tai skaita
ostas akvatorija.

Kugu Tpa3nieki uzsvéra, ka drauds dro3i-
bai ir arf mazas laivinas, kajaki, sup déli
un citi peldlidzekli, kuru vaditaji nespgj
novertét situaciju, pieméram, tuvojoties
pasazieru kugim, meklé dro3aku vietu pie
krasta, nesaprotot, ka iebraukusi starp
kugi un ta piestatni. Paslaik $adu maziz-
méra peldlidzeklu satiksme Daugava ir

atlauta praktiski visur, tacu sanaksmes
laika izskanéja ierosinajums, ka vajadze-
tu noteikt konkrétas vietas $adu pledli-
dzeklu kugo3anai.

Rigas domes parstavis atgadinaja kugu
Tpasniekiem, ka pie iznomatajam pie-
statném drikst stavét liguma noteiktie
kugi, tadél no nomniekiem tiks prasita
informacija par to, kadi kugi atradisies
pie katras piestatnes. Tapat kuginiekiem
jaatceras, ka kugus nedrikst tauvot pie
krasta nostiprindgjumu margam. Domes
parstavis noliedza baumas par to, ka do-
me pati gatavojoties iegadaties pasaZieru
kugus un iesaistities pasaZieru parvada-
jumu biznesa.
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Latvijas Jiiras spéki piedalas Baltijas
valstu macibas “Baltic Fortress 2018”

No 4. lidz 9. maijam Lietuvas terito-
rialajos tGdenos norisinajas ikgadé-
jas Baltijas valstu Jiras spéku ma-
cibas ,Baltic Fortress”, kuras Latviju
parstavéja Jiras spéku Minu kugu
eskadras kugis M-06 “Talivaldis”.

Macibu mérkis ir sniegt iesp&ju Bal-
tijas Juras spéku vidé€ja limena va-
dibas un staba virsnieka kursa stu-
dentiem patstavigi planot un vadit
operacijas jra, ka ari kugu perso-
nalam veikt uzdevumu izpildi krizes
operaciju gadijuma, lauj trenét Bal-
tijas valstu militaro kugu apkalpes
un apgut standarta kaujas procedu-
ras jura, tadéjadi paaugstinot kugu
personala kaujas gatavibu.

Macibas “Baltic Fortress” notiek
kops 2008. gada un ir Baltijas valstu

Juras spéku kopigas macibas Balti-
jas valstu juras eskadras (BALTRON)
sastava. To organizésanu katru ga-
du péc rotacijas principa nodrosina
viena no trim Baltijas valstim.

Baltijas valstis BALTRON sastava
kudgus delegé rotacijas kartiba uz
seSiem Ilidz 12 ménesiem, veidojot
vienibu ar diviem minu kugiem un
Staba un apgades kugi.

BALTRON meérkis ir nodrosinat Bal-
tijas Jlras spéku minu meklésanas
kugu pastavigu gatavibu piedalities
nacionalu uzdevumu veikSana un
NATO pretminu vienibas realize-
tajas operacijas. Tapat BALTRON
veicina savstarp€jo savietojamibu
un sadarbibu starp Baltijas valstu
Juras spékiem.m

Militaras macibas “Open Spirit 2018”
lgaunijas teritorialajos tdenos

No 11. lidz 25. maijam aptuveni
50 Nacionalo brunoto spéku Juras
spéku karaviru piedalijas starptau-
tiskajas militarajas macibas “Open
Spirit 2018” Igaunijas teritorialajos
tdenos.

Militaro macibu “Open Spirit 2018”
meérkis bija neitralizét no Pirma un
Otra pasaules kara laikiem paliku-
Sos spradzienbistamos priekSme-
tus, uzlabojot kugosanas drosibu
Baltijas jara, ka ar1 pilnigot macibu
dalibnieku zindsanas un spé&jas minu
meklésana.

Sogad macibas vadija Igaunijas Ja-
ras spéki un tajas piedalijas vai-
rak neka 800 dalibnieku. Latvijas
Jlras spékus macibas parstavéja
minu meklétajs M-06 “Talivaldis”,
Minu kugu eskadras Udenslidéju ko-
mandas vieniba un Baltijas valstu
jaras eskadras (BALTRON) Staba
personals.

Macibas “Open Spirit” ir ikgad€jas
starptautiskas macibas, kuras rota-
cijas kartiba notiek kada no Baltijas
valstim, un to uzdevums ir attirit ku-
gosanas celus un zvejas rajonus no
Baltijas jlras dzelmé palikusajiem

spradzienbistamajiem priekSmetiem,
tadéjadi samazinot iesp&jamos ris-
kus kugosanas drosibai.

Starptautiskas macibas palidz piln-
veidot arl stabu, minu kudu un
tudenslidéju atminétaju komandu
sadarbibu un savietojamibu, taktiku
un procediras NATO un programmas
“Partnerattiecibas mieram” (PfP) vie-
nibu starpa.

Pagajusaja gada starptautiskas ma-
cibas “Open Spirit 2017” notika Lat-
vijas teritoridlajos tdenos. Pavisam
tika atrasti un iznicinati 58 spra-
dzienbistami priekSmeti — 56 minas
un divas torpédas.m
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Tirdzniecibas ierobeZojumi nes lidzi virkni probléemu

Ne tikai BIMCO analitiki, bet ari ci-
ti kugosanas nozares specialisti ir
vienispratis, ka briva tirdznieciba
nodrosina labklajibu un mieru, un
tas ir viens no pamatprincipiem, ko
vérts Tpasi sargat. Visi tirdzniecibas
ierobezojumi, lai kadi tie bdtu, ne-
novérsami atstaj ietekmi ari uz kug-
niecibas biznesu, un tas nozimég, ka
no kravu deficita cie$ ne tikai kugu
Tpasnieki, bet notiek kédes reakci-
ja, kas hdzi velk un rada problémas
jarnieku darba tirgG un darba sa-
maksa, kritas kravu apjoms ostas,
tatad automatiski cies visi, kas ie-
saistiti ostu biznesa un parvalda ostu
infrastruktdru.

Analitiki uzskata, ka térauda un alu-
minija tarifiem nebds lielas ietekmes
uz starptautisko tirdzniecibu kopu-
ma, tatad tie neietekmés ari kopé-
jo dinamiku kugniecibas sektora, tai

skaita konteinerparvadajumu tirga.
Patiesiba no Pasaules Tirdzniecibas
organizacijas noteiktajiem ierobezo-
jumiem pasaules tirdznieciba cies jau
kops 2009. gada. Lai gan So problé-
mu zinama meéra ir izdevies risinat
ar dazadiem tirdzniecibas veicinasa-
nas pasakumiem, tomér joprojam
pasaules ekonomika nav spg&jusi isti
atveseloties.

BIMCO galvenais analitikis Péters
Sands komenté: “Atvérta ekonomi-
ka ir labakais, ko var véléties tirgus
dalibnieki, jo ta lauj optimali izman-
tot resursus, bet tirdzniecibas ka-
ra rezultats ir dargakas preces un
zemaka kvalitate, un tas attiecas
uz visiem produktiem un precém.
ASV ir salidzinosi liels tirdzniecibas
deficits ar ES, Kinu, arl ar Meksiku,
Japanu un Kanadu, bet Tramps mal-
das, ja doma, ka tirdzniecibas kars

Sudraba kategorija llgtspejas
indeksa novértéjuma un Gimenei
draudziga komersanta statuss

Sogad Latvijas Jiras administracija,
otro reizi piedaloties Ilgtspéjas indek-
sa novertéjuma, ieguva Sudraba ka-
tegoriju. Piesakoties Ilgtspéjas indek-
sa noveértéjumam, tika veikts pilnigs
publisks uznémuma darbibas novér-
téjums, kas apstiprinaja JA atbildigo
un talredzigo uznémeéjdarbibas pieeju.

Ilgtspéjas indekss ir praktisks stra-
tégiskas vadibas instruments, kas
balstits uz starptautiski atzitu me-
todologiju un palidz uznémumiem
novértét savas darbibas ilgtsp&ju un
korporativas atbildibas limeni piecas
jomas - stratégija, tirgus attiecibas,
darba vidé, vidé un sabiedriba. Ini-
ciativas partneri ir Korporativas ilgt-
spéjas un atbildibas institats, Latvi-
jas Darba devéju konfederacija (LD-
DK) un Latvijas Brivo arodbiedribu
savieniba (LBAS).

Sogad negaidits, bet patikams par-
steigums JA kolektivam bija ari Gi-
menei draudziga komersanta statusa
iegsana. éajé kategorija uznému-
mus verté Labklajibas ministrija.m

Latvijas Juras
administricija

SUDRABA kalebun}a

GIMENE| DRAUDZIGS KOMERSANTS

s “Latvijas Friras adwinistricie”

It '.

dos pozitivu rezultatu un atrisinas
situaciju ASV.

Ja ASV ir uzlikusi barjeras térauda un
aluminija importam, tad ES, Japana
un Kina var noteikt tarifus, piemé-
ram, lauksaimniecibas produktu im-
portam - sojai, pupam, kukurizai
un kviesiem.

Jau tagad Eiropas Komisija gatavojas
ierobeZot Harley-Davidson motociklu
un Levi’s dzinsu importu, kas tiesa
veida trapis pa Trampa Kentuki vé-
I&Sanu apgabalu.

Starptautiska gaisotne ir pilna ar at-
riebibas draudiem, un ta ir satrauco-
Sa tendence, kas vistiesakaja veida
atsauksies uz pieprasijumu péc glo-
balas kugniecibas pakalpojumiem.
Tomeér jaatceras, ka musdienu glo-
balizacijas laikmeta nevar skatities
tikai uz vienas nozares cieSanam, jo
viss sava starpa ir ciesi saistits.”m

Arvalstu karoga kugiem
Venecuéla janorekinas
kriptovaliita

Smaga ekonomiskaja krizé esosa Vene-
cuéla kluvusi par pirmo valsti pasauleé,
kuras valdiba izdevusi savu oficialo kripto-
valiitu — petro. Tas piesaistits Venecuélas
naftas rezervém, un noteikts, ka sakuma
posma viena petro vértiba biis apméram
60 ASV dolaru.

2018. gada 23. marta Venecuélas valdiba
izdeva biletenu kugniecibas agentiiram,
informéjot, ka Nacionalais ddenssaim-
niecibas institdts (INEA), kas darbojas ka
Venecuélas jiiras administracijas iestade,
par saviem pakalpojumiem kugiem ar ar-
valstu karogu maksu iekasé kriptovalita.
Petro ievieSanas noliiks ir ar mazinat ASV
ietekmi uz valsts parada palielinaSanos un
papildu sankcijam pret Venecueélu, tostarp
valsts naftas uznémumu “Petréleos de Ve-
nezuela” (PDVSA).

Atbildot uz petro ievieSanu, ASV prezi-
dents Donalds Tramps izdevis rikojumu
Nr. 13827, kas aizliedz ASV valdibai un
privatpersonam finansét vai iesaistities
jebkados darijumos ar jebkuru ciparu va-
ldtu, ko Venecuélas valdiba izdevusi péc
2018. gada 9. janvara.
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Par ko liecina zeme nomests
polietilena maisins vai pudele?

Atziméjot 100 gadu, kas pagajusi kop$ Latvijas valsts proklamésanas, Vides izglitibas

fonds, Ekoskolas un vairaki sabiedriba zinami cilvéki aicina piedalities Piekrastes Tirra-
de - iniciativa, kuras laika kopigiem spéekiem tiks sakopta Baltijas juras piekraste.

Piekrastes Tirrade notiks katru sep-
tembra sestdienu ciesa sadarbiba ar
vietéjam pasvaldibam, Ekoskolam,
iniciativas sadarbibas partneriem un
ikvienu, kam rap tira piekraste. Ini-
ciativas nosaukums “Piekrastes Tirra-
de” ietver vardu, kas ticis radits ipasi
Sim pasakumam. “Tirrade” ir salik-
tenis, ko veido divi vardi - “tirs” un
“radit”. Tadéjadi iniciativas autori vé-
las uzsvért, ka tos vieno un iedves-
mo ideja par tiras vides radiSanu,
vizija par tiru un sakoptu piekrasti

“Lai mudinatu iesp&jami plasaku sa-
biedribu iesaistities Piekrastes Tirradg,
esam uzrunajusi vairakus sabiedriba
zinamus cilvékus, aicinot vinus klut
par Piekrastes Tirrades véstnesiem,”
stasta Vides izgltibas fonda parstave
Sanita Ribena. “Més esam priecigi, ka
uz misu aicindjumu jau ir atsaukusies
Edgars Subrovskis, Eva Johansone,
Anitra Tooma, Ilmars Slapins, J&kabs
Nimanis, Kristine Virsnite, Rita Paula

m
Piekrastes
Tirrade

un vairaki citi, paldies viniem! Masu
noluks ir iedvesmot un iesaistit péc
iespéjas vairak cilveku, ta, lai tira pie-
kraste patiesam klGst par misu visu
davanu Latvijai. Més labi saprotam,
ka Piekrastes Tirradei drizak ir sim-
boliska nozime, jo, lai uzturétu tiru
piekrasti visu gadu, ir jaiegulda mérk-
tiecigs un sistémisks darbs, ikvienam
ir “roka japieliek” - gan pasvaldibam,
gan atbildigajam valsts institlcijam,
gan viet&jiem uzpémejiem, gan ikkat-
ram no mums. ST iniciativa ir stasts
par misu sapni par tiru piekrasti, par
misu milestibu pret jdru, tas ir sim-
bolisks labas gribas Zests. Katrs cil-
véks, kas iesaistas, ir apliecinajums,
ka Sis sapnis par tiru piekrasti ir madsu
kopé&ja veélme. Piekrastes Tirradei at-
balstu jau ir izteikusi laikraksts “Die-
na”, radio “Skonto” un “TEV”, TV24
un raidijums “Vides fakti”. Més prie-
casimies par ikvienu, kas pievienosies
Sai iniciativai.”

Mes gribam tiru piekrasti.
Tapéc septembri aicinam tevi piedalities

Piekrastes Tirrade.

Nac, sakopsim piekrasti kopa!

Grobinas novads
Pavilostas novods
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Portala “Satori” galvenais redaktors
Iimars Slapins: “Linija, kura jdra sa-
stopas ar krastu, ir savdabiga dzivi-
bas un radisanas kvintesence - ta
nekad nav tada pati ka vakar. Ejot
simto reizi viena un taja pasa vieta,
tu vienmeér ieraudzisi savadakus iz-
skalojumus, sanesumus, apledoju-
mus un smilSu vilniSus, krasta linija
nemitigi mainas un rada jaunu pa-
sauli tas acumirkligaja neatkartoja-
miba. Reizé€m to iztraucé zemé no-
mests polietiléna maisins vai pudele.
Bet to tacu var pacelt, vai ne?”

Vides Zurnaliste Anitra Tooma: “No-
dzivojusi pusmizu Vidzemég, es sa-
jutu jdras valdzinajumu un nu jau
vairak neka desmit gadus dzivoju pie
Dizjlras. Tiesi ta: pie jlras dzivoju,
Riga stradaju. Ja neesmu redzéjusi
horizontu, grati dzivot. Juras, saules
un debesu krasu saspéles ieauzas
dekos un ieadas kamzolos. Mana ju-
ra ir Mazirbé - te ir tirakais liedags,
kapas zied loti retas cefalantéras,
aizveja lidinas taurini, bet putnu
migracijas laika debesis dzied. Pie-
vakareé jira iet peldéties briezi, Gdri
uzlasa busu makskernieku pamestas
garnelu atliekas, bet més ar Vilni un
Irmu lasam pédu rakstus. Vasara uz
saulrieta laiku kapas iznak teju visi
vasarnieki ka uz savdabigu teatra
izradi un tad laimigam acim atgrie-
Zas savos vienkarsajos naminos. Més
dzivojam loti atseviski, bet saulriets
mds visus vieno. Katra jarmalnieka
kabata ir maiselis atkritumiem: més
esam patiesi izbriniti, kapéc cilveki,
kas brauc teju parsimts kilometru
tikties ar juru, bez minstinasanas
atstaj liedaga izdzertas pudeles, no-
met izsmékus un citas drazas. Nav
brinums, ka vietéjie nevélas auto-
stavvietas pie jiras - mums nepatik
cilvéki, kas negoda jaru. Ciemin, ja
tu vélies, lai tevi sagaida ar smaidu,
neesi suskis!”"m

www_tirrade.lv



s
-
i Hﬁd = P

ANO pienem r‘ezolﬁciju,

ey,

e Y

i

b T

lai noverstu plastmasas piesarnojumu
pasaules okeanos un juras

Plastmasas atkritumi nerespekté nacionalas robeZas, tie migré pa iidens un gaisa strau-
mém. Vairak neka 50% okeanu teritorijas atrodas arpus valstu jurisdikcijas, tai skaita
ar vietas, kur okeanos veidojas milzigas plastmasas salas. ANO mérkis ir ilgtspéjigas
attistibas varda novérst katastrofalo piesarnojumu avotus un ievérojami samazinat
sauszemes darbibas, kas nodara kaitéjumu pasaules okeaniem, ka art mudinat ANO
dalibvalstis rikoties ta, lai nepielautu pasaules tidenu piesarnoSanu un mikroplastikas

nonaks$anu okeana.

Japanas Jlras zinatnes un tehnologi-
ju adentiliras Globalais okeanografi-
jas datu centrs (GODAC) 2017. gada
izveidoja publiski pieejamu okeanu
piesarnojuma datu bazi, kura apko-
pota informacija, video un foto mate-
riali par piesarnojumu okeanos kops
1983. gada. Datu baze atklaj visai
neiepriecinosu ainu, kas liecina, ka
cilvéka raditie plastmasas atkritumi
koncentréjas milzigas platibas, sa-
sniedz okeana dzilakos slanus, pat

10 898 metru dzilumu, un atrodas
vairak neka 1000 judzu attaluma no
kontinentalas dalas. Bliva plastmasas
atkritumu sala Klusa okeana ziemeju
dala, pieméram, plesas 335 kvadrat-
kilometru platiba. Petijuma noradits,
ka starptautisks okeanu piesarno-
juma monitorings, datu pieejamiba
un informacijas apmaina var uzlabot
piesarnojuma parvaldibu un pasaules
okeanu ekosistémas saglabasanu.

» > » 8. lpp.
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» > > 7. lpp.

ANO Vides asambleja, kas notika
Nairobi, vairak neka 200 pasaules
valstis pienéma rezoldciju, lai nover-
stu plastmasas piesarnojumu pasau-
les okeanos un juras. Lai gan tas nav
juridiski saistoss dokuments, tomér
var klat par ievérojamu dzinuli pa-
saules okeanu aizsardzibai. Zinatnie-
ki, kas aicinaja noslégt starptautisko
noligumu, pauda viedokli, ka plast-
masas piesarnojums ietekmé biolo-
gisko daudzveidibu, radot globalu
apdraudéjumu okeanu ekosistémai.

ANO Vides asamblejas 3. sesija,
kas 2018. gada sakuma notika Cilg,
“Tiras jlras” kampanai pievienojas
Omana, Srilanka un Dienvidafrika.
Srilanka pazinoja, ka lidz 2018. ga-
da vidum naks klaja ar aizliegu-
mu izmantot vienreiz&jas lietoSanas
plastmasas izstradajumus, ka ari
pieliks vislielakas piles, lai nodrosi-
natu plastmasas atkritumu parstradi.

DaZi fakti par plastmasas
piesarnojumu
Starptautisks zinatnieku veikts
pétijums liecina, ka ik gadus
upes aiznes juras un okeanos lidz
2,75 miljoniem metrisko tonnu
plastmasas.

Desmit upes - Jandzi, Huanhe,

Haihe, Pearla, Amura, Mekon-
ga, Inda, Ganga, Nigéra un Nila -
dod lidz 95% no visiem pasaules
okeanos nonakusajiem plastmasas
atkritumiem.

Kopuma plastmasas atkritumi

koncentréjas 57 dazada lielu-
ma pasaules upés, bet Jandzi upe,
kuras krastos dzivo vairak neka pus-
miljards cilvéku, ik gadus ir atbildiga
par 1,5 miljardiem metrisko tonnu
atkritumu.

Vairak neka ceturta dala no
visiem atkritumiem rodas Azi-
ja, bet piecas valstis - Kina, In-
donézija, Filipinas, Vjetnama un
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Srilanka - rada vislieldko plastma-
sas atkritumu daudzumu, kas nonak
okeana. Kina ir atbildiga par 28%
no kopéja piesarnojuma daudzuma.

Vieniga no rupnieciski attisti-
tajam valstim, kas ienem 20.
vietu piesarnotaju vida, ir ASY, lai
gan jaatzist, ka ASV veido tikai vienu
procentu no piesarnojuma apjoma
jeb 77 tukstosSus tonnu. ASV katru

dienu tiek izmantoti aptuveni pus-
miljards plastmasas salminu, tapéc
ir izsludinata akcija: jus varat baudit
kokteili art bez salmina!

Katru minti tiek pardots viens
miljons plastmasas pude]u.

Tiek lésts, ka lidz 2021. gadam

katru gadu tiks izmesti 538 mil-
jardi plastmasas pudelu, un tikai ma-
zak par pusi plastmasas pudelu tiek
parstradatas.

Saskana ar GODAC zinojumu

nelielas plastmasas dalinas no
automasinu riepam un pat apgérba
auduma varétu but atbildigas par lidz
pat 30% plastmasas, kas piesarno
musu okeanus.

Mikroplastika
pat Arktikas ledi

Zinatnieki katra arktisko juru ddens
litra atklajusi rekordlielu plastmasas
daudzumu - 12 tlkstosus mikroplas-
tikas dalinu, kas palielina bazas par
tas negativo ietekmi uz jdras vidi un
cilveku veselibu. “Helmholtz Polar
and Marine Research Center” (AWI)
atrada iepakojuma, krasu, neilona,
poliestera un celulozes acetata da-
linas, ko parasti izmanto cigaresu
filtru izgatavoS$anai. Zinatnieki uz-
skata, ka liela dala piesarnojuma
ledajos ir viet&jais arktiskais piesar-
nojums. Vini ari bridina, ka ledajos
atrasta plastmasas piesarnojuma
ietekme uz juras ekosistému un cil-
véku veselibu vél nav izpétita, tapéc
neviens nevar pateikt, kadu iespaidu
tas rada un radis turpmak.m

Miers cilveku
starpa un
aizsardziba
videi!

CCB gadskartéja konferen-
ce, Baltijas juras regions,
2018. gada 2. maijs

Aicinajums par Baltijas jiru -
miera jiru visam valdibam, par-
lamentu deputatiem, Eiropas
Parlamenta deputatiem no Bal-
tijas juras regiona, visam vides
un miera veicinatajam organiza-
cijam Baltijas jiras regiona.
Baltijas jura, musu ievainojama
iekSzemes jlra, ir viena no visvai-
rak kugotakajam, trauslakajam un
piesarnotakajam juram pasaulé.
Paslaik visdazadakas vides problé-
mas atri apsteidz pieaugosie mili-
tarie draudi.

Papildus pieaugosajam pastaviga
karaspéka daudzumam Baltijas ju-
ras regiona pieaug ari militaro ma-
cibu skaits. Pieaug ari dalibnieku
un dalibu nemoso valstu skaits. Ari
macibu veids mainas. Sodien tiek
izméginatas ari smagi brunota ka-
rasp€ka sadursmes, ka ari iesaistita
ar atomierociem brunota kara teh-
nika. Turklat 2017. gada vasara ir
pieaugusi gaisa robezu parkapsana
vai bistama pietuvosanas.

Militaras macibas, kuras piedalas
tikstosi un desmiti tikstosi da-
libnieku un ko gan Rietumu val-
stis, gan Krievija organize€ vairakas
reizes gada, dramatiski palielina
spriedzi starp Rietumu valstim un
Krieviju un veicina regiona vides
piesarnojumu. Macibas ir drauds
pasaules mieram un ievérojama
resursu izSkérdésana, ko vajadzétu
izlietot, lai risinatu eksistéjosos un
nakotnes izaicinajumus vides joma.

Plasas macibas, lidzigas tam, kas
notika 2017. gada - “Arctic Chal-
lenge”, “Northern Coast”, “Aurora”




un “Zapad”, var ari novest pie Kk|u-
dam. Sadam kludam var bat katas-
trofalas sekas.

Papildu drauds ir kodolierocu mo-
dernizésana, kas péc daudzu kara
analitiku un miera pétnieku domam
palielina to izmantosanas iespéju.
Papildus Lielbritanijas un Francijas
kodolgalvinam ASV ir izvietojusas
kodolgalvinas Eiropa. Krievijai ir
kodolgalvinas tas ieksgja teritorija,
ka ari, iesp€jams, ar kodolgalvinam
aprikojamas raketes Kaliningrada.

Janem ari véra, ka Baltijas juras
krastos atrodas vairakas atomelek-
trostacijas un citas ar kodolindus-
triju saistitas razotnes, kas rada
augstu bistamibu lielas militaras
spriedzes apstaklos, ko izraisa pla-
Sas militaras macibas vai kara kon-
fliktu situacijas.

Visbeidzot, Baltijas jura ir apdrau-
déta no iepriekséjo karu atsta-
ta mantojuma - thkstosiem ton-
nu spragstvielu un kimisko ierocu,
kas nogremdéti 2. pasaules kara
laika. Tapat ari tiek lésts, ka péc
2. pasaules kara Baltijas jura no-
nakusi vairaki simti tlkstosi tonnu
aviacijas bumbu, minu un cita kara
materiala.

Més, kas esam parakstijusi So aici-
najumu, — 145 vides aktivisti, starp-
tautisku projektu vaditaji, ostu un
biznesa, ka ari citu nozaru parstavji
no Somijas, Norvégijas, Zviedrijas,
Krievijas, Vacijas, Polijas, Latvijas,
Lietuvas, Igaunijas, Baltkrievijas,
Danijas, ASV, Austrijas, Ukrainas,
Francijas, Apvienotas Karalistes un
Sveices:

Aicinam ikvienu valdibu valstis pie
Baltijas jlras izmantot tas finansu
lidzek|us Baltijas jlras glabsanai ta
vieta, lai finansétu brunosanos un
citas aktivitates, kas piesarno vidi.

Aicinam planot un veidot debates
par militarajiem draudiem Baltijas
jlras regiona. Més gribam iesaistit
politikus, miera institttus, miera
pétniekus, maksliniekus, pazista-
mas personibas, nevalstiskas or-
ganizacijas un sociali aktivus iedzi-
votajus visa Baltijas jlras rediona
piedalities misu projekta un padarit
Baltijas jaru par MIERA JURU, kur
valditu miers cilvéku starpa un vides
aizsardziba!

Kampanai “Mana jura”
pieskirta Baltijas jiras fonda
2018. gada galvena balva

Par ieguldijumu Baltijas juras vides aizsardziba un jiru pie-
sarnojoso atkritumu problemétikas aktualizécijé Vides iz-
glitibas fonda kampanai “Mana jura” pieskirta starptautis-
ka Baltuas juras fonda (Baltic Sea Fund) |kgadeja balva un
20 000 eiro. Siir pirma reize kop$ vairak neka 20 gadlem
kad balva pieskirta Latvijas parstavim vai organizacijai.

Baltijas jdras fonds ir viens no pie-
redzes bagatakajiem vides aizsardzi-
bas atbalsta fondiem Baltijas juras
regiona. Fondu 1989. gada dibinaja
somu uznémeéjs un mecenats Anders
Viklofs, un ta patrons ir bijusais So-
mijas prezidents Marti Ahtisari. Fon-
da meérkis ir sniegt atbalstu izpétei
un citam aktivitatém, kas palidz aiz-
sargat Baltijas juru un tas piekrasti,
un pieskirto ikgadéjo apbalvojumu
meérkis ir izcelt sekmigakas un ino-
vativakas iniciativas visa regiona.
IepriekSéjos gados galveno balvu
sanéma HELCOM Jdrlietu darba gru-
pa un pazistamais zviedru rezisors
Folke Ridens.

Vides izglitibas fonds kampanu “Mana
jara” isteno kops 2012. gada. Latvi-
ja ta galvenokart kluvusi pazistama,
pateicoties ikvienam interesentam at-
vértajai un daudzveidigam publiskam
un izglitojosam aktivitatém piepildita-
jai ikgad€&jai Zalajai ekspedicijai gar
visu 500 kilometru garo Baltijas jlras
Latvijas piekrasti. Tapat ari sabied-
ribas uzmanibu piesaista kampanas
izpétes rezultatu publiskoSana par
jlru piesarnojoso atkritumu situaciju
Latvijas piekrasté. Paraléli Sim akti-
vitatém kampana nodrosina saskana
ar ANO Vides programmas metodo-
logiju apkopoto datu analizi, interesu
aizstavibu un priekslikumu izstradi
turpmakiem uzlabojumiem juras pie-
sarpojuma mazinasana.

“Atziniba starptautiska [imeni ir pati-
kama, tas ir novértéjums ieguldita-
jam darbam Sis iniciativas veidoSana
un attistisana, kura $o gadu laika sa-
vu ieguldijumu devis katrs tas dalib-
nieks un brivpratigais. Tomér vispir-
mam kartam balva ir apliecinajums

tam, cik aktuala ar1 Baltijas jiras
rediona ir jlras piesarnojoso atkritu-
mu probléma, un, ja més negribam,
lai piepildas draudiga prognoze, ka
péc daZiem gadu desmitiem jiras
un okeanos plastmasas atkritumu
blUs vairak neka zivju, risinajumi ir
jameklé jau Sodien," atzist Vides iz-
glitibas fonda vaditajs Janis Ulme.

Péc vina teikta, kampanas “Mana
jura” istenotaji cer, ka sanemta bal-
va pamudinas |IEmumu pienémeéjus
saklausit kampanas gaita izteiktos
ierosindjumus situacijas uzlabosa-
nai. Protams, liela méra risinajums
ir msu pasu dzivesveida un patérina
izvéle, atbildiga piekrastes apsaim-
niekosana pasvaldibu limenr.

“Tomeér ari valsts liment ir steidzami
paveicamas lietas, lai més piekras-
ti un jdru saviem bérniem varétu
atstat tiraku,” uzsver Janis Ulme.
“Pirmkart, ir jaizbeidz absurdie da-
Zu Iobiju ekonomiskajés interesés
nepielaut depozita sistémas izveidi
Latvija par spiti tam, ka Sis ekono-
miskais instruments ir sevi pozitivi
pieradijis ikviena valsti, kur darbo-
jas. Otrkart, ir jaaktualizé jauta-
jums par videi ilgtermina nodarita
kaitéjuma kompensaciju ieklaujosa
dabas resursu nodokla buatisku pa-
augstina@jumu tadiem materialiem
un produktiem, kuri visvairak ie-
tekmé jlras piesarnojoso atkritumu
problémas saasinasanos. Treskart,
nemot véra, ka pédéjos gados jau
virkne valstu ir ierobeZojusas vai
pavisam aizliegusas tadas preces ka
vienreiz lietojamie plastmasas trauki
un galda piederumi, ari Latvijai butu
japievienojas $ai iniciativai."m
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Zila karoga saneméji isteno
ari vides izglitibas programmu

2018. gada Latvija Zila karoga sertifikatu sanemusi 23 kandidati, tai skaita 20 peldvietas
un tris jahtu ostas. 18 peldvietas un trijas jahtu ostas Zilais karogs plivoja ari pérn. Zila
karoga sertifikats apliecina, ka peldvietas un jahtu ostas atbilst visaugstakajiem vides
aizsardzibas un ilgtspéjigas saimniekoSanas standartiem. Papildus So standartu nodro-
Sinasanai Zila karoga sanéméji isteno ari vides izglitibas programmu.

“Katru gadu papildus detalizétam
atskaitém par vides aizsardzibas un
ilgtspéjigas saimniekosanas planu
izpildi Zila karoga sertifikata sane-
meéji iesniedz ari atskaites par pa-
veikto vides izglitibas joma, ka ari
planu, kadas aktivitates nolémusi
rikot Saja gada,” stasta Vides iz-
glitibas fonda vaditajs Janis Ulme.
Vides izglitibas fonds Latvija isteno
vairakas “FEE International” prog-
rammas, ari Ekoskolu programmu
izglitibas iestadém un Zalas atsle-
gas ekosertifikacijas programmu
viesmilibas nozarei. “Més censa-
mies panakt sinergiju starp $im
programmam un esam gandariti,
ka ta k|Ost aizvien cieSaka,” uzver
Janis Ulme.

Zila karoga programmas ietvaros
Latvijas pasvaldibas Sogad tiks iste-
notas vairak neka 70 dazadas vides
izglitibas aktivitates, veicinot sabied-
ribas izpratni par vides jautajumiem
un iesaistisanos praktiskos vides aiz-
sardzibas darbos. Ari Sogad, tapat
ka agrakos gados, Zila karoga ser-
tifikata sanémeéji istenos izglitojosas
un radosas aktivitates viet&jo izgliti-
bas iestazu audzékniem, izmantojot

dazadas radosas metodes, piemé-
ram, Kuldiga skoléni iepazis dabas
daudzveidibu, dodoties pargajiena
un piedaloties Tpasi izveidota spé-
I&; Ventspili skoléni piedalisies vi-
zualas makslas konkursa un pilsé-
tas vides olimpiadg; Liepaja radoso
darbnicu laika pilséta stadis pukes;
savukart Limbazos skoléni piedali-
sies praktiskas nodarbibas - gatavos
putnu blrus, kopa ar specialistiem

Latvijas Zila karoga sanéméji 2018. gada

Peldvietu kategorija: Engures novada kempinga “Abragciems” peldvieta,
Daugavpils pilsétas peldvieta “Stropu vilnis”, Daugavpils pils€tas Stropu
ezera peldvieta, Jékabpils pilsétas Radzu tdenskratuves peldvieta, Jirma-
las pilsétas Jaunkemeru peldvieta, Jirmalas pilsétas Bulduru peldvieta,
Jirmalas pilsétas Dubultu peldvieta, Jirmalas pilsétas Dzintaru peldvieta,
Jurmalas pilsétas Kauguru peldvieta, Jurmalas pilsétas Majoru peldvieta,

Jarmalas pilsétas Melluzu peldvieta, Kuldigas pilsétas Martinsalas peldvieta,
Liepajas pilsétas Dienvidrietumu peldvieta, Liepajas pilsétas peldvieta pie
stadiona, Liepajas pilsétas Beberlinu peldvieta, Limbazu novada Lielezera
peldvieta, Rigas pilsé€tas Vakarbullu peldvieta, Rigas pilsétas Vecaku peld-
vieta, Saulkrastu novada Centra peldvieta, Ventspils pilsétas pludmale.

Jahtu ostu kategorija: Jirmalas osta, “Liepaja Marina” un “Pavilosta
Marina”.
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VEros un iepazis putnus, ka ari sta-
dis kokus.

Vairakas izglitojosajas Zila karoga
aktivitatés tiks iesaistiti viet€jie ie-
dzivotaji un pilsétas viesi, pieméram,
Jurmala vietéjam biedribam un nodi-
binajumiem tiks organizéts projektu
konkurss, Jékabpill ipasa uzmaniba
tiks pievérsta makskernieku un tiris-
tu izglitosanai vides joma, savukart
Kuldiga radosaja un izglitojosaja va-
saras skola tiks aicinatas piedalities
gimenes ar bérniem.

Gandriz visi Zila karoga sanémeji sa-
vas $a gada aktivitatés ieklavusi arl
apkartéjas vides sakopsanas darbus.
Enguré un Jirmala papildus izglitojo-
$am aktivitatém sadarbiba ar specia-
listiem un aicinot piedalities ari vieté-
jos iedzivotajus un Ekoskolu skolénus
tiks nostiprinatas kapas. Pirms tam
tiks apsekota pludmale, lai saprastu,
kur $adi darbi ir nepiecieSami, péc tam
pasakuma dalibnieki kopa ar specia-
listiem no apzagéto pludmales karklu
zariem veidos pinuma Zodzinus.m



Kapteina bezatbildiba,
glabeju profesionalitate

1993. gada 9. novembr pie Apvienotajai Karalistei piedero$ajam Setlendas salam netalu
no Bresejas bakas notika viena no vérienigakajam glabsanas operacijam Lielbritanijas
vesture. Vétras laika uz piekrastes klintim tika uztriekts Liepajas okeana zvejas flotes

bazes saldétajtraleris “Lunohod 1”. Pateicoties glabéju varonibai un profesionalitatei,
kuga apkalpe — aptuveni 80 cilvéku - tika izglabta, tau pats kugis aizgaja boja.

“Ta viennozimigi bija kapteina vai-
na - pargalviba, neprofesionalitate,
situacijas nenovértésana. Es kapteini
pazinu jau no jurskolas laikiem, un
vins visu mizu stradaja visadus bri-
numus,” saka Dainis Engelis, bijusais
Liepajas okeana zvejas flotes bazes
generaldirektors, tagad Liepajas SEZ
Hidrografijas grupas vaditajs.

Jaatzist, ka “Lunohod 1” kaptei-
nis, kur$ péc Sis avarijas zaudé&ja
gan darbu, gan kapteina diplomu,
turpinaja “stradat brinumus” un
1999. gada 4. decembri, bidams
zvejas kuda “Sniegs” kapteinis, aiz-
gaja boja kopa ar visu kugi, kad
“Sniegs” vétras laika tika uztriekts
Liepajas molam. Toreiz gaja bo-
ja visa zvejas kuga apkalpe. Ar ST
avarija notika kapteina neprofe-
sionalitates deé|. Ka iesp&jams, ka
kapteinis turpinaja stradat ari péc
diploma zaudé&sanas, turklat atla-
vas but tikpat pargalvigs un bez-
atbildigs? Janem veéra, ka tie bija
Tsti juku laiki, saka Dainis Engelis,
un dalai jarnieku bija gan Latvijas,
gan vél joprojam ari PSRS diplomi.
Viens tika anuléts, otrs palika, un
kapteinis bez problémam atrada
darbu cita firma.

Sodien ir faktiski neiesp&jami atrast
kadu no izdzivojusajiem “Lunohod 1”
jurniekiem, jo gandriz visi bija krievi,
baltkrievi un ukraini, kas tagad pa-
metusi Latviju, dazi jau ari mirusi.
Tacu par neaizmirstamo nakti, kad
kugis gaja boja, ir gatavs pastastit
kapteinis Ansis Daizis, Liepajas ostas
Kugdu kustibas dienesta vaditajs, kurs
talaja 1993. gada 9. novembra nakti
ar savu kugi atradas pavisam netalu
no “Lunohod 1”.
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Latvijas Republikas véstnieciba Lielbritanijas un Ziemelirijas Apvienotaja Karalisté un

Latvijas Jaras administracija sanéma Kierana Murraja kunga véstuli, kur$ pirms 25 gadiem

ka helikoptera vincas operators bija piedalijies viena no Lielbritanijas vérienigakajam jaras
glabSanas operacijam, un tagad intereséjas par kuga “Lunohod 1" izglabtas apkalpes Sodienas
gaitam. Vina véstule bija ierosme vélreiz atgriezties pie 1993. gada notikumiem.

“Tas bija visistakais haosa laiks,
més bijam priecigi par jebkuru dar-
bu. Bija piedavajums pie Setlen-
das salam saldét skumbrijas. Tur
apstakli bija sarezditi. Vajadzéja
stavét uz enkura, més metam un
metam enkuru, bet kugis turpinaja
dreifét. Mani izsauca Murmanskas
bazes kugis un informé&ja: grunts
ir loti akmenaina, met, cik vien tev

ir enkura kédes! Ta ari dariju, tad
kugis stavéja. Ari citi Latvijas kugi
meta Cetras enkura kédes, bet va-
jadzéja vismaz sesas, pat astonas.
Més dalijamies pieredzg, ta bija pie-
nemts. Tur bija kugis “Pruzani”, ta
kapteinis bija loti pieredzé&jis, més
ilgi runajamies. Bet “Lunohod 1”
kapteinim nekad nebija laika.

Taja vakara més bijam netalu no
Lervikas. “Lunohod 1” bija atvedis
man matrozi, kapteinis mani izsauca
un teica, lai naku un panemu savu
cilvéku. Atbildéju, ka Sovakar ne,
sola lielu v&ju, pat viesu|vétru, ja ta
bis, ieSu atklata jura. “Tu baidies?”
vin$ jautaja. Teicu, ka nebaidos,
bet kapéc man mocities? Es ta ari

» > 12, lpp.
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izdariju — pacélu enkuru un izgaju
atklata jara, kadas astonas judzes
no Bresejas. Pita loti spécigs rietu-
mu VE&js, bet “Lunohod 1” kapteinis
pilnigi nelogiski pargaja uz citu vietu
pie Bresejas bakas, tikai kadas cet-
ras piecas kabeltauvas no klinsaina
krasta. Manuprat, $adai ricibai nebija
pilnigi nekada pamata. Més neviens
to nesapratam. Ari “Pruzani” palika
uz enkura, bet tikai tapéc, ka vini
nepasp€ja nonemties, jo pie borta
bija cits kugis. Tas otrs kugis paspé&ja
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attauvoties un aiziet, bet “Pruzani”
vairs nepaguva, vini ari palika klin-
Saina vieta. “Pruzanu” kapteinis vé-
lak teica, vins neesot domajis, ka
basot tik griti.

Bet més izgajam jura, un isi péc pus-
nakts otrais stirmanis man zvanija,
ka sapemta zina - “Lunohod 1" esot
uz akmeniem. Loti driz ari partruka
sakari. Més apgriezamies un deva-
mies paliga. Ierodoties redzéju, ka
tur jau strada velkoni un liels heli-
kopters. Tacu velkoni neko nevaréja
palidzét, jo véjs spieda “Lunohod 1”
klat pie akmeniem. Es sapratu, ka ari
més nevaram palidzét, visas ceribas
bija tikai uz helikopteru. Aizsitiju zi-
nu uz bazi un gaju atpakal jura.

Nakamaja diena atbrauca agents, un
meés aizbraucam uz nelaimes vietu.
Tur jau saimniekoja angli, bet més ari
“izsédinajam desantu”. Mans veca-
kais paligs méginaja aiziet lidz kuga
tiltinam, bet tas jau bija zem tUdens.

“Lunohod 1” ekipazu satikam pilséta.
Daudziem bija sasitumi, zilumi, tacu
visi bija dzivi. Tris vai Cetri tikusi iz-
skaloti krasta un izglabti, bet visus
parejos nocela britu helikopters. Pa-
visam tur bija ap 80 cilvéku. Helikop-
ters evakuaciju veica divos piegajie-
nos — vispirms nocéla pusi apkalpes,
tad otru pusi. Savu matrozi es satiku
péc piecam dienam. Vins negribéja
daudz runat par notikuso, ta bija loti
smaga psihologiska trauma, tomér
pastastija, ka bijis otraja grupa un ka
bijis gaidit, nezinot, kas notiks naka-
maja bridi. Dzilums tur bija vismaz
80 metru. Glabsanas operacija ilgusi
Cetras piecas stundas. Matrozis ne-
maceja izstastit, ka nelaime notika -
vins esot izgajis uzpipét, peksni bijis
trieciens un paradijies udens.

Patiesiba jau tas ir brinums, ka izde-
vas visus izglabt. Loti augsta limena
profesionalitate britu glabsanas die-
nestam, loti augsta! Glabsana noti-
ka, var teikt, manu acu prieks$a. Ko
nozimé noturét helikopteru uz vietas
tados laika apstaklos un no vadibu
zaudgjusa, faktiski jau grimstosa ku-
ga nocelt visus cilvékus, un neviens
pat netika nopietni ievainots!

Vispar anglu glabsanas dienests ir
loti profesionals un Joti operativs.
Zinu gadijumu, kad no krievu kuga
Jaungada nakti tika izSautas sarka-
nas raketes, un anglu velkonis un
helikopters tdlit bija klat. Taja pasa

laika angli loti sapratigi izverté situa-
ciju. Man pasam bija gadijums, kad
kugdis tika norauts no enkura un iz-
naca satikties ar pretim nakoso tank-
kugi, bet es labi jutu, ka tiek nests
mans kudis, un teicu, ka izgrieziSos!
Tomér ostas vadiba bija dzirdé&jusi
musu sarunu, un mdas izsauca ostas
kapteinis. Es, protams, atvainojos
tankkuda kapteinim un paskaidroju,
ka labi jutu savu kudi un zinaju, ka
pagusu izgriezties, paradiju ari eho-
lotes papiru par situaciju. Vini pilniba
saprata situaciju un iespéjamas se-
kas. Angli necensas bez vajadzibas
“piekasities”, vini vienmeér loti rapigi
izverte realo situaciju.

Tacu, ja runajam par “Lunohod 1",
tad avarijas iemesls bija vistiraka
nolaidiba, nevajadziga pargalviba
un situacijas nenovértésana. Mans
personiskais viedoklis ir, ka vini ie-
darbinaja dzin€ju tikai péc tam, kad
jau bija trieciens pa akmeniem, tacu
vajadzeja ar dzin€ju piestradat visu
laiku, lai noturétu kugi. Un, protams,
kugim nevajadzé&ja atrasties tur, kur
tas atradas!”

Kapteinis Daizis atzist, ka “Luno-
hod 1” bojaeja bijis dramatiskakais
notikums vina jlrnieka maza.

“Ir jau bijusas ari citas avarijas,
bet ne tik dramatiskas. Nacam ara
no Mauritanijas, aiz manis nako-
Sais kugis uzsédas smiltis. Es pirms
tam teicu, ka paradisu, bet vins -
ng, pats zinasot. Ak ja, tas jau bija
tas pats kapteinis, kurs péc tam uz
“Lunohod 1!

Ir ari visadi kuriozi gadijusies.
1991. gada iegajam Vacijas osta ar
PSRS karogu! Uz kuda uzkapa agents
un teica, ka tdlit atvediSot mums
Latvijas karogu! Atbildeju, ka man
tacu vél ir visi PSRS dokumenti! Va-
cieSi mus filmé&ja un fotograféja, bet
locis méginaja izllgties, lai atstajam
vinam PSRS karogu ka suveniru. Ko
tik nav nacies pieredzét!”

Dainis Engelis atceras, ka péc “Lu-
nohod 1” avarijas izveidota komisija
avarijas iemeslu izvértésanai. Kuga
kapteinis pat nav varéjis izskaidrot
notikuso - ta vienkarsi esot gadijies!
Protams, Sodien tadam kapteinim
turpinat darbu nebdtu iesp&jams.
Un, ja $adas iespé&jas nebitu, tad,
iesp&jams, ari kuga “Sniegs” jlrnieki
bitu dzivi.m

Sarma Kocane



Cilveka faktors, cilveéka pie-
lautas klidas. Kapéc klu-
das tiek pielautas? Kapéc
joprojam notiek tragédijas
jara? Sie jautajumi ir no-
darbinajusi un turpina no-
darbinat cilveku pratus.

Lai kaut daleji atbildétu uz
jautajumu, kapéc, neskato-
ties uz uzlabojumiem kugu

biives tehnologijas, arvien stigrakiem kugo$anas droSibas noteikumiem un augstakiem
jurnieku izglitibas standartiem, nav batiski samazinajies jura notikuso nelaimju skaits
un riski, ASV Krasta apsardzes Izpétes un attistibas centra specialiste Anita Rotblima
veikusi pétijumu, analizéjot pédéjos cetrdesmit gados notikuSos juras negadijumus.

Specialistes secinajums ir neparpro-
tams: tas tapéc, ka kugu tehnologiju
klddu salidzinajuma ar cilvéku pie-
lautajam klGdam ir nedaudz, 75-96
procenti negadijumu jura notiek cil-
véka kludas dé|:

84-88% tankkugu avariju,

79% paligflotes avariju,

89-96% sadursmju,

75% ugunsgréku un spradzienu.

Holandé veiktais pétijums par kugu
avarijam parada, ka cé€lonis vienam
konkréetam negadijumam var bat no
septinam lidz pat 58 cilvéku pielau-
tam kludam. Nelielas neprecizitates
un klidas summeéjoties izraisa lik-
tenigu un neatgriezenisku tragédi-
ju. Devindesmit seSos gadijumos no
simta negadijuma konstatétas cilvéka
pielautas kltdas, bet devindesmit tri-
jos gadijumos pat vairaku, lielakoties
divu cilvéku kludas, un katrs pielavis
vismaz divas. Pétijums paradija, ka
katra cilvéka kluda varé&jusi kltt par
iemeslu avarijai, tatad, ja nebutu pie-
lauta kaut viena no kladam, likteniga
notikumu kéde bitu parrauta un ne-
laimes gadijums bitu varéjis izpalikt.

Tomer, lai cik ciniski tas liktos, katra
juras avarija sniedz nenovértéjamu

pieredzi, jo, analizéjot reali notiku-
Sus negadijumus, tiek dota iespéja
plasak izvértét notikusa iemeslus un
nepareizas ricibas motivus, lai nakot-
né citi lidzigas klidas nepielautu, kas
kopuma uzlabotu kugosanas drosibu.
Diemzél neviens gan lidz §im nav at-
célis veco patiesibu, ka katrs macas
tikai no savam klidam, bet varbut
tomeér citu rigta pieredze kadam
liek pardomat savu ricibu un labak
izprast savu atbildibu.

Ka parasti tiek raksturotas
cilveku kludas?

Parasti saka: nepareizi pienemts
lemums, nepareizi izdarita darbi-
ba, bijusi bezatbildiga riciba. Tomeér
labakais veids, ka runat par cilve-
ku kliddam, ir analizét konkrétus
negadijumus.

Pieméram, kugu “Santa Cruz” un
“Cuyahong” sadursme, kas notika
labos laika un redzamibas apstak-
los. Abi kugi viens otru redz&ja gan
vizuali, gan radara, bet “Cuyahong”
nogrieza celu “Santa Cruz”, rezultata
sadursme un 11 jdrnieki zaud€&ja dzi-
vibu. Kas nogaja greizi? Izmeklétaju

slédziens bija, ka vainojama cilve-
ka kluda, patiesiba vairakas k|u-
das. Pirma - “Cuyahong” kapteinis
nepareizi interpretéja “Santa Cruz”
lauzto gaismas konfiguraciju, tapéc
nepareizi noteica attalumu. Kad kap-
teinis lika veikt liktenigo pagriezienu,
vin$ domaja, ka dara to kugosanas
drosibas labad. Talak sekoja apkal-
pes kluda: lai gan stures virs redze-
ja, ka kapteinis pienémis nepareizu
IEmumu, ne vins, ne kads cits pat
nepajautaja, vai manevrs ir pareizs.
Vini vienkarsi lava notikt sadursmei.
Sis divas lietas pastiprindja vél tre-
33, bet ta jau piekrit kuga ipasnieka
atbildibai. Taupot lidzeklus, apkal-
pes viru skaits bija samazinats lidz
minimumam, tapéc jurnieku slodze
uz kuga bija parlieku liela, un tiesi
nogurums, visticamak, bija tas, kas
mazinaja kapteina uztveres sp&ju un
vairoja apkalpes bezatbildigo apatiju.

Hrestomatisks piemérs

Par hrestomatisku pieméru ir kluvusi
kuga “Torrey Canyon” katastrofa, kas
notika 1967. gada un kuras rezultata
jara izpltda vairak neka 120 tlkstosi
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tonnu naftas. IzmekléSana paradija,
ka avariju izraistjusas vairakas cilve-
ku pielautas kludas, bet par galveno
vaininieku tomer tika atzits kapteinis.
Pirmais bija ekonomiskais spiediens,
kas kuga kapteinim, neskatoties ne
uz kadiem apstakliem, lika dzelzaini
ievérot grafiku. Kapteinis apzinajas,
ka gadijuma, ja nepagus osta ieras-
ties noteiktaja laika, naksies zaudét
vismaz piecas dienas, jo pludmainu
dé] osta nevares ieiet. Nakama kla-
da Saja klimju kédé bija kapteina
nepareizi piepnemtais Iemums. Lai
ietaupitu laiku, vins noléma iet starp
salam, nevis tam apkart, ka sakot-
né€ji bija planots. Visbeidzot, cilveka
kltda bija nepilnigs kuga konstruk-
ciju tehniskais risinajums, jo stiires
selektora neparadijas informacija par
to, ka kuda stire ir ieslégta autopi-
lota rezima. Kad kapteinis pavéléja
sturi pagriezt rietumu kanala virzie-
na, kudis nepaklavas manevram,
bet, kad aptvéra problémas butibu
un autopilots tika atslégts, bija jau
par Vélu veikt manevru. Sis tragis-
kais notikums ir spilgts piemérs, kas
apliecina, ka jédziens, ko esam pie-
némusi saukt par cilvéka faktoru, ir
skatams daudz plasak, ne tikai ka
viena cilvéka viena kluda. Ta ir ve-
sela sistéma: cilvéki, tehnologijas,
organizatoriskie pasakumi un vide,
kas viss kopa rada risku un var no-
vest lidz tragédijai.

Cilveka spéjas nav
neierobeZotas

Zinasanas, prasmes, sp€jas, atmina,
motivacija - tas kopa veido ikviena
jarnieka un jlras specialista profe-
sionalitati. Tomeér, lai cik profesionals
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ir cilveks, vina spéjas un iespé&jas
nav neierobezotas.

Reiz€m cilvéka |[Emumu bdatiski ie-
tekmé kuga tehnologijas, daudzi un
dazadi organizatoriskie faktori, tai
skaita ari ekonomiskais spiediens:
loti saspringti grafiki, kas jaievéro
par katru cenu, jurnieku nogurums,
jo Tpasnieks ir vélgjies ietaupit uz
samazinatas apkalpes rékina. Vien-
meér tiek uzskatits un ari sagaidits,
ka kapteinis kopa ar apkalpi piela-
gosies jebkurai sistemai un tiks ga-
la ar jebkuru problému. Tomér tas
nedarbojas, tapéc vajadzétu darit
visu iesp&jamo, lai sistému pielagotu
cilvekam, nevis cilvéku sistémai. Ir
jabut izpratnei par cilvéka sp&jam un
iesp&ju robezu, lai atbilstosi izstra-
datu tehnologijas un pielagotu darba
vidi un tadéjadi uzlabotu vina veikt-
sp&ju. Tiesi Sada pieeja var paaug-
stinat darba efektivitati, samazinat
klddu un negadijumu skaitu.

Pagaidam viss iet pa vecam un prob-
lémas joprojam sagada nogurums.

Protams, ne tikai nogurums, bet ari
nepietiekama darbibu koordinacija,
specialistu neapmierinosas tehniskas
zinasanas, nepietiekama informaci-
jas apmaina starp kugiem, starp ku-
gi un VTS, ka ari vaja komunikacija
starp loci un tilta apkalpi. ASV Kras-
ta apsardzes Izpétes un attistibas
centra pétijums parada, ka 70% no
sadursmém notikusas, kad uz kuga
bijis locis. Specialisti uzskata, ka ku-
da tiltina resursu parvaldiba ir viens
no svarigakajiem cela uz kugosanas
droSibas uzlabosanu. P&tijums arl
atklaj, ka 35% nelaimes gadijumu
célonis ir specialistu nepietiekamas
visparéjas tehniskas zinasanas un
parlieku liela palausanas uz iekar-
tam, neméginot ieglt informaciju
no alternativiem avotiem. Nereti
problémas, ar kuram saskaras locis,
ir atskirigie kugu izméri, aprikojums
un kravas specifika. 78% gadijumu
specifisko zinasanu trikums ir mi-
néts ka iemesls, kas rada problémas.

Galu gala par visu

atbildigs ir kapteinis

PEdé&jais skalakais incidents noti-
ka 2012. gada 13. janvari, kad pie
Dziljo salas Toskana zemudens Klintij
uzskréja kruiza kugis “Costa Concor-
dia”. Avarijas bridi uz kuga atradas
4229 cilvéki, tostarp aptuveni 1000
apkalpes locek|u. 32 cilveki gaja bo-
ja. Kapteini Francesko Sketino atzina
par vainigu slepkaviba bez ieprieksé-
ja nodoma, katastrofas izraisisana,
kugojot parak tuvu krastam, evakua-
cijas aizkavésana un kuda atstasana,
kamér ta pasazieri un apkalpe vél
nebija evakuéti, un 56 gadus veca-
jam kapteinim piesprieda 16 gadu

Kapteinis FranCesko Sketino izcie$ sodu
par slepkavibu bez iepriekSgja nodoma.




un viena ménesa cietumsodu. Prese
vinu nodévéja par kapteini glévuli.
Lai gan kapteini atzina par vainigu,
daudzi joprojam ir parliecinati, ka
vins tikai kluva par grékazi. Lai ko ari
kurs doma, tomér nav izskaidrojama
un attaisnojama kapteina riciba, ka
vins pameta kugi, atstajot pasazie-
rus un apkalpi liktena vara. Kapteina
ricibai nav attaisnojuma, bet tapat
attaisnojuma nav ari tai nevéribai,
ar kadu tiesa izturéjas pret izmek-
IéSana pievienotajiem dokumentiem
par kuga tehniskajam nepilnibam
un trikumiem evakuacijas sistéma.
Kapteina advokats Dzims Volkers ari
pirms avarijas kritiz€ja “Costa Con-
cordia” operatoru “Costa Cruises”
un apstdzéja kuga Tpasnieku “Carni-
val Corporation” korupcija, drosibas
procediru neievérosana un tehnisku
nepilnibu slépsana.

Arvien biezak izskan publiski pazino-
jumi, ka milziga konkurence kruiza
kompaniju starpa nereti liek rikoties
pret€ji veselajam sapratam un dro-
Sibas prasibam. “Costa Concordia”
gadijuma sutot sveicienus krastam
un izvéloties neadekvatu attalumu
no krasta.

Tragédijas un vainigie

2017. gada par vainigu atzina Fili-
pinu konteinerkudga kapteini, kura
vainas dé] konteinerkugis Japanas
tdenos sadiras ar ASV karakugi.
Boja gaja septini ASV kara jurnieki,
un tas bija lielakais ASV floté dzivibu

zaudg&juso skaits kops 2000. gada,
kad Adenas osta Jemena tika apsau-
dits ASV karakugis “Cole”. ASV Jiras
spéki atteicas komentét notikuso un
paskaidrot, kapéc karakugis péksni
bija paradijies konteinerkuda kursa,
lai gan konteinerkugdis, lai bridina-
tu par iespéjamam briesmam, bija
raidijis bridinajuma raketes un da-
rijis visu iesp&jamo, lai izvairitos no
sadursmes.

Kapteina advokats iesniedza apela-
ciju, tapéc izmeklésana ir atjauno-
ta, patiesiba tas nu jau ir vairakas
paralélas izmeklésanas, tai skaita
divas ASV Juras spéku un ASV Kras-
ta apsardzes iekséjas. Izmeklésana
turpinas, un taja detalizéti tiks uz-
klausiti liecinieki, lai saprastu, ka
varéja gadities, ka juras iznicinatajs,
kas aprikots ar jaunakas paaudzes

ASV karakugis “Cole”.

radariem, saduras ar kugi, kas tris
reizes lielaks par pasu.

Diskusijas

par seniem notikumiem
Laiku pa laikam atsakas diskusi-
jas par notikumiem, kas risinajas
1956. gada, kad Nujorkas udenos
biezas miglas apstaklos sadiras di-
vi pasazieru kugi - “Stockholm” un
“Andrea Doria”. Migla “Doria” kaptei-
nis pienéma Iémumu pagriezt kudi
pa kreisi, lai, vinaprat, nodrosinatu
pienacigu attalumu starp kugiem,

“Andrea Doria". o

(¥

bet Sis manevrs tikai vél vairak sa-
tuvinaja abus kugus, sadursme kluva
nenovérSama, visi vélakie centieni
izvairities no tas palika bez rezul-
tatiem. “Doria” strauji sasvéras, un
glabsanas laivas, kas atradas kuga
kreisaja pusé, kluva nepieejamas.
Astonas labas puses glabsanas lai-
vas varéja satilpt 1004 cilvéki, bet
uz “Doria” bija 1762 pasazieri un
apkalpes locekli, tapéc bija vajadziga
vérieniga glabsanas operacija.

“Doria” nogrima, un pasaule saka
meklét vainigo. Pirmais atrais se-
cinajums bija, ka vainigs ir “Doria”

» > > 16. lpp.
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kapteinis, tomér nopietni jaras ne-
gadijumu izmeklétaji tris gadus tur-
pindja izmekléSanu un naca klaja ar
pazinojumu, ka avarija vainigs ku-
da “Stockholm” kapteinis Karstens
Johansens, kur$ nepareizi nolasija
radara radijumu, tapéc uzskatija, ka
attalums starp abiem kugiem ir 15
judzes, bet patiesiba tas bija vien
piecas judzes.

Avarija gaja boja 53 cilvéki. Lai gan
izmeklétaji veica savu darbu un iz-
darija secinajumus, vairak neka 60
gadus Sis jautajums nedod mieru ja-
ras specialistiem. Ka un kapéc tomér
varéja notikt abu kugu sadursme?
Joprojam lidz galam paliek neatbil-
déti vairaki jautajumi: vai “Stock-
holm” veica bistamu manevru? Vai
iespéjams, ka “Doria” nogrieza celu
“Stockholm”? Vai “Stockholm” kap-
teinis tieSam nepareizi nolasija ra-
dara radijumu? Kada ir atruma un
miglas ietekme uz sadursmi?

Nepareizo radara nolasijumu piené-
ma par pamatu notikusajai avarijai,
tomér kapteinis So versiju apstridéja.
Patiesiba ta ari skali nav pateikta. Ir
tikai pienémumi, vienosanas un tiek
izdariti secinajumi.

Ar itaJu nacionala lepnuma un ikonas
“Andrea Doria” nogrimsanu beidzas
luksusa kruiza laineru éra. P&c tragé-
dijas steidzami bija jaievies daudzas
izmainas kugosanas drosibas zina.
Ta bija pirma reize, kad pasaule $a-
dai tragédijai sekoja savos televizora
ekranos, jo notika tas translésana.
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Lidz pat Sai dienai nirSana uz “An-
drea Doria” vraku ir |oti populara un
ari |oti bistama, gadu gaita ta prasi-
jusi apméram duci dzivibu.

Avarijas joprojam panem
cilveku dzivibas

Honkonga par vainigu 39 cilvéku
slepkaviba, kas notika 2012. gada,
saduroties diviem kugiem, tika atzits
pramja kapteinis Lai Sai Mins, un ta
tiek uzskatita par lielako juras tragée-
diju Honkonga pédé&jo 10 gadu laika.

2014. gada oktobri pie Dienvidkore-
jas krastiem nogrima pramis un boja
gaja 294 cilvéki, lielakoties pusaudzi,
kuri skolas macibu programmas ie-
tvaros devas apmeklét uz salas eso-
So zinatnes centru.

Kapteinis Lu Joons pameta grims-
toSo kugi. VElak reportieriem vins
teica, ka jlt patiesu nozélu. “Man ir
dzil$ kauns, un es nezinu, ko teikt
upuru gimeném. Esmu izdarijis no-
pietnu gréku un visu atlikuso mazu
IGgsSos par boja gajusajiem un vinu
gimeném.”

Kapteini atzina par vainigu un pie-
sprieda 36 gadu cietumsodu. Vinu
nenotiesaja par slepkavibu, bet gan
par rupju nolaidibu: parslogotais
pasazieru pramis “Sewd” apgazas,
veicot pagriezienu, un tas notika vis-
parastaka brauciena laika.

2018. gada 6. janvari Austrumkinas
jara péc sadursmes ar Kinai piede-
roSo sauskravas kugi “Crystal” aiz-
degas Iranas tankkugis “Sanchi” ar
136 tikstosu tonnu jélnaftas kravu.
Boja gaja visi 32 tankkuda apkalpes
locekli, bet 21 “Crystal” jurnieku iz-
devas izglabt.

Pirmais jautajums, ko prese uzdeva
péc sadursmes: vai uz abiem kugiem
bija ieslegta AIS sistéma un vai ta
darbojas pareizi? Preses komentaros
daudzi specialisti un ari kapteini at-
zina, ka dazreiz kapteini izslédz AIS
sistému, ja dara kaut ko nelikumigu,
pieméram, ja uz kuda ir nelegala
krava vai ar kuga Tpasnieka zinu tiek
veiktas citas nelikumigas un slépja-
mas darbibas. Tomér Saja gadijuma
tads pienémums bitu absurds, jo abi
kugi veda legalu kravu un bija cela
uz noteiktu ostu.

Pirmaja bridi visi atzina, ka bez no-
pietnas izmekléSanas neviens nevar

Sauskravas kugis “Crystal”.



Japanu kugis “Koshiki” censas dzést “Sanchi” liesmas.

uzpnemties atbildibu un pateikt, ka
tas varéja notikt. Tika izteiktas vien
aizdomas, ka “Crystal” apkalpe ne-
darija visu iesp&jamo, lai izvairitos
no sadursmes. Visi ir vienispratis,
ka atkal un atkal nakas uzdot tik tri-
vialu jautajumu: ka vispar var notikt
Sadas sadursmes, ja kudi ir aprikoti
ar GPS, datoriem, autopilotiem un
citam modernam tehnologijam, kas
it ka padara kugi drosu?

Secinajums ir tikai viens: nekas ne-
var bat drosaks par profesionalu un
atbildigu specialistu. “Mekl&jiet pro-
fesionalus kapteinus un kugu vadi-
tajus, kas ir pietiekami atbildigi, lai
nezaudétu saikni ar realitati, jo tra-
gédijas jura biezi vien notiek tiesi
tapéc, ka cilvéks parlieku palaujas
uz tehnologijam,” aicina daudzi no-
zares specialisti.

Joprojam turpinas “Crystal” un
“Sanchi” sadursmes izmekléSana.
Iranas Negadijumu izmekléSanas
birojs 7. maija naca klaja ar pazi-
nojumu, ka negadijumu varétu but
izraisijusi cilvéku kltda, jo “Crystal”
apkalpe nemainija kuga virzienu pat
tad, kad sanéma bridinajumu no
“Sanchi” apméram 15 mindtes pirms
sadursmes, savukart, Kinas un Hon-
kongas izmeklétaji doma, ka vienlidz
vainojamas abu kugu apkalpes. Ta-
gad jau tiesa lems, kuram bis jauz-
nemas vaina, tacu neviens nespés
nedz atdot tradiski boja gajuso 32
cilvéku dzivibas, nedz padarit par

nebijusu nodarito ekologisko kaité-
jumu, ko vides specialisti uzskata
par lielako Saja rediona péd&jo 30
gadu laika.

Nav pieejama statistika, kas pa-
raditu, cik lielus zaud€jumus ga-
da rada cilvéku pielautas kltdas.

Pamatojoties uz NIOC aprékiniem,
“Crystal” un “Sanchi” katastrofas
raditais finansialais zaudéjums par-
sniegs 110 miljonus ASV dolaru. Cita
informacija liecina, ka, pieméram,
tikai viena vieniga uz rifiem uzskre-
jusa konteinerkuga “Rena” glabsanas
operacija izmaksajusi 700 miljonus
ASV dolaru.

Cilvéku pielautas klidas uz kugiem
tikai Apvienotajai Karalistei gada
nodara 541 miljonu dolaru lielus
zaudé&jumus.

Ka to vérst par labu? Uz So jautaju-
mu katram jlras specialistam jaat-
bild pasam.

Anita Freiberga

P&c sadursmes ar kugi “Crystal” deg tankkugis “Sanchi”.
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Akademija i

r jautajumi,

kas prasa atbildi un
gaidg risinajumu
Kops 2016. gada 19. decembra, kad miiZiba aizgaja Latvijas Juras akadémijas rektors
Janis Berzins, akadémija rektora vietas izpilditajs ir Dr.sc.ing. Andrejs Zvaigzne. Lai
gan 2017. gada 11. decembri LJA Satversmes sapulce, balsojumam notiekot divas
kartas, par rektoru ievéléja Dr.sc.ing. Andri Unbedahtu, Izglitibas un zinatnes ministrija
Sos vélesanu rezultatus nevirzija apstiprinasanai Ministru kabineta, tapéc akadémijai
nacas atkartoti izsludinat rektora vélésanas. 2018. gada 28. maija par LJA rektori tika
ieveléta Dr.sc.ing. Kristine Carjova, kura 2007. gada absolveja LJA 2. limena profesio-
nalo augstakas izglitibas programmu “Kugu vadi$ana”, iegistot kugu vaditaja kvalifi-
kaciju, bet 2010. gada LJA ieguva magistra gradu “Jiiras transports”, savukart doktora

disertaciju aizstavéja 2016. gada Rigas Tehniskas universitates (RTU) Masinzinibu,
transporta un aeronautikas fakultaté (MTAF) Aeronautikas institita (AERTI) , nozaré

“Transports un satiksme”.

Patlaban K. Carjova ir Latvijas Zi-
natnu padomes eksperte nozares
“Transports un satiksme” apaksnoza-
ré “Udens transports un infrastrukti-
ra”. Piedalijusies desmit starptautis-
kajos un nacionalajos zinatniskajos
projektos. Vinas galvenie pétnieci-
bas virzieni - masinu konstrukci-
ju un detalu nesagraujosa kontrole
un tehniska diagnostika; masinu
konstrukciju noguruma ilgizturiba
un drosums; gaisa kudgu un jlras
kudu konstrukciju un detalu resursa
prognozésana; gaisa kugu un jidras
kugu projektéSana un blve; mate-
ridlu fraktografijas un metalografijas
pétijumi; readlu masinu konstrukciju
tdens un lidojosu robotu projekté-
Sana un izstrade u.c. K. Carjova ir
autore 25 zinatniskajam publikaci-
jam starptautiskos zurnalos un kon-
ferencu krajumos, ka ari 11 Eiropas
un Latvijas patentu un dizainparaugu
lidzautore.

Intervijai zurnalam “Jarnieks” Kris-
tine Carjova piekrita tulit péc ievé-
IéSanas, lai gan Ministru kabinets
vinu vél nebija apstiprinajis ama-
ta. “Pirmais, ko daru, neskatoties
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UZZINAI

No 2005. lidz 2008. gadam Kristine Carjova
stradaja “Latvijas kugnieciba” kuga virsnie-
ka amata, no 2008. lidz 2012. gadam LJA
Jiras transporta nodala par lektori, prak-
ses planotaju un profesionalas pilnveides
programmas vaditaja vietnieci. No 2009. lidz
2012. gadam stradajusi AS “PKL Flote” par
azimutalo velkonu kapteini Rigas un Vents-
pils ostu akvatorijas. Kops 2012. gada strada
RTU MTAF Aeronautikas institdta un patlaban
ienem Lidaparatu teorijas un konstrukci-
jas katedras vaditajas, docenta un vadosa
pétnieka amatu, ka ari ir RTU pétniecibas
platformu padomes platformas “Transports”
koordinatore, ikgadgjo valsts parbaudijumu
un prakses aizstavésanas komisiju locek-
le. Promocijas darbu “Helikoptera planiera
noguruma bojajumu diagnostika ar defektu
lokalizaciju” Latvijas Zinatnu akadémijas
korespondétajlocekla, profesora A.Urbaha
vadiba vina aizstavéja 2016. gada Rigas
Tehniskas universitates (RTU) Masinzinibu,
transporta un aeronautikas fakultaté (MTAF),
Aeronautikas institdta (AERTI) nozaré “Trans-
ports un satiksme”.

uz to, ka vel neesmu apstiprinata
amata, ir darbs pie papildfinansé-
juma piesaistisanas Latvijas Jiras
akadémijai. Kopa ar lidzsingjo rek-
tora vietas izpilditaju A. Zvaigznes
kungu kartojam visu nepiecieSamo
Eiropas Savienibas strukttrfondu
ieglSanai ta sauktajiem SAM pro-
jektiem, kuru iesniegSanas termins
noteikts Iidz Janiem. Vienojamies,
ka negaidam, kad formali tikSu ap-
stiprinata un iesaistiSos So projektu
izstradasana, lai ieguvéja batu aka-
démija, tatad més visi. Saja uzsau-
kuma akadémiska personala kvali-
fikacijas uzturéSanas un celSanas
pasakumiem ir iesp€jams sanemt
finanséjumu 415 tlkstosu eiro ap-
meéra vienam studiju virzienam, bet
akadeémija tadi divi. Finanséjums
paredzéts ari, lai paaugstinatu aka-
démiska personala komunikacijas
un valodas prasmes. Kvalifikacijas
paaugstinasanas pasakumi ietver
ari dazadus profesionalos jlrnieci-
bas kvalifikacijas cel$anas kursus,
stazéSanos jurniecibas uznémumos
un kruinga kompanijas,” par savam
pirmajam aktivitatém péc ievele-
Sanas stasta Kristine. Un tomér ir



kads jautajums, kuru jaunievéleta-
jai LJA rektorei uzdot lGdza jirnieci-
bas nozares laudis, jo vairak tapéc,
ka Kristines Carjovas lidzSingjais
darbs bija saistits ar Rigas Tehnisko
universitati.

- Kada bius jusu virzita politi-
ka un jusu personiga attieksme
pret iespeéjamo Latvijas Juras
akadémijas pievienosanu Rigas
Tehniskajai universitatei, nemot
veéra, ka no Izglitibas un zinatnes
ministrijas puses jautajums to-
meér nav pilniba izlemts un nav
zaudéjis aktualitati, jo atgrie-
Sanas pie ta skatisanas tikai ir
atlikta lidz 2020. gadam? Sis ir
jautajums, kas patiesam nepa-
zud no ikvienas jurniecibas sa-
biedriskas un profesionalas or-
ganizacijas darba kartibas.

- Kops ievélésanas briza So jautaju-
mu esmu uzklausijusi katru dienu.
Atbilde uz to nevar bat vienkarsa.
Skaidrs ir tas, ka akadémijai tika
dotas tiesibas uz autonomiju un ka
ST autonomija ir jasaglaba. Tada ir
mana nostaja. Bet ja més jautaju-
mu skatam plasak, ne tikai par vai
pret, tad rodas virkne citu jautaju-
mu un pardomu. Kapéc lielais grib
mazako vai ta butu RTU, vai kada
cita universitate. Kad Izglitibas un
zinatnes ministrija aktualizéja jau-
tajumu par LJA pievienosanu RTU,
labi, ka Latvijas Judrniecibas
savieniba kopa ar citam
juarniecibas organizaci-
jam tolaik |oti konsek-
venti pauda savu vie-
dokli un nostaju LJA
autonomijas aizsta-
vibai. Cits jauta-
jums, vai jurnieci-
bas nozare pirms
tam pietiekami
daudz atbals-
tija LJA visas
citas gaitas un
vajadzibas?
Bet kritiska-
ja bridi visi
tieSsam ap-
vienojas un
paradija savu
nostaju. Mums
jajauta pasiem
sev - vai akadeé-
mija tieSam viss
ir kartiba un més
esam gatavi jauniem

izaicinajumiem augstakas jurnie-
cibas nozares un augstakas izgli-
tibas jomas? Ja pasi sev uzdodam
$os jautajumus, tad pasi varam ari
objektivi atbildéet, ka ir lietas, kas
mums ir jasakarto. Akadémija ir
cilvéki, kuri visus LJA pastavésanas
gadus ir sp&jusi noturét akadémijas
neatkaribu, tapat uzturéjusi aka-
démisko un zinatnisko darbibu. Lai
gan akadémijai tiek aizradits, ka
zinatniskais darbs nav pietiekami
Spécigs, tas tomér tiek uzturéts. Ja-
piemin nu jau maziba aizgajusa pro-
fesora Dr.habil.sc.ing. J. Cimanska
personiba, kurs bija viens no akadé-
mijas zinatniska darba vaditajiem.
Un ari tagad akadémija ir cilveki,
kuri uztur zinatnisko garu, atliek
vien aktivizét un izvérst zinatnis-
ko darbu. VElreiz vélos uzsvert, ka
mums ir cilvéki, kuri So darbu dara.

{

varam stradat ka viena
komanda...

- Vai péc ievélésanas rektores
amata vairak esat izjutusi kole-
du atbalstu vai pretdarbibu, bet
varbut vinu attieksme ir bijusi
piesardziga?

- Neesmu izjutusi nedz pretdarbibu,
nedz piesardzigu attieksmi. Jau na-
kamaja diena péc ievéléSsanas man
zvanija akadémijas darbinieki, kuri
véléjas noskaidrot, pieméram, vai
neatlaidisu pensionarus, vai darbi-
nieki sanems manu atbalstu kadam
projektam. Paslaik nedomaju tadas
kategorijas, ka man kads butu jaat-
brivo no darba, un ceru, ka visi kopa
varam stradat ka viena komanda.
Saprotu, ka ir daudz jautajumu, uz
kuriem naksies atbildét, bet es ap-
zinati nelietoju vardu “probléma”,
jo akadémija nav problému, bet ir
jautajumi, kas prasa atbildi un gai-
da risinajumu. Ir lietas, kas jarisina
darba kartiba. Latvija cilvéku ir maz,
tapéc mums ir japriecajas, ka akadé-
mija ir tik kupls profesionalu pulks:
gan akadémiski vélétais personals,
gan tie, kuri Seit darba ir pieaici-
nati, tapéc runat par to, ka kadu

no $i kolektiva vajadzétu iznemt
lauka, bltu nepareizi.

- Vai jutat, ka jums
naksies saliedét
kolektivu, jo tikai
pozitiva darba
vide cilveks
var pro-
duktivi
stradat?

- TieSam
saprotu,
ka man
bas ja-
saliedé ko-
lektivs kopigu
mérku sasniegsa-

nai. Patiesiba esmu |oti
laba situacija, jo ne ar vie-
nu neesmu konflikta un redzu
» > » 20. lpp.
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situaciju it kd no malas. Paslaik vis-
vairak man rip, lai personals turpi-
natu darit savu darbu, lai vini bitu
aktivi, ar iniciativu un lai ietu uz
priekSu savas profesionalas izaug-
smes pilnveidoSana. Akadémija ir
bijusi sarezgita situacija. Vispirms
jau pastavéja pievienosanas draudi,
tad kolektivu Skéla rektora vélésa-
nas, kas tieSam bija mokosi, tapéc
virzibai uz prieksu bieZi vien pietri-
ka enerdijas. Apzinos, kas man stav
priek$a un kas japaveic. Varu teikt,
ka reizém divu darbu man ir par
maz, man vajag vismaz piecus, ta-
péc visiem, kas stradas kopa ar ma-
ni, jasaprot un jaapzinas, ka viniem
vajadzés tikt lidzi Sadam ritmam.

- Kadi akademija ir tie — viens,
divi, tris jautajumi, kuru risina-
Sanu esat izvirzijusi par savu
prioritati?

- Pirmais ir Eiropas un nacionala fi-
nanséjuma piesaistiSana akadémijas
izaugsmei un attistibai, kam jaraksta
projekti, jo tapat vien nekas neno-
tiek. Otrais ir studentu piesaistisana.
Protams, ta ir konkurence augstsko-
lu starpa, tacu Mums ir japarada, ko
péc akadémijas absolvésanas var
sashiegt jaunais specialists, un japa-
saka, ka Saja profesija ir darbs. Va-
sara ir laiks, kad jadoma, kas notiks
rudent, cik studentu uzsaks studijas
JUras akadémija un lai Sis skaits batu
lielaks ka iepriekséjos gados. Vasa-
ra ir ari laiks, kas mums jaizmanto

kas interes€jas par jurnieka profe-
siju, visvairak uzticas tiesi saviem
vienaudziem, jau esoSajiem studen-
tiem, kuri vislabak var atbildét uz vi-
nu jautajumiem. Vérojot, ka RTU tiek
panakta jauniesu uzmaniba, kur at-
tiecigas jomas popularizésana strada
vesels departaments, esmu sapra-
tusi, ka musdienu jaunatnei ir klip-
veida uztvere, tapéc nepiecieSama
pavisam cita pieeja, jo tadi bukleti
ar burinieku, kadi ir LJA, uz viniem
neatstaj nekadu iespaidu, jaunatne
uz tiem nereagé. Mobilas lietotnes,
ko jauniesi ikdiena izmato, no mums
prasa lielaku dinamiku.

TreSais aktuali risinamais ir perso-
nala jautajums. Ir japaaugstina LJA
véléta akadémiska personala skai-
tu attieciba pret pieaicinato lektoru
skaitu, ievérojot, protams, Augstsko-
lu likuma ieklautas prasibas. Tapéc
jaturpina piesaistit LJA absolventus
un jarniecibas nozares parstavjus
aktivam akadémiskam darbam ro-
sinot vinu akadémisko un zinatnisko
izaugsmi.

- LJA Jurskola gadiem ir bijusi
neatrisinats un sasapejis jauta-
jums. Jurskolas absolventi ne-
raujas talak studet akadéemija.
Vai jums ir idejas par jurskolas
turpmako darbibu?

- Jurskolas jautajums tie$am nav
atrisinats, un tagad, kad tiks ievies-
ta jauna macibu programma, vél
mazak jirskolas beidz&ju naks stu-
dét uz LJA, jo dosies darba gaitas.

nrat ieSu un runasu ar Liepajas Jirniecibas

koledZu, “Novikontas” Jiiras koledZu un visiem

citiem, lai kopigi risinatu jautajumus...

racionali, lai populariz€tu jurnieka
profesiju. Vispirms jau socialie tikli,
kuros vasara atradisies vidusskolu
absolventi pat tad, ja vini bus atpa-
ta juras krasta, tapéc mums japrot
socialajos tiklos viniem pasniegt ju-
ru. Tapat, lai padaritu saprotamu
jurnieka profesiju, kopa ar studentu
pasparvaldi jaorganizé ekskursijas
uz jurniecibas uznémumiem un os-
tam. Ko més varam paradit atvérto
durvju dienas LJA, lai jaunietim ras-
tos prieksSstats par profesiju? Kugi uz
akadémiju més nevaram atvest, bet
jaunieSus uz kugi varam. Studentu
pasparvaldei ari janak talka, jo tie,
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Likums nelauj vidéjas izgltibas ies-
tadé iegutos kreditpunktus parskaitit
uz augstakas izglitibas iestadi, bet
ir iespéjams $o jautajumu risinat
eso$as likumdosanas ietvaros, un
mums tas noteikti bls jadara kopa
ar Izglitibas un zinatnes ministriju,
Latvijas Jlrniecibas savienibu un ci-
tam nozares organizacijam, disku-
tejot par to, kada veida nemt véra
jurskola apgutos specializétos jur-
niecibas priekSmetus. Varu teikt, ka
man nepiemit nevajadziga lepniba,
kas nelauj lagt paldzibu, sadarboties
un stradat kopa. Labprat iesu un ru-
nasu ar Liepajas Jurniecibas koledzu

(LJK), “Novikontas” Jaras koledzu
un visiem citiem, lai kopigi risinatu
jautajumus. No misu puses nebis
nekadu skérs|u sadarbibai, jo vairak
tur strada mani studiju biedri. Més
visi esam tie, kam gan akadémija,
gan jurniecibas izglitiba ir vajadziga.
Tas, ka nebijam vél tuvak akadémi-
jai, iesp€jams, bija tapéc, ka pati
akadémija neizradija vajadzibu péc
misu lidzdalibas. Nenoliegsu, ka ari
no misu puses ir bijusi pasivitate:
LJA Absolventu asociaciju sakam
dibinat jau 2010. gada, kad uzraks-
tijam statdtus, bet lidz Uzpémumu
redgistram tie nonaca tikai Sogad:
17. maija ta tika pieredistréta un ta-
gad ir gatava darbam, lai piesaistitu
jaunus studentus un sadarbotos ar
nozares uznémumiem. Kopuma ru-
najot par jdrniecibas industriju, més
nakam no Sis augstskolas, ta mums
devusi izglitibu. Varu teikt, ka dau-
dzi mani skolas biedri ir aizbraukusi
no Latvijas, bet mani studiju biedri
strada labi atalgotu darbu. Jdrnie-
cibas nozaré ir darbs, ta nodrosina
cilvéku un ienes naudu valsts budze-
ta. Cilvékam ir darbs ari tad, ja vins
pienem Iémumu vairs neiet jira, jo
ar savu izglitibu un pieredzi noteik-
ti atradis darbu ari krasta. Tas, ko
mums iedeva un joprojam dod LJA,
tieSam ir liela vértiba.

- Bet kapéc pati tomér esat izvé-
Iejusies krastu, nevis juru?

- Vispar es izvél€jos juru, bet sievie-
tes liktenis ir bérni un gimene, kas
patiesiba palidz atrast savu celu un
profesionalo karjeru krasta. Tu sa-
proti, ka krasta vari vairak sasniegt
un vairak dot ari citiem gan akadé-
miskaja, gan zinatniskaja darba.
Tacu joprojam ir brizi, kad gribas
sakravat ¢emodanu un doties jara.
Ta ir pavisam ipasa sajlta, jo jara
ir ipasa dzive. VElos uzsvért, ka ari
bérni sievietes neattur no izglito-
Sanas un profesionalas izaugsmes,
mums tikai jaspéj izdarit vairak.

- Vai ka sieviete esat izjutusi
spiedienu vai diskriminaciju pro-
fesionala zina?

Diskriminacija dazkart bija jatama.
Jau tad, kad stajos akadémija, tikai
piecpadsmit procenti no visiem stu-
dentiem tika uznemtas meitenes. Ja
puisis akadémija varéja iestaties ar
vidéjo atzimi sesi septini, tad meite-
nei vajadzeja vismaz astoni devini.



Bet tad, kad kads virietis norada uz
tavu vietu, jo tev mugura ir svarki
un tapéc nevajadzetu kapt pa kar-
jeras kapném, par laimi, atrodas citi
spécigi viriesi, kuri uzskata sievietes
par lidzvértigam. Domaju, ka dis-
kriminéjoSa attieksme pret sievie-
tém Latvija jau klust par vésturi, un
apliecinajums tam ir kaut vai fakts,
ka no sesam universitatém cetras
rektores ir sievietes, tatad mums ir
iesp€jas izaugsmei.

- Uz ko jus aicinatu savus kolé-
dus un ari jarniecibas nozares
cilvekus?

- Mums ir japarada akadémiju ka
autonomu augstskolu. Vai bis vél ot-
ra tada iesp€ja? Vai esam parliecina-
ti, ka industrija vél ari turpmak mas
atbalstis, ja pasi nebdsim izdarijusi
visu, kas no mums ir atkarigs? Aicinu
uz sadarbibu, uz atvértam durvim, jo
més noteikti iesim un ligsim atbalstu
Meklésim jaunas iespéjas studentu,
tai skaita art arzemju studentu pie-
saisté. Bet no savas puses darisim
visu, lai akadémija sagatavotu ta-
dus specialistus, kadi ir vajadzigi un
kadus gaida jlrniecibas industrija.

Kristines Carjovas karjera ir apskau-
Zama. Trisdesmit Cetru gadu vecuma
vina ir paguvusi aizstavét doktora
disertaciju, tika ievéléta par Latvijas
Jiras akadémijas rektori, un ir mam-
ma trim bérniem. Vina ir ciesi parlie-
cinata, ka Latvijas Jiras akadémijas
studenti atskiras no citu augstskolu
studentiem. “Varbit tas ir tapéc,
ka Latvija ir juras valsts un mums
visiem jlra ir asinis, jdra ir dala no
mums, vienalga, cik talu més no tas
atrodamies,” saka Kristine. Reiz, kad
macijusies 11. klasg, vina Kronvalda
bulvara slidotava redzé&jusi slidojam
puisi LJA forma un jautajusi, kur
$ada formas térpa var studét. Puisis
atnesis Juras akadémijas bukletus.
Ta bija 2001. gada ziema. Vé&lme
iestaties akadémija bija tik liela, ka
Kristine 11. un 12. klasi pabeigusi
Cetros ménesos. “Mans vectévs bija
jurnieks, kapteinis, un tas tikai lie-
cina, ka jdras gars mani ir mitis, bet
LJA bukleti taja ziema bija ta atsle-
ga, kas atvéra celu uz jaru. Mums
japalidz jaunieSiem atrast pareizo
atslégu, kas atvértu ari viniem ceju
uz jaru,” uzskata jaunievéléta LJA
rektore Kristine Carjova.

Anita Freiberga

{

Esmu parliecinats, ka Sis

Latvijas Jiras akadémijas jaunas paaudzes pasniedzéjs
Kristaps Liikins pats So akadémiju absolvéja pirms des-
mit gadiem, tad izbrauca vienu reisu par jaunako stiirma-
ni un jiru nomaintja pret krasta dzivi un pasniedzeja dar-
bu LJA. Lai gan rados bija jirnieki, skolas laika Kristaps
vienmer esot teicis, ka jirnieks nevélas biit, tomér péec
vidusskolas pabeigSanas Latvijas Jiiras akadémija bija
viena no divam augstskolam, kur iesniedza dokumentus.
“Kad bija jaizdara izvéle, nosliecos par labu Jiras akade-
mijai, laikam jau tapéc, ka Seit iestaSanas bija griitaka un
prasija lielaku piepili — tris dienas, kamér izgaju visus
parbaudijumus,” atceras Kristaps. “Un macoties Si profe-

sija mani aizrava.”

- Un tomer darbs Juras akadé-
mija, nevis kapteina karjera ju-
ra. Kapeéc ta, vai vainojama juras
slimiba?

- NE&, nepaveicas ar kugu kompani-
ju, jo ta gaja uz bankrotu. Atnacu
krasta, iestajos magistranttra, saku
piestradat un lasit lekcijas. Ta nu es-
mu Seit, un esmu parliecinats, ka Sis
darbs man ir piemérots.

- Pec starptautiskiem statistikas
datiem vairak neka devindesmit
procenti jurniecibas macibu ies-
tades beigusie veido juras kar-
jeru, un tas attiecas ari un LJA
absolventiem. Vai jis sada vélme
nekad neurda?

— Reizém par to médzu aizdomaties,
jo juras darba specifika lauj izrauties
no krasta ikdienas un sadzives ri-
pém. Pielauju, ka varétu aiziet jura,
bet tikai uz 1su kontrakta laiku.

- Tapéc, ka krasta ir gimene?

— Gimene un darbs krasta man dod
stabilitates sajltu, bet jlira man sadu
stabilitati nedeva, ipasi, kad redzéju
kugosSanas kompanijas problémas.
- Ta jau nebija vieniga kugosa-
nas kompanija, kas jurniekam
dod darbu.

- Né, protams, bet es nevélos mé-
taties apkart.

- Un ari atalgojums, kas jura to-
meér varétu but lielaks neka kras-
ta, nav pietiekami parliecinoss
arguments par labu jurai?

- Atalgojums ir viena lieta, otra ir
izmaksas, kas saistitas ar atvali-
najumu krasta. Atvalinajuma laika,
protams, uz darbu nav jaiet, bet, no
otras puses, gimene un draugi Saja
laika ir darba. Atalgojumu jau vien-
meér var véléties lielaku, bet domaju,
ka ir daudz vecako stirmanu un kap-
teinu, kuri ari grib&tu pelnit vairak.
Aug ienakumi un Iidz ar tiem aug ari
vajadzibas, prasibas un izdevumi.
Par savu atalgojumu nesudzos, kas
gan nenozimé€, ka nakotné nevélétos
labakus apstaklus, bet ir OK.

- Ka jus savus studentus varat
iedvesmot darbam jura?

- Domaju, ka dala no tiem, kas atna-
kusSi studét uz akadémiju, jau ir pie-
augusi cilvéki un saprot, ko grib, vini
ar parliecibu ir izvélgjusies savu celu
un pie savas parliecibas ari paliek.
Par€jos, kuri varbut ir ta svarstiga
dala, mudinu - ja jdrnieka profesija
ir aicinajums, tad lai to ari realizeé
un dod profesijai no sevis to labako.
Bet kadu parliecinat palikt pie Sis
profesijas vai iet citu celu nav mans
mérkis. Z&l, ja cilvéks péc akadémi-
jas pabeigsanas neizvélas jlru vai ar
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jurniecibas nozari saistitu darbu, bet
aiziet pavisam cita, ar juru nesaistita
sfera. Tad rodas pardomas, vai ener-
gija nav izskiesta pa tukso, jo esmu
tacu gatavojis toposos stirmanus. Ir
logiski un normali, ja akadémijas ab-
solventi izvélas darbu Latvijas Juras
administracija, kruinga kompanijas
vai citas ar jurniecibas nozari saisti-
tas profesijas.

- Reali nu jau daudzus gadus ne-
esat bijis jura, bet, ja tagad ve-
letos atgriezties, kada procedira
stavetu prieksa?

- Butu jaatjauno dokumenti, Jar-
nieku registra jaapliecina kompe-
tence, un tas butu visai laikietilpigs
pasakums. Kad beidzu akadémiju,
pieméram, nevajadzéja kartot ko-
mandtiltina resursu vadibu, to ie-
viesa vélak, un tas ir visai apjomigs
kurss. Vajadzétu atsvaidzinat zina-
Sanas par témam, ar kuram ikdiena
nenodarbojos, jo nav nekads noslé-

Ar katru gadu kliist

vajadzetu apgiit pamatus
uz papira kartem.

pums, ka tas, ko nelieto, piemirs-
tas. Esmu parliecinats, ka tas viss
ir iespéjams, un man tas ka plans B
vienmeér pastayv, bet ceru, ka to ne-
vajadzés izmantot. TaCu pateikt, ka
nekad neiesu jra, ari nevaru. Nekad
nesaki nekad, jo Sodien masu valsti
neviens nevar but parliecinats par
to, kas bds rit.

- Kapteinis Smulans ilgus gadus
Jarnieku registra piedalijas jir-
nieku kompetences novértésana,
bet tagad ir pateicis - viss, vins
to vairs nedaris, jo pats ilgu laiku
nav bijis jura, tapec nejutas tie-
sigs parbaudit aktivos jurniekus.
Ka ir ar pasniedzéju, kuram ilga-
ku laiku nav bijusi juras prakse,
bet japasniedz kugu vadisana?
Ko tas no jums prasa?

- Tas, protams, prasa nopietnu se-
kosanu lidzi laikam un lielu pasa dar-
bu. Lai sevi uzturétu forma, pasam
daudz jastrada un jainteresé&jas. Es
pasniedzu navigaciju, parsvara tas ir
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darbs ar papira kartém, kuras, lai-
kam ejot, jau klust par vakardienu
un tiek aizstatas ar elektroniskajam
kartéem. Ar katru gadu k|ust arvien
grutak studentiem argumentét, ka-
péEc viniem vajadzétu apgut pamatus
uz papira kartém. Lasot lekcijas par
sardzes nodrosinasanu, pieméram,
analiz€jam pédéjo gadu negadiju-
mus, kas notikusi augsto tehnolo-
giju laikmeta. Protams, par labiem
piemériem kalpo ari pirms cetrdes-
mit un vairak gadiem notikusie, bet
tie jau tiek apskatiti pavisam cita
konteksta.

Lai atsvaidzinatu atminu un papildi-
natu praktiskas zinasanas, biju ari
komand&juma uz kudga un strada-
ju kopa ar apkalpi. Jaunas atzinas
gustu sarunas ar studentiem, kuri
atgriezas no jlras prakses un dalas
pieredzétaja uz kuda, tapat kolé-
gu vida notiek informacijas apmai-
na, tapéc nevar teikt, ka jira man
ir tumsa bilde. Darbs jura pédéjo
gadu laika ir stipri mainijies, doku-
mentacijas un birokratijas zina vide
uz komandtiltina ir loti mainijusies,
ari elektronisko karsu lietosana to ir
stipri mainijusi, bet tas nekada zina
man nerada problémas nodrosinat
macibu procesu profesionala liment,
radot labako pieméru, un labakais
darba raditajs ir tas, ka sp&ju notu-
rét auditorijas uzmanibu.

— Ari augsto tehnologiju laikme-
ta cilveka kludas jura neviens
nav atcelis un avarijas joprojam
notiek.

- Tehnologijas ir paliglidzekli, bet, ja
nesaprot, ka tas var palidzét un nav
kam palidzét, tad ir bédigi, un avari-
jas ir rezultats. Pajautajiet jebkuram,
kurs parzina kugosanas sféru, kapéc
magnétiskais kompass joprojam ir
galvenais kompass uz kuga? Tas ir
tapéc, ka tas darbojas neatkarigi no
elektroiericém. ParieSanu uz elektro-
niskajam kartém var salidzinat ar di-
gitalajam fotografijam, kas lielakajai
dalai glabajas elektroniski. Ja paztd
zibatmina vai ar€jais cietais disks,
tad pazad viss, bet papira fotogra-
fiju gadijuma savulaik ka rezerve
vél palika filmina. Lidzigi tagad ir
ar elektroniskajam kartém, kad nav
rezerves varianta. GPS parada vari-
aciju konkréta pozicija, bet, ja nebus
papira kartes, nebus ari variacijas.
Tam, ka papira kartes métajas kaut

kur noliktava, nav nozimes, svarigi,
lai tas tieSam tiktu izmantotas prak-
s€ un lai jurnieki zinatu, ka tas lietot,
nevis tikai uzklikskinatu monitora un
procesam sekotu ka ECDIS opera-
tori, ne ka stirmani. Tapat zinu, ka
mani kolégi saskaras ar gratibam,
liekot studentiem veikt aprékinus,
jo ir tacu programmas, kas kalkulé
kuga stavokli, stipribu un noturibu,
un kapéc gan vajagot zinat, ka tas
viss notiek? Bet programma tikai
parada, ka kaut kas nav kartiba, un
tikai pasam vien ir jaizdoma, ka to
atrisinat. Ir jasaprot, ko dara un par
ko runa, nevis japlata rokas - man
sarkana lampina uz ekrana mirgo.
Pasaule bistami iet uz atkaribu no
modernajam tehnologijam un cilvéka
domasanas izslégsanu. Laikam jau
elektroniskaja laikmeta pagaidam vél
nav noticis pietiekami daudz nega-
dijumu, bet, ja noticis negadijums,
meédz teikt, ka stlirmanis to nezina-
ja, un ar to ari aprobezojas. Bet pa-
tiesiba ir tada, ka stiirmanis nemaz
neprot izmantot vinam dotas ierices.

- Tas nozime¢, ka jaunas tehno-
logijas apsteidz cilvéka spé&ju tas
izmantot un cilveks netiek tam
visam lidzi?

- Domaju, ka tiek lidzi, tikai pa-
rak palaujas uz tehnologijam un ta
iemidzina savu uzmanibu. Cilvéks
doma, ka elektronika atrisinas vina
problémas, bet ta nav! Paligierices
neaizvieto pasa zinasanas un iema-
nas, bet ar izglitibu to var sakartot.

- Ko jus domajat par jauniesiem,
kuri izvéléjusies studijas LJA?

- Domaju, ka mainas jauniesu uz-
skati par to, kapéc vini vispar ir Seit.
Ja cilveks var splaut pie iestades
durvim, kur pats iegist izglitibu un
savu nakotni, tas tikai parada, kads
ir Sis cilvéks. Tas nebdt neattiecas
uz visiem, jo ir cilveki, kuri mérk-
tiecigi strada, patiesiba to darijusi
jau vidusskola un tagad turpina, jo
zina savu celu un savu mérki. Ir labi
audzinati jauni cilvéki ar attieksmi
un cienu pret manu un savu darbu.
Tomer ir lietas, kas valsts limeni iz-
brina. Kaut vai pienemta norma, ka
vidusskolas atestatu sanem tie, kuri
valsts eksamenos sasniegusi piecu
procentu limeni, bet jurniekiem va-
jag septindesmit procentus. Ja sali-
dzina tas prasibas, kas jaunietim bija
vidusskola, ar prasibam augstskola,



var teikt, ka vins sanem aukstu du-
Su un Soku. Jaunie cilvéki ir izluti-
nati un grib sanemt visu par neko,
bet ta nevar bit! Jauniesi saskaras
ar gratibam, pie kuram nav radu-
Si - nedrikst klGdities un jastrada uz
augstako rezultatu. Par to runa dau-
dzos limenos, ari Zurnala “Jarnieks”
intervija LJA pasniedzé&js Korzenev-
skis runa par to pasu problému - ka
viss tiek vienkarsots. Pieméram, LJA
Jurskolas matematikas eksamena
redzu, ka 3. kursa studenti pat ne-
pilas domat, bet lieto kalkulatoru,
kaut, logiski domajot, bez ta lieliski
visu var atrisinat. Viss ir kluvis pa-
rak humans, tapéc rodas parlieciba,
ka demokratija ir visatlautiba, bet ta
nav, ir jastrada pasam. Reti kurs ir
ieskatijies macibu programma, pare-
dzétas ari patstaviga darba stundas.
Ir labi pieméri, kad studenti atnak
sagatavojusies, zina tému, par ko
runasim, un ir ieintereséti uzzinat
iesp&jami vairak. Ar Siem studentiem
ir viegli stradat, vini jau ir domajusi
par attiecigo tému, un tas ieprieci-
na, jo tiek novertéts ari mans darbs
un ieguldijums. Mans mérkis tacu
nav viniem lasit prieksa tekstu un
ar to aprobezZoties, mans mérkis ir
rosinat domat, ka talak to izmantot,
kur mans dotais piemérs var node-
rét vai art ka uzdevumu var paveikt
savadak.

- Jusuprat, studenti prot stradat
ar informaciju un to izmantot?

- Tam noteikti ir japievérs lielaka
vériba. Visi runa par datoru un inter-
neta izmantoSanu, par visam iespé-
jamam aplikacijam. Bet lielais vaira-
kums no visa ta panem izklaides, ne-
vis darba virzienu. Jautajums ir, vai
cilveéki prot izmantot visas iesp€jas,

ko piedava datu apstrades riki, kaut
vai tas pats EXCELs? Visi ir par infor-
macijas pieejamibu, bet isti nezina,
ko ar to darit. Vél viens jautajums:
vai studenti var nosaukt esosas datu

bazes? Un kad akadémijas studenti
ir bijusi Nacionalaja bibliotéka, lai
meérktiecigi pastradatu ar datu ie-
guvi? Tapat lielaks uzsvars jaliek uz
informacijas apstradi, jo informacija
vél nav zinasanas, ir jazina, ka so
informaciju izmantot.

- Dzive akadémija ir viena lieta,
bet kadi studenti atgriezas péc
pirmas juras prakses?

- Pieaugusaki. Nobriedusaki. Saprot,
ka uz kuda ir citada disciplina, neka
bija majas. Veidojas prieksstats par
subordinaciju. Noslégta vide: seSi
tlkstosi kvadratmetru, 30 reiz 200
metru liels kuga klajs, un nekur ci-
tur nav, kur palikt. Ir kontrakts, ir
jastrada, ir jasadarbojas un jasaprot,
ko pats vari darit labak, ko no citiem

vari sagaidit. PEc pirmas juras prak-
ses studenti labak spé&j komunicét
sava starpa un labak sadarboties.

- Kada pasam savulaik bija pir-
ma juras prakse?

- Lieliska. Kugojam Afrika, Amerika,
bija dazadi kapteini ar atSkirigam
prasibam. Viens vairak lava bat kopa
ar stirmaniem, cits vairak lika iepa-
Zit paréjo kugi. Esmu stradajis gan
virtuvé, gan uz klaja, gan stajies ar
stirmani sardze, reiss no reisa jau
atskiras. Pirmo nedg&|u gan staigaju
pa kugi un brinijjos, ka viss izska-
tas dzive, bet no prakses atgriezos
apmierinats.

- Vai prakse lauj gut parlieci-
bu, ka profesijas izvéle ir bijusi
pareiza?

- Saubigajiem reizém ar pirmo prak-
si nepietiek, bet péc otras tieSam
klOst skaidrs, ka jlira nav domata
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viniem. Ka jau miné&ju, katrs reiss
atskiras, un darba specifika uz daza-
diem kugdiem ari ir atskiriga. Studen-
tam viena praksé gadas linijkugis,
kas kurse ka tramvajs, bet cita prak-
sé talie reisi, kas norit nesteidziga
ritma, kad paliek laiks ari baudit ju-
ras romantiku. Isajos reisos praktiski
nav atelpas, tu pat nezini, ka notiks
nakama kravas krausana - osta vai
reida. Tas, protams, prasa nervus un
spékus. Vecakais stirmanis stastija,
ka vinam Cetru ménesu kontrakta ir
bijusSas piecdesmit divas krauSanas
operacijas, bet citam, ja kugis osta
ieiet reizi nedéla, tik daudz operaciju
sanak gada laika. Parsvara gan Juras
akadémijas absolventi ir atbilstosi
sagatavoti un spéjigi sevi realizet
jara, un katrs jau tomér atrod kugi,
kas atbilst vina izvirzitajam mérkim,
veidojot juras karjeru.

- Viena no pasaules kugosanas
nozares lielajam témam, kas ar-
vien vairak tiek apspriesta, ir
kugosana ar bezpilota kugiem.
Kada tad, jusuprat, ir nakotnes
vizija, cik driz varetu pienakt
laiks, kad par pagatni bus kluvu-
sas diskusijas par juras karjeru?

- Nopietni sekoju Sai témai un zinat-
niskajam publikacijam, kur zinatnie-
ki pauz savu viedokli un diskuté par
bezpilota kugiem. Ko Saja sakara
esmu noveérojis un ko domaju? Pie-
méram, kompanija “Uber” atteicas
no bezpilota taksometru projekta,
jo nevaré&ja sakartot apdrosinasanas
jautajumus - kas atbildés, ja notiks
negadijums? Kugosanas biznesa at-
bildiba ir daudzkart lielaka. Mana
skatijuma tehniski jau to var reali-
z&t, un viss stradas, bet lidz pirmajai
kibelei. Un tad bis jautajums, kurs
tad ir vainigs: tas, kur$ program-
mé&ja aparatdru, tas, kurs nospieda
podzinu, vai tas, kur$ pakrita zem
lai tas notiktu, ir jasakarto jautajumi
par atbildibu, ari par apmacibu, jo ta
ir pavisam jauna un vél nezinama
joma. Piedevam vél viena lieta: ja
ienaks bezpilota kugi, ka tiks risinats
jarnieku bezdarba jautajums? Ja ta-
gad uz kuga vajag, pieméram, div-
desmit jurnieku, tad bezpilota kuga
gadijuma bis vajadzigs viens, kurs
nospiez podzinu, un otrs, kurs visu
parrauga, varbuat vél paris, kas visu
saplano. Tomér Sodienas realitate ar
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FAUTISKA PRAKSE =
R TAVA IESPEJA!

moderno tehnologiju izmantosanas
prasmém man liek aizdomaties, kas
bls, ja radisies problémas. Uzdodu
jautajumu studentiem: jis makat
rikoties ar elektroniskajam kartém,
bet ko darisiet, ja negadijuma péc uz
datora klaviaturas uzlis kafija, vibra-
cijas vai karstuma dé|, kads, piemé-
ram, ir Arabija, atslégsies serveri un
nedarbosies pat rezerves variants?
Ko tad? Tapéc més gatavojam spe-
cialistus ne jau tiem gadijumiem,
kad viss kartiba, tas pats par sevi,
bet gan tam, ka kaut kas noiet grei-
zi, lai specialists sadai situacijai btu
sagatavots.

- Vai Latvijas Juras akadémiju
varam uzskatit par laikmeta ga-
ram atbilstoSu macibu iestadi?

- Profesionalo priekSmetu pasnie-
dz€ji ir savas jomas profesionali,
ari tehniski akadémija ir labi no-
droSinata, nevis tada, kada ta bija
pirms gadiem desmit, kad es Seit
macijos. Protams, vienmér jacensas
profesionali pilnveidoties, papildinat
un modernizét tehnisko aprikoju-
mu, ka ari sekot pasaules aktualita-
tém, tai skaita tam, kas notiek misu

kaiminvalstu jdrniecibas izglitibas
iestadés. Tomér Latvijas Juras aka-
démijai nav akli jakopé Igaunijas,
Lietuvas vai citu valstu jurniecibas iz-
glitibas sistémas metodes, bet idejas
pasmelties varam un vajag. Mums
jau patik salidzinaties ar citiem, jo
kaiminu séta vienmér dzive liekas
labaka, tacu LJA mérkis ir skaidrs un
nemainigs — but patstavigai augst-
skolai, sniegt studéjosajiem augsta-
ko profesionalo jirniecibas izglitibu
un veicinat tas attistibu.

- Ko jus gribetu sagaidit no aka-
demijas studentiem?

- Lai vini lietam pieiet nopietni, ciena
pasniedzg&ju laiku un tur savu kursu
uz meérki. Lai izlaiduma nav kauns
un lai ir izdevusies karjera. Reizém
bijusie studenti péc jlras atnak un
saka: tagad es saprotu, kapéc ir ja-
macas. Ja studiju laika vini daudz
palaida gar ausim, tad jura saprata,
ka zinaSanam un izglitibai ir nozime.
Gribétos, lai butu lielaka savstarpéja
ciena un studenti apzinatos, kapéc
vini ir Seit, kapéc es esmu Seit un
kadas iespé&jas sola nakotne.

Anita Freiberga



Tresais izlaidums

“Novikontas

Divpadsmit jaunie “Novikontas” Ju-
ras koledZas absolventi ir sanémusi
kuga vaditaja un kuga mehanika
diplomus. Kvalifikacijas eksame-
na bija gan teorétiskie testi, gan
praktiskie uzdevumi, kas jaizpilda
uz dazadiem simulatoriem, ka ari
rakstiskais parbaudijums - atbil-
des uz eksamena jautajumiem un
kvalifikacijas darba aizstavésana.
Eksamenu kartoSana un kvalifi-
kacijas darbu aizstavéSana noti-
ka anglu valoda, kas ir ari studiju
kursa macibu valoda. Visi studenti
nokartoja gala parbaudi ar labam
atzimém un sanéma ne tikai dip-
lomu par koledza pabeigSanu, bet
ari — bez papildu parbaudes - jlras

——

" Juras koledza

N% NOVIK

virsnieka darba diplomu. Eksa-
minacijas komisija bija JUras ad-
ministracijas un kruinga kompa-
niju parstavji, ka ari pieredzé&jusi
kugu vecakie mehaniki un kugu
vaditaji. Pirms diplomu sanemsa-
nas saskana ar “Novikontas” JUras
koledZas tradiciju tika parbaudita
absolventu drosme, traucoties pa
Daugavas vilniem galvu reibinosa
atruma. Vairaki absolventi - jaunie
kugu virsnieki — jau nakamnedg]
dosies reisa.

“Novikontas” komanda pamatoti le-
pojas ar saviem absolventiem. Sis ir
jau tresais “Novikontas” Jiras kole-
dzas izlaidums.m

Hersonas Valsts Jiras akadémijas studenti
apgust HIV/AIDS profilaksi

Ukrainas Jiras transporta darbinieku
arodbiedriba (MTWTU) sadarbiba ar
ITF ir ieviesusi HIV/AIDS profilak-
ses moduli Hersonas Valsts Jiras
akadémija, un tas ir pirmais $ads
projekts Eiropas jurniecibas izgliti-
bas iestades.

Lai sanemtu bakalaura gradu ku-
du navigacija un elektrotehnika,
no 2018. gada 1. janvara visi 300

Hersonas Valsts Jiras akadémijas
(KSMA) studenti strada ar So mo-
duli un apgust HIV/AIDS profilaksi
ka dalu no darba drosibas un darba
aizsardzibas, un Sis projekts ir dala

labklajibas projekta.

MTWTU viceprezidents Olegs Gri-
gorjuks: “Mus ka jarnieku arodbied-
ribu nodarbina visi tie jautajumi,

kas saistiti ar jirnieku darba ap-
stakliem, atalgojumu un labklaji-
bu, un ari toposo jirnieku veselibas
saglabasanas preventivie pasakumi
ir loti svarigi. Hersonas Valsts Ju-
ras akadémija ir vieniga izglitibas
iestade Ukraina, kas pastavigi ie-
vie$ inovativas macibu metodes,
un tiesi tapéc meés izvéléjamies ar
to sadarboties."m
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IZGLITIBA

Konkursa “Enkurs 2018” uzvar
Bauskas Valsts gimnazijas komanda

Noslédzies jurniecibas nozares konkurss vidusskoléniem “Enkurs 2018”, kurs notiek jau div-
padsmit gadus. Sogad finala uzvaru |zcm|ja Bauskas Valsts gimnazijas komanda otraja vieta
atstajot Ernsta Glika Aluksnes Valsts gimnaziju un tre$aja — Liepajas Valsts 1. gimnaziju.

Pavisam nedaudz aiz pirma trijnieka
palika Rézeknes Valsts 5. vidussko-
la. Paréjas astonas finala iekluvusas
skolas no pirma Cetrinieka atpalika
par vairak neka 20 punktiem.

”

Bauskas komanda konkursa “Enkurs
piedalas jau no ta pirmsakumiem
un divpadsmit gadu laika izcinijusi
Cetras pirmas un sesas otras vie-
tas. Savukart liepajnieki konkursa
piedalas vienpadsmito gadu, un Sa-
ja laika piecas reizes bijusi pirma-
ja, tris - otraja un divas - tresaja
vieta. Ari allksniesi jau paguvusi

pabdt laureatu goda, Iidz Sim divas
reizes izcinot pirmo un divas reizes
treso vietu.

Konkursa finals tradicionali norisi-
najas Latvijas Juras akadémija, ta
organizésana piedalijas akadémijas
studenti, sagatavojot finala uzdevu-
mus un iejltoties konkursa tiesnesu
un instruktoru, ka ari komandu pa-
vadonu lomas.

Jau otro gadu finala norisé€ iesaistijas
art Nacionalo brunoto speku Rekru-
tésanas un atlases centrs ar ipasi
sagatavotu uzdevumu.m

“Enkura” atlases karta Rigas brivosta

Konkursa “Enkurs 2018” pedeja atlases karta, kas notika Rigas brivostas teritorija,
skolu komandas mérojas spekiem, veicot atraktivus uzdevumus reala vide.

Divus uzdevumus bija sagatavojusi

Juras spéku Krasta apsardzes die-
nesta (KAD) specialisti. Lai izpilditu
pirmo uzdevumu, bija japrot dar-
boties ar sakaru sistému, noteikt

xS

“cietusa” koordinatas, atlikt tas uz
kartes un tad péc kartes atrast pa-
Su “cietuso” ostas akvatorija, iz-
mantojot KAD atrgaitas kuteri. Otrs
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uzdevums izradijas fiziski vissma-
gakais - aizairét glabsanas plostu
pa noteiktu marsrutu. ST uzdevuma
veiksanu kavéja gan spécigais VE&js,
gan pretstraume, tomér visam ko-
mandam to izdevas izpildit.

Dalibnieki par interesantu atzina
uzdevumu uz ledlauza “Foross” -
orientéties uz kuga un sameklét




Kruizs uz Stokholmu -
godam nopelnita balva

Junija konkursa “Enkurs”
uzvarétajas komandas iz-
manto godam nopelnito
balvu - kruizu uz Stokhol-
mu ar kadu no AS “Tallink
Latvija” kugiem. Sogad
pirmo tris vietu ieguveji ir
Bauskas Valsts gimnazijas,
Aliiksnes Valsts gimnazijas
un Liepajas Valsts 1. gim-
nazijas komandas.

Enkuriesi celojuma laika pagist gan
paciemoties uz kuga komandtiltina,
gan kopigi izbaudit uz kuga piedava-
tas izklaides, gan ari apskatit Zvied-
rijas galvaspilsétu.

Nav noslépums, ka konkursa “En-
kurs” piedalas komandas, kam ga-
diem ilgi neizdodas iekl|at finala, kur
nu vél cinities par galveno balvu.
Tomér tas nemazina skolénu vé&lmi
piedalities, vinu skatijuma jau pats
konkurss ir neaizmirstams piedzivo-
jums, un ari no Sim skolam bijusie
konkursa dalibnieki turpina izgliti-
bu augstakajas jurniecibas macibu
iestades.

Tacu ir ari komandas, kas katru
gadu ar maksimalu atdevi cinas

par pirmajam vietam, lai gan tas,
ka atzist gan skoléni, gan skolota-
ji, prasa ieguldit nopietnu papildu
darbu. Kada tad ir motivacija? Ap-
taujatie “Enkurs 2018” uzvarétaji
skaidro, ka paraléli vélmei apgit
ko jaunu un interesantu |oti spécigs
ir arm azarts un iesp€ja sevi aplie-
cinat. Un, ja izdodas iegut galveno
balvu - braucienu uz Stokholmu,
tad lielakais prieks esot tiesi par
iespéju izbaudit celojumu kopa ar
draugiem - komandu, kas konkursa
laika kluvusi saliedéta un vienota.
Tas noteikti esot ta verts - kopigi
stradat un gatavoties konkursam,

kopigi cinities un uzvarét un galu
gala kopigi izbaudit “sura darba
saldos auglus”!'m

konkretus objektus péc apraksta.
Saja uzdevuma loti svariga bija
spéja logiski domat un savstarpéji
sadarboties.

Neiztruka ari pirmas mediciniskas
palidzibas sniegSanas uzdevuma
un virves vilksanas - Sie konkursa
elementi ietilpst visas atlases kartas
un ari finala.

Pirmo vietu atlases karta izcinija
Bauskas Valsts gimnazijas puisi, ne-
daudz no viniem atpalika Altksnes
novada vidusskola un konkursa fi-
nala iekluva ari Rigas Kengaraga vi-
dusskolas un Rigas 10. vidusskolas
komandas.

3| JURNIEKS 2018 27



JURA UN KRASTA

Jaunas tehnologijas
piedava drosu grafiku
un datu atjaunosanu

Saskana ar Starptautiskas Jirniecibas
organizacijas (IMO) prasibam, sakot no
2018. gada jilija, visiem kugiem papira
navigacijas kartes jaaizstaj ar elektronis-
ko sistému, izmantojot ECDIS. Jauno teh-
nologiju raZotaju tirgus, protams, reagé uz
$o prasibu un piedava jaunus risinajumus
tehnologiju pasaulé.

Kompanija “Marine MTS” ir sakusi tirgot
“Silverbox” — jaunu tehnologiju, kas pare-
dzéta drosa grafika un datu atjaunoSanas
nodroSinasanai. Reklaméjot savu produk-
tu, “Silverbox” izstradataji apgalvo, ka tas
palidzés kugu ipadniekiem un operatoriem
uzlabot reisu planoSanu, drosibu un saga-
tavoties automatizacijas nakotnei. Sistéma
nodrosinas droSus un automatiskus navi-
gacijas kar3u atjauninajumus uz kugiem,
kuri izmanto elektronisko diagrammu
displeju un informacijas sistému (ECDIS),
kas ar eso$o ECDIS tehnologiju paslaik
nav iespéjams.

Kompanijas specialisti uzsver, ka “Silver-
box” ievie$ana nozimé, ka kugu ipa3nieki
un operatori pirmo reizi spés pilniba iz-
mantot savu navigacijas sistému poten-
cialu. Pasreizeja ECDIS ir saistita ar pir-
mas paaudzes “SatNav”, kas automatiski
nesinhronizéjas ar jaunakajiem datiem, un
lidz ar to dati netiek atjauninati. Kompanija
pie jauna produktu stradaja piecus gadus,
un “Silverbox” izgajis nopietnu testéSanas
procediiru. Jaunas tehnologijas raditaju
ambicijas ir kapitalizét apméram viena
miljarda ASV dolaru lielu tirgus dalu.

"Bureau Veritas”
P [
ievies “Mans

. Y
degvielas patérin3
pirmo fazi
"Bureau Veritas” turpina paplasinat at-
balstu kugu Tpa3niekiem un nozarei, ie-
vieSot “Mans degvielas patérin3” pirmo
fazi - makondatosanas un drosa timekla
lietotaju programmu, ko var izmantot da-
toros, mobilajas ierices un plansetdatoros.
“Mans degvielas patérin3” lauj vienkarSot
procediiru, veicot digitalizaciju dazados
IMO-DCS posmos (degvielas patérina
deklaracija) un ES MRV noteikumos (C02
emisijas). So noteikumu mérkis ir sama-
zinat emisijas un aizsargat vidi.
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Pienemta visaptverosa stratégija
kugu siltumnicefekta gazu emisiju
pakapeniskai partrauksanai

Starptautiskas Kugniecibas kameras
(ICS) priekssédétajs Esbens Poul-
sons 26. aprili Singapdras Jdras ne-
déla pazinoja, ka ANO Starptautiska
Jurniecibas organizacija (IMO) ir pie-
némusi visaptverosu stratégiju kugu
siltumnicefekta gazu emisiju paka-
peniskai partraukS$anai un aicinaja
visus atturéties no k|imigu regionalo
pasakumu Tstenosanas, kas varétu
nebidt efektivi un ievérojami kaitétu
globalajai tirdzniecibai.

ICS priekSsédétajs atgadinaja par
ambiciozo IMO stratégiju, kas paredz
lidz 2050. gadam kudu kopéjas gazu
emisijas samazinat vismaz par 50%
salidzinajuma ar 2008. gadu, lidz
2030. gadam sasniedzot 40% sa-
mazinajumu. “Ir svarigi, lai valdibas
akceptétu IMO pienemto stratégiju.
Lai gan galvenais mérkis ir nulles
emisijas, kopé&jais samazinajums par
50% lidz 2050. gadam patiesam ir
loti vérienigs un ambiciozs projekts,
Tpasi nemot véra pasreizéjas tirdz-
niecibas izaugsmes prognozes,” sa-
cija Poulsons.

Nereti kugosanas nozari kritizg€, ka ta
par maz doma par vides ilgtsp&jigu
attistibu, bet jauna IMO CO2 sama-
zinaSanas stratégija neparprotami
liecina, ka pasaules kugniecibas no-
zare ir talu prieksa citam ekonomi-
kas nozarém.

ICS ir parliecinata, ka jaunas teh-
nologijas, LNG un biodegvielas iz-
mantosana kudgu darbinasanai no-
drosinas IMO mérku sasniegSanu.
Iesp&jams, ka nav talu tas laiks, kad

radisies jauni kurinamie, pieméram,
Udenradis, varbit vél kads cits risi-
najums, par kuru paslaik neviens vél
pat nenojaus, bet pie kura radiSanas
strada pasaules vadosie zinatnieki un
zinatniskie institati.

Tomeér joprojam visvairak diskusiju
izraisa jautajums par tirgus pasaku-
miem (MBM), ko paredzéts istenot
CO2 emisiju samazinasanas noltka.
ICS nostaja Saja jautajuma joprojam
ir dzili skeptiska. Degviela jau tagad
veido vislielakas kugu ipasnieku iz-
maksas, un paredzams, ka tas ieve-
rojami pieaugs, 2020. gada stajoties
spéka IMO noteiktajam obligatajam
séra satura ierobeZzojumam kugu
degviela.

“Ta ka IMO vel debatés par to, ka
vislabak Tstenot savu stratégiju, més
tomér gribétu vairak koncentréties
uz turpmakiem tehniskiem CO2 sa-
mazinasanas pasakumiem, tostarp
veicinot nulles CO2 degvielas at-
tistibu”, sacija Poulsons. “Tomeér, ja
IMO pienemtu Iémumu, ka ir poli-
tiski nepiecieSams izstradat MBM,
kugosSanas nozare neparprotamu
priekSroku dotu bunkura degvielas
maksajumam, kas jamaksa kadam
IMO klimata fondam. Ja tiktu ieviesta
$ada nodeva, tad iegitie lidzekli bl-
tu jaizmanto, lai atbalstitu pétijumus
par jaunam tehnologijam ar zemu
oglekla emisiju limeni vai ari lai at-
balstitu jaunas, finansiali ietilpigas
degvielas uzpildes infrastruktiras
izveidi, kas bls nepiecieSama, lai
piegadatu nulles CO2 limenim atbil-
stosu degvielu.”m



“Wartsila” Singapura nodibina pasaules

klases Kiberdrosibas akadémiju

"

Augsto tehnologiju grupa “Wartsila
sadarbiba ar kiberdrosibas uznému-
mu “Templar Executives” nodibina-
jusi pasaules klases Kiberdrosibas
akadémiju Singapura, kas durvis
véra 2018. gada 1. maija un pie-
davas kursus, lai atbalstitu kugosa-
nas nozaré iesaistitos un uzlabotu
kugosanas kopienas, jo 1pasi kugu
operatoru un kudu Tpasnieku zina-
Sanas un informétibu kiberdrosibas
jautajumos.

“Uzskatam, ka Sis ir pirmais izgli-
tibas centrs, kas specializ&jies ki-
berdrosibas jautajumos un sniegs
profesionalu palidzibu kugosanas
nozarei, nemot véra, ka kibernozie-
gumu skaits pieaug ne pa gadiem vai
ménesiem, bet pa dienam,” sacija
“Wartsila” galvenais digitalo tehnolo-
giju specialists Marko Rijans. “Kiber-
drosibas kursi aptvers virkni aktualu
tému, sakot no kiberdrosibas vecako
vaditaju apmacibas un beidzot ar in-
formaciju par kibernoziedzibu kopu-
ma un reali risinamiem jautajumiem
jarniecibas nozaré.”

“Prognozes liecina, ka lidz 2021. ga-
dam kibernoziegumu raditie zaudé-
jumi pasaulé sasniegs sesus triljonus
dolaru gada. "NotPetya” kiberuzbru-
kums 2017. gada deva jurniecibas
nozarei signalu, ka, reagéjot uz ar-
vien pieaugosajiem kiberdraudiem,
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nepiecieSama paradigmas maina.
Mdsu iniciativa ir vérsta uz to, lai
izveidotu pirmo militaro kibernozie-
gumu readgésanas vienibu un sniegtu
atbalstu kugosanas nozarei pasaules
méroga,” sacija “Templar” izpilddi-
rektors Endri Ficmoriss.

Istenojot $o iniciativu, “Wartsild” un
“Templar” specialisti aktivi piedalisies
ilgtspé&jiga kiberdrosibas jautajumu ri-
sinasana pasaules jlras vidé, nodrosi-
not diskrétus un veértigus risinajumus,
kas palidzés celt drosibu.m

Tarifu kars var paléninat
globalas ekonomikas atveselosanos

Eiropas Centrala banka pazinojusi,
ka muitas tarifi, ko Amerikas Sa-
vienotas Valstis ieviesusas péd&jos
ménesos, tikai nedaudz ietekmé-
jusi pasaules ekonomiku, tomér
butisks spriedzes pieaugums var

negativi ietekmét pasaules eko-
nomikas atveseloSanos. ASV pie-
teiktais tirdzniecibas kar$ varétu
palielinat importa cenas, paaugsti-
nat razoSanas izmaksas un mazinat
majsaimniecibu pirktsp&ju, negativi
ietekméjot patérinu, ieguldijumus
un nodarbinatibu.

ECB pazinojusi, ka nenoteiktibas
palielinasanas varétu veicinat ne-
stabilitati pasaules finansu tirgos
un ilgtermina negativi ietekmét eko-
nomikas potencialu un produkcijas
razosanu.m

Izstradata pasaulée
atraka kugu
izsekoSanas sistéema

“Eart Ship View 2.0" ir pasaulé atraka ku-
gu izseko3anas platforma, kas ieviesusi
ievérojamus uzlabojumus, laujot tris ga-
dus saglabat informaciju par kugu veikta-
jiem marSrutiem, ka arf iegit neierobeZotu
piekluvi kuga kustibai visa reisa garuma.

e

"ShipView 2.0" ir ideals instruments, lai veik-
tu kuga darbibas efektivitates analizi, jo kon-
figuréjami bridinajumi, iebtvéta filtréSana un
lejupieladéjami dati ir tikai daZi no platformas
piedavatajiem elementiem.

Maksligais intelekts
uzlabo tranzita

operacijas

Kompanija “Sea Machines Robotics”, kuras
birojs atrodas Bostona, pazinojusi, ka pa-
rakstijusi ligumu ar pasaules vadoSo ku-
gosanas sabiedribu “AP Moller-Maersk”,

lai izméginatu savu nozares uztveres un
situacijas izpratnes tehnologiju kompleksu
viena no Sis kompanijas jaunbivétajiem
“Winter Palace” ledus klases konteiner-
kugiem. Darijums ir nozimigs ne tikai
kompanijam “Robotics” un “Maersk”, bet
ar visai jurniecibas nozarei, jo pirmo reizi
uz konteinerkuga tranzita operaciju uzla-
bosanai tiek lietotas datorierices, kas no-
drosina ta sauktas “Gaismas atklasanas,
virzisanas un uztverSanas programmatii-
ras” (LIDAR) izmantoSanu.

"Maersk” izraudzitais risinajums ir jau-
nakais kompanijas portfel, kura mérkis
ir uzlabot situacijas izpratni jurniecib3,
izmantojot maksligo intelektu (Al).
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Kugosanas biznesa attistibu kavé stagnacija

No 6. lidz 8. martam Vankiivera notika “Transas” starptautiska konference, kura cen-
tralais jautajums bija jirniecibas nozares modernizacija un domasanas maina. Pareja
no gudras runasanas uz praktiskiem risinajumiem un pieredzes parnemsana no citam
nozarém bija konferences diskusiju centra.

Tehnologijas ir tikai lidzeklis, bet
jurniecibas nozarei ir jabut gatavai
mainit savu modeli, lai virzitos uz
gudraku digitalo nakotni. Konferen-
ces moto “Domasanas maina” ap-
vieno globalo kompaniju vaditajus,
tehnologiju distributorus, zinatniekus
un citus jarniecibas specialistus, lai
pétitu digitalizacijas vizijas un prak-
tiskos risinajumus. Triju dienu gaita
konferences dalibnieki apsvéra, ka
digitalie uznéméjdarbibas modeli,
kas parveidojusi globalas nozares,
var tikt izmantoti jarnieciba, lai pa-
augstinatu konkurétspé&ju, palieli-
natu ienémumus un nodrosinatu
drosibu jara.

Asi un bez diplomatijas savu viedokli
pauda “Transas” generaldirektors un
Sis konferences galvenais organiza-
tors Frenks Kouls. Vins uzskata, ka
uznémeéjdarbibas vides maina prasa,
lai jlrniecibas nozare k|Gtu atvérta
jaunam idejam, izprastu pieejamos
digitalos risinajumus un apzinatos
digitalizacijas sniegtos ieguvumus.
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Frenks Kouls: “Jiras parvadajumu
bizness ir arhaisks, to steidzami ne-
piecieSams modernizét, jo vecas
strukturas un to lobiji vairs neatbilst
jaunas pasaules prasibam. Ko tas
nozimé&? Tikai to, ka daudzi kugosa-
nas biznesa iesaistitie neparvietojas
pietiekami atri, lai tiktu madsdienu
tempam lidzi. Tiesi vinu attieksme
ir vainojama nespé&ja mainities. Pie-
méram, klasifikacijas sabiedribas un
karoga valstis vél arvien tiek paklau-
tas kugu ipasnieku un arodbiedribu

30 JURNIEKS 2018 | 3

spiedienam, kas iedraga kugosanas
drosibu un vairo risku.”

Kouls kritiz€ja ari iedibinato un jo-
projam nemainigo pasaules jurnie-
cibas parvaldes struktdru: “Sodien
visi 1émumi tiek pienemti politiska
spiediena rezultata. IMO plenarsédés
un komitejas, kur puse auditorijas
parasti gul, dala apzinas, ka nesp€j
ietekmét Iémumus, bet dazi ir mo-
tivéti un aktivi lobé savas intereses,
notiek balsosana. Esam nonakusi pie
klaji ciniskas jautajumu kartosanas,
kura kugu un kravu ipasnieku lobiji
IMO komitejas izkarto birokratisku
Skérs|u radiSanu, lai problémas ne-
tiktu logiski risinatas, tapéc daudzu
neatliekamu Iémumu pienemsana
ilgst gadiem. IMO komitejas bezje-
dzigi tiek téréts milzum daudz stun-
du, lai teikuma ieklautu vienu vai ot-
ru vardu. DroSibai ir jablt iestradatai
visa, ko més daram, nevis tikai jaiz-
liekas, ka daram visu drosibas laba.”
Runajot par arvien pieaugoso Skel-
Sanos logistikas un jiras operaciju
nozaru starpa, Kouls atziméja, ka
pozitivo parmainu temps pirmaja
ievérojami parsniedz to tempu, kas
VEérojams juras operacijas.

F. Kouls: “Lai ka negrib&tos, tomer
nakas atzit, ka jliras operacijas un
procesi floté joprojam netiek piena-
cigi kontroléti. Informacija, ka tiek
nodrosinata drosa navigacija, diem-
Zél ir maldino$a. Mé&s esam nonakusi

= IMAGINE THE NEW WORLD .

punkta, kur tehnologiskie risinaju-
mi ir sadrumstaloti, kur sakari, el-
ektronika un navigacijas iekartas
ir preces, un pirc€ji izvélas izdevi-
gako, tatad Iétako piedavajumu.
Tas nozimé&, ka mums jarékinas ar
sekam - zemakas izmaksas un sa-
drumstalotais pirkuma modelis veido
vaju kiberdrosibas vidi. T€laini sakot,
meés nevaram samierinaties ar ézeli,
ja mums ir vajadzigs zirgs. Mums ir
javeido kugi ar savstarpégji integré-
tam sistémam, nevis atsevisku lie-
totajprogrammu kis-mis.

Parasti, runajot par kugosanas biz-
nesu, tiek aizmirts batiskakais jauta-
jums - cilvéka faktors. Tehnologijas
ir tikai ielaps, nevis risinajums jar-
niecibas kultlras uzlabosana. Esmu
parliecinats, ka nakotnes kugosanai
ir jabat zalai, drosai un efektivai
kravu transportésanai, kur lidz mi-
nimumam samazinats cilvéka fakto-
ra raditais risks. Ta noteikti ir tada
kugosanas vide, kura jauna paau-
dze vélas veidot savu juras karjeru.
DiemZél pagaidam jlras biznesa un
infrastruktliras domasana mainas
gliemeZa gaita. Skiet, ka nozare ir
apmierinata ar vecmodigiem kugiem
un vecmodigu darbibu. Aviacijas un
kodolenerdijas nozarés vai kosmosa
programmas viss darbojas augstakas
kvalitates limeni, nevis pielaujama
riska robezas. Lai ienaktu jaunais,
vecajiem dinozauriem ir jaaiziet.”



Dienvidazija

kugu

sagrieSanas laukumos
liels naves gadijumu skaits

2018. gada pirmaja ceturksni kopu-
ma tika sagriezti 206 kugi, no tiem
152 Dienvidazijas pludmalés. Bis-
tamo, kriminalo darba apstak|u un
jebkuru darba drosibas noteikumu
neievérosanas dé| tikai Citagonga
(Bangladesa) vien Sogad 10 cilvéku
jau zaudgjusi dzivibu, bet divi strad-
nieki nopietni ievainoti. V&l par divu
darba némeé&ju navi tika zinots péc
nelaimes gadijuma kugu demontazas
laukuma Alanga, Indija.

Cilveki iet boja ugunsgrekos, kas
izcelas, demonté&jot tankkudus, iet
boja, kritot no liela augstuma, vinus
nosit kritosas kugu atltzas. Tris cil-
véki gaja boja tankkuga “Ekta” de-
montazas darbu laika. "Ekta” piede-
réja Griekijas uznémumam “Anangel
Group”, bet pédéjas nedélas pirms
nodoSanas sagrieSanai pargaja kom-
panijas “Wirana” ipaSuma, kura pa-
zistama ka viena no pasaulé lielaka-
jiem kugu uzpirc&jiem.

Lai gan cilvéki iet boja kugu demon-
tazas darbos, vietéja policija un ku-
du sagrieSanas laukumu Tpasnieki
apgalvo, ka vieniem naves célonis
bijusi sirdslékme, citi gajusi boja
celu satiksmes negadijumos vai vél
kada cita veida, tikai ne no gitajam
traumam darba vieta. Pieméram,
Alangas demontazas laukumos ofi-
ciali nav redistréts neviens nelaimes
gadijums. Pasaules darba drosibas
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un veselibas aizsardzibas diena 28.
aprili darba aizsardzibas organizaci-
jas OSHE un YPSA Citagongé rikoja
demonstraciju, protestéjot pret no-
pietniem darba drosibas parkapu-
miem kugu demontazas darbos un
nosodot nepielaujami lielo nelaimes
gadijumu skaitu.

Neskatoties uz visam tam Sausmam
un nelikumibam, kas notiek Dienvid-
azijas kugu demontazas uznému-
mos, uz nozé&lojamiem darba apstak-
liem un darbinieku pilnigu neaizsar-
gatibu, kudu Tpasnieki, tai skaita triju
Eiropas valstu - Belgijas, Italijas un
Norvégijas kudgu ipasnieki turpina
pardot savus kudus Siem uznému-
miem. Sa gada pirmaja ceturksni
Dienvidazija kugu cenas bija aug-
stas, 1pasi salidzinajuma ar iepriek-
$€ja gada raditajiem - aptuveni USD
450 / LDT, bet turku un kinieSu kugu
demontazas uznémumos attiecigi
USD 280 / LDT un USD 210 / LDT.

Gandriz puse no kugiem, kas $a gada
pirmaja ceturksni pardoti Dienvidazija,
tikai dazas nedélas pirms nonaksanas
sagrieSanas laukumos nomainija karo-
gu uz peleko vai melno sarakstu - tika
parregdistréti Komoru salas, Palau vai
Sentkitsa un Nevisa. Sie registri pa-
rasti netiek izmantoti kugu eksplua-
tacijas laika un piedava “pédé€ja reisa
registracijas” atlaides.
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Irana pazino, ka
jaunas sankcijas
neapturés naftas
riapniecibu

Teherana pazinojusi, ka Iranas naf-
tas nozare turpinas attistities pat
tad, ja ASV lauzis 2015. gada no-
slegto kodolligumu. Tramps nora-
dija, ka, “ja es lautu llgumam pa-
likt, tad driz bGtu kodolbrunosanas
sacensiba”. Vasingtona atjaunos
visas sankcijas, kas tika nonemtas
kodolliguma ietvaros, ka ari noteiks
Teheranai visaugstaka limena eko-

nomiskos ierobezojumus, pazinoja
Tramps.

Tramps Baltaja nama pazinoja, ka
Amerika nevélas but Iranas kodol-
santazas kilniece. Mediji zino, ka
ASV arvalstu aktivu kontroles par-
valde nekav€joties saks pildit pre-
zidenta rikojumu un uznémumiem
180 dienu laika bis japartrauc sa-
darbiba ar Iranu. Atbalstu Tram-
pa Iémumam paudusi vairaki ASV
diplomati. Véstnieks Vacija Ricards
Grenels aicinajis Sis valsts uznému-
mus nekavéjoties izbeigt darbibu
Irana. Iranas prezidents Hasans
Ruhani Trampa lémumu nodévéja
par “psihologisku karadarbibu” pret
Iranu un pavéstija, ka, neskatoties
uz ASV izstasanos, Irana paliks ko-
dolliguma ar pasaules lielvaram.
Vins noradija, ka vélétos apspriest
Trampa lémumu ar ligumslédzéjam
pusém - ES, Krieviju un Kinu. Fran-
cija, Vacija un Lielbritanija paudu-
Sas nozélu par Trampa IEmumu.

Kops 2016. gada janvara péc starp-
tautisko sankciju atcelSanas Irana
atkal ir kluvusi par nozimigu naftas
eksportétaju. Irana plano nakama-
jos Cetros gados palielinat jélnaftas
razosanas jaudu lidz 4,7 miljoniem
barelu diena, lai gan eksporta pla-
nus varétu ietekmét Trampa at-
jaunotas sankcijas pret So valsti.
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JURA UN KRASTA

Augstakie vides
drosibas un darba
aizsardzibas
standarti

Simtiem kugu katru gadu tiek iznemti no
ekspluatacijas un nodoti metalliiznos. Ta
ka kugu demontaZa bieZi rada ievérojamu
vides piesarnojumu un apdraud cilvéku
veselibu un dzivibu, 2017. gada Starptau-
tiska banku alianse pienéma “Atbildigus
kuéu pérstrédes standartus" (RSRS) un

no piecam lielakajam pasaules bankam,
kas finansé kugo3anas nozares projek-
tus, — “KfW IPEX-Bank”, ta paradot savu
attieksmi un, pieskirot finanséjumu, pie-
prasot augstako vides un socialas drosSibas
standartu nodrosinasanu.

RSRS iniciativas mérkis ir saskana ar
starptautiskajiem standartiem, tostarp
Honkongas konvenciju, kredita ligumos
iestradat ari noteikumus par kugu no-
doSanu sagrieSanai, ka ari pienakumu
kugniecibas sabiedribam nodrosinat, lai
visiem kugiem ir “zala pase”, kas sniedz
pilnigu parskatu par visiem bistamajiem
materialiem uz kuga. “Pievienoanas 3ai
iniciativai mums ir vél viens nozimigs so-
lis, lai kopa ar klientiem turpinatu jarnieci-
bas nozares ilgtspéjigu attistibu,” pazinoja
“KfW IPEX-Bank” valdes loceklis Andreass
Ufers. “Meés uzskatam, ka RSRS iniciativa
ir ilgtermina projekts, kas turpinas attis-
tities un kam pievienosies arvien vairak
dalibnieku visa pasaulé. RSRS iniciativas
mérkis ir nodro3inat, lai kugoSanas sa-
biedribas ievérotu minimalos darba dro-
$ibas un vides aizsardzibas standartus,
un kugu nodosana metalliZnos ir viena
no svarigiem kedes posmiem o standartu
nodrosinasana.”

“Wallem” sanem
ISWAN “Gada
kugniecibas
kompanijas” balvu
2018. gada 23. aprili Starptautiskas Darba
organizacijas (ILO) mitné Zenéva Starptau-
tiska jurnieku labklajibas un palidzibas
tikla (ISWAN) pieskirto “Gada kugnieci-

bas kompanijas” titulu sanema kompanija
“Wallem Ship Management”.
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Narkotiku kontrabandisti
sadedzina kugi Klusa okeana austrumos

Kontrabandisti aizdedzinaja un pa-
meta kugdi, jo ASV Krasta apsardze
un ASV Jiras spéku flote uzsaka
kuga partverSanas operaciju. Ope-
racijas laika Klusa okeana austrumu
dala ASV Krasta apsardze un ASV Ju-
ras speku flote partvera vairak neka
1000 marcinu kokaina, ko nelegali
transportéja neliela izméra atrgaitas
kudis LPGFV. Sada tipa kugus bavé
péc narkotiku tirgotaju pasuttijuma,
lai veiktu nelegalus parvadajumus.
Nelielie kugi galvenokart ir izgata-
voti no stikla Skiedras un parvieto-
jas pa udens virsmu, kas padara tos
gruti saskatamus un atklajamus ar
radariem.

Visi Cetri aizdomas turétie kon-

trabandisti, kuri pameta degoso
kudi, tika izglabti, pirms tas tika
nogremdéts.m

ITF saasina jautajumu par liktena
vara pamestajlem jurniekiem

2018. gada 24. aprili Starptautis-
kas jurniecibas organizacijas (IMO)
galvenaja miné Juridiskas komisijas
105. sesija Starptautiskas Transpor-
ta darbinieku federacijas (ITF) dele-
gacija publiskoja ILO jaunakos datu
analizes rezultatus, kuri atspogulo
informaciju par jlrnieku pamesa-
nas gadijumiem. ITF prezentacijas
nosaukums bija “Cilvéka pamesanas
izmaksas”.

Ir zinami daudzi gadijumi, kad jur-
nieki, kopa ar saviem kugiem pa-
mesti liktena zina, kluvusi par nego-
digu darba devéju bezatbildibas un
visatlautibas upuriem. ITF ir daudz
stradajusi, lai atrisinatu bez lidzek-
liem un apgades pamesto jurnieku
problému, Tpasu uzmanibu pievérsot
tadiem jautajumiem ka repatriacija
un nesamaksata alga. Problémas
risinasana ir iesaistitas daudzas pu-
ses: Apvienoto Naciju Organizacijas
adgentdras, valstu administracijas,

starptautiskas organizacijas, kugo-
Sanas kompanijas, kudgu Tpasnieki
un apkalpojosie dienesti.

ITF parstavis IMO Branko Berlans
uzsvéra problémas pozitivo virzibu,
apspriezot Sos jautajumus IMO: “Ta
bija pirma reize, kad IMO komitejas
sanaksmeé tika uzklausita prezen-
tacija par jarnieku pamesanu. IMO
dalibvalstis un daliborganizacijas Joti
atzinigi novértéja gan ITF zinojumu,
gan lidzsingjo darbibu jlrnieku tiesibu
aizsardziba. Més savukart 1pasi akcen-
tejam jurnieku labklajibas un tiesibu
arkartigi svarigo nozimi, mudinot IMO
dalibvalstis un daliborganizacijas pil-
dit savus pienakumus un $aja darba
solidarizéties ar mums.”m

IFT eksperts Dzeimss Makdonalds
(no kreisas), ITF parstavis IMO Branko
Berlans un ITF parstavis Runs Malteruds.
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Starptautiskaja diskusiju foruma panak
vienosanos jurnieku labklajibas nodrosinasana

Starptautiskas Transporta federacijas (ITF) “The International Bargaining Forum” (IBF)
komiteja, kas parstav pasaules kugo$anas nozares lielako darba attiecibu kolektivu un
ta intereses, 2018. gada februari Manila notikusaja Starptautiskaja kugo$anas nozares
talakas darbibas stratégijas diskusiju foruma noslédza galigo sarunu kartu ar “The Joint
Negotiating Group” (JNG), kas parstav starptautiskas kugosanas darba devéju intere-
ses, par 2019.-2022. gada pamatnostadném attieciba un darba némeju tiesibam.

UZZINAI

IBF tika izveidots 2003. gada ka mehanisms
diskusijam starp jarniecibas darba devejiem
un darba néméju parstavjiem par darba algu
un darba apstakliem jarniekiem, kas strada
uz arvalstu karoga kugiem, uz kuriem attie-
cas ITF Tpasie noligumi.

Laika, kad pasaules ekonomika ir
saspringta, ari kugoSanas nozare
atrodas sarezgita situacija un saru-
nas starp darba devé&jiem un darba
némeéjiem nav vedusas viegli. Abas
puses ir vienispratis, ka ir |oti svarigi
panakt tirgus izaugsmi, tapat jadara
viss iesp&jamais, lai saglabatu ilgt-
Sspéjigu attistibu kugosanas nozaré
un nodrosinatu pienacigus darba
apstaklus un taisnigu atalgojumu
jurniekiem, kuri strada uz JNG ku-
giem pasaulé.

Noliguma ietvertais bas spéka turp-
makos Cetrus gadus, parskatot jar-
nieku algas ik péc diviem gadiem.
Noliguma galvenie punkti nosaka,
ka no 2019. gada 1. janvara algas
pieaugums bus par 2,5%, atlaides,
ko ITF labklajibas fonds pieskir ING
dalibniekiem, palielinasies lidz 16%,
plus vél papildus 2% procenti, pa-
matojoties uz stimuléSanas sistému,
lielaka uzmaniba tiks pievérsta ku-
gosanai Somalijas piekrasté un citos
piratu apdraudétajos regionos.

ITF jurnieku sekcijas priekSsédé-
tajs Deivs Heindels: “Mé&s esam ap-
némusies nodrosSinat godigu algu
un droSus darba apstaklus jlrnie-
kiem un dokeriem visa pasaulé. Ir
svarigi, izmantojot visas iespéjas,
tai skaita esoSo vienosanos, vei-
dot stabilu turpmakas sadarbibas
stratégiju starp darba devé&jiem un

Deivs Heindels.

darba néméju parstavjiem, Saja
gadijuma - arodbiedribu.”

ITF prezidents Pedijs Krumlins: “Jar-
nieki un dokeri ik dienas saskaras ar
nopietnam problémam, tapéc ir loti
svarigi, lai vinu vajadzibas bGtu So
sarunu galvena téma. Paslaik més
visi kopa pardzivojam gratus laikus,
tacu, ievérojot kolegialitati un sav-
starp&ju sapratni, esam vienojusies
par jaunu noligumu.”

JNG parstavis sarunas kapteinis Ra-
dzess Tandons: “P&dgjie Cetrpadsmit
ménesi ir bijusi 1pasi grati. Ar domu
noslégt vienosanos forums diskusijas

tomeér neviena no pusém nebija ga-
tava piekapties, un sarunas nonaca
strupcela. Tikai sarunu otraja karta
mums izdevas rast kopigu viedokli.”

P&c noliguma parakstiSanas ING
priekSsédétajs kapteinis Koic¢i Aka-
mins sacija: “Tas, ka, neskatoties uz
visai sarezgitajiem tirgus apstakliem,
esam spé&jusi atgriezties pie sarunam
un noslégt jaunu noligumu, liecina, ka
IBF process dod rezultatus. Tas stipri-
na savstarpéjo cienu un uzticibu starp
darba devéjiem un arodbiedribu, ko
abas puses spé&juSas panakt pédéjo
15 gadu laika, nemot véra, ka runa
ir par vairak neka 200 tlkstosu darba
némeéju tiesibu aizsardzibu.”

UZZINAI

Jirnieku darba devéju pusi parstav Starptau-
tiska jarnieku darba deveju padome (IMEC),
Starptautiska kravu parvadajumu darba
devéju grupa (ISEG), kura ietilpst Japanas
Starptautiska jarniecibas vaditaju asociacija
(IMMA)), Taivanas kompanija “Evergreen” un
Korejas kugu Tpasnieku asociacija. Visi kopa
tie veido “The Joint Negotiating Group” (JNG),
kas dod tiem tiesibas jarniecibas darba de-
véju varda ITF paust pasaules kugo3anas
kompaniju, tatad darba devéju, saskanotu
viedokli.
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Pieaug Panamas
kanala loma
saskidrinatas
dabasgazes
parvadajumos

Centralamerika un Karibu jiras regiona
aizvien pieaug Panamas kanala loma sa-
Skidrinatas dabasgazes (LNG) parvadaju-
mos. Peru, Trinidada un Tobago ir kluvusas
par vadoSajam LNG eksportétajam. Sa-
skana ar Panamas kanala administracijas
datiem Peru, izmantojot Panamas kanala
pakalpojumus, 2018. gada jau ir piegada-
jusi 575 529 tonnas saskidrinatas dabas-
gazes Eiropas tirgum, Trinidada un Tobago
ir eksportéjusi 1 340 396 tonnas Azijai,
Meksikas rietumu krastam un Cilei, un $ie
parvadajumi veido gandriz vienu piektdalu
no visa LNG jiras tranzita.

Saskidrinatas dabasgazes kugis, kas no
Trinidadas un Tobago dodas uz Cili, izman-
tojot Panamas kanalu, cela ietaupa vairak
neka se3as dienas, bet kugi, kas no Peru
ved kravas uz Spaniju, cela var ietaupit lidz
pat astonam dienam uz vienu pusi.

Kops Panamas kanala rekonstrukcijas,
kas lauj Seit kugot neopanamax kugiem,
Meksika, pieméram, ir importéjusi aptuve-
ni 3,1 miljonu tonnu saskidrinatas dabas-
gazes, bet Cile aptuveni 1,1 miljonu tonnu.
Tiek prognozeéts, ka ASV LNG eksports
caur kanalu 2018. gada sasniegs 11 miljo-
nus tonnu, bet 2019. gada tas biis aptuveni
20 miljoni tonnu. Pédgjo divu gadu laika,
palielinoties pieprasijumam, saskidrinatas
dabasgazes tirgus ir ievérojami mainijies.
Dienvidkoreja un Kina ir kluvusas par gal-
venajam importétajvalstim.

“Ta ka pieprasijums turpina pieaugt un no-
sititaji censas ietaupit laiku un izmaksas,
Panamas kanals piedavas nepiecieSamo
jaudu, lai nodroSinatu, ka partneri Cen-
tralamerika, Karibu jiiras regiona un visa
pasaulé gist labumu no $i strauji augosa
segmenta,” pazinojusi Panamas kanala
administracija.
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Pabeigta uz “Maersk
Interceptor” notikusa
naves gadijuma izmeklésana

4

“Petroleum Safety Authority Norway”
(PSA) maija pabeidza 2017. gada 7.
decembri uz naftas platformas “Ma-
ersk Interceptor” notikusa naves
gadijuma izmekléSanu un publicéja
tas rezultatus. Zinojuma secinats, ka
tragédija notikusi nepareizi nostipri-
natas pacelSanas iekartas un piena-
cigi nenostiprinata Gdens sukna dél,
kurs iekritis jara. Nelaimes gadijuma
viens cilvéks gaja boja un viens guva
nopietnus ievainojumus.

“Gan kompanija “Maersk Drilling”,
gan “Aker BP” piekrit PSA zinojuma
paustajiem secinajumiem, tie at-
bilst aril misu ieksgjas izmekléSanas

rezultatiem. Negadijums uz “Maersk
Interceptor” Soké mds visus, jo lidz
Sim tadas tragédijas nebija notiku-
Sas. Més esam pilniba sadarbojusies
ar PSA izmekléSana un appému-
Sies darit visu, kas misu spékos,
lai novérstu lidzigu tragédiju atkar-
tosanos. Més ari turpinasim dalities
pieredz€, lai citi varétu izvairities
no tamlidzigiem incidentiem,” sacija
“Maersk Drilling” generaldirektore
Angela Durkina.

Ir izveidota ari parbaudes grupa, kas
parrauga “Maersk” naftas platformu
darbu, lai novérstu PSA izmeklésa-
nas zinojuma noraditas nepilnibas.m

Nepareizi nostiprinatu kapnu dél
traumu gust apkalpes loceklis

Kad tankkugis ieradas ostas ter-
minali, apkalpei bija paredzétas
macibas - manevri ar glabsanas
laivam, kas bija dala no planotas
macibu sérijas. Glabsanas laivas
tika nolaistas udeni, bet pirms tam
jarnieki pa Jpasam kapném iekapa
tajas, lai atbrivotu no akiem. Kad
macibas uz Gdens bija beigusas,
laivas atkal tika nogadatas savas
vietas uz kuga un nostiprinatas at-
bilstosi prasibam. P&c visu darbibu
pabeigsanas tris apkalpes locekli

veiksmigi uzkapa pa kapném, bet
ceturtais, kurs péksni sajuta spéku
izstikumu, no aptuveni ¢etru metru
liela augstuma iekrita tGdeni. Péc
pirmas palidzibas sniegsanas vins
tika nogadats slimnica, kur jarnie-
kam konstatéja nopietnu muguras
traumu, kuras dé| vins tika norak-
stits krasta. Notikuma izmeklésana
atklajas, ka kapnes nebija pareizi
uzstaditas un nostiprinatas, tapéc
nebalstijas pret kudga korpusu, ka
tam vajadzétu but.m



Tranzita un logistikas nozare
liek akcentu uz Azijas kravam

Sa gada pirmaja ceturksni kravu apgrozijums Latvijas ostas un dzelzcela samazinajies
par aptuveni 15%. Vislielako kritumu piedzivojusas naftas produktu un akmenoglu kra-
vas, kas liela méra skaidrojams ar Krievijas 1stenoto politiku par kravu novirziSanu uz

savam ostam.

Tai pasa laika ir arl pozitivas ten-
dences - kravu apjoma pieaugums
Liepajas osta, pievienotas veértibas,
ka ari konteinerkravu apjoma pie-
augums Latvijas ostas par 4,2% un
ro-ro kravu apjoma palielinasanas
par 18,4%. Sobrid nozari negativi
ietekmé nestabila Jeopolitiska situa-
cija, tapéc ostas piesardzigi strada
pie projektiem, kas lautu nodrosinat
un uzturét stabilitati.

Jau aprila beigas Satiksmes ministri-
jas valsts sekretara Kaspara Ozolina
vadiba notika Logistikas nozares pa-
domes séde, kura apsprieda tranzita
un logistikas nozares aktualitates,
tai skaita parrunaja ari banku sek-
tora ietekmi uz tranzita nozari. Os-
tu parstavji noradija, ka sarlkosais
kravu apjoms nevies optimismu, un
visi bija vienispratis, ka jaturpina
aktivi stradat pie Azijas kravu pie-
saistes, jo ari turpmak Krievijas po-
litika nemainisies un ta savas stra-
tégiskas kravas turpinas virzit caur
savam ostam. Tapat daudz jastrada,
lai attistitos jauni kravu marsruti,
tai skaita konteinerlinijas. Padomes
locekli iepazinas ar dzelzcela infra-
struktlras attistibas indikativo pla-
nu 2018. - 2022. gadam un sniedza
savus komentarus. Padomes locekli
pauda gandarijumu, ka minétais do-
kuments ieklauj butiskus infrastruk-
tdras attistibas principus un skaidri
iezZimé visu pusu saistibas, un at-
balstija dokumenta talaku virziSanu
apstiprinasanai valdiba.

Darba kartiba

Azijas virziens

Satiksmes ministrijas Tranzita poli-
tikas departamenta direktors Andris
Maldups informé&ja Logistikas no-
zares padomi par notikusajiem
un planotajiem starptautiskajiem

MATVIA  rui oy i
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Latvijas tranzita, logistikas un ostu parstavji
izstadé ,Transport Logistic China”.

pasakumiem, aicinot nozares par-
stavjus aktivak iesaistities planota-
jos pasakumos un vizités uz Aziju,
Tpasu uzmanibu pievérsot sadarbi-
bai ar Kinas uznémeé&jiem. Savukart
transporta atasejs Kina Helmuts Kols
informé&ja par konkrétam iesp&jam
iesaistities sadarbiba ar Kinu un ai-
cindja nozari aktivi piedalities izsta-
dés, organizacijas, sadarbiba 16+1
formata, izvértéjot ieguvumus, ko
paver daliba $ados pasakumos.

Apliecinajums interesei par kravu
parvadajumiem no Azijas bija Lat-
vijas transporta un logistikas no-
zares uznémumu daliba viena no
lielakajam izstadém Azijas regiona -
Jransport Logistic China”, kas notika
Sanhaja un kuras laika notika saru-
nas ar virknes Eiropas un Azijas liela-
ko logistikas kompaniju parstavjiem.

Izstades ietvaros notika ari Trans-
sibirijas parvadajumu koordinaci-
jas padomes tikSanas un diskusija,
kura Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins pastastija, ka osta cie-
$a sadarbiba ar “Latvijas dzelzcelu”
paslaik strada pie parvadajumu un
Latvijas tranzitkoridora attistibas.

Ansis Zeltins: ,Sarunas piedali-
jas Kinas, Krievijas, Kazahstanas
un Vacijas dzelzceli, Kinas kravu

parvadatajs “Sinotrans”, Krievijas
“TransContainer”, “Stena Line". Sads
dalibnieku saraksts komentarus ne-
prasa, un jautajums, kadeé| Latvijai
tur jabat parstavétai, ir lieks! Koor-
dinacijas padomes tikSanas laika vai-
rakkart tika uzsveérts plans Cetrkarsot
konteineru parvadajumu apjomus pa
Transsibirijas magistrali, tapéc mums
jaizmanto katra iesp€ja demonstréet
savas geografiskas prieksrocibas,
pakalpojumu kvalitati un gatavibu ie-
saistities Austrumu - Rietumu kravu
parvadasanas kédg, un Transsibirijas
koordinacijas padome tam ir izcila
platforma.”

Latvijas parstavji piedavaja izman-
tot Latvijas tranzita koridoru kravu
transportéSanai no Azijas uz Zie-
meleiropas valstim un Lielbritaniju,
kopigi izstradat izdevigus logistikas
piedavajumus nozares uznémumiem
un kravu ipasniekiem, ka ari kopa
organizét konteineru parvadajumus
pa dzelzcelu marsruta Ninbo - Riga.
Puses vienojas, ka Ninbo municipa-
litates parstavji sagatavos oficialu
zinojumu vadibai, lai Kinas puse iz-
skatitu Latvijas piedavajumu.

Banku sektors ietekme

tranzita nozari
Plasas diskusijas risinas jautajuma
par banku sektora ietekmi uz tran-
Zita nozari. Padomes locekli Finansu
ministrijas, Finansu un kapitala tir-
gus komisijas, Latvijas Komercban-
ku asociacijas un Arlietu ministrijas
parstavjiem miné€ja konkrétas prob-
IEémas, ar kuram saskaras tranzi-
ta nozare sadarbiba ar bankam un
kreditiestadém, pieméram, kontu
atvérsana, maksajumu veiksana,
atsevisku investiciju projektu isteno-
$ana. Banku nozares parstavji centas
» b > 36. lpp.

3| JURNIEKS 2018 35



OSTAS

» » > 35. [pp.

skaidrot saistibas, kas bankam ja-
pilda, lai nepielautu Latvijas finan-
Su sistémas izmantoSanu noziedzi-
giem mérkiem, noradot uz riskiem,
problémsituacijam, neatrisinatiem
jautajumiem. Karstas diskusijas no-
sléguma padomes locekli un banku
parstavji vienojas, ka noteikti ari
katra konkréta situacija ir iespéjams
rast risin@jumu, un banku parstavji
aicinaja uznémumus skaidrot tranzi-
ta un logistikas uznémumu darbibas
nianses, lai turpinatu konstruktivu
dialogu.

Latvijas Ostu, tranzita un
logistikas padomes sédé
lemj par aktualo tranzita

un logistikas nozaré

Ari 6. jlnija notikusaja Latvijas Os-
tu, tranzita un logdistikas padomes
(LOTLP) sede, ko vadija Ministru
prezidents Maris Kucinskis, izskatija
vairakus svarigus nozares jautaju-
mus, taja skaita par planotajiem in-
frastruktiiras modernizacijas pasaku-
miem Latvijas - Krievijas un Latvi-
jas - Baltkrievijas robezSkérsosanas
vietu caurlaides spé&ju palielinasanai,
kravas transportlidzek|u rindu mazi-
nasanai un kapacitates nodrosinasa-
nai, ka ari par tranzita kravu parva-
dajumus traucéjosiem faktoriem un
priekslikumiem to novérsanai.

Vides aizsardzibas un regionalas at-
tistibas ministrija padomi informé&ja
par aktualitatém vides aizsardzibas
joma, no kuram viena no svariga-
kajam ir Starptautiskas konvencijas
par kudu balasta tGdens kontroli un
apsaimniekosanu ievieSana, zinojumu
par kugu radito atkritumu apsaimnie-
kosanu un izmainam ES likumdosana,
ka ari par Latvijas poziciju attieciba
uz Eiropas Parlamenta un Padomes
direktivas “Par ostas pienemsanas
iekartam kugu atkritumu nodosanai”
projektu. Ekonomikas ministrija pa-
domi informé&ja par atbalsta iespéjam
tranzita un lodistikas nozarei argjo
tirgu apguvé un aréja marketinga
sekmésana. Savukart Rigas brivostas
parvalde padomi informé&ja par pro-
jekta “Satiksmes parvads no Tvaika
ielas uz Kundzinsalu” attistibu. Pado-
me izskatlja jautajumu par nodoklu
atvieglojumiem, lai mazinatu juras
transporta ietekmi uz vidi.m
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2013.-2018.g. janvaris—maijs)

i 2018./
Kravu veidi 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2017, %
Beramkravas 8216,1 93888 96844 8844LAL 92462 95379 3.2
Kimiskas beramkravas 6767 9154 11580 12173 10648 8692 -184
ogles 55428 61511 62249 50092 55317 58770 6,2
koksnes $kelda 4175 238,2 226,7 282,7 323,6 378,9 17,1
Lejamkravas 33854 47030 48624 41300 28805 17646 @ -387
naftas produkti 33618 46836 48238 41111 28455 17427  -388
Generalkravas 27354 29537 2690,2 25321 27530 34029 23,6
konteineri 15620 16073 16334 16223 18329 1999 89
skaits TEU 151171 154342 152102 154670 174585 190592 9,2
Roll on/Roll of 2433 2513 10,2 1037 1455 2105 447
skaits 39565 39886 24220 22850 28890 32976 14,1
koksne 879,9 889,6 825,9 730,3 6438 10127 57,3
tokst. m® 10649 1078,6 1029,7 901,3 760,3 11822 55,5
melnie metali un 22 133 1005 566 764 1470 924

ta izstradajumi

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2013.-2018.g. janvaris—maijs)

> 2018,/
Kravu veidi 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2017, %
e 51654 45892 32220 22890 39391 24261  -384
miskas beramkravas 5930 10924 1386 624 1649 2436 477
ogles 37161 33687 206628 14995 27288 13934 -89
koksnes Skelda 293 399 i 589 775 699 98
Lejamkravas 81371 79910 76472 56844 58060 48144 171
naftas produkt 78461 76812 73589 54009 55433 45149  -186
Pl 9572 9618 9115 9822 10281 11389 108
konteineri 00 00 35 00 00 181 -100,0
skaits TEU 0 Y 0 0 196 -100,0
Roll on/Roll of 7725 7515 7399 7987 8677 9373 80
skaits 28607 28337 23711 31380 33797 37478 109
kokmaterial 1603 1903 1626 1813 1536 1796 169
takst. ™ 1776 2025 1784 1969 1651 1977 197
melnie metali un 56 00 00 00 00 00 00

ta izstradajumi

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2013.-2018.g. janvaris—maijs)

Kravu veidi 013 204 2015 206 2017 218 R
Beramkravas 10322 15135 14977 16759 22324 24074 18
labibauntas produkti 6480 11583 11097 11823 10458 13741 314
koksnes Skelda 787 343 305 689 1507 944 34
Lejamkravas 1837 2020 1357 1642 2230 2027 9,1
jelnatta 657 780 243 261 128 130 16
naftas produkti 763 909 943 1118 1879 1598 150
Generalkravas 8615 5453 634 4189 4351 5745 320
konteineri 163 179 148 169 242 186 231
skaits TEU 205 1623 1219 959 1657 1197 278
Roll on/Roll of 2970 3191 2936 2312 2311 3115 348
skaits 13155 14056 14267 12719 13308 15929 197
koksne 221 1872 2436 1517 1426 2141 50,1
takst, m? 2522 2086 2635 1731 1619 2321 434
melnie metali un 1824 00 622 437 50 00  -1000

ta izstradajumi

Satiksmes ministrijas informacija
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LDz nakotne - jaunu logistikas un
tehnologisko risinajumu attistiba

Transporta nozaré pasaulé notiek visaptvero3as parmainas, ienak jauni augsto tehno-
logiju risindjumi un veidojas jaunas kravu un cilvéku mobilitates plismas. Ari Latvijas
transporta nozarei tas ir liels izaicinajums, un tai jaspéj parorientéties.

VAS “Latvijas dzelzcel$” (LDz) pre-
zidents Edvins Bérzins, iepazistinot
ar uznémuma nakotnes redz&éjumu,
uzsvera, ka vislielaka uzmaniba turp-
makajos desmit un vairak gados tiks
veltita logistikas un tehnologisko
risinajumu attistibai, tai skaita vie-
do tehnologiju plasakai ieviesanai
un integracijai uznémuma darbiba.
Vienlaikus ar jauniem projektiem un
darbibas virzieniem LDz turpina at-
tistit tradicionalas transporta tehno-
logijas. Tacu ari Saja joma tiek mek-
|éti inovativi risindajumi un iespéjas,
ko sniedz citas nozares, pieméram,
3D printeru attistiba vai Gdenraza
tehnolodijas.

Savukart plasaka skatijuma LDz redz
Latviju ka Baltijas un pat Ziemeleiro-
pas regiona transporta un logistikas
izcilibas centru, kura izveidé lidzdar-
bojoties visiem nozares dalibniekiem
ir iesp€jas paaugstinat ieguldijumu
Latvijas tautsaimnieciba.

~Turpmakajos gados, musuprat, vis-
nozimigakas Latvijas nakotni veido-
josas parmainas notiks tiesi trans-
porta un logistikas nozaré. Te ir ru-
na gan par jaunas infrastruktdras
attistibu, gan sapllstosu transporta
apaksnozaru - dzelzcela, ostu, logis-
tikas uznémumu - darbibu, gan ari
to, ka sava darbiba integrésim un
pasi radisim jaunas tehnologijas, kas
palidzés stradat efektivak un sniegt
tadus pakalpojumus, kadi klientiem
vél tikai bus vajadzigi. Esmu parlieci-
nats, ka ne tehnologiju zina, ne geo-
grafiski mums nekas nav par talu,”
pauda E. Bérzins.

Lai Tstenotu So redzéjumu praksg,
LDz ir izveidotas desmit iniciativas
grupas, kuras darbojas specialisti
no dazadam LDz koncerna struktl-
ram un uznémumiem, stradajot pie
jauniem risindjumiem tehnologiju,
pakalpojumu, starptautiska bizne-
sa attistibas, ilgtsp&jigu transporta

Edvins Bérzins.

risinajumu, tehniskas un logistikas
izglitibas, nozares kompetencu un
zinatnes centra izveides, drosibas
risinajumu un citas jomas.

Tostarp vairakas iniciativas grupas
jau izstradajusas konkrétus pro-
jektus un aktivitates - pieméram,
kompetencu un zinatnes centra iz-
veides grupa strada pie starptautiski
konkurétspéjiga jaunu dzelzcela teh-
nologdiju testa poligona izveides un
nesen sekmigi piedalijas IT klastera
organizétaja X-industriju hakatona,
kura talakai attistibai virzitas divas
ieceres par IT risinajumu izstradi
kravu parvaldibas sist€mas mobilajai
aplikacijai un drosibas risinajumam
uz dzelzcela parbrauktuvem.

Vieda dzelzcela iniciativas grupa
strada pie iek$€jo procesu digitaliza-
cijas un jaunu risindjumu attistibas,
drosibas viedobjekta grupa izstrada

risinajumu iesp&jami efektivakam IT
tehnologiju pielietojumam sakotné&ji
dzelzcela staciju, bet ar laiku ar cita
veida objektu uzraudziba, bet izgli-
tibas izcilibas joma butiska uzmani-
ba tiek pievérsta logistikas izglitibai
Latvija un plasaka regiona.
Lidztekus nakotnes redzéjumam LDz
iepazistinaja art ar nu jau otro ilgt-
spéjas parskatu, kas sagatavots,
balstoties uz starptautiski atzitam
GRI (Global Reporting Initiative)
vadlinijam. Saja parskata LDz at-
skatas uz 2017. gada paveikto gan
finansu, gan nefinansu joma, tostarp
uz uznémuma ekonomisko ietekmi,
socialajiem aspektiem un ietekmi uz
vidi. Parskats sniedz ieskatu uzné-
muma saimnieciskas darbibas un fi-
nansu raditajos, nozimigako projektu
istenosana, LDz ikdienas darbib3, ka
ari sabiedriskajas un starptautiskajas
aktivitates.

Ilgtspéjas parskats ir integréts ar
VAS ,Latvijas dzelzcel$” gada par-
skatu un konsolidéto koncerna par-
skatu, kas atspogulo informaciju
par finansu raditajiem uzpémuma
un visa koncerna limeni. LDZ ir pir-
mais logistikas uzpnémums Balti-
ja, kas parskatu sagatavo, balsto-
ties uz starptautiski atzitajam GRI
vadlinijam.

UZZINAI

2017. gada LDz koncerna uznémumi aktivi
piedalijas daZados starptautiskos pasa-
kumos, prezentéjot Latvijas transporta un
logistikas nozares pakalpojumus jaunos
tirgos, tostarp dazados Azijas regionos.
Ilgtspéjas parskata sniegta izvérsta infor-
macija par starptautiskajam aktivitatem,
tai skaita par dalibu starptautiskaja izstadé
,EXPO Astana 2017, kas gada otraja pusé
LDz lava noslégt vairakus svarigus sadar-
bibas ligumus.
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Oglrupniecibas krize ir neizbégama
Krievijas Klusa okeana ostas pilsétas Nahodkas ziema aizsalusais licis, pilsétas ielas un
maju jumti klati ar biezu, melnu puteklu kartu. Nav jabit ipasi eruditam, lai atbildétu uz
jautajumu, kas ir 3a piesarnojuma avots. Tas ir oglu kravas, ko apstrada Nahodkas ostas

oglu terminalos un kas gaida savu kartu nosutiSanai uz Japanu, Dienvidkoreju, Kinu un
citam Azijas Klusa okeana regiona valstim.

Pirms vairakiem gadiem Nahodka
pilniba pargaja uz akmenoglu par-
krausanu, atsakoties no tadam kra-
vam ka metals un kokmateriali. Un
tas ir tikai logiski, jo Sis kravu grupas
sadzivo visai problematiski. Tikpat
problematiski ar oglu apstrades un
uzglabasanas procesa raditajiem pu-
tekliem sadzivo pilsétas iedzivotaji.
Vél pirms gadiem trisdesmit Nahod-
ka bija tira pilséta un cilvéki varéja
peldéties Nahodkas lici, bet tagad
pilsétas iedzivotaji sudzas, ka pat
tad, ja v€ja nemaz nav, putekli ne-
traucéti klist pa pilsétu, bet, ja laiks
ir véjains, tad labak vispar nespert
soli arpus telpam. Batiba pilsétnieki
dzivo gandriz vai oglraktuves.

Pedejos desmit gadus pilsétas iedzi-
votaji loti cie$ no elpcelu slimibam,
pneimonijas un plausu véza, ka ari
sirds un asinsvadu slimibam. Onko-
logisko slimibu skaits Saja laika ir
dubultojies.

DiemZ&él Nahodkas ostas oglu ter-
minalu operatori neiegulda lidzek-
lus modernu tehnologiju ievieSana
un oglu kravu uzglabasanai un ap-
stradei izmanto pagajusa gadsimta
seSdesmito un septindesmito gadu
tehnologijas.

Cilvéki par savam problémam pub-
liski runat baidas, jo daudzi aktivisti,
kuri uzdrosinajusies kritizét esoso
kartibu, ir sanémusi anonimus drau-
dus. Tomér Nahodkas pilsétas vadi-
ba nevaré&ja ignorét protesta akciju,
kuras laika ielas izgaja tlikstoSiem
iedzivotaju un kura iesaistijas ari fe-
deralie plassazinas lidzekli. Krievijas
Federacijas prezidentam Vladimiram
Putinam kads Nahodkas skoléns no-
sutija véstuli ar ligumu péc palidzi-
bas. Putins zénam apsolija neatstat
problému bez risinajuma. Primorskas
novada gubernators Andrejs Tara-
senko parakstija ligumu ar Nahod-
kas uznémumiem, saskana ar kuru
tie apnémas samazinat oglu puteklu
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kaitigo ietekmi uz vidi, modernize-
jot iekrausanas tehnologijas. Tomér
pilsétnieki joprojam ir skeptiski, jo
Istenotie pasakumi ir tikai kosme-
tisku ielapu uzlikSana smagajai pie-
sarnojuma problémai. Osta uzstaditi
neefektivi oglu putek|u aizsargzogi,
kas butiba nerisina krizes situaciju,
bet vairakas kugniecibas sabiedribas,
kas atzitas par vainigam vides tiesi-
bu aktu parkapsana, ar lielako prie-
ku maksa naudas sodus un turpina
stradat pa vecam.

Neraugoties uz daudzajiem soliju-
miem, oficialajam sanaksmém un
veiktajiem pasakumiem, nekas nav
mainijies.

Ekologiska katastrofa vél nav sa-
sniegusi Slavjankas ostu, kas atro-
das 200 kilometrus uz dienvidiem no
Vladivostokas, tomér pilsétas iedzi-
votajus jau parnémis satraukums,
jo ir pazinots par jauna oglu termi-
nala buvniecibu. Pilsétnieki baidas,
ka vinus var piemeklét Nahodkas
liktenis, jo nav drosu garantiju, ka
jaunuzceltais oglu terminalis nek|us
par piesarnojuma avotu.

Lai gan cilvékiem ir tiesibas paust
savu viedokli un izteikt savas vél-
mes, pilsétas vadiba atzist, ka tir-
gum piederés péde€jais vards. “Ja
tirdznieciba ir rentabla, bas tirdz-
nieciba, neatkarigi no ta, ko cilve-
ki vélas,” ir teicis Slavjankas mérs
Maksims Brenkakovs. “Cilvéki nak

un iet, bet bizness paliek. Bizness
vienmér doming.”

Talo Austrumu akmenoglu ekspor-
ta pieaugumu izraisija pieprasijuma
kapums Azijas valstis, kas Krievijas
oglu eksportam naca ka glabins péc
tam, kad strauji kritas pieprasijums
péc oglém Eiropas tirgl. Tomér Azija
neizglabs Krievijas oglu rupniecibu,
par ko liecina ari Krievijas Federaci-
jas valdibas analizes centra dati: sa-
kara ar globala pieprasijuma samazi-
nasanos péc Parizes klimata liguma
parakstiSanas eksporta apjoms lidz
2040. gadam saruks par 35-39%
salidzinajuma ar 2015. gadu.

Pat Kina, kas ir lielaka Krievijas fo-
sila kurinama importétaja, samazina
patérinu un ieguldijumus oglu sek-
tora, parejot uz tirakiem energijas
avotiem. Ari transporta izmaksas
ievérojami ietekmé Krievijas oglu
konkurétspéju Azijas tirgos: lielas
Kuzbasa oglraktuves atrodas tuk-
stoSiem kilometru attaluma no Talo
Austrumu ostam, tapéc bez pasta-
vigam valsts subsidijam oglu uzné-
mumi nespeés izturét konkurenci un
saglabat rentabilitati.

Neraugoties uz negativajam ilgter-
mina prognozém, istermina sagai-
dams Krievijas oglu ieguves un eks-
porta uz Austrumiem pieaugums,
tomeér oglrupniecibas krize ir neno-
vérSama, ta ir globala tendence, kam
jagatavojas.m



“Riga Bulk Terminal” investe
multifunkcionala beramkravu

Rigas brivosta stradajosais uzné-

In

mums SIA “Riga Bulk Terminal” pé-
déjo gadu laika ir investéjis vairakus
desmitus miljonu eiro jauna, moder-
na multifunkcionala beramkravu ter-
minala izveidé Kundzinsala. Sekojot
globalajam tendencém transporta un
logistikas nozarg, sads multifunkcio-
nals terminalis, kas sp&j nodrosinat
dazada veida beramkravu plismu
apstradi, gan iekraujot tas kugos,
gan izkraujot, lauj nodrosinat kravu
diversifikaciju un butiski paaugstina
gan uznémuma, gan kopuma visas
Rigas ostas konkurétspé&ju. Termina-
la otras kartas ietvaros ir uzblvéta
automatizéta Iidz 35 tlkstosu tonnu
ietilpibas noliktava, kuras unikalos
inzeniertehniskos risinajumus aug-
stu novértéjusi profesionali, pieski-
rot objektam pirmo vietu konkursa
“Latvijas buvniecibas gada balva
2017” nominacija “Razotne”. Nolik-
tavas projektu izstradaja uznémums
“Al Engineering”, blvniecibu veica
“Ostas celtnieks”, bet blvuzraudzi-
bu - uznémuma “Bdvniecibas kon-
sultants” bivuzraugs Egils Moritis.

UZZINAI

“Riga Bulk Terminal” var stradat ar dazada
veida kravam abos virzienos — gan izkraujot,
gan iekraujot. Terminalis nodroSina visda-
zadako partikas un nepartikas beramkra-
vu apstradi. Tapat kompleksa ir uzstadita
specializéta linija malzemes krausanai, ko
izmanto aluminija raZzoSanai Krievija. Termi-
nala tehnologijas lauj atri un efektivi iekraut
un izkraut dazada lieluma kugus, ieskaitot
panamax tipa.

terminala izveidé Kundzinsala

! SIA “Riga Butk Terminal” beramkravu
terminala pirmaja karta uzbivéja
statni panamax kugiem.

“Jaunais terminalis ir moderns un
multifunkcionals — més varam stra-
dat ar dazadiem klientiem un daza-
dam kravam, tas [auj mums but ne-
atkarigiem no daudziem faktoriem.
Kravu logistikas eksperti visa pasau-
|é atzist, ka musdienas prognozét
kravu plismas ilgtermina klst prak-
tiski neiesp€jami, tapéc vienigais ri-
sindjums, lai Saja nozaré saglabatu
konkurétspéju, ir veidot daudzfunk-
cionalus terminalus, kas spé&j atri
pielagoties mainigajam kravu plis-
mam un klientu prasibam,” uzsver
SIA “Riga Bulk Terminal” izpilddirek-
tors Vladislavs Jakovlevs.

“Objekta projektésanas un bivnieci-
bas gaita bija janem véra vairaki ba-
tiski faktori. Pirmkart, noliktavai bija
jabdt daudzfunkcionalai, piemérotai
dazadiem kravu veidiem, krausanai
gan no kugiem, gan uz kugiem, ka
ari vienlaicigai krausanai no automa-
§inam un vilcienu vagoniem. Otrkart,
lielas noslodzes buvi bija nepiecie-
Sams uzblvét neliela teritorija uz
piestatnes |oti sarezgitos geologiskos
apstaklos, kas prasija milzu darbu un
daudz inovativu risinajumu,” akcenté
projekta blvuzraugs Egils Moritis.

SIA “Riga Bulk Terminal” beramkra-
vu terminala pirma karta tika nodo-
ta ekspluatacija 2014. gada, un ta
ietvéra panamax tipa kugiem piemé-
rotas piestatnes izbuvi, beramkravu
izkrausanas un iekrausanas sistémas
izveidoSanu. Otra karta paredz divu
automatizétu beramkravu noliktavu
izblvi ar kopé&jo uzglabasanas apjo-
mu lidz 60 tikstosiem tonnu, ka ari
misdienigas kugu krausanas masi-
nas nodosanu ekspluatacija.m

Novecojusas
tehnologijas kavé
konteineru nozares
attistibu

Jaunas tehnologiskas tendences konteine-
ru nozarei sola vienkarSot uznémejdarbibu
un ievérojami samazinat izmaksas.

Apvienotas Karalistes kugniecibas kon-
sultaciju firma “Drewry” aprékinajusi, ka
2017. gada 207 miljonu lielo jiras kon-
teineru parvadajumos vajadz€ja izsniegt,
parbaudrt, apmaksat un saskanot aptuveni
1,26 miljardus rekinu.

“Nemot vera pasreizejo zemo maksaju-
mu procesa automatizacijas limeni kravu
nosatisana, ekspeditoru pakalpojumos
un kugnieciba, més rékinam, ka kopgjas
raZoSanas izmaksas gada sasniedz 34,4
miljardus ASV dolaru,” sacija “Drewry”
analitikis.

Efektivitates kapumu var panakt ar teh-
nologiskiem risindjumiem, kas paatrina
rékinu samaksu, palidz vienkarSot un/
vai automatizet norékinus, jo ipasi ma-
ziem un vidéjiem kravas nosititajiem un
ekspeditoriem gadijumos, kad nepiecie-
Samas maksajumu papildu garantijas
starp ieinteresétajam pusém. Maksajumu
automatizéSanas gadijuma iepriekséja
prakse “nauda pret dokumentiem” vairs
nav nepiecieSama.

Transporta konsultaciju birojs uzsver, ka
automatizeti maksasanas risinajumi jiras
parvadajumos gandriz nepastav. Globala-
jos konteinerparvadajumos vishieZak tiek
izmantoti tadi maksajumu veidi ka bankas
parskaitfjumi un ¢eki, bet maksajumi ar
kreditkartem notiek reti.

Ja rekinus izraksta manuali, kliidu iespé-
jamiba ir visai augsta, tapec vél jo vairak
nepiecieSama jaunas un miisdienu tehno-
logijam atbilstoSas sistémas ievieSana,
izstradajot kopéjas platformas vai uz teh-
nologijam balstitus pakalpojumus.
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K raTilgtspéjTu un vienotu plii

kruiza ostam Eiropa?

Kruiza tdrisms ir viens no pasau-
|é visstraujak augosajiem tdrisma
segmentiem. Iesp€ju doties kruiza
ik gadu izmanto aptuveni 23 miljoni
pasazieru, un prognozes liecina, ka
lidz nakamas desmitgades beigam
Sis skaits pieaugs vél par tresda-
lu. Ar1 Rigas osta katru sezonu tiek
uzstaditi jauni kruiza satiksmes re-
kordi. 2017. gada kruiza pasazieru
skaits pieauga par 22,4%, sasnie-
dzot 87,4 tukstosus, kas ir absold-
tais Rigas ostas rekords. Pérn Rigu
apmekléja 86 kudi, bet Sogad jau
pieteiktas vairak neka 90 kruiza
kudu vizites. Savukart Rigas osta
ienakoso kruiza kudgu izméri pé-
déjas desmitgades laika ir gandriz
dubultojusies: 2008. gada kruiza
kudgu vidéjais kravnesibas raditajs
bija 23,7 tukstosi GT, bet 2017. ga-
da tas jau sasniedza 42,8 tiikstosus
GT. 25. un 26. aprili “Green Cruise
Port” projekta iesaistito ostu par-
stavji pulcéjas Riga, lai diskutétu par
lielako nakotnes izaicinajumu - ka
radit ilgtsp&jigu un vienotu kruiza
ostu politiku Eiropa.
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Rigas brivostas parvaldnieka viet-
nieks Edgars Stna: “No vienas pu-
ses, més saskaramies ar pastavigu
kruiza tdristu skaita pieaugumu,
kugu izméru palielinasanos un augo-
§am kruiza pasazieru komforta prasi-
bam. No otras puses, mums jaievéro
aizvien stingraki vides standarti, ja-
saglaba pilsétas vésturiskas vértibas
un jarespekté pilsétas iedzivotaju
dzivesveids, un tas rada nopietnus
izaicinajumus visam Eiropas kruiza
ostam, tai skaita ari Rigai. "

“Mums ir nepiecieSama standartiza-
cija, tapéc ir svarigi sanakt kopa un
saprast, kas notiek Hamburga, Stok-
holma vai Riga. Sadi projekti |aus
mums padarit ostas draudzigakas
biznesam, videi un cilvekam,” norada
projekta “Green Cruise Port” koordi-
nators Hanss Ulrihs Volfs.

Lai rastu risinajumus ar kruiza bizne-
su saistitiem izaicinajumiem, Rigas
brivosta kopa ar citam Eiropas ostam
iesaistijusies Eiropas Savienibas Re-
gionalas attistibas fonda finanséta
projekta “Zala kruiza osta — kruiza

ostu ilgtspéjiga attistiba” (“Green

Cruise Port”). Projekta gaita ostas

kopigiem spékiem analizé situaci-

ju un meklé risinajumus aktuala-
jam problémam trijos galvenajos
virzienos:

[ ilgtspéjiga ostas infrastruktiras
attistiba,

[l videi draudzigi sauszemes pasa-
Zieru transporta savienojumi ar
ostu,

[ kruiza pasazieru ekskursiju ekolo-
giska un ekonomiska ietekme uz
ostas pilsétam.

Rigas ostai oti svariga ir arl iesp&ja
“Green Cruise Port” projekta ietvaros
apmainities ar informaciju un piere-
dzi ar citam Eiropas kruiza ostam.
Lai gan kruiza kugu skaits, salidzinot
ar tadam ostam ka Hamburga vai
Amsterdama, kur gada ienak ap 200
kudu, vél ir ievérojami mazaks, inte-
rese par Rigu ka kruizu galameérki ar
katru gadu pieaug. “Més uzskatam,
ka Rigai ir |oti liels potencials kruizu
biznesa attistibai, tadé€|] Rigas ostas
daliba Saja projekta ir bdtiska,” uz-
sver Hanss Ulrihs Volfs.m



Vecmilgravja iedzivotaji

riko akciju “Miisu ostas seta”

Jau astoto gadu Vecmilgravja iedzi-
votaji riko akciju “Musu ostas séta”,
kuras ietvaros Sogad uz Rigas kugu
bUvétavas dzelzsbetona sétas tika
atveidotas Vidzemes un Zemgales
tautiskas jostas. Atbalsts un sadar-
biba ar tuvéjas apkaimes iedzivota-
jiem jau kluvusi par ikgadéju Rigas
brivostas parvaldes tradiciju. Vecmil-
gravieSiem tautisko rakstu un Lat-
vijas 100. dzimSanas dienas dava-
nas veidoSana pievienojas ari Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins.

Kops 2010. gada socialas sabiedribas
saliedétibas akcijas “Musu ostas sé-
ta” laika Vecmilgravja skolu jauniesi
radijusi gleznojumus uz sétas, kas

apjoz Rigas brivostas teritoriju. Se-
Su gadu laika apméram 700 metru
garuma radita lielformata izstade
ar vairak neka 300 zim&jumiem,
kurus ik dienas var aplukot ikviens
interesents.

Pagajusaja gada tika sakta Rigas
kugu bivétavas sétas apgleznosana,
kur apméram 300 metru garuma ti-
ka uzgleznoti Kurzemes un Latgales
tautisko jostu fragmenti. Sogad tiem
pievienojas Vidzemes un Zemgales
jostas. Akcijas nosléguma sétu, uz
kuras nu 700 metru garuma vijas
Cetru Latvijas novadu tautiskas jos-
tas, simboliski pasniedza Latvijai
100. dzimSanas diena.m

Rigas osta ir
misdienigs un
tehnologiski attistits
sadarbibas partneris

Maija vidii Latvija viesojas Apvienoto Arabu
Emiratu (AAE) uznémeju delegacija Dubai-
jas tirdzniecibas un ripniecibas kameras
priek$seédétaja MadZida Saida al Guraira
vadiba. AAE uznémeji apmekléja Rigas
brivostu un kompanijas “TFS Trans” logis-
tikas centru, jo izskata iespéju paplasSinat
sadarbibu ar Latvijas uznéméjiem, lielu
interesi izradot par Latvijas, ipasi Rigas
ostas transporta un logistikas biznesa ie-
spéjam. “Esam gandariti, ka AAE uzneméji
atzinigi novérteja misu noliktavas tehno-
logijas un atzina tas par konkurétspéjigam
art pasaules limeni,” pauda “TFS Trans”
marketinga vaditajs Mihails Frolovs.

Kompanijas “TFS Trans” musdieniga lo-
gistikas centra Rigas brivosta pilniba
automatizeta noliktava ar 30 metrus aug-
stiem plauktiem un paleSu parvietosana
ar atrumu [idz pat 60 kilometriem stunda
parsteidza pat daudz pieredzejusos viesus
no Dubaijas.

Pedéjo gadu laika Latvijas un AAE aréjas
tirdzniecibas apgrozijums ir dubultojies,
un redzamakais ieguldijums taja ir Latvi-
jas partikas precu eksportam. 2017. gada
partikas precu eksports pieauga par 48%.
Ar1 Dubaijas tirdzniecibas un riipniecibas
kameras priekSsédétajs apliecina: “Més
importéjam 90% no tas lauksaimniecibas
produkcijas, ko patéréjam.” Savukart Ri-
gas brivostas parvaldnieks Ansis Zeltin$
piebilda, ka lielaka dala no partikas pre-
Cu eksporta uz AAE notiek caur Latvijas
ostam: “Uz AAE un 3o regionu caur Rigas
ostu tiek eksportéta liela dala no Latvijas
graudu raZas, veicam ari partikas produktu
tranzitkravu apkalpoSanu.”

Rigas brivostas parvaldnieks Ansis Zeltin$
uzsver, ka osta biitu ieintereséta sadarbiba
ar Dubaiju ar ostu un terminalu attisti-
bas biznesa: “Kompanija “DP World”, kas
dibinata vien pirms nepilniem divdesmit
gadiem, lai parvalditu Dubaijas ostas ter-
minalus, tagad jau darbojas piecos konti-
nentos un ir 78 jiras un iekS§zemes ostu
terminalu operators. Sadarbiba ar vienu
no pasaulé lielakajiem un veiksmigaka-
jiem terminalu operatoriem neapSaubami
bitu ieintereséta ari Rigas osta. Vizite “TFS
Trans” jaunaja logistikas centra AAE uzné-
méjiem lieliski pieradija, ka Rigas osta ir
misdienigs un tehnologiski attistits sadar-
bibas partneris.”
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Osta neapsaubami ir loti
bitiska sastavdala miisu biznesa

Lai gan SIA “Kurekss” nedarbojas brlvostas teritorija un pat neatrodas Ventspil, tas ir
viens no svarigakajiem klientiem ostas terminaliem, kuri nodarbojas ar koksnes trans-
portéSanu. Uznémuma neslépj, ka sadarbiba ir loti izdeviga arT viniem.

Ar kugiem aizcelo

70% saraZota

Patiesiba uznémums ar ostu bijis
saistits vienmeér, jo pirmsakumos “Ku-
rekss”, tolaik vél “Kurland Export
Company”, nodarbojas tiesi ar kok-
materialu eksportu, un tikai péc tam
naca kokzagétava, kura siem mate-
ridliem sagadaja pievienoto vértibu.
Sobrid tiedi no ostas piestatném ce-
lu uz citam valstim sak lielaka dala
no uznémuma sarazota. 2017. gada
péc “Kurekss” zagmaterialiem Vents-
pils osta kugi piestaja 39 reizes, aiz-
vedot apméram 140 000 m3 jeb ap-
tuveni 70% no gada laika sarazota.

“Lielaka dala zagmaterialu ir ar aug-
stu pievienoto vértibu - konstrukci-
ju kokmateriali, terases déli un citi
produkti, kas uzreiz gatavi lietosa-
nai. Galvenie tirgi Sim apjomam ir
Lielbritanija, Edipte un Francija. No
Ventspils misu kokmateriali celo
ari konteineros uz Talajiem Austru-
miem, tacu nevar teikt, ka Sobrid
tie bltu regulari satijumi,” skaidro
SIA “Kurekss” apstrades vaditaja
vietnieks Ernests Skaistkalns.

Papildus tam, kas tiek krauts kugos,
gandriz 15 000 m3 jeb apméram 8%
tiek eksportéti uz Rietumeiropas
valstim ar autotransportu, kurs itin
biezi dalu cela veic ar prami. Lidz ar
zagmaterialiem uznémums eksporté
ari razosanas blakusproduktu skeldu,
kuras galvenais tirgus ir Skandinavi-
ja. Pagajusaja gada no Ventspils os-
tas eksportéja 320 000 m3 Skeldas.
“Ostas tuvums neapSaubami ir tas,
kas lavis mums attistities un k|it par
tadu uznémumu, kads tas ir Sodien.
Sis lielais un salidzino$i l&tais trans-
ports atrodas vien paris kilometru
attaluma, kas lauj stradat optimalos
grafikos un veikt lielus sutijumus bez
bitiska sadardzinajuma, kads kops
sankciju noteikSanas Krievijai médz
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bdt autotransportam. Automasinas,
kas kaut ko no Latvijas ved uz Rie-
tumeiropu, atpakalcela visbiezak ve-
da citu kravu uz Krieviju, tacu nu Sis
kravas ir pazudusas, tapéc fraktésa-
nas izmaksas pieaug. Udens trans-
ports Saja zina ir daudz noturigaks,”
atzist Skaistkalns.

Kokus ari ieved

Pretstata daudz dzirdétajam mitam,
ka no Latvijas tiek eksportéts milzigs
apjoms lietaskoku, “Kurekss” dalu
savu izejmaterialu - zagbalku - im-
porté no Norvégijas, Igaunijas un
Lietuvas, jo ierobezotas pieejamibas
un augstas konkurences de| nav ie-
spéjams nodrosinat razoSanu tikai
ar vietéjiem resursiem. 2017. gada
Ventspils osta pietauvojas septini
kugi ar zagbalkiem no Norvégijas
un Igaunijas, kopa atvedot gandriz
23 000 m? SIA “Kurekss” patérinam.

Sogad piegazu apjomu planots pa-
lielinat, sagaidamas ari kravas no
Somijas. Ari brizos, kad izejmateriali
ir jaieved no citam valstim, uznému-
ma novérté Ventspils ostas tuvumu.
Sada importa rentabilitati ievérojami
samazina katrs kilometrs, ko nepie-
cieSams mérot, lai balkus no ostas
nogadatu pie razotaja. “Kurekss” ga-
dijuma tie ir tikai dazi kilometri, ta-
péc lauzit galvu par rentabilitati $a
iemesla d€| nenakas.

Lauliba péc ilgstosSas
kopdzives

Vél nesena pagatné uznémumam
“Kurekss” piederéja 33% SIA “Kur-
zemes granulas” kapitaldalu, bet
tagad tas kluvis par Ventspils briv-
ostas teritorija stradajosa uznému-
ma vienigo ipasnieku. Granulu ra-
Zotajs vienmér bijis stratégiski no-
zimigs “Kurekss” partneris, kas lauj
maksimali racionali izmantot razo-
Sanas blakusproduktus ar ierobezo-
tu pielietojumu - zagskaidas, ével-
skaidas un sauso Skeldu. Savukart
uznémumu tuvums lauj darboties
efektivi, nezaudéjot konkurétspé&ju
transporta izmaksu dé]. Uznému-
ma skaidro, ka “Kurzemes granu-
lu” parnemsana nebija Tpasi planota
un organizéta. Par&jie ipasnieki bija
izlemusi pardot savas dalas, un “Ku-
rekss” izmantoja likumdosana no-
teiktas pirmpirkuma tiesibas.

“lepriek$éjos gados neviens ar $a-
diem priekslikumiem nebija nacis, un
meés neko tadu ari neplanojam. Kad
tas notika, sapratam, ka ta ir mdsu
iesp&ja, kas noteikti jaizmanto, un
ta ari rikojamies,” skaidro SIA “Ku-
rekss” valdes priekSsédétajs Janis
Apsitis. Tas bijis tikai logisks solis,
jo tagad blakusprodukti vairs netiek
pardoti, bet tiem tiek pievienota vér-
tiba un pardots produkts. Mazinaju-
sies ari granulu razotdju atkariba no



svarstigajam izejmaterialu cenam,
tapéc ekonomiskie raditaji veértéjami
jau pavisam citadi. “Kurzemes gra-
nulu” parnemsana ir ka lauliba péc
ilgstosas kopdzives - nekas btiski
nemainas, tikai attiecibu juridiskais
formul&jums un paveiktais tiek ska-
tits kopigi.

Attistibas pamata

ir darbinieki

Uznémuma Sobrid strada nedaudz
vairak par 190 cilvékiem, bet kops
darbibas sakuma 1995. gada to
skaits pieaudzis desmitkart. Savu-
kart sarazota apjoms, salidzinot ar
laiku, kad tika sakta razosana, pa-
lielinajies gandriz 40 reizu. Tapéc
uznémums uzsver, ka ta attistibas
un konkurétspéjas pamata ir tiesi
darbinieki, kam tiek atmaksats ar
konkurétspéjigam darba algam un
izaugsmes iespéjam. Izaugsmei teh-
nologija un apjomos jaiet roku roka
ar izaugsmi darba apstaklos un dar-
ba étika. Protams, $T izaugsme un
musdieniga darba vide uznémuma
darbiniekam ir labak sajutama ne-
ka pieaugosie parstrades apjomi un
ekonomiskie raditaji, bet “Kurek-
sa” lidzsvara ir Sis abas lietas.

Novértejam ostas

tuvumu un iespéjas

“Osta neapSaubami ir |oti batiska
sastavdala misu biznesa, jo mums
taCu janosita sarazotie materiali,”
saka SIA “Kurekss” valdes priekssé-
détajs Janis Apsitis. “Ventspill ir laba-
kie apstakli Latvija tieSi kokmaterialu
nosatisanai. Més jutamies |oti labi,
sadarbiba ar “Noord Natie” termina-
li un “Ventplac” ir teicama. Vienmeér
spé&jam vienoties par to, kas mums ir
vajadzigs, un viss ari realizéjas dzive.
Butisks ir arm attalums lidz ostai, ka
ari tas, ka mums nav nekadu kugu
iegrimes ierobezojumu. Ostas tuvums
labi izjitams, kad nepiecieSams im-
portét balkus no Norvégijas, Somijas,
epizodiski art no Krievijas un Igauni-
jas, jo, ja més batu talak, ST ekono-
mika tik labi, iesp&jams, nestradatu.
Sobrid ta strada abos virzienos - gan
eksportéjot, gan importéjot. To pasu
var teikt par “Kurzemes granulu” pro-
dukciju, jo ari tas nosGtiSana svarigs
ir ostas tuvums. Ta ka ST sadarbiba
mums ir loti svariga un par to varam
teikt tikai to labako.

Vienaldzigs
nevar bt nekad

Kapteinis KARLIS SESKIS nu jau paris gadus ka parkapis
astondesmit gadu slieksni un joprojam ir stalts un pilns
energijas. Pirms desmit gadiem, 2008. gada decembrf,
kad komandkapteinim Hugo Legzdinam pie vina majas
atklaja pieminas plaksni, tas iekritis tieSi Gunaros, tapéc
kapteinis Gunars Zakss péc sviniga briza aicinajis drau-
gus uz krogu, lai varda diena uzsauktu pa sotelim un visi
kopa pieminétu savu skolotaju. Ta nu tris viri — kapteinis
Andrejs Reinsons, kapteinis Gunars Zakss un kapteinis
Karlis Seskis todien dibinajusi klubu — “Dzivesim 194 ga-
dus!”. “Nospriedam, ka més dzivosim! Reinsona Andrejs
nu jau ir miris, bet més ar Zaksu vél turamies.” Katru
gadu sarik veco jurnieku pulcins, kas dodas uz Igates ka-
piem, lai godinatu Hugo Legzdina pieminu, mazliet skumji
secina kapteinis Seskis.

“Laimonis Silis, Kalpins Janis, Jé-
germans Valdis — nu vini visi jau ir
aizgajusi maziba. 1954. gada més
bijam divas stirmanu grupas - 34
viri, kas beidzam Zzalisa jdrskolu,
bet nu dzivi vairs esam palikusi tikai
tris — es Riga, Gundars Gilis Liepaja
un Nikolajs Nahil¢onoks Murmanska.
Jurskola més bijam viens par visiem
un visi par vienu, jo, paklau, sava-
dak jau nevar. Jirskolas prieksnieks
Zalitis mas tiri labi audzinaja pa to
jurniecibas liniju. Neviens no muse-
jiem jara nav noslicis un neviens no
misé&jiem kugi uz akmeniem nav uz-
sédinajis. Visi bijusi kartigi jlrnieki,
bet taja pasa gulta vien visi ir nomi-
rusi. Vienigi Maris Vinovskis nomira
jara, lai arm kapteinis Jégermans ar
kugi skré&ja uz Klaipédu, lai nogadatu
vinu slimnica, bet nepaspéja.”

Karlis Seskis. Fotografijas otra puseé rakstits:
Par atminu no staZirovkas laikiem Ventspili
man pasam personigi. 1954.gada 7.augusta.

Karla Seska tévs kara laika bija pa-
zudis bez vésts, ari materiala puse
bija visai knapa, un, kad 1950. gada
vins pabeidza septingadigo skolu, Ts-
ti nemaz nav zinajis, ko darit talak,

saistijusas ar jurskolu Kronvalda
bulvari 6/8, kur sagatavoja jurniekus

un ari tagad isti nevar pateikt, kapéc
domas aizkéras pie jurnieka aroda.
Protams, toreiz visas lielas ceribas

tirdzniecibas flotei. TaCu taja gada no
vina papirus preti nenéma: tu, calit,
» b > 44, lpp.
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esi par jaunu. Ta ari bijis, jo vajadzi-
gie piecpadsmit gadi Karlim Seskim
palika tikai 21. septembri. Otra liela
probléma bija krievu valoda - vieni-
gais priekSmets, kura, skolu beidzot,
bijis trijnieks. Kad péc gada, kuru
aizpildijis ar macibam Tirdzniecibas
tehnikuma, jaunais censonis atkal
meéroja celu uz Rigas jurskolu Kron-
valda bulvari, tur Soreiz problémas
radusas bezvésts pazudusa téva dél.
Tad Karlis devies uz jurskolu Bezdeli-
gu iela, neskatoties uz to, ka skolas
prestizs nav bijis nekads augstais,
bet ko cilvéks nedaris, ja ir nonacis
uz sékla. Iesniedzot dokumentus uz-
nemsanas komisija, savu vajo krievu
valodas zinasanu dé| uztraukuma pat
isti neko nav varéjis pateikt, tapéc
kada no uznemsanas komisijas da-
mam ieteikusi doties uz Lasu ielu 1,
kur jarskola macibas notiek latviesu
valoda. Togad Jungu skola bija likvi-
déta un tas vieta atvérta Zvejnieci-
bas jurskola.

“Ar kuditi aizbraucu lidz Vecmilgra-
vim. Skolas prieksnieks bija Edgars
Zalitis, macibu parzinis Krastins Kar-
lis, mans vecums bija derigs un mani
papiri bija kartiba. Batiba jau Zvej-
niecibas jurskola bija tada nepilnveér-
tiga, jo gatavoja jaunos specialistus
tuvbraucéju stirmanu un treSo me-
haniku arodam,” stasta kapteinis.

Lai nu ka, bet 1954. gada izglitibas
dokuments bija kabata un Karlis
Seskis kopa ar veél trispadsmit jar-
skolas beidzejiem péc sadales no-
naca Murmanskas zvejas floté, kur
nostradaja tris obligatos gadus un
vél vienu pa virsu piekéra klat. No
Latvijas pirma ekspedicija uz Atlan-
tiju zvejot silkes aizgaja 1954. gada
pavasari, bet Murmanskas flotei Sa-
ja darba tolaik bija liela pieredze, jo
ta jau 30. gados zvejoja ar traliem,
un ari kadru jautajums bija pamati-
gak atrisinats - cilvéki savu arodu
zinaja. Vel kads bonuss bija polara
piemaksa, lai ari ta nebija nekada
liela, tomér nosedza valsts obligaciju
izmaksas, ko tolaik brivpratigi, bet
obligati vajadzé&ja pirkt. Ari no Lat-
vijas zvejas kugi gaja zvejot uz tiem
pasiem rajoniem, bet Latvijas zvej-
niekiem nekadas polaras piemaksas
nav pienakusas.

Divos gados reizi, iekrajis 96 atvali-
najuma dienas, Karlis Seskis brauca
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uz majam. Vinu, Tstu latvieSu puiku,
loti vilka uz majam. “Atgriezos Lat-
vija un mekl€ju darbu Ekspedicijas
zvejas parvaldé, saukta par UELu.
1958. gada aizgaju pirmaja reisa par
kapteini uz Ziemeljiru. Patiesiba biju
vEél pavisam jauns puiselis, divdesmit
tris gadi, bet tolaik més tadi kaptei-
ni bijam - jauni un nepieredzé&jusi.
Ta tev ir atbildiba, ko jaspéj panest.
Kameér vél stradaju Murmanska, biju
tuvbraucéja stirmana diplomu no-
mainijis pret tuvbrauc€ja kapteina
diplomu, un 1961. gada pabeidzu
talbraucéju stirmanu kursus. Iesta-
jos ari Liepajas jurskolas neklatie-
né€, lai iegutu vid€jo izgltibu. Tolaik
skolotajs Hugo Legzdins nemitigi at-
kartoja: “Seski, kaut uz trijniekiem,
bet Liepaju tu pabeidz, lai tev vidé€ja
ir'” 1965. gada pavasari ar sarkano
diplomu pabeidzu Liepajas jurskolu.”

Atlantija. SeSdesmitie gadi.

Tu athildi par cilvekiem

Tagad, kad tik populari piesaukt cil-
véktiesibas un runat par cilvéka cie-
nigu dzivi, ir grati pat iedomaties,
kados apstaklos stradaja zvejnieki,
kuri uz vairakiem ménesiem ar ne-
lieliem zvejas kudiSiem devas At-
lantijas zveja. Oficiali skaitijas, ka
reisa ilgums ir 105 dienas, bet reali
gadijas visadi. “Ja bija kaut cik labs
kugis, tad pat pa pusgadam bija ja-
paliek zveja. PriekSnieciba saka: nu,
jums ir loti labs reiss, zivis nak, va-
jag palikt vél. Tad sasaucu sapulci,
lai apspriestos ar viriem, ka teiks,
ta bis. Ja teiks ng€, tad iesim majas.
Bija visadi, ka kuru reizi - gan pali-
kam, gan gajam majas. Tie sadzives
apstakli uz mazajiem zvejas kugiem
jau tomeér bija briesmigi. Divdesmit
pieci viri stradaja smagos un netiros



apstaklos, bet labi ja tikai reizi mé-
nesi iznaca pirtt nomazgaties. Ta ari
dzivojam. Loti skaudri.”

Tos, kas nav bijusi jara, kur nu vél
Atlantijas Udenos silku zveja, vien-
meér interes€, ka tad tur isti ir, kada
ir zvejnieka darba diena, kad ta sa-
kas un kad beidzas? Un vai vispar ta
sakas un beidzas? “Tas ir interesants
jautajums,” smejot nosaka kapteinis
Seskis. “Ja kugis nav zvejas rajona,
bet pargajiena, tad ik pa Cetram
stundam mainas vaktis, izdara, kas
jadara, un miers. Bet, ja ir zvejas ra-
jona, tad neko nevar darit - vakara
tiklus met lauka un no rita ce] augsa.
Tad stundas neskaita. Vienigi jaska-
tas uz laika apstakliem, ja liela vilno-
Sanas, cilvékus uz klaja ara nesitis
un tiklus ieksa nevilks, tad leka uz
to saucamo vaZaku, ar masinu pie-
strada klat. Darbs ir vai, vai, vai... Un
kur tad kapteinim ta atbildiba. Milie
cilveki, galu gala katrs gaja nopelnit
ar domu, ka atnaks atpakal. Ja tev
péc reisa ienaks kajiteé tévs un teiks:
ar tevi jlra aizgaja mans déls, atdod
tagad manu delu! Ta ir.”

- Vai jums ta ir gadijies?

- Man negadijas, paldies Dievam,
man tas nebija. Jo redzi, var jau ne-
laimes gadijumi notikt gan $a, gan
ta, jo katra razotne tam ir paklauta,
bet naves gadijumi, ta ir bédiga lieta.

- Kadam kapteinim no jusu drau-
giem ir nacies ar to saskarties?

- Bija, ka noskalo no borta tajos tra-
kajos vilnos un vairs neatrod cilveku.
Vilpni ka nu kura jara, bet Ziemeljara
pie Atlantijas okeana tris stavu ma-
jas augstuma. Tados vilnos kugi ja-
notur pret vilni, bet vilnis var ari plist
un uz klaja visu atsist vala. Ka ar to
visu tikt gala, ta jau ir juras prakse.
Vétra visur ir drankiga padarisana,
ari Rigas juras licl. Reiz ziema atgrie-
zamies no Atlantijas zvejas un tepat
Baltijas jura, gandriz jau majas, std-
res majai vétra izsita logu, un tad
nu nemaz nav patikami viriem tur
staveét lidz viduklim adeni. Ta tik lie-
kas - esam Baltijas jura, cik nu pa-
licis un kas te var notikt, bet Se tev!

- Kur talakais ir zvejots?

- DZordZa banki ir bijis talakais. Pari
Atlantijai pie Amerikas krastiem, un
ari tur bija krievu zvejas bazes un ta
pati krievu sistéma - pa vienu bortu
ieksa, pa otru bortu ara, ja neviena

Zvejnieku svétki e
Enguré Karlis

baze zivi nenem, tad nozvejoto par
bortu ara! Paskrien mazliet talak,
zvejo atkal, varbut palaimésies no-
dot. Paklau, ta tacu ir izniekota zivs,
kas paliek uz grunts un past. Labas
zvejas vietas bija Dienvidatlantija
pie Afrikas, pie Gvinejas li¢a, un ari
tur zivis nodeva bazei. Tolaik zveju
rajoni bija stingri noteikti, un, pro-
tams, nedrikstéja tacu zvejot ci-
tas valsts udenos. 1955. gada bija
milzigs starptautisks skandals. Es
ar savu kugdi ziema biju Murman-
ska remonta, kad norvégi aizturéja

Atlantija. SeSdesmitie
gadi. Silke naka

veselu baru krievu zvejas flotes ku-
dgu. MurmanskieSiem arestéja pat
bazes kugi, uz kura virsi bija ek-
spedicijas bazes prieksnieks. Silke
bija piegajusi tuvak pie krasta, un
kugi, protams, tai paka). Ar domu,
vai tad més nevaram? Ar trali aiz-
muksana bitu vienkarsaka, pacel
trali un laidies, bet ar tiklu ta neiet,
tikls jacel ara, un ja nu vel tas pilns
ar zivim, tad tas pavisam viegli ne-
iet. ArT kadi Latvijas kugi toreiz bija
aizturéti, bet samaksaja sodu, un
visus palaida vala.

- Noteikti ir kads notikums, kas
ipasi iespiedies atmina.
- Redz, kas par lietu, ar laiku cilvéks
notrulinas. Kad tu pirmo reizi atnac
uz vakti — pas, vilni gaz, tad sajitas
ir trakas, bet, kad tu jau ceturto rei-
zi atnac uz vakti, tad - aha, pas, lai
pas! Bet vienaldzigs nu gan nekad
nevar bat! Ir gan kads notikums,
kas palicis atmina. Zivju meistaram
krasta bija nomiris déls, un man ne-
bija iesp€jas vinu uz majam aizsutit.
Sieva atsutija radiogrammu, radists
to man iedod un saka: nevaru So
zinu vinam pateikt. Izvilkam tiklus,
un saku stirmanim, lai zivju meis-
taru atsuta pie manis uz kajiti. Bez
liekiem vardiem iedevu vinam te-
legrammu, un vienigais, ko teicu:
izsaku tev lidzjltibu, bet vins tikai
» b > 46 lpp.
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noteica — mpe pevezjot (man nevei-
cas). Ta ari zivju meistars palika lidz
reisa beigam, atnaca krasta, bet dé-
la vairs nav. Nave, tas ir nepatikams
moments, bet pieder pie dzives. Bija
jau ari priecigi brizi, pieméram, ja
kadam bija piedzimis bérnins.

Ja tikai papurina maisus

- Jus piedzivojat tos laikus, kad
visam pari bija padomju ideolo-
gija un cekas visu redzosa acs.
Ka jus to visu pardzivojat un
izturejat?

- Redz, kas par lietu. It ka jau vini
bija lieli malaci uz to slepenibu un ta
talak, bet Sis un tas jau lida ka Tlens
no maisa lauka. Nu, labi (kapteinis
Seskis krietnu bridi domigi klusé).
Vin$ jau ir miris, tapéc par to tagad
var stastit. Mana izlaiduma bija tads
Voldemars Maculevics, vins stradaja
ar ¢eku un darija to diezgan atklati.

- Bijat vinu atkodusi?

- Ja. 1961. gada més kopa ar vinu
beidzam talbraucé&ju stirmanu kur-
sus. lestajamies Liepajas jurskola,
lai iegutu vid&jo izghtibu. Izradijas,
un vins pats man to vélak pateica,
ka vins tieSam iestajies neklatieng,

Kopa ar Gunaru Zaksu:
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1954. gads. Karla Seska (no labas) matrgia laiki uz
jat Iljica” kopa ar Robertu Zildi.

bet tikai Cekas skold Maskava. Reiz
vin§ man jauta: “Karli, ko man darit,
man piedava manu dzimto rajonu?”
Katra rajona jau bija ¢ekas nodalas.
Es savukart vinam jautaju: Volde-
mar, kada tev dienesta pakape? Vins
atbild: starsij Jeitenant (vecakais
leitnants). Es atkal jautdju, vai vins
ar Sito Svako pakapi tagad taisis sev
karjeru? Vinam tolaik jau bija 48 ga-
di un vajadzéja bat vismaz majoram.
Ta savas jlras gaitas vins pabeidza
uz Liepajas bazes kugiem un visu
laiku bija kopa ar ¢eku.

Bija jau visadi. Pienak bridis, kad ko-
manda jau nokomplektéta un kugim
jaiet jura, bet tev ka kapteinim pa-
saka - raksti ko gribi no kuga nost,
bet tev janem lidzi So. Tas ir netirs
darbs. Tadas reizés kapteini teica
robezsargiem - svitro kadu ara, es
nesvitrosu. Ja $ada veida kadu at-
suta un liek ierakstit komanda, tad
skaidrs, kas tas bija. No Cekistiem.
Un tu nekad Tsti nevaréji bat dross,
par ko var sanakt ziepes. Sita bija
nelaikim Jégermana Valdim. Vins
Vecmilgravi pie Baltas baznicas sédi-
sies autobusa, kad pienak dzeks pri-
vata un saka: naciet, més jus aizve-
disim. Un aizveda uz Stdra maju. Nu,
kas tad vinam taja reisa bija, nekas
vairak ka parasti. Radists visus rei-
sus l1dzi vadaja mazkalibra Sauteni,
ar kuru pluikskinaja pa kaijam. Lidz
sim par to neviens nezinaja, un ta-
gad péksni sacelas trobele. Skaidrs,
uz kuga vienigais jaunais bija moto-
rists, saprotams, no kurienes dumi
nak. Tas pats motorists gan Valdim

taisnojies, ka neko par tadam lie-
tam nezina. Ka tad! Valdis stastija,
ka Stlra maja vinam esot teikusi:
mums ir savas ausis. Redz, kas par
lietu, tie stukaci tacu par to nekadu
atlidzibu nesanéma, ja nu varbat
kadu krlsu nozimiti piesprauda. Kas
to zina, vai aiz parliecibas vini to
darija, varbut cilvéks kadreiz kaut
ko bija pastradajis, vinu pasauca un
teica, vai nu tu stradasi mums, vai
ari kapsi no kuga nost. Cilvéks gla-
ba savu adu.

Dzivé gaja visadi, ari pats nonacu
slikto puiku saraksta, jo toreiz bija
ceka un ceka. Ceka bidija pa darba
Iiniju, bet cekai bija citas intereses.
Un man aizklapé&ja vizu ciet.

Lai gan kapteinis par to runa nelab-
prat, noprotu, ka vizas aizvérsana ir
bijis viens no sapigakajiem briziem
vina karjera. “J]a, ja, biju sliktais
puika, visadi gadas,” ta kapteinis it
ka pie sevis nosaka vairakas reizes.
“1zSkiros ar sievu, Rudite ir mana
otra sieva.” Bet kapteina kundze pa
to laiku jau paguvusi ieliet kafiju
un ciena ar laSmaizitém. Ari bilzu
albuma vajadzigajas vietas ieliktas
atzimes. N, Sis ir sadziviskas, tas
jums nederés, un atskir lapu, kur
Engures zvejnieku kolhozs “Padomju
zvejnieks” svin Zvejnieku svétkus un
Jlras mate ir pati diza aktrise Elza
Radzina.

Kad aizvéra vizu un bija skaidrs, ka
taljuras karjerai stripa pari, Karlis
Seskis nonaca Enguré un tur nostra-
daja vairak neka trisdesmit gadus,



tai skaita bijusi zvejosana Baltijas
jura un ari krasta darbs.

“Kad vizu atkal atvéra, tad kolho-
za vairs nebija kudu, ar kuriem iet
Atlantija, tos ekspluatét bija grati,
lika loti lielus planus, un kolhoza
priekSsédétajs taljiras kugus saka
izpardot, palika tikai Baltijas flote.
Pavisam jura esmu nogajis 45 gadus.
Engures jurskolas direktors Karlis
Edelnieks 1988. gada uzaicinaja ma-
ni stradat jurskola par pasniedz&ju.
Abi ar kapteini Viktoru Kleinu tiri
labi stradajam un toposajiem stdr-
maniem macijam juras navigaciju,
astronomiju un citas zinibas. Visu
to, ko man savulaik bija macijis Hu-
go Legzdins, tagad puiSiem maciju
es, bet Legzdins brauca uz Enguri
valsts eksamenu komisijas sastava.
Engures jlrskola macijas puisi no
visas Latvijas. Ta parékinaju, kamer
tur stradaju, jurskolai cauri izgaja
236 puisi.”

Sirmie kapteini ar lielu sapi spriez
par to, ka Latvijai nav savu kudu,
ka “Latvijas kugniecibas” privatiza-
cija nav bijusi isti riktiga un diem-
Z8l Latvijas karogs neplivo uz misu
kugiem. Patiesiba tiesSi ar Latvijas
kugu jautdjumu ari aizsakas misu
saruna ar kapteini Karli Seski. Un to
var saprast, jo Atmodas laika Sie bija
jautajumi, par kuriem sprieda, dis-
kuté&ja un ari sapnoja vispirms jau tie
jarnieki, kuri savus labakos jaunibas
un pilnbrieda gadus bija dzivojusi ar
Damokla zobenu virs galvas. Vizu
varéja atveért, bet tikpat atri to atkal
varéja aizklapét ciet. Jirnieku varé-
ja nonemt no trases tapéc vien, ka
vinam nebija pareizie raduraksti vai
kads zinotajs par vinu uzrakstija ta
saukto kjauzu. Tolaik, kad kapteinis
Seskis zvejoja Atlantija, pat arzemju
osta drikst€ja ieiet tikai tad, ja bija
kads nopietns iemesls, pieméram,
kadam bija nepiecieSama arsta pa-
lidziba. “Ziemelu jura nak vétra, més
uz klaja visu nostiprinam un turam
kugi ar degunu pret vilni, bet mums
blakus zvejojosie poli saka: més
ejam uz Aberdinu, ta ir osta Sotlan-
d€, alu dzert. Dieva dé€], més nedrik-
stéjam iet osta! Liecies miera, tu esi
sovetskij morjak (padomju jurnieks)
un tev osta nav ko meklét! Tagad,
par laimi, ir citi laiki, un mdsu pui-
Siem rokas brivas, ja nu vienigi bitu
vél ari pasiem savi kugdi...”

Anita Freiberga

Salacgriva
cel goda rengi

“Rengédaju festivals 2018. gada 19. maija notiks jau tre-
So reizi. Svétkos atkal celsim goda rengi. Ne tikai goda,
bet ar1 galda celsim. Svarigakais notikums, ka jau ari
iepriek$éjos gados, biis svaigu rengu veSana mala no
selgas, kur katram gribétajam tiks pa spainitim sidrabota
labuma. Lidz ar svaigo rengu vedumu savus “aparatus”
saks darbinat rengu édienu meistari. Uz pannam, griliem,
katlos gatavosies gardas rengu pusdienas, kas pamazam
parvértisies launaga un vakarinas...” - ta ap Ziemas-
svetkiem, kad aizsakas gatavoSanas vasaras ieskanas
lielakajam notikumam Salacas krastos, savas vizijas da-
lijas Rengédaju festivala idejas autors un satura virzitajs
kuiviznieks Dzintris Kolats.

Kads mazs puiselis Tpasi priecajas
par karoSu grebé&ju Laimoni Lapsu,

kamér mazsaticigs laulatais paris
turpat 50 tirgotaju stendos mekl€ja

[ - = =
Rengédaji — amata meistari
TreSais rengédaju festivals pasi uz-
runaja amatniekus - pavarus, ju-

mikus, kaléjus, namdarus, skurste-
nu un krasnu mdrniekus, motoru
un motociklu specialistus. Vini bija
klat, tapat ka atraktivie “Jawa klubs”
biedri, kuri sava Sefa Jura Bérzina
virsvadiba 50 ekipazas izducinaja
cauri Salacgrivai.

miklas rulliti. Te netrika ne dzintara,
ne zivju, bet Tpasi pieprasiti bija AS
“Brivais vilnis” labumi un SIA “Lienes
konditoreja” ekskluziva rengu maize.
Lija alus, degustacijai tika pasniegts
Bocmana uzléjums, rendgu tikotaji
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stavéja turpat simtmetrigas rindas,
lai tiktu pie zvejnieku Jana Krimina
un Andra Skujas ar puselnieku sa-
ripéta loma.

Kad pavaru komandas (Soreiz sacen-
tas gimenes!) kikéja rendes, kuiviz-
niece Inga Treija deva startu pasas
gatavotajam “Skré&jienam uz bodi”
(Salacgriva - Kuivizi - Salacgriva),
kas 7,5 km kopgaruma pulcéja ka
jaunus, ta vecus, kuri gribéja sa-
sniegt “Kapteinu ostu” pa mezu un
liedagu.

Un tad naca plosti, jo plostnieku
svétkus neviens rengédajs nebija
atcélis. Ta kapteinis Juris Smalkais
jau kuru gadu maca jaunajiem siet
plostu un apgit Salacas plostnieku
“8vergélibas”. Ceturtdienas vaka-
ra “Stelinos” pie Salacas tiek siets
plosts, pacelts svétku karogs un
baudita plostnieku zupa, lai sestdie-
na ar ovacijam un Ligitas Dambes
akordeonspéli plosts sasniegtu Sa-
lacas grivu, kur to gaidija plostotaju
simti un vinu draugi. Te nu nebija,
kur adatai nokrist!

Pa vidu mazo rengédaju lietas - “Ra-
karu murdins”, kur radosajas darb-
nicas un piepdsamajas atrakcijas
bérni nozuda uz ilgu laiku. Vakara
vél zalumballe ar grupu “Zelli”, kam
cienttaju netridka.

Rengédaju svétki pagajusi, atsta-
jot pozitivas emocijas, kal€ja Gata
Pipkalé&ja izkalto rendi un galdnieka
Raimonda Kreitusa uz simtgadiga
déla (atrasts pasa majas béninos!)
uzmeistaroto uzsaukumu rengéda-
jiem, kuri visos laikos bijusi sava
aroda meistari!

Salacgrivas novada domes priekssé-
détajs Dagnis Straubergs festivala
vértéjuma ir lakonisks: “Salacgrivas
Rengédaju festivals sevi jau ir piera-
dijis. Man jauta. ka misdienas sadi
pasakumi izdzivo?! Cik zinams, ren-
gés ir loti vértigas baribas vielas -
tajas ir fosfors! Sajos divos festivala
gados ir konstatéts, ka cilveki, kuri
&d renges, klast gudraki un smuka-
ki. Sogad mé&s p&tam, vai rengédaji
klOst stipraki, un to paradis “Skrée-
jiens uz bodi” no Salacgrivas lidz
Kuiviziem un atpakal 7,5 kilometru
garuma. Ediet, draugi, rendes, un
blsim stipri, smuki un gudri!"m

Gints Simanis, Arvida Simja foto
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Plezipne

OKEANA

Okeana viss ir vienkarsak, simtiem jadZu
attaluma esam vien més un plasais
debesjums. Ja paris dienu laika tiek
pamanits vel kads kugis, tad galva pazib
doma — meés neesam vieni un tuvojamies
apdzivotam vietam. Samazinoties
attalumam [idz krastam (neatkarigi no ta,
sala vai kontinents), palielinds sastapto kudu
skaits.

RUTINA

Dienas uz kuga paiet salidzinosi vienveidigi.
Kad laikapstakli (auj, jadodas uz klaja pagat
izdarit un parbaudit lietas, par kuram
esmu atbildigs. Mana gadijuma tas ir viss
drosibas aprikojums — no ugunsdzésibas
lidzek(iem lidz glabsanas laivu inventaram,
kam vienmér, jebkura diennakts laika
jabat 100% gataviba, ja notiek nelaime.
Prakse pieredzets, ka péc gariem okeana
pargajieniem daudzas lietas ir bojatas vai
neatrodas sava vieta, ipasi tad, ja bijusi
slikti laika apstakli, tade[ svarigi iv veikt
requldras parbaudes. Pasam mierigaks
prats un vieglak naktt gulét, ja zini, ka viss
drosibas aprikojums ir darba kartiba.

PIRMAJA VIETA PIESARDZIBA

Uz klaja veicamos darbus diemZel iemiZinat
nevaru, tikai aprakstit, jo esmu uz
tankkuga, kur elektroniskas ierices arpus
dzivojamam telpam lietot stingri aizliegts.
Ja jautasiet, kade|, atbilde ir pavisam
vienkarsa: tas rada elektrisku impulsu, kas,
kaut niecigs, var radit eksploziju gadijuma,
ja ap kugi gaisa uzkrajusies kravas tvaiki,
kas ir viegli uzliesmojosi (parasti ta tas nav,
tacu piesardziba jaievéro vienmer).

Izejot no Anglijas kandla un skérsojot
Biskajas lici, pirmajas dienas laiks nelutina,
ka prognozets, kugis tiek bezripigi

svaidits no viena sana uz otru, un ikviens
priekSmets, kas nav nostiprindts vai
novietots uz pretslides virsmas, parvietojas

TR

Toms Damis

lidz ar kugi, un s svaididana nekadi
nelidzinas patikamai ieajjasanai. Sados
laika apstak(os ir bistami stradat uz
klaja. (Atceros, viena no pirmajam
praksem véja brazmas bija tik stipras,
ka itk pa bridim nacas pietureties pie
kuga konstrukecijam, lai noturétos

kajas; ja atmina nevil, vejs toreiz bija
krietni virs 45 m/s.) Drosibas nolaka
darbi uz klaja notiek kuga dzivojamo
telpu tuvuma vai iekstelpas. Man

ka kapteina tresajam paligam sie
piedzivojumi un problémas iet secen,

Jjo, kugim atrodoties jara, lielako dalu
laika pavadu sardze uz navigacijas
tiltina. Redzot spécigos vilipus un ddens
masas, kas gazas no viena borta uz otru,
priecajos, ka neesmu tur ara. Neatkarigi
no kugosanas akvatorijas, man ka
navigacijas sturmanim jaievéro COLREG
72 prasibas jeb, citiem vardiem,
kugosainas noteikumi jura. Satiksme,
protams, ir blivaka un uzmanigakam
jabat tiesi krasta tuvuma, tur sastopami
gan zvejas kudi, kas dodas péc karota
loma, gan atpatnieku kuteri, kurus
diemZel no augsta kuga tiltina ir grati
saskatit, ipasi spécigas vilposanas laika.
Tapéc loti svarigi ir vérot apkartni un
parhecmat:es par situacijas drostbu.

Gribu pastastit kadu stastu, drizak
ledendu, kurai vel joprojam ticu ka mazs
berns Ziemassvetku vecttim un ceru uz
brinumu. Pats pirmais kapteinis man
reiz stastija, ka, ejot pari Atlantijas
okeanam no austrumiem uz rietumiem,
ja jara ir mieriga ka spogulis, tad, saulei
grimstot aiz horizonta, pie horizonta
varot redzet tadu ka zalu gaismu, ko
veido okeana udens, lauZot saules starus,
kuri spid tam cauri. Pagaidam to nav
lavusi aika apstak(i, nemierigad jara — ta
es sevi-mierinu, tacu dzili sivdr ticu, ka
ta diena reiz pienaks...

(Turpmak vel)




= PRIECIGUS
JURAS SVETKUS!

uva prieks tiem, kas
to prot art un ecetar
derigiem ieroCiem.
Sidruva pleder ,L
katram, kas to grlb fin
var apstradat; un tadel'
tair visiem ﬁlwbas
un galsmasfnese]a. o .
KRISJANIS VALDEMARS
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