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Otraja simtgadeé ieejot

AR KO IESAKAS JAUNDIBINATAS LATVIJAS JURNIECIBA? Ar
1919. gadu un pienemto IEmumu zem vienota Jirniecibas departamenta
karoga apvienot visas jirniecibai radniecigas valsts iestades, lai
nedublétu funkcijas, neskiestu spékus un lidzek|us. Ar Rigas, Ventspils,
Liepajas un Ainazu ostu parvalzu izveidi 1921. gada sakuma un vienigas
4-klasigas Krisjana Valdemara talbraucéju jurskolas atklasanu ta pasa
gada rudent.

Ar 1919. gada JUrniecibas departamenta riciba nonakusajiem
prizétajiem, konfiscétajiem un rekvizétajiem jlras tirdzniecibas kugiem,
ka ari nenoskaidrotu ipasumtiesibu kugiem, nelielu skaitu velkonu un
Vél paris sikakiem kugiem, pavisam kopskaita 16, no kuriem devinus
lidz 1923. gadam péc ipasumu tiesibu noskaidroSanas nacas atdot
iepriekséjiem Tpasniekiem, tai skaita ari tvaikoni “Saratov”, uz kura
1919. gada patvéras Latvijas valdiba, bija jaatdod Padomju Krievijai.

Ar Pirmaja pasaules kara izpostito lielo un mazo ostu infrastruktiru:
saspridzinatajiem tiltiem un moliem, demonté&tajiem sliezu celiem,
sapostitajam bakam, nodedzinatam €kam un noliktavam, ka ari ostu
kanalos nogrimusiem kugiem. Ar neesosiem Latvijas likumiem, kas
regulétu jarniecibas nozares darbibu.

Ar cilvékiem. Personibam, specialistiem un istiem valsts viriem, kuri
nopul&jas, lai Latvijas jarniecibu noliktu uz stingiem likuma pamatiem un
ta varétu plaukt un zelt. Arf ar paslabuma un atras pelnas meklétajiem,
kuri darija visu, lai $ajos likumos iestradatu savas intereses.

Tacu, neskatoties uz knapajiem budzeta atvélétajiem lidzekliem, desmit

gadu laika tomér izdevas jurlietas valsti savest kartiba, bet Iidz Latvijas
okupacijai 1940. gada jlrnieciba bija plaukstosa nozare.

AR KO IESAKAS ATJAUNOTAS LATVIJAS JURNIECIBA? Ar ATMODU.
Ar Latvijas Jurniecibas savienibas izveidosanu 1989. gada novembri un
ar Latvijas JUras akadémijas dibinasanu taja pasa gada. Ar 1990. gada
4. maija Neatkaribas deklaraciju. Ar 1990. gada 7. julija Satiksmes
ministrijas ietvaros nodibinato JUrniecibas departamentu. Ar PSRS Jiras
flotes parieSanu Latvijas jurisdikcija kopa ar vairak neka 120 kugu

lielu floti, neskaitot zvejas floti, ostu flotes un paligfloti, un Latvijas
kugniecibas izveidoSanu. Ar Jiras lietu ministrijas izveidi 1991. gada
nogalé un tas nolikvidésanu 1993. gada vasara. Ar Latvijas karoga
pacel$anu 1991. gada rudeni vispirms uz kuga “Rézekne” un tad ari uz
citiem Latvijas kugiem. Ar neesosiem Latvijas likumiem, kas regulétu
jarniecibas nozares darbibu, un katastrofalu kravu kritumu Latvijas ostas.

Ar cilvékiem. Personibam, specialistiem un istiem valsts viriem, kuri
nopiléjas, lai Latvijas jarniecibu noliktu uz stingiem likuma pamatiem un
ta varétu plaukt un zelt. Ari ar paslabuma un atras pelnas meklétajiem,
kuri darija visu, lai $ajos likumos iestradatu savas intereses.

Tacu, neskatoties uz dazadam peripetijam un vél daudzam nepadaritam
lietam, nepilnu 30 gadu laika Latvijas jurniecibas nozare ir sakartota,
izveidota profesionala Latvijas Jiras administracija, Latvija ir pilntiesiga
dazadu starptautisku jrniecibas organizaciju dalibniece, Latvijas
jarnieki ir atziti starptautiskaja darba tirgl. Latvijas vecakajam
aktivajam kapteinim ir 80 gadu, jaunakajam 38, bet JA kartografe,
kapteina meita, ir pirma specialiste Baltijas valstis ar “A” kategorijas
hidrografa sertifikatu. Un par to visu ir lepnums.

AR KO IEIESIM OTRAJA GADU SIMTA? Ar ceribam, ka nezudis

Latvijas jlrniecibas tradicijas un arvien bis cilvéki, kas turés svétu
Latvijas vardu un cels goda Latvijas jarniecibu.

Anita Freiberga

Zurnals “Jurnieks”. Latvijas Jiiras administracijas bezmaksas izdevums. Iznak 6 reizes

gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv.

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.

Ilustracijam izmantoti Sarmas Ko€anes, Anitas Freibergas, Raita
Mirnieka, Normunda Smalinska, Rigas brivostas, LSEZ, Satiksmes ministrijas,
Latvijas dzelzcela, Latvijas Jiras speku, “Tévijas Sarga”, Starptautiskas Kugosanas
kameras, “Nord Stream”, “Maersk”, Polar Shipping, “Reuters”, ITF, AFP un IMO
publicitates foto. Foto no Antona Ikaunieka, Jana Lickalna un Livas Gobas personiga
fotoarhiva un arzemiju preses foto materiali. JA materialus sagatavoja Sarma Kocane.
Informaciju Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga, informacijai izmantoti
ES, EP, EK, IMO, ITF, LETA, SM, RBP, VBP, IMO un ICS, ka ari arzemju preses materiali.
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LATVIJA UN PASAULE

Latvija
popularizé savus
tranzitpakalpojumus

No 19. lidz 21. septembrim Satiksmes
ministrijas (SM) valsts sekretars Kaspars
Ozolin$ bija darba vizité Uzbekistana,
Taskenta, kur piedalijas augsta limena
starptautiskaja konferencé par Centrala-
zijas stratégiskajam perspektivam un
nerealizétam iespéjam starptautiskajos
transporta koridoros.

Konferenci atklaja Uzbekistanas premjers
Abdulla Aripovs. Kaspars 0zolins informé-
ja par lidzSinéjo Uzbekistanas un Latvijas
sadarbibu, ka ar1 par iespéjam to attistit.
K. Ozolin3: “Latvijas prioritate ir Eirazijas
parvadajumu attistiba. Vienlaikus ar jiras
parvadajumiem attistam ar1 sauszemes
parvadajumus. Veiksmigs Latvijas un
Centralazijas valstu sadarbibas piemérs
ir parvadajumi ar dzelzcela transportu -
gan ar konteinervilcienu “Baltika Tranzit”,
gan ar testa konteinervilcieniem no un
uz Kinu. Tapat ari nozimigu vietu ienem
Latvijas un Uzbekistanas sadarbibas pro-
jekts par Uzbekistanas lauksaimniecibas
produktu eksportu uz Eiropu, izmantojot
Latvijas piedavatas tranzita koridora ie-
spéjas. Produkcija no Uzbekistanas caur
Rigu tiek eksportéta uz Poliju, Vaciju,
Belgiju, Skandinavijas un citam valstim.
Pakapeniski caur Latviju tiek apgati art
citi Eiropas valstu tirgi. Sogad is sa-
darbibas ietvaros tika uzsakts darbs pie
jauna projekta Liepaja, kur 2019. gada
maija ar Uzbekistanas valsts atbalstu tiks
atklats Uzbekistanas tirdzniecibas nams.
Tiek veikts arT aktivs darbs, lai Uzbekis-
tana eksporta precu sortimenta ieklautu
tekstilizstradajumus”.

Pasakumos piedalijas arT Latvijas Repub-
likas arkartéjais un pilnvarotais véstnieks
Uzbekistanas Republika Mihails Popkovs,
VAS “Latvijas dzelzcel$” prezidents Edvins
Bérzins, VAS “Starptautiska lidosta “Riga™
valdes locekle Lauma Jenca un Latvijas
Republikas véstniecibas Uzbekistanas
Republika 2. sekretare Liga Jermacane.
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Notiek Latvijas un Baltkrievijas
intereSu tuvinasanas

Latvijas Republikas satiksmes mi-
nistrs Uldis Augulis norada: “Trans-
porta, tranzita un logistikas nozare ir
viena no svarigakajam mdasu sadar-
bibas jomam. Ipasi sekmigi sadarbi-
bas rezultati ir dzelzcela joma. Aktivi
stradajam tiesi Eirazijas parvadajumu
attistibas sekmé&sana un nostiprina-
gana. Sovasar parakstiju vieno$anos
par jaunu transporta koridoru - no
industriala parka Baltkrievija uz Lat-
vijas ostam un pretéja virziena.”

Baltkrievijas transporta un komu-
nikaciju ministrs Anatolijs Sivaks:
“Latvijas un Baltkrievijas attiecibas
attistas dinamiski daudzos jautaju-
mos. Baltkrievija pieskir ipasu nozimi
labam kaiminattiecibam ar Latvijas
Republiku, it Tpasi savstarpéji izdevi-
gai sadarbibai ekonomikas, zinatnes
un tehnikas jautajumos. Sasniegtas
un parakstitas vienosanas ielikusas

ilgtermina pamatu turpmakai sadar-
bibai.” Par Latvijas un Baltkrievijas
sadarbibu un nakotnes iesp&jam
starptautiskas konferences “Globalas
transporta kustibas izaicinajumi” ie-
tvaros runaja “Belintertrans - Trans-
port-Logistics Center” deneraldirek-
tora pirmais vietnieks Aleksandrs
Jancevskis, uzsverot, ka jau lidz $im
labas sadarbibas rezultata ar Latvi-
juir izdevies palielinat parvadajumu
apjomu un pastav iesp&ja nakotné
to vél vairak palielinat. Ka veiksmi-
gu savstarpé€jas sadarbibas projektu
Jancevskis minéja ekspresvilcienu,
kas kravu starp abu valstu galvaspil-
sétam pa dzelzcelu var nogadat ne-
pilna diennakti, un tas ir atrak, neka
sakotnéji tika prognozéts. Vinaprat,
Sim projektam noteikti sekos citi, to-
mér vienlaikus jaatvieglo robezskér-
soSanas proceddras, jo tas ietekmé
parvadajumu laiku un izmaksas.m




LDz ikgadéjé konference diskute
par tehnologlskam parmainam,
kas maina transporta un loglstlkas nozari

Lai veidotu nakotni, kas ieies vésturg, ir jabat aizrautigiem piedzivojumu meklétajiem un
jaizmanto visas pieejamas tehnologijas, tostarp tadas, kas palidz automatizét un padarit
efektivakas darbibas transporta un logistikas sektora. Ta 11. septembri Riga VAS “Lat-
vijas dzelzcel$” (LDz) organizétaja starptautiskaja konference “Globalas transporta kus-
tibas izaicinajumi” pauda starptautiskie transporta, logistikas un tehnologiju eksperti.
Konference Sogad piedalijas ap 400 nozares parstavju no 24 pasaules valstim.

Transporta un logistikas nozare, tai
skaita dzelzcela sektors, saskaras
ar dazadiem izaicinajumiem, tostarp
tadiem ka vienlaiciga izmaksu sa-
mazinasana un infrastruktliras at-
tistiba, padarot to pievilcigaku kravu
parvadajumiem. Pielagojoties strau-
jajam parmainam, Latvija Sos izai-
cinajumus var izmantot sava laba,
pauda Zviedrijas dzelzcela operato-
ru asociacijas izpilddirektors Bjorns
Vesterbergs. Kravu parvadajumu
organizésana arvien lielaka loma ir
digitalizacijai, un daudzi uznémumi
pasaulé jau ir ieviesusi jaunas teh-
nologijas, tadéjadi veicinot parvada-
jumu nozares attistibu. Ja patlaban
tiek attistiti multimodalie transporta
savienojumi, liela loma turpmak bas
ta devéetajiem hipermodalajiem jeb

digitaliz€tajiem savienojumiem, un
Latvija varétu bat pirma valsts, kas
Sadus savienojumus ievies, uzsvéra
Vesterbergs. Ipasi svarigi tas ir kon-
teksta ar Eirazijas savienojumiem,
jo Jauna zida cela paplasinajumi
an klust digitalaki, nekoncentré&jo-
ties tikai uz fiziskajiem transporta
savienojumiem.

Latvija var lepoties ar lidostam, ne-
aizsalstoSam jiras ostam un plasu
dzelzcela tiklu, tomér ir aktivi ja-
strada, lai ieinteresétu jaunus tirgus
izmantot So vérienigo infrastruktd-
ru, konferences dalibniekiem no-
radija LR Ministru prezidents Maris
Kucinskis, uzsverot, ka tas starp-
tautiskais mérogs ir apliecinajums
tam, cik nozimiga $aja joma ir Riga
un visa Latvija kopuma. "“Mums jabut

gataviem arvien jauniem izaicinaju-
miem, lai varétu gut maksimalu la-
bumu no minétajam prieksrocibam,
neuzskatot tas par passaprotamam
un tadam, kuras a priori nodrosina
lielu pelnu. Attieciba uz Sis infra-
struktdras izmantosanu ir jaspé&j iz-
stradat starptautiskajiem partneriem
pievilcigus un Latvijas tautsaimnie-
cibai ekonomiski izdevigus piedava-
jumus,” uzruna pauda M. Kucinskis.

LR satiksmes ministrs Uldis Augulis,
atklajot konferenci, uzsvéra: “Mums
ir visi priekSnosacijumi, sakot ar lie-
lisko geografisko stavokli un beidzot
ar augsti attistitu transporta un lo-
gistikas infrastruktdru, kas aptver
visus transporta veidus, lai kalpotu

> > > 4 lpp.
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VAS “Latvijas
dzelzcel$” un

SIA “LDz Cargo”
Lietuvas dzelzcelam
iesniedz pretenziju
par zaudéjumu
atlidzinasanu

Pamatojoties uz Eiropas Komisijas
Iémumu lieta “AT.39813 - Baltic
Rail”, VAS “Latvijas dzelzcels” un
tas meitassabiedriba SIA “LDz Car-
go” iesniegusas pretenziju Lietuvas
dzelzcelam (“Lietuvos Gelezinke-
liai”, LG) par zaudéjumu atlidzina-
Sanu saistiba ar 2009. gada Lietu-
vas dzelzcela nojaukto sliezu cela
posmu Mazeiki - Latvijas robeza.

LDz pretenzija LG prasits athdzi-
nat zaudé€jumus par periodu no
2009. lIidz 2017. gadam - 56,92
miljonus eiro.

SIA “LDz Cargo” Lietuvas dzelz-
celam pieprasa atlidzinat negito
pelnu 25,4 miljonu eiro apméra.
To veido negitie naftas produktu
parvadajumu iepnémumi no naftas
parstrades rapnicas “Orlen”, kas
atrodas Mazeikos. LDz koncerna
uznémumi gaidis Lietuvas dzelzcela
atbildi uz iesniegtajam zaud€jumu
piedzinas pretenzijam, pretéja ga-
dijuma tiks izskatita iesp&ja ver-
sties tiesa.m
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par transporta un logistikas izcilibas
centru, kas savieno Ziemeleiropu un
Azijas valstis.” Ieskicgjot lidz $im jau
paveikto dzelzcela nozar€, ministrs
uzruna klatesosajiem uzsvéra, ka
nakotné gaidami daudzi izaicinaju-
mi, jo pasaule nemitigi mainas un
parmainas notiek strauji. “Lai sp&tu
Saja pasaulé dzivot, mums ir nemi-
tigi jaaug, japilnveidojas un jamacas
vienam no otra. Kopigiem spékiem
viss ir iespéjams!”

Konference “Globalas transporta
kustibas izaicinajumi” ir vieta, kur
nozares eksperti diskuté par izai-
cinajumiem un lukojas, kada bus
transporta un logistikas nozare na-
kotné. Lai gan pirmajos gados kon-
ferences laika izskang&jusas dazadas
Skietami utopiskas idejas, dala no
tam Sodien jau ir kluvusi par reali-
tati. “Tas liecina, ka sapnot ir vérts.
Ir jéga to darit, pat ja pirmaja mirklt
domu lidojums Skiet neticams. Més
pasi dzelzcela jau izmantojam dro-
nus infrastruktiiras apsargasanai,
ar 3D tehnologiju esam drukaju-
Si lokomotivju detalas, rip&jamies
par satiksmes drosibu ar dazadu
sensoru palidzibu un izmantojam
viedas tehnologijas, lai padaritu pa-
kalpojumu értaku un parvadajumus
drosakus,” uzsvéra LDz prezidents
Edvins Bérzins.

“Ik péc noteikta laika pasaulé no-
tiek progresivas parmainas. Jums
jabit piedzivojumu meklétajiem,
ir jasapno lieli sapni, ir jaizmanto

tehnologijas, kas pieejamas, lai vei-
dotu patiesi ievérojamu nakotni,”
atklajot konferences nakotnes vi-
ziju sadalu, rosinaja Lielbritanijas
organizacijas “TomorrowToday Glo-
bal” lidzdibinatajs futlrists Dins van
Leuvens. Ka bdtiskus izaicinajumus,
ar ko pasaulei jasaskaras, vins ak-
centéja vienlaikus notiekoSo sabied-
ribas vidéja vecuma pieaugsanu, kas
liek izdarit daudz vairak ilgtermina
balstitus Iémumus, un jaunas iedzi-
votaju paaudzes veidosanos, kurai
ir citada attieksme un jaunas vérti-
bas. Ta ir paaudze, kas dzivo digita-
laja vidé un primari izmanto digitalo
valodu. Jautajums, cik gatavi esam
jaunai pasaulei, kura valda viedas
tehnologijas un kur dazadas nozarés
arvien lielaku lomu iepem maksligais
intelekts, vaicaja futlrists.

To, ka digitalizacija ir viens no attis-
tibas stiirakmeniem, kas var nodro-
Sinat ekonomisko izaugsmi un attis-
tibu, konferencé uzsvéra “Siemens
Mobility Oy” izpilddirektors Somija
un Baltijas valstis Juha Lehtonens.
Ka spilgtu pieméru vins min&ja no-
liktavu Somija, kur tiek izmanto-
tas elektrificétas lokomotives, kas
darbojas gan ar dizeldegvielu, gan
elektribu, savukart kravu iekrausana
tiek veikta pilniba automatizéti un
iekrausanas dokumentacija ir digita-
lizéta. Transporta un parvadajumos
viens no nakotnes izaicinajumiem ir
procesu automatizacija, tostarp ari
bezpilota tehnologiju izmantoSana,
prognozéja Lehtonens.m



Macibas “Namejs 2018”
lauj teoriju parbaudit prakse

Macibas “Namejs”, kas no 20. augusta lidz 2. septembrim notika visa Latvija, bija ie-
saistiti visi speku veidi, art Juras speki, kas piedalijas macibas ar visu personalsastavu
un visiem kugiem, veicot uzdevumus gan osta, gan jira.

“Jlras spéki katru gadu tren&jas un
riko mazakas macibas, kur iesaistitas
visas vienibas, lai butu gatavi veikt
savus pienakumus augsta liment un
aizsargat Latviju. Sogad, kad Latvi-
ja notiek macibas “Namejs 2018",
esam pieskanojusi savas apmacibas
konkrétajam norises laikam,” stasta
flotiles admiralis Ingus Vizulis.

Macibas “Namejs” dod labu iespé&ju
parbaudit sadarbibu ar citam iesta-
dém, kas ir likumdosanas aktos no-
stiprinata, bet ko ir |oti batiski par-
baudit ari realaja dzivé. Macibu laika
tika parbaudita dazada veida sadar-
biba - gan situacijas, kad robezsar-
dzei un policijai nepiecieSams Jiras
spéku atbalsts, gan otradi. “Ir |oti
svarigi, ka varam $adus notikumus
izspélét reali, ne tikai “uz papira”, un
macibas “Namejs” $adu iesp&ju dod,”
uzsver flotiles admiralis I. Vizulis.
Macibas “Namejs” tiek trenéti tie pa-
Si uzdevumi, kas vienmér ir aktuali
Jaras spékiem, tikai Sogad tas notiek
plasaka méroga, ciesak sadarbojo-
ties un apmainoties ar informaci-
ju gan ar Nacionalo brunoto spéku
Apvienoto Stabu, gan citiem spéku
veidiem, tadéjadi sniedzot atbalstu
ari tiem uzdevumu veiksana.

“Macibu “Namejs 2018"” laika Juras
spéki trené&jas pildit savus pienaku-
mus konkréta scenarija ietvaros, kas
ir loti plass un piesatinats ar daza-
diem notikumiem un uzdevumiem,”
skaidro flotiles admiralis I. Vizulis.
“Jiras spéki Sajas macibas, tapat ka

UZZINAI

Macibas piedaljas vairak neka 10 000 dalib-
nieku — Latvijas un sabiedroto spéku karaviri
un zemessargi, rezerves karaviri, brivpratigie
rezervisti, Aizsardzibas ministrijas darbinieki
un lekslietu ministrijas struktdru personals —
policisti un robeZsargi.

ikdienas uzdevumus pildot, ir Bru-
noto spéku acis un ausis jura vairak
neka 100 kilometru attaluma no Lat-
vijas piekrastes. Tapat macibu laika
tiek izspéléti dazadi incidenti jGra,
uz kuriem mums jareadgé. Latvijas
robeZa nebeidzas ar piekrasti. Mums
ir gan teritoriala jura, gan ekskluziva
ekonomiska zona. Kopuma S$i teri-
torija ir gandriz tikpat liela ka puse
Latvijas, un to sargat ir Juras spé-
ku uzdevums,” uzsver Juras spéku
komandieris.

“Lielakais izaicinajums macibas ir
parbaudit sevi un savas sp€jas, iden-
tificét izaicinajumus un pilnveidoties
lidz pilnigai operacionalai gatavibai,”
saka Minu kugu eskadras komandie-
ris komandkapteinis Gvido Laudups.

“Macibu laika kugi jlra trenéjas veikt
dazadus uzdevumus lieldkas un ma-
zakas grupas, ka ari veic individualus
uzdevumus, pieméram, minu mek-
|IéSanas operacijas.”

“Macibu laika ciesi sadarbojamies ar
Liepajas pasvaldibu, jo daJu macibu
uzdevumu veicam Liepajas osta, tai
skaita Gdenslid&ji veica iegremdésa-
nos un parbaudija ostas zemudens
stavokli. $adi uzdevumi ir noderigi
ne tikai mums, bet ari sniedz vér-
tigu informaciju ostai un pasvaldi-
bai,” stasta komandkapteinis Gvido
Laudups.m
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Starptautiskas
operacijas un
misijas

Jalija aizsardzibas ministrs Rai-
monds Bergmanis un Nacionalo
brunoto spéku Apvienota Staba
priekSnieks, Nacionalo brunoto
spéku komandiera vietnieks bri-
gades generalis Ivo Mogilnijs tikas
ar karaviriem, kuri dodas veikt die-
nesta pienakumus pretterorisma
operacija “Inherent Resolve” Ira-
ka un Eiropas Savienibas pretpi-
ratisma operacija “Atalanta”. Jau
tradicionali svinigaja pavadisanas
ceremonija karaviri no aizsardzi-
bas nozares vadibas sanem ce-

lamaizi - Latvijas karogu un rudzu
maizes klaipu.

Pretterorisma operacija Iraka Lat-
vija piedalas ar apmacibas grupu,
kas integréta Danijas kontingenta
sastava. ASV vaditas starptautis-
kas koalicijas spéku karaviri veic
Irakas drosSibas spéku apmacisanu
cinai pret teroristisko grup&jumu.

Pretpiratisma operacija “Atalanta”
ir Eiropas Savienibas Juras spéku
militara operacija, kas palidz no-
VEérst un ierobezZot piratismu un
brunotas laupisanas pie Somalijas
krastiem. ST ir pirma juras opera-
cija, kas tiek veikta Eiropas Savie-
nibas Kopéjas drosibas un aizsar-
dzibas politikas ietvaros.

Sobrid Latvija dazados apméros
piedalas ari NATO apmacibas ope-
racija “Resolute Support” Afga-
nistana, Eiropas Savienibas ap-
macibas misija Mali, ANO vaditaja
stabilizacijas operacija Mali MINUS-
MA un ES Jiras spé€ku Vidusjuras
regiona “Eunavfor Med” militaraja
operacija “Sophia”, kas vérsta pret
cilvéku kontrabandas un tirdznie-
cibas tiklu.m
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Tiekas navigacijas

lidzeklu apsaimniekotaji

Ikgadéja Latvijas Juras administracijas Hidrografijas die-
nesta (JA HD) specialistu un navigacijas lidzeklu apsaim-
niekotaju — Latvijas ostu parstavju - tikSanas Sogad bija

organizéta Rigas brivosta.

TikSanas sakas ar seminaru par ak-
tualitatém navigacijas tehnisko Ii-
dzek|u joma, kura ar savam prezen-
tacijam uzstajas un uz jautajumiem
atbildéja firmu “Pharos Marine”,
“Mediterraneo Sefales Maritimas”
un “Sealite” parstavji.

Sanaksmes turpinajuma tikSanas
dalibnieki dalijas ar informaciju par
gada laika paveikto un diskutéja par
aktualakajam nozares problémam.
Péc ostu parstavju teikta var seci-
nat, ka aizvaditais gads bijis salidzi-
nosi veiksmigs un mierigs.
Pavilosta tuvakaja laika bus pilnigi
jauni navigacijas lidzekli. Naviga-
cijas lidzeklu nomaina kluvusi ie-
sp&jama, pateicoties Eiropas lidzfi-
nanséjumam Parrobezu sadarbibas
programma. Ventspils osta sinhro-
nizétas visas ugunis, tacu par vér-
tigako investiciju tiekot atzits ie-
guldijums cilvékresursos - darba
pienemts jauns IT specialists.

Salacgriva pirms pusotra gada ie-
liktas jaunas bojas, tas visas |oti
veiksmigi izturé&jusas pirmo ziemu.
Salacgriviesi gatavojas blvét jahtu
servisa €ku, kas ir svarigi, lai pie-
saistitu ostai jahtotajus.

Liepajnieki varéja palepoties, ka
beidzot sakts Liepajas bakas re-
monts. Tiek realizéti ari citi pro-
jekti - nomainitas bojas, veikti
padzilindSanas darbi un mainitas
vadlinijas.

JGrmalas osta paslaik ir mazaka
no Latvijas ostam, to izmanto tikai
jahtas, tacu situacija osta ir sarez-
gita — neraugoties uz padzilinasanas
darbiem, ir griti saglabat nepiecie-
Samo dzijJumu. JGrmalnieku parzina
ir pavisam 45 bojas. Ostas parstavis
dalijas pieredzeé par neceréti veik-
smigo meteobojas nostiprinasanu
ar virvém, nevis kédem.

JGrmalas un Kuivizu ostas ir vieni-

gas, kuram noteikti konkréri boju
izlikSanas un nonemsanas datumi.
Sada kartiba ir nelogiska, jo nereti
navigacijas sezona Vvél turpinas, bet
bojas jau jaiznem. JA HD specia-
listi vienojas ar ostu parstavjiem,
ka noteikumi jamaina un japaredz
navigacijas Ilidzeklu iznemsana un
ielikSana ar attiecigas ostas kaptei-
na rikojumu.

Navigacijas lidzekJu apsaimniekota-
ju tikSanas ir tradicionalas, to gal-
venais meérkis ir informét par noza-
res jaunumiem un kopigi izdiskutét
aktualas problémas. Ostu parstavji
iepazistas ar kolégu pieredzi, tadé|
pasakums katru gadu tiek rikots cita
Latvijas osta.m



Tiekas Baltijas valstu juras
administraciju specialisti

Klaipeda notikusaja Baltijas valstu jiras administraciju kopigaja sanaksmé dalibvalstu
delegacijas apsprieda kugo3anas drosibas un jirnieku sertificé$anas jautajumus. Sogad
gadskartéja tikSanas norisinajas jau 23. reizi, tacu pirmo reizi, kops$ Lietuvas Jiiras ad-

ministracija reorganizéta un ieklauta ka Jurniecibas departaments Lietuvas Transporta
drosSibas administracijas (LTSA) sastava.

Viens no svarigakajiem jautajumiem,
ko tikSanas laika izskatija JGrnie-
ku sertificéSanas jautajumu darba
grupa, bija par Latvijas iniciativu
direktivas 2008/106/EK grozijumu
projekta par jurnieku sertifikatu sav-
starp&jas atziSanas kartibu (5.b pan-
ta 1. paragrafs). Latvijai ir butiski
iebildumi pret to, ka ES dalibvalstu
izdotie jurnieku apmacibas sertifika-
ti, kuri ir obligati saskana ar STCW
konvencijas prasibam, ir savstarpé&ji
atzistami tikai darbam uz dalibvalstu
karoga kugiem, bet ne sertifikacijas
nolukiem attiecigaja dalibvalsti, kas
var bit arm kuga karoga valsts. Ja
jurnieka STCW kompetences, kuras
apliecina apmacibas sertifikats, ir
atzistamas par atbilstoSam darbam
uz kuda, tad no kugosanas drosi-
bas viedokla bitu logiski tas atzit

ka piemérotas ari sertificéSanas no-  arl varétu tikt ierobezotas jirnieku
IGkam. Pretéja gadijuma tiks radits  brivas parvietoSanas iespé&jas ES
papildu administrativais un finansia-  un tas ekonomiskas zonas ietvaros.
lais slogs dalibvalsts jurniekiem, ka » > > 8. lpp.
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Latvija aicina priekSlikuma projekta
precizét, ka STCW obligatas macibu
kursu programmas un péc to apgu-
Sanas izsniegtie apmacibas sertifikati
dalibvalstim butu jaatzist gan serti-
ficésanas nollkam, gan darbam uz
kugiem ar nosacijumu, ka minétas
programmas ir apgutas attiecigas
dalibvalsts juras administracijas at-
zitas un uzraudzitas jurnieku pro-
fesionalas sagatavosanas iestadés.
Lietuva un Igaunija ir nolémusas
atbalstit Latvijas iniciativu.

Jarnieku sertificéSanas darba grupa
skatija ari jautajumus par sertifika-
ciju pé€c STCW konvencijas Manilas
grozijumiem, par STCW grozijumiem
saistiba ar Polaro kodeksu, par at-
pitas kudgu un iek$&jo tGdenu kugu
apkalpju sertifikaciju, par jirnieku
minimalo sagatavotibas [imeni un
citus jautajumus.

Savukart Kugosanas droSibas dar-
ba grupa tika apspriesti ostas valsts
kontroles un karoga valsts kontroles
Istenosanas jautajumi. Baltijas val-
stu delegaciju parstavji saskanoja
viedoklus Parizes saprasanas me-
moranda valstu un ES valstu disku-
sijai par valstu atrasanas vietas no-
teikSanu Parizes saprasanas memo-
randa baltaja, pelékaja vai melnaja
saraksta. Specialisti dalijas pieredzé
par ostas valsts kontroles inspektoru
gatavibu nodrosinat parbaudes 24/7
rezima. Tika runats ari par karoga
valsts kontroles inspektoru apmacibu
un kompetenci.

Tika apspriesti jautajumi, kas saistiti
ar Balasta udenu konvenciju. Visas
tris valstis So konvenciju ir ratificgju-
Sas, un tagad notiek nacionalo tiesi-
bu aktu saskanosana ar konvencijas
prasibam. Delegaciju parstaviji dali-
jas pieredzeé par EMSA auditiem, kas
notikusi visas trijas valstis. Latvija
tika parbaudita direktivas par ostas
valsts kontroli ievieSana, Lietuva -
direktivas par pielaujamo séra saturu
kugu degviela un direktivas par be-
ramkravu kugu drosu iekrausanu un
izkrausanu ieviesana. Igaunija tika
kontroléta kugu un ostu aizsardzibas
sistéma. Darba grupa apsprieda ari
citas aktualitates.

Sanaksmes nobeiguma dalibnieki vie-
nojas, ka nakamgad Baltijas valstu
jlras administraciju tikSanos rikos
Igaunijas Juras administracija.m
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Vides aizsardzibas

aktualitates

Kugu degvielas patérina
datu ievaksana

IMO Juras vides aizsardzibas komi-
teja (MEPC) turpinas darbs pie SEG
emisiju (CO, emisijas) mazinasanas
no juras transporta. Saskana ar jau-
najam prasibam MARPOL konven-
cijas VI pielikuma kugiem ar bruto
tilpibu 5000 un vairak, sakot no
2019. gada 1. janvara, bus javeic
degvielas patérina datu ievaksana.

Kugu degvielas patérina datu ie-
vaksanas sistéma ir pirmais solis
siltumnicefektu radosu gazu (SEG)
emisiju mazinasanas triju pakapju
pieejai (1. Datu ievaksana; 2. Datu
analize; 3. LEmumu pienemsana).
Sogad MEPC 72. sesija tika pienem-
ta IMO sakotnéja stratégija SEG
emisiju mazinasanai no kugiem.
Viens no $is stratégijas mérkiem ir
samazinat kop€jas (sauszeme un
jura) ikgadéjas SEG emisijas par
vismaz 50% lidz 2050. gadam (sa-
lldzinajuma ar 2008. gadu), vienlai-
kus censoties tas izskaust, cik driz
vien iesp&jams.

Savukart ES normativie akti (EU
MRV) paredz, ka no 2018. gada
1. janvara kugiem ar bruto tilpibu
virs 5000 bija jasak CO, emisiju
monitorings (lidzvértigs IMO deg-
vielas patérina datu ievaksanai).

Jaunakais par Balasta

konvenciju

P&c Sa gada 24. septembra datiem,
2004. gada Starptautiskajai kon-
vencijai par kugu balasta Gdens un
nosédumu kontroli un parvaldibu
(Balasta konvencija) ir pievieno-
jusas 77 valstis, kas ir 77,17% no
pasaules flotes bruto tilpibas. Kon-
vencija stajas spéka 2017. gada
8. septembri. Latvijas Saeima Kon-
vencijas ratifikacijas likumu piené-
ja Balasta konvencija stasies spéka
2019. gada 11. janvari.

IMO Jiras vides aizsardzibas ko-
mitejas (MEPC) 73. sesija tika

pienemti vairaki grozijumi Konven-
cijas pielikuma noteikumos A-1,
B-3, D-3, E-1 un E-5; tai skaita tika
pienemts Balasta Gdens parvaldibas
sistému apstiprinasanas kodekss
(BWMS Code). Grozijumi Konvenci-
ja stasies spéka 2019. gada 13. ok-
tobri. Bitiskakie ir grozijumi Kon-
vencijas pielikuma B-3 noteikuma
(MEPC Res.297(72)), kas nosaka
D-2 balasta tdens parvaldibas stan-
darta ievieSanas grafiku uz kugiem.
P&dégjais termins, kad kugiem jabut
aprikotiem ar balasta tidens parval-
dibas sistémam (iekartam balasta
udens apstradei), ir 2024. gada
8. septembiris.

PiegruZojums jiira
un piekrasteé

Sobrid aktuals jautajums diskusijas
Eiropas Savieniba un Starptautiska-

ja Jarniecibas organizacija (IMO) ir
par jlras piegruzosanu (Marine lit-
ter), it Tpasi ar plastmasas izstra-
dajumiem. ES ietvaros Sobrid tiek
gatavota direktiva sadu atkritumu
aprites kontrolei un ierobezosanai,
savukart IMO ietvaros tiek runats
par to, ko vél papildus Sobrid spé-
ka esosajam MARPOL konvencijas V
pielikuma prasibam bitu nepiecie-
Sams darit, lai mazinatu piegruzo-
jumu no juras transporta.m
Materialu sagatavojusi JA eksperti
vides aizsardzibas jautajumos
leva Smite un Juris Skrube



Jauni produkti, jauni cilveki,

jaunas tehnologijas

Septembra sakuma Hamburga notika jurniecibas forums “The leading international ma-
ritime trade fair”, kura diskutéja par jurniecibas nozares aktualakajiem jautajumiem un
dalibnieki piedavaja jaunus impulsus nakotnei. Foruma piedalijas aptuveni 50 tikstoSi
parstavju no 120 valstim, ta ietvaros notika konference un tika rikota izstade, kuras 2284
stendos 69 valstis reklaméja un jurniecibas nozarei piedavaja jaunakos produktus, sakot
no smeérellu filtriem un beidzot ar vismodernakajam sakaru sistémam. Izstades centrala
tema bija “SMM art Shipping” un “Industry 4.0”. Uzsverot juras transporta nenovertéjamo
nozimi pasaules tirdzniecibas attistiba, kravu un pasaZieru parvadajumos, daudzi izsta-
des dalibnieki savu stendu iekartojuma bija izvéléjusies kuga salona dizainu.

Forums sakas ar konferenci, par ku- =N e | i1
ras lielo ieguvumu izstades organiza- = =%

tori un dalibnieki uzskatija IMO ge-
neralsekretara Kitacki Lima piedali-
Sanos, kurs foruma atklasana vélreiz
uzsvéra kugosanas nozarei izvirzito
IMO uzdevumu lidz 2050. gadam uz
pusi samazinat gazes emisijas un
atzinigi novértéja kugosanas noza-
res centienus un paveikto §&8 mérka
sasniegSanai. Vins ari nenoliedza,
ka jaturpina plasakas diskusijas par
konkrétam darbibam, kas nozarei
laus 1stenot IMO izvirzitos uzdevu-
mus. “Mé&s nevaram mainit mérki,
un mums ir jadara viss, lai So mérki
sasniegtu,” uzsvéra K. Lims.

Ta ka digitalizacija ir viens no jur-
niecibas nozares virzitajspékiem, ar
kuru tiek saistitas lielas ceribas ari

ferences galvena téma, protams, bija
digitalizacija un za/a kugosana. Tacu
liela vieta konferencé bija atvéléta
ari kiberdrosibas un darba tirgus jau-
tajumiem. Ipads pasakums bija Ja-
ras karjeras tirgus (MCM), kura ipasi
tika izceltas karjeras un apmacibas
iesp€jas jurniecibas nozaré.

B vides aizsardzibas jautajumos, kon-

Izstades un konferences izpilddirek-
tors F. Starks: “Mums ir vajadziga
skaidriba un parredzamiba, tapat no-
zarei ir nepiecieSami skaidri definéti
noteikumi un robezas, kas nozares
dalibniekiem ir stingri jaievéro.”

ICS priekssédétajs Esbens Poulsons

, — . . sava uzruna teica: “Labakie inZenieri
“Caterpillar Motoren” izpilddirektors Frenks Starks (no kreisas), ICS priekSsédétajs Esbens Poulsons,

IMO generalsekretars Kitacki Lims, Hamburgas izstades un kongresa organizators Bernds Aufderheide. » > > 10. lpp.
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ir sakusi vairakus projektus un stra-
da pie jaunam tehnologijam, lai sa-
sniegtu emisiju nulles risinajumu, un
esmu ciesi parliecinats, ka nepaies
ilgs laiks un $adas tehnologijas bis
realitate.”

“TradeWinds” kugu

ipasnieku forums

Izstades un konferences pievienota
vértiba bija “TradeWinds” kudu 1pas-
nieku forums, kura, protams, apla-
koja un diskutéja par nozarei vissva-
rigako jautajumu - IMO kugoSanas
nozarei izvirzito mérki samazinat
CO2 emisijas.

Sveices Investiciju bankas UBS veik-
tais pétijums atklaj, ko IMO prasi-
ba par CO2 samazindSanu nozimé
kugosanas nozarei: no 2019. lidz
2023. gadam kugu ipasniekiem ie-
kartas un ekspluatacijas izmaksas
bus jainvesté vairak neka 250 miljoni
ASV dolaru, lai nodrosinatu atbilsti-
bu ekologdiskas kugosanas prasibam,
bet, lai sasniegtu IMO izvirzito mérki
2050. gadam, vajadzés veikt radika-
las parmainas, jo tikai pilnigi jaunas
dzin&ju sistémas to varés nodrosinat.
Vérienigie 2050. gada meérki bis sa-
sniedzami, tikai apvienojot vairakas
tehnologijas un pilnigi mainot ITdzsi-
néjo filozofiju.

Esbens Poulsons: “IMO ir izvirzijusi
loti vérienigu mérki, tomér jaapzinas
ne tikai reala situacija kugosanas no-
zaré, bet ari janem véra kopé&ja emi-
siju samazinasana pasaulé. Saskana
ar UNTCCC apréekiniem kop€&jais emi-
siju apjoms pasaulé turpinas palieli-
naties vismaz lidz 2030. gadam, un
jaatgadina, ka kugosanas nozare ir
viena no tam nedaudzajam, kas jau
veikusi |oti nopietnus uzlabojumus.
Svariga zina ir ta, ka IMO ir sadzir-
dé&jusi nozares ierosinajumus un par
CO2 emisiju mérisanas bazes gadu
tiks nemts 2008. gads, kad CO2
emisijas bija visaugstakas. Diskusi-
jas starp nozari un IMO turpinas, un
nakamais atskaites punkts varétu
bt 2019. gads, kad planots apkopot
un apstradat informaciju no IMO CO2
datu vaksanas sistémas, kas paredz,
ka kugiem obligati jaiesniedz IMO zi-
nas par degvielas patérinu.”

Kugdu Tpasnieki diskusijas uzsvéra, ka
ir loti svarigi pasaulé istenot vienotu
IMO stratégdiju, nevis katrai valstij
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radit savas ambicijas un pienemt
vienpusgjus vai regionalus IEmumus,
ka to dara, pieméram, ASV, ES, Ka-
nada un dazas valstis pat vietéjas
pasvaldibas. Sadi vienpuséji vai re-
gionali [Emumi var izraisit postosas
sekas globalajam jurniecibas regulé-
jumam, kas tomér ir pamats, lai va-
rétu nodrosinat efektivus jlras par-
vadajumu pakalpojumus. Paredzéeto
nulles limeni starptautiskie tirdznie-
cibas kugi varés sasniegt, tikai Tste-
nojot globalus IMO akceptétus pa-
sakumus. Lai gan joprojam turpinas
diskusijas un izskan jautajums, vai
2020. gada ikviena osta pietiekama
daudzuma bus pieejama MARPOL
konvencijas VI pielikuma par maksi-
mali pielaujamo séra limeni degviela
prasibam atbilstosa degviela, IMO ir
neparprotami pazinojusi, ka no iz-
virzitajam prasibam neatkapsies, jo
uzlabota degviela mazinas risku cil-
veékiem un videi, it Tpasi piekrastes
regionos. IMO ari apgalvo, ka jauno
rezimu atbalsta globala ripnieciba,
kuras intereses parstav ICS.

Ka jau ieprieks teikts, kugosanas
nozare nekada gadijuma nevarés
izvairities no papildu izdevumiem,
tai skaita no augstakam uzlabotas
degvielas cenam. Pat tad, ja karoga
valsts vél nebis ratificéjusi MARPOL
konvencijas sesto pielikumu, prasi-
bas bis jaievéro ari So karogu ku-
giem. Ja ne tiesi, tad tas tiks panakts
ar valsts ostas kontroles (PSC) veik-
tajam parbaudém, kur neatbilstosas
degvielas lietosana bis papildu ar-
guments attiecigajam kugim ari citas
ostas pieveérst lielaku véribu un veikt
meérktiecigas parbaudes.

Tomeér ne pirmo reizi nakas atzit, ka
IMO labi domatas prasibas, izvirzitie
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mérki un skalie pazinojumi neatkap-
ties no mérka diemZzél nav saskanoti
ne ar razotaju, ne ostu iesp&jam. Ari
Starptautiska Standartizacijas or-
ganizacija (ISO) pazinojusi, ka lidz
2020. gadam nekada gadijuma nepa-
gis izstradat Sos svarigos standartus,
un tas nozimé, ka ari péc 2020. gada
nebds vienotu degvielas kvalitates
standartu, tatad nebds instrumenta,
péc kura noteikt, vai attiecigais kugis
izmanto atbilstosu degvielu.

Vél viens klupsanas akmens ir ban-
ku finans&jums, lai kugu Tpasnieki
varétu modernizét savus kudus, jo
bankas kugosanas nozari joprojam
uzskata par liela riska biznesu.

ICS priekSsédétajs Esbens Poulsons:
“Kugosanas nozare ir lielu izaicina-
jumu prieksa, kam bis nepiecieSami
lieli finansu ieguldijumi, un mums
visiem kopa jadoma, jadiskuté un
japanak, lai pati nozare nekroplotu
tirgu, pieméram, izmantojot prieks-
rocibas, ko dod tas vai cits karogs
lidz pat iespé€&jai izvairities no starp-
tautisko saistibu pildianas. Sads
bizness kroplo starptautisko tirgu,
tapéc ICS atbalsta IMO prasibas un
atzinigi verté jurniecibas uznémumu
brivpratigu auditu, kamér vél nav
stajusies spéka jau pienemta obli-
gata audita prasiba. Tapat ICS at-
balsta viedokli, ka audita rezultati ir
japublisko, un atzinigi vérte Globalo
un integréto kugniecibas informa-
cijas moduju sistemu (GISIS), kas
valstu zinojumus padaris pieejamus
sabiedribai. Mums svarigi ir vienoties
par preciziem pasakumiem, kas laus
sasnhiegt kugosanas nozarei izvirzitos
mérkus, saglabajot tas konkurétspé-
ju un talakas attistibas iesp€jas.”n

Sagatavoja Anita Freiberga



Nulles tolerance
nelegalai savvalas
dzivnieku tirdzniecibai

2014. gada Kembridzas hercogs Vil-
jams aicinaja kopa domubiedru gru-
pu un bija iniciators ANO “United for
Wildlife” programmas izveidei, lai
saktu nopietnu cinu ar savvalas dziv-
nieku nelegalu mediSanu un tirdznie-
cibu. Tagad programma iesaistijusas
vairak neka 40 starptautiskas orga-
nizacijas, pasaulé lielaka kugosanas
kompanija “Maersk”, ostu operators
“DP World”, kam pieder 78 juras un
iekSzemes terminali visa pasaulg,
lielakas kruiza kompanijas, aviokom-
panijas, ka ari tadi visa pasaulé pa-
zistami cilvéki ka Saseksas hercogs
Harijs, futbolists Deivids Bekhems,
tenisists Endijs Marejs, aktieris Ha-
risons Fords un vél daudzi citi.

Programma aktivi darbojas ari ANO
Transporta darba grupa, kas izvei-
dota, lai liktu Skérs|us starptautisko
jaras parvadajumu izmantosanai
nelegalam darbibam, jo tiesi jUras
transporta kédi noziedzigie grupé-
jumi visvairak izmato savu mérku
sasniegSanai. Liela méra to veicina
nesakartota muitas sistéma daudzas
valstis. “Transporta darba grupa tur-
pinas aktivi stradat un informét ku-
gosanas kompanijas un kugu apkal-
pes par aizdomas turétiem nelegala-
jiem tirgotajiem, piedalisies muitas,
tiesibsargajoso iestazu darbinieku
un kravu parvadataju apmaciba, ka
identificét iesp€jamo nelegalo kra-
vu. Mérkis ir panakt, lai parvadataji
atteiktos no $adu kravu transporté-
Sanas, lidz izdodas sasniegt nulles
tolerances politiku,” $ads viedoklis
pausts darba grupas publiskotaja

.

Nelegalajiem sindikatiem pelna no
savvalas dzivnieku nelikumigas tirdz-
niecibas gada parsniedz 23 miljardus
dolaru. Ta, pieméram, 2018. gada
5. marta muitas dienests Singapiras
osta aizturéja un konfiscéja 3,5 ton-
nas smagu konteineru ar zilonkaula
kravu, kas bija deklaréta ka zemes-
riekstu krava no Nigérijas un pare-
dzéta nosatisanai uz Vjetnamu. Ta
bija otra lielaka nelegala zilonkaula
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krava Singapuras osta pédéjo des-
mit gadu laika, un $ads zilonkaula
daudzums nozimé€, ka nogalinati vis-
maz 850 zilonu. Péc Konvencijas par
starptautisko tirdzniecibu ar apdrau-
détajam savvalas dzivnieku un augu
sugam (CITES) datiem, Afrika gada
nelegali tiek nomediti vairak zilonu,
neka jauni nak pasaulé.

Doktoram Vaseram 1998. gada iz-
devas no zilonkaula iegut DNS, ko
varéja izmantot, lai salidzinatu ar jau
senak izveidoto genétisko karti, kas
lauj izsekot zilonkaula izcelsmi 300
kilometru no tas vietas, kur zilonis
nogalinats. Sada iesp&ja ir |oti bitis-
ka, jo svarigi identificét tos redionus,
kur notiek nelegala zilonu slaktésana
un kur darbojas nelegalie sindikati.
Vasera metode |ava konstatét, ka
Singapira konfiscétais zilonkauls
iegiits no Zambijas ziloniem.

2018. gada ipass akcents tiek likts
uz okeana iemitnieku aizsardzibu,
jo arl nelegalas brunurupucu medi-
bas vies bazas par $is populacijas
samazinasanos. Neskatoties uz to,
ka daudz tiek darits, lai samazinatu
savvalas zilonu, tigeru, degunradzu
un citu dzivnieku nelegalu medi-
Sanu, Tpasi spozs rezultats diemzél
nav sasniegts. Joprojam nelegalas
medibas ir ceturtais visienesigakais
bizness péc narkotiku, cilvéku un ie-
roCu tirdzniecibas.m

IALA nosaka

1. juliju par Pasaules
navigacijas tehnisko
lidzeklu dienu

Starptautiskas Jiiras navigacijas tehnis-
ko lidzeklu un baku administraciju aso-
ciacijas (IALA) generala asambleja pie-
némusi rezoliiciju, ar kuru 1. jalijs tiek
noteikts par Pasaules navigacijas tehnisko
lidzeklu dienu.

Sads lemums pienemts, lai veicinatu sa-
biedribas izpratni par navigacijas tehnisko
(idzeklu nozimi, ka arf izpratni par IALA un
tas darbibu. Rezoliicija minéts, ka Sadas
starptautiski atzimejamas dienas noteik-
$ana dos iespéju visiem IALA biedriem
demonstrét savas prasmes un zinasanas,
spéju sadarboties. Tapat tiks pievérsta pa-
stiprinata uzmaniba tehnisko jauninajumu
ievieSanai navigacijas lidzeklu apsaimnie-
koSana un ekspluatacija.

IALA dalibvalstim ir dota iespéja pasam
apsvert un izlemt, kada veida turpmak
atzimét Pasaules navigacijas tehnisko
lidzeklu dienu.

Atjaunotas Baltijas
juras dalu un Mérsraga
ostas kartes

Latvijas Juras administracijas Hidrografi-
jas dienesta kartografi izdevusi atjaunotas
Mérsraga ostas un Baltijas jiras Rigas
juras lica ziemelaustrumu dalas kartes,
ka ar1 karti “Baltijas jira no OviSu bakas
lidz Pavilostai”. Kartografi strada pie jau-
na jahtu karSu kataloga sagatavosanas,
pielagojot kartes jahtu karSu formatam.
Tuvakaja laika paredzéts apstiprinat ka-
taloga saturu — kadu jahtotajiem aktualu
informaciju taja ievietot. Planots, ka kata-
logs varétu tikt izdots nakamgad.

Sakta divu jaunu izdevumu sagatavosana
CARIS programmatiiru kopuma HPD sis-
téma — “Baltijas jura no Pavilostas lidz
Sventojas ostai” un “Baltijas jiira, Rigas
juras licis, Irbes jiras Saurums”. Paslaik ir
pabeigta sistémas aizpildiSana ar datiem,
tacu dati nepartraukti tiek aktualizéti.

Kartografi sagatavojusi tris jaunas elek-
tronisko karsu Siinas, lidz ar to méroga
1:90 000 pabeigts Latvijas teritorialo
udenu parklajums ar elektroniskajam
kartém. Latvijas iidenu elektronisko karSu
kopskaits sasniedzis 26.
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LAUJIET
JORNIEKIEM
BALSOT!

Latvijas simtgade liek mums aizdomaties par tam vértiham jarnieciba, ko esam ieguvusi
un ko pazaudeéjusi. Pirmo, par laimi, ir vairak.

Ta ka nekluvam par |éta karoga
valsti, mis pametusi daudzi kugu
Tpasnieki. Kad dibindja Latvijas Kugu
Tpasnieku asociaciju, nevienam pat
sapnos neradijas, ka gadu gaita no-
naksim pie sasistas siles — zvejnieku
kugisiem un tehniskas flotes, kura
kugo ar Latvijas karogu. “Tallink”
pramji jau ir izn€émums, jo to dikte
ekonomiski apsvérumi, stradajot Ii-
nija Riga - Stokholma.

Tatad sava nacionala flote mums ir
tikai nostalgiskas atminas. Pat jahtu
Tpasnieki savas spélmantinas censas
redistrét vismaz kaiminvalstis, vis-
biezak Skandinavija. Kas mums ir?
Musu bagatiba ir jura gaj&ji. Jarnie-
ku resursi nelielajai Latvijai ir milzi-
gi - turpat 14 tdkstosi, kuri ik gadu
savam gimeném atved gandriz 362
miljonus ASV dolaru. Nak nodokli
pasvaldibam, celas majas, skolojas
jarnieku bérni. Idille! Retais gan zi-
na, cik grati tas viss nacis - izghtiba,
lidzeklu ieguldijums karjera, stress
un bérni, kuri aug pasi, kamér tévs
vai mate ir jara.

Ja Juras akadémijas gados cinins ir
bijis ar augstako matematiku, darba
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dzivé - ar kudu Tpasniekiem par soci-
alajam garantijam vecumdienas, tad
politiskaja un valstiskaja aréna - ar
valsts nihilismu pret jarniecibas no-
zari, nu kaut vai vélésanu jautajuma.
Nav rasts pienemams balsosanas
mehanisms, jdrniekiem atrodoties
reisa, un ir paradoksali, ka cilvékus,
kuri nes Latvijas vardu pasaulé un
realu naudu savai gimenei un dzim-
tajai pusei, Cimdars nem un parmet
pari bortam. Vini mums nav vajadzi-
gi! Pat par ekonomiskajiem begliem
1rija, Lielbritanija un citviet ir domats
daudz vairak neka par jurniekiem.
Organizacija, kura vél arvien sevi
sauc par Latvijas Jdrniecibas savie-
nibu, visus Sos gadus ir klauvéjusi
pie neskaitamam varas viru durvim
un ta arl nav ne sadzirdéta, ne uz-
klausita. Jirnieku klubinam nav reala
spéka So sistému lauzt.

V&l mums ir ostas. Ar tam més le-
pojamies. Tikko biju Krievu sala, kur
gudri un talredzigi cilveéki apriko sa-
vu toposo oglu terminali. Te nebds
vairs puteklu, 23 metrus augsta véja
aizsargsiena ka milzu bura piesegs
oglu kalnus, kuri vasara tapat tiks

mitrinati, bet ziema naks talka snie-
ga patéji. Tau vecmilgraviesu un
Bolderajas iedzimto prieks bds Tss,
jo turpat blakus citi turpinas ogles
parkraut ar vecajam metodém, un
$adas manipulacijas atstaj aiz sevis
netirus logus un palodzes, kad pat
atbildigajiem ostas un pasvaldibas
parstavjiem sak trikt svaiga gaisa.
Ko vieni sp&j nest, citi pat nedoma
pacelt.

Laba neapSaubami ir vairak, un ma-
su jarnieki un ostinieki ir pelnijusi
svétkus. Tautsaimniecibas nozare,
kas Latvija ir tikpat sena ka zemko-
piba un mezkopiba, ir misu neatka-
ribas garants. Gadu simtiem tautas ir
cintjusas par izeju pie jaras, mums ta
ir Dieva dota. Dzintara krasts, kura
mit dzintara latvieSi. Vienalga, kura
sabiedriska organizacija sastavosi,
bet ar balss tiesibam un juras alkam
génos. Lik, balss tiesibas mums vél
ir jaizcina, jo ari okeana vidu Latvi-
jas pilsonis ir tiesigs savu politisko
parliecibu apliecinat!

Gaisas domas, otraja gadu simta
ieejot!m
Gints Simanis



Idera poziciju nodrosina
specialistu kompetence

Latvijas Jiras administracija (JA) nakamgad atzZimés savas pastavéSanas divdesmit
piecus gadus. Tie ir bijusi gan zaudéjumu un jaunu mekléjumu, gan prieka uz uzvaru
piepilditi. Bet Sogad, sagaidot Latvijas simtgadi, ir pamats palikoties, ko JA darbibas
laika izdevies sakartot, izveidot un sasniegt un ko Latvijas Jiras administracija ir devusi
Latvijas attistibai. Par to ari saruna ar JA valdes priek8sédétaju JANI KRASTINU, kur$
kops 2010. gada vada administraciju, bet pirms tam desmit gadus vadija JA Hidrografi-
jas dienestu (LHD) un iestireja to starptautiskos idenos.

Vésturiska atkape

1990. gada darbs, ko tagad veic Ju-
ras administracija, aizsakas Satik-
smes ministrijas JUrniecibas depar-
tamenta. Okupacijas gados Latvija,
tapat ka visa Padomju Savieniba,
bija centralizéta parvaldes sistéma,
tapéc, kad Latvija atjaunoja neatka-
ribu, sistemu nacas blvét no jauna
un uz pavisam citiem pamatiem, lai
gan, veidojot struktiiru, nevajadzeja
neko no jauna izdomat, jo bija civi-
lizéto valstu pieredze, no kuras bija
japanem tas labakais. Tolaik jarnie-
cibas entuziasti saka pétit, ka jarnie-
cibas nozare tiek administréta citas
valstis, pieredzes apmaina brauca uz
Poliju, Vaciju, Daniju un Zviedriju un
analiz€ja, kura no sistemam vislabak
der Latvijai. Par labako atzina Zvied-
rijas Juras administracijas darbibas
modeli - ir ministrija, kas nosaka
politisko virzibu, un Jdras adminis-
tracija, kas darbojas praktiski.

Kad 1993. gada augusta likvidéja Ja-
ras lietu ministriju, viens no galvena-
jiem uzdevumiem bija radit Latvijas
Juras administracijas sistému. Patie-
siba liels darbs jau bija paveikts vél
pirms administracijas izveidosanas.

Atceroties Atmodas laikus, jateic,
ka Latvijas karogs jurnieciba, vis-
pirms jau apzinas limeni, tika pa-
celts Zivsaimniecibas ministrija. Seit
ari veidojas nacionala jurniecibas
parvaldes sistéma ar zvejas ostu
kapteindienestiem pirmajas rindas.
“Atjaunotaja Latvija tagadé&jas Ju-
ras administracijas funkciju izveidi
aizsaka cilvéki, kas naca no zvejas
vai arl iekSéjo tdenu flotes. Tikai

péc tam viniem pievienojas vai ari
vinus aizstaja tirdzniecibas flotes
specialisti un péc tam ari Latvijas
Juras akadémijas absolventi,” saka
Janis Krastins.

Jiras administracija
pasaules celos -

arvien jaunas prasibas

un reguléjumi

- Ka divdesmit piecu gadu laika
ir mainijusies pasaule un ka Ju-
ras administracija ir spéjusi iet
lidzi laika garam, ieviest un pil-
dit arvien pieaugosas prasibas?

- Izmainpas patie$am ir batiskas. Pa
Siem gadiem starptautiskais jlrnie-
cibas reguléjums ir Joti mainijies un
pilnveidojies. Jau senakajiem MAR-
POL un SOLAS dokumentiem klat

ISPS kodeksa ievie$ana bi

vienkarsak, jo ostas jau no padomju
gadiem bija norobezotas ar Zogiem.
Tad, protams, MLC konvencija par
darbu jUrnieciba, kas nopietni ie-
tekmé jurnieku darbu, Balasta ude-
nu apsaimniekoSanas konvencija,
un tagad notiek sarunas par darba
apstaklu uzlabosanu ari zvejas flo-
té. Visas Sis prasibas gulstas cita uz
citas, nosacitais prasibu balons pu-
Sas arvien lielaks, un nu jau vairakus
pédé€jos gadus starptautiska limeni
nopietni diskuté par to, kad Sis ba-
lons beidzot plisis. Administrativais
slogs, kas gulstas uz jurniekiem, ir
milzigs. Patiesiba administrativais
slogs nav tikai jurniekiem, jo més
redzam, ka, pieméram, parbauzu
apjoms inspektoriem, kuri iet par-
baudit kugus, pédg€ja laika ir nenor-
mali pieaudzis, tapéc arvien biezak
tiek uzdots jautajums, ka izpildit

a saistita ar

é a
nedaudz vienkarsak, jo ostas jau no padomju

ir nakusi virkne citu dokumentu,
tostarp STCW ar papildinajumiem
un grozijumiem, kas regulé un no-
saka izglitibas standartus. 11. sep-
tembris pieprasija jaunus drosibas
standartus uz kudgiem un ostas -
ISPS kodeksa ieviesana bija saisti-
ta ar pastiprinatam kontrolém, uz-
raudzibu un Zogu ierikosanu. Mums
Saja zina, iesp&jams, bija nedaudz

visu to, ko pieaugosais reguléjums
prasa no inspektoriem, ko iesakt,
lai atvieglotu vinu darbu. DiemZzél
pagaidam neredzu nevienu konkré-
tu risinajumu, ka tas varétu notikt.
Gluzi pretéji, tendences liecina, ka
darba apjoms vél varétu pieaugt.
Piedevam runa nav tikai par dar-
ba apjoma pieaugumu, bet ari par
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nemitigu kompetences celsanu in-
spektoriem, ko prasa jaunie regulé-
jumi. Lidz Sim esam spé&jusi izmantot
savas iekSéjas rezerves un neesam
augusi skaitliska zina, lai tiktu gala
ar pieaugosajam funkcijam, bet dis-
kutéjams ir jautajums, kur ir iespé-
ju robezas. Ka jau teicu, stipri sen
starptautiska limeni notiek diskusi-
jas, tikai nav redzams, ka kads Saja
sakara kaut ko reali daritu. Nakotnée
situacija noteikti mainisies, kad ku-
gosana ienaks autonomie kugi, kas
problémas, protams, nenonems,
bet liks parskatit esoSos procesus
un mainis ari lidzSinéjo kugosanas
drosibas administrésanu.

— Attistibas tempi pasaulé ir tik
strauji, ka sodien més par dau-
dzam lietam pat nenojausam, ka
viss notiks, ka viss tiks adminis-
trets, un tas tikai parada, ka dau-
dzi noteikumi un prasibas, par
ko tagad diskuté un lauz sképus,
nakotné klus lieki.

- Visticamak, ka ta tas bus. Ja palu-
kojamies uz autonomo kudgu nakotni,
tad no uznémeéju viedokla tadi bus
izdevigi, jo kugosanas izmaksas ir
ievérojamas un butisku dalu veido
darbaspéka izmaksas, tapéc kugu
Tpasnieki ir ieintereséti dzit uz priek-
Su autonomo kugu projektu, kam
pretojas arodbiedribas un jirnieki.
Saprotams ir jautajums, kur paliks
un ko iesaks tas milzigais pasaules
jurnieku skaits, bet, neskatoties uz
daudziem nezinamajiem, kugu ipas-
nieki starptautiska lTmeni lobé auto-
nomo kugu projektu.

- Kad eventuali pasaules kugo-
Sana piedzivos Sis radikalas par-
mainas? Visticamak, tas nebus
tik driz. Sodien daudz aktualaks
tacu ir jautajums par tiras deg-
vielas ieviesanu lidz 2021., 2025.
un 2050. gadam.

- Diskusijas par jaunu degvielu ari
ir visai nosacitas, pareizak sakot,
politiskas. Pirms laika aktuala kluva
gaze ka laba degviela, kas jaskata
konteksta ar to, no kurienes Si gaze
nak un kadas intereses tiek parsta-
vétas. Tiklidz nokritas naftas cenas,
gazes loma mazinajas un visi jaunas
degvielas mekl€jumi zaudé&ja aktuali-
tati. Kad naftas cenas jau atkal kapj,
atjaunojusies ari jaunas degvielas
mekléjumi. Kada bus degviela, to,
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visticamak, noteiks tirgus situaci-
ja un intereses. Septembri notika
Latvijas dzelzcela konference, kura
futurologi stastija par to, ka pasaulé
kompaniju un konglomeratu zinat-
nieki strada pie Skietami nerealam
idejam un veic zinatniskus ekspe-
rimentus, ka rezultata varétu iegit
neticamu daudzumu energijas pat no
viena kubikmetra tdens..

- Jautajums, cik liela méra sie
meklejumi tiks akceptéti vai ari
kada intereses norakti, ja nu lie-
lajam biznesam tas varétu but
neizdevigi?

- No vienas puses, varétu teikt, ka
Sadas aizdomas ir misu spekulaci-
jas, bet, no otras puses, ta, protams,
varétu bit, jo katrs ir ieintereséts
uzturét savu biznesu. Ja tu neesi
gatavs iespéjamam parmainam vai
neesi tas, kurs Sis parmainas vada,
lob€é un no tam sp€j iegat labumu,
tad tu pretojies un finala visbiezak
paliec zaudétajos. Sis vistie$akaja
veida ir ari jautajums par jurnie-
kiem un autonomajiem kugiem: ja
jurnieki nebus gatavi parmainam,
tad vini bls zaudétaji un vares vie-
nigi protestét. Skaidrs ir viens - Sa-
di autonomie kugi bis, par ko lieci-
na jau nosauktais pirma autonoma
kuga nodosanas datums. Protams,
saglabasies segmenti, kur Ietak bus
izmantot kugus ar apkalpém un kur
vél ilgi stradas iepriekséja rezima, un
tas ir tapat ka ar kartém. Skiet, ka

bitu logiski, ja tagad izmantotu tikai
elektroniskas kartes, bet reali papi-
ra kartes no aprites neiziet, vienigi
samazinas apjomi. Ari izplatitaji ap-
liecina, ka papira kartém joprojam ir
noiets, kas zinama méra ir saistits ar
tradicijam, bet tam ir ari ekonomisks
skaidrojums: ja kugis strada nelie-
Ia linija un kuda Tpasnieks nopietni
rékina savas izmaksas, tad papira
kartes, protams, ir Iétakas - vienreiz
divos gados par kadiem divdesmit
eiro nopérc un lieto bez bédu.

- Viens no aktualajiem pede-
jo paris gadu jautajumiem pa-
saulé ir kiberdrosiba, ko vél pa-
visam nesen neuzskatija par
apdraudetu.

- TieSam, vél pirms daziem gadiem
neviens isti par to nerunaja, iznemot
Sis jomas Tpasos ekspertus, bet, ne-
mot véra, ka pédejo paris gadu laika
ir bijusi reali kiberuzbrukumi kugiem
un ostam, kiberdrosibas jautajums ir
pacelts augsta lmeni, un tas atkal no
jurniekiem prasa un prasis papildu
zinasanas un kompetences. Lai gan
daudz runa par starptautiska regulé-
juma nepiecieSamibu, paslaik atbil-
diba par kiberdroSibu vairak gulstas
uz kudu Tpasnieku un kugu koman-
du pleciem.

Vai nakotné jurnieki

bis vajadzigi?

- Pasaules jurniecibas nozare
notiekosais vistieSakaja veida ir
saistits un attiecas uz Latvijas
Juras administraciju, un mums
nakas saskarties un risinat visas
tas pasas problémas, ko risina
citviet pasaulé. Vispirms jau tas
ir darbaspéeka jautajums, jo pa-
saule, bet it ipasi Eiropa izjut in-
tereses mazinasanos par jurnie-
ka profesiju. Latvija joprojam ir
daudz aktivo jurnieku, Jurnieku
registra sistéma ir sakartota, bet
ari Latvija arvien mazak jauniesu
doma par savas karjeras saisti-
Sanu ar jarnieka darbu. Kadi iz-
aicinajumi tad sagaida Jurnieku
registru?

- Jurnieku registram izaicinajumu
nekad nav tricis, Tpasi tad, kad re-
gistru vajadz€éja sakartot atbilstosi
starptautiskajiem standartiem un
atbrivoties no ta sauktajam mirusa-
jam dvéselém, kas bija saradusas
pirmajos darbibas gados péc Latvi-
jas neatkaribas atjauno$anas. Sobrid
Latvija ir trispadsmit ttkstosi akti-
vo jurnieku, no kuriem divpadsmit
tikstosi strada tirdzniecibas flotég,
tacu, ja mdsu jarniecibas macibu
iestades turpinas sagatavot tik vien
specialistu, cik sagatavo tagad, tad
jurnieku skaits kritisies, ka Eiropa
tas jau ir noticis. Viens izskaidrojums
ir demografijas raditaji, ko diemzél
JUras administracija nevar ietekmeét,
bet, lai popularizétu jurnieka pro-
fesiju, ik gadus rikojam konkursu



vidusskoléniem “Enkurs”. Varu teikt,
ka jarnieku uzraudzibas, atestacijas
un sertifikacijas sistéma ir sakarto-
ta un tur nekadu problému nav, bet
izaicinajums mums ir digitalizacijas
process, kura virziena tagad strada-
jam. Tas nebiit nav vienkarss jauta-
jums, jo nevar ieviest kadu tehnisku
risinajumu un priecaties, ka esam
pirmie, ja ST sistéma nestrada visa
pasaulé. Ir vairaki risinajumi, kadiem
vajadzétu but jurnieku dokumen-
tiem, kadai jablt datu droSibas sis-
témai, kadam informacijas apjomam
un ka so informaciju var izmantot,
bet paslaik neatbildétu jautajumu
ir daudz, un Saja zina jurniecibas
sektors pasaulé ir stipri atpalicis,
salidzinot ar citam sféram. P&d€jos
gados notiek tads ka uzraviens, jo
IT tehnologiju specialisti saprot, ka
Sis ir vél neapgdts laucin$ un nauda
Saja pasakuma varétu bat visai liela.
Mums ir paredzéts pilotprojekts ar
kugiem, kas kugo tikai Latvijas robe-
Zas starp ostam vai iekSéjos tdenos:
planojam ar SKLOIS (Starptautiska
kravu logistikas un ostu informacijas
sistéma) starpniecibu izveidot sisté-
mu, caur kuru parbaudit visu nepie-
cieSamo informaciju, lai Siem kugiem

nevajadzeétu vadat lidzi dokumentu
mapi, bet pietiktu ar personu aplie-
cinosu dokumentu, lai digitali bltu
pieejama nepiecieSsama informaci-
ja, lidzigi tam, ka tas ir sauszemes
transporta. Tas, par ko Eiropa tagad
diskut€, ir jautajums, uz kadiem
principiem sistému ieviest, bet Saja
zina nav vienota viedokla. Igauni-
ja inici€ja Eiropa projektu, bet gan
mums, gan daudzam citam valstim ir
atskirigs viedoklis, kada virziena Sai
sistémai vajadzétu virzities. Mums
skiet, ka Igaunija Tsti pareiza virzie-
na neiet, bet tas ir diskusiju cels, kas
jaiziet, lai atrastu labako risinajumu.

Ka padarit pievilcigu

[ - gm -
registru un pievilinat
kugus?
— Otrs jautajums, kas Latvija un
Eiropa ir problematisks, ir kugu
registrésana nacionalajos kugu
registros.

- Miasu Kugu regdistrs kadreiz bija
lielaks gan darbinieku skaita, gan
ari registréto kugu zina. Sodien ku-
gu piesaistiSana savas valsts karo-
gam ir liels izaicinajums daudzam,

jo Tpasi mazam valstim - ka padarit
pievilcigu registru un pievilinat ku-
dgus. Gandriz visas Eiropas valstis
censas dabit atpakal kugus zem
sava karoga, un tas nebut nav vieg-
li, jo pakalpojumam ir jabut patie-
sam kvalitativam. No otras puses,
zem sava karoga jau nevar panemt
jebkuru kugdi, kurs var novilkt Kugu
registru uz melno sarakstu. Tomér
tirdzniecibas kugi ir tikai viena no
Kudu registra sadalam, registra ir ar
atputas kugi, cita veida peldlidzek-
li, hidroplani, peldlidzekl]i uz gaisa
spilveniem, un to visu jamégina ie-
likt zinamos ramjos. Likumdosana
ir veidota, pamatojoties uz tradi-
cionalajiem peldlidzekliem, tapéc
mums ir jaatrod nisa, kura varétu
ielikt netradicionalas lietas. Ja pie
mums atnak uznéméjs, kurs iece-
réjis kaut ko pasakt, més nevaram
vinam teikt, ka péc gada mégina-
sim kaut ko darit lietas laba, mums
jaspé&j reagét uz katru situaciju, jo
ieprieks visu paredzét praktiski nav
iesp€jams, bet atrast piemérotu risi-
najumu ir visai liels izaicinajums. Lai
cik divaini tas batu, reizém "uzpeld”
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isti kuriozi, ka tas bija Sogad ar ta
saukto maju - kugi, kam, ka beigas
izradijas, ar kugosanu nebija neka-
da sakara. Tas vistieSakaja veida
bija pasvaldibas jautajums, bet bija
vajadzigs vairak neka pusgads, lai
majas - kuga lieta finiSétu. Peldo-
$as majas sakara diskusijas Saeimas
parlamentaraja komisija sliecas uz
to, ka tadi jautajumi batu bavvaldes
piekritiba, bet taja pat laika Juras
administracija apzinas, ka bez ma-
su lidzdalibas tamlidzigu jautajumu
risinasana neiztiks, tapéc stradajam,
lai So jautajumu sakartotu un nevie-
nam nerastos iesp€ja nevajadzigam
interpretacijam. Mums ir janosaka,
ka Kugu registra més Sadas lietas
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registréjam, vai un ka péc tam tas
uzraugam.

Viens no pasakumiem, kas beidzas
bez rezultatiem, bija ipasuma tiesi-
bu redistracija jahtam, kuras Latvija
savulaik ievestas bez dokumentiem.
Bija pamatigi liela bréka, ka sada
registrésana ir nepiecieSama, tapéc
atradam iespé&ju, mainijam jahtu re-
gistracijas kartibu un uz pusotru ga-
du registra atvéram logu, lai ipasnie-
ki var registrét savas jahtas. Driz Si
programma beigsies, un redistracija
ir bijusi nulles lTmen1, bet no mums
tas prasija papildu slodzi, tai skaita
ari cilvéku resursus. Tacu no sadam
situdcijam més gilistam pieredzi un
macamies. Sapratam ari to, ko ldz
Sim nebijam némusi véra, ka cilveki

papirus un dokumentus nelasa péc
bdtibas, bet gan izlasa to, ko vélas
redzét. Ta tas bija ari majas - kugda
gadijuma, kad skaidrojam, ka regis-
tréts Kugu registra gramata nebt
nenozimé, ka tas noteikti ir kugis,
bet cilveéki spitigi turas pie savam
iedomam un nemaz nevélas dzirdét,
kur nu vél iedzilinaties un izprast.
Tas nozimég, ka, lai nerastos Sadas
situacijas un nevajadzigi jautajumi,
muasu pusé ir jamaina reguléjums.
Mums, protams, ir japarvérté ar
pasiem savi iekS&jie procesi. Neliels
akmens misu darzina ir kartiba,
ka vienmér esam prasijusi notariali
apstiprinatus dokumentus, kas ne
visos gadijumos ir bijusi vajadzigi,
tatad jatiek skaidriba, kad tos tie-
$am vajadzétu prasit. Notara pakal-
pojumi prasa gan laiku, gan papildu
izmaksas, bet, ja darjjums noticis ar
arzemju partneri, tad post factum to
apstiprinat notariali bieZi vien ir pat
neiesp&jami. Vienmeér esam aicina-
jusi klientus pirms darijuma atnakt
un konsultéties, lai precizi zinatu,
kas darams, bet cilvéki nereti rikojas
nevis ta, ka ir pareizi, bet gan ta, ka
viniem sSkiet pareizi.

- Latvija ir speéjusi notureties
Parizes memoranda baltaja sa-
raksta. Cik viegli vai sarezgiti ir
taja notureties?

- Tas vienmeér ir izaicinajums, ta-
péc més |oti nopietni stradajam ar
misu kudu Tpasniekiem, uzraugam
vinus, stradajam ar katru atseviski,
un pasi kugu ipasnieki sadu sadar-
bibu novérteé un atzist par lietderigu.
Ja kugis ir tuvak, varam to apskatit
an arpus kartas, atgadinam, kad tu-
vojas kontroles arzemju ostas, bet
mums tas ir papildu slogs. Ja kugu
skaits butu lielaks, iespéjams, més
varétu atslabinat uzmanibu, un ari
praktiski tas butu gratak izdarams.
Starptautiska limeni jau loti ilgi noris
diskusijas par aprékinasanas metodi-
ku, péc kuras attiecigais kugu karogs
nonak baltaja, pelékaja vai melnaja
saraksta. Més méginam pieradit, ka
metodiku vajadz&tu mainit, jo ta ir
netaisniga, bet lielas valstis nevé-
las neko mainit, Sis jautajums tas
neinterese.

Ar1 droSibas un kugosanas drosibas
jautajumi liela méra sasaucas ar
visiem registracijas jautajumiem.
Biezi vien miisu kugosanas drosibas



inspekciju arpus Jdras administra-
cijas musu klienti sauc par Kugu
registru, jo kugotaji uzskata, ka uz
parbaudém nak Kugu registrs. Do-
kumentu apjoms palielinas, prasibas
pieaug, un ta, protams, ir slodze un
ar1 papildu kompetence, kas tiek
prasita no musu inspektoriem. Vel
pavisam nesena pagatne lielaka da-
la inspektoru bija |oti cientjama ve-
cuma, krietni virs pensijas gadiem,
un situacija bija diezgan kritiska,
bet Jiras administracijai ir izdevies
pakapeniski un pardomati nomainit
inspektoru sastavu, un tagad strada
jauni specialisti, kuri beigusi Latvijas
Juras akadémiju, kadu laiku jau pa-
stradajusi jlra un sapratusi, ka vé-
las stradat krasta dienestos. Masu
inspektoru darbs liela méra ir atka-
rigs no kravu apgrozijuma ostas - jo
vairak kudu, jo vairak darba mdsu
inspektoriem. PEd&jo gadu tendence
gan rada, ka arvien vairak nak lielie
kugi, tapéc kravu apjoma pieaugums
ne vienmér nozimé ari kudga skaita
pieaugumu, bet tas nekada zina ne-
atslogo inspektoru darbu.

Pieaugosas drosibas prasibas liek
musu specialistiem nemitigi paaug-
stinat kvalifikaciju, Lielu daJu macibu
riko un finansé EMSA (Eiropas Ju-
ras droSibas agentiira), bet macibas
notiek ari uz vietas, un katra Sada
specialistu prombitne ir saistita ne
tikai ar finansu ieguldijumiem, bet
ari ar papildu darba slodzi par€jiem
inspektoriem.

Hidrografijas nozare

més esam lideri

“To nu drosi varu teikt, ka hidrogra-
fijas zina més esam lideri ne tikai
starp Baltijas valstim, bet daudz
plasaka méroga,” saka Janis Kras-
tins. Kops briza, kad solida vecuma
pasaules hidrografijas grandi uz ne-
pieklajigi jauno Latvijas Hidrografijas
dienesta vaditaju skatijas ar neuzti-
cibu - kas tas tads te atnacis? - ir
pagajis krietns laiks un Janis Krastins
ir iemantojis starptautisku atzinibu.

- Vai Latvijas hidrografijas sas-
niegumu un Hidrografijas die-
nesta panakumu pamata varétu
but diplometa hidrografijas spe-
cialista veseligas ambicijas un
profesionals redzé&jums par Sis
nozares stratégiju?

- Tas nenoliedzami ir komandas
darbs. Jau tad, kad vadiju Hidro-
grafijas dienestu, no administraci-
jas vadibas puses bija atbalsts So
jautajumu risinasana. Nenoliegsu,
ka redzéjums par hidrografijas no-
zares attistibu man ir bijis, un zina-
ma meéra tas, protams, var saukt ari
par ambicijam. Ir jaiet uz prieksu un
jadara, jo neviens cits to misu vie-
ta nedaris. Kadreiz brauca zviedri
ar savam palidzibas programmam,
kas savulaik palidz€ja, bet ir jasp€j
palauties uz saviem spékiem, neko
negaidot no malas.

PEd€jos gados gan par savu naudu,
gan Starptautiskas Hidrografijas or-

No attistibas viedokla Balt

kartografijas tehnologijam

ganizacijas lidzekliem esam macijusi
savus hidrografus un kartografus.
Sogad viena misu Hidrografijas die-
nesta specialiste atgriezas no ASV,
kur pabeidza augstako hidrografijas
un kartografijas kursu, un tagad vina
ir vieniga tik augsta limena specia-
liste Baltijas valstis.

No attistibas viedokla Baltijas juras
regions ir stipri prieksa citiem, ta-
péc tagad kopa ar zviedriem sprie-
zam, ka Seit varétu izveidot tadu
ka testa poligonu ar attistitakajam
hidrografijas un kartografijas tehno-
logijam pasaulé. Baltijas jliras regio-
na valstis Vacija, Danija, Zviedrija,
Somija Igaunija, Polija, Lietuva un
Latvija lieliski sadarbojas, varbat
mazak aktivi ir lietuviesi un poli,
bet mums pievienojas ari Norvégija
no Ziemeljiras regiona. Galvenais,
kas mums lavis normali attistities,
ir tas, ka musu starpa nav politis-
ku stridu, pieméram, robezjautaju-
mos, bet citos regionos vairak laika
un energijas tiek téréts tiesi Siem
jautajumiem.

- Beidzot ir kada joma, kura meés
nepinamies aste, bet esam lideri.

- Viennozimigi. Jau devindesmita-
jos gados visus savus tdenus bijam
noklajusi ar elektroniskajam kar-
tém, bet daudzas valstis tikai tagad

tuvojas sadam limenim. Papira kar-
tes jau gadus desmit nedrukajam
tipografija, drukajam péc pieprasi-
juma tepat uz vietas. Tas, protams,
mums lika parskatit gan razosanas,
gan informacijas uzturéSanas pro-
cesu. Latviju vienmér salidzina ar
Igauniju, bet Saja zina més vinus jau
esam krietni apsteigusi, jo igaunu
kolégi par sSada procesa izveidi vél
tikai doma.

Sekmiga sadarbiba notiek ari Eiropas
Savienibas ietvaros. Ka lielu ieguvu-
mu varu minét FAMOS projektu, kas
ir ES atbalstits projekts hidrografisko
mérijumu intensificésanai Baltijas
jara, lai uzlabotu kugosanas drosi-

Ijas

rafijas un

bu saskana ar HELCOM planu. Vei-
cot mérijumus, hidrografi atklajusi
vairakus lidz Sim neapzinatus kugu
vrakus, ka ari kugu vrakiem lidzigus
objektus.

Patiesiba visu sasniegumu pamata
ir profesionali specialisti un laba ko-
manda, kadu mums ir izdevies izvei-
dot. Gadas, ka inspektoru vidi notiek
kadru mainiba un kads no specialis-
tiem nolemj atgriezties darba uz ku-
da, jo ne vienmér varam konkurét
un samaksat saviem specialistiem
tadu algu, kadu cilvéks var nopelnit
jara, tapat visiem nav iespé&jams Seit
stradat vadoSos amatos. Kopuma
JUras administracija kadru mainiba
nav liela, kas no vienas puses ir labi,
bet tam ir ari savas €nas puses - ja
runajam kaut vai par karjeras iespé-
jam, tad tas ir ierobezotas. No visiem
dienestiem kadru mainiba visvairak
ms priecé Jlrnieku registra, kas |oti
nopietni pieiet demografijas limena
celSanai Latvija, un tur visvairak nak
pasaulé jaunie jurniecini.

Tacu, lai més spétu noturéties un
tieSam saglabat savas lidera pozi-
cijas, vissvarigakais ir specialistu
kompetence - lai vini batu profesio-
nalam darbam atbilstosi pilnigi visos
limenos.

Anita Freiberga
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Kad viss bija jasak

no pasiem pamatiem

Péc Latvijas Republikas proklaméSanas sakas darbs ar1 pie Latvijas jirniecibas par-
valdes veidoSanas. Jau 1919. gada sakuma Tirdzniecibas un ripniecibas ministrijas
paklautiba izveidoja Jurlietu nodalu, ko, Pagaidu valdibai no Liepajas atgrieZoties Riga,
parveidoja par Jirniecibas departamentu.

1919. gada 6. augusta Rigas ju-
ras lici uz minas uzspraga burinieks
“Pauls”, 13. decembri netalu no Liel-
upes lidzigs liktenis piemekl&ja vacu
burinieku “Forsette”, par situacijas
nopietnibu liecinaja vél daudzas ci-
tas kugu bojaejas, tapéc svarigs uz-
devums bija kugu cela iezimésana
Baltijas jira un Rigas juras lici, kur
no Pirma pasaules kara bija palikusi
Krievijas kara flotes izveidotie minu
lauki, ka ari vacieSu izliktds minas.
Plasi minu lauki bija pie Ragaciema
un Daugavgrivas, bet kudgu cela at-
radas vairak neka 20 nogrimusu ku-
gu vraki. Jirniecibas departaments
Riga, Ventspili un Liepaja organizéja
minu locu dienestu un IGdza Latvijas
krastu apgaismoSanas valdi atsi-
tit Latvijas piekrastes juras kartes,
kuras bitu ieziméts kudgu cel$ minu
laukos. Ari péc gada - 1920. gada
augusta - bija tikai viens oficials
kudu cel$ Irbes Sauruma un Rigas
jaras lici. Jarniecibas departamen-
ta organizéta minu traléSana notika
1922. gada, kad ekspedicija pieda-
lijas astoni kugi un bazes kugis “Lai-
ma”, un turpinajas lidz pat okupacijai
1940. gada.

1919. gada vasara jaunizveidota
Jurniecibas departamenta galvenie
uzdevumi bija kudgu satiksmes no-
drosinasana ar arzemém, kugosanas
droSiba gar Latvijas piekrasti.

TieSi tapat ka Riga nekad nav gatava,
Skiet, ari neviena institiicijas struk-
tdra un parvalde nekad nevar but
pietiekami laba, lai to nevarétu re-
organizet un parkartot. Tads liktenis
bija ari Jurniecibas departamentam:
1920. gada pavasari manijas Jar-
niecibas departamenta struktiira un
tika nodibinata Kugniecibas nodala,
bet 1921. gada mainijas Jurniecibas
departamenta paklautiba - Ministru
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Pirma Latvijas valdiba (no 1918. gada
18. novembra [idz 1920. gada 11. janijam).

1919. gada 11. novembris Riga.

kabinets 16. augusta sédé apstip-
rindja ta pareju no bijusas Tirdz-
niecibas un rdapniecibas ministrijas
uz FinanSu ministriju. Jdrniecibas
departamentu veidoja Kugniecibas,
Valsts kugu ekspluatacijas, Adminis-
trativi — saimnieciska nodala, Tehnis-
ka un Hidrografiska dala.

Reformas rezultata departamenta
darbinieku skaits palielinajas no 27
lidz 50.

1922. gada 1. aprilt valsts jirnie-
cibas parvaldes izveidoSana no-
slédzas. Par galveno iestadi klu-
va Jdrniecibas departaments. Ta
uzdevums bija regulét un veicinat
kugniecibu un satiksmi jara un iek-
$€jos Udenscelos; parzinat ostu un
Gdenscelu uzturéSanu un bavi, ka ari
hidroenergijas ieguvi uz upém; pétit
jras un ieks&jos tdenus; nodrosinat

kugosanas un jlras zvejniecibas
drosSibu.

Jurniecibas departamenta darbojas
Kugniecibas nodala, Tehniska dala,
Hidrografiska dala, Administrativi —
saimnieciska nodala. JUrniecibas de-
partamentam bija paklautas Rigas,
Liepajas, Ventspils un Ainazu ostu
valdes. To uzdevums bija pastavoso
kugniecibas likumu un ostu noteiku-
mu pildisanas uzraudziba, uzraudzi-
ba par kugu, laivu, plostu kustibu un
stavésanu osta, kudgu aplikosana un
parbaude, ostas piestatnu, teritoriju
un citu ieri¢u lietoSanas, kugu ie-
krausanas un izkrauSanas uzraudzi-
ba, palidzibas sniegSana kugniecibas
nelaimes gadijumos, tirdzniecibas
kugu uzmérisana, locu dienests.

Cilveka faktors

Lidzigi ka tas bija péc Latvijas neat-
karibas atjaunosanas, ari péc Latvi-
jas valsts nodibinasanas 1918. ga-
da jlrniecibas lietas Latvija regulé-
ja Krievijas likumdosana, kas Lat-
vijas robezas bija pastavéjusi lidz
1917. gada 24. oktobrim, tatad lie-
linieku revoluacijai. Noriséja darbs pie
likumdosanas izstrades, iesakuma
Latvija parnéma dalu Krievijas tirdz-
niecibas kudniecibas likumu, kuru
nomaina ar Latvijas likumiem noti-
ka pakapeniski un turpinajas 20. un
30. gados.

1920. gada Kugniecibas nodalas va-
dibu uzticéja talbraucéjam kapteinim
Krisam Liepinam.

Kriss Liepins piedzima 1863. ga-
da 31. janvari Kesterciema un bija
zvejnieka déls, kurs tipiski ta lai-
ka jaunekliem savas pirmas jdras
gaitas uzsaka padsmitnieka gados
ka kuga puika uz buriniekiem, ku-
dojot pa pasaules jliram. Alkas péc



zinasanam un vélme k|Gt par dizu
kugotaju un kapteini vinu nosédinaja
Ventspils jurskolas sola. 1886. gada
ar teicamam zinasanam un kaptei-
na gradu Liepin$ pabeidza jurskolu
un ka gafelSonera “Otto Ferdinand”
kapteinis devas jlras celos ar ciesu
nodomu savu dzivi veltit tikai jurai.
Tomeér ilgi vinam kudot vis neiznaca,
jo Latvijas jurniecibas tévs, tolaik
jaunas jurniecibas izglitibas siste-
mas un jlrskolu dibinatajs KriSjanis
Valdemars novértéja Krisa Liepina
labo izglitibu un, uzskatot vinu par
vienu no spé&jigakajiem kapteiniem,
uzaicinaja klut par jarskolotaju ka-
da no jaundibinatajam jurskolam.
KriSs Liepins uzaicindjumam piekri-
ta, un 1886./87. macibu gada vinu
pienéma par skolotaju Narvas jar-
skola, bet gadu vélak vins kluva par
Sis skolas prieksnieku. 1929. gada
Kugniecibas gadagramata rakstits:
“Ka skolas prieksnieks Liepins miné-
to jurskolu nepartraukti vadijis hdz
lielinieku laikmetam, 1918. gadam,
tatad vairak neka 30 gadus, parvérs-
dams to no divklasigas uz trisklasigu
ar visam talbraucéju jarskolu tiesi-
bam. Narvas jurskolai, salidzinot ar
citam Baltijas jurskolam, apstakli bi-
jusi loti grati, un Liepins So titanisko
darbu vargja veikt, vienigi pateico-
ties savam enciklopédiskajam zina-
Sanam un pirmklasigam pedagoga
un audzinataja sp&jam.”

Kriss Liepins bija spilgta personiba,
kam nepiemita sikumainiba. Vins
spéja raudzities plasak un talak,
publicéja rakstus par jurniecibu, bi-
ja Narvas pilsétas domes loceklis,
darbojas dazadas komisijas, ostas
padomé, ilgus gadus vadija sporta
biedribu “Concordia”, bija lidzipas-
nieks un korespondentréderis ku-
giem “Alfréds”, “Apustuls Pé&ters”,
“Jonatans” un “Milda”.

Tikai tad, kad 1920. gada Kriss Lie-
pin$ uzsaka darbu Kugniecibas no-
dala, vins saprata, cik plass darba
lauks stav prieksa, jo Latvijas jdr-
nieciba vél nemaz nebija piedzimu-
si, un dzimsanas process bija grits
un sapigs. Liepinam no diplométa
kapteina un pedagoga nacas kjut
par administratoru un likumdevéju,
tapat nacas pienemt ari nepopula-
rus IEmumus. Ja Liepins ar savu aso
pratu un pamatigo zinasanu bazi
spé€ja raudzities talaka nakotnég, pa-
celties pari personigam interesém

KriSs Liepins.

un stkmanibai, daudzi citi to nespé-
ja. Sakas intrigas, apmelojumi un
apvainojumi, ka KriSs Liepin$ riko-
jas personigu interesu vadits, un
ari prese uzturéja Liepina oponentu
viedokli un vinu nesaudzéja. Vélak
gan atklajas neglitas sazvéresti-
bas, cina par Kugniecibas nodalas
priekSnieka kréslu, ietekmi un tas,
ka Liepins bija aizSkérsojis celu dau-
dzu amatpersonu privato interesu
legalizésanai, pienemot labvéligus
likumus. P&c astoniem smaga darba
gadiem slimibas salauzts Kriss Lie-
pins bija spiests atstat savu amatu,
un tikai tad vina lidzgaitnieki ta pa
Istam saprata, cik lielu darbu Liepins
ir paveicis un cik |oti pietrikst vina
profesionalas darbibas. 1928. gada
20. oktobri Latvijas Jahtkluba tel-
pas, godinot Krisu Liepinu un vina
lielos nopelnus dzimtenes kugnie-
cibas laba, tika sarikots pasakums,
kura piedalijas finansu ministrs
R. Liepins, Jlrniecibas departamen-
ta direktors A. Ozols, ieprieks&jais
Jurniecibas departamenta direktors
A. Lonfelds, Latvijas kugu ipasnieku
savienibas viceprezidents A. Kalnins,
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un
mehaniku skolas mehanikas noda-
las vaditajs E. Ogrins un daudzi citi.
1929. gada Kugniecibas gadagrama-
ta rakstits: “Starp pasniegtam vér-
tigam balvam jo seviski atziméjama
Latvijas kugu Tpasnieku savienibas
krasna adrese ar sekojoSu tekstu:
“Uznemoties 1920. gada Jurniecibas
departamenta Kugniecibas nodalas
vadibu, JUs iestajaties darba, kas
gaidija lietpratéja skatu un roku.
Sakot So darbu, misu kudnieciba
varéja uzradit tikai piecus tvaikonus
ar 1469 netto tonnam. Tad nebija

{

nekadas izredzes uz kugniecibas
uzplaukSanu un uz to, ka Kudnie-
cibas nodala varés pastavét. Jasu
asais skats radija, kurp mums laiva
griezama, un Jasu darba pozitivie
rezultati ir grandiozi. Jus kératies
pie kugniecibas veicinasanas, kas
bija jadara ar lielu apdomibu un
evollcijas cela, lai neraditu nelab-
véligas konjunktidras un krizes musu
kugnieciba. Lai sagadatu I&tu kre-
ditu kugniecibas veicinasanai, JUs
kératies pie kugniecibas hipotéku
likuma izstradasanas. Lai nakotné
misu kugdi nepaliktu bez pienacigi
sagatavotiem kudu vaditajiem un
mehanikiem, Jus rupé&jaties par jar-
skolas un kugu mehaniku skolas at-
vérSanu un nostadisanu. Lai sabied-
ribai sniegtu pareiza apgaismojuma
apstaklus par kugu klizmam, JGs
radijat Kugniecibas nelaimes gadiju-
mu izmekléSanas kolégiju. PédE&jais
lielakais darbs, kuru Jas veicat ka
Kugniecibas nodalas vaditajs, ir mi-
nams Jurnieku likuma projekts. Mi-
nétais un daudzi citi likuma projek-
ti, kas izstradati JGsu laika, ir dross
pamats misu kugniecibas celSanai.
Par minétiem un daudziem citiem
neminétiem JUsu nopelniem tévi-
jas kugniecibas izveidosanas darba
Latvijas kudgu Tpasnieku savieniba
pagodinas pasniegt Jums, augsti
godatais Liepina kungs, ka mazu pa-
teicibu So adresi un izteikt sirsnigu
vElésanos un parliecibu, ka Jas arl
uz prieksu, neatrodoties valsts die-
nesta, neliegsiet savas zinasanas un
spé&jas tévijas kugniecibas sekmésa-
nas darbam.””

1929. gada 13. marta visas Latvi-
jas ostas uz kugiem bija pusmasta
nolaisti karogi. Latvijas kudniecibas
gilde séroja, jo miziba bija aizgajis
Kriss LiepinS. 16. marta uz Rigas Jé-
kaba kapiem aizgajé&ju pavadija visi,
kam bija kaut mazakais sakars ar
jurniecibu un kugosanu, vina kaps
sliga ziedos un vainagos.

“Jau krésla tuvojas, kad skumjas par
dargo aizgaj€ju béru viesi gruatam
sirdim atvadijas no ta vira kapa, ku-
ra visa dzive veltita misu dzimtenes
kugniecibai.

Salda dusa Tev, ilggadigam kugnie-
cibas zinatnu paudé&jam un latviesu
péckara kudniecibas atjaunotajam,”
rakstija Kugniecibas gadagramata.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Jiiras un kugis -
ta ir mana dzive

Ar kapteini Jani Lickalnu iepazinamies pirms paris gadiem Latvijas Kugu kapteinu aso-
ciacijas ikgadéja lielaja kopsapulcé marta vidii. Mis iepazistinaja asociacijas prezidents
Jazeps Spridzans, kurs toreiz teica: “Kapteinis Janis Lickalns ir unikala personiba, tev

noteikti vajag vinu intervét.”

Toreiz mazliet nokavéjos ar zvanu,
lai sarunatu interviju, jo kapteinis
jau bija devies kartéja reisa. Tika-
mies ar vinu Soruden, sédéjam Rigas
Pasazieru ostas kafejnica, dzéram
kafiju, un kapteinis, mazliet piemie-
dzis acis, smaidot teica: “Saja vieta
esmu otro reizi sava muiza, pirma
bija 1953. gada, kad te pietauvoti
stavéja macibu burinieki “Kapella” un
“Vega” un es ar “Vegu” devos sava
pirmaja juras praksé. Tolaik “Kapel-
la” bija pierakstita Rigas jurskolai,
bet “Vega” Tallinas jirskolai, tacu
tadam pierakstam butiba nebija ne-
kadas nozimes, tapat viss bija kopa
viena liela padomju katla.”

Kops ta laika pagajusi sesdesmit
pieci gadi, tiesi tik, no pirmas jlras
prakses rékinot, Janis Lickalns ir no-
stradajis jara, par kapteini vins stra-
da kop$ 1967. gada un vél joprojam
turpina to darit. Savulaik jurskolas

pasniedzéjs Hohlovs esot teicis, ka
jurniekos iet divu kategoriju cilvéki:
pirmie ir romantiki un piedzivojumu
meklétaji, bet otrie - nabagi. “Es

Divi kapteini — Janis Lickalns un Artirs Brokovskis-Vaivods 2006. gada Kapteinu ballé.
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sevi pieskaitu pirmajiem,” saka kap-
teinis, un, patiesibu sakot, savadak
jau nemaz nevar but, vél jo vairak
klausoties vina apbrinas vérto stas-
tijumu par jaras gaitam, piedzivoto
un pardzivoto. No kapteina staro ab-
soluts pozitivisms, bet vina teiktaja
ir neslépta milestiba pret jaru un iz-
véléto profesiju. Kad vélos zinat, vai
tik daudzos jura pavaditos gados viss
tomeér nav apnicis, kapteinis saka:
“Man apnik sédét divana. Nu, labi -
divas nedélas, ar piespiesanos tris,
bet tad viss, jutu, ka neesmu vairs
sava ada. Jaras un kugdis - ta ir ma-
na dzive!” Par to sieva pirmajos ga-
dos gan ir rukusi, bet tad pieradusi.

Paslaik kapteinim ir astondesmit ga-
du, un vins gaida izsaukumu uz rei-
su. Saviem darba devé&jiem jautajis,
vai ir norakstits un vairs nebis va-
jadzigs, bet tie teikusi - gaidi, tu esi
vajadzigs. PEdé&jos vienpadsmit ga-
dus Janis Lickalns strada Grenlandes



Gdenos uz kuga “Vestlandia”, kuru
to ieprieksé&jie ipasnieki “Royal Artic
Line” pardeva igauniem. Kugis va-
saras sezona joprojam turpina dar-
bu ierastaja Grenlandes marsruta,
bet ziemas ménesos citviet veic ari
citus parvadajumus. “Royal Arctic
Line”, kas dibinata 1993. gada un
kam pieder pieci konteinerkudi un
nelieli piekrastes kugi, no Grenlan-
des valdibas ir sanémusi ekskluzi-
vu koncesiju par visu juras kravu
transportéSanu uz un no Grenlan-
des, starp Grenlandes pilsétam un
apdzivotajam vietam. Ta nu iznak,
ka ST kugniecibas kompanija ir Gren-
landes glabins, nodrosinot piegades
visa sala. Kapteinis Lickalns atzist,
ka kugot ziemelos ir vieglak, lai
gan navigacija, protams, ir gruta-
ka. “Vieglak tapéc, ka ir ievéroja-
mi mazak parbauZu, Saja zina viss
ir vienkarsi,” paskaidro kapteinis.
““Royal Arctic Line” ar saviem kon-
teinerkugiem atved kravu no Dani-
jas, Grenlandé konteinerus izkrauj,
dalu parkrauj mazakos kugos, tados
ka “Vestlandia”, un més So kravu
nogadajam grenlandiesiem. Patie-
siba tie ir eskimosi, kas, ka izradas,
nebut visa Grenlandé neruna viena
valoda, Grenlandes zieme|os nesa-
prot, ko runa Grenlandes dienvidos.”

Cipari visas valodas ir vieni
Janim Lickalnam, iestajoties Rigas
jarskola, gaja gluzi ka grenlandie-
Siem, kuri salas ziemelos un dien-
vidos viens otru nesaprot. “Krievu
valodu nezinaju gandriz nemaz, pir-
mos tris ménesus jurskola isti pat
nesapratu, ko runa. lestajeksamenos
matematiku nokartoju labi, cipari jau
visas valodas ir vieni, bet ar diktatu
krievu valoda negaja tik labi, tomer,
lai gan gribétaju macities jurskola
bija daudz, mani uznéma. Kursa bi-
jam pieci latviesi un divdesmit pieci
krievi, un krievu valodu apguvam
loti atri. Jau velakajos gados krievu
valoda kluva par ikdienu - vispirms
jau jurskola, péc tam stradajot Ta-
lajos Austrumos, kur krievu valoda
bija pati par sevi saprotama lieta.”

Lidzigi ka citi piecdesmito, seSdesmi-
to un vél septindesmit gadu jaunek-
li, ari Janis Lickalns ar juru saslima,
lasot gramatas. Ta tieSam bija ro-
mantiku paaudze, kas savus sapnus
par jiru izloloja Dzeka Londona, Vi-
la Laca un Leva Tolstoja uzburtajas

jaras ainas un aizraujosi aprakstita-
jos piedzivojumos, tapéc, pabeidzis
septingadigo skolu, Lickalns ne mir-
kli nesaubijas, ka klus par jlrnieku.
Vienu bridi gan bija doma, ka varbat
varétu klat par lidotaju, ari tads sap-
nis bija raksturigs ta laika puisiem,
tacu tada gadijuma vajadzéja vidéjo
izglitibu, bet jurskola varéja staties
péc pamatskolas beigSanas.

Reali ar jaru toposSais jlras vilks
pirmoreiz iepazinas jurskolas prak-
ses laika uz burinieka “Vega”. Kad
burinieku jara saka ta kartigi St-
pot un citi mocijas ar jiras slimibu,
Lickalnam slikta dasa palika, vien
skatoties, ka citi cinds ar vemsa-
nu. Ari kapsana “Kapellas” mastos
nesagadaja problémas. “Kapt bu-
ras bija ikdienas nodarbe, un tas
jau nebija nekas ipass. No vienas
koka rajas uz otru tu uzkap augsa,

un tur jadarbojas ar buram. Kugis,
protams, Stpojas, apaksa ir Gdens
klajs, un tolaik jau ari nekadu dro-
Sibas jostu nebija, vien gar rajam
novilkta virve, pie kuras staigajot
pieturéties, un aiz muguras visa
garuma trose, ko krieviski sauca
zaspinnik, lai var atspiest mugu-
ru. Un strada. Reizém kajas slidéja
katra uz savu pusi, bet neatceros
nevienu reizi, kad bitu noticis kads
nelaimes gadijums. Nebija neviena.
Kas to var isti pateikt, vai toreiz pui-
Si bija izturigaki un bezbailigaki, vai
ari neviens tik lielu véribu neveltija
garam diskusijam. Bija jadara, sa-
némam instrukcijas, noradijumus,
un uz prieksu. Kad no pasas augsas
leja laidamies pa trosém, tad gan no
vecaka paliga, tresa paliga vai boc-
mana dabdjam pa galvu.”

» > > 22. lpp.
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» > > 21. lpp.

Gritibas noriida

Kad 1957. gada Janis Lickalns pabei-
dza Rigas jlrskolu un ieguva kuga
vaditaja diplomu, nevienam no jar-
skolas beidz&jiem nepietika cenza,
lai ienemtu augstaku amatu, tapéc
VEél paris reisu nacas iziet matroza
darbu. Nepiepildijas ari ceribas no-
nakt tirdzniecibas floté. “Péc jlursko-
las beigSanas pusi studentu nositija
uz tirdzniecibas floti, otru pusi uz
zvejas floti, un es biju taja otraja
pusé. Ja ta, tad ladzu, lai mani no-
slita uz valu medibu kugi “Slava”, jo
biju par to daudz lasijis un man tas
Skita kaut kas Joti interesants, bet
ta vieta tiku norikots uz zvejas kugi
RR 181, kas zvejoja silkes Ziemelat-
lantija. Tas bija diezgan skarbs laiks.
Misdienas tadu kugu, protams, vairs
nav, un ari tolaik tas skaitijas viens
no bédigakajiem,” stasta kapteinis.
Matroza amata vins visa pilniba iz-
baudijis juras skarbumu un darba
sirumu, tomeér, atceroties tur pie-
dzivoto, kapteinis tikai pasmaida:
kas bija jadara, tas bija jadara. Péc
otra reisa vinus, piecus bijusos kursa
biedrus, nu jau diplomé&tus jirnie-
kus, nositija darba uz bazes kugi
“Kalijivka”, kas bija vienkarss tvaiko-
nis un no zvejas kugiem vaca kopa
nozvejotas un sasalitas zivis. Gajusi
uz diviem ménesiem, palikusi tur
sesus, bet majas no pieciem atgrie-
zusies tikai Cetri, jo viens gajis boja
ugunsgréka uz kuga. Vecakais paligs
uz kuda tolaik bijis Gunars Saltais.
Tiem jaunakas paaudzes lasitajiem,
kuriem Sis vards neko neizsaka, pa-
skaidrosu, ka Gunars Saltais bija
un paliek viens no cienijjamakajiem
jurniecibas nozares cilvékiem, talan-
tigs un principials kapteinis, vélak ari
kolhoza “9. maijs” priekSsédétajs,
kuru cientja par vina profesionalita-
ti un cilvéciskumu un kura viedokli
uzklausija un respektéja.

Tolaik uz kugiem visai izplatita bi-
ja dzersana, ka kapteinis Lickalns
smejot saka, ta bija diezgan laba Ii-
meni, un nereti esot bijusi gadijumi,
kad kapteini no kuga nonéma tiesi
83 iemesla dé]. Tomér toreiz esot
dzérusi savadak neka tagad. Ka tad
dzersana var bt savadaka? Kaptei-
nis to komenté vienkarsi: kad vaja-
dz€ja stradat, tad visi bija uz stripas,
bet dzéra brivaja laika. Krajumus
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papildinaja dazadi. Vispirms jau lai-
kus esot sagadajusi rezerves. “Tikko
izgajam no ostas, ta otrais un tresais
stlirmanis jau bija noplisusi, un tikai
vecakais paligs varéja vadit kugi,”
atceras Lickalns.

Pirmas istas ugunskristibas tolaik
pavisam jaunais jurnieks piedzivojis,
kad “Kalijivka” nakusi atpaka] uz Ri-
gu. “Man lika vest kugi uz Rigu, bet
man nebija ne darba diploma, ne
prakses Saja darba, tacu neko darit.
Piedevam tada migla, tur nederé€ja
tikai miglas tauri iedarbinat, vaja-
dz&ja zinat, kur kudis stliréjams.
Vecakais paligs Saltais tikai reizém
uzkapa uz tiltina, lai paskatitos, kas
un ka notiek. Ta man bija pirma un
vislabaka prakse. Vislabaka! Kad
tev ir jasaprot, kas darams, jaizdo-
ma, ka to izdarit, un jaapzinas, ka
no tava Ilémuma ir atkariga kuga un
cilvéku drosiba. Lidz tam bridim es
tikai teorétiski zinaju, ka tas jadara,
bet nu biju fakta prieksa. Teorétiski
bijam labi sagatavoti, tapéc lidz pat
Sai dienai varu saviem pasniedz&jiem
par to teikt paldies.”

Talie Austrumi - labpratiga
un apzinata izvéle

Janis Lickalns jau tris gadus bija no-
stradajis zvejas floté un parparém
izbaudijis silku zveju Ziemelatlantija,
viss it ka gaja ierastajas sliedés, ta-
¢u vina sapnis par tirdzniecibas floti
joprojam bija dzivs, vin$ alka péc
kaut ka vél nepiedzivota, neredzé-
ta, un vina brivibas gars sauca talu-
ma. Tolaik Janis Lickalns bija jauns
un brivs. Ta kada jauka diena vins
néma un aizbrauca uz Talajiem Aus-
trumiem. “Daudzi no Latvijas, un ne
tikai no Latvijas, uz Magadanu tika
izsttiti ar varu, bet jus turp devaties
pilnigi labpratigi”, saku kapteinim un
mazliet paraustu plecus, bet vins
tikai nosaka: “Ta iznak. Kad nona-
cu Talo Austrumu kudnieciba, tas
prieksnieks, virs ka trisdurvju ska-
pis, man jauta: kada velna péc (te
gan vins lietoja spécigaku izteicienu)
tu Surp atspéries, mums jau tadu
ka tu pasiem pietiek, bet, ja daba-
si pierakstu, tad darbu es tev dosu.
Aizgaju uz iekslietu nodalu, gene-
ralmajors skatas uz mani un brinas,
ka esmu ticis iekSa Padas osta, kas
tolaik bija slégta zona. Atbildu, ka
ar lidmasinu atlidoju un ar autobu-
su atbraucu, bet vins deva divdesmit
Cetras stundas, lai manas smakas tur
vairs nebitu. Eju atpakal pie kugnie-
cibas prieksnieka, stastu, kas un ka,
bet vins smiedamies saka: labs ir, es
tevi nosGtiSu uz Magadanu, tur stav
viens musu glab&jkugis, kas izradijas
esam liels velkonis. Ta nu es nonacu
Magadana. Maija tur viss vél ir leda,
bet oktobra sakuma jau atkal sakas
ledus apstakli. Lici bija jalauz ledus,
lai tirdzniecibas kugi varétu ienakt
osta, un tas bija darbs, ko nekad
lidz tam vél nebiju darijis. Visu zie-
mu kudis nostavéja Vanina, tur ir
tada Sovetskaja Gavan, un tas, ka
visu laiku nacas stavéet bez jédziga
darba, man nepavisam negaja pie
sirds. Ari kapteinis saprata, ka esmu
jauns un, lai nezaudétu kvalifikaciju,
man nepiecieSams reals darbs, tapéc
piekrita mani atbrivot.”

Gads jiira bez

nokapsanas krasta

Bija jau pienacis 1962. gads, kad Ja-
nis Lickalns nonaca “Vostokribholo-
dflot” uz pasa lielaka bazes kuga bi-
jusaja Padomju Savieniba “Pis¢evaja



industrija”, kas no pasaZieru kuga bi-
ja parblvéts par refrizeratoru. “Saja
sistéma dazados amatos nostradaju
paris gadus: biju gan ceturtais star-
manis, gan kapteina otrais paligs.
Laiku pa laikam piestaigaju uz kug-
niecibu, jo doma par tirdzniecibas
floti mani joprojam nepameta. Pa
to laiku biju nokartojis visus papi-
rus talbraucéja stirmana amatam,
lidz beidzot tomé&r nonacu tirdznie-
cibas floté uz neliela tankkuda. Kad
ta kapteini parcéla uz lielo tvaikoni
“Aleksej Cirinov”, vin mani panéma
lidzi. Nokartoju tehnisko minimumu,
lai klUtu par vecako paligu.”

Kad péc atvalinajuma Lickalns jau
posies uz lidostu, lai lidotu atpakal
uz savu kudi, kas atradas Murman-
ska, vinu “nonéma no trases” un
atkal nositija uz zvejas floti, jo tur
vajadzé&ja stirmanus, un Lickalns
labi parzinaja $a darba specifiku.
Bazes kugis “Arsenjev” aizgaja rei-
sa uz veselu gadu bez nokapsanas
krasta. Uz jautajumu, vai kapteini
tas apmierinaja, vins, atkal mazliet
pasmaidot, atbild, ka tolaik par to
nav domajis, bijis jauns, spéka pilns.
“Visu laiku vajadzéja stradat, tapéc
nemaz nebija laika domat par to,
vai tas apmierina, un krasta jau ari
nebija diZi vairak ko darit. Kad gads
bija pagajis, kapteinis man saka: tev
tacu vél nav augstakas izglitibas, ko
tu bez tas taja tirdzniecibas floté da-
risi? Tolaik neklatiené macijos Talo
Austrumu Zivsaimniecibas tehniska-
ja instituta, un kamér to pabeidzu,
paliku zvejas floté. Kada reisa laika,
bija pagajusi paris ménesi, mani
krasta nogadaja transporta kudis,
jo biju izsaukts pie prieksniecibas.
PriekSnieks saka: “Pé&c paris dienam
krasta nak “Arsenjevs”, tu esi nori-
kots par $a kuga kapteini. Tas bija
parsteigums. Pirma doma - mulsums
un pat bailes. Viena lieta, kad tu esi
stirmanis vai pat vecakais paligs,
tad, lai nu ka, tomér aiz tevis stav
kapteinis un visa atbildiba gulstas
uz vinu. Bet te - tu busi kapteinis,
tu atbildési pilnigi par visu, un tie ir
dokumenti, drosiba, cilvéki, plans.”

Kontingents - zeki

Uz kuda “Samarkand”, par kura kap-
teini iecéla Lickalnu, stradaja 180
cilvéku, un tas bija kugis, kas kug-
niecibai sagadaja vislielakas problé-
mas. “Man uzdeva uz $3 kuda ieviest

kartibu. Kugis nestradaja, planu ne-
pildija, kapteinis un ari visi citi dzéra.
Pienemu no kapteina lietas, skatos,
pie galdina vecakais paligs un vél
kadi pieci dzer. Sapratu, ka ne jau
velti man uzdeva ieviest kartibu. To-
reiz biju jauns un spécigs, ne tads ka
tagad,” piebilst kapteinis. “Sazinajos
ar bazes kugi un daZus no sava kuga
norakstiju, tad vél dazus norakstiju -
ka silkes iekravam bazes kudi, un
misu kugis saka stradat.”

Uz jautajumu, vai bijis stingrs kap-
teinis, Lickalns atbild, ka vienmeér
no visiem ir prasijis atbildigu ricibu,
bet tas jau nav nekas ipass, tadai
jabat kartibai uz kuga. Protams, ar
dzersanu, kas tolaik bijusi vislielaka
probléma, vajadzé&ja tikt gala. “Uz
kuga briivéja bragu, un es tos mai-
sus ar bragu ravu pusu, bet par to
neviens Tpasi nedusmojas. Kad vél
biju Magadana, ostas prieksnieks
teica, ka ostas un uz kugiem visvai-
rak strada bijusie zeki. Kad stradaju

uz glabsanas kuda, “séd&jusi” nebija
vien kapteinis, vecakais mehanikis,
radists, bufetniece un es. Pargjie
bija “séd&jusi”, par ko nu kurs, bija
ari politiskie. Otrais mehanikis, kurs
kara laika vél bija tikai pusaudzis,
tiruma bija lasijis varpas un par to
notiesats un izsutits uz Magadanu.
DaZi bija no ieslodzijuma atbrivoti,
bet viniem nebija, uz kurieni braukt,
tapec palika stradat Talajos Aus-
trumos. Ari uz “Samarkandas” bija
lidzigs kontingents, un mani bridi-
naja, ka dzives nebds, ja m&ginasu
kaut ko panakt ar dazadam viltibam,

{

tapéc vienmér runaju tiesu valodu,
visus jautajumus risinaju taisnigi,
bet tas nenozimé&ja, ka biju pielai-
digs vai glévs. Un mani respekté&ja.”

Ar1 ledos stradat var,

bet problémas ir

“Pavisam ledos esmu nokudojis tris-
desmit vienu gadu, esmu bijis An-
tarktida, Arktika, Grendlandé. Ta-
lajos Austrumos esmu izkudojies
kartigi. Tur ir iesp&jams stradat,
vajag tikai tadus kudus, kas ar sSiem
lediem var tikt gala. Savulaik més
kugojam tikai vasaras, bet ari va-
saras laika kugosana nav drosa, jo
visapkart peld dreiféjosie ledi. Kad
stradaju Grenlandé, nacas respektét
gan ledus blivéjumus, gan aisbergus,
tur ir viss. Ja jauta, ka no Siem le-
diem izvairities, atbilde ir viena - ja-
iet tiem cauri. Vasaras laika milzigie
ledus gabali tadi ka puslauzti, bet
ziema ledus sasalst tik biezs, ka tam

Vétras vara.

iziet cauri praktiski nevar - divus tris
metrus biezs. Ari tad, ja ledlauzis iet
pa prieksu, bistamiba tomér ir aug-
sta. Tapat visai apgratinati vajadzi-
bas gadijuma ir glabsanas pasakumi:
ir vietas, kur tas ir iesp€jams, bet ir
vietas, kur uz glabsanu nav ko ce-
rét. Pirms gadiem pieciem ari pats
nonacu bistama situacija, un varu
teikt, ka izglabsanas bija laimigu
sakritibu kopums. Parasti uz kartes
ir noradits, kas taja vai cita vieta
sagaidams, bet tad, ja uz kartes ir
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tikai balts laukums, tas nozimég, ka
1 vieta nav izpétita un par to nekas
nav zinams, un tad pasi jlrnieki mé-
ra dzilumus un pasi atzimé celu. Ja
nepiecieSams novirzities no cela, tad
kugis iet uz mazako gaitu - pusotra,
divi mezgli. Ja ar sadu atrumu uzdu-
ras klintij, tad nekas traks nenotiek.
Bet toreiz bija kartiga vétra, aisber-
gi, un nakts redzamibas apstak|os
kugis bija kadus divsimt metrus no-
virzijies no cela. Sardzé bija otrais
stirmanis, kad péksni viens sitiens,
otrs sitiens, treSais un kartigs sa-
tricinajums, skaidrs, ka kugdis kaut
kam ir uzduries. Bija novembra pé-
d€jas dienas, liela vétra, un meha-
niki zinoja, ka degviela palikusi tikai
viena tanka. Saja apvidi piekrasté
nelielos liciSos ir ciemi, kuros dzivo
simt, divsimt cilvéku, kuri strada tur
esosajos zivju kombinatos. Mums
laim€jas ieiet viena no tadiem lici-
Siem. Zinoju par notikuso kompa-
nijas vadibai, priekSnieciba atlidoja,
lai parliecinatos, vai nav radies vides
piesarnojums. Par laimi piesarnoju-
ma nebija, izvilkam kudi krasta, So
to sataisijam, lai tiktu [idz Eiropai.”

Globali par piesarnojumu runajot,
kapteinis saka, ka, lai gan piesarno-
jumu ar aci neredz, mikroplévite ir
parvilkta pari visam okeanam, un tas
kavé normalu iztvaikoSanas procesu,
ka rezultata ari notiek visas klimata
parmainas, par kuram pede€ja laika
pasaulé pastiprinati diskuté.

Piecas reizes

apkart pasaulei

Kapteina Lickalna sapnis piepildi-
jas, un vins no zvejas flotes nonaca
tirdzniecibas floté. *1982. gada mani
parcéla uz Latvijas jaras kugniecibu
(tagad “Latvijas kugnieciba”), kur
stradaju uz vairakiem refrizeratorku-
giem. Pa visu pasauli vedam dazadas
kravas: no Brazilijas uz Magadanu,
Sahalinu vai Petropavlovsku vedam
galu, péc tam gajam uz Jaunzélan-
di un no turienes vedam abolus uz
Eiropu, Francija panémam galu un
vedam to uz Talajiem Austrumiem.
Un ta vairakus reisus. Ja rékina no
punkta uz punktu, tad reizes piecas
esmu apgajis apkart pasaulei.

Ir nacies kudot ari piratu rajo-
nos. Singapuras tudenos un Mala-
kas Sauruma, caur kurieni gajam uz
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Antarktidu un Jaunzélandi, vajadzeja
bit Tpasi modriem.”

1985. gada Latvijas juras kugnieci-
bas flotei pievienojas pilnigi jauns,
Gdanskas kugu bivétava bavéts
refrizerators “Kamilo Sjenfuegoss”,
uz kura devinus gadus par kapteini
stradaja Janis Lickalns. Lai gan kap-
teinis tiesi nepateica, ka Sis kugis ir
vina milulis, tomér saruna to nepar-
protami varé€ja just. Kopa tik daudz
piedzivots un pardzivots: gan vétras,
gan piratu uzbrukumi, gan ikdienas
rutinas darbs. “Kad ar “Sjenfuegosu”
savulaik gajam uz Padomju Savieni-
bas austrumiem, vajadzéja Skérsot
karstos punktus, ari Persijas lici. Bija
jau vakars, kad gajam uz Dzordz-
taunas ostu Gajana, un treSais stir-
manis man saka, ka redzami kaut
kadi objekti, kas no visam pusém
nak kuga virziena. Uzkapju uz tilti-
na un saprotu, ka mérkis esam tiesi
meés, jo krasts ir otra pusé. Izzinoju
trauksmi, bet uzbrucgji jau met uz
klaja akus, kas péc izskata lidzinas
izkaptij, tikai nav asi. Ko més? Ar
lauzniem kuda bortu atbrivojam no
akiem, tie, kuri kapj augsa, briva kri-
tiena krit leja tdeni, bet ta vairs nav
misu probléma. Kad otra diena ie-
gajam osta, mums zino, ka izbégusi
simt divdesmit katordznieku, kuri ir
labi apmaciti $adiem uzbrukumiem.
Par laimi, vini netika uz kuga.

Viens no mirkliem, kas uz visu mua-
zu palicis atming, ir Latvijas valsts
karoga pacelSana uz “Kamilo Sjen-
fuegoss”. 1991. gada, kad stavéjam
Novorosijskas osta Melnaja jura, pa-
célam uz kuga atjaunotas Latvijas
valsts karogu. Sarikojam kartigus
svétkus, un varu teikt, ka apkalpe
uz to reagéja pavisam normali, visi
bija priecigi svinét svétkus.”

Bija jaiztur
Kapteinis smaida, kad jautaju par
piedzivotajam briesmam. No vienas
puses, $ads jautajums, protams, ir
mazliet trivials, sauszemes zurkas
cienigs. Jautat kaut ko tadu cilve-
kam, kurs sesdesmit piecus gadus
stradajis un turpina stradat jura, ku-
gojis ledos un piratu rajonos, zvejojis
silkes un vedis visdazadakas kravas,
gadu stradajis jura bez nokapsa-
nas krasta! Un tomér ir kads noti-
kums, kuru kapteinis nav aizmirsis.
“Iks stundas ir bijusas vairakas, bet

visbistamak tomér, ja kada nelaime
atgadas Grenlandes ledos. Pat ja lai-
métos izglabties, izdzivosanas iespé-
ja ir visai nieciga. No Antarktidas ga-
jam uz Kergelenas salu, un Saja cela
piedzivojam tadus vilnus, kadus ne-
kad sava miza nebiju redzgjis,” kap-
teinis ar roku norada stavus uz leju.
“Simt cCetrdesmit devinus metrus
gars kugis stavus aiziet leja, praktis-
ki viss kugis ir zem Tdens. Vienigais,
kapéc kugdis izturéja So trako vétru
un pat nekas nesalluza, bija tas, ka
Padomju Savieniba kudus bivéja ta,
lai tie varétu izturét pat atomtriecie-
nu. Kugis izturéja trisdesmit piecus
metrus augstus vilnus, ko sauc par
vilniem slepkavam, bet celu, ko var
noiet pusotra diena, es gaju ménesi.”

Vai to izturét vispar ir cilvéka spe-
kos? Kapteinis tikai pasmaida un sa-
ka - bija jaiztur. Man Skiet, ka tiesi
sie divi vardi - bija jaiztur, vislabak
raksturo kapteini Lickalnu, un zem
siem diviem vardiem slépjas daudz
dzilaka jéga neka tikai izturét grati-
bas. Izturét var, ja cilvéks patiesi mil
to, ko dara, ja pilniba parzina to, ko
dara, un pilniba apzinas, ka tas, ko
vins$ dara, kadam ir vajadzigs. Par-
domajot savu dzivi un darba miazu,
kapteinis saka, ka to varot sadalit it
ka divas dalas: pusi par savu darbu
ir sanémis pateicibas, bet otru pu-
si — rajienus, ko padomijas laika atri
un dasni pieskira, ka saka, kartibas
labad. Smaidot vins$ saka, ka puse
dzives pagajusi skaidros udenos, bet
otra puse pa lediem, tacu nedalita ir
bijusi vina atbildiba par visu, ko da-
rijis. “Kapteinis - tas ir tituls, amats
un atbildiba,” saka Janis Lickalns
un visiem jurniekiem noveél vairak
skaidru dienu bez ledus un miglam,
mazak lieku formalitasu un vairak
veselibas, ko novélam ari pasam
kapteinim Janim Lickalnam.m

Anita Freiberga
P.S. Kapteinis Lickalns visu mGzu ir
bijis kaisligs fotografs, vinam ir biju-
Sas labas fotokameras, bet diemzél
bagatigais bilzu arhivs ir gajis boja
vairakos ugunsgrékos, tacu Soreiz
priecigs parsteigums kapteinim - da-
la no vina fotoarhiva ir sveika un ve-
sela, jo pirms daudziem gadiem dis-
ku ar bildem Janis Lickalns uzdavi-
naja kapteinim Artdram Brokovskim-
Vaivodam, tapéc més tagad varam
priecaties par unikalam kapteina
Lickalna fotografijam.



Kapteina meita no Latvijas
pie zemudens pasaules noslépumiem

Liva Goba, Latvijas Jiras administracijas kartografe, ir pirma specialiste Baltijas val-
stis, kas ieguvusi starptautiski atzitu “A” kategorijas hidrografa sertifikatu, pabeidzot
macibu kursu Nihempsiras universitates Piekrastes un okeana kartéSanas centra /Ap-
vienotaja hidrografijas centra (CCOM/JHC - Center for Coastal and Ocean Mapping/ Joint

Hydrographic Center).

Liva ir pirma Latvijas studente, kas
macijusies Nuhempsiras universi-
taté, tade| universitate pasutijusi
Latvijas karogu, kas tagad kopa ar
citu valstu karogiem rota sis macibu
iestades sienu. Un Latvijas karoga
vimpelis turpmak bds redzams ari
CCOM/JHC telpas.

Péc gadu ilgusajam macibam at-
griezoties Latvija, Liva saka, ka visu
vél griti aptvert un salikt pa plauk-
tiniem, pasai loti intensivais macibu
process joprojam Skiet ka ista lei-
putrija - gan pieejamas informaci-
jas apjoma, gan macibspéku un citu
satikto cilvéku profesionalitates un
erudicijas zina.

Katru gadu GEBCO (The General
Bathymetric Chart of the Ocean)
Nippon fonds apmaksa macibas
CCOM/JHC seSiem studentiem no
visas pasaules. Liva macijas kopa ar
Andry no Madagaskaras, Aileen no
Irijas, Haruka no Japanas, Andres
no Peru un Cecilia no Meksikas, un
vini bija sesSi no 88 pretendentiem.
Turklat tas bija jau 14. izlaidums.
Ar minimalam matematikas zina-
Sanam var parékinat, cik cilvékiem
visa pasaulé ir sada limena hidro-
grafa izgltiba!

Uzaicinajums piedalities pretenden-
tu atlasé tiek izshtits dazadam ar
jurniecibu saistitam organizacijam.
Sadu uzaicinajumu sanéma ari Lat-
vijas Juras administracija. “Pie ma-
nis ienaca dalas vaditajs un jautaja,
vai nevélos aizpildit anketu, un es
teicu — kapéc gan ne? Péc tam bi-
ja intervija elektroniska forma, ar
mani runaja programmas direkto-
re un komitejas direktors. Intervi-
ja ilga aptuveni 40 mindtes, un tas
jau bija loti nopietni. Es péc tam
teicu majiniekiem, lai neuztraucas,

VaSingtona, kurrstudenti piedalijgé
kartografijas konferencé NOAA centra.

es nekur nebrauksu! Tacu pienaca
pazinojums, ka esmu apstiprinata,”
atceras Liva.

Macibas NGhempsiras universitaté
sakas ar iepazisanas nedélu, kuras
laika jaunajiem studentiem pilniba
jaapgust viss, kas bis nepiecieSams
macibam un dzivosanai turpmaka
gada laika: kur paést, ka atvert kon-
tu banka, ka iekltdt CCOM/JHC cen-
tra, kadas ir datoru paroles un vél
simt citu ikdiena nepiecieSamu siku-
mu, lai vélak tiem nevajadzétu teéret
laiku un energiju. Livai par pieminu
no iepazisanas ar universitati palicis
foto ar universitates talismanu - ka-
ki. “Bildé vins izskatas tads smaidigs,
bet patiesiba ir diezgan draudigs, jo
vinam jaiedves bijiba, Tpasi jau citu
universitasu sporta komandam, jo
talismana pienakums ir atbalstit sa-
vas komandas visas sporta sacensi-
bas!” skaidro Liva.

Tacu turpmak viss laiks tika veltits
tikai macibam un praktiskajam no-
darbibam, iznemot pavisam 1sas Zie-
massvétku — Jaungada brivdienas,
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jo, ka piebilst Liva, macibu organi-
z&taji un finansétaji laiku un naudu
velti netére.

CCOM/JIHC vizuali ir visai divaina
celtne, jo ta turpina augt un ples-
ties — uzrodas vél kads stavs un vél
kada pieblive. Skatoties no augsas,
ta atgadina bérnu balvétu klucisu
namu. Tacu viss, kas notiek Sis celt-
nes ieksieng, ir bezgala aizraujoss.
“Tur ir iespé&jams veikt visdazada-
kos ar jurniecibas nozari saistitus
eksperimentus. Pé&tijumu spektrs
ir tik plass - hidrografija, akustika,
programmeésana, robotika, biologija,
zemudens iemitnieki... Pieméram,
ir vesela nodala, kas péta burbulus!
Izklausas jautri, tacu patiesiba ta ir
nopietna zinatne. Es stradaju par
kartografi, esmu RTU ieguvusi inZe-
nierzinatnu bakalaura gradu buvzi-
natné, profesionalo magistra gradu
geomatika un inzeniera kvalifikaci-
ju geodézija un kartografija, esmu
papildindjusi zinasanas Anglija, bet
tikai Seit ta isti sapratu, cik loti nozi-
miga patiesiba ir zemudens pasaules
izpéte. Vairak neka 70% no misu
planétas aiznem jdras un okeani,
un tikai 12% no tiem ir hidrografiski
uzmériti un kartéti augsta izskirtspé-
ja, ar multibeam sistému! Tai pasa
laika planéta Marss ir kartéta 100%.
Protams, kugu celi ir uzmériti, bet
ta jau patiesiba ir tikai maza dala
uz kopé€ja fona. Pieméram, kaut vai
sakaru un interneta kabeli - 95% no
tiem ir zem Gdens, ja to nebdtu, més
nevarétu sazinaties, bet bez hidro-
grafiskajiem mérijumiem tos izvietot
nebitu iespéjams. Laika apstakli, tai
skaita dazadas katastrofas... Tikai zi-
not, kada ir zemudens grunts, kalni
vai lidzenumi, ir iesp&jams progno-
z€ét, ka parvietosies taiflini un cuna-
mi, kad tie sasniegs krastus un cik
spécigi bls. Izsikstosie resursi, par
kuru apjomiem zem tGdens més pat
nevaram nojaust... Zivis un zvejnie-
ciba... Un vél, un vél!” stasta Liva.

Macibu laika studenti apguvusi ari
deodéziju, meteorologiju, augstako
matematiku, ar kugniecibu un ku-
gosanu saistitus priekSmetus. “Par
katru no midsu pasniedz&jiem va-
rétu sarakstit vairaku séjumu biezu
romanu. Fantastiski cilveki! Daudzi
no viniem lasa lekcijas visa pasau-
|e, vinus pazist un vinu lekcijas ir
klaustjusies arf mani kolégi, Latvijas
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CCOM/JHC éka, kas nepartraukti
aug un paplasinas.

\ Universitates macibu
kugis “Gulf Surveyor”.

Juras administracijas hidrografi,” pie-
bilst Liva.

Praktiskas nodarbibas notika ne tikai
CCOM/JIHC telpas, bet ar1 uz univer-
sitates macibu kuga “Gulf Surveyor”.
Tas ir katamarana tipa kugis, ko pro-
jekt&jusi pasi universitates pasnie-
dz&ji. Uz kuda iesp&jams izvietot un
stradat ar visdazadako aparatdru, ta
ir vieta, kur tiek izmé&ginata nozares

vadoso firmu jaunaka un modernaka
aparatlra un tehnologijas. “Uzkapjot
uz kuga, vissvarigakais tomeér ir dro-
Siba. Katru reizi mums bija drosibas
instruktaza, un, kad bijam to apguvu-
Si, instruktazu nacas vadit mums pa-
Siem, katram savu reizi,” atceras Liva.

Janvari studenti kopa ar projekta
vaditaju lidoja uz Bolderas pilsétu
Kolorado stata, kur apmekléja NOAA
(National Oceanic and Atmospheric
Administration), bet vasara pieda-
lijas kartografijas konferencé NOAA
centra Vasingtona.

Neaizmirstams piedzivojums Livai bi-
ja vasaras prakse uz kuga “Nautilus”.
14 dienas Klusaja okeana tika veikti
zemudens mérijumi un kartésana no
Viktorijas Kanada lidz Honolulu Hava-
ju salas. “Més kartéjam vél nekarté-
tus kugu celus, tatad ari mtsu maza
procenta dalina ir nakusi klat tiem
uzmeéritajiem 12 procentiem. Tika uz-
meériti divi zemudens kalni un kartéts
Kilauea vulkana lavas izvirdumus pie
Hilo salas (Havaju salas). Komanda
bijam 13 cilvéki, ieskaitot videoinze-
nieri, plus 17 cilvéku kuga apkalpe.
Stradajam 24 stundas diennakti, tris
mainas. Protams, péc savas mainas
nostradasanas iesaistijamies ari citos
darbos uz kuga. Es parliecinajos, ka
man ka kapteina meitai juras slimiba
nav bistama!” saka Liva.

Macibu gads ir aizskré&jis véja spar-
niem, un Liva atzist - pat ta kartigi
sailgoties péc majam nav bijis laika.
Un tomér ir patiess prieks atgriez-
ties Latvija, izbaudit zelta rudeni
un sagaidit savas valsts simt gadu
jubileju.m



Arktiska kugo$ana
nav pastaiga gar juras krastu

Reizi piecos gados Arktikas padome kopa ar zinatnieku grupu veic Arktikas — Sis delikatas
pasaules dalas, ka saka zinatnieki, monitoringu, lai saprastu, kas un ka mainas, lai infor-
métu politikus un sabiedribu par notiekosajiem procesiem, ka arf lai stradatu pie vides aiz-
sardzibas un ilgtspejigas attistibas jautajumiem. Viens no pédéja pétijuma, kas tika veikts
2017. gada, secinajumiem ir tads, ka parmainas Arktika tagad notiek daudz straujak neka
pirms 20 gadiem. So faktu skaidro ar cilveka izraisitajam klimata parmainam. Nemot véra
realo situaciju, esoSo un prognozéjamo SEG pieaugumu, Arktikas padome pauz viedokli,
ka lidz 2040. gadam vidéja rudens un ziemas temperatira Arktika paaugstinasies par cet-
riem gradiem un vasaras sezona, visticamak, Arktikas tdeni bas brivi no ledus. Tacu tas ir
tikai prognozes divdesmit gadu perspektiva, Sobrid Arktika joprojam valda skarbi apstakli,

tomer tas nekada veida neattur cilvekus no Arktikas “iekarosanas”.

No lieliem riskiem lidz

- - v = [ ~ -
praktiski drosai kugosanai
Dazadas Arktikas jdras ir atskirigi
ar kugosanu saistitie riski. Konsta-
téts, ka kugosanai visbistamaka ir
Austrumesibirijas jura, kas liela me-
ra skaidrojams ar lielo aukstumu,
jo ziemas vid€ja temperatira tur
ir minus 30 gradu, un tad visu juru
klaj ledus, kas aptuveni 50% apme-
ra saglabajas ari vasaras sezona,
kad bistamibu vél pastiprina ledus
blivéSanas vasaras beigas. Pie ku-
gosanas riskiem pieder ari tas, ka
Austrumsibirijas jura ir maz izpétita,
kas izskaidro proporcionali lielo kugu
avariju un bojaejas skaitu.

Pavisam citadi kugosanas apstakli ir
Barenca jura, kas salidzinajuma ar
citiem polaras kugosSanas redioniem
zinatnieku skatijuma ir daudz drosa-
ka. Barenca jura vasaras sezona ir
briva no ledus, un statistika liecina,
kas Seit kugu avariju skaits ir neliels.

Arktikai pievers arvien
lielaku uzmanibu

Lai cik atskirigi, izpétiti vai vél ne-
izpétiti ir Arktikas tdeni, polaras
kugosanas jautajums arvien vairak
nonak politisko un biznesa diskusi-
ju centra. Nav brinums, jo Ziemeju
Ledus okeans slépj ievérojamus un
VE| neizpétitus dabas resursus, ari

ziemelu kugosanas marsruti, kas ir
ievérojami Tsaki par jau tradiciona-
lajiem jlUras marsrutiem, eventuali
lautu ietaupit gan laiku, gan finansu
resursus, tapéc liek daudziem kravu
Tpasniekiem un parvadatajiem domat
par kravu virziSanu $aja virziena. Vel
viens arguments — Sie marsruti ir
brivi no piratiem.

Tomér, nemot véra potencialos
draudus, ko var radit skarba vide,

zinatnieki mégina aprékinat kugu
satiksmes pieauguma risku $aja re-
giona. Par pamatu pétijumiem zinat-
nieki néma naftas tankkugus, kas
kursé ziemelu jlru marsrutos (NSR).
Tika pétiti tris dazadi negadijumu
scenariji, kas iespé€jami polara reisa
laika: kugdis var sadurties ar peldo-
Sa ledus gabaliem, aisbergu vai citu
kugi. P&étijuma autori atklaj, ka sSim
darbam vini pievérsusies tapéc, ka
Arktikas marsruts pavisam nopietni
tiek uzskatits par potenciali jaunu
un perspektivu tirdzniecibas celu
starp Eiropu un Aziju, lai gan vél
arvien smagie klimatiskie apstakli
biitiski ierobezo regularus reisus un
ir uzskatami par nopietnu Skérsli ku-
gosanai. Zinatnieki Tpasu uzmanibu
veltijusi piecam jdram - Barenca,
Karas, Laptevu, Austrumsibirijas un
Cukéu, nemot véra dazados vides un
ekspluatacijas apstaklus Sajas zonas,
ledus situacijas raditos Skérs|us, ve-
ja un vilpu ietekmi, ka ari iesp&jamo
palidzibas pieejamibu arkartas situ-
acija. Pétijuma ietvaros izstradats
iespéjamo risku modelis. Viens no
pétijuma autoriem zinatnu doktors
Abasi atklaj, ka pétijums balstas uz
realiem Arktikas laika novérosanas
stacijas registrétiem datiem par le-
dus situaciju, véja atrumu un vilpu
stavokli. “Izveidoto modeli var at-
jauninat jebkura laika, izmantojot
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jaunakos datus un pamatojoties uz
nepartrauktu vides novérosanu, kas
lauj sniegt precizu novértejumu ie-
spé€jamajiem katra reisa riskiem,”
saka Abasi.

Pétijuma vélreiz tiek uzsverts: lidzte-
kus visiem citiem riskiem, kas sais-
titi ar polaro kugosanu, neviens nav
atcélis ar cilvéka faktoru - cilvéku
pielautas kludas, kuru pamata ir
nepietiekams profesionalisms, nogu-
rums, neuzmaniba, vaja komunikaci-
ja, kltdas politiskajos uzstadijumos
un kugosanas drosibas parkapumi.
TieSi tapéc, ka pétijuma akcentéts
ledus situacijas lielais apdraudéjums
kugosanas drosibai, vél jo svarigaks
klast jurnieku profesionalas saga-
tavotibas limenis un vinu tehniskas
zinasanas.

SareZgitakie ledus

aPstaky pe_dejo -
piecpadsmit gadu laika

Par to, ka zinatniekiem taisniba,
kad vini savos pétijumos bridina, cik
problematiska un bistama tiesam ir
polara kugosana, liecina atgadijums
83 gada augusta beigas. Sarezgita
situacija nonaca zviedru ledlauzis
“Odens”, kas cela uz Zieme]polu ie-
kluva tados dreiféjoSos ledos Zieme-
lu Ledus okeana centralaja dala, ka-
di nebija pieredzéti vismaz pé&dé€jos
piecpadsmit gadus. Apméram 200
jldzes pirms Ziemelpola jau Skita,
ka stavoklis uzlabojas, jo kuga ceju
un planaku ledu bija atstajis krie-
vu ledlauzis, tomér aptuveni Cetras
judzes pirms galamérka “Odenam”
brauciens bija japartrauc, jo celu
aizSkérsoja liela ledus plisma. Uz
ledlauza atradas Zviedrijas un ASV
zinatnieku grupa, kuras mérkis bija
izmantot ledlauzi ka dreiféjoSo sta-
ciju netalu no Zieme]pola.

Zviedru ledlauzis “Odens” cela uz
Ziemelpolu 2018. gada augusta.
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Ziemelrietumu un ziemelaustrumu kugoSa-
nas marsruti varétu btiski saisinat jiras ce-
lus un paatrinat kravu piegadi. Kravas kugim
no Hamburgas lidz Sanhajai javeic 25 000 km
gars cel$ caur Panamas kanalu vai aptuveni
20000 km cel$ caur Suecas kanalu. Gadiju-
ma, ja tiks izmantots Ziemelu Ledus okeana
cels, tas bis tikai 17 000 km.

2006. gada decembri Eiropas pét-
nieciskas programmas DAMOSCLES
izstradataji prognozé&ja no ledus pil-
nigi brivus kugojamus ziemelu mars-
rutus jau lidz 2080. gada vasarai,
bet ASV NSIDC dienests zinoja, ka
$ads scenarijs varétu bit iesp&jams
jau 2030. gada. NSIDC noradija,
ka ledaji ir tiktal izkususi, ka to at-
jaunosanas dabiga veida vairs nav
iesp€jama.

Arktikas resursiem un Ziemelu ju-
ras celam bis svariga loma cilvéces
nakotnég, tapéc nav nekads brinums,
ka Arktikas rediona robezvalstis ak-
tualizéjies jautajums par Arktikas
nakotni. Arktikas regiona robezval-
stis ir Krievija, ASV, Kanada, Danija,
Norvégija, Somija, Islande un Zvied-
rija. Juridiski Arktikas sauszemes
teritorijas un juras ir sadalitas starp
piecam valstim - Krieviju, Norvégiju,
Kanadu, Daniju un ASV. Ziemelpo-
la un ta apkartné esosas teritorijas
nepieder nevienai valstij un ir visas
cilvéces mantojums.

Krievija izpauZas ar vérienu
Putina vadita Maskava divtikstoSo
gadu sakuma Arktika demonstréja
militaro spéku un centas savai eko-
nomiskajai zonai pievienot jaunas
teritorijas un kontrolét Arktiku no
Sibirijas pa Lomonosova grédu ldz
pat Zieme]polam, bet ANO to nepie-
lava. Ap 2007. gadu Maskava saka
mainit savu retoriku, un 2008. gada
18. septembri Krievijas ta laika pre-
zidents Dmitrijs Medvedevs parak-
stija dokumentu “Krievijas Federa-
cijas valsts politikas pamatjautajumi
Arktika Iidz 2020. gadam un talakas
perspektivas”. Dokumenta bija no-
raditi Maskavas galvenie mérki, uz-
devumi, stratégiskas prioritates un
valsts politikas realizacijas meha-
nismi Arktika, ka ari Krievijas Ark-
tikas regiona sociali ekonomiskas

attistibas principi. Dokumenta teikts,
ka Iidz 2020. gadam Krievijas Arkti-
kas regionam jakllst par Krievijas
galveno stratégisko resursu bazi.

2017. gada 29.-30. marta Arhan-
gelska notika starptautiskais forums
“Arktika - dialoga teritorija”, kura
piedalijas 2435 cilvéki, arl Krievi-
jas Federacijas prezidents Vladimirs
Putins, Islandes prezidents Gudni
Johansons, Somijas prezidents Sauli
Niniste un devinu valstu arlietu mi-
nistri. Foruma Somijas un Islandes
prezidenti uzsvéra un skaidroja, ka
Arktikas energoresursu apgisana
var nopietni kaitét planétas ekolo-

UZZINAI

Gaze un nafta nav vienigie derigie izrak-
teni Krievijas Arktikas regiona. Ir zinams
par apatitu koncentratu (aptuveni 90% no
Krievijas krajumiem), nikeli (100%), varu
(aptuveni 60%), volframu (vairak neka 50%),
retzemju metaliem (vairak neka 95%), pla-
tinu saturo$am ridam (vairak neka 98%) un
alvu (aptuveni 75%). Arktika koncentrétas ari
dzivsudraba, zelta, sudraba, dimanta, man-
gana, hroma un titana ridu atradnes. Izpétito
mineralizejvielu krajumi zemes dzilés varé-
tu sasniegt aptuveni 1,5-2 triljonus tonnu.

gijai un izraisit kardinalas klimata
parmainas. Savukart V. Putins no-
radija, ka resursu apguve Arktika
turpinasies, piebilzdams, ka Krievija
ir atvérta sadarbibai Arktika gan re-
sursu apguvé un starptautisko ko-
munikacijas koridoru attistisana, gan
zinatniskai sadarbibai un ekologijas
problému risinasanai. Péc Putina do-
mam Krievijas Arktikas regiona kon-
centréti resursi, kas noteiks Krievijas
ekonomikas turpmako attistibu.

Kina mégina

iekardinat Krieviju
Starptautisko notikumu apskatnieks
Andris Sedlenieks laikraksta “Diena”
raksta: “Janvara beigas Kinas Tautas
Padome publiskoja Balto gramatu
par valsts politiku Arktikas regio-
na. Lai arm Kinai nav teritoriju, kas
robezotos ar Arktiku, dokumenta
netiek slépta Pekinas vélme aktivi
piedalities redgiona apgusana, to-
starp Ziemelu jura ir ieklauta Kinas
megaprojekta “Viena josla, viens
cels” un nodévéta par Polaro zida
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Gazvedgjs “Boris Vilkitsky”.

celu. Pekinas pastiprinata interese
par esosajiem un iesp&jamajiem ar-
ktiskajiem kugosanas celiem, ka ari
bagatigajiem derigo izraktenu kra-
jumiem gan nav nekads jaunums
un vérojama jau ilgaku laiku. Kina
izvérs vérienigas ekonomiskas ak-
tivitates Grenlandg, cerot péc salas
iespéjamas neatkaribas pasludina-
Sanas klat par galveno aréjo spélé-
taju taja, Kinas véstnieciba Islandé
ir viena no daudzskaitligakajam Sis
valsts diplomatiskajam parstavnieci-
bam pasaulg, ar Kinas valsti saistitas
kompanijas aktivi piedalas derigo iz-
raktenu ieguves projektos Krievijas
Arktika utt. Kopuma Kinas aktivitates
Arktika Tpasi neatskiras no politikas
vai drizak — ekonomiskas ekspansi-
jas, kadu Pekina 1steno daudzos pa-
saules redionos. Tomér, ta ka regiona
valstu skaits ir neliels, notiekosais ir
labi redzams visiem.

Taja pasa laika Arktikas valstis pret
Kinas centieniem palielinat klatbat-
ni redgiona izturas loti piesardzigi,
tostarp pat Maskava, neraugoties
uz politisko draudzibu ar Pekinu un
ieinteresétibu Kinas finanséjuma,
konsekventi pieturas pie Krievijai
nu jau tradicionala principa neatdot
arvalstu kompanijam kontroli par
projektiem, kurus ta uzskata par
stratégiski svarigiem.

Kinai savukart ir Joti nosacita arktis-
ka pieredze, ka ari trikst regiona
apguvei nepiecieSamo tehnologiju,
toties ir iespaidigi finansu resursi,
vélme ieklut Arktika un milziga ne-
atlaidiba, 1stenojot izvirzitos meér-
kus. Rezultats ir butiba piedavajums

i

¥ Vindivosiok

Krievijai finansét Ziemelu juras ce-
la (kas Sobrid de facto ir Krievijas
iekszemes kugniecibas magistrale)
attistibu. Par So jautajumu, pro-
tams, vél ir gaidamas ilgas un sma-
gas sarunas, tomér domajams, ka
Maskava priekslikumu pienems, jo
tas Skiet abpuséji izdevigs - Kina
varés izmantot Tsaku (un ari drosa-
ku) kugniecibas celu uz Eiropu, sa-
vukart Krievija varés paatrinat Ark-
tikas apguvi.

Cits jautajums ir, cik talu sniedzas
Kinas arktiskas ambicijas un kas no-
tiks péc tam, kad Pekina $aja regiona
sajutisies pietiekami komfortabli, lai
saktu domat par kaut ko vairak neka
tikai par Ziemelu jiras (vai Polaro
zida) celu un lIidzdalibu derigo izrak-
tenu ieguves projektos.”

Vai Polarais kodekss
domats prieks kakiem?
Patiesiba jau Sis varétu bt tikai tads
retorisks jautajums, ja vien tas |oti

precizi neraksturotu pasreizéjo rea-
lo situaciju, kas iezZimé satraucoSas
tendences polaras kugosanas ap-
staklos. 2017. gada 1. janvari stajas
spéka Polarais kodekss, loti nopietns
dokuments, kas darbojas Arktikas un
Antarktikas udenos un iezimé IMO
pastiprinatu uzmanibu pret vides
aizsardzibu. Arvien vairak un vairak
kudu sak vai grasas sakt navigaciju
polarajos tdenos, tapéc IMO Polara
kodeksa prasibas ieklauta norma, ka
Saja regiona drikst kugot tikai tadi
kugdi, kas 1pasi pielagoti darbam po-
laraja vidé. Tatad nevarétu but pat
Saubu énas, ka pirmaja vieta ir vides
aizsardzibas un ilgtspé€jigas attistibas
jautajums, tomér izradas, ka tas ne-
reti paliek tikai véléjuma izteiksmeé
un, neskatoties uz Polara kodeksa
reguléjumu, netiek ievérots.

LUk, spilgts piemérs, kas apliecina,
ka reala situacija ir pavisam cita -
kugosana par katru cenu. Gazvedéjs
“Boris Vilkitsky” ir jaunas ledus kla-
ses kugis, kas transporté dabasgazi
no Krievijas JAMAL projekta ietvaros,
un ta operators ir kopuznémums
“"Dynagas LNG Partners”, “"Dyna-
gas”, “Sinotrans” un “China LNG
Sgipping”. Nonakot sarezgita ledus
situacija, tas jau $a gada 30. marta
guva dzin&ja un vél citus bojajumus,
kas ta Arc7 klasi pazeminaja lidz
Arc4 klasei, bet tas savukart liedza
kugim ne tikai patstavigi, bet ari ar
ledlauza palidzibu kugot Karas jiras
tudenos. Tomér, neskatoties uz spé-
ka esoSo aizliegumu, kas pamatojas
uz Polaro kodeksu, “Boris Vilkitsky”
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9. aprili iegaja Karas jura, kur tolaik
bija vidéji smagi ledus apstakli - lidz
divus metrus biezs ledus. Kuga ope-
rators nereagé€ja uz vairakkartéjiem
pieprasijumiem sniegt skaidrojumu
par So parkapumu. Kugis turpinaja
celu lidz 12. aprilim, kad tas ieradas
Sabetas osta, kuru pameta 16. aprili
un nostajas uz enkura ostas reida.

“"WWEF International Maritime” va-
ditdjs Simans pauda sasutumu, ka
kugis ir radijis apdraudéjumu gan
kugosanas, gan vides droSibai.

Parkapums, kas rada

virkni jautajumu

Situacija, ka “Boris Vilkitsky” sané-
ma atlauju bez remonta pamest os-
tu, rada virkni jautajumu, tai skaita
par politisko ietekmi. Lai pastiprinatu
investoru interesi par Arktikas pro-
jektiem, Maskavai Skiet, ka svarigak
par noteikumu ievérosanu, kugosa-
nas drosSibu un vides aizsardzibas
nodroSinasanu ir pieradit, ka nepar-
traukta saskidrinatas gazes piegade
ir iespéjama ari ziemas ménesos.
Tas, ka sarezditos ledus apstaklos
pat izcilas ledus klases kugiem rodas
kugosanas problémas, Saja projekta
neiederas, un tas varétu apdraudét
Saidda Arabijas un Kinas finanséju-
mu jaunaja Arktikas LNG II projekta.

Ari kuga apkalpe ir parkapusi Notei-
kumu Nr.19, jo NSRA netika infor-
méta par kudga koordinatém, mar-
Srutu un atrumu, kad kugis iega-
ja NSR tdenos, un Sis nav pirmais
gadijums, kad kugis ir ignoré&jis Sos
noteikumus.

Logika saka, ka Polarais kodekss
ir pienemts, lai tiktu ievérots un ta
prasibas pilditas, un, ja kugis neie-
véro noteikumus, tad tam vajadze-
tu aizliegt stradat. Ta vismaz doma
dala institiciju, tomér NSRA nav
vérsusi pret kugi nekadas sankcijas.
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Arktikas dzelzcel$ starp
Norvégiju un Somiju
var piedavat lielas
iespéjas uznémumiem
un investoriem.
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2017. gada NSRA registréja gandriz
100 parkapumu, un parkapumus vei-
ca aptuveni 20% no visiem kugiem.

Dazi eksperti uzskata, ka nozare
piedzivos pasregulaciju un parka-
pumu skaits samazinasies. Savukart
citi eksperti ir parliecinati, ka bez
stingras uzraudzibas neiztikt. “Tas,
ka Sada rakstura parkapumi notiek,
rada bazas, jo Tpasi, ja tas notiek tik
skarba, ievainojama un jutiga terito-
rija, tapéc situacija jauzlabo iespé&ja-
mi atri, kamé&r nav notikusi nelaime,”
vini pauz savu viedokli.

Tikai nepilnus divus ménesus pirms
i incidenta ar lepnumu tika zinots,
ka projekta YAMAL LNG ietvaros
Dienvidkoreja svinigi tika nodots ku-
gis “Eduard Toll”, kas ir ceturtais no
15 Arc7 LNG kudiem un iezZimé jaunu
pagrieziena punktu Krievijas zieme|u
piekrastes apgisana un padara ju-
ras satiksmi arvien dzivotspé&jigaku.
Kugis ka nieku griezis divus metrus
biezo ledu.
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Polarais dzelzcel$ mulsina
Arktiska dzelzcela ideju atbalsta gan

ari Sogad notikusi konference “Zie-
melu robezas”, kura jo Tpasi tika
akcentéts, ka Barenca regiona var
nodrosinat nepiecieSamo infrastruk-
tdru un ilgtspé&jigu darbibas attistibu.
Tomer, lai cik liels entuziasms valda
abas projekta atbalstitaju robezZas
pusés, jautajums ir, cik ST vizija ir
reala un vai lidz 2030. gadam, ka to
paredz idejas autori, Sadu dzelzcela
celtniecibu varés realizét.

Viens no viedokliem ir, ka Somija
vélas stiprinat savas pozicijas kravu
parvadajumu tirg, tapéc ipasi aktivi
meklé dazadas iespéjas, ka projek-
tu varétu istenot, tai skaita ari ne-
mot véra iesp€jamos savienojumus
starp dazadiem dzelzceliem. Vél,
protams, janem véra iesp&jamais
kravu apjoms.

TieSi ar So jautajumu aktivi nodar-
bojas $a8 gada sakuma izveidota



“Venta Maersk'”.

Norvégijas un Somijas darba grupa,
kurai janonak pie risinajuma, lai ie-
spéjama jauna dzelzcela bavnieciba
raditu iesp&jami mazak negativu se-
ku dazadam ieinteresétajam pusém.
Vieni aprékini rada, ka $ads dzelzcel$
nodrosinas par 40% atrakus alter-
nativus kravu parvadajumus starp
Eiropu un Aziju, salidzinot ar jiras
celu caur Suecas kanalu. Saskana ar
Somijas un Norvégijas valdibas pé-
tijuma pirmajiem secinajumiem 520
kilometru garais dzelzcela posms
starp Rovaniemi un Kirkenesu izmak-
sas aptuveni 2,9 miljardus eiro, un
So liniju varétu atklat 2030. gada.
Ta bitu dala no paredzama Polara
koridora, kad kravas no Azijas tiek
izkrautas Kirkenesa un pa dzelzcelu
nosititas uz dienvidiem - Somiju,
Baltijas valstim un paré&jo Eiropu.

Norvégijas darba grupas zinojuma
teikts: “Arktikas dzelzcela vizija ir
nodrosinat videi draudzigu un atru
kravu transportésanu starp Ziemel-
austrumaziju un Ziemeleiropu caur
Somiju, izmantojot Kirkenesas ostu
ka centru.”

Lai plans klatu par realitati, ir vaja-
dzigas kravas, tapéc bez sadarbibas
ar Kinu $ads projekts lidzinas utopi-
jai. "Més vieni butiba neesam nekas,
tatad mums ir jasavieno visa pasau-
le,” atzist specialisti.

Arvien jauni méginajumi
paklaut Arktiku

Kameér dzelzcela plani veél tikai tiek
kalti, Arktika notiek pavisam reali
izméginajumi. Pasaulé lielakas kon-
teinerkugu kompanijas “Maersk”
kugis “Venta Maersk” ar krievu zi-
vim un dienvidkorejieSu elektroniku
3600 divdesmit pedu konteineros

22. augusta no Vladivostokas de-
vas Arktikas reisa caur Beringa ju-
ras Saurumu, gar Krievijas ziemelu
krastu lidz Sanktpé&terburgai, kur no-
naca 28. septembri, un tas bija par
14 dienam atrak, neka kugojot caur
Suecas kanalu.

Lai gan kugojot pa Ziemelu jlras ce-
lu var ietauptt laiku, tas tomér ir Joti
dargs prieks, jo krievu atomledlauzu
pakalpojumi nemaksa Iéti. “Maersk”
parstavji uzsvéra, ka Sis reiss uzska-
tams par vienreizéju pasakumu, lai
parbauditu konteinerparvadajumu
iesp€jamibu un veiktu zinatniskus
pétijumus. “Paslaik més neredzam
Ziemelu jaras marsrutu ka alterna-
tivu misu parastajiem marsrutiem,”
atzina “Maersk” parstavis.

“Mé&s esam |oti priecigi, ka péc ST
unikala reisa varam teikt, ka ta lai-
ka esam spé&jusi nodrosinat kugim
un kuga apkalpei drosibu,” teica
“Maersk” tehniskais direktors Palle

UZZINAI

“Venta Maersk” ir viens no lielakajiem ledus
klases konteinerkugiem pasaulé, un ta 26
cilveku liela apkalpe ir ipasi apmacita dar-
bam Sajos skarbajos apstaklos.

Laursons. “Izmé&ginajuma brauciens
mums lava iegut izcilu pieredzi, tes-
tét kuga sistémas, parbaudit apkal-
pes sagatavotibu un krasta dienes-
tu funkcionalitati. Paslaik Ziemelu
cel$ nav uzskatams par alternativu
esoSajam austrumu - rietumu mar-
Srutam, jo pat it ka kugosanai la-
bos laika apstaklos ledus stavoklis
Austrumesibirijas jura lika izmantot
ledlauza pakalpojumus, tomér més
sekosim Ziemelu cela attistibai.”

{

“Maersk” izméginajuma brauciens,
protams, nonaca lielako zinu agen-
tdru svarigako zinu topa. Par to rak-
stija un zinoja CNN, BBC, “Reuters”,
Japanas, Krievijas, Norvédijas un vél
daudzu valstu masu mediji.
Krievija jau zinojusi, ka Azija izrada
lielu interesi par So jlras celu un jau-
nie ledlauzi jau 2020. gada nodrosi-
nas navigaciju visu gadu.

Ja nebiitu 3 magiska
vardu savienojuma -

vides aizsardziba

Pasaule seko Ziemelu juras celu at-
tistibai. Ja paslaik kugosana tur ir
iespé€jama tikai aptuveni tris me-
nesus gada, tad klimata parmainas
ar laiku visu var mainit. Kugosanas
bizness, kravu pasnieki un sanéméji
ar ceribam skatas nakotng, jo Zie-
melu juras celi varétu ietaupit laiku
un naudu, bet “Greenpeace Nor-
dic” parstavis Sellers publiski pauz
bazas, ka kugniecibas kompanijas
izskata iesp&ju atvért Arktikas ku-
dosanas celu, bet tas noteikti kai-
tés videi, neskatoties uz to, ka vi-
sas ieinteresétas puses ka vienu no
mérkiem izvirza vides aizsardzibu:
“Galvenais apdraud&jums videi ir
smagas degvielas izmantosana lielo
konteinerkugu dzin&jos. Ta ir Iéta,
bet kaitiga degviela. Tikai 15 lielie
kugi emité vairak slapekla oksida un
séra oksida neka visi pasaules vieg-
lie automobili.

Ja kads no Siem kugiem ledajos pie-
dzivotu avariju, tad smaga degviela
juras videi klatu likteniga, jo Arktikas
vidé ellas dabiska sadalisanas batu
loti ilga. Antarktida mazuta izman-
tosana kudgu degviela ir aizliegta,
bet Sads aizliegums Arktika diemzél
nav spéka, un tas ir atgadinajums
IMO, ka ari Arktika bez ipasa regu-
Iéjuma neiztikt, jo visi tas apguvéji
lielakoties tikai vardos pauz riipi par
apkartéjo vidi, bet patiesiba doma
vienigi par saviem ieguvumiem un
izdevigumu.”

Jaunaja “Polar Ship Operation” izde-
vuma jurniekiem atgadina: “Arktikas
ledus apstakli ir Joti mainigi — katru
gadu, katru sezonu un pat katru die-
nu. Nekad neuztveriet ledu ka pasu
par sevi saprotamu un pat nepie-
laujiet domu, ka Arktika kaut viens
bridis varétu but brivs no ledus!”m
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Atminas par polaro kugoSanu

Kada latviesu jirnieka
piedzivotais

Talbraucéjs kapteinis Jegors Rau-
dzeps, gluzi tapat ka daudzi citi
latvieSu zemnieku déli, pasi lauza
savu celu dzivé un celu uz jaru.
Dzimis 1862. gada Vecsalacas pa-
gasta, vins 16 gadu vecuma noligst
par kudga zénu un kopa ar komandu
dodas uz Tobolsku Tjumenas ap-
gabala, kur tolaik stavéja tvaikonis
“Luisa”, lai ar to cauri ledajiem ku-
gotu lidz Londonai. Un tad iesakas
Raudzepa polarais piedzivojums: ku-
gis cie$ avariju un komanda krasta
ierikotas budas parlaiz bargo ziemu
un Tso pavasari. 1879. gada 2. sep-
tembri novargusos kuginiekus uz-
nem burinieks “Nadezda”, kurs ari
nesasniedz Eiropu, jo iesalst Karas
juras ledos, kur to saspiez. JUrnieki
pa ledu nonak tuksnesaina krasta,
kur tiem atkal japavada vél daudz
bargaka polara ziema pastaisitas
bldas - alas. 1880. gada pavasari
nelaimigos jurniekus nejausi atrod
samojedi, kuri péc vairaku méne-
Su klejosanas pa tundru lidzi sa-
viem brieZzu bariem galigi novargu-
Sos jurniekus nogada Obdorska (no
1933. gada Saleharda).

Barga polara ziema, aukstums, bads
un skorbuts nesalauza jauna Rau-
dzepa veselibu un sparu izmacities
par jurnieku un vélak klut par kap-
teini. 1880. gada rudeni vins iestajas
AinaZu jurskola, bet tas jau ir pavi-
sam cits stasts.

Stasta kapteinis

Eduards Delvers

“Ari ziemeliem nav nekadas vainas,
man patik ledi, un es esmu bijis tur,
kur citiem nav bijusi izdeviba nok]at.
Novaja Zemla, Franca Jozefa Zeme,
Diksona, Ohotskas jura, Arhangel-
ska, Murmanska. Slikti bija tikai tas,
ka te nemaksaja valitu, kas jlrnie-
kiem bija |oti liels stimuls stradat.

Esmu redzejis, ka zeki klintis cért ta-
das ejas, kur Cetras masu “Varmas”
var iziet cauri. Mans kugis ir stavéjis
blakus lielai, divdesmit vienu metru
augstai zemudenei, kura izvietotas
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seSpadsmit raketes, katra ar piecam
atomladinu galvinam. Tikai viens
sads ladins varéja noslaucit no ze-
mes virsas tadu pilsétu ka Liepaja
vai Daugavpils. Klintis, kur, skiet,
nevar bit nevienas dzivas dvéseles,
bija ciemati, kuru apkurei piegada-
jam mazutu.

Man nacas but pie Habarova raga.
Kad pa Jenisejas upi gajam garam
|IEgerim, viet&jais locis man ieteica
izmest enkuru un ar glabsanas lai-
vam izcelties krasta, lai apskatitu Sis
vietas. Tas patiesam bija briesmigs
skats. Barakas un naras stav ka sta-
vEjusas, stabi ka tikai vakar ierakti,
tikai dzelondratis sarliséjusas. Koki
tajos klimatiskajos apstaklos nepust.
Jau |égeris uzdzina tirpulus, bet vél
Sausmigaks skats pavéras uz upi,
kura peld&ja tikstosiem galvaskau-
su, citi vél ar matiem, citi jau ar
stinu apaugusi. Ka stastija vietgjie,
kad pie varas esot nacis Hruscovs,
vins licis turp aizgadat buldozerus,
ar kuriem cilvéku kaulus no kapsétas
sastimusi upé. Laikam jau, lai ne-
batu lieku pieradijumu par boja ga-
jusajiem, bet, Gdens limenim kritot,
kauli un galvaskausi klUst redzami.
Nu gluZi ka naves upe, Sis skats man
paliks atmina uz mazu.

Cilveku dzive ziemelos, maigi sakot,
ir skarba. Murmanska vél bija salidzi-
nosi labi, pat auglus varéja nopirkt,
bet Arhangelska, tas bija kaut kas
traks, ka dzivoja cilvéki. Luk, viena
ainina no redzeta. Bija astondesmito
gadu sakums. Piena kannas atves-
tas olas, tas, protams, saplisusas un
sajaukusas kopa ar ¢aumalam. Bet
cilvéki péc tam stav rinda. Pardevéjs
jauta: cik jums? Trauks ir? Ar lielo
kausu sajauc un kaut kada burka
ielej olas. Skatamies, olu plura kopa
ar ¢aumalam peld ari kdts labumi.
Pienu var nopirkt, ja tavs vards ir
ierakstits kartotéka, ari gala uz kar-
tinam, pienacas 800 gramu, bet ne-
bija teikts, kada gala - aknas, nieres
vai govs tesmenis. No Arhangelskas
kugi gaja zveja, bet visas zivis no-
deva citur, un vietéjie iedzivotaji pie
tam netika. Bet cilvéki bija tik sirsni-
gi un laipni, ka varéja tikai brinities,
ka, dzivojot Sados apstaklos, vini

sp€j saglabat tadu cilvécibu. Tie bija
istie pomori. Savukart par murman-
skiesiem neko labu nevarg&ja teikt.”

Kapteina Antona

Ikaunieka atminas

(Fragments no gramatas

“Cel$ uz jaru”)

Augusta vidid “Imants Sudmalis”,
kas bija blvéts ka kara flotes ku-
du reida bunkerétajs, sanéma reisa
uzdevumu - péc iekrausanas pie
Mangalu kara piestatnes doties uz
ziemeliem un nogadat kravu uz Ka-
ras juras salam, kur atradas kara-
spéka dalas. Prieksa bija tals cels
pari Baltijas jurai, cauri Zunda ka-
nalam un Kategata Saurumam, ga-
ram Skagena zemesragam, apkart
Skandinavijas pussalai un talak lidz
Murmanskai.

Pagajusi garam Norvégijas talaka-
jam ziemeJu punktam Nordkapa ze-
mesragam un garam Murmanskai,
pa taisno devamies uz Karas Var-
tu Saurumu. Ziemelu navigacijas
reisos Murmanska tika apmekléta
tikai gadijumos, kad vajadzé&ja sa-
nemt slégta tipa navigacijas lidzek-
lus: navigacijas kartes, locijas, pai-
suma - béguma straumju tabulas
vai ari kadus Tpasus noradijumus, jo
Murmanska atradas $a juras rediona
militarais stabs.

Karas Vartu Saurums ir piecdesmit
sesus kilometrus plats jlras Saurums
starp Novaja Zeml|a arhipelaga dien-
vidu krastu un Vaigaca salas ziemelu
krastu, kas savieno Barenca juru ar
Karas jlru. Ieejot Karas jura, kuga
cela paradijas atseviski peldosi ledus
gabali. Bija augusta ped€jas dienas
un Latvija vél turpinajas vasara, bet,
Skérsojot jlras Saurumu un ieejot
Karas jura, te jau varéja just ziemelu
klimata skarbo dabu. Udens tempe-
ratdra bija vien kadi plus tris gradi,
bet gaisa temperatira tur€jas piecu
gradu limeni. Atstajot Amdermas os-
tu, peldosie ledus gabali kluva arvien
blivaki un veidoja jau ledus laukus.
Ledus nebija parak biezs, varbut
kadus piecpadsmit divdesmit cen-
timetrus, ko masu tankkugis viegli
uzveica, jo “Imantam Sudmalim”



- -

bija stipra ledus klase. Kugis varéja
lauzt ledu nevis ar purngalu, bet gan
ar visu savu svaru.

1969. gada ziemelu navigacija pieda-
lijas ari “Imanta Sudmala” dvinu ma-
sa “Narva”. Masu ziemelu navigacijas
pirma reisa galamérkis bija Diksonas
osta, kur més piestajam, lai sagaiditu
labvehgus laika un ledus apstaklus un
dotos talak uz Severnaja Zeml|a ar-
hipelagu. Severnaja Zemla salas no
Taimiras pussalas skir Vilkicka Sau-
rums, kas atdala Karas jiru no Lap-
tevu jlras. Kugosanas kartibu Zie-
melju Ledus okeana juras noteica Zie-
melu jaras celu (ZJC) administracija,
kas atradas Diksona. Kad biju tresais
stirmanis, neko daudz nezinaju par
kartibu, ka reali notiek kapteina sa-
zinasanas ar administraciju Diksona.
Kadu dienu kapteinis deva rikojumu
sakt gatavot kugi pargajienam, bija
iestajusies labvéligi ledus apstak-
li un sanemta atlauja doties talak.
Viss ziemelu arktiskais kugu cels ir
sadalits divos posmos: pirmais — no
Murmanskas lidz Tiksi, kur dezaré-
ja un ledus navigaciju nodrosinaja
Murmanska bazéta ledlauzu flote,
un otrais — no Tiksi Laptevu jara hdz
Beringa jurai, kur stradaja Talajos
Austrumos bazéta ledlauzu flote.
Mums tika dota atlauja reisu turpinat
patstavigi, bez ledlauzu palidzibas,
nemot véra specigo 2000 zirgspeéku
jaudas galveno dzin&ju un kuga kor-
pusa pastiprinato ledus klasi.

Reisa galamérkis bija no Tiksi 230
jlidzu attala Severnaja Zemla arhipe-
laga Srednijas sala, uz kuras atradas

polaras pétniecibas stacija. ST po-
larstacija bija pati pirma, dibinata
talaja 1924. gada, un tas pirmais
prieksnieks bija krievu polarpétnieks
Usakovs. Pasu arhipelagu atklaja
1913. gada, un ta teritorija aiznem
37 tlkstosus kvadratkilometru, kas
ir vairak par pusi no Latvijas. Usa-
kova vaditais polaras stacijas kolek-
tivs veica arhipelaga salu uzmeériju-
mus, geografisko karsu sastadisanu,
tudens un gaisa temperatiru meéri-
jumus, polara ledus dreifa un ledus
kusanas procesu pétijumus. 20. gad-
simta 20. - 30. gadi tiek uzskatiti
par arhipelaga salu izpétes laiku.
Pirmais polaras stacijas prieksnieks
UsSakovs nomira 1953. gada Maskava
un, izpildot vina péd&jo vélésanos,
tika apglabats Severnaja Zemla ar-
hipelaga Domasnijas sala. Uz kapa ir
granita piemineklis ar iekaltu tekstu
par polarpétnieka atklajumiem. Usa-
kova laika ziemelos no arhipelaga

uz Ziemelpola pusi, lidz kuram at-
lika vien kadi 700 kilometru, bija
masivi ledus lauki, bet misdienas,
2012. gada, tika konstatéts, ka le-
dus kusanas rezultata salu ziemelu
piekrasté ir paradijusies plasi briva
tdens lasmeni un dreiféjosie ledi.

Man bija iesp&ja apmeklét talo zie-
melu jaru salu arhipelagu ostas,
ko par ostam nosaukt varé&ja tikai
nosaciti. Reisu uzdevumos tas ti-
ka dévetas par portopunkt — ostu
punktiem. LTk, $ads ostas punkts
bija ari misu reisa galamérkis. Vis-
apkart pletas juras straumju nesti
dreiféjosi ledus lauki. Arhipelaga
salu piekrasté ledus nedreiféja, tas
bija nekustigais jeb “paka” ledus.
Tada ledu ar spécigu inerci ielauzas
misu kugis, un Si iestrégsana ledi
arl bija mdsu piestatne. Pie tadas
piestatnes nebija vajadzibas nedz
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manevrét, nedz tauvoties. Attalums
lidz krastam bija atkarigs no ledus
joslas platuma - varéja bt vaira-
ki simti metru, bet varéja but ari
daudz lielaks. Par krasta stacionaro
izkrausanas iericu izmantosanu kra-
vas izkrausanai varéja tikai sapnot,
tadu vienkarsi nebija. Lai izkrautu
kravu, starp kuga kravas operaci-
ju aprikojumu un krasta esosajiem
degvielas rezervuariem tika izveido-
ta parkrausanas linija no simt mili-
metru gumijota brezenta caurulém,
ko dévéja par lauka caurulém. Kuga
kravas sistémas konstrukcija |ava
vienlaikus iekraut un izkraut cetrus
degvielas veidus. Pieméram, dizel-
degvielu, benzinu, aviobenzinu un
tehnisko ellu. Ja vajadzéja izkraut
vairak veidu, bija vajadzigas ar1 vai-
rakas kravas linijas.

Kamér komandas stuknu mehaniki
bija aizpemti ar kravas nodosanu,
meés brivaja laika klidam pa salu
un apskatijam tuvako apkartni. Jau
musdienas pavisam nesen Krievijas
telekanali zinoja, ka Krievijas pre-
zidents Putins liek savest kartiba
arktisko salu piekrastes un savakt
milzigos atkritumu kalnus, kas uz-
krajusies, desmitiem gadu nevéri-
gi ekspluatéjot ziemeju dabu. Es to
visu redzeju vél talaja 1969. gada.
Un redzétais Sokéja! Visa piekraste,
cik vien talu sniedzas skatiens, bija
noklata ar simtiem un simtiem tuk-
Su mucu, kuras kadreiz bija atvesta
degviela vai kimikalijas. Visapkart
varéja skatit pamestu sarlséjusu
dazadas markas tehniku, piekrastes
bija stipri piesarnotas ar dazadiem
sadzives atkritumiem! Interesanta-
kais bija tas, ka apméram trisdesmit
procenti no it ka tuksajam mucam
vél bija pilnas vai dal&ji pilnas ar
naftas produktiem vai kimiskajam
vielam! Patiesi apbrinojami bagata
bija Padomju Savieniba, ja var€ja
atlauties tadu izSkérdibu. Tapat vien
nesoditi un bezatbildigi bija piect-
kota apkartéja vide, nodarot milzu
postu Arktikas dabai. Sadu ainu es
redze€ju ne tikai Severnaja Zeml|a
arhipelaga salas, bet ari citur: No-
vaja Zemla salas, Taimiras pussalas
piekrasté un vél daudzas citas vie-
tas. Gadu desmitiem turpinajas Sis
bardaks, un vajadz&ja gaidit valsts
prezidenta rikojumu, lai, iesp&jams,
kaut kas mainitos.m
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Kapteinim Augustam
Breinkopfam - 130

Sogad 12. septembri bija legendara, bet nepelniti pie-
mirsta kapteina Augusta Breinkopfa 130. dzim3anas die-
na. Pateicoties Ventspils brivostas parvaldei un kapteina
radiniekiem, jubileju bija iespéjams atzimét pie A. Brein-
kopfa atdusas vietas Ventspils MeZa kapos, jo kaps ir at-
rasts, sakopts un kapteinim uzstadits piemineklis enkura

forma.

A. Breinkopfs dzimis Dundagas pa-
gasta Sikraga. Vina tévs Didrihs
Breinkopfs bija kugu vaditajs, vec-
tévs Klauss - kugu buvétajs un kugu
ipasnieks. Augusts Breinkopfs maci-
jies Mazirbes jurnieku sakumskola,
Liepajas un Rigas jlrskola. Pirma
pasaules kara laika nonacis Somi-
ja, péc tam Krievija. Péc kara sacis
stradat Petrograda, bijis stirmanis
un kapteinis PSRS tirdzniecibas floté.

A. Breinkopfs piedalijies dirizabla
“Italia” apkalpes glabsana. 1928. ga-
da Umberto Nobiles ekspedicija, at-
grieZoties no Ziemelpola, sliktos lai-
ka apstaklos novirzijas no kursa, un
lidaparats nokrita uz ledus gabala.
Izglabas devini ekspedicijas dalibnie-
ki. Pazudusos Ziemelpola iekarotajus
devas meklét dazadu valstu kugi, ari
padomiju ledlauzis “Krasin”. Ledlauza
apkalpe tika komplektéta no brivpra-
tigajiem, un pieteicas ari A. Brein-
kopfs, kurs tika iecelts par “Krasin”
kapteina paligu. Tiesi A. Breinkopfs
pirmais ieraudzija divus ekspedici-
jas dalibniekus, kuri bija pametusi
ledus gabalu, lai saviem spékiem
mé&dginatu sasniegt bazi Spicberge-
na. Sie viri tika uzpemti uz kuda,
péc tam izdevas atrast un izglabt
ari paréjos izdzivojusos polarpét-
niekus. Atcela “Krasin” izglaba vacu
kugi “Monte Servantes”, kas ari bija
steidzies paliga polarpétniekiem, bet
pats nonacis ledus gusta. Par dalibu
dirizabla “Italia” apkalpes glabsana
A. Breinkopfs sanéma Centralas iz-
pildkomitejas Atzinibas rakstu — loti
augstu ta laika apbalvojumu, kas ti-
ka pielidzinats ordenim.

No 1930. lidz 1932. gadam A. Brein-
kopfs stradaja par ledlauza “Krasin”

kapteini, bet péc tam pargaja darba
uz Baltijas kugniecibu. Par parbrau-
cienu uz Spanijas ostu Bilbao Spani-
jas pilsonu kara laika kapteini apbal-
voja ar Lenina ordeni. Otra pasaules
kara laika A. Breinkopfs stradaja
Kaspijas jura, kur no Baku uz Astra-
hanu veda naftu degvielas raZosanai.
1947. gada kapteinis atgriezas Latvi-
ja un saka stradat Latvijas kugnieci-
ba. 1951. gada vinam tika pieskirts
otrs Lenina ordenis — par varonibu
kara laika un sasniegumiem darba.

No 1951. lidz 1956. gadam A. Brein-
kopfs stradajis par pasniedz&ju Rigas
jarskola.

Kapteinis miris 1970. gada. Vina vie-
nigais déls gajis boja Otra pasaules
kara fronté. Vél dzivi ir Augusta brala
Pétera pécnaceji.m



Pieaugs juras kravas
parvadajumu izmaksas

2017. gada kugosSanas nozare paté-
réja 3,8 miljonus barelu mazuta die-
na, un ta ir aptuveni puse no globala
naftas pieprasijuma. Lielakaja dala
mazuta, ko izmanto kugu dzing&jos,
séra saturs ir 1-3,5%, tatad ta ir
augsta séra satura degviela. Vél ku-
gosanas nozare diena patéré vairak
neka vienu miljonu tonnu degvielas
ar pazeminatu séra saturu, tomér tas
veido tikai 5% no pasaules piepra-
sijuma péc samazinata séra satura
degvielas, un So degvielu lielakoties
patéré lielie kugi.

Te nu ari nozares eksperti saska-
ta problému: pieprasijuma pieau-
gums péc attiritas degvielas atbil-
stosi HSFO prasibam liek naftas par-
strades ripnicam parorientéties uz
citu darbibas rezimu, kas, protams,
saistits ar lielakam izmaksam, kas
savukart izraisa galaprodukta cenas
pieaugumu.

Tiek lests, ka 2020. gada degvie-
las atbilstiba IMO regulai pasaulé
sasniegs aptuveni 80%, un ana-
Iitiki pielauj, ka cena salidzinaju-
ma ar 2017. gadu bis gandriz div-
karsojusies. Un tas nozimég, ka ari

juras kravas parvadajumu izmaksas
palielinasies.

Visu noteiks

degvielas cenas

“Lai gan LNG ir pareizakais risina-
jums kugu jaunblvés, ne vienmér
tas ir piemérots variants kugu mo-
dernizacijai. EsoSo kugu pielagosana
var bit sarezgits process, un to dau-
dzi kugu Tpasnieki nespés pacelt. Lai
gan jutams pieprasijuma pieaugums
péc LNG dzingjiem, eksperti apgalvo,
kas viss bus atkarigs no degvielas
cenas. Kamér saskidrinatas dabas-
gazes cenas ir komerciali izdevigas,
pieaugs pasitijuma apjoms. Tacu
kudgu ipasnieku galvenais uztrau-
kums ir par to, lai kuga, kura aktivu
vértiba parsniedz 150 miljonus do-
laru, jaunas un finansiali ietilpigas
iekartas bdtu uzticamas un drosas
ne tikai to piegades bridi, bet ari vél
vismaz 20 gadus.

“Eesti Gaas” pasiitijis

LNG bunkurésanas kugi
“Eesti Gaas” Holandes kugu bivéta-
va “Damen” ir pasutijis saskidrina-
tas dabasgazes bunkurésanas kugi,
ko paredzéts piegadat 2020. gada
septembri un kas paredzéts darbam
Baltijas jlras ziemelaustrumu regio-
na, parsvara tas stradas Somu juras
lict, un kuga tehnisko menedzmentu
paredzets nodot kompanijai “Tallink
Group”.m

Italija draud
izstaties no ES
nelegalo migrantu
-~ S oc
glabSanas misijas
Italijas premjerministra vietnieks Ma-
teo Salvini nacis klaja ar pazinojumu, ka
Italija varétu izstaties no ES mekléSanas
un glabsanas misijas SOPHIA Vidusjira,
ja citas ES valstis pietiekami neuznems
nelegalos migrantus. Paslaik SOPHIA

misija visus izglabtos migrantus ved uz
Italijas ostam.

Aiztur par

nelegalo migrantu
tirdzniecibu Sicilija
Divi Ukrainas pilsoni tika aizturéti, kad
tie centas nelegali nogadat 44 migrantus
no Turcijas uz Noto ostu Sicilija. Sada ne-
legalo migrantu tirdznieciba ES valstis ir

izraisijusi saspiléjumu, un tas turpinas jau
kops 2015. gada.

Kriminalzinas

Trijas Aizsardzibas spéku un Apvie-

notas Karalistes Nacionalas nozie-
dzibas apkaro3anas agentiiras apvienota
darba grupa Kornvolas piekrasté aizturéja
katamaranu ar lielu daudzumu kokaina.
Operacijas laika apcietinaja piecus ap-
kalpes loceklus.

Urugvajas muita Montevideo osta

konfiscéja 60 FN FAL Sautenes, 40
kg kokaina, 20 teleskopiskos iero€us un
neprecizétu daudzumu pistolu, kas bija no-
sléptas velas masinas divos konteineros.
Krava bija domata nositiSanai uz Parag-
vaju. lero€u izcelsme netika konstatéta, lai
gan bija pamatotas aizdomas, ka Sie iero€i
2016. gada nozagti no militarajam bazem.

Saskana ar Pentagona sniegto

informaciju ASV Jiras kara flo-
tes operacijas laika no nezinama kuga
Adenas lici konfiscéti simtiem kajnieku
ierou, starp kuriem bija arT Kalasniko-
va tipa Saujamieroéi. Kuga apkalpe tika
aizturéta, tomér ne kuga ipasnieku, ne
kravas galamérki uzzinat nav izdevies. Ir
pamatotas aizdomas, ka kugis un krava
saistiti ar Iranas atbalstu “Houthi” (Huti)
nemierniekiem.
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ANO sak sarunas
par jauna
reguléjuma izstradi

Septembra sakuma notika pirma no cetram
ANO sesijam, kuras risinasies sarunas par
jauno ligumu, lai aizsargatu jirniekus uz
kugiem arpus valstu jurisdikcijas eso$a-
jos Gdenos. Paslaik uz kugiem Pasaules
okeana uidenos attiecas ANO Jiras tiestbu
konvencijas noteikumi, ko isteno karoga
valsts un ostas valsts kontroles iestades,
tacu péc definicijas $o kugu darbiba nav pa-
klauta tuvéjo piekrastes valstu uzraudzibai.
Daudzi uzskata, ka UNCLOS nepiedava pie-
tiekamu reguléjumu zivsaimniecibai, ka ari
citam jaunam saimnieciskajam darbibam,
pieméram, juras dzilu apgiiSanai, tapec tiek
uzsakts divus gadus ilgs starpvalstu sarunu
periods. Jiiras vides aizsardzibas institiita
prezidents dr. Lanss Morgans aicinja darba
grupu izstradat visaptveroSu reguléjumu,
kam bitu paklautas visas darbibas jira -
kugo3ana, zvejnieciba un ieguve.

ICS priekssedétajs Eshens Poulsons aici-
naja delegatus nodrosinat, lai ANO jaunas
iniciativas netisi nekavétu kugosanas bri-
vibu IMO konvenciju ietvaros. “Tiesi IMO
vienmer ir jabdt vadoSajai organizacijai,
lai izstradatu vides noteikumus, kas var
ietekmét starptautisko kugo3anu. IMO ju-
risdikcija ir plada un jau regulé kugo$anas
drosibu jomas, kas nav valstu jurisdikci-
ja,” uzsvera Poulsons.

EMSA prioritates
2018.-2020. gada

EMSA ir izstradajusi dokumen-
tu, kura noteiktas galvenas prioritates
2018.-2020. gadam.

M Jiras transports un ta novérosa-
na, izmantojot un apvienojot vaira-
kas operétajsistemas un mobilas
lietotajprogrammas.

M Audita veik3ana, lai uzlabotu likum-
doSanas un normativu ievéroSanu.
2018. gada parbaudes saistitas ar
STCW, PSC un citu ES tiesibu aktu ie-
véro$anu kugosanas drosibas un jiras
satiksmes joma.

M Tehniska un zinatniska palidziba un
sadarbibas veicinasana. Liela méra tas
attiecas uz e-apmacibas paplasinasanu
un vides aizsardzibu.

M Piesarnojuma atklaSana un novérsana.

M Parvaldiba, kvalitates kontrole, resursi
un komunikacija.
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Sakta caurulvadu piegade
“Nord Stream 2" biivniecibai

2018. gada 5. septembri kugis “Sol-
kitaire” saka caurulvadu piegadi
“Nord Stream 2" (NS2) buvniecibai
Somu licl. “Gazprom” projekts NS2
ar caurulvadu pa Baltijas juru savie-
nos Krieviju ar Vaciju, un pa to Va-
cijai gada tiks piegadati 55 miljoni
kubikmetru Krievijas dabasgazes,
ar ko pietiks, lai apgadatu 26 mil-
jonus majsaimniecibu ar siltumu un
elektroenerdiju.

ASV prezidents Donalds Tramps ap-
galvo, ka projekts palielinas Eiropas

atkaribu no Krievijas, bet vina kritiki
ir parliecinati, ka Trampa izteicieni ir
saistiti ar ASV gazes pardosanas ap-
joma samazinasanos, savukart Va-
cija apgalvo, ka jaunais caurulvads
palielinas Eiropas energoapgades
drosibu, jo laus izvairities no pie-
gades trauc€jumiem caur Ukrainu.
Krievija, Vacija, Somija un Zviedrija
ir pieSkirusas visas atlaujas, kas ne-
piecieSamas caurulvada blvniecibai
So valstu jurisdikcija esoSajos tde-
nos, bet Danija atlaujas izsniegSanas
process Vél turpinas.m

“ESL Shipping” jaunie eko balkeri
tranzita no Ziemeljuras uz Baltijas juru

Somijas kugosanas kompanija “ESL
Shipping” sava Tpasuma ieguvusi
divus jaunus, videi draudzigus be-
ramkravu kudus “Vikki” un “Haaga”,
kuri sak darbibu Ziemeljiras marsru-
tos, lai kravas talak transportétu pa
Baltijas juru. Abus 160 m garos 25
tkst. DWT kudus, kas bivéti King,
“Jinling” kugu bavétava, darbina ar
saskidrinatu dabasgazi, un tie izdala
par 50% mazak oglekla dioksida ne-
ka iepriek$éjas paaudzes kugi, tapéc

tos raksturo ka videi draudzigakos
beramkravu kudus pasaulé.m



Piratisms ierobeZots,
pateicoties veiksmigi istenotam
pasakumu kopumam

Tikai Indijas okeana vien no
2007. lidz 2012. gadam tika nolau-
piti vairak neka Cetri tlkstosi jlrnie-
ku, par kuriem pirati pieprasija izpir-
kuma maksu. Lai gan daZzu pédéjo
gadu laika piratu aktivitates ir ma-
zindjusas, starptautiskas jurniecibas
organizacijas, taja skaita ari Starp-
tautiska kugniecibas kamera (Inter-
national Chamber of Shipping, ICS)
joprojam uzsver, ka, neskatoties uz
Sadu kopuma iepriecinoSu situaci-
ju, kudgu apkalpém joprojam jabat
modram un pastiprinatos drosibas
pasakumus neviens nav atcélis.

Uz to, ka atslabinaties nedrikst, no-
rada ari fakts, ka 2018. gada sakara
ar konfliktu Jemena Sarkanaja jura
drosibai radusies jauni draudi. Jau
2018. gada janvari ES Juras speki
(EUNAVFOR) un NATO apvienotie
jlras spéki (CMF) So regionu iezimé-
ja ka potenciala riska apgabalu, kur
Tpasi jauzmanas no jlras minam un
citiem draudiem.

ICS kopa ar BIMCO un INTERTANKO
public&jusi pagaidu noradijumus, ka-
di preventivie pasakumi javeic, jo Sis
apdraudé&jums ievérojami atskiras no
piratu uzbrukumiem, uz kuriem jar-
nieki jau ir apmaciti reagét.
Jaunajas vadlinijas uzsverts, cik sva-
rigi ir izmantot Jras drosibas tranzi-
ta koridoru, ko izveidojusas koalicijas
flotes, ievérot noteikto registraciju
un zino$anas prasibas Afrikas raga
Jiras drosibas centram (MSCHOA),
apzinaties riskus un izstradat pla-
nu to novérsanai. Ja rundjam par
Somalijas piratisma veiksmigo

apturésanu, to liela méra noteicis
gan kugosanas kompaniju sekmi-
gi istenots pasakumu kopums, gan
militaras aktivitates saja regiona.
DiemZzél tagad militaras aktivitates
ir apgrutinatas, jo juras spekiem pa-
pildu slogs ir nelegalo migrantu krize
Vidusjura, ko arl nevar atstat bez
kontroles. Ilgaku laiku neskaidrs bija
ES pretpiratisma operacijas ATALAN-
TA talakais liktenis. To bija paredzéts
slegt 2018. gada beigas, bet eksperti
mudinaja ES operaciju pagarinat, un
$a gada 30. julija Eiropas Padome
pienéma pozitivu Iémumu - pagari-
nat ES NAVFOR operaciju Somalijas
regiona lidz 2020. gada 31. decem-
brim un operacijas uzturésanai pie-
Skira 11,777 miljonus eiro. Eiropas
Kugu Tpasnieku asociacija paudusi
gandarijumu par $adu IEmumu.

Ta ka Apvienota Karaliste izstajas
no ES, operacijas galvena mitne
kop$ 2019. gada 29. marta parcel-
ta uz Rotu Spanija, bet Afrikas raga
Jaras drosibas centrs (MSCHOA) uz
Brestu Francija. Soreiz zaudétajos
palika Italija, kas izvirzija Romas
kandidatlru ka iesp&jamo staba at-
rasanas vietu.

Saskana ar Starptautiska jurnieci-
bas biroja informaciju, pateicoties
ES NAVFOR klatbdtnei, piratu uz-
brukumi Somalijas piekrasté bija
samazinajusies no 176 incidentiem
2011. gada lidz deviniem 2017. ga-
da, bet 2018. gada pirmajos astonos
ménesos registréts tikai viens zino-
jums par piratu uzbrukumu.m

{

Australija pazino
par “Pacific Fusion”
centra izveidi

Sada centra izveides mérkis ir stip-
rinat Klusa okeana valstu spé&ju 1s-
tenot savus likumus un aizsargat
suverenitati. Jaunais “Pacific Fu-
sion” centrs tiks atklats 2019. ga-
da vidQ, tas sniegs informaciju un
veiks stratégisko analizi, lai pali-
dz&étu nostiprinat kugosanas no-
zares izpratni, sniegtu padomus
un bridinatu Klusa okeana valstu
drosSibas agentiras, lai tas spétu
labak identificét un reagét uz iespé-
jamiem draudiem, pieméram, ne-
legalo zveju, cilvéku kontrabandu
un narkotiku tirdzniecibu. Saskana
ar “Reuters” datiem ASV, Australi-
ja, Francija un Lielbritanija mégina
atvért jaunas véstniecibas Klusa
okeana salu valstis, palielinat tur
savu darbinieku skaitu un dibinat
ciesakus kontaktus ar valstu lide-
riem, lai apturétu Kinas pieaugoso
ietekmi Saja regiona. No 2008. lidz
2016. gadam Kina pieskirusi aptu-
veni 1,78 miljonus ASV dolaru lielu
atbalstu Sim salu valstim.=

Pieaug

informacijas apjoms
par darbiham jura
Kopernika jlras novérosanas die-
nests (CMS) veic zemes novérosa-
nu caur satelitiekartam, lai uzlabo-
tu jara notiekoSo darbibu labaku
uzraudzibu, noveérteéjot visparéjo
drosibu, kugosanas drosibu, zvej-
niecibas kontroli, vides monito-

ringu, tiesibu aizsardzibu un citas
darbibas.

CMS censas nodrosinat savlaicigu,
vispusigu un mérktiecigu satelita
informacijas apstradi, lai sniegtu to
ES dalibvalstim un ES struktaram.
No satelita iegiitie zemes novérosa-
nas dati tiek apvienoti ar informaciju
gan no EMSA sistémam, gan citiem
ar&jiem informacijas avotiem. TiesSi
datu apkoposana sniedz pilnvértigu
parskatu par darbibam jara, laujot
veikt padzilinatu analizi. CMS no-
Vérosanas sistémas palidz uzlabot
EMSA pakalpojumus un paver ie-
Sp€ju ieviest jaunus pakalpojumus.m=
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Parakstits ligums
par bezpilota
konteinerkuga biivi

Norvégijas tehnologiju uznémums
“Kongsberg”, kas sadarbojas ar
projektu “Yara”, pazinojis, ka
2018. gada 15. augusta paraksti-
jis vienosanos ar “Yara” par 25,9
miljoniem ASV dolaru, lai uzsak-
tu darbu pie bezpilota kuga pro-
jekta, kura realizacija paredzéta
2020. gada sakuma.
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Sakotnéji kugis darbosies ar apkal-
pi, bet lidz 2022. gadam paries uz
pilnigi autonomu darbibu. Kugim
jau dots vards “Yara Birkeland”, un
ta korpuss tiks bavéts Rumanijas
kugubives ripnica “Vard Braila”.
Projekts sanémis 133,6 miljonu
Norvédijas kronu lielu Norvégijas
valdibas atbalstu, un tas premjer-
ministrs Ema Solbergs piedalijas
liguma parakstisana, kuras laika uz-
SVéra, ka Sis ir labs piemérs tam, ka
Norvégija meklé jaunus risinajumus
videi draudziga biznesa attistiSanai.

Finansialas gritibas
Horvatijas kugu
bavetavai “Uljanik”

Horvatijas kugu bivétava “Uljanik”
bija spiesta lauzt llgumu par Cetru
PCTC kugu bivi, jo nespé&j pildit
liguma nosacijumus par izpildes
terminiem. Jau ilgaku laiku uzné-
mumu vaja finansialas problémas,
kas pirmam kartam atsaucas uz
darbinieku atalgojumu. Stradnieki
vairak neka nedé€|u streikoja, pie-
prasot rapnicas vadibas demisiju.
Streika rezultata Horvatijas valdiba
nodrosinaja valsts garantijas, lai
varéetu izmaksat algas, un no amata
atkapas 14 “Uljanik” grupas amat-
personas, tomer, lai ripnica varétu
atsakt normalu darbu, tai jaatrisina
jautajumi ar piegadatajiem.m
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2013.-2018.g. janvaris—septembris)

i 2018./

Kravu veidi 013 2016 2005 2016 2007 2018 0%
Beramkravas 157984 172458 171041 157055 159747 172546 80
Kimiskas beramkravas ~ 1183,3  1839,8 19759 21121 18526 15907  -141
ogles 102639 110149 109799 91027 93314 104086 115
koksnes Skelda 7102 3929 4543 4177 4741 65,6 377
Lejamkravas 55549 74141 82220 65342 43875 30961 294
naftas produkti 5493,1 73575 81545 64917 43206 30621  -29,1
Generalkravas 50459 53822 47003 L6776 51285 63575 240
konteineri 28949 30663 28586 28965 33579 35607 40
skaits TEU 283231 287933 262378 276860 323899 323440  -0,1
Roll on/Roll of 4535 4078 1841 1890 2993 3857 289

skaits 84679 76798 48385 48478 63760 66804 48
koksne 1557,2 16062 14425 13714 11840 20403 723

takst. m? 1882,2 1937, 17916 16517 14000 23861 704
melnie metali un 1002 2378 1610 1772 2181 2752 262
ta izstradajumi
Kravas kopa 26399,2 30042,1 30026, 26872,8 25490,7 267082 438

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2013.—2018.g. janvaris—septembris)

- 2018./

Kravu veidi 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2017, %
Beramkravas 77656 66057 44217 34914 56662 50363 -111
Kimiskas beramkravas 10154 13489 141,9 216,5 1774 342,7 93,2
ogles 56792 49219 36269 18316 40040 34587 -13,6
koksnes Skelda 88,2 81,8 80,6 95,5 115,7 105,6 -8,7
Lejamkravas 13029,8 122170 115728 87150 86745 8018,0 -7,6
jélnafta 0,0 0,0 37,2 0,0 0,0 32 1000
naftas produkti 126492 11681,3 110252 82487 82266 75160 -8,6
Generalkravas 17595 17742 116618 18332 18814 20312 8,0
konteineri 0,3 0,0 4,7 0,0 0,0 19,9 100,0
skaits TEU 54 0 504 0 0 2112 100,0
Roll on/Roll of 14185 13928 13367 15025 1577,6 16911 7.2

skaits 53925 53964 47058 58979 61721 67 432 9.3
kokmateriali 299,7 330,3 303,5 326,8 295,2 315,2 6,8

tikst. m 358,9 364,4 338,3 363,8 325,6 355,2 9,1
melnie metali un 56 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00
ta izstradajumi
Kravas kopa 225549 20596,9 17656,3 14039,6 16222,1 150855 -7,0

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2013.-2018.g. janvaris—septembris)

- 2018./

Kravu veidi 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2017 %
Beramkravas 18223 24093 26289 28261 34733 41608 19,8
labiba un tas produkti 11668 17349 1871,2 1858,1 1651,9 2266,2 37,2
ogles 55,4 45,9 14,1 267,2 986,5 10157 3,0
koksnes Skelda 120,2 58,6 49,2 172,5 183,2 130,8 -28,6
Lejamkravas 318,7 289,5 268,7 293,5 363,3 323,9 -10,8
jélnafta 106,0 105,7 39,3 42,4 26,2 32,7 24,8
naftas produkti 141,8 140,6 182,1 208,6 2911 236,1 -18,9
Generalkravas 1310,0 996,4 10648 751,2 916,9 1036,9 13,1
konteineri 29,1 29,6 28,2 26,1 44,3 35,9 -19,0
skaits TEU 3514 2821 2473 1422 3261 2 458 -24,6
Roll on/Roll of 535,0 591,6 490,3 374,6 41,7 567,4 20,3

skaits 26139 27552 26789 23238 29393 32978 12,2
koksne 413,1 345,2 400,0 259,7 343,4 3793 10,5

takst. m? 455,1 384,0 438,2 286,8 399.3 375,1 -6,1
melnie metali un 1824 00 1232 437 50 00 -100,0
ta izstradajumi
Kravas kopa 34510 36952 39625 38708 47535 5521,6 16,2

Satiksmes ministrijas informacija



Nobeigumam tuvojas papildu
infrastruktiiras izbuve Krievu sala

Viena no atjaunotas Latvijas ostu
vérienigakajiem projektiem, Krievu
salas terminali, nobeigumam tuvojas
papildu infrastruktiras — nepiecie-
Samo inzenierkomunikaciju, kravas
laukumu, sliezu pievedcelu, vE&ju
slapéjosa zoga vides prasibu ievéro-
$anai un administracijas éku blvnie-
ciba, ka ari turpinas oglu krausanas
tehnologiju montaza.

“Rigas brivostas parvalde seko lidzi
buvdarbu grafikam un darbu pla-
nam. Varu teikt, ka process notiek
saskana ar planoto un apstiprinato
grafiku, tapéc esmu parliecinats, ka
infrastruktdra tiks nodota stividoriem
paredzétajos terminos, apjomos un
kvalitaté. Sadarbiba ar stividoriem
lauj domat, ka ar1 vini no savas pu-
ses izpildis saistibas, tapéc parcel-
Sanas process uz Krievu salu notiks
paredzétaja laika, izpildot visas Eiro-
pas Komisijas prasibas,” uzsver Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins.

Stividora SIA “Strek” nomas terito-
rija jau pilniba pabeigti kravas lau-
kumu un inzenierkomunikaciju bav-
darbi un tagad tiek gatavotas iekartu
ekspluatacijas instrukcijas, noformé-
ta dokumentacija un sanemti atzi-
numi no uzraugosajam institdcijam.

Saskana ar planoto darbu grafiku
VvEja zogu SIA “Strek” teritorija no-
dos ekspluatacija lidz 2018. gada
septembra beigam.

“Varam uzteikt sadarbibu ar Rigas
brivostas parvaldi. Lidz $im par vi-
siem jautajumiem esam vargjusi vie-
noties un rast abpuséji pienemamu
risinajumu. Tapat atzinigi vértéjam
bivnieku paveikto. Darbu apjoms
un termini ir Joti saspringti, bet, ne-
skatoties uz to, blvdarbu progress
norit saskana ar planoto. Ja bavdar-
bu nodosana ekspluatacija norités
péc grafika, parvakSanas procesu
uz Krievu salu uzsaksim planotajos
terminos,” atzimé SIA “Strek” lidz-
ipasnieks Mihails Ganevs.

|n

Stividora SIA “Riga Coal Termina
terminala nomas teritorija turpinas
pazemes inzenierkomunikaciju bav-
darbi, tiek buvéti pali portalceltnu
celiem starp kravas laukumiem, be-
tonétas sijas, ieklatas dzelzsbetona
platnes kravas laukumos.

“Sadarbiba ar Rigas brivostas par-
valdi stradajam, lai abas puses izpil-
ditu savu apnemsanos attieciba uz
infrastruktdras, tai skaita ari jaunas
dzelzcela stacijas “Krievu sala”, ga-
tavibu ekspluatacijai, terminiem un
grafikiem. To sekmiga izpilde ir ba-
tiska, lai més no 2019. gada varéetu
sakt savu kravu apstradi Krievu sala,”
norada “Riga Coal Terminal” valdes
priekSsédétajs Janis Priede.m
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Jaunais Rigas brivostas attistibas plans
biis sameérots ar realo situaciju un iespéjam

Rigas brivostas parvaldnieks Ansis
Zeltins pauz viedokli, ka viens no
nopietnakajiem izaicinajumiem ir
Rigas brivostas attistibas program-
ma nakamajiem desmit gadiem, kas
japabeidz un jaapstiprina lidz $a ga-
da beigam. “Darbs pie programmas
noris aktivi, jo laika nav daudz. Ma-
nuprat, batiskakais ir tas, lai plans
ir kvalitativs un samérots ar realo
situaciju un iesp&jam. Var jau sa-
Zimét dazadas stratégijas, bet sva-
rigakais ir jautajums, vai un ka So
planu varés istenot. TaCu skaidrs ir
viens - lidz gada beigam attistibas
programma tiks izstradata,” ar par-
liecibu saka Rigas brivostas parvald-
nieks Ansis Zeltins.

Lai Rigas osta varétu sekmigi attisti-
ties, ir svarigi palielinat ar razosanu

saistito kravu Tpatsvaru. “Razosana
osta veicinatu sinergiju ar kravu par-
vadajumiem. Kravu plisma un kon-
teineri, kas saistiti ar razosanu, ga-
ranté stabilaku un ilglaicigaku kravu
piesaisti ostai. Saja zina més aktivi
stradajam un skatamies Baltkrievijas
virziena, kas perspektiva ir batisks
Rigas ostas stratégiskais partneris
kravu parvadajumu joma. Vinu razo-
Sanas nozare diezgan strauji attistas.
Esmu nospraudis mérki — sasniegt
miljonu parkrauto konteineru gada,
un més mérktiecigi uz to ari virzisi-
mies. Pat ja desmit gadu plana tas
varétu nelikties ambiciozi, miljons
konteineru - tas tie$am ir daudz,”
atzist Ansis Zeltins.m

Stratégija kruiza kugu piesaiste ir bijusi pareiza

19. - 20. septembri Rigas brivostas
parvalde kopa ar SIA “Rigas pasa-
Zieru terminals” Lisabona piedalijas
pasaules lielakas kruiza industrijas
asociacijas CLIA organizétaja sami-
ta, kuru apmekl€ja pasaules lielakie
kruiza liniju operatori.

Samita ietvaros Rigas brivostas par-
valde pozicionéja Rigu ka pievilcigu
un viesmiligu galamérki, uzsverot,
ka Rigas osta ir paveikta virkne ma-
jasdarbu, lai ta klatu kruiza kugiem
aizvien piemérotaka gan kugosanas
drosibas, gan kapacitates zipa. “Ir
veikti pieejas kanala un kudgu ap-
grieSanas baseina tirisSanas darbi,
kas lauj mums pilsétas centra uz-
nemt aizvien lielakus un apjomiga-
kus kruiza kudus, ka ari, ieskic&jot
nakotnes perspektivas saistiba ar
ostas aktivitasu parcelsanu no pil-
sétas centra, mums bls pieejamas
vél papildu piestatnes Eksportos-
tas rajona,” saka RBP parvaldnieka
vietnieks ostas attistibas jautajumos
Edgars Siana.

Lai parrunatu nakotnes sadarbibas
iesp&jas, samita laika ar Rigas par-
stavjiem tikas tadu globalu kruiza
kompaniju ka “Carnival Maritime
GmbH”, “Marella Cruises”, “Costa
Crociere”, “"Holland America Group”,
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“Pullmantur”, “TUI Cruises” u.c. lé-
mumu pienéméji, kas liecina, ka Ri-
gas uzpemtais kurss un stratégija
kruiza kugu piesaisté ir bijusi pareiza
un nakotné ir visas iesp&jas panakt,
lai Riga tiku ieziméta visos popula-
rakajos Baltijas kruizu marsrutos.

Jaatzimég, ka kruizu sezona Rigas os-
ta, tapat ka citviet Baltijas juras re-
giong, ilgst no aprila beigam lidz ok-
tobra sakumam. Péc tam vairakums
kugu dodas uz siltakam jaram vai
ari apkalpo ekskluzivus galameérkus.
Kruiza celojumi ir viens no visstrau-
jak augosajiem tlirisma segmentiem

m.ﬂ' :

pasaulé. Kruizu kudgu skaits Riga
ar katru gadu pieaug. 2016. gada
Rigas osta pietauvojas 63 laineri,
pérn - 87. Sogad Riga ieradisies 91
kruizu kugis, parstavot 30 dazadus
operatorus un atvedot Surp teju 70
tlkstosSus pasazieru no 123 dazadam
valstim. Saskana ar Rigas brivostas
parvaldes apkopoto informaciju 33%
visu tdristu ir no Vacijas, 17% no
ASV, 10% no Lielbritanijas, 6% no
Somijas un 5% no Krievijas. Vairak
neka 1000 kruiza tdristu ieradusSies
no Italijas, Australijas, Kanadas,
Spanijas, éveices, Francijas, Austri-
jas un Izraélas.m



{

Noslédz ligumu par Liepajas ostas udens
infrastruktiiras uzlaboSanas projekta finansésanu

EIRGPAS EAVIENIBA
Eohdzijas fores

IEGULDIIUMS TAVA NAKOTNE

Lai paaugstinatu kugosanas drosibu
un nodrosinatu lieltonnazas kugu
piekrausanu Liepajas ostas ieksé-
ja reida, Liepajas SEZ parvaldnieks
Janis Lapins, AS “SEB banka” valdes
loceklis Arnis Skapars un AS “SEB
banka” Liepajas filiales vaditaja Ul-
rika Géce parakstija aizdevuma Ii-
gumu 11 799 569 eiro apméra, lai
saktu ES Kohézijas fonda projekta
“Liepajas ostas udens infrastruktiras
uzlaboSana” Tstenosanu.

ES Kohézijas fonda projekts “Lie-
pajas ostas ddens infrastruktiras
uzlabosana” paredz kanala padzili-
nasanu ostas vidus vartos no 12,5
metriem lidz 14,5 metriem, molu

Ligumu paraksta LSEZ parvaldnieks Janis Lapins,
SEB bankas valdes loceklis Arnis Skapars un SEB
bankas Liepajas filiales vaditaja Ulrika Géce.

galvu zemudens dalas parbavi vai
stiprinasanu ostas vidus vartos, lai
nodrosinatu kudu cela padzilinasa-
nu, priekSostas akvatorijas un ka-
nala padzilinasanu lidz 14 metriem,
brivostas vilnlauZa un sadalo$a mola

parbdvi, brivostas mola atjaunosa-
nu un kugu enkuroSanas/tauvosa-
nas vietas izbilvi pie sadalo$a mo-
la. Planotais projekta realizacijas
laiks ir 2018.-2020. gads, kop€jas
izmaksas - 31,7 milj. eiro.m

Nosaka flnansejuma prlorltates

Lai Liepajas osta varétu nodrosinat
drosu kugu satiksmi, konkurétspé-
jigu kravu apstradi un parvieto-
Sanu osta, Liepajas SEZ parvalde
isteno tris ES Kohézijas fonda pro-
jektus 2014. - 2020. gada plano-
Sanas perioda, kas ir |oti gaiditi un
nepiecieSami Liepajas ostas uzné-
meéjiem, uzlabos ostas darbibu un
attistibas perspektivas. Izstradajot
projektus un nosakot ieguldijumu
prioritates, kopigi ar uznémeéjiem
un Satiksmes ministriju tika iden-
tificetas vairakas problémas, ko
nepiecieSams novérst, jo tas tu-
vako gadu laiku varétu ierobezot
Liepajas ostas konkurétspéju: Lie-
pajas ostas hidrotehnisko aizsarg-
bdvju tehniskais stavoklis, kas
apgratina kugu kustibu un kugu
atrasanos ostas akvatorija nelab-
véligos laika apstaklos; ostas kugu
cela nepietiekamais dzilums, kura
dé| uznémé;ji ir spiesti kugu gali-
go piekrausanu veikt atklata jara,
kas paaugstina parvadajumu iz-
maksas un rada negadijumu risku
nelabvéligos laika apstaklos vai
cilvéka pielautas kludas rezultata;

ostas auto un dzelzcela pievedce-
lu caurlaides sp€jas deficits, kas
ierobezo uznémumu iespéjas ap-
kalpot pieaugosas kravu plismas,
radot sauszemes kravas transporta
sastrégumus un tadejadi sama-
zinot ostas uznémumu darbibas

efektivitati un sp&ju konkurét ar
citam regiona ostam.

Kopuma projektu finansésanai ne-
piecieSama summa ir 41 000 000
eiro, no tas 32 304 208 eiro pla-
nots piesaistit ka Kohézijas fonda
lidzfinans€jumu.
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Tur, kur Somu lic¢a udeni salc...

Vasaras nogalé, kad Igaunija sava galvaspilséta Tallina verienigi atziméja valsts simt-
gadi, nolému apciemot Somu [ica piekrasti. Bija vélme paviesoties daZas nomalakas
un klusakas vietas, uz kuram nebrauc vasaras turistu tukstosi, radot troksni, knadu un
visapkart esoSu nemieru. Pavérot, kas notiek pasa jiras piekrasté un ka tur dzivo jiras
apnemtie. Tie, kuriem pie jiras miiZs ir liktena lemts un likts.

Jumindas pussalas

vésturiskie liktenstasti

No Rigas lidz Jumindas pussalas ga-
I&jam ziemelu punktam ir aptuveni
400 kilometru gar$ autobrauciens,
kuru vél pagarinam, lai apciemotu
Pakri un Surupi bakas. Ir tacu jauz-
kapj visaugstakaja Igaunijas baka
Pakri zemesraga, lai, mérojot augs-
up apméram 250 pakapienu, skatitu
apkartni no 52 metru augstuma! No
bakas galerijas paveras tals skats
uz Somu lica tGdeniem un netalu
esosajam abam Pakri salam - Mazo
un Lielo. Ari bakas gaismas aparats
ar vareno |écu sistému ir visai ie-
spaidigs un aplikoSanas vérts. No
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augsas labi redzamas turpat blakus
esosas vecas bakas atliekas, ta cel-
ta vél cara Pétera I laikos. Krievijas
cars te célis un ierikojis ostu milita-
ram vajadzibam, jo $i vieta lavusi ie-
rikot neaizsalstosu kudgu patvéruma
vietu impérijas vajadzibam Baltijas
juras krasta. Tiesa, pirms Pétera I
So vietu jau bija noltkojusi un iz-
mantojusi zviedri, nosaucot to par
Rogerviku.

Savu ostu un cietoksni tas sargasa-
nai cars Péteris sak celt nu jau tala-
ja 1718. gada. Tiek dota ari pavéle
bakas blvniecibas uzsaksanai, gais-
ma tas virsotné iedegas 1724. gada.
Sobrid bakas atliekas krasta klindu
erozijas dé| atrodas uz pasas kraujas

malas, un varam tik minét, péc cik il-
ga laika tas Iidz ar klinsu blukiem pa-
zudis juras vilnos apméram 20 met-
rus zemak... Tapéc jau 1887. gada
sakta pasreizéjas bakas celtnieciba.

Netala Paldisku osta tagad partapusi
par tirdzniecibas ostu un joprojam
kalpo ari Igaunijas Juras spékiem.
No bakas augstumiem vérojam ne-
lielu militari krasotu un aprikotu ku-
gi, kurs dodas Somu Iica atklatajos
tdenos.

Surupi augs$éja baka nedaudz atga-
dina masu Ovisu baku - ta ir tikpat
apaligi omuliga, tacu nedaudz ze-
maka, un tas arhitektoniska kons-
trukcija ir vienkarsaka. Visai platas
daudzposmu metala kapnes uzved
22 metru augstuma pie bakas later-
nas, un no torna galerijas paveras
skaists skats pari mezu galiem uz
garam ejoSiem kugiem, kuri dodas
Tallinas ostas virziena. Baka uzbi-
véta un iedarbinata 1760. gada uz
paugura, tas pacel navigacijas ugu-
ni 63 metru augstuma virs jaras -
mena. Ta ir vecaka Igaunijas baka
uz kontinenta, igauni ar to lepojas.
Torni iekartots neliels muzejs, apska-
tamas iekartas un meérinstrumenti,
kuri reiz kalpojusi bakas uzraugiem
drosas navigacijas sekmésanai. Labi
saglabajusies ari neliela apbiive pie
pasas bakas - uzrauga maja ar visu
saimniecibu: bakai nepiecieSamas el-
las glabatavu, saunu un pat kadreiz
te iertkoto ledus pagrabu. No koka
celtd lejas baka, kas atrodas pasa
jlras mala, blivi saaugusa meza dé|
no torpa augstumiem nav saskata-
ma, un to Soreiz meklét nedodamies.
Vél lidz saulrietam mums japaspé€j
noklat lidz Jumindas raga smailei.

Jo tuvak esam galamérkim, jo Sau-
raks top cel$ un biezaks mezs visap-
kart. Kad beidzot apstajamies neliela
smilSaina stavlaukumina, pirmo ie-
raugam apsinojusu un jau krietni



pavecu noradi uz Jumindas baku.
Noejam noraditos 100 metrus pa
likumotu, priedém un kupliem kra-
miem apaugusu zemes celu un ie-
raugam baku. Tas metala un betona
konstrukcijas torna diametrs ir tikai
apméram divi metri, augstums 24
metri. Torni vainago laterna un di-
vas galerijas, kas nokrasotas spilgti
sarkana krasa. Tornis papildus no-
spriegots ar trosém, ieejas durvis
ciesSi noslégtas, bet uz tam redzams
rakstisks bridinajums par pamatigu
naudassodu bakas apzinatas bojasa-
nas gadijuma. Laikam jau tadi gadi-
jumi $aja nomalaja vieta reiz bijusi...
Kadreiz visa Somu lica piekraste
Igaunija bijusi slégta zona, ko mod-
ri uzraudzijusi padomju robeZsargi.
Meza vél labi saskatédmas robezsar-
gu bavju paliekas un ka apskates
objekts uzstadita tris ¢etrus metrus
gara metala raketes mulaza. Acim-
redzot ar Sadam rakesu vizualam vil-
tus kopijam PSRS méginaja maldinat
ienaidnieku spiegojosas lidmasinas,
kuras Auksta kara gados bija apri-
kotas ar fotokameram un méginaja
uzzinat krasta aizsardzibas noslépu-
mus. Apméram ik péc 20 kilomet-
riem te gar krastu esot bijusi robez-
sargu posteni, kuros dzivojusi ap 30
robezsargu katra. Nakts laika viniem
bija japatrulé gar krastu pilna ap-
brunojuma, un ne katrs spé&jis noiet

28-29.08.1841
“Everita®™ 1500
alpaks" 1200

“Ausma® 1200
HAtis Kronvaldis® BOO

obligatos 15 lidz 20 kilometrus lidz
kaiminu postena zonai un atpakal.
Daudziem $ads dienests un nakts
patruléSana bijusi par smagu, vini
nav varéjusi to izturét, tapéc fiziski
vajakos atbrivojusi no sada dienes-
ta... Ta stasta kads virs, kurs pats
reiz Seit dieng&jis un sargajis robezu.
Jumindas pussalas pasa ziemelu ra-
ga uzstadits pamatigs granita pie-
minas akmens, kas iezimé tragiskos

notikumus, kuri Seit norisinajusies
Otra pasaules kara sakuma. Atkap-
joties padomju armijai bija javeic
svariga juras operacija — no jau ie-
lenktas Tallinas ar 190 kugiem ja-
evakué cilveéki un iekartas, ko ne-
varéja atstat strauji uzbrikosajai
vacu armijai. Vaciesi paredzéja So
atkapsanos un kopa ar somiem ku-
du cela ierikoja lielus minu laukus,
sagatavoja jau ienemtaja Igauni-
jas dala lidojumiem bumbvedéjus,
bet Jumindas pussala novietoja 150
mm krasta artilérijas bateriju kugu
apSaudei no krasta. Uzbrukumam
bija sagatavotas ari vacu atrlaivas
un somu torpédkuteri Somu lica zie-
melu krasta.

Kudgu evakuacija sakas 1941. ga-
da 27. augusta visai sliktos laika
» > > L. lpp.
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apstaklos. Padomju kugiem, kuri no
Tallinas devas Kronstates virziena,
vacu un somu apvienotie spéki uz-
bruka no gaisa un jiras, tos apSaudi-
ja no krasta ar artilériju. CieSot lielus
zaud&jumus, kugu konvojs nakti ap-
turéja kustibu minu lauku bistamibas
dél. Otra rita kugi kustibu atjaunoja,
un uzbrukumi tiem atsakas. Kara-
kugi, kuriem bija jaudigaki dzin&ji,
centas iesp&jami atrak nonakt Kron-
States krasta bateriju aizsega, un
salidzinosi |éno tirdzniecibas kugu
konvoju apsargat palika visai neliels
daudzums patrulkudu. Dazi juras lie-
tu eksperti uzskata, ka liela dala ka-
rakugu vienkarsi aizbéga, lai glabtu
savu adu, atstajot Ieénakos tirdznie-
cibas kudus liktena zipa...
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Divu dienu laika iepreti Jumindas
pussalai tika nogremdé&ti un dzelmé
pazuda 34 kugdi - gan tirdzniecibas,
gan kara. Starp tiem daudzi, kuri
vél nesen devas jura ar neatkarigas
Igaunijas vai Latvijas karogu masta.
Seit dzelm& maZigu atdusas vietu
radusi bijusie Latvijas tirdzniecibas
flotes kugi “Everita”, “Kalpaks”, “Aus-
ma”, “Atis Kronvalds”, “Skrunda”...
Ari varenais ledlauzis “Krisjanis Val-
demars” vél joprojam Seit atdusas
100 metru dziluma tumsa un klusu-
ma. Vraka vieta Sobrid ir precizi no-
teikta un zinama. Divas diennaktis
Sis evakuacijas laika Somu li¢a Gde-
nos boja aizgaja ap 12 400 cilvéku.
Ir vésturnieki, kas uzskata, ka Si ir
viena no lielakajam tragédijam, kas
notika jura Otra pasaules kara laika.

Atseviska akmens plaksné starp ci-
tiem kugu vardiem pazib ari Latvijas
pirmskara Kara flotes flagmana “Vir-
saitis” nosaukums. Tas nogrima pie
Somijas krastiem, piedaloties Hanko
evakuacijas operacija, kura norisina-
jas 1941. gada novembra beigas un
decembra sakuma. Kugis acimredzot
uzdilras minai un nogrima. Preciza ta
bojaejas vieta tagad ir zinama. Tas
notika vairak neka gadu pé&c Jumin-
das tragédijas.

Vakars Jumindas raga ir kluss, pat
vilni vairs necalo, ir gurusi péc die-
nas nemiera. Cauri makoniem izlau-
Zas iesarkani rietoSas saules stari,
juras klaja hhdz pat apvarsnim nav
saskatams neviens cela esoSs ku-
gis. Kaut kads vardos neietverams
tragisms, stavot Saja vieta, jitams
vél joprojam...

Kesmu - kapteinu

vai sievu ciems?

Ja no Jumindas raga pabraucam vél
apméram 40 kilometru uz austru-
miem, nonakam uz citas nelielas
pussalas. Tas austrumu piekrasté
maza jlras liciSa pasa mala atrodas
Kesmu ciems. To parasti dévé par
kapteipu ciemu, un ta rota ir pavi-
sam neliela Kesmu bacina, kas cel-
ta no koka par ziedojumos savaktu
naudu 1892. gada. Ciema reiz bijusi
jarskola gluzi tapat ka masu piekras-
té senakos laikos, un nelielas bakas
celtniecibas ierosme nakusi tiesi no
tas. Krasta esos$a uguns iezimé drosu
patvéruma vietu kugiem vétras laika
un norada uz ciema nelielo ostinu
tiem, kuri gajusi no Sejienes talakos
vai tuvakos jlras braucienos. ST ne-
liela bacina ir viena no divam koka
konstrukcijas bakam Igaunija, kuras
vél saglabajusas un ir apskatamas.
Ja gribam bit pavisam precizi, tas
lielums gan vairak atbilst ugunszi-
mei, tomér tas nemazina Sis bilves
vésturisko un navigacijas veértibu.

Ne mazak interesants ir privatais
jlras muzejs, kurs stasta par to, ka
reiz Saja apkartné bavéti burinieki,
darbojusas nelielas piekrastes jur-
skolas un mazaja Kesmu ciema vai
katra maja reiz dzivojis kads kugda
stirmanis vai pat kapteinis! Mdsu
su kaiminiem igauniem noradijis,
ka tapt turigiem, ar juras lietam
darbojoties.



Kesmu jlras lietu privatmuzeju iz-
veidojis Arne Vaiks, un ta pirmsa-
kumi mekléjami 1993. gada. Tas
iekartots sena un Skietami necila
viena stava €ka, kuru uzcélusi ro-
beZsargu vajadzibam vél cariskas
Krievijas laikos.

“Jums laikam teica, ka Sis ir kaptei-
nu ciems. Ng, tas ir pilnigas mulki-
bas! Sis ir sievu ciems, jo visi viri
nemitigi atradas jura. Te, krasta,
dzivoja tikai jurnieku sievas!” Ta sa-
vus jokus plés sirmais muzeja saim-
nieks Arne. Muzejs ir loti populars,
katru gadu to apmeklé ap 40 000
redzétgribétaju, tas sadai visai no-
malai vietai ir pamatigs daudzums.
Eksponatu skaits nelielaja majina
ir negaiditi liels - sakot ar senam
fotografijam un gleznam, kugu un
burinieku maketiem, navigacijas
iekartam un dazadiem senlaikos
jarnieciba nepiecieSamiem prieks-
metiem. Neiztrakst ari zveju riki un
eksponati, kuri aizved skatitajus lidz
pat talajiem laikiem, kad So piekrasti
apsiroja vikingi.

Ir viena |oti batiska lieta, kas So
muzeju atSkir no daudziem citiem
pasaules muzejiem, kuri varbat ir

daudz slavenaki. Arne Vaiks Seit
dzivo kopa ar savu gimeni, un lidz
ar to visas muzeja telpas ir dzi-
vas, tas nav sastinguSas laika un

nogrimusas putekl|u vai naftalina ap-
skavienos, ka nereti gadas. leejot,
pieméram, kapteinu istaba, skiet ka

» > 46, lpp.
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talit te patiesi ienaks dzivs senlaiku
burinieka vai Stimera kapteinis! Uz
sena gramofona uzlikta skanupla-
te sprakskot atskano 20.-30. gadu
melodijas, tepat ir tikko parlasita
atSkirta gramata... Sajita ka laika
masina, kas aizvedusi 100 gadu tala
pagatné! Pat mébeles un viss iekar-
tojums atgadina par tiem talajiem
laikiem, kad stirmanu un kapteinu
$aja ciema netrika. Ipa$i fasciné-
josa ir veranda, no kuras paveras
skaists skats uz juru, un saulriets
lieliski spé&j aizvietot visplakanako
un lielako TV aparatu un vaifaja ap-
garotu viedtalruni. Tie Seit nav vaja-
dzigi! Te saule riet jara katru vakaru
un katrs saulriets ir neatkartojams!
Un tiesi Seit pie Arnes Vaika var pa-
ést ari vakarinas. Mé&s to nezinajam,
jo pat visu zinosa interneta Google
kundze mus par to neinforméja, ta-
péc saimnieka pasrocigi apkipina-
tais lasis tika citiem... Nekas, gan
jau nakosreiz!

Atvadoties saimnieks aicina atgriez-
ties un kautri mulstot piebilst: “Vis-
skaistakais eksponats Saja muzeja
jau esmu es pats!” Jaatzist, ka vi-
nam zinama mera taisniba, jo Arne
ir visai kolorita un interesanta per-
soniba. Ne velti vinam izdevies sa-
draudzéties ar musu rakstnieci Ingu
Abeli, kura te nesen kadu laiku tu-
vuma dzivojusi, un abi radusi kopi-
gu valodu un intereses. Varbit kaut
ko no Kesmu ciema kolorita ierau-
dzisim kada literara darba, varbat
arl pats Arne tur bds atpazistams
ka interesants un pozitivi savdabigs
personazs.

Vinistu ciems un

slepenie spirta celi

Pavisam netalu, uz vél vienas pus-
salas, kura tiecas Somu lica virzie-
na, atrodas nelielais Vinistu ciems.
Kaut ari tagad taja dzivo vien ap-
méram 150 cilvéku, pirmas zinas
par So apdzivoto vietu ar nelielo
ostinu rakstos jau bijusas atroda-
mas 14. gs. Padomju laikos te bijis
zvejnieku kolhozs un zivju parstra-
des cehs, un katlu maja ar varenu
skursteni ciema apkurinasanai. Kol-
hoza administracijas maja, kur at-
radies ari zivju cehs, tagad ierikota
jauka maza viesnicina un piekrastes
restoranins, kuru iecienijusi ne vien

46 JURNIEKS 2018 | 5

igauni, bet ari arzemnieki. Satie-
kam te motobraucéjus no Somijas
un Vacijas, ari ostina uz kadas jah-
tas véjs plivina somu karogu. Ta-
gad katlumaja iekartota zale, kura
reiz€m notiek pat teatra izrades,
tai blakus izstaigajama ari zvej-
niekciemam neraksturiga izstazu
zale ar igaunu pasreizéjo gleznota-
ju darbiem un labiem vecmeistaru
veikumiem.

“Péd€ja laika mazajos ciemos sak
atgriezties jauniesi, kuri te piedzi-
musi un uzaugusi. Tas gan notiek |é-
ni, tomér vini nak ar savam idejam,
iedves te dzivibu. Zvejnieku gan pa-
visam maz. Tikai dazi iet jara, bet
agrak katrai majai bija savs laivas
stekis juras krasta. No zivim vél ke-
ras lasi un sigas, ari butes. Piekras-
té tagad uzradusies jlras grunduli,
kas apéd visu, kam var tikt klat...” Ta
mums dzivi Vinistu ciema apraksta
Kaisa, kas Soreiz uznémusies gida
lomu. Vina pati uzaugusi $aja ciema
un strada bérnudarza par metodiki.
Te ir vinas dzimtas maja - skaista
divstavu éka, svaigi nokrasota kosi
dzeltena.

Kaisa mus ieved nelielaja ciema
muzeja, kuru iedzivotaji pasi sakusi
veidot. Te ir dazadas senas sadzives
lietas, zvejas riki, vecais Mohni sa-
las bakas lukturis un citi interesanti
priekSmeti. Izradas, ka katrai zve-
jas sétai bijusi sava unikala pasuma
zime, ar kuru ieziméti ne vien tikli
jura, bet ari citas lietas. Saredzama
un pasrocigi aptaustama pat spirta
kontrabandistu metala kanna, kada
reiz liets spirts un nakts melnuma
vests pari robezai.

“Ka jus domajat, vai tad zvejnieki
lepnas majas sev spé&ja uzcelt tik no
zivju naudas vien?” viltigi smaidot
mums vaica Kaisa. “Nu ne tacu!” Un
tad seko vairaki pastastini iz spirta
kontrabandistu dzives.

Spirtu I&jusi tados ka adas maisos,
gremdéjusi aiz laivas zem Gdens un
tad vilkusi tauva. Tadus spirta mai-
sus jeb uzpariktes toreiz saukusi par
torpédam. Ja pamanijusi, ka tuvojas
muitnieku vai parbauditaju laiva vai
kugis, tad pie torpédas atri s€jusi
klat sals maisus un gremdg&jusi jara.
Séls pamazam izskidis jlras Gdenr,
un tad parasti péc nedélam divam
vai trim kontrabandas spirts péc sals
iz8kiSanas uzpeld&jis. Senlaikos uz

blakus esos$as Mohni salas pie bakas
esot bijis krodzins, un reiz gadijies,
ka zvejnieki péc spirta nogremdésa-
nas tur kroga dzérusi divas nedélas
un gaidijusi, kad vinu torpéda atkal
uzpeldés juras virspusé. Reizém gan
bijis ta, ka torpéda neesot vairs uz-
peld&jusi. Tad zvejnieki kapusi lai-
vas, braukusi uz to vietu un garso-
jusi jlras Gdeni — garSo péc Snabja
vai né... Ja negarso, tas nozimg, ka
torpéda vél vesela gu] juras dibena
un ir izredzes to izcelt un tapt uz Ii-
dzenas vietas bagatam! Interesanti,
ka cieminieki neesot bijusi parlieku
alkatigi, jo sametusi krietnu Cupinu
no kontrabandas iegidtas naudas un
uzcélusi sev ciema saieSanas namu,
kurs saglabajies un tdlit jau svinés
savu simtgadi. Taja ieceréts drizuma
izvietot topoSo ciema véstures eks-
poziciju, kurai pasreiz&ja vieta jau
esot par Sauru. V@l par spirta nau-
du ciema uzcelta skola un pat savs
ugunsdzéséju depo!

Kaisa mis aizved ari [idz ciema mez-
malai ar skatu uz Mohni salas baku.
Turpat netalu mezmalad pamatigs
akmens, kas ieguvis vardu visai di-
vaina veida. Reiz kads zvejnieks véla
nakti nak majas no kroga un klau-
vé pie savas majas durvim. Sis tik
klauvé, bet sieva ieksa nelaiz. Virs
klauvé arvien skalak un bramani-
gak, kliedz, lai sieva beigu beigas
laiz vinu ieksa, bet ST nelaiz! Ta nu
virs beigas piemidzis no saguruma,
bet, kad pamodies, sapratis, ka vi-
su nakti klauvéjis pie liela akmens
saniem. Kops ta laika akmens tiek
saukts par Dzéraja akmeni.

Bija ceréts no Vinistu ciema tikt ari
uz blakus eso$o Mohni salu, tacu
nakti spé&ji mainijas laiks un zie-
melrietenis sparigi sakila Somu li¢a
vilnus baltam putu galotném. Misu
vedéji teica, ka esot parak bistami,
vilni par lieliem un var apgazt laivu...
Neaizbraucam, laikam nepielabina-
jam Neptilnu pietiekami. Ta nu ir
iemesls nakamgad ekspediciju gar
Igaunijas ziemelu piekrasti turpinat.
Tiem, kas taja pusé nekad nav ce-
lojusi, iesaku izméginat! Te ir jauki
mazi ciematini, skaistas ainavas,
miers un klusums jaras krasta. Var
celot ar kajam, velosipédu, auto vai
varbit pat ar jahtu! Tad gan izdosies
patiesi jauks juras celojums! Ahoilm
Normunds Smalinskis

Autora foto



Ideja par nelielas izzinoSas brosi-
ras izdoSanu dzima reizé ar Rigas
ostas kapteinu fotogalerijas izveidi
Kugu satiksmes vadibas centra Vec-
milgravi. Tagad ikviens, kas dodas
vizité pie Rigas ostas kapteina Ar-
tara Brokovska-Vaivoda 1998. gada
profesionalu aprindas arhitektoniski
visaugstak noveértétaja celtng, vis-
pirms sastopas ar istu jaras vilku
skatieniem, kuri viesi noraugas no
lielformata foto. Tie ir kopS Rigas
ostas kapteina amata iedibinasa-
nas Saja krésla séd&jusie viri, par
kuriem A. Brokovskis-Vaivods sa-
ka: “Ostas kapteinis ir ta persona,
kuras riciba ir atbilstosi instrumenti,

lai nodrosinatu kugosa-
nas drosibu, cilvéku un
vides aizsardzibu osta,
un lidz ar to vipam ir
jabit zinasanam starp-
tautiskaja un naciona-
laja lIimeni. Tradiciona-
li ostas kapteinis ir ar
kuga kapteina pieredzi
un talbraucéja kapteina
sertifikatu.”

Jateic - uz mums no-
raugas personibas! Ka
izzinas brosira raksta
tas autori - Rigas vés-
tures un kugniecibas
muzeja Latvijas kugnie-
cibas véstures nodalas
vaditajs Andris Cekuls
un vésturnieks Aigars
Miklavs, pirmas zinas
par amata nosaukumu
‘Rigas ostas kapteinis’
datéjamas ar 18. gad-
simtu, kad Rigu un pa-
réjo Latvijas teritori-
ju pakapeniski ieklava
Krievijas impérijas sa-
stava. Pétijums aptver lai-
ka posmu no 1938. gada, kad tika
pienemts Likums par ostam, pirmais
likumdosanas akts, kas Latvijas Re-
publika juridiski noteica tas lielako
ostu kapteinu statusu un profesiona-
las darbibas pamatprincipus. Sekojo-
Sais Rigas ostas kapteinu saraksts ir
biografisks véstijums par So cilvéku
dzives gajumu un vinu darbibu Ri-
gas osta:

M Fricis Dambekalns
(1885-1965; amata 1938-1944);
M Eduards Viliberts Kazaks
(1885-?; amata 1944-1946);
M Nikolajs Osinovskis
(amata 1946. g.);
M Alfréds Fogels
(1911-1979; amata 1947-1959);

M Sergejs Baskatovs
(1905-1962; amata 1959-1962);

{

Rigas ostas kapteini
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Rigas ostas kapteini. Jana Lapsas Pieminas
biedriba, Riga, 2018. — 40 lpp.

M Aleksandrs Nedostups
(1915-1997; amata 1962-1963);

M Zanis Adolfs Jurévics
(1909-1972; amata 1963-1972);

B Vladimirs Karetpikovs
(1932; amata 1973-1979);

M Jurijs Silajevs
(1929-2000; amata 1979-1990);

B Aleksejs Zuravkovs
(1939; amata 1990-1992);

M Konstantins Gailiss
(1937-2005; amata 1992-1994);

M Eduards Delvers
(1934; amata 1995-2015).

Atsevisks amats bija Rigas jlras
zvejas ostas kapteinis:
B Dmitrijs Zdankins

(amata 1947-1949);

M Aleksandrs Karklins
(1914-2001; amata 1949-1952);

M Vahtangs Gabiskirija
(1904-1989; amata 1953. g.);

M A. Knazevs
(amata 1953-1954);

W Rudolfs Kunstbergs
(1905-1991; amata 1957-1971);

M Harijs Lidaks
(1934-2008; amata 1972-1992).

Katrs no Siem talbraucé&jiem kap-
teiniem ir personiba ar savu dzives
stastu. Dazi no viniem - A. Karklins,
H. Lidaks, K. Gailiss, E. Delvers -
veltlja savu pieredzi un zinasanas
atjaunotas Latvijas Republikas jur-
niecibas nozares atdzimsanai, Latvi-
jas Jiras akadémijas izveidei, musu
valsts ka jlras valsts nostiprinasa-
nai. Loti atzistami, ka A. Brokovskis-
Vaivods nopietni mudina specialistus
pétit Rigas ostas vésturi, popularizé
ostas ikdienas dzivi jauniesu vidg,
aicinot apgut ostinieka arodus un
dzivi saistit ar juru. Cik zinams, jau
top plass zinatnisks pétijums par Ri-
gas ostas lo¢iem. Tadé| véléjums ir
no sirds - ta turpinat!m

Gints Simanis
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Kad kalpins

klust par karali = e

Otomars Kalpin3. Saluma. Ragaciema juras
karala stasts. — Latvijas Mediji, 2018. — 408 pp.

“Viens no tiem daudzajiem viriem,
kuri Rigas li¢a piekrasté paaudzu
paaudzés jau no bérna kajas ne-
skaitamas reizes dzinusi laivu jira,
bija Otomars Kalpins (1928 - 2018),
dévéts par Ragaciema juras karali” -
ta par sava tévabrala dzives gajumu
saka rakstniece un publiciste Rudite
Kalpina.

Talantigas literates nopelns ir ari Sis
bagatigi ilustrétas gramatas izdosa-
na. O. Kalpina dzivesstasts ir ieltko-
Sanas veselas piejlriesu paaudzes
gaitas péc Otra pasaules kara, kad
zvejnieki tika sadziti kolhozos, bija
dizi lomi un rekordlielas prémijas.
Piekrastnieku laivas uzmanija modrie
robezsargi, taljira daudziem nebija
lauts nokapt krasta, bet izredzétie
gaja tikai pa trim kristalskaidra po-
litruka pavadiba. Kropls laiks, kas
kroploja ari cilvéku liktenus. Tagad
dazi izbijusi jarnieki raksta memu-
arus un ar jismu atceras savus “va-
renos” gadus, kad tika daliti ordeni,
uzsplauts dzimtajai latviesu valodai,
kad internacionalisms un devize “Par
sievu nemsu tikai krievieti” kluva par
dzives normu.

“Saluma”, par laimi, ir stasts par ci-
tiem latvieSu viriem - ar mugurkau-
lu, bez iztapibas un l[iSanas manijas.
Otomara Kalpina 20 gadu garuma
rakstitas atminas par miza piedzi-
voto ir ari Bigaunciema, Lapmezcie-
ma un Ragaciema péckara véstures
stasts, kuru tris gadus manuskripta
tapinajusi Rudite Kalpina, paliga aici-
nadama vésturnieku Martinu Mintau-
ru un Jani Keru, kurs piekritis papétit
kopsaimniecibas “Selga” pirmsaku-
ma laika dokumentus.

Kad manuskripts nonaca manas ro-
kas, problematiskakas vietas ap-
spriedu kopa ar talbraucéju kap-
teini Visvaldi Feldmani (1938 -
2017), kur$ no 1990. lidz 1993. ga-
dam vadija LapmeZciema zvejnieku
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saimniecibu “Selga”.
Tas jau bija skaud-
rais privatizacijas
laiks, kad katrs zvej-
nieku kolhozs iepa-
zina savu partap-
Sanas abeci - dazs
kluva par sabiedribu
ar ierobezotu atbil-
dibu, dazs par paju
un akciju sabiedri-
bu, dazi no kartes
un Uznémumu regis-
tra pazuda pavisam.
0. Kalpins So laiku
atminéjies ar lielu
ridgtumu, nepiedo-
dot kopu lietu izva-
zasanu pa kaktiem,
kas rezult€jas varda
“bija”.

R. Kalpina intervija
laikrakstam “Latvijas
Avize” (24.08.2018.)
atzist:

“Piekrastes zvejnieciba tada veida,
kada ta ilgus gadus pastavéja, diem-
Zél ir beigusies. Tapéc ST gramata,
manuprat, ir sava veida piemineklis
tai. Pats Otomars bija labestigs cil-
vEéks. Zvejnieki kopuma ir raupji, to-
mér ST nodarbe jeb profesija nosaka
to, ka zvejnieks nevar but kretins.
Pirmkart, vins ir atkarigs no dabas
spékiem, un, otrkart, ja nepratis sa-
dzivot ar citiem, to nenems laiva uz
zveju. Vispar zvejnieki jau izsenis
kaut kada méra veidojusies suveré-
naki, jo darba veiksme pamata bijusi
atkariga no dabas un pasa veikuma.”

Viedi vardi! Mdza nogalé Otomars
jGtas vilies - vins pardzivo, ka jlra
ir sagandéta, izsmelta tuksa. Lap-
mezciema saimnieko zivju parpircé-
ji, kuri nez kur zvejoto apstrada un
tad par dargu naudu tirgo atpitnie-
kiem ka pasu zvejoto. Smagi par-
dzivojis, ka miZzZiba pirma devusies

dzivesbiedre Hermine, Otomars uz
kapa liek akmeni ar vardiem “Se
dus Ragaciema juras karalis un vina
miiza miléta”.

Dzivojis pasa Ragaciema gala, Oto-
mars vienmér uz pasauli raudzijies
savrupi, apkartejos radot skepsi par
savu dzives pierakstiSanu, par to, ka
jura vina pusé batu tikai un vienigi
vina suveréna teritorija, un arl uz-
vards “Kalpins” ir daudznozimigs -
par kalpinu zvejnieku vidé sauc tadu
riku, ar kura palidzibu dabi nost no
kajam garos uddenszabakus. “Tatad
cilvéks vienlaikus var bit gan kal-
pins, gan karalis,” secina Rudite Kal-
pina, kam pateicoties dienasgaismu
ieraudzijis vél viens lekns jdras vilka
atminu pavediens.m

Gints Simanis



“Stastu sega ||
Latvijai”

ka nakotnes
ceriba |

“Stastu sega” ir stasts par Latvijas cilvékiem, par
vinu tragiskajiem likteniem, par tautas un Vaists _
tragediju, kas aizsakas 1940. gada 17. junija, kad t "
Padomju Savienibas karaspéks okupé€ja Latvijas l E
Republiku. Tas ir stasts par tiem, kuri 1944. gapé

' 4 8
pari jurai devas nezinamaja, lai tikai prom no ‘ |

sarkanas varas. Lai gan tikstoti kvadratinu séglél
ietamboréjusi, ieaudusi un iedzivojusi tie latvi"e'-éi, a
kuru majas ir arpus Latvijas, “Stastu sega” :
ieSutais ir ari stasts par tiem, kuri palika

Latvija un bija paklauti padomju varai, bet |

= e

|
izturéja, saglabaja valodu un latviskumu. | | E

“Stastu sega” ir stasts par mums visiem.
Par pagatni, tagadni un nakotni. Un par |

ceribam, ka kaut kas tads Latvijai vairs
nekad nebis japiedzivo.
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“Nepietiek, ka smalki pazist vienigi savu dzimtenes juru;
savu Baltijas juru: teorétiskas zinasanas muasu dienas
nepiecie$amas ikkatram kuginiekam, kas grib sacensties

_ar saviem vareniem amata braliem rietumos. Jaunam

jarniekam visai svariga pienaciga skolas maciba.” -

KRISJANIS VALDEMARS
1857. gads. “Par latvie$u un igaunu pievilk$anu jarniecibai”




