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Un ka ar valsts interesem?

Daudzi jlrniecibas specialisti joprojam ir parliecinati, ka burinieks ir
labaka vieta, kur jaunais jirnieks var uzsakt savas jlras gaitas. Pir-
mas Latvijas brivvalsts laika bija tads burinieks “Jurnieks”, ko 1931.
gada, parbivéjot par macibu kugi, Jlrniecibas departaments nodeva
Krisjana Valdemara jirskolas riciba. 1939. gada junija “Jarnieks”
kopa ar 24 kursantiem un 14 kuga apkalpes viriem uz sesdesmit
dienam devas sava péd€ja prakses brauciena. Péc tam mainijas
vara, sistéma, un zuda vecas tradicijas.

Tolaik uz jirskolas macibu kuda braukt bijusi goda lieta: pa dienu
nopietnas macibas, prakse un darbs, bet vakaros, kad rietosa saule
piel&jusi juru ar kauséta zelta mirdzumu, par juru skané&jusas jauno
jarnieku dziesmas. Ta savas atminas rakstija kugu mehanikis Janis
Junga, un, ltk, vél ko: “Parasti, jurskolas macibu kugim iebraucot
misu vai kaiminvalstu ostas, ap kugi kajam vai laivas sapulcgjas
publika - jaunkundzes un vecie jurnieki. Soreiz Somijas Koivisto osta
neviens mis nesagaidija. Reids un krasts ka izmirusi. Kapteinis jau
pirmaja vakara uz kuga atgriezas drims un nerunigs. Tikai vélak
uzzinajam, ka visi darba spé&jigie somi bldvéja apjomigu frontes I1-
niju ar nocietindjumiem Karélijas zemessauruma, vél pirms draudi
par kara iesp&jamibu bija redzami. Somi savu zemi un brivibu mi-
I&ja vairak par dzivibu.”

Burasanas ka sporta un briva laika pavadiSsanas tradicijas Latvija
aizsakas ar Rigas jahtkluba izveidi 1878.gada un pirmajam bura-
Sanas sacensibam Daugava taja pat gada. Palénam saka rasties vél
citi jahtklubi, bet aizsakto partrauca Otrais pasaules kars. Tad bija

padomju laiks ar savu neatnemamo ideologiju un ierobezojumiem,
bet ari ar iesp&jam, jo bezmaksas sportosana bija pieejama visiem.
Ka saka Gunars Steinerts: “Padomju laika jau nebija tik viegla un
pieejama burasana jura, tadpéc darbojamies pa Usmas ezeru.”

Un visbeidzot atjaunotas Latvijas laiks péc 1990. gada, kas diemzél
atnaca bez valsts jurniecibas politikas, taja skaita ari bez burasanas
attistibas politikas. Katrs péras ka varéja un prata. Patiesiba bura-
Sana un burasanas sports Latvija izdzivoja, tikai pateicoties entu-
ziastiem, kuri nez€loja savu laiku un ari [idzeklus, lai Latvija vispar
kaut kas notiktu. PEdE&jos gados situacija Skietami mainas, attistas
jahtklubi, sakartojas infrastruktira un misu Udenos redzams ar-
vien vairak baltu buru, bet atkal jateic diemzél, jo tas nenotiek ta-
péc, ka valsts politika bltu vérsta uz burasanas attistibu un tGdens
resursu, ar kuriem bagata Latvija, sapratigu izmantosanu. Eiropas
nauda infrastruktdra, privatu ziedotaju ieguldijums starptautisku
sacensibu rikosana un vecaku finansialas iesp&jas bérnu nodarbi-
bam uz Gdens virza uz prieksSu Latvijas burasanu un saglaba senas
burasanas tradicijas.

Ja domajam valsts politikas konteksta, tad var meklét attaisnojumu
naudas trikuma, bet ne jau fakta, ka pietriukst patiesas ieinteresé-
tibas, ka valsts ierédni nesp&j paraudzities plasak un talak, ka kaski
un privatas intereses aizSkérso celu labam lietam. Un skumiji klGst,
kad jau kuru reizi nakas atzit, ka Igaunija, ar kuru esam bijusi vienas
starta pozicijas, tomeér ir sp€jusi tikt talak. Kas zina, varbut vini, ta-
pat ka somi 1939. gada, mil savu valsti vairak, neka to sp€jam més.

Un tomér ari pie mums ir cilvéki, kuri sp&j, prot un var! Lai vinu
pulks vairojas - to, sagaidot Jlras svétkus, Latvijas valsts jlrnieci-
bas simtgadé novélu visiem!

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals “Jarnieks”. Latvijas Jiras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv. Redaktore: Anita Freiberga,

talr. 29229063. E-pasts: marnews@com.latnet.lv

Datorgrafika: Kaspars Véveris. Ilustracijam izmantoti Sarmas
Kotanes, Anitas Freibergas, Normunda Smalinska, Raita Smita, Haralda Sulaina, Vasilija
Migacova, Kaspara Zvejnieka, Rigas brivostas, Satiksmes ministrijas, Latvijas dzelzcela
muzeja, Latvijas Jiras spéku, “Tévijas Sarga”, LKKA, ITF, ECSA, AFP, EU NAVFOR,
BJVP, LSEZ, “Latvijas pasta”, IMO publicitates foto un arzemju preses foto materiali.
JA materialus sagatavoja Sarma Ko&ane. Informaciju Zurnalam apkopoja un sagatavoja
Anita Freiberga, informacijai izmantoti ES, EP, EK, IMO, ITF, LETA, SM, RBP, LSEZ, IMO un
ICS, ka arT arzemju preses materiali.
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LATVIJA UN PASAULE

Jaapzinas ieprieks noietais cels
Liepajas Jirniecibas koledZas (LJK) jurskolas pirmo kursu audzékni katru gadu dodas
uz Ziemelu kapiem, lai godinatu talbraucéju kapteini, bijuso jurskolas priekSnieku Kris-
tianu Johanu Dalu. Pieminas un cienas izradiSana jirskolotajam K. J. Dalam, kur$ sa-

vulaik devis lielu ieguldiljumu macibu iestades attistiba, ir viena no Liepajas Jirniecibas
koledZas pedéjo gadu tradicijam.

Sogad 26. aprili jarskolniekiem pie-
vienojas Latvijas jurniecibas sabied-
riba, jo Ainazu jurskolas muzejs or-
ganiz€ja jurniecibas izglitibas pa-
matlicéja Kristiana Dala pieminas
pasakumu vipa atdusas vieta Lie-
paja. Lai godinatu vienu no Latvijas
jurniecibas izcilakajam personibam,
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Ziemeu kapos pulcéjas Latvijas Jur-
niecibas savienibas, Liepajas ostas,
Rigas véstures un kudniecibas mu-
zeja, Liepajas Jurniecibas koledzas,
LTF) arodbiedribas, JUrnieku regis-
tra, Liepajas muzeja parstaviji.

LJS valdes priekSsédétajs Antons
Vjaters citéja Egona Liva teikto: lai
nospraustu jaunu kursu, jaapzinas
iepriek$s noietais cel$. “Jlrniecibas
savieniba ir iedibinajusi labu tradi-
ciju - pieminét Latvijas jurniecibas
un jurniecibas izglitibas pamatlice-
jus, tapéc riko pieminas brizus Aina-
zu kapos, godinot vecos jlrniekus,
Lielajos kapos Riga tiek godinats

Egons Livs, Matisa kapos pieminam
Latvijas Juras akadémijas pirmo rek-
toru Jani Bérzinu un Liepaja, pro-
tams, Kristianu Dalu,” sacija Antons
Vjaters.

Liepajas ostas kapteinis Péteris Gud-
kovs uzsvéra Dala profesionalitati.
“Tolaik, kad tika likti pamati Latvijas
jurniecibas izgltibai, Dals bija milzigs
ieguvums, jo vins pats bija jirnieks
un pazina juru, un tas bija lieliski, ka
zinasanas toposajiem jarniekiem de-
va nozares specialists. Diemzél tagad
jurniekus maca pasniedz&ji, kuriem
desmit un pat trisdesmit gadus nav
praktiskas saiknes ar jaru un mdas-
dienu jaunakajam tehnologijam ja-
ra,” skumji secinaja Péteris Gudkovs.
Rigas véstures un kugniecibas muze-
ja Kugosanas nodalas vaditajs Andris
Cekuls uzsvéra, ka Kistians Dals bija
izglitibas sistémas pamatlicéjs. “Tas
bija fundaments, un Seit ir pamatli-
céjs - Baltijas patriots, Eiropas, pat
pasaules limena jlrniecibas darbi-
nieks,” sacija Andris Cekuls, bet JA
Jarnieku redistra parstavis Roberts
Gailitis pauda ceribu, kas radisies
jauni Dali, kuri macis talak.
Kristiana Dala pieminas bridis Zie-
melu kapos Liepaja bija viens no
Latvijas valsts jurniecibas sim-
tas gadskartas ietvaros rikotajiem
pasakumiem.s



Latvijas prioritate -
Ziemelu dimensijas transporta tiklu

pagarinasana Krievijas teritorija

15. maija Riga tikas Ziemel|u dimen-
sijas (ZD) Transporta un logistikas
partneribas valstu parstaviji, lai vie-
notos par prioritarajiem darbibas vir-
zieniem. Latvijas prioritate Sobrid ir
Ziemelu dimensijas transporta tiklu
talaka pagarinasana Krievijas terito-
rija 'dz pat savienojumiem ar Kinu,
Mongoliju un Kazahstanu. Satiksmes
ministrija, parstavot Latviju ka pre-
zidéjoso valsti Ziemelu dimensijas
Transporta un logistikas partneribas
vadibas grupa, organizéja vadibas
komitejas sé&di, kuras mérkis bija
apstiprinat neatkarigu ekspertu zi-
nojumu par partneriba paveikto un
vienoties par turpmakajiem priorita-
rajiem darbibas virzieniem.

Par prioritatém Ziemelu dimensijas
Transporta un logistikas partneribas

Spriez par
ilgtspéjigu
transporta attistibu

Satiksmes ministrs Talis Linkaits 22. -
23. maija Leipciga (Vacija) piedalijas
Starptautiska Transporta foruma (ITF)
ministru samita. Tas ir nozimigakais pa-
saules valstu transporta ministru un satik-
smes nozares ekspertu pasakums. Samita
laika tika parrunati priekslikumi ilgtspéji-
gai un savstarpéji saistitai transporta sis-
témai, kas veicinatu regionu ekonomisko
izaugsmi. Viens no svarigakajiem jauta-
jumiem ir vienlidzigi nosacijumi kravas
autoparvadajumiem daudzpuséjo atlauju
kvotas sistéma. Ministrs piedalijas apala
galda diskusija par jauniem risinajumiem
saistiba ar mobilitati, kas ir viens no sva-
rigakajiem dalibvalstu izaicinajumiem. Ak-
tuals jautajums ir par tiklu savienojamibu
un attistibu transporta, telekomunikaciju
un energétikas joma. ITF samita ietvaros
T. Linkaitam bija divpuséja tikSanas ar
Baltkrievijas transporta un komunikaciju
ministra pirmo vietnieku A. Lahnovicu,
kura parrunaja nakotnes attistibas aspek-
tus un aktualos sadarbibas jautajumus.

T. Linkaits un A. Maldups.

valstis izvirzijusas: veicinat ekolo-
giska transporta ievieSanu, uzlabot
satiksmes drosibu, Tstenot integra-
ciju jaunos tirdzniecibas marsrutos
un apmainities ar pieredzi transpor-
ta izglitibas sistémas pilnveidosana.

Sanaksmes dalibnieki atzinigi no-
vértéja Ziemelu dimensijas trans-
porta tikla izveidoSanu, kas savieno
Eiropas Savienibas TEN-T transpor-
ta tiklu ar Krievijas un Baltkrievijas
transporta tikliem, ari izveidoto Zie-
melu dimensijas atbalsta fondu un
lidz Sim atbalstitos investiciju pro-
jektus, partneribas ietvaros paveik-
to kravas un pasazieru parvadajumu
attistiba, ka ari robezskérsosanas un
infrastruktiras attistibas jautaju-
mos. Latvijai daliba Saja partneriba
dod iespéju nepastarpinati realizét
Latvijas transporta un logistikas in-
tereses, sekmét logistikas attistibu
rediona, ipasi sadarbibu ar Krieviju
un Baltkrieviju, ka ari veicinat So
jautajumu talaku virzibu Eiropas Sa-
vienibas limeni.=

Parbauda |eksejo tudenu
pasaZieru kugu drogibu

Sakoties pasazieru parvadasanas
sezonai, Latvijas Jlras administra-
cijas kugosanas droSibas inspektori
parbauda kudgus un kanala laivas,
kas veic pasazieru parvadajumus
Daugava un Rigas pilsétas kanala,
ka ari Ventspils ekskursiju kugdi “Her-
cogs Jékabs”.

Ja kugim parbaudé tiek konstatéti
trukumi, parbaude tiek veikta atkar-
toti, un tikai tad, kad tridkumi ir no-
vérsti un kugis atzits par drosu, tas
var sakt pasaZieru parvadajumus.

Inspektori kontrolé kugu korpusu
un dzinéju stavokli, stures iekartu
darbibu, ka arm aprikojumu, tai skai-
ta sakaru un navigacijas lIdzek]us,
ugunsdzésibas un glabsanas lidzek-
lus. Tapat tiek parbaudita kugu ap-
kalpju kvalifikacija.

Sogad biezak konstatétie tri-
kumi ir bojajumi ugunsgréku un
udens signalizacijas sistémas,

radioaprikojumam nav pieslégta GPS
sistéma, kas lauj nepiecieSamibas
gadijuma precizi noteikt kuga atra-
$anas vietu, tapat konstatétas kltdas
kugu Zurnalu aizpildisana. Jaunums
Sogad ir prasiba markét glabsanas
vestes, noradot uz tam kuga nosau-
kumu un pieraksta ostu. Dazi kugu
Tpasnieki mégina apiet vienosanos,
kas nosaka, ka visas vecas glab-
Sanas vestes janomaina triju Cetru
gadu laika, uzradot inspektoriem jau
pagajusa gada nomainitas vestes.
Tomér kopuma kudu Tpasnieku iz-
pratne par drosibas jautajumiem un
lidz ar to pasazieru un izbraukuma
kugu tehniskais stavoklis uzlabojas.

Inspektori neslépj, ka visas sezonas
laika tiks rikotas ari operativas jeb
neplanotas parbaudes, par kuram
kugu ipasnieki un apkalpes netiek
iepriek$ bridinati. Tadé| pasazieru
kugi jauztur kartiba visu atpatnieku
parvadasanas sezonas laiku.=
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Tiek atzinigi vertets zimols “VIA Latvia”

No 33 gada 4. lidz 7. jinijam Minhené notika starptautiska transporta un logistikas iz-
stade “Transport Logistic 2019”, kura ar vienotu stendu un zZimolu “VIA Latvia” piedalijas
Satiksmes ministrija, Latvijas ostu parvaldes, ostu kompanijas un “Latvijas dzelzcels”.

Latvijas delegacijas vaditajs Satik-
smes ministrijas valsts sekretara
vietnieks Uldis Reimanis pauda vie-
dokli, ka Latvijai ka nelielai Eiropas
valstij, kas nodrosSina transporta lo-
gistikas pakalpojumus, pilnigi no-
teikti ir japiedalas nozarei svarigas
izstadés, un Minhene neapsaubami
ir viena no tam.

“Divu gadu laika, kops esam ievie-
susi masu zimolu “VIA Latvia”, tas
sevi ir apliecindjis un divas izstadés

UZZINAI

“VIA Latvia” ir visu Latvijas transporta no-
zari vienojoss zimols, kurs apvieno nozares
galvenos spélétajus, kuri, stradajot plecu
pie pleca, nodroSina pasaules tirgiem kom-
pleksus, drosus, atrus un efektivus precu
parvadajumus, distribcijas un e-komercijas
pakalpojumus.

jau atzits par vienu no labakajiem
brendiem. Vienots kodols strada labi,
un esmu parliecinats, ka ari nakotné
tas dos labus rezultatus,” par darbu
kopiga stenda teica Uldis Reimanis,
un vina viedoklim piekrita visi Latvi-
jas delegacijas dalibnieki.

VAS “Latvijas dzelzcels” prezidents
Edvins Bérzin$ uzsvéra, ka trans-
porta un logistikas izstade Minhené
ir viena no lielakajam pasaul€, kur
vienviet var satikt sadarbibas part-
nerus, lai diskutétu par sadarbibas
virzieniem nakotné.
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Latvijas delegacija izstade.

Liepajas SEZ parvaldnieks Janis La-
pins uzskata, ka divu gadu laika ie-
krajies pietiekami daudz tematu un
jautdjumu, par ko spriest, tapéc ir
loti svarigi Seit blt. Tapat Latvijai ir
sena sadarbibas vésture ar Vacijas
ostam, un $1 sadarbiba ir jastiprina
un jaattista ari nakotnée.

Starptautiskais forums Minhené no-
tiek reizi divos gados, Sogad tas pul-
c€ja 2374 dalibniekus no 63 valstim,
un Tpasu interesi par izstadi izradija
Kina. Izstadi apmekl€ja aptuveni 64
tlkstosi cilvéku no 125 valstim, TOP
temati izstadé un tas ietvaros riko-
tajos seminaros, apala galda saru-
nas un diskusiju panelos bija “Zida

cels”, tirdzniecibas kar$ starp ASV
un Kinu, ka ari maksliga intelekta,
kiberdrosibas un autovaditaju defi-
cita jautajumi.

“Mums japanak, ka pieaugosas kravu
plismas klist efektivakas, pieejama-
kas un videi draudzigakas,” izstades
atklasana sacija Vacijas transporta
ministrs Andreass Soiers.

Par ostu, tranzita un logistikas attis-
tibas tendencém Latvija un pasaulg,
ari par piedalisanas stratégiju starp-
tautiskajas izstadés un zimolu “VIA
Latvia” varésiet lasit zurnala “Jar-
nieks” 4. numura, kas iznaks sep-
tembra sakuma.=

Anita Freiberga



Jiiras administracijai Zelta
kategorija ilgtspéjas indeksa
novertéjuma un Gimenei

draudziga uzné

muma statuss
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Latvijas Jiras administracijas valdes priekSsédétajs Janis Krastin$ sanem Zelta kategorijas apliecinajumu
ilgtspéjas indeksa novertéjuma. Latvijas Darba devéju konfederacijas generaldirektore Liga Mengelsone
(pa kreisi) un Korporativas ilgtspéjas un atbildibas institdta (KIAl) vaditaja Dace Helmane.

Sogad Latvijas Jaras administraci-
ja, tresSo reizi piedaloties Ilgtspé-
jas indeksa novértéjuma, ieguva
Zelta kategoriju. Piesakoties Ilgt-
spéjas indeksa novértéjumam, ti-
ka veikts pilnigs publisks uzné-
muma darbibas novértéjums, kas
apstiprinaja JA atbildigo un talre-
dzigo uznémeéjdarbibas pieeju.
Ilgtsp€jas indekss ir praktisks straté-
giskas vadibas instruments, kas bal-
stits uz starptautiski atzitu metodolo-
giju un palidz uzpémumiem novértét
savas darbibas ilgtsp&ju un korpora-
tivas atbildibas limeni piecas jomas -
stratégija, tirgus attiecibas, darba
vidé, vidé un sabiedriba. Iniciativas
partneri ir Korporativas ilgtspé&jas
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un atbildibas instittts, Latvijas Dar-
ba devéju konfederacija un Latvi-
jas Brivo arodbiedribu savieniba.
Turklat JA jau otro gadu péc kartas
ir sanémusi Gimenei draudziga uz-
némuma statusu.

Lai veicinatu gimenisko vértibu no-
stiprinaSanos sabiedriba un uzlabotu
gimenu dzives un darba vidi, Labkla-
jibas ministrija jau vairakus gadus
VEérté uznémumus, pieskirot tiem
Gimenei draudziga uznémuma statu-
su. Tas tiek pieskirts uz vienu gadu,
piedaloties Korporativas ilgtsp&jas un
atbildibas institlta organizétaja Ilgt-
spé&jas indeksa un ta ietvaros iegus-
tot atbilstoSu novértéjumu ekspertu
noteiktajos kritérijos.

Uznémumu interese par $o iniciati-
vu arvien pieaug, apliecinot, ka $ads
statuss biznesa vidé ir butisks un
sniedz virkni ieguvumu:
m veicina lojalitati un piesaisti dar-
ba devéjam;
m paaugstina potencialo darbinie-
ku interesi par uznémumu;
m sekmé uznémuma reputaciju.s=

JA kvalitates vadibas
resertifikacijas
audits

ka kvalitates vadibas sistémas resertifika-
cijas audits, ko veica uznemuma “Bureau
Veritas Latvia” auditori. Audita gaita neat-
bilstibas kvalitates parvaldibas sistémas
standarta prasibam netika konstatétas.

Lai novértetu JA kvalitates parvaldibas
sistémas atbilstibu ISO 9001:2015 stan-
darta prasibam, resertifikacijas audits tiek
veikts reizi trijos gados.

Parvaldibas sistémas audita mérkis ir no-
teikt organizacijas parvaldibas sistémas
atbilstibu audita kritérijiem, parvaldibas
sistémas spéju nodrosinat, ka organizacija
izpilda ligumsaistibas, normativas un uz-
raudzibas institiiciju prasibas, ka ari par-
valdibas sistéemas efektivitati, kas sekmé
organizacijas izvirzito mérku sasniegSanu.

Visa piekraste
notiek zvejas laivu

parbaudes

Latvijas Jiras administracijas kugo$anas

ikgadgjas jlras zvejas laivu parbaudes.
Parbaudes notiek visa piekrasté, un par-
bauditas tiek laivas, kas registrétas Lat-
vijas Kugu registra (KR).

Speka stajusies grozijumi Juras kodeks3,
kas paredz, ka zvejas laivam lidzsingjo
ipaduma un kugo3anas spéjas apliecibu
vieta tiek izdota tikai registracijas aplie-
ciba. Registracijas aplieciba ir beztermina.
Tas lietoSana ikdiena laivu Tpasniekiem ir
erta, jo aplieciba ir neliela formata, lami-
néta, lidz ar to nav jabaidas to sameércét.

JA kugoZanas dro¥ibas inspektors Ron-
alds Legzdins uzsver, ka tagad kontroles
dienestiem ir vienkarsak uzraudzit, vai
veikta laivas ikgadéja parbaude un laivu
var izmantot kugo3anai, jo apliecibas tiek
parbauditas elektroniski.

Jauno apliecibu ievieSana uzlabojusi art
zvejas laivu kugo3anas dro%ibu. Ta ka
jaunajas apliecibas nav vietas piezimém,
ir tikai divi varianti — vai nu laiva atbilst
visam droSibas prasibam un ir ekspluaté-
jama, vai ari neatbilst. Zvejnieki to ir
sapratusi, un inspektoriem parsvara ga-
dijumu tiek uzraditas drosibas prasibam
atbilstosas laivas.
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Satiksmes ministrs
apmekle Jiras administraciju

Raitis Marni
e ——

18. junija Latvijas Jiras ad- s
ministraciju apmekléja sa-
tiksmes ministrs Talis Lin-
kaits. Saruna ar JA valdes
priekSsedetaju Jani Kras-
tinu un JA struktarvienibu
vaditajiem ministrs intere-
séjas par jurniecibas noza-
res attistibu un problemam.

Latvija var lepoties ar 13 000 konku-
rétsp&jigu jarnieku, Saja zina krietni
apsteidzot ne tikai kaiminvalstis, bet
ari lielako dalu paré&jo Eiropas Savie-
nibas valstu. Latvija augsta limeni
Satiksmes ministrs ¥

apmeklé hidrografijas
kugi “Kristians Dals
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-~ Talis Linkaits,
Janis Krastins
un Artirs
okovskis-Vaivods.

ir jurnieku sagatavosana, ta atbilst
starptautiskajiem standartiem. To-
meér jurniecibas izglitiba ir darga, jo
nepiecieSami dazadi trenazieri un
paréja infrastruktdra kudgu stirma-
nu, mehaniku un elektromehaniku
sagatavosanai.

Runajot par JA darbibu, ministrs in-
teres€jas par biznesa iesp€jam, ko
varétu attistit papildus jau esoSajiem
administracijas sniegtajiem maksas
pakalpojumiem.

J. Krastin$ pastastija, ka Sogad pla-
nots sakt darbu pie jaunas JA dar-
bibas stratégijas, jo lidzSingéja saga-
tavota laika posmam no 2016. lidz
2020. gadam. Vienlaicigi bitu javeic
grozijumi jau esosaja stratégija, kas
ir novecojusi. Ministrs ieteica gatavot
jauno stratégiju un sakt stradat sa-
skana ar to gadu atrak, nevis grozit
Spéka esoso.

TikSanas laika tika parrunata jarnie-
cibas nozares aktualitate — autono-
mie kudi. Tika izskatits ari jautajums
par pasazieru parvadasanas drosibu
iekS€jos Gdenos. Paslaik to kontrolé
(vai lielakoties nekontrolé) vietéjas
pasvaldibas, tadé| btu nepiecieSams
vienots reguléjums.

Satiksmes ministrs apmekléja JA
hidrografisko mérijumu kugi “Kris-
tians Dals”, kur iepazinas ar mériju-
mu procesa veikSanu.
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Burasanas sports Riga

1928. gada 10. novembri pirmaja Latvijas Republikas
kugniecibas izstadé, ko sarikoja Rigas, Vidzemes un Lat-
vijas jahtklubi, Udenssporta nodala bija izstadita glezna,
kura redzama pirma jahta KiSezera. Anotacija liecinaja,
ka tas noticis 1781. gada. Balta bura, véj$ un idens bija
iecientta ridzinieku atpita. 19. gadsimta jahtas bija biezi
redzamas KiSezera un Juglas ezera. Ar katru gadu intere-

se par burasanu pieauga.

Pirms 141 gada, 1878. gada 6. au-
gusta, Daugava uz jahtam “Nixe” un
“Nautilus” svinot t.s. Abolu svétkus,
E. Kabotam, E. Grasam, D. Leven-
dem, E. Mejennam, V. Darisam, T.
Bérmanam radas ideja dibinat bura-
taju savienibu - jahtklubu. Ta kluva
par Baltija pirma kluba dibinaSanas
dienu. Tas ieguva Rigas jahtkluba
nosaukumu.

Rigas jahtklubs

Lémumu apstiprinaja 1879. gada
28. marta. Pirmaja sanaksmeé pieda-
lijas 42 dalibnieki. To vidu bija fab-
riku direktori M. Albrehts un T. Bér-
mans, inzenieri V. Dariss, E. Grass,
A. Tigbeins, fabrikanti K. Smits un A.
Lange, talbraucéjs kapteinis A. Hert-
vigs, tirgotaji N. Klatco, E. Mejenns,
G. un O. Zengbusi, arhitekts H. Séls,
enkurnieku vecakais A. Strauhs u.c.
Apspriedé€ izstradatos statttus nosi-
tija uz Iekslietu ministriju P&terbur-
ga, kur tos apstiprinaja 1879. gada
7. septembri. 1880. gada 20. janvari
jahtkluba biedru sapulcé ievél&ja va-
dibu. Par pirmo komodoru kluva E.
Mejenns. 1880. gada klubs izveidoja
oficialu jahtu registru, kura tika ie-
rakstitas 11 jahtas. Jahtkluba mitne
un osta atradas Pardaugava. Pirma-
ja gada tas no Rigas pilsétas valdes
ieguva $kiini Agenskalna Ii¢a krasta
starp Ranka dambi un Tuzova tiltu.
1880. gada jahtklubs uzbdvéja uz
koka plosta jaunu kluba mitni, ku-
ra varéja novietot jahtu inventaru.
1885. gada 9. jllija vétra izpostija
€ku un blakus esoSo jahtu ostu, ta-
péc nakamaja gada tika uzbivéta
jauna kluba maja uz pramja, kuru
varéja parvietot. Ta parasti bija no-
enkurota netalu no Jirnieku nama
Agenskalna lici, bet blakus izvietojas
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Rigas jahtkluba karogs.

Rigas jahtkluba €ka, 20. gs. sakums.

jahtas. 1895. gada Rigas jahtklubs
nopirka gruntsgabalu Kipsala, Ba-
lasta dambi 1. Nakamaja gada kluba
jahtu ostu ierikoja aiz CD dambija.
1897. gada kluba mitne uz pramja
kluva nederiga, un rudeni to noplésa,
bet uz nopirkta gruntsgabala jau bija
uzsakta jahtkluba €kas celtnieciba,
ko projektéja pazistamais Rigas ar-
hitekts V. Neimanis. 1900. gada ma-
ju, kas Rigas jahtklubam izmaksaja
14 805,23 rublus un ir saglabajusies
lidz musdienam, pienéma Celtnieci-
bas komisija.

Rigas jahtklubs aktivi piedalijas
pilsétas pasakumos. 1901. ga-
da 4. augusta, kad Riga sving&ja

Sogad
Latvijas
valsts
jurniecibas
simtgade

700. gadadienu, klubs uznéma bu-
ratajus no Péterburgas, Liepajas un
Arensburgas un par godu $im notiku-
mam rikoja divas regates: 5. augus-
ta notika sacensibas Daugava, kuras
piedalijas 15 jahtas, bet nakamaja
diena jlras regaté startéja 10 jahtas.

1910. gada no 3. lidz 5. jalijam Riga
viesojas Krievijas imperators Niko-
lajs II, un Rigas jahtklubs piedalijas
vipa sagaidiSsana. Nakamaja diena
péc vizites jahtklubs ieguva nosau-
kumu “Keizariskais Rigas jahtklubs”
un ar $adu nosaukumu darbojas lidz
1917. gadam. Kluba aizbildnis bija
lielknazs Aleksandrs Mihailovics, kas
par tadu kluva kluba 25 gadu svini-
bas 1903. gada.

Regates

1879. gada 9. septembri Daugava
notika pirma regate Riga, kuru ri-
koja jaundibinatais Rigas jahtklubs.
Iepreti Anglikanu baznicai Daugava
startam gatavojas jahtas “Lydia”,
“Mathilde”, “Nautilus”, *“Novum”, “Ri-
val”, “Saylor” un “Timmler”. Atska-
not starta Savienam, tas devas uz
Podragu, talak uz Mangalu muizu
un atgriezas starta vieta. Distance
bija javeic tris reizes. Regaté uzva-
réja jahta “Rival”, ko vadija I. Lange.
Pirmajai vietai balva bija talskatis.
Tikai 20 sekundes uzvarétajai zau-
déja jahta “Mathilde”, kas ka god-
algu sanéma kompasu. TreSo vie-
tu izcinija jahta “Saylor”, ka balvu
sanemot ,dzeramo kausu”. “Rival”
piederé&ja uzvarétaja tévam A. Lan-
gem, vienam no Rigas kugu un ma-
Sinbilves ripnicas ,Lange & Skye”
Tpasniekiem.

Jahtkluba statlti reglamenté&ja bied-
ru uznemsanu, pienakumus un jahtu



vaditaju sagatavosanu. 1908. gada
Rigas jurskolas prieksnieks V. Rusovs
parstradaja esoso jahtu vaditaju par-
baudes programmu un programmu
jahtu vaditajiem braucieniem jura.
1904. gada statdti paredzéja jaht-
kluba formastérpu, kas bija tumsi
zila krasa, bet oficiali formas stajas
spe€ka 1908. gada. Komodoram uz
Zaketes piedurknes bija tris Sauras
zelta uzsuves.

Vidzemes jahtklubs

1895. gada 21. februari Riga nodi-
binaja otru jahtklubu - Vidzemes
(sakotné&ji ar nosaukumu ,Baltic”).
Par kluba pirmo komodoru kluva
fabrikants A. VolfSmits. 1897. gada
Vidzemes jahtklubs iegadajas zemi
Balasta dambi 3, kur vélak uzcéla
kluba €ku, bet jahtu osta ari atradas
aiz CD dambja.

Dibinasanas gada jahtklubs sarikoja
pirmo juras regati Latvija. Sacen-
sibas savas klasés uzvaréja jahtas
“Tea”, “Rasko”, "Nikse”, "Hansa”, “La-
tuna” un “Strene”. 1907. gada Vidze-
mes jahtklubs pirmo reizi noorgani-
z€ja regati Riga - Ronu sala - Riga.
Taja piedalijas 10 jahtas.

Regulari katru gadu jahtu regates
notika KiSezera, un abi Rigas jahtklu-
bi parcéla daJu darbibas uz turieni.
No 1886. gada Rigas jahtklubs no-
maja maju, ko nosauca ,Villa Yacht-
Club”. 1911. gada klubs iegadajas
zemi KiSezera rietumu krasta. Piek]u-
vi toposajai jahtu ostai nodrosinaja
Rigas birzas komitejas zemessmélé-
ji, kas padzilinaja ezeru. 1913. gada
Rigas jahtklubs pabeidza savas jau-
nas bazes izbuvi un 26. maija svinigi
pacéla kluba karogu. Baze bija jahtu
osta, elings, slips jahtu pacelSanai
un nolaisanai Gdeni. Kluba galveno
mitni ierikoja blakus Saules darzam.
Netalu no ta KiSezera krasta izvieto-
jas Vidzemes jahtklubs.

1913. gada Rigas jahtkluba bija 331
biedrs un 68 jahtas, bet Vidzemes
jahtkluba 147 biedri un 25 jahtas.
Pirma pasaules kara laika abi jaht-
klubi darbibu parcéla uz Kisezeru.
Klubu ekas Balasta dambi slédza un
inventaru parveda uz Kisezera mit-
ném. 1915. gada jdlija jahtklubi no
pilsétas evakuacijas komisijas sa-
néma pazinojumu, ka visam jahtam
janonem svina kili un motorlaivam
motori un jasagatavo izveSanai uz

A. Lonfelds, Latvijas jahtkluba pirmais komodors.

e
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Vidzemes jahtkluba karoga pacelSana, 1927. gads.

Krieviju. Kara laika, it seviski Ber-
montiadé, cieta abas klubu €kas Ba-
lasta dambi. Rigas jahtkluba nams
péc kara stavéja bez logiem un dur-
vim, bet Vidzemes jahtkluba €ka bi-
ja gajusi zudiba. Péc kara jahtklubi
aktivi atsaka darbibu.

Latvijas jahtklubs

1924. gada, atdaloties no Vidzemes
jahtkluba, izveidojas tresais jahtklubs
Riga - Latvijas jahtklubs. Tas izvieto-
jas Andrejosta. Iniciatori bija M. Sku-
jenieks, A. Grinups un A. Kirsteins.
1924, gada 28. aprili LatvieSu bied-
ribas nama notika sapulce, kura pie-
dalijas 32 dalibnieki. 19. septembri
notika pirma pilna biedru sapulce. Par
jahtkluba pirmo komodoru ievél&ja
Jarniecibas departamenta direktoru
talbraucéju kapteini A. Lonfeldu. Pir-
mo regati klubs sarikoja 1924. gada
2. un 3. augusta. Ta bija juras regate
no Rigas uz Roju, ta sauktais Kurze-
mes brauciens. Distances garums bija
47 juras judzes. Sacensibam bija pie-
teiktas 13 jahtas - Cetras no Latvijas
jahtkluba, seSas no Rigas jahtkluba
un tris no Vidzemes jahtkluba. Sa-
censibas startéja 11 jahtas. Kurze-
mes kausu ieguva A. Vindedza vadita
Latvijas jahtkluba jahta “Margot”. Péc
gada darbibas kluba bija 243 biedri,
13 buru jahtas un septinas motorjah-
tas. Kluba peldoso mitni 1926. gada
izveidoja uz burinieka “Adonija”, kuru
noenkuroja Andrejosta. Ta iesvétisa-
na piedalijas Valsts prezidents J. Cak-
ste un Ministru prezidents K. Ulmanis.
1931. gada Latvijas jahtklubs péc vi-
cekomodora arhitekta A. Galindoma
projekta uzblivéja vasaras mitni Bul-
los Lielupes krasta. Tas iesvétiSana
notika 22. augusta. Celtnes izmaksas
bija 35 000 latu. 1934. gada 28. ap-
rli, kad atzimé&ja Latvijas jahtkluba
10 gadu pastavésanu, taja darbojas
449 biedri, bija 41 buru jahta, 20 mo-
torjahtas un viena ledus jahta.

Daliba olimpiadé un

Trisstiira kauss

Jahtklubi turpinaja organizét daza-

das regates. Sezona parasti notika

aptuveni 15 sacensibas. Popularas to

norises vietas bija Daugava, Lielupe,
» > > 10. lpp.
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KiSezers un Rigas juras licis. Dauga-
va sacikstes rikoja Latvijas un Vid-
zemes jahtklubi, KiSezera — Rigas
jahtklubs. Burasanas sezona parasti
sakas maija sakuma, kad svinigi tika
pacelti klubu karogi, noslégums bi-
ja oktobra sakuma. 1925. gada visi
tris Rigas jahtklubi pirmo reizi Lat-
vija organizéja burasanas nedélu.
Taja piedalijas 75 jahtas. Rigas pil-
sétas Goda balvu izcinija V. Kanskis
ar jahtu "Amata”.

Ievérojams notikums Latvijas bura-
Sanas vésturé bija 1928. gada, kad
IX Olimpiskajas spéles Amsterdama
piedalijas Vidzemes jahtkluba biedrs
K. Klasens.

1928. gada Latvijas kugu Tpasnieku
savieniba davinaja Latvijas jaht-
klubam greznu sudraba kausu, t.s.
Trisstira kausu. Tas bija izgatavots
péc makslinieka F. Bauera zimé&ju-
ma. Kausu izcinija juras regaté no
Rigas uz Kurmragu, Mé&rsragu un
atpakal uz Rigu. Distances garums
bija 110 jdras judzes (204 km). Pir-
maja gada kausu izcinija Vidzemes
jahtkluba jahta “Taifun”. 1929. gada
uzvarétaja bija Latvijas jahtkluba
jahta “Laimdota”. Nakamaja gada
regaté piedalijas 10 jahtas. Kau-
su ieguva Latvijas jahtkluba jahta
“Paija”. 1931. un 1932. gada uzva-
ru izcinija Latvijas jahtkluba jahta
“Spidola”, kuru vadija M. Zalcmanis.
Jahta bija kugniecibas sabiedribas ,,P.
Dannebergs” un rédera J. Zalcmana
Tpasums. 1933. gada Trisstlra kau-
su ieguva rédera F. Grauda Latvijas
jahtkluba jahta “Everhappy”, kuru
regaté uzvaru svin€ja Latvijas jaht-
kluba jahta “Vivian”, kuras Tpasnieks
bija AS ,Fenikss” generaldirektors F.
Kette. 1935. gada Trisstura kausu
izcinija A. Strazdina Latvijas jahtklu-
ba jahta "Andromeda”, ko vadija A.
Tiknuss. 1936. gada regaté uzvarée-
ja Latvijas jahtkluba jahta “Inga Lill
XXII”. 1937. gada regaté piedalijas
24 jahtas, uzvaréja Latvijas jahtklu-
ba jahta “Vivian”, kas kopa ar galve-
no balvu ieguva Latvijas z&gelétaju
savienibas kausu un Latvijas kugnie-
cibas sabiedribas kausu. Nakamaja
gada pirma bija Rigas jahtkluba jah-
ta “Eta”. 1939. gada Trisstura kausu
ieguva rédera J. Freimana Vidzemes
jahtkluba jahta “Romance II".
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Trisstira kauss.

Latvijas Republika tradicionala bija
Vidzemes jahtkluba rikota regate Ri-
ga - Ronu sala - Riga. 1930. gada,
atkartojot 1925. gada panakumu,
kausu izcinija Rigas jahtkluba jah-
ta “Albatros”. Nakamos divus gadus
péc kartas Ronu salas kausu ieguva
P. Mendes TpaSuma esosa un vadita
Rigas jahtkluba jahta “Tamara bis”.
1933. gada Ronu salas regaté pie-
dalijas 10 jahtas. Uzvareja Vidzemes
jahtkluba jahta “Saga”. Ari nakamaja
gada mérki pirma sasniedza “Saga”,
kas kausu ieguva sava Tpasuma.
1937. gada Ronu salas kausu izcini-
ja Latvijas jahtkluba jahta “Vivian”,
1938. gada Rigas jahtkluba jahta
“Eta”. 1939. gada Vidzemes jahtklu-
ba jahta “Romance II".

»Rigas zila lente”

1928. gada tika iedibinata Rigas
jahtkluba balva ,Rigas zila lente”,
ko pieskira Latvijas jahtai, kura sezo-
na juras braucienos bija nobraukusi
visvairak jlras jadzu. 1929. gada to
ieguva Rigas jahtkluba jahta “Alba-
tros”, kas nobrauca 1898 juras ju-
dzes. Nakamaja gada ar 1741 jlras
judzi neparspé&jama bija Vidzemes
jahtkluba jahta “Saga”. 1931. gada
Rigas jahtkluba macibu jahta “Ske-
af II1” nobrauca 1838 juras judzes.
1932. gada balvu izcinija Rigas jaht-
kluba jahta “Taifun”, kas bija nobrau-
kusi 2484 juras judzes, 1933. ga-
da Rigas jahtkluba jahta “Sirene” -
3451 juras judze. 1934. gada 23. ju-
nija Rigas jahtkluba macibu jahta
“Skeaf III” piedalijas Kiles regates
nedela, 5. julija ta atgriezas Riga un
14. julija izbrauca uz Kopenhagenu,

no turienes devas uz Kenigsbergu
(tagad Kaliningrada). Katra brau-
ciena uz tas bija 12 kursanti. Jahta
taja gada nobrauca 3761 jiras judzi.
1935. gada balvu ieguva Latvijas
jahtkluba jahta “Paija”, kas nobrauca
1878 juras judzes. 1936. gada Latvi-
jas jahtkluba jahta “Steiga” Jurnieci-
bas departamenta direktora A. Ozola
vadiba sasniedza Lielbritaniju, talak
devas uz Hamburgu un caur Kiles
kanalu atgriezas Riga. Par nobrauk-
tam 2750 juras judzem tai pasnie-
dza Zilo lenti.

30. gados par uzvaram sezona un
atseviskas sacensibas Rigas un ci-
tu jahtklubu jahtam bija paredzétas
dazadas balvas - KriSjana Valde-
mara pieminas balva, réderejas “F.
Grauds” kauss, Latvijas kugniecibas
sabiedribas celojosais kauss, “Baltic
Chartering Company” kauss, Latvijas
zégelétaju savienibas kauss, V. Kur-
zemnieka balva, konsula J. Zéberga
balva, Kara flotes virsnieku balva, V.
Holcmana kauss, Skéru kreicera bal-
va, Karla Fr. Uimana pieminas kauss,
Hansa kauss, “Hai” jahtu celojosais
kauss, “Helmsing” balva, Saciksu
komisijas balva, “Tamara bis” kauss,
Juniora balva u. c.

1938. gada Rigas jahtkluba 60 gadu
svinibas atzimé€ja ar tris regatém.
Divas no tam bija KiSezera, viena
Rigas juras lici. PEdé&ja bija doma-
ta ka lielaka Latvijas juras regate.
Tai bija planots marsruts Daugav-
griva — Ainazi - Ronu salas ziemelu
gals — Mérsrags - Daugavgriva. Tas
kop€jais garums bija 147 jdras ju-
dzes. Vétras de€| paredzéta regate
téja marsrutd Daugavgriva — Ra-
gaciems - Mérsrags - Daugavgriva
(70 juras judzes). Uzvar€ja Latvijas
jahtkluba jahta “Vivian”.

1939. gada Rigas jahtklubam bija
48 buru jahtas, Latvijas jahtklubam
46, bet Vidzemes jahtklubam 26
buru jahtas.

Politiskie notikumi ietekméja Latvijas
burasanu. 1939. gada sezonu, kaut
iesakas Otrais pasaules kars, izdevas
pabeigt. 1940. gada Latviju okupé&ja
PSRS, un ta gada 6. novembri visi
jahtklubi tika slégti. Kars iznicinaja
lielako dalu Rigas, Latvijas un Vidze-
mes jahtklubu jahtu.

A. Miklavs
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Vai izdevies parcirst Gordija mezglu?

To, ka jahtu ostu bizness ir loti sareZgits, saka itin visi, kam ar So jomu nacies saskar-
ties un kas $aja biznesa ir iekSa. Par naudu, ko, ienakot osta, samaksa jahta, jahtklubu
uzturét nevar. Pamata jahtu ostu jeb, ka burataji saka, marinu attistibu var balstit uz So
ostu krasta servisu — viesnicu, klubu, saunu, jahtu remonta pakalpojumiem un tamlidzi-
gi, nevis uz piestatnes maksam. Tapéc ar1 jahtklubi attistas tur, kur tiek piedavats Sis

krasta serviss.

Daudzus gadus péc neatkaribas at-
jaunosanas Latvija jahtu ostu attis-
tiba bija atstata novarta, bez vaja-
dzigas uzmanibas. Bija citas lietas,
kas tolaik Skita svarigakas un ne-
atliekamakas. Valdija uzskats - ar
izklaides industriju lai nodarbojas
privatais bizness. Diemzél sads uz-
stadijums, stingras valsts politikas
trikums, ari ierédnu tuvredziba - tas
viss ir kavéjis misu mazo ostu attis-
tibu jahtu ostu virziena. Var teikt, ka
tikai pédéjo piecu gadu laika situa-
cija ir mainijusies, un ari ne jau pa-
teicoties jaunai jurniecibas politikai
Latvija, jaunas vésmas ir nakusas no
Eiropas kopa ar Igaunijas - Latvijas
ParrobeZzu sadarbibas programmas
2014.-2020. gadam projektu “Uz-
labota jahtu ostu infrastruktira un
ostu tikla attistiba Igaunija un Lat-
vija” ("EST-LAT Harbours").

Jau apnicis skatities Igaunijas vir-
ziena un ar dzilu noZélu secinat, ka
diez kapéc pie kaiminiem daudzas
lietas ir notikusas un ari tagad notiek
nesalidzinami logiskak, neka tas ir
pie mums. Nemaz negribu pieminét
finans€jumu jurniecibas izglitibai.
Igaunijas Juras akadémijai, kas ir
zem Tallinas Tehniskas universitates
jumta, gada budzets ir pieci miljoni
eiro, un tas ir piecas reizes vairak
neka miusu Jiras akadémijai. Lidziga
situacija ir ar Igaunijas jahtu ostam.
Visi burataji, ar kuriem gadijies saru-
naties, atzist, ka més pagaidam vél
nevaram lidzinaties Igaunijai, kuras
jahtu ostas ir modernas, stiligas, ti-
ras un labiekartotas, daudzas no tam
tikai nesen piedzivojusas uzlaboju-
mus un ir modernizétas.

Igaunijas prieksrocibas

Tas ir vismaz divas: igaunu doma-
Sanas veids, kas vérsts uz to, lai
piedavatu iesp&jami labako. Kads

gudritis esot paironizé&jis, ka igauni
sava |éniguma dé] nespé&jot shemot,
tapéc projektiem domata nauda no-
nakot tiesi domatajam mérkim. Otra
priekSrociba ir aptuveni 2000 salu,
kas ieskauj Igauniju, un daudzas no
tam ir lielakas vai mazakas jahtu os-
tas un piestatnes, kas piesaista bu-
ratajus. Tikai dazas stundas tur var
nokldt burataji no tadam burasanas
lielvalstim ka Somija un Zviedrija.
Isakais marsruts no Igaunijas zieme-
lu krasta [idz Somijai pari Somu licim
ir tikai 25 juras judzes. Pérnava jau
tradicionali tiek uzskatita par Igau-
nijas vasaras galvaspilsétu, no kurie-
nes gluZi vai ar roku var aizsniegties
lidz Kihnu vai Ronu salai. Necik nav
japiepdulas, lai nok|utu Hapsala, Hi-
juma vai Saremas sala.

Buratajs, pasniedzé&js un ari ieréd-
nis ar lielu pieredzi kapteinis Gunars
Steinerts uzskata, ka Igaunija jahtu
ostu attistibai bija veltits diezgan liels
valsts atbalsts un valsts politika bija
virzita uz jahtu ostu attistibu, tapéc
tagad visas ostinas ir modernas,
daudzas no tam to spé&jusas panakt,
izmantojot Eiropas naudu. Tada bija
valsts politika, un attiecigi ari tika
veidota attistibas stratégija. Latvija
nebija neviena, kas spétu pieradit, ka
Latvijai jahtu ostu attistiba ir svari-
ga. “Tomér pamazam jau uz prieksu
virzamies,” saka Gunars Steinerts.

iterrey
Estonia-Latvia

Eurspean fngicnal Dewaiepword Fusd

EURDPEAN UNION

%

Uz prieksu ar
Eiropas svétibu
Péc gada, 2020. gada 31. maija, no-
slégsies Igaunijas - Latvijas Parro-
beZu sadarbibas programmas 2014.—
2020. gadam projekts “Uzlabota jah-
tu ostu infrastruktira un ostu tikla
attistiba Igaunija un Latvija” ("EST-
LAT Harbours”), kura mérkis ir izvei-
dot mazo ostu tiklu, kas sniegtu kva-
litativus pakalpojumus Baltijas jlras
austrumu piekrasté un Rigas jiras
lici Igaunija un Latvija, un popula-
rizét So regionu ka atraktivu gala-
mérki. Pateicoties $a projekta finan-
séjumam, ieguvéji bds gan vietgjie
un arvalstu burataji, jahtu pasnieki,
gan jahtklubi un burasanas skolas,
kas varés uzlabot servisu. Ieguvée-
jam vajadzétu bat ari pasvaldibam,
jo batu logiski, ja piekrasté aktivi-
zétos uznéméjdarbiba, kas sniedz
pakalpojumus pieaugosajam tiristu
skaitam. Projekta Tstenosanas laika
jahtu ostas ir izdarits liels darbs, lai
paaugstinatu drosibas un komforta
limeni buratajiem, ka ari veikti ostu
padzilindSanas darbi, kas |laus ostas
ienakt lielakam jahtam, un to loti
augstu noveérté arvalstu burataji.

> > > 12. lpp.
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» > > 11. lpp.

Sogad jau otro reizi Kurzemes pla-
nosanas regdions sadarbiba ar Rigas
planosanas regionu, Igaunijas jahtu
ostu attistibas centru un Latvijas
un Igaunijas jahtu ostu parstavjiem
piedalijas starptautiskajas jahtu ta-
risma izstadés Vacija, Somija, Polija
un Zviedrija. Mérkis bija stastit ar-
valstu buratajiem par Baltijas jiras
austrumu piekrastes jahtu ostam un
aicinat ieklaut tas savos burasanas
marsrutos.

Lai darbs izstadés butu produktivaks,
tika sagatavots Jahtu ostu katalogs
un jahtu ostu tikla karte, un Sajos
materialos tika ieklautas ne tikai
projekta partneru ostas, bet ari visas
citas Latvijas un Igaunijas piekrasté
esosas jahtu ostas. Sagatavotie ma-
teriali izstadés tika augstu noveértéti,
jo tajos ir atrodama tada buratajiem

UZZINAI

Projekta kopéjais finanséjums ir
10 981 270,62 eiro, no kuriem 9 334 079,99
eiro sedz Eiropas Regionalas attistibas
fonds. Projekta realizacijas gaita jahtu ostas
jau veikuSas infrastruktiras uzlabojumus,
savukart Kurzemes un Rigas planoSanas
regioni Tstenojusi marketinga un sadarbi-
bas aktivitates.

svariga informacija ka ostu piestatnu
dzilums, pakalpojumi ostas teritorija
un tuvéja apkartné, ostas piestatnu
izvietojums un informacija par ieeju
osta. Kopuma kataloga ir zinas par
72 jahtu ostam Latvija un Igaunija.

Katra izstade kopa ar projekta un
ostu parstavjiem piedalijas kads

Izstade Somija.
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[zstade Vacija.

vietéja valoda runajoss buratajs, kas
apmeklgjis lielako dalu Latvijas un
Igaunijas jahtu ostu, un tas noteikti
palidz&ja parliecinat interesentus par
to, ka burat uz Baltijas jlras austru-
mu piekrasti ir drosi un érti, turklat
atraktivais tirisma piedavajums var
padarit celojumu neaizmirstamu.

Buratajus galvenokart interesé&ja lai-
ka apstakli Baltijas juras austrum-
krasta regiona, pieejamie pakalpo-
jumi un dzilumi jahtu ostas, tdrisma
piedavajumi ostu tuvéja apkartne.
VEél viens jautajums, kas interesé-
ja stenda apmeklétajus, bija par
vietu skaitu piestatnés. Un burataji
bija patikami parsteigti, ka nav ne-
piecieSams ieprieks rezervét vietu
marsruta planotaja osta, jo vietas
pietiek visiem. Tas stipri atSkiras no
situacijas Vacija, Somija un Zvied-
rija, kur burataju ir daudz un vietu
skaits ostas ir ierobezots.

Savukart stenda darbinieki, kas Sa-
jas izstadés piedalijas jau otro gadu,

i

atzina, ka interese par burasanas
iespéjam Latvijas un Igaunijas pie-
krastg, salidzinot ar iepriek$éjo ga-
du, ir manami augusi. Isakas vai ga-
rakas sarunas ar vairak neka 3300
potencialajiem buratajiem lauj ce-
rét, ka jau Sogad masu puses jahtu
ostas ir sagaidams burataju pieplu-
dums. Patikamas diskusijas izvértas
ar tiem, kas masu jahtu ostas jau ir
pabijusi. Burataju atminas par vie-
sosanos Latvija un Igaunija bija ti-
kai pozitivas, visi slavéja misu ostu
labo infrastrukturu, arkartigo vies-
milibu, tiribu, mieru un klusumu pie
piestatném. Somijas izstadé nacas
dzirdét ipasi pozitivas atsauksmes
par Rojas ostu, VarSavas izstadé at-
pazistamaka bija Liepaja, bet Vacijas
izstadé apmeklétaji visbiezak uzteica
Pavilostu par viesmiligu uznemsanu.

Kadi ieguvumi no
“Interreg” projekta?

Projekts Rigas ostas konkuréetspé-
jas paaugstinasanai burasanas ta-
risma un lielo burasanas sacensibu
uznemsanas joma. Planotas kopéjas
projekta izmaksas ir 446 tukstosi ei-
ro, 85% tiek finanséti no “Interreg”
programmas lidzekliem, 15% ir RBP
lidzfinans€jums, kas novirzits infra-
struktiiras attistibai Kipsalas jahtu
osta, ta sauktaja Pilsétas jahtkluba,
jahtu notekldenu savaksanas iekar-
tu iegadei, navigacijas zimju infra-
struktdras pilnveidoSanai, peldosas
platformas ar elinu uzstadisanai,
ka ari peldosa vilplauza ierikosanai.
Tapat ir izvietotas informativas zi-
mes, veikti uzlabojumi elektronis-
ko sakaru pieejamiba un teritorijas
apsardzé. Pakalpojumu kvalitates
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Izstade Zviedrija.

paaugstinasanai planots uzblvét div-
stavu peldbivi, kura atradisies buru
labosanas darbnica, labiericibas un
atputas telpas.

2019. gada vasaras sezona Liepajas
jahtu centram nebds viegli uznemt
celotajus, jo paredzams, ka notiks
ilgi gaidita jahtu ostas rekonstrukci-
ja. Liepajas Specialas ekonomiskas
zonas parvalde plano lidz gada bei-
gam projektu pabeigt. Apstiprinatais
jahtu ostas rekonstrukcijas projekta
budZets ir 409 650 eiro, no kuriem
85% ir “Interreg” fonda finansé-
jums, un Liepajas SEZ parvalde to
isteno Latvijas - Igaunijas parrobe-
zu projekta “Labaks jahtu ostu tikls”
ietvaros.

UZZINAI

“Interreg” projekta no Latvijas puses ir ie-
saistijusies Rigas brivostas parvalde, Liepa-
jas SEZ parvalde, Pavilostas, Rojas, Engures,
Jirmalas, Skultes, Salacgrivas un Mérsraga
ostu parvaldes, ka arT Liepajas, Pavilostas,
Ventspils un Mérsraga jahtu ostas.

Pec rekonstrukcijas Liepajas jahtu
centrs parcelsies tuvak Tramvaja
tiltam un atradisies starp viesnicu
“Promenade” un tiltu, jahtu piestat-
nu pontoni gar kanalmalu gan stiep-
sies tikpat talu ka pasreiz. Lai ari Lie-
pajas osta turpinas labiekartoSanas
darbi, misu burataji ir vienispratis,
ka tieSi Liepaja jau tagad ir labaka
jahtu osta Latvija, kas piedava lie-
lisku servisu.

Rojas ostas iekSéja kanala padzili-

ES Igaunijas - Latvijas Parrobezu

projekta ,Burasanas infrastrukta-
ras un jahtu ostu tikla uzlaboSana
Igaunija un Latvija” ("EST-LAT Har-
bours”) ietvaros. Saskana ar projek-
tu bija paredzéts 2018. gada veikt
iekséja kanala padzilinasanu un jau-
nu apgaismotu peldoSo navigacijas
zimju (boju) uzstadisanu, 2019. ga-
da krasta nostiprindSanu upes laba-
ja krasta jahtu ostas infrastruktiras
izblvei, bet 2020. gada burasanas
sezonas sakuma uzstadit misdienu
prasibam atbilstoSas peldosas pie-
statnes lidz 60 jahtu uznemsanai.

Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo
Istenais pauz gandarijumu, izverté-
jot to, ko projekts devis, bet Tpass
ieguvums, vinaprat, ir no Somijas
uznémuma “OY Meritaito” iegadatie
navigacijas lidzekli. Jaunas, moder-
nas vadlinijas ugunis gaisi deg, radot
kugiem ceJu ienakSanai osta. Tas
ostai bltu izmaksajis 30 tlikstoSus
eiro, bet, sanemot Eiropas lidzfi-
nanséjumu, térin$ bijis vien 3000
eiro. Kudgu cela gan Salacgrivas, gan
Kuivizu osta ari nomainitas vecas
metala peldosas bojas un stoderes,
kas kopa izmaksa aptuveni 66 000
eiro. Pavisam projekta istenosana
abas ostas izmaksaja nedaudz vai-
rak par 110 000 eiro, no $is summas
Salacgrivas ostas parvaldes iegul-
dijums ir 10%, vél 5% sedz valsts,
parejo “Interreg”.

Tiek uzskatits, ka no “EST-LAT Har-
bours” projekta lielaka ieguvéja ir
Pavilosta, kas kluvusi par vienu no
modernakajam jahtu ostam Latvija.
Tur ne tikai iegriezas daudzu valstu
jahtas sezonas laika, bet ari vaira-
ki jahtu ipasnieki no Niderlandes,
Danijas un Vacijas to izraudzijuSies

{

par vietu, kur jahtam parziemot un
veikt nepiecieamo apkopi. Seit iste-
nots starptautisks ostu ,SmartPorts”
projekts, kura piedalas Baltijas jlras
ostas no Igaunijas, Zviedrijas, Nor-
végijas un citam valstim. K& norada
ostas parvaldnieks R. GriSkevics,
“SmartPorts” projekta ekspertu vér-
téjuma Pavilosta ir atzita par Latvijas
labako jahtu ostu. "Bet tas ir tikai sa-
kums, més gribam k|Gt par vienu no
labakajam mazajam ostam visa Bal-
tija.” Pavilosta robeZsargi papildus
tieSajiem pienakumiem sadarbiba ar
ostas parvaldi nodrosina ari cilvéku
operativas glabsanas funkciju jara.
Attistoties ostai, sarosas privatie
investori. Osta ierikoti apartamenti
uz ddens. Nekur citur Latvija pagai-
dam ta nav, bet Pavilosta uz viena
no peldoSajiem pontoniem uzbavéti
sesi apartamenti, kas tiek iziréti ta-
ristiem, un vini saviem apartamen-
tiem var piebraukt ar laivu.=

= ~
lzdots jauns karsu
komplekts atputas

] - = E
kugu vaditajiem
Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dienesta Kartografijas
dala laidusi klaja karsu komplektu
“Kartes atpltas kugiem. Baltijas ju-
ra, Latvija”. Tas ir jau tresais Tpasi
atpitas kugu vaditaju vajadzibam
sagatavotais karsu komplekts.

Salidzinajuma ar ieprieks izdota-
jiem komplektiem tas papildinats ar
trispadsmit jaunam kartém. Turklat
jaunaja komplekta Tpasa vieta at-
vEléta ikménesa publikacijam “Pa-

zinojumi jurniekiem”, kas nozimg,
ka ik ménesi bis iespé&ja sekot lidzi
izmainam un katram pasam veikt
korekciju aktualajam kartém sava
“Kartes atputas kugiem. Baltijas
jura, Latvija” komplekta.

Ostu kartes ir papildinatas ar de-
talizétu, vizuali viegli uztveramu
informaciju par jahtu piestatném,
jahtklubiem un pakalpojumiem.

Jaunaja izdevuma ir divdesmit as-
tonas A2 formata karsu lapas ar 37
navigacijas kartém, kas ievietotas
Udensizturiga mapé. Komplekta
izméri ir 46 x 65,5 x 1,5, svars —
1930 grami. Cena (ar PVN 21%) -
72,60 eiro.
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Salacgriva top “Bura”

Jau 1994. gada pavasari, kad Salacgrivas osta pirmo reizi piestaja atjaunotas Trisstiira
kausa regates burataji, jahtas “Polaris” kapteinis Janis Ramin3 paredzéja 3ai tobrid Lat-
vijas ceturtajai lielakajai ostai spoZu nakotni tiesi jahtoSana, jo kur gan vél atrast labaku
un drosaku upes grivu cela no lgaunijas salam uz Rigu. Nu vina vardi ir piepildijusies -
Salacas labaja krasta top jahtotaju servisa centrs “Bura”.

“Bura” biis laba

krasta dominante

18. aprili toposajai jahtu servisa
€kai ielika pamatakmeni un iemadré-
ja kapsulu ar véstijumu nakamajam
paaudzém. Sviniga briza uzruna va-
réjam dzirdét, ka Zalaja ceturtdiena
pulcésanas Rogainu kalnina, kur taps
“Bura”, nav nejausa. Ta ir Salacgrivai
vésturiski nozimiga vieta - te sievas
allaz gaidijusas virus parnakam no
jaras, te viri séd&jusi un spriedusi
par lomiem, vienmér neaizmirstot
grozit laiku, lai labak veiktos selga.
TieSi te pirms septindesmit gadiem
pratojusi par zvejnieku kopsaimnie-
cibas “Brivais vilnis” izveidi, ko nu
pazist visa plasaja pasaulé ka gar-
dako Sprotu razotaju Latvija.

Salacgrivas novada domes prieks-
sédétajs Dagnis Straubergs: “Sis ir
aizkustinoss bridis, jo istenojas jau
gadus divdesmit lolotais sapnis. Jah-
totaju servisa €ka ir arkartigi svari-
ga bilive musu pilsétai. No Sis vietas
meés redzam jiru, upi, ostu, te klsa
dziviba. Lai attistitu So vietu, mums
bija vajadzigs centralais objekts, kas
piepildits ar cilvékiem. Ar So objektu
sakas $a krasta — |oti vértigas teri-
torijas - attistiba. Jahtotaju servisa
€ka mainis pilsétas ainavu. Paldies
visiem, kas ticéja Sim projektam, jo
cels Iidz ta uzsaksanai nebija viegls.”

Konkursa kartiba iesp&ju buvéet “Bu-
ru” ieguvusi SIA “Cander Bive”, un
tas direktors Edgars Strauss ir gan-
darits: “Vieta ir fantastiska. Tradicija
atstat veéstijumu nakamajam paau-
dzém ir gadsimtiem sena. Novélu,
lai te taptu jauka satikSanas vieta.”

Jahtotaju servisa éka Salacgriva
top, istenojot “Interreg” Igauni-
jas — Latvijas parrobezu sadarbi-
bas programmas 2014.-2020. ga-
dam projektu Nr. 55 “Uzlabota jah-
tu ostu infrastruktdra un ostu tikla
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attistiba Igaunija un Latvija (EST-LAT
Harbours)”.

Ari ostas parvaldi

gaida jurgi

Atskatu uz projekta ieceri un ta is-
tenosanas gaitu vislabak zina sniegt
Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo
Istenais: “Sai &kai ir |oti gar$ radisa-
nas laiks — gandriz divdesmit gadu.
Konkrétaka apjausma, ka “Bura” ir
reala, radas 2014. gada. Jahtotaju

servisa €ka bus atvérta ikvienam -
buratajiem, airétajiem, taristiem un,
protams, ostas parvaldes klientiem.
Celtnieku uznemtais temps ir pati-
kams, komunikacija - pozitiva, un
problému te nav.”

Kopa ar véstijumu nakamajam pa-
audzeém laika kapsula tika ievietots
laikraksts “Auseklis”, “Salacgrivas
Novada Zinas”, jahtotaju servisa
€kas vizualizacija un konvert&jama
valuta - eiro. .

Gints Simanis



Vestijums
nakamajam paaudzém

Salacas griva véjs buras pitis jau kops
seno libieSu laikiem. Misdienas véja
energiju cilvéki pratusi pielagot atpiitas
industrijai. Burinieku gadsimta vejs pita
zégelkugu mastos, Sodien tas svilpo jahtu
grotos, fokos, kliveros un spinakeros. Ce-
|a no Rigas uz Tallinu Salacgriva ir ideala
jahtotaju atpitas vieta, tadél jahtotaju
servisa centrs “Bura” ir lieliskaka dava-
na pilsétai kustiba, ko Salacgrivas ostas
parvalde, atzZiméjot savas pastavéSanas
ceturtdalgadsimtu, dava juras skartajiem
tuviem un taliem balto buru pavélniekiem.

Vejs buras ir pirmais piesaistes punkts, nu
gluZi ka akis lupa jaunajiem, kuriem jura
nav vienaldziga. Jiiras jungam, airétajiem
un buratajiem centrs “Bura” biis draudzi-
ga tikSanas vieta seno jiiras arodu pras-
mju apguvei. Savukart Salacgrivas ostas
parvalde un ostas kapteinis iegiis jaunu
komandtiltinu, kas nodroSinas veiksmigu
un drosu kugosanu Ziemelvidzemes kras-
nakas upes Salacas jiras vartos.s

@
lesakuma akis lupa,
péc tam enkurs mugura

Stereotipi. Tas ir pirmais, ko nakas lauzt, kad runa ir
par jahtam un burasanu, bet mainit prieksstatus nekad
nav viegli. Acu priek$a uzburas aina: ostas un jiras
lagiinas ar skaistam jahtam, masti un baltas buras,
saulé iedegusi smaido3i cilveki eleganta apgérba. Tas
izskatas nedaudz attalinati no dzives realitates, tapéc
Skiet, ka ta var atlauties dzivot tikai loti labi situéti
laudis, kurus 3aja riipju pilnaja pasaulé nekas neap-
griatina. Tie, kuri sevi pieskaita burataju ciltij, viena
balst apgalvo, ka jau sen Sie stereotipi bija jaatmet.

Patiesiba dzive viss ir savadak.

Véstures liecibas var atrast zinas, ka
kops 17. gadsimta burasana ir sa-
kusi attistities ka valasprieks, laika
pavadiSsana uz Gdens un, protams,
ari sacensibu rikosana. Bet laivas
apzimé&jums - jahta - esot dzimis
Ziemeleiropa, no danu un vacu varda
“jagd”, zviedru un holandiesu “jagt”,
kas nozimé medit, traukties, jonot.
Holandiesi 16. gadsimta sadas lai-
vas izmantoja militaram vajadzibam,
senajos francu tekstos “Histoire de
la Marine Francgaise” (1551. gads)
jahtu apraksta ka laivu, kas tiek iz-
mantota atputai, dani 17. gadsimta
ar “jagd” apzimé&ja slaidu un veiklu
laivu, kas prasti tika izmantota ka
eskorta kugis, bet briti bija tie, kuri
ieviesa terminu “jahta” ka kudi atpa-
tas braucieniem, un jahta kluva par
simbolu atpdtai uz Gdens.

TaCu patiesiba burasanas ka izklai-
des pirmsakumi mekléjami daudz
senak, vél pirms Kristus, jo visos
laikos cilveks ir tiecies iepazit jaunus
horizontus. Un ne tikai. Ta ir vélme
sacensties ar véju un bat labakajam.
Kops pirmajam karaliskajam jahtu
sacikstém Temza 1661. gada buru
sports ir kluvis par neatnemamu bu-
raSanas sastavdalu.

Buru sporta ierakstiti vardi

Sogad vienam no 20. gadsimta ievé-
rojamakajiem burasanas sporta vei-
cinatajiem Latvija Laimonim Milleram

(1914. 15.07. - 2009.10.10.) aprit
105. gadskarta kops dzimsanas un
desmit gadi, kop$ vins bura mazibas
jara, tacu vina vards joprojam dzivo,
jo Pilsétas jahtkluba burasanas sko-
lai Riga ir dots Millera vards. Bura-
Sanas gaitas Millers saka vél pirmas
Latvijas brivvalsts laika. Batiba vins
bija ka tilts starp brivvalsts laika ie-
dibinatam burasanas tradicijam un
to burasanas skolu, kas veidojas
padomju gados. Tikai logiski, ka to
brivibas, burasanas un jahtklubu

UZZINAI

Par Eiropas ¢empioniem 1979. gada kluva
Edgars Terjohins un Aleksandrs Muzicenko,
kurs gadu vélak sanéma olimpisko zelta me-
dalu Tallina. PSRS €empiona titulu vairakkart
ieguvis Bruno Jurkovs (1949, 1950), Jevge-
nijs Kanskis (1950, 1954, 1955, 1962, 1964),
Olga Korolenko (1945, 1948, 1962), Maija
Strale (1954, 1961, 1962). Sie panakumi liela
mera ir bijis arT Laimona Millera nopelns.

garu, kads tolaik valdija un noteica
burasanas kultlru un toni Latvija,
vin$ bija sevi uzsicis un lika pama-
ta, kad 1944. gada 5. decembri kopa
ar domubiedriem Karli Bliti, Bruno
Jurkovu, Eriku Silinu un Aleksandru
Zviedri dibinaja Daugavas jahtklu-
bu. Vairakas burataju paaudzes uz-
audzinaja Millers gan ka republikas
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kategorijas treneris burasanas spor-
ta, gan vadot un organiz€jot jahtu
vaditaju kursus, gan vairakus gadu
desmitus pildot Daugavas jahtkluba
kvalifikacijas komisijas priekSsédéta-
ja un Latvijas burataju kvalifikacijas
komisijas sekretara pienakumus. Sa-
kot ar 1947. gadu, toreizéjas PSRS
burasanas sacensibu kalendaros pa-
radijas tadas regasu vietas ka Kis-
ezers, Riga, Rigas licis. No veiksmi-
gi aizvaditam regatém citas juras
misu z&gelétajus bieZi sagaidija ar
ziediem, ovacijam, ielas gajieniem,
ka tagad sagaida hokejistus, basket-
bolistus vai bobslejistus.

Gunara Steinerta talredziba
un uzdro$inasanas

Gunars Steinerts ir viens no tiem
Latvijas jlrniecibas grandiem, kura
skatijums uz jurniecibas atjaunotnes
procesiem, Latvijas vajadzibam un
So vajadzibu salagosanu ar civilizé-
tiem likumiem ir sp€jis pacelties pari
“pilu dika Zzogam”, par ko gan vinam
nacies ari ne mazums ciest.

Latvijas Burasanas macibu asoci-
acijas ilggadé&jais valdes loceklis,
Latvijas jahtas “Spaniel” Tpasnieks
talbraucéjs kapteinis Gunars Stei-
nerts 2018. gada decembra sakuma
sanéma Starptautiskas burasanas
macibu organizacijas (Sail Training
International / STI) balvu par miza
ieguldijumu. Ta ir atziniba un darba
novértéjums, bet tas gan nenozime,
ka kapteinis Steinerts uz jaru turp-
mak raudzisies tikai no krasta. “Rei-
zém par sevi domaju, vai man vairs
vajadzetu kratities pa tie vilpiem,
bet jlra velk. Pagajusaja gada prieks
saviem astondesmit diviem gadiem
izdariju lielu varondarbu,” saka Gu-
nars. “Més pieci viri no Gérnsijas
salas uz Rigu, kas ir apméram 1500
judzu, atdzinam jahtu “Blue Jon”,
un tagad ta bls otra macibu jahta,
kas piepulcésies jau pazistamajam
“Spanielam”. Fiziski to izdarit nebija
viegli, jo, pirmkart, jau dienas lai-
ka vajadz€ja tikt Iidz ostai, lai nakti
nevajadzétu pavadit jira. Bija dazas
tehniskas kibeles, un tad vél klapa-
tas ar kabelkudi, kas lika mainit vir-
zienu - gajam uz austrumiem, bet
mums lika iet atpakal, ko més gan
noignoréjam. Ari Sovasar “Spaniel”
piedalisies “Tall Ships” regat€, un
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Gunars Steinerts

esmu pieteicies kruiza reisa Norvé-
gijas fjordos, kas iekrit tiesi JUras
svétku laika.”

Nopietni burasanai Gunars esot pie-
vérsies tad, kad 1990. gada atvadi-
jies no darba tirdzniecibas floté un
kluvis par ierédni Satiksmes minis-
trija, lai gan brivaja laika burajis ari
tad, kad gajis jura. “Padomju laika
jau nebija tik viegla un pieejama bu-
rasana jira, tapéc darbojamies pa
Usmas ezeru, kur kopigiem spékiem

UZZINAI

Usmas jahtklubs izveidots 1972. gada ru-
den, kad Ilmars Lakss, Gunars Steinerts un
Nikolajs Makarovs noléma dibinat jahtklubu
Usmas ezera. DibinaSanas sapulce sanaca
1973. gada 24. februari. Tika uzbavétas pie-
statnes, jahtkluba ka, dusas un labiericibas,
ka ari uzstadits stacionars celtnis jahtu ie-
celSanai GdenT un izcelSanai.

nodibinajam jahtklubu. Galvenais
vilcéjspéks toreiz bija Ilmars Lakss,
kur$ vél tagad tur darbojas. Vins
bija tas, kurs pats taisija laivas un
izveidoja projektu mazo mikroklasu
jahtam. Savulaik nopirku vienu lai-
vu, kas bija tik pamatigi sapuvusi,
ka kluba biedri teica: ar tadu bu-
rat ezera nevar! Un kamér biju ju-
ra, vini manu laivu Janu ugunskura
nokurinaja.”

Ka dabiit regati uz Rigu?

Devindesmito gadu pirma puse ie-
zimé&jas ar daudzam jaunam iespé-
jam cilvékiem, kuri nupat vél bija
spiesti dzivot aiz dzelzs priekSkara.
Saja laika Gunars Steinerts stradaja
IMO un dzivoja Londona. “Tolaik més
kontaktéjamies ar starptautisko or-
ganizaciju “Sail Training”, kas rikoja
“Cutty Sark” regates. Uz regates uz-
nemsanu varéja pieteikties pilsétas,
un pieteicas ari Riga, bet regates



organizatori toreiz teica: ko tad Riga
var gribét, ja jums nav nevienas jah-
tas? Kapéc lai més brauktu uz Rigu?
Gadajiet laivu! Un mums nekas cits
neatlika, vajadzéja gadat,” stasta
jahtas “Spaniel” 1pasnieka Gunars
Steinerts.

Gunara Steinerta labs draugs Ugis
Kalmanis kéras pie piemérotas jah-
tas meklésanas. Jahta “Spaniel”,
kas tagad ir pazistama ka orga-
nizacijas “Sail Training Internatio-
nal” rikotas burinieku regates “The
Tall Ships Races” aktiva dalibniece,
blvéta 1979. gadd Séecina dalibai
prestiZzajas solo sacikstés OSTAR
pari Atlantijai no Plimutas (Anglija)
uz Nuportu (ASV). Tolaik jahtu sauca
11,5 metrus gara jahta “Spaniel 1",
ar kuru 1976. gada OSTAR sacikstés
viens no visu laiku labakajiem polu
buratajiem Kazimirzs ‘Kuba’ Javor-
skis (Kazimierz Jaworski) ieguva otro
vietu sava klase, bet kopvértejuma

v =

1

No 1973. lidz 2003. gadam buraSanas sa-
censibas bija pazistamas ka “The Cutty Sark
Tall Ships Races”, ko sponsoréja “Cutty Sark”
viskijs, bet kops 2004. gada regates nosau-
kums ir “Tall Ships Races”. Riga Si regate
iegriezas 2003. un 2013. gada.

1981. gada “Spaniel II” nopirka Lat-
vijas Zinatnu akadémija un deva tai
vardu “Spaniel”. Tolaik jahtu vadija
Latvijas slavenakais un profesionala-
kais jahtu kapteinis Egons Stiegelis,
kur$ organizéja jahtas parbdivi, par-
veidojot to lielakas apkalpes uznem-
Sanai un pielagojot ari zinatniskajam
darbam - jlras tdenu izpétei. Egona
Stiedela vadita, jahta veica daudzus
sacikSu braucienus un atpdtas bu-
rajumus, ari tam laikam nozimigus
reisus uz Ziemeljuru 1988. gada un
Vidusjuru 1989. gada. 1997. gada
jahtu no Latvijas Zinatnu akadémijas
nopirka kapteinis Gunars Steinerts.

“Kad nopirku “Spanielu”, uz ta jopro-
jam darbojas veca komanda, turpi-
najas veca kartiba, un vini bija par-
liecinati, ka nekas nemainisies. Stin-
gri uzstaju, ka bis ta, ka es teiksu!
Viri jauno kartibu nepienéma, veca
komanda paskida, un més stavéjam
problémas prieksa - ir nepiecieSama

jauna komanda. Tiesi tas deva pirmo
gradienu un stimulu, lai kertos pie
jaunu burataju apmacisanas. Visa
ta rezultata ir izveidojies “Spaniel”
klubs, un tagad “Spaniel” nav tikai
viena jahta, tas ir klubs ar saviem
biedriem, kuri vélas piedalities klu-
ba dzivé, maksa dalibas maksu un
uztur klubu. Tas ir klubs, kas pats
sevi uztur un dod |oti lielas iesp€jas
saviem biedriem, pieméram, pieda-
[ities talajos reisos. Kops 1997. gada
jahta “Spaniel” ir “Sail Training” sis-
téma un piedalas “Tall Ships Races”
regaté, un taja pasa laika uztur ari
“Spaniel” kluba sistemu.”

Lai aktivi piedalitos “"The Cutty Sark
Tall Ships Races 2003” organizésana
Riga, 2003. gada janvari tika dibina-
ta Latvijas Burasanas macibu asoci-
acija (LBMA), kuras pirmais valdes
priekSsédétajs bija Ugis Kalmanis.
Latvija grib&ja iek|lt Saja sistéma,
un Udis Kalmanis to ari panaca. TieSi
pateicoties vina neatlaidibai Riga jau
divas reizes piedzivojusi lielos buru
svétkus (ST regate apmeklétaju skai-
ta zina tiek uzskatita par otru lielako
sporta notikumu aiz Olimpiskajam
sp€lém). Protams, bija jaorganize
daudzas prezentacijas, javer dau-
dzas un dazadas durvis, pa tam jaiet
VEl un vélreiz un visi japarliecina, tai
skaita ari Rigas dome.

Visus Sos gadus Gunars Steinerts ir
LBMA valdes loceklis, ar pilnu jaudu
iesaistas burasanas macibu popula-
rizéSana, apmacibas procesa, uzruna
jaunieSus un aicina vinus piedalities
“The Tall Ships Races” regatés.

Kura sistema labaka?

Par un pret

“Kop$ 1997. gada més katru gadu
komplekt&jam jaunu komandu. Sada
veida “Spaniel” komandu esam par-
vértusi par klubu, un klubs ir parvei-
dojies par asociaciju. Viens no asoci-
acijas darbibas virzieniem ir atpitas
kugu vaditaju kursu organizésana,
kas ir sertificeta CSDD. Sertificésa-
na notiek atbilstosi Ministru kabineta
noteikumiem par atpatas kugu ser-
tifikaciju, kas Sodien ir apmacibas
sistémas pamats Latvija. Un te nu
més nonakam pie jautajuma par at-
pltas kugu vaditaju apmacibas sis-
témas pamatojumu. Likuma ir teikts,
ka jaievero starptautiskie likumi un
Eiropas Komisijas rezollcija Nr.40
“Par izklaides kudu sertifikaciju”, uz
kuras pamata tad més ari izveidojam
apmacibas programmu. Valsts par-
valdes principi nosaka, ka sabiedris-
kas organizacijas nevar veikt valsts
uzraudzibas funkcijas, tapéc Latvijas
Z&gelétaju savieniba piedalas bura-
taju apmacibas rezultatu novértésa-
na. Esmu ievéléts par eksaminacijas
komisijas prieksnieku, un galvenais
princips, no kura neatkapjos, ir kva-
lifikacijas prasibu ievérosana.

Tagad notiek aktivas diskusijas, rei-
zém pat stridi par apmacibas sis-
tému, tatad iegutas kvalifikacijas
atbilstibu Latvijas likumdosanai. Pa-
mata Sis diskusijas notiek ar burasa-
nas skolu “Nautica” un tas vaditaju
Askoldu Hermani, kurs pieteica savu
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kandidaturu kvalifikacijas komisi-
jas locekla amatam, bet neizturéja
balsojumu un netika uznemts kvali-
fikacijas komisija. Galvenais pretar-
guments bija tas, ka vins apmaca
buratajus péc citam sistémam, par
pamatu nemot “International Yacht
Training” programmas, kas patiesi-
ba ir Kanadas sistéma. Més, vismaz
lielaka dala, kurus no dazadiem klu-
biem sertifikacijas komisija delegé&ju-
si Zégelétaju savieniba, veicam ser-
tifikaciju atbilstosi Latvijas Ministru
kabineta noteikumiem, tas ir, péc
Latvijas, nevis Kanadas sistémas. Ari
“Nautica” programmas ir sertificétas
CSDD, bet més uzskatam, ka Latvi-
ja tomér ir japieturas pie vienotiem
standartiem. Diskusijas turpinas, jo
ne visi komisijas locekli ir “pret”, un
ne visi ir “par”, balsis sadalas apmeé-
ram uz pusém. (Saruna ar Askoldu
Hermani lasams vina viedoklis par
apmacibas programmam - aut.)

“Spaniel” apmacibas programma ir
domata tiem, kuri vélas iegdt at-
patas kuga vaditaja sertifikatu caur
CSDD atbilstosi Latvijas prasibam.
Muasu kursi ir sertificéti, atkariba
no gada apmacam astonus lidz div-
desmit cilvékus, un Sogad tas ir jau
piektais sasaukums. Ik pavasari
“Spaniel” riko sapulces, uz kuram
tiek aicinati visi interesenti, un tas
ir ka indikators, kas parada - ir vai
nav interese. éopavasar interese
bija laba, aptuveni trisdesmit cilve-
ku atnaca, lai uzzinatu kaut ko par
burasanu, un tie parsvara bija jau-
ni cilvéki. Ko cilvéks plano darit péc
sertifikata ieglsanas, ta jau ir katra
personiga dariSana.”

Cik ilgi turésies “Spaniel”?
Sacensibas ir un paliek sacensibas.
Tas ir atrums, dazadas tehniskas ki-
beles un viss cits, kas tomér pama-
tigi nodzen jahtu. Varétu domat, vai
nav mazliet Zél, ka privata jahta ta
tiek nodzita.

“Nu jau divus gadus LBMA “Spanie-
lu” ir pané€musi bezmaksas noma
uz patapinajuma liguma pamata.
Tas nozimé€, ka asociacija mene-
dz&, uztur un maksa visus jahtas
izdevumus, lidz ar to uztur ari ko-
mandas. Man ka jahtas ipasniekam
ir labak, ka jahta tiek uzturéta un
izmantota, bet pats varu piedalities
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burésana ka kapteinis, protams, ie-
vérojot citu kapteinu intereses. Jeb-
kurs brauciens, Tpasi sacensibas, kad
gribas burat atrak un tad pieforsée,
pat neskatoties uz vé&jiem, lai pa-
naktu pretinieku, jahtu nodzen, un
to més ari jutam, tapéc ari ir jaat-
jauno buras, jamaina kaut kadi gali,
striki un daudz kas cits, jo nekas jau
nav mizigs. Apdrosinatajs saka, ka
aprikojums jahtai ir jamaina katrus
desmit gadus, bet més to neesam
darfjusi jau trisdesmit gadus. Sogad
“Spaniela” remonts ieilga, jo velgja-
mies péc iesp€jas labak to sagatavot
sezonai, un vislielakas pules prasija
korpuss. Ja tu man jauta, cik ilgi 81
jahta vél kalpos, tad varu teikt, ka
tas tieSam ir kuteligs jautajums,”
saka jahtas Tpasnieks.

2017. gada “Spaniel” piedalijas
“Randez Vous 2017 Tall Ships Re-
gatta”, kas bija veltita Kanadas
150. dzimsanas dienai. “Spaniel” da-
liba regaté ilga ¢etrus ménesus - no

1. maija, kad Sinesa, Portugalg,
tika dots starts otrajam sacensibu
posmam, lidz 3. septembrim, kad
Francija. “Spaniel” bija istenojusi
savu gadsimta projektu un sapni -
bija Skérsojusi Atlantijas okeanu.
Bet kop$ jahta piedalas “The Tall
Ships Races” regatés, tai ir gajis
visai raibi: gan patusi skaudri v&ji,
gan buras nav bijusi ne mazaka véja
plisma. Kapteinis Steinerts atceras,
ka 2012. gada “Spaniel” sanémusi
tik pamatigu nokdaunu, ka masts
bijis lidz Gdenim. “Bija stiprs Vv&js,
lieli vilni, un viens no tiem ka deva
pa apaksu, ta izsita stlires viru ar
visu piespradzéto jostu pari bortam.
Laimiga karta vins tika atpakal, bet
ar avarijas situacijam ir Joti bistami,
tapéc vislielaka uzmaniba tiek vel-
tita kugosanas drosibai. Kad laiva
skrien uz prieksu pa v&jam un nav
lieli vilpi, tad jau tas ir tirais kaifs.
Pavisam cita situacija ir lietd, v€ja un
lielos vilnos, kad sak pamatigi kratit.
Tad ir jautajums, vai tu vari parvarét
nelabumu un nakt uz klaja darit, kas
jadara. Un ta ir sevis parvarésana.”

Vél kapteinis Steinerts kliedé mal-
digos prieksstatus par burasanu ka
miljonaru izpriecu. “Mé&s jau visu
laiku aicinam jaunieSus, naciet uz
“Spaniel”, samaksajiet nelielu dali-
bas maksu par katru reisa dienu un
burajiet. V&l studentiem, kuri pie-
dalas “The Tall Ships Races” rega-
te, ir iesp€ja pieteikties uz Omanas
Sultanata stipendiju, un 2019. gada
regaté uz “Spaniel” bis tris $adi sti-
pendiati. Tas, ko dara Omanas Sei-
hi, ir tirs mecenatisms. Vini regatei
pieskir miljonu, no kura katrs stipen-
diats var pretendét uz piecsimt eiro
lielu summu.”

“Spaniel” kluba biedri ir priecigi sa-
nakt kopa, jo vinus visus vieno aiz-
rausanas ar burasanu. Un nav sva-
rigi, vai radu rakstos tev ir slaveni
burataji, vai ari nekad ieprieks tev
nav bijis nekads sakars ar burasa-
nu. Kapteine Signe Andersone nak
no burataju gimenes, vinas tévs uz
“Spaniel” burajis vél kopa ar Egonu
Stiegeli, Ringla Roga nak no Latga-
les, un vinai nav bijis nekads sakars
ar burasanu, bet paméginaja un ie-
patikas. Vina smejot saka, ka iesa-
kuma bija akis lupa, péc tam enkurs
mugura.s

Anita Freiberga



a
Burasana — ta ir dzive uz vilna

Vilnis pacel un atkal nolaiZ, apkart leka delfini, cita reizé virs Udens spogula paradas
vala mugura. “Oho!” kads saka. “Sito es redzu p|rmo reizi maza!” Un tad saulriets, ko
nemaz negribas ietérpt vardos. Debess saplist ar jiru, un fona skan latvieSu muzika.
Askolds Hermanis saulrietd savu balsi mégina saskanot ar gitaru, ko celojumos vien-
mér nem lidzi. “YouTube” ievietotas filminas lauj ieskatities burataju ikdiena un liek
domat - vai ari tu pats ta gribétu meénesi, divus vai tris bit projam cita realitateé? Askol-
da Hermana darbs, aizrauSanas, prieks un dzivesveids ir burasana, vél ari muzicéSana,
sléposana, laivosana, fotografeésana un filozoféSana. Vin$ ir uzneéméjs, jahtu kapteinis,
burasanas skolas “Nautica.lv” pasnieks un dibinatajs. Starptautiska limena burasanas
instruktors ar inZeniera gradu mehanika, studgjis ari bivniecibu un multimedijus. Pas-

reiz stude uznémejdarbibu.

“Neviens no mums nekad nevar zinat,
ka un kas notiks. Mana gadijuma bija
izplanotas inZenierzinatnu studijas,
bet iznaca, ka burasana ievilka sevi.
Ka jau médz bt studiju laika, bija
Svaki ar naudu, un tad kads buratajs
mani panéma par kuga puiku uz sa-
vas jahtas. Sakuma vajadzé€ja kaut ko
piekrasot, veikt vél $adus tadus palig-
darbus, vélak varé&ju ari reali paburat,
un par to vél pa kadam divdesmitnie-
cinam samaksaja. No tadas darbo-
Sanas bija vairaki labumi: viens - ta
bija iesp&ja nopelnit, otrs - darbo-
Sanas uz jahtas pa istam iepatikas,
un tagad tas ir mans dzivesveids.
Kad iznak talak paburat, reizém pat
nevaru saprast, kapéc vispar ir vaja-
dzigs krasts. Vairakas reizes esamu
apgajis apkart Eiropai: tu redzi vienu
valsti, otru, tas mainas, tad tu uzker
kadu zinu no Latvijas un saproti, ka
tas viss ir ta - kaut kur citur, uz ma-
ni it ka neattiecas,” par sevi un savu
dzivi uz jiras saka burasanas skolas
“Nautica” dibinatajs un valdes prieks-
sédetajs Askolds Hermanis.

- Ka tad ar majam un Latviju?

- Piesaista gimene un cilvéki, bet
ne jau zinas par to, kurs tilts ir ciet,
kurs vala, Tpasi jau, ja esi kaut kur
talu no Latvijas krastiem. Tad vairak
doma, kura osta blisim Sovakar, ko
&disim, kurs mazgas traukus.

- Ir jabut finansialajam pama-
tam, lai dzivotu, buratu un butu
projam no majam.

- Kad pirms nepilniem divdesmit
gadiem biju apguvis burasanas

prasmes kursos Latvija, radas doma
paskatities, ka burasanas pamatus
maca citviet pasaulé. Sanaca, ka
mani celi aizveda uz Libanu un Tur-
ciju, kur taja laika bija aizkugojusi
Kanadas burasanas instruktori. Vini
mis ari skoloja, tur izgaju pamatigu
instruktoru skolu, kur man macija,
ka vajag macit, un paradija, ka pa-
saulé viss notiek. Kanada s apma-
cibas sistéma par paraugu némusi
Anglijas burasanas sistému, ta ir ar
loti senam tradicijam, kas veidojusas
vairak neka trissimt gadu laika, un
ta lielu uzsvaru liek uz praksi, ku-
ras pamata, protams, ir teorétisko
zinasanu baze. Ari teorija ir balstita
pamata uz tam zinasanam, kuram
varétu but reals pielietojums prakseé.

Pieméram, kaut vai sataisit iepirku-
mu sarakstu, ja ejam uz nedélu ju-
ra. Pirmaja bridi varétu domat, tas
tacu tik elementari, bet, kad nakas
to praktiski darit, tad ta nemaz nav.
Ja visu neesi paredzé€jis, jura vari
attapties, ka palicis tikai viens ma-
karons, un taja bridi pilnigi nevienam
nepietriks Bernulli vienadojuma, kas
Latvija, kursus beidzot, tiek prasits.
Tas butu lidzigi tam, ka, macoties
braukt ar masinu, vajadzétu apgat
sajluga berzes formulu. Latvijas sis-
téma paredz |oti smagnéjas teorétis-
kas macibas, kas reédlaja kugosana
nemaz nav nepiecieSamas. Redzétais
un piedzivotais iedvesmoja, sapratu,
ka $1 ir forSa nisa, un 2008. gada
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nodibinaju savu burasanas skolu SIA
“Nautica” - www.nautica.lv.

Kad véras vala dzelzs priekskars, cil-
véki grib€ja iegut jahtu vaditaju tie-
sibas, lai varétu apskatit pasauli, un
tam bija vajadzigs papirs. Tie, kam
bija kaut kadas iemanas burasang,
mazliet pamacijas teoriju, kas bija
vairak, neka vajadzétu, un izgaja
praktiskas nodarbibas, kas varbit
bija mazak, neka batu vajadzéjis, un
papirs bija roka. PEd€ja laika situa-
cija Latvija ar atpGtas kugu vaditaju
sertifikaciju ir mainijusies un sisté-
ma sakartojusies, bet vél 2008. ga-
da Latvija izsniedza jahtu vaditaju
tiesibas, kas batiba bija “Rimi” kar-
tes statusa, ne starptautiski atzitas,
ne derigas, jo kursos faktiski nemaz
nemacija burat.

- Kapteinis Gunars Steinerts tei-
ca, ka jusu starpa notiek spéci-
gas diskusijas, jo macibu prog-
ramma “Nautica” burasanas sko-
Ia atSkiras no Latvijas Ministru
kabineta apstiprinatas macibu
programmas.

- Tas ir atskirigs redz&éjums par sva-
rigako, un ta ir akcentu likSana. Sa-
vulaik, kad Latvija biju pabeidzis
kursus, es nepratu pietauvoties, jo
tie jahtu Tpasnieki, kuri mani néma
par kuga puiku, pietauvosanos veica
pasi. Es var&ju izlékt un piesiet, pa-
raut un pastarét, tikai ne pietauvo-
ties. Kas gan ta par macibu sistému,
ka teorétiski tu zini visu, bet prak-
tiski to nespé€j lietot, jo trukst vaja-
dzigo iemanpu! Tu gribétu ar jahtu
pavizinat draugus, bet netiec lauka
no ostas, jo neproti attauvoties, kur
nu vél pietauvoties atpakal. Tiesi tas
ari savulaik bija pamats idejai taisit
augsa savu skolu. Jo vairak nacas
reali saskarties ar burasanu pasaulg,
jo vairak parliecinajos, ka daudzas
lietas tur notiek savadak. Més tolaik
jahtas séjam ta, lai tas praktiski ka-
ratos uz piestatnes ar galiem, kas
novilkti ka stigas, turpreti arzemes,
ka ievéroju, laivu necensas pakart
pie piestatnes, bet piesien, lai ta
brivi pluncajas sava nodaba. Tas bi-
ja tadas nianses, kas Sodien liekas
passaprotamas. Dzels priekskars un
padomju laiki turéja izolacija no pa-
réjas civilizétas pasaules. Tagad, lai
ari apmacibas sistéma Latvija mai-
nas, daudzas lietas joprojam Skiet
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nelogiskas. Arzemés praktiskas no-
darbibas notiek uz tadam laivam, ar
kuram kaut kur var ari aizbraukt,
bet pie mums eksamenus vél arvien
biezi karto uz tadam, kuram nav
pat motora. Latvijas Zégelétaju sa-
vieniba attistas, un lietas iet uz labo
pusi. Tagad Latvija iegutas tiesibas
ir starptautiski atzitas, un tas ir |oti
forsi, bet pirms desmit gadiem, kad
es uzsaku So biznesu, tas bija pilni-
gas Sausmas.

- Vai uzskatat, ka esat konkuren-
ti Latvijas Zégelétaju savienibai?
- Isti né. “International Yacht Trai-
ning” sertifikatu atzist visvairak

valstu un organizaciju pasaulg, tai ir
partnerskolas vairak neka trisdesmit
pasaules valstis, tapéc esmu pilnigi
dross, ka ST apmacibu programma ir
laba. Planoju ari cieSak sadarboties
ar Latvijas Zégelétaju savienibu, jo
tagad tas sistéma ir gandriz logiska,
kada ta diemzel daudzus gadus ne-
bija. Tomér joprojam esmu parlieci-
nats, ka apmacibu procesa lielaku
uzsvaru vajadzétu likt uz praktis-
kajam macibam, nevis nevajadzigu
teoriju. Tomér var jau saprast Sadas
sistemas pamatojumu, jo teoriju
stastit ir daudz vieglak, neka sapirkt
laivas, lai varétu darboties.

- Ka jusu burasanas skola orga-
nizé praktiskas macibas?

- Praktiskajam macibam domata
burasanas skolas jahta “Lateko”,
kas gan nav bavéta ka macibu jah-
ta, bet Sim nolikam nopietni tiek
izmantota. P&c teorétiskajam nodar-
bibam piecas dienas notiek burasa-
nas un kugosanas nodarbibas, tad
uz vienu nedé€lu ejam, pieméram,
uz Ronu salu, Sarema, varbat ari
Gotlandi, vardu sakot, kura virziena
pUs véjs, un visbeidzot ir parkosa-
nas apgisana: pieiet, atiet no pie-
statnes, un ta lidz nelabai disai un
spéku izstkumam.

- Parkoties skaitas visgrutak?

- Ja, un tapéc to liek pasu pédéjo.
Ir cilvéki, kuri atri apgust parkosa-
nas prasmi, bet citi to nespéj apgit
nekad, taCu bez tas iztikt nevar, jo
ko gan tu darisi, ja, teiksim, Vidus-
jara iznomasi jahtu, bet nemaceési



tauvoties, un tur jau atkal tas pie-
sauktais Bernulli vienadojums nekadi
nepalidzés.

Jahta nav tikai viena

cilveka transportlidzeklis

— Skatoties uz daudzajam liela-
kam un mazakam jahtam kaut
vai tepat Kipsala, sporta bura-
Sanas centra jahtkluba, skiet, ka
laiki mainas un ari Latvija jahtu
klust arvien vairak, bet visa vi-
suma joprojam valda uzskats,
ka tas ir kaut kas ekskluzivs,
no seérijas “oligarhi un viniem
pietuvinatie”.

- Tas ir maldigs priekSstats. Diezin
kapéc cilvéki doma, ka ar burasanu
var nodarboties tikai tad, ja tev ir
pasam sava jahta. Isteniba ta nav!
Pieméram, uz manas jahtas ir desmit
vietu, no kuram gan divas ir atve-
letas noliktavai, tatad astoni cilveki
var doties celojuma ar So jahtu, un
vienam no Siem astoniem ta varétu
piederét. Man ka jahtas Tpasniekam
ir svarigi, lai tie septini, kas kopa
dodas cela, butu laba kompanija, lai
kopa interesanti varétu pavadit laiku

un, protams, ari dalit izmaksas, ta ir
stavésanas maksa osta - trisdesmit,
piecdesmit vai simt septindesmit ei-
ro, ka kura. Rékindjam, ka €ésana
diena izmaksa aptuveni desmit eiro,
un restorani ari nav katru dienu. Ja
izmaksas sadala uz galvinam, tad
nemaz tik dargi neiznak. Burasanas
izdevumi ir salidzinami ar sléposa-
nas izmaksam. Tiri tehniski ar laivu
(ta Askolds saka par savu visai so-
lida izméra jahtu) gala varétu tikt
divi tris cilveéki, bet, dodoties tala-
kos celos, lldzbraucéji parasti mai-
nas. Jahta tacu nav viena cilvéka
transportlidzeklis.

Kadu laiku maciju burat Vidusjura,
kur parsvara bija krievu publika ar
savu mentalitati, tur viss bija pilni-
gi savadak, sava specifika. Latvija
macities burat pamata nak latviesu
publika. Protams, gribétos, lai Lat-
vija attistas burasana, jo mums ir
visi prieksnosacijumi, lai ta batu.
Varu teikt, ka interese par burasanu
ir kluvusi lielaka, ari mazas laivas
vairojas.

- Visticamak, ka veci stereotipi
joprojam cilvekam nelauj atbri-
voties. Varbiit mums Saja zina

pietrukst tradiciju, varbut esam
parak piezemeti, bet varbut dzi-
vojam vecu stereotipu vara?

- Ja més tas senas tradicijas pacel-
tu augsa, tad viss batu kartiba, bet
mids joprojam saista mazvértibas
kompleksi - ko tad es, es jau neko!
Barselona osta stavéjam blakus ar
vienu Sveicieti, kurs pats sava pagal-
ma no bleka bija uzmetinajis jahtu.
Ta nebija nekada for$a un skaista,
bet vins to bija sameistarojis un ko-
pa ar sievu tagad kugo. VEl kads ma-
tematikas profesors bija izdomajis,
ka optimizet degvielas patérinu, par-
devis patentu un par patenta naudu
nopircis laivu un ari kugo. Pasaulg ir
daudzi, kas nav bagati, bet vienkar-
Si doma savadak. Interneta vietnes
ir pilnas ar komandu meklétajiem.
Vispopularakais variants, teiksim, ir
tads, ka divi pensionari vélas doties
pari okeanam un meklé komandu,
tapéc aicina gribétajus ar noteikumu,
ka vienigais, kas pasiem janopérk,
ir bilete turp un atpakal. Daudzviet
pasaulé cilveki dzivo uz jahtas un ne-
maz nevélas mainit So dzives veidu.
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Ja més paméginatu lauzt veco ste-
reotipu marus, més |oti daudzas jo-
mas sasniegtu labus rezultatus.

— Uzburiet aininu - kas un ka
notiek uz jahtas celojuma laika.
Jus esat astoni cilveki, kas talak?

- Patiesiba ne jau vienmér esam as-
toni, reizEém esam divi vai tris. Bet
parasti kadi divi stiré, pat ne stirg,
bet seko jahtas kustibai, jo sturé au-
topilots. Vienam no viniem vajadzétu
blt ar jahtas vaditaja zinasanam.
Paréjie dara, ko grib: gatavo ést,
lasa, pieméram, Jilrniecibas gada-
gramatu, ari visi vecie zurnali brau-
ciena laika tiek kartigi izstudéti. Kads
uzspélé zoliti, kads paséz kompanija,
bet vél kads vienkarsi pagul.

Forsakais stasts ir tas, ka Sada celo-
Sana neapgritina cilvéku. Jahtklubi
parasti ir pilsétas centra. Tu piestaj
kada no ostam, panem tuksu mugur-
somu, jacinu un ies|lcenés dodies ie-
pazit pilsétu. Nekadu apgratinajumu.
Atpakal nakot mugursoma parasti
nav pilna ar suveniriem, bet gan ar
kaut ko édamu un kaut ko garsigu.

- Izklausas, ka viss notiek ta
relakséeti, vésa miera, bet kaut
kadai disciplinai un noteikumiem
tacu ir jabat.

- Ir kuga zurnals, kura ierakstits,
ko nevajadzétu darit. Parasti ta ir
iepriekSéja pieredze, kas liek no vie-
nas vai otras darbibas uzmanities.
Masu komanda ir viens karakuga
kapteinis, kur$ joprojam ir aktivaja
dienesta, un vins mégina uz jahtas
ieviest dazas lietas un kartibu no
lielas flotes. Es atkal méginu turét
to otru kursu - Sito jau tik traki ne-
vajadzétu. Ta més méginam atrast
viduscelu, un beigu beigas tas vidus-
cel$ loti labi strada. Tas lietas, kas
attiecas uz navigaciju, tur ir pilnigi
skaidrs - visam janotiek atbilstosi
drosSibas prasibam, savukart, kad ir
brivais laiks, tad nekada Tpasa dis-
ciplina nav vajadziga, bet jarékinas,
ka jahtas tapat tiek parbauditas. Te-
pat Daugava ir ostas policija, valsts
policija, pasvaldibas policija un ro-
bezsardze. Jlra krasta apsardze un
robezsardze, kas pamata skatas,
lai nebiltu lietots alkohols, ir japus
ari trubina. Pédéjos gados jahtota-
ju sabiedriba dzersanas lietas vairs
nav aktualas. Ja vél pirms gadiem
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piecpadsmit bez dzerSanas nebija
iedomajama kugosana, acu gaisu-
mam vajadzéja ienemt, tad tagad
situacija ir mainijusies, jo pati bu-
rasana jau ir kaifs, kapéc to vaja-
dzétu sabojat. Otra lieta, ko attieci-
gie dienesti parbauda, ir glabsanas
plosti, vestes, raketes - tas lietas,
kas tiek prasitas no kugosanas dro-
Sibas viedokla. Patiesiba jau, izejot
apskati, tam visam uz kugda ir jabdt,
tapéc kugojot par parbaudém var
neuztraukties.

Ari pasi censamies ievérot iekS&jas
kartibas noteikumus, jlra censa-
mies ievérot sauso likumu, jo pasiem
nav interesanti, ja kads ir darzenis.
Kad stavam osta, tad iedzeram ka-
du alinu.

— Jura noteikti ir svarigi, lai uz
jahtas butu labs mikroklimats.

- Ir svarigi, lai tie, kas kopa dodas
jura, varétu saprasties, lai batu sa-
darbiba, ja kas, tad vismaz lai mak
paklusét. Katru gadu komanda aug,
ta mainas, veidojas klubins, kas ko-
pa vélas celot un kopa ari sedz iz-
devumus, tada ka pasfinansésanas.
Klubins - ta patiesam ir |oti laba un
interesanta lieta, sava brandza, cil-
véki, ar kuriem kopa ir interesanti.
Te varam bit kopa ar savam gi-
meném un kopa planot celojumus.
Gada pietiek ar vienu ménesi, ja
esi krustam Skérsam izkugojis, tad
atgriezoties krasta galva ir iztirita
un ta pa istam ne ar vienu nevari

sakaskéties. Kads ir uztraucies, kaut
ko mégina pieradit, bet tu mierigi
skaties un smaidi. Manuprat, tiesi
aktiva burasana ir labakais veids,
ka izmantot savu atvalinajumu, jo
sakartojas nervu sistéma un lielis-
ki izvédinas galva. Tapéc jau ari
pasaulé tik daudzi nodarbojas ar
burasanu, lai atslégtos no krasta
probléemam un savadak paskatitos
uz visu notiekoso.

2018. gada burasanas skola “Nau-
tica” iestajas Latvijas Jurniecibas
savieniba. Askolds Hermanis ir par-
liecinats, ka Z&gelétaju savieni-
ba nav darijusi pietiekami daudz,
lai popularizétu burasanu, kaut tai
bltu vajadzéjis to darit. “Ta vien
skiet, ka, prasot bezjédzigas lietas
toposajiem buratajiem, Zeégelétaju
savieniba dara visu, lai btu iespé-
jami mazak cilvéku, kas ar So lietu
vélétos nodarboties,” savu viedokli
pauz Askolds Hermanis. “Daudz la-
ba patiesam dara “Spaniel” klubs,
tapat jahtklubs “Auda”, ari citi ak-
tivizéjas, bet tas viss notiek, kat-
ram pa sevi kaut ko darot. Nav ta-
das kopigas idejas, nekas nenotiek
centralizéti, katrs rusinas sava pie-
majas darzina. Tapéc ir nepieciesa-
ma kada autoritate, caur kuru var
paust viedok|us un nakt ar saviem
ierosinajumiem. Z&gelétaju savieni-
ba atkrit, un Jdrniecibas savieniba
paliek ka profesionalas piederibas
organizacija.”

Anita Freiberga
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Pats savu ambiciju un sapnu realizétajs

Pirms Cetriem gadiem 29. junija notika Rigas sporta buraSanas centra atklasanas pa-
sakums. “Més esam jaunakais un, iespéjams, lielakais jahtklubs péc Gidens transporta
lidzeklu un izrotéjuso jahtu skaita,” saka Rigas sporta burasanas centra dibinatajs un
vaditajs, burataju komandas “Latvian Sailing Team” izveidotajs Andrejs Buls. Un pie-
bilst, ka statistikai Sosezon méginas veikt precizaku uzskaiti.

Andrejs burat sacis jau bérniba Liel-
upes jahtkluba pie trenera Ridolfa
Vikmana ar “Optimist” klases laivu.
Vins ir desmitkartéjs Latvijas ¢em-
pions dazadas laivu klasés, iegiti
ari citi apbalvojumi. Andrejs ir Lat-
vijas Juras akadémijas absolvents,
kurs jiras virsnieka karjeru saka uz
arabu kompanijai piederosa kimijas
tankkuda, kurséjot linija Persijas Ii-
cis — Austrumi: Kina, Japana, Koreja.
Un tad viena bridi sev jautajis: “Ko
es Seit daru?” Vina makslinieciska un
nepieradinama daba ravusies brivi-
ba, bet kugis ir ka peldoss cietums.

“Sakot So biznesu, nedomaju, ka
glsu lielu pejnu. Tas ir vairak hobija
bizness, kur es ieguldu savu ener-
giju un milestibu pret sportu,” saka
Andrejs. Soreiz saruna ar pasaules
klases burataju Andreju Bulu nebis
par jlras celiem, bet par dzivi krasta.

- Te, Kipsalas gala, jusu jahtklu-
ba ir daudz jahtu. Péc kada prin-
cipa tas surp nak?

- Pats galvenais musu princips ir
kartiga jahtkluba dzive un atmo-
sféra. Tas ar1 ir galvenais moto un
princips, péc kura meés izvélamies
klientu un ari klients izvélas mdus,
jo méginam radit atmosféru, piede-
ribas sajutu klubam un lepnumu sa-
censibas $o klubu parstavét. Tomér
gaiditi pie mums ir jebkuri tGdens
transporta lidzekli, kas vélas stavét
Rigas centra gan krasta, gan ddeni,
gan ziema, gan vasara. Te vieta ir
visiem: jahtam, motorlaivam, Svert-
laivam. Mums ir ari akadémiskas
tautas airésanas laivas, mazie op-
timisti. Sadarbojamies ar Latvijas
Sporta burasanas akadémiju, tapéc
optimisti pie mums trené&jas pavasa-
ros un rudenos, bet vasara Kisezera.
Jau no pagajusa gada te ir ari zvej-
nieku laivas, tapéc visi, kas intere-
s€jas par makskerésanu Riga, drosi
var nakt pie mums, jo zvejas laivas
ir aprikotas ar visu nepiecieSamo,

tapat uzbuvéjam slipu, lai tas var
érti nolaist Gdeni. Miusu jahtkluba
iegriezas upju kudisi, cilvéki te svin
kazas, un makslinieki Seit ir noska-
tijusi vietu saviem plenériem. Viss
notiek. Bet, pats galvenais, kas man
ir svarigi, radit filingu, lai cilvékiem
Seit gribétos atbraukt un pavadit
laiku, dzivot Seit dzivi. Esmu pilnigi
parliecinats, jo vairak bus redzams,
ka uz ddens notiek aktivitates, jo
vairak cilvéku, tai skaita ari jauniesi,
parvertés savu attieksmi pret akti-
vitatém uz Gdens. Cilvékiem tacu
patik vérot dazadus procesus, kugu
kustibu, baltas buras Daugava, un
vispar jau osta pilsétai pieskir savu
Sarmu un odzinu. Piedevam pienacis
laiks apzinaties, ka ar1’ Daugava ir
Rigas teritorija ka jebkura cita vieta,
tapéc visa pilniba vajadzétu izman-
tot tas iesp&jas, ko sniedz blsana
tik vienreiziga vieta.

- Ka jums skiet, vai Rigas vadiba
to apzinas un veido pilsétas at-
tistibas stratégiju, paturot prata
tas iespejas, ko dod udens teri-
torija? Varbat Sis vietas labakai
attistibai ir iespé&jams piesaistit
Eiropas finanséjumu?

- Tas ir traks jautajums, jo lidz Sim
viss paveiktais balstas tikai uz ma-
su pasu finanséjumu, bet més, pro-
tams, vélamies situaciju mainit. Vis-
pirms jau es nekadi nespé&ju izprast
Eiropas politiku. Rigai ka lielam cen-
tram iegat finansé€jumu jahtu ostu
attistibai ir praktiski neiesp&jami,
tapéc ka Eiropas nauda vispirms jau
tiek novirzita attalakiem regioniem.
Daudzkart esmu mé&ginajis Rigas do-
meé runat par finanséjumu, bet viss
velti. Neviens reali domajoss cilvéks
nevar saprast, ka tas var bit, jo te
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tacu ir ielikts stabils pamats talakai
attistibai. Més gribétu Seit uzblvét
jahtklubu, kas, no vienas puses,
protams, ir miljonu projekts, bet tai
pasa laika ari stratégisks objekts
pilsétai. Ir apsveicami, ka Engure,
Usma, Pavilosta un vél citas ostas ie-
gust Eiropas finans€jumu, par to nav
runa, bet ir neatbildéts jautajums,
kapéc més saviem projektiem ne-
varam piesaistit Eiropas naudu. Riga
tikai atbild, ka naudas nav, bet kur
tad ta nauda paliek?! Kad runaju par
So tematu, uzvelkos, jo mierigi dis-
kutét par to nespéju. Varu tikai uzdot
retorisku jautajumu: kas tad izmanto
So publisko telpu? Vai tad es vieni-
gais, vai ar visi tie, kas vélas aktivi
pavadit laiku uz Udens un sportot? Ja
kads iedomajas, ka jahtklubs ienes
kadu pelnu, tad vin$ gauzi maldas,
jo ar naudu ir |oti sarezgiti.

- Bet “Interreg” projekts tacu ir
domats tiesi jahtu ostu attistibai.

- Ta tam vajadzétu bit. Péc kada lai-
ka noteikti tiks izsludinata “Interreg”
projekta otra karta, kam jau tagad
vajadzétu sagatavoties un rakstit
projektu, bet neviens nevar pateikt,
kad otra karta tiks izsludinata, kas
varés uz So finanséjumu pretendét
un kas lems par $is naudas pieskir-
Sanu. Visticamak, visu izlems kadu
Cetru cilvéku komisija, mistiskas
personas, kuras neviens nepazist
un kuras par burasanu vispar neko
nav dzirdéjusas un nesaprot. Ir sa-
juta, ka misu valsti nauda tiek dota
kaut kadiem stulbiem projektiem,
no kuriem ir iesp€jams sanemt ta
saukto otkatu. Es ar savu jahtklubu
neesmu interesants, jo Seit pilnigi
visa nauda lidz pédéjam centam tiek
ieguldita jahtkluba, ta infrastruktdras
uzlabosana. Es varu atskaitities par
katru skraviti, kas Seit ir ieskriivéta,
jo esmu parliecinats, ka tikai ta viss
var attistities. Alkatiba un personi-
ga labuma meklésana masu valsti
ir novedusi lidz klinkim, un Riga ir
novesta lidz galéjai robezai. Bet ne
jau visi Latvija ir parvértusies par
parazitiem, ir cilvéki, kuri vélas darit
labas lietas.

- Jis drosi vien domajat par tiem
mecenatiem, kuri savu naudu ie-
gulda dazados projektos.

- Ari Saja zina valsts FinanSu mi-
nistrijas persona ir izdarijusi laca
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pakalpojumu. Uznémé€ji, kuri batu
gatavi dalu pelnas ziedot dazadam
derigam aktivitatém un projektiem,
vairs nav ieintereséti to darit, jo ne-
sanem pelnas nodokla atvieglojumu.
Zagli, protams, ir jaker, bet visus par
vienu karti mest nevajadzétu. Varbat
ir pienacis laiks plasak paskatities uz
lietdam? Riga tik milzigu akcentu liek,
pieméram, uz Rigas maratonu, bet
varbit ir pienacis laiks ari uz tGdens
sarikot normalas sacensibas? Diem-
7€l pagaidam $adas lietas Rigai ne-
skiet interesantas.

- Bet 2018. gada tacu jums jau
izdevas noorganizét verienigako
pasakums sporta burasana Latvi-
ja pédejo 30 gadu laika - “Platu
25" klases pasaules cempionatu,
kura piedalijas 37 komandas no
devinam valstim.

- Ja més nebitu tik mérktiecigi ri-
kojusies un tik neatlaidigi stradajusi,
lielas pasaules meistarsacikstes Seit
nenotiktu. Cempionatu sakam orga-
nizét jau divus gadus ieprieks. Iesa-
kuma Rigas dome izradija ieintere-
sétibu, bet péc tam interese kopa ar
finanséjumu pazuda. Varéjam, pro-
tams, atmest ar roku un sacensibu
organizésanu atdot Klaipédai, kas ari
rosijas, lai So pasakumu ievilktu sava
osta. Braucot uz ¢empionata orga-
nizéSanas sapulci Sicilija, mani par-
néma skrobe — né, més ¢empionatu
Klaipédai neatdosim! Rikosim pasi -
te, Riga! Cempionats tie$dm izdevas,

sponsori atbalstija un ari valsts pie-
Skira lidzfinanséjumu. Pasaules ¢em-
pionata organizéSanas meérkis bija
paradit, ka Latvija burasanas sports
attistas, tiek popularizéts un piesais-
ta bérnus un jauniesSus olimpiskajai
burasanai. PEc pasakuma sanémam
gada notikuma balvu, un mids abus
ar sievu apbalvoja ka gada koman-
du, ko parasti gan pieskir par pa-
nakumiem sacensibas. Par paveikto
biju patieSam gandarits, lai gan tai
pasa laika biju ari pilnigi izdedzis.
Cempionatu sarikojam augstakaija
liment, nevis izvilkam ka nabadzibas
apliecibu. Tiklidz cilvéki redz, ka tu
centies nevis izgrozities, bet tieSam
ar pilnu atdevi ko dari, daudzi ir ga-
tavi pieslégties un nesavtigi palidzet,
kaut vai telti uzlikt vai zaliti noplaut.
Un viss notiek.

- Un tad tas patiesam jau ir
klubs.

- Tiesi ta! Veidojas tads enerdétis-
kais ladins, godigi sakot, tas attiecas
pilnigi uz visu. Svarigi radit atmosfé-
ru. Latvija jahtklubu attistiba notiek
ar kadu desmit piecpadsmit gadu
novélosanos, kas gan kosmosa iz-
teiksmé& nav pilnigi nekas.

Par nakotni domajot

Pagaidam vél Kipsala ir nesakartots
zemes jautajums, te ir gan valsts,
gan pasvaldibas zeme, savukart Ri-
gas sporta burasanas centrs vélas
logiski turpinat attistities un izrada



vélmi apsaimniekot valsts ipasuma
eso$o zemi, un ar $o jautajumu jau
ir vérsusies pie valsts. Andrejs ir
parliecinats, ka Rigas sporta bura-
Sanas centrs pilniba atbilst visam
prasibam, tai skaita Rigas attisti-
bas planam lidz 2030. gadam, kas
paredz Kipsalas ziemelu gala attis-
tibu. Loti iesp€jams, ka, pateicoties
tiesi Sim apstaklim, Rigas sporta
burasanas centrs varétu pretendét
uz Eiropas fondu lidzfinanséjumu
jahtkluba talakai attistibai. Paslaik
nesakartoto zemes jautajumu dé| ne
visur Kipsala ir piekluve Daugavai,
bet bitu tikai logiski, ja no Vansu
tilta I'dz pat paSam Kipsalas galam
bltu gajéju promenade. Ka vienu
no nakotnes iecerém Andrejs min
ari augstskolu airésanas sacensibas
Daugava. Tadas riko daudzviet pa-
saulg, tas ir |oti popularas un pie-
saista cilvéku interesi. Saja virzie-
na jau sperts pirmais solis - Rigas
sporta burasanas centrs ir parak-
stijis sadarbibas ligumu ar Latvijas
Jlras akadémiju, kas paredz, ka
studenti Seit varés iziet burasanas
praksi un trenéties akadémiskaja
tautas airésana. Abi bijusie Jlras
akadémijas absolventi - LJA rekto-
re Kristine Carjova un Rigas sporta
burasanas centra vaditajs Andrejs
Buls ir atradusi kopigu valodu, jo
viniem nav vienaldziga Latvijas ka
jaras valsts nakotne.

Visu, kas burasanas centra redzams,
Andrejs ir radijis pats savam rokam.
Kad sarunaju interviju zurnalam un
jautaju, kad un kur vinu varétu sa-
tikt, Andrejs teica — protams, jaht-
kluba, vins te faktiski esot visu laiku.
Vinam te svarigs ir itin viss: gan pu-
ku podi, gan pukes podos, gan atpu-
tas divanini, gan grils, ja kadam ir
vélme kaut ko uzgrilét. Andrejam ir
svarigi, lai cilvéks Seit justos ka sa-
vEjais. “"Reiz€m man pieslédzas pali-
gi. Dazreiz esmu nikns uz politikiem,
dusmojos uz tiem, kuri zog sava ma-
ja. Un nevaru ciest, ka mums mégi-
na iestastit, ka latvieSiem jau nekas
nesanak, ka esam tada maza un ne-
variga tauta. Ta ir tukSa muldésana!
Es sevi neuzskatu par nevarosu, kur
nu vél par neveiksminieku. Daudzi
dom3, ka So to varétu izdarit |étak,
bet es uzskatu, ka sava saimnieciba
ir jainvest€, jo man gribas, lai te viss
ir augstakaja limeni!”,

Anita Freiberga

{

Juras skaistuma

Kur$ no mums gan bérniba nav sapnojis par talam, ne-
zinam un pat eksotiskam zeméem! Daudzi ir devusSies pa-
saules apcelojuma ar jahtu “Dunkans”, mekl&jot kapteini
Grantu lieliska rakstnieka Zila Verna pavadlba Daudzi ir
dzivojusi uz neapdzivotas salas kopa ar Robinsonu Kriizo
un Piektdieni. ArT sapnojusi par véja dziesmam Kristofora
Kolumba, Magelana, Vasko de Gamas un citu diZu jiras
braucéju kugu buras. Pieaugot, esam priecajusies par
DZeka Londona dienvidjiru stastiem, diza Hemlngveja
zveju Golfa straumes didenos un Zaka Iva Kusto vai Tira
Heijerdala zinatniskajiem petuumlem un iniciétajiem ji-
ras braucieniem pasaules juras un okeanos. Tacu tas viss
notika Skietami cita pasaulé, no kuras miis kadreiz Skira
dzelzs priekSkars un Berlines miiris.

Bet tad naca lielo parmainu VvEji,
miri un priekskari bruka un gaisa,
misu karogs atkal plivoja kugu mas-
tos visas pasaules juras un okeanos.
Un dzivi vél bija tie vecie viri, kas
sava jauniba bija jautusi zégelnieku
mastu un buru radito jliras muzigo
valdzinajumu, no kura nebija vairs
iesp€jams atteikties. Misu jaunie un
esosSie burataji ar savam jahtam pie-
dalijas Kolumba regaté un vél dau-
dzos citos slavenos pasaules klases
burasanas pasakumos. Katamarans
“Kaupo” un jahta “Milda” aplieca ze-
meslodi, ta pieradot, ka misu bura-
taji atkal ir gatavi doties kaut vai uz
Tobago un Gambiju gluzi ka senlai-
kos. Vai pat vél krietni talak.

21. gadsimts atnaca ar daudzam
agrak mums nezinamam lietam un
globaliem parmainu grieziem. Tagad
ikvienam no mums ir brivi pieejama
satelitnavigacija, ik mirkli varam sa-
lidzinat dazadu avotu sniegtas laika
zinas un vél daudz ko citu sava ka-
batas viedtalruni. Pasaule ir maini-
jusies negaiditi atri. Tagad més dzi-
vojam pasaulé, par kuru zinatniski
fantastisko romanu autori rakstija
pirms 50-70 gadiem. Un més pavi-
sam noteikti vairs nedomajam, ka

sieviete ir nevélama bitne uz kuga,
gluzi pret€ji! Meitenes macas masu
jarniecibas augstskola un parliecinosi
dodas macibu praksé Latvija un ar-
pus tas. JUrnieciba Sobrid ir atvérta
ikvienam, un tapéc nav nekads par-
steigums, ka damas pavisam drosi
kapj uz jahtu klajiem, veido savas
komandas un veiksmigi piedalas bu-
rasanas sacensibas. Par to Soreiz ari
misu stasts — par buratajam Ievu
Kalki un Kristini Kansku.

Sapni, kas piepildas

“Viss sakas gimené. Manam tévam
bija sapnis burat ar savu jahtu. Vins
gan dzivoja patalu no juras — Krimul-
da, tomér jira vilinaja. Bija laivosa-
na pa Gauju un citam Latvijas upém
kopa ar draugiem, tomeér grib&jas
kaut ko lielaku un talaku! Vinam
Gdeni loti patika, un vin$ uzbivéja
pats savu jahtu, ielaida to adeni, un
ta misu gimeniskie jaras braucieni
sakas. Kaut ari agrak neko tadu ne-
bijam darijusi... Tie pamata bija briv-
dienu braucieni, un més apcelojam
Baltijas juru. Bijam Igaunija, Somija,
Zviedrija, celojam uz Alandu salam.
Vélak uzzinaju, ka tétis jau astonu
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» > > 25. lpp.

gadu vecuma bija sapnojis par savu
jahtu, bet paréjie sétas draugi bija
par to uzjautrindjusies — nu kada
tev jahta! Bet jahtu vins tomér uz-
blvéja, nosauca to par “Klaidoni”,
un ar to es ieguvu pirmo burasanas
pieredzi. Viss sakas apméram devin-
desmito gadu vidu. Toreiz man bija
kadi 10 gadi.” Ta Ieva Kalke sak savu
stastu, turot roka tasiti ar karstu za-
lo teju. Ievas tévs Aldis Kalkis, starp
citu, savulaik piedalijas slavenaja
jahtas “Milda” brauciena apkart pa-
saulei. Ieva atceras, ka vinas pirmie
burajumi notikusi desmit vienpa-
dsmit gadu vecuma, un vipai Joti
paticis, ka jahta traucas pa vilpiem.
Viss butu bijis gana labi, ja vien ne
jlras slimiba. Reiz vini braukusi ma-
jas no Igaunijas, bijis slikts laiks,
nacies visu laiku iet pret v€ju, un
vilni bijusi lieli. Kajité no StGposanas
gramatas lidojusas no plauktiem, ta-
pat viss paré&jais... Beidzot sasniegusi
Salacgrivu, kur patvérusies no slikta-
jiem laika apstakliem, jo tétim nacies
vienam cinities ar véju teju dienu un
nakti bez apstajas. Toreiz maza Ieva
iekapusi Salacgriva autobusa un ar
to devusies majas. Ar laiku gan gra-
tais brauciens aizmirsies, juras vili-
najums izradijies daudz spécigaks,
un Ieva atkal kapusi uz jahtas. Vel
no “Klaidona” braucienu laikiem at-
mina palikusi skaista Somijas daba,
neskarto Séru valdzinajums, kuram
lidzvértigu citur griti atrast.

Aiz nelielas kafejnicas loga plo-
sas auksts ziemelu puses Véjs, bet
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Kipsalas lejasgala zied ievas un balsi
iemégina lakstigalas. Brazmainais
VEjs, skriedams augsup pa Daugavu,
dzen virsi vilnus piestatné stavosa-
jam jahtam. Starp tam ir ari “RA”,
jahta ar dzelteni krasotu korpusu,
un “RAevolution”. Abas relativi ne-
lielas jahtas Sobrid izmanto Latvijas
sievieSu burasanas komanda “RA”".
Ta jau eksisté un darbojas vienpa-
dsmito sezonu, tatad aiz muguras
labs laika spridis, un tas pierada, ka
ST komanda ir ilgtspé&jigs pasakums,
nav vienas sezonas iegriba vai mirkl|a
modes untums. Komanda visu $o lai-
ku pastavejusi, liela méra pateicoties
Ievas enerdijai, darboties gribai un
juras milestibai. Ra ir Saules dievs,
nu tam pienakums but par patronu
ne tikai jahtai, bet ari burasanas ko-
mandai. Savulaik slavenais norvégu
pE€tnieks un celotajs Turs Heijerdals
ar senlaiku égiptiesu buru laivas
prototipu “Ra-2" no Afrikas krastiem
sasniedza Jauno pasauli, un tas vien
jau ir gana iedvesmojosi.

“JUra braukSana un burasana man ir
ka sava veida meditacija - ta iztira
no galvas visu lieko, nevajadzigo,”
saka Ieva un uz 1su mirkli pieklust.
Vinas sacitajam drosi vien piekritis
visi, kam patik burat un izjust jah-
tas slidéjuma vienreizigo valdzinaju-
mu. TacCu Ieva ari piebilst, ka jahta
ir jagatavo braucieniem, jaapkopj
tas tehniskais aprikojums, jaiegulda
darbs, spéks un energija. Ir jaapgust
dazadas prasmes, jabiit zinoSam un
ripigam. Ari jaiemacas daudz jauna.
Un tapéc ari damas apvienojusas un

izveidojusas savu burasanas koman-
du “RA”

“RA komanda ir ka puzle, kas salikta
no daudziem gabaliniem - iedves-
mojosiem, vE&jainiem, vilpainiem,
vétrainiem un neaprakstami skais-
tiem piedzivojumu gabaliniem. Nu
jau 10 gadu to veidojusi saujina ie-
dvesmojosu cilvéku, kas ir atradusi
savu vietu uz laivas, savu sajutu
burasana un iepazinusi, iemil&jusi
jlru, un tiesi tas mis tik loti vieno.”
Ta “RA” komanda raksturo sevi so-
cialaja tikla “Facebook”.

Véjs buras un

damas uz “RA”

Péc kada juras brauciena Ievai pie-
zvanijis pazistams buratajs un teicis,
ka vienam kapteinim esot traka ide-
ja - radit sievieSu burasanas koman-
du. Ta viss ari sacies jau vairak neka
pirms 10 gadiem. Sakuma gan Ievai
licies — kapéc tas vajadzigs, kapéc
japiedalas kaut kadas sacensibas...
Tacu, kad vina aizgajusi uz pirmo tik-
$anos, viss strauji mainijies, un ideja
ievilkusi Ievu. Atnakusas bija damas,
kuram jau bija lielaka vai mazaka
burasanas pieredze, tika sastadits
regasu plans, kuras japiedalas, un ta
viss sakas. Pavasari sakusies pirmie
trenini, tacu idejas autoram kaptei-
nim gadijusies neparedzéta kibele,
un Ieva organizatorisko pusi némusi
savas rokas. To vina tagad nenozé-
lo, tapat ka padarito lielo darbu un
laiku, kas tam patéréts.

Kapteinis Ilgonis Balodis, idejas au-
tors un jahtas “RA” Tpasnieks, ir
nodevis jahtu damu burasanas ko-
mandas riciba un apsaimniekosana.

“Mums ir izveidota sava biedriba,
un otru jahtu més jau iegadajamies
pasas,” saka Ieva. “Kad svingéjam
desmit gadu jubileju, secinajam, ka
Sajos gados 43 damas ir piedalijusas
misu pasakumos un apguvusas vai
stiprinajusas savas burasanas pras-
mes. Daudzas no vinam jau bura
uz citam jahtam un pat ieguvusas
kapteina tiesibas. Viens no musu
galvenajiem meérkiem ir popularizét
burasanu, un tas mums labi izdodas.
Skiet, ka daudzi neko pat nezina par
burasanu un doma, ka ta ir loti dar-
ga un ekskluziva lieta. Mums gan
skiet, ka tas ta gluzi nav, un més
gribam lauzt So stereotipu. Katru



gadu uznemam Cetras piecas jaunas
komandas dalibnieces, apmacam vi-
nas, paradam, ka savam rokam darit
visus darbus uz jahtas. Ari nepiecie-
Samos remonta darbus cenSamies
paveikt pasas. Uz vienas laivas rei-
z€ brauc piecas seSas buratajas, un
sezonas laika més censamies vinas
kvalitativi apmacit. Uznemt sezonas
laika lielaku cilvéku daudzumu ka-
vé ierobezotie resursi, tacu més to
censamies kompensét ar sava darba
kvalitati.”

VEél Teva teic, ka burasana ir aktiva
lieta, ar sacensibam un ari asakam
emocijam, un damu “RA” koman-
da ar to veiksmigi tiekot gala. Kad
jautaju, ka uz damu komandu reagé
burataji no viru komandam, Ieva
pasmaida. Ja krasta vajagot palidzi-
bu, kur varbit vajag vairak fiziska
spéka, damam neviens neatsaka un
palidzot labprat. Savukart sacensibu
laika distanceé vinam neviens atlai-
des nedod. Tomér sacensibu sezo-
nas nogales kopvértéjuma tabula
damu jahtas esot aptuveni vidus-
dala, tatad sniegums esot konkurét-
spé&jigs, ne sliktaks. Viriem briziem
nakoties krietni vien iespringt, lai
neatpaliktu.

“RA” damas ir loti daZadas

“Esmu gramatvede péc profesijas,
burasana man ir hobijs un dzives-
veids, tai ir sezonals raksturs. No-
pietnajam un saspringtajam darbam
vajag kaut kadu labu atslodzi,” saka
Ieva. Kad ludzu nedaudz raksturot
paréjas komandas damas, kas nak
uz burasanas treniniem, kuri no-
tiek vidéji divas reizes ned€la, Ieva
teic, ka tas ir sievietes, sakot no 35
gadu vecuma. Parsvara visam jau
ir gimene un bérni, nostabiliz&jies
darbs, un laikam jau gribas vél kaut
ko labu arpus visa ta saviem briva-
jiem briziem. Lidzigas damu koman-
das esot ari Igaunija un Lietuva. Ar
lietuvietém laika gaita izveidojusas
tuvakas attiecibas, jo sakritot jahtu
klases, un “RA” buratajas piedaloties
ari dazos pasakumos Lietuva. Jahtu
uzliekot uz auto piekabes un ripojot
tik prom! Komandas jau esot labi
uztreng&jusas un jahtu varot nocelt
no piekabes un sagatavot burasanai
teju stundas laika. Vasara sacensi-
bas notiek Daugava, Rigas jlras lici
vai vél kaut kur ne parak talu. Jah-
tas nav lielas, uz tam trukstot pat

minimala komforta, lai dotos tala-
kos juras braucienos, un tadiem tas
faktiski ari neesot domatas. Tiesa,
buratajam esot kluss sapnis reiz
tikt pie lielakas jahtas, lai varétu
doties talakos braucienos. Lidz Sim
izmantota iesp&ja paburat ar 1rétu
jahtu Vidusjlras tdenos, un “RA”

komanda drizuma dosies uz Kanariju
salam, kur to laipni sagaidis viena
no izcilakajam Latvijas jahtam -
“Spaniel”. Un gan jau sapnis par
savu jahtu talakiem burajumiem ar
laiku materializésies!

Un vél - dzive krasta ir viena lie-
ta, bet jura atklaj cilvéka rakstura
sléptas puses, un tad atklajas, vai
cilvéks sp€j darboties komanda, uz-
klausit citu viedokli un darboties
kopé&ju interesSu laba. Kolektivam
jablt saliedétam, jo 1pasi sacensibu
laika. Ieva teic, ka komandas “RA”
damam tas izdodas, vinas sp€j cita
citu papildinat, un, ja katrs mazais
zobratin$ darbojas labi, tad viss iz-
dodas! Subordinacija uz jahtas esot
jaievéro pilnigi visam, uz tdens savs
ego jaaizmirst, jadarbojas komandas
interesés. Un jasadarbojas!

Kameér top Sis rindas, “"RA” komanda
jau veiksmigi startéjusi Usmas eze-
ra burasanas sacensibas, ienemot
6. vietu. Péc dazam dienam jado-
das uz Lietuvu, lai piedalitos daudz
lielakas sacensibas Traku apkartné.
Vasara un burasanas sezona Vél tikai
sakas. Savukart socialaja tikla “Fa-
cebook”, kur damu komandai ir sava
aktiva un interesanta lapa, publicéts
aicinajums nakt uz atvértajiem bura-
Sanas treniniem. Tiek gaiditas visas
buratgribétajas. Pat tas, kuras nekad
agrak uz jahtas klaja nav kapusas.
Ir iespé&ja iepazit un izjust vilnu Salk-
Sanu un VE&ju dziesmu jahtas buras!
Un spert pirmo soli uz jahtas klaja
nekad nav par veélu.

» > > 28. lpp.
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Kas ir Kani Keli?

Ar Kristini Kansku tiekamies uz ka-
tamarana “Kani Keli”. Ta ir skaista
un komfortabla jahta, kas tapusi
21. gadsimta pasa sakuma. Ar plasu
un majigu salonu, kura atri vien sak
smarzot aromatiska kafija, un ma-
su saruna noris, katamaranam rimti
slipojoties Daugavas vilnos piestat-
né pie Kipsalas, Pilsétas jahtkluba.
Pilsétas dunona ir palikusi kaut kur
arpusé, par tas klatbatni vien liecina

leva Kalke.

netalu esosSie Vecrigas torni un Rigas
pils dzelteniga fasade. Atmina nez
no kurienes uzvirmo nesen redzéts
fotoattéls ar damu augsta jahtas
masta pasa gala. Laikam tapéc tau-
jaju Kristinei, vai vipa ari kadreiz bi-
jusi masta gala. Vina smejot atbild:
“Ja! Bet man tur nepatika...” Un tad
vina izstasta legendu par katamara-
na varda izcelsmi, kura pasai loti tik.
InZenierim, kurs$ bivéjis katamara-
nu, esot bijusi interesanta uzbuvéeta
kudga varda dosanas metode. Kad
kugis bijis gatavs, meistars némis
roka globusu un neskatoties tam
pieskaries kada vieta. Kur trapijis,
tads bijis jaunizvélétais nosaukums.
Un Kani Keli ir kada mums gana tala
un eksotiska vieta (ciems uz salas
netalu no Madagaskaras), taCu tas
skang&jums, skiet, harmoniski sadzi-
vo ar jaras vilpiem, véju un buram.
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Tas pavisam noteikti vilina doties
taluma, pretim nezinamajam. Kris-
tine Sobrid ir ne tikai katamarana
komanda, vina ir apguvusi dazadas
jura brauksanas prasmes, vinai ir
pat jahtas vaditaja dokumentars
apliecinajums.

Vélme uzkapt uz jahtas gan nav na-
kusi no talas bérnibas. Bijis darbs,
saistits ar presi un zurnalistiku, tad
tuva kluvusi komunikaciju sféra. Ta-
gad vina ir projektu vaditaja uzné-
muma, kurs nodarbojas ar pieaugu-

So izglitibas pilnigoSanu un sniedz
tiem jaunas socialas prasmes. Vasa-
ras ir mazliet brivakas, un tad atliek
pietiekami daudz laika burasanai un
juras lietam. Lielais pagrieziens no
sauszemes juras virziena nacis tikai
apméram 27 gadu vecuma, kad vina
“piesitusi kajinu pie zemes un pazi-
nojusi tétim - gribu burat”!

Te gan japiezimé€, ka Kristine ar lielu
lepnumu teic, ka vinas tévs burajis,
vectévs un vecmamina bijusi bura-
Sanas sporta meistari un pat vec-
vectévs burajis! Vina sava gimené
ir burataja jau ceturtaja paaudze.
Tie ir bijusi pieredzes bagati un sla-
veni burataji, kas piedalijusies dau-
dzas starptautiskas sacensibas un
ari guvusi augstu atzinibu. Tapéc
laikam Saja vieta javeic neliela vés-
turiska atkape un nedaudz jaatska-
tas pagatné.

Jahta “Amata”

1909. gada Zviedrija uzblvé jahtu
“Margit”, kura 1913. gada tiek par-
dota un nonak Tallina (tolaik Rével€)
cariskas Krievijas gubernatora riciba.
Varbit vinam jahta un jdra nepatik
vai ka citadi, bet to savam vajadzi-
bam péc gada iegadajas Rigas notars
Vjaceslavs Kanskis, Kristines vecvec-
tévs. Jahta tiek pardévéta par "Ama-
tu”, un tas nosaukumam nav nekada
sakara ar Vidzemes straujo tecétaju.
Latinu un italu valoda Sis vards no-
zimé “miléta, milota”. Ar laiku jahta
tiek nedaudz parbivéta, uzlabotas
tas atruma spé€jas, un, piedaloties
dazada méroga sacensibas, jahta
1937. gada jau ir savakusi iespaidigu
balvu klastu - 200.

Jahtas vésturé ir ari gana dramatis-
ku piedzivojumu, kuru beigas gan ir
laimigas. Ta Bretanas regates laika
izcelas pamatiga vétra, un “Amata” ir
vieniga no 18 jahtam, kas spé&j veik-
smigi finiSét. “Amata” sanem Franci-
jas pieminas medalu “Par varonibu”,
un Latvijas drosmigajiem buratajiem
tiek lauts nolikt pieminas vainagu
Parizé pie Nezinama karavira kapa.

Jahta pardzivo abus pasaules karus,
piedalas neskaitamas sacensibas un
Sobrid atrodas restauracijas procesa.
Ta ir Latvijas vecaka jahta, un, lai
aprakstitu tas burajumus dazados
pasaules tdenos, laikam batu jauz-
raksta pabiezs piedzivojumu stastu
apkopojums. Starp citu, "Amata”
esot piedalijusies art 1912. gada
Olimpisko spélu burasanas sacensi-
bas. Piektas Olimpiskas spéles nori-
sinajas Zviedrija, Stokholma.

Ari Kristines vectévs Jevgeénijs Kan-
skis, Vjaceslava Kanska déls, kluvis
par izcilu personibu Latvijas sporta
vésturé. Pirms Otra pasaules kara
vins Francija bijis “Amilcar” rGpni-
cas auto izméginatajs, ka sportists
piedalijies autosacikstés Belgija un
Francija, startéjis Montekarlo ralli-
ja. TaCu vina liela milestiba tomér
bijusi burasana - tai veltiti 70 vi-
na dzives gadi. 16 reizes vins bijis
PSRS ¢empions burasana, tai skaita
ledusburasana, bijusas ari otras un
tresas vietas.

Ari Kristines tétis Eizens Kanskis ak-
tivi piedalijies ar burasanu saistitos
procesos, kad tikusi atjaunota bu-
rasSanas sporta federacija - Latvijas



ZE&gelétaju savieniba, un Sobrid dar-
bojas Kuivizu jahtkluba un piedalas
sacensibu tiesasana. Vins ari sacis
atjaunot jahtu "Amata”, jo devindes-
mitajos gados ta bijusi |oti slikta sta-
vokli, atgadinajusi bezcerigu vraku.

Kristinei visas Sis lietas labi zinamas,
un vina par tam stasta ar aizrautibu.

Kristine Kanska par

burasanu un sevi

“Ne jau visiem jabit jahtu ipasnie-
kiem. Sakuma var meklét partneribu
un piedalities rlipés par jahtu kopa
ar citiem. Var sadalit atbildibu, pie-
nakumus, un tad ari doties piedzi-
vojumos. Man liekas, ka burasana
ir pieejama katram, kurs to patiesi
vélas. Vajag tik iesaistities un sa-
prast, ko vélas vairak - atpusties
burajot un baudit jiru vai sportot
sacensibas.” Ta doma Kristine Kan-
ska. Vina aktivi iesaistas ari sacen-
sibu organizésana ne tikai Latvijas,
bet ari starptautiska méroga. Ta
esot fantastiska pieredze un sajuta!
Vinai gribas izdarit ko paliekoSu bu-
rasanas joma, ka to darijusi gimené
pirms vinas.

Lidz 27 gadu vecumam nekadas lie-
las burasanas pieredzes vinai nav
bijis. Dzivojusi Ikskilé. Tacu tad uz-
radusies liela gribésana tikt jira un
vienlaikus zinkariba - kas tur isti
notiek? Pirmas nodarbibas burasa-
na Kristine sarunajusi pie vectéva
drauga legendara burataja Abrama
Leibovic¢a. Kad pirmo reizi uzkapusi
uz vina jahtas, vins teicis: “Tagad tu
tikai skaties un neko nejauta! Visi
jautajumi lai péc tam ir krasta!” Ta
ari viss sacies.

“Kad pirmo reizi nokluvu jira, naca
sapratne, kapéc man to vajadze€ja.
Visa zemes dzive paliek krasta, uz
juras nav tik daudz domu galva.
Nav to daudzo balsu, kas tur ieksa
runa. Man jauta: tu uz juras medité
vai nodarbojies ar jogu? N€, es tur
gustu to stavokli, kuru nevaru sajust
uz cietzemes. Ir cilvéki, kas mil jaru,
ir, kas mil kalnus vai varblt mezus.
Kalnos man ir divaina sajiuta - aiz
vienas virsotnes nak nakama, tur
grati saprast un aptvert attalumus.
Jara ir plasums lidz horizontam, tas
man patik.

Baltijas jlra ir izburata dazados
virzienos, ari Vidusjdra vairakkart

Kristine Kanska kopa ar téti.

bats - Griekija, Italija, Maljorka. Ir
ar1 sapnis tikt pari Atlantijai,” teic
Kristine.

Vajadzibas gadijuma Kristine spétu
uznemties ari jahtas vadibu, gadu
gaita ta ir apgdta. Tacu burat vie-
nai pasai uz jahtas gan Kristinei
negribétos.

“Es skatos, kada kursa més ejam,
ka darbojas buras un vai nav javeic
kadi manevri. Véroju, kas notiek, un
vajadzibas gadijuma varu pieslégties
jebkurai darba pozicijai uz jahtas.
Tacu parasti pie stires ir kapteinis,
un més visi paréjie daram to, kas ir

jadara. Es pati pie stlires ipasi ne-
raujos. Ja ir smagaks laiks, kad pas
stipraki v&ji, man var pietrukt fizis-
ka spéka atri pagriezt vincas, un tad
labak, ja to dara puisi.”

Kad vaicaju, vai ir nacies izbaudit art
stipri vétrainu laiku, Kristine atbild
apstiprinosi.

ST ir okeana jahta ar lielu jdras spé-
ju, un es braucu jura ar cilvékiem,
kuriem uzticos. Ar tiem, kuri sp€j
tados gadijumos pienemt adekva-
tus IéEmumus. 30-35 mezglu véjs -
nav |oti patikams laiks, tacu vél ir
baudams. Neomuliga sajuta varbut
paradas tad, kad nakti jdra visap-
kart zibeno. Laikam tomér neesmu
piedzivojusi ko tadu, kas butu véra
nemams izaicinajums.

Kad macijos jahtu vaditaju kursos,
mans pasnhiedz&js Rolands Millers
teica, ka iekulties vétra Baltijas ju-
ra - ta esot kapteina kltda. Attalumi
Seit ir tik salidzinosi nelieli, ka visam
vajadzétu bdt prognoz€jamam. Es
nevélos sevi saukt par |oti pieredze-
jusu burataju, drizak esmu bura-
Sanas milétaja. Es vienmér censos
turéties sava komforta zona, adre-
nalina kerSana mani nevilina. Kad
sacensibas esmu uz tiesnesu laivas,
redzu sportisko azartu, ko piedzivo
burataji sacensibu laika. No malas
skatoties tas ir skaisti.

Es pati uz juras izjutu piepildijumu.
Ta ir sajuta, ka man ir viss. But uz
jlras - man ta ir satikSanas pasai
ar sevi."m

Normunds Smalinskis
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Jauniesi iepazist
burasanas
pamatus

Latvijas Burasanas macibu asociacija
(LBMA) sadarbiba ar Rigas domes lzgli-
tibas, kultiiras un sporta departamentu
turpina pirms trim gadiem aizsakto tra-
diciju “Akis lapa!”, kas Rigas 100 jaunie-
Siem piedava iespéju janija sakuma atklat
vasaras brivlaiku ar neaizmirstamu triju
dienu burasanas piedzivojumu Daugava un
Rigas jiras lict! Pateicoties Rigas domes
Izglitibas, kultiiras un sporta departamen-
ta atbalstam un LBMA burataju aktivai
brivpratigai iesaistei, jaunieSiem daliba
pasakuma ir par brivu.

Sogad jaunieSiem biis iespéja burat ar
jahtam “Spaniel”, “Venta”, “Angostura”,
“Liba” un “Jauda”. LBMA saka lielu pal-
dies jahtu 1pasniekiem un kapteiniem,
kuriem riip jaunieSu jegpilnas briva laika
pavadiSanas iespéjas un amatierburasa-
nas attistiba Riga.

Pasakumu nosléguma jahtu komandas
pulcésies jahtkluba “Auda”, lai izvértétu
piedzivoto un uzklausitu jahtas “Spaniel”
jaunieSu stastus par pieredzéto regaté

“Tall Ships Races” daZadas Eiropas val-
stis un dodoties pari Atlantijas okeanam.
JaunieSiem bis iespéja uzzinat par talbu-
rasanas iespéjam Riga un Eiropa.

Nesen iedibinato LBMA tradiciju ir iecieni-
jusi ne tikai jauniesi, bet arf jahtu Tpasnie-
ki un kapteini. “Triju gadu laika projekts
“Akis lapa!” ir kluvis par nozimigu LBMA
burasanas sezonas pasakumu. LBMA ir
izveidojusies laba sadarbiba ar vairakam
jahtam, kas labprat uznem uz klaja jaunos
buratgribétajus un tadejadi iesaistas ama-
lizacijas gaita jahtas “Spaniel” komandai
ir pievienojusies jauni biedri, no kuriem
drosmigakie péc projekta piedalijas regate
“Tall Ships Races 2018”. Ari Sogad jaunie-
$i péc buraZanas izméginaanas projekta
“Akis liipa!” var pieteikties $ai starptau-
tiskajai regatei, pieméram, sacensibam
posma Olborga (Danija) — Fredrikstade
(Norvégija), kas norisinasies no 5. lidz
12. jlijam un kur puse komandas biis jau-
niesi vecuma lidz 25 gadiem. Jahta “Spa-
niel” $aja regaté piedalas jau 30 gadus,
un Sogad tas ir iespéjams, pateicoties AS
“Emergn” atbalstam,” stasta LBMA valdes
priekssédétajs Ivo Ivanovs.

30 JURNIEKS 2019 | 3

Celojot der atceréties...

Lai gan uzskata, ka ostas kugiem ir dro3as, tomér ne
vienmer ta ir, daZreiz kugis un ta pasaZieri osta nebit nav
droSiba. Ipasi tas attiecas uz ta sauktajam kruiza ostam,
kuras sava cela piestaj lielie pasaZieru laineri. Kompani-
jas “Sicuro Consalting” drosibas konsultants Salavatore
Grasso pauz viedokli, ka bitu maldigi domat, ka kruiza
kugi piestaj tikai dro$as ostas.

Kruiza liniju agentu galvenais uzde-
vums ir nopelnit, tapéc parasti vini
aprobeZojas ar pasazieru bridinasanu
par iesp&jamiem riskiem, bet gadi-
jumos, ja kads no pasazieriem klGst
par uzbrukuma, apzagsanas, nolau-
piSanas vai pat slepkavibas upuri,
par notikuso $is kompanijas neuzne-
mas atbildibu. Salavatore Grasso ari
uzskata, ka ir diezgan griti noteikt,
kas kruiza ostu konteksta butu kla-
sificéjams ka bistams, jo ipasi gadi-
jumos, kad runa ir par nabadzigajam
valstim, kur kopuma ir augsta nozie-
dzibas statistika.

Pasaulé tadus reisus péta un ana-
liz€, un Sie pétijumi ir balstiti uz
konkrétiem skaitliem, ko atspogulo
reala situacija katra konkréta vieta.
Mazak véribas pievérs kabatzag-
liem, vairak lielajiem apdraudé&ju-
miem, kas attiecas uz cilvéku dzi-
vibu un brivibu.

Saja zina kruiza pasazieri ir viegls
meérkis, jo atpuatas laika cilvéks ir
atslabinajies, tatad nedaudz arpus
realitates, piedevam vins neparzina
realo vidi un specifiku.

Pozitivi ir vért€jama kruiza kompa-
niju ciesa sadarbosanas ar attiecigo
valstu un starptautiskajam drosibas
iestadém, tapat kruiza kugi atkariba
no situacijas ir gatavi elastigi mainit
marsrutu, un tas, protams, kruiza
kompanijam runa par labu. Lai pa-
sazieri un kudgu apkalpes bitu dro-
Siba, ostas tiek stingri parbauditas.
DrosSibu ostu un kugosanas bizness
ir pasludinajis par savu prioritati.

Tomeér globalas drosibas konsultaci-
ju kompanija “Security Management
International” prezidents Luka Bensi
joprojam ir skeptisks: “Ja jus izman-
tojat mega kruiza kugi, lai apskatitu
pasauli, ir |oti liela iesp&jamiba, ka

jus sekméjat vardarbigu noziegumu
riska pieaugumu.”

Viena no pasaules bistamakajam vie-
tam joprojam ir Hondurasa, kas vél
arvien nespéj kontrolét vardarbigu
noziegumu limeni. Seit noziedznieki
darbojas ar augstu nesodamibas ap-
zinu, jo varas iestadém trakst resur-
su, lai cinitos ar noziedzibu.

Ta, pieméram, uz kada Norvégijas
kruiza kuga tika nosauts apkalpes
loceklis, ir registréti izvarosanas un
citi vardarbigu uzbrukumu gadijumi.

Pasas kruiza kompanijas tlristiem
iesaka |oti nopietni izsvert, vai ir
vérts doties uz daziem galamér-
kiem. Pieméram, uz Venecuélu, kur
korupcija policija sit augstu vilni un
noziegumi paliek nesoditi. Filipinas
vardarbiba ir tik izplatita, ka tdris-
tiem neiesaka pat nokapt no kuda,
jo teroristi un brunotas bandas var
nolaupit tdristus, par kuriem vélak
tiek pieprasita liela izpirkuma maksa.
Salvadoras Valsts drosibas departa-
ments celotajiem iesaka bt piesar-
dzigiem, jo noziedziba, slepkavibas,
uzbrukumi, izvaroSanas un brunotas
laupiSanas Seit ir ierasta liela. Meksi-
kas varas iestades bridina, ka Meksi-
kas pludmales, kas vilina tikstosiem
celotaju, patlaban ir bistamakas ne-
ka jebkad agrak. Meksika ipasi ap-
draudéti ir ASV turisti. Kolumbijas
Valsts departaments bridina, ka te-
roristu organizacija, kas sevi déevée
par Nacionalo atbrivoSanas armiju,
jebkura mirkli var uzbrukt tiristiem
un tos nolaupit.

Dazas kruiza linijas ir atcélusas pie-
stasanu Turcijas ostas, un tam ir Joti
nopietns pamats: starp kruiza kugu
pasazieriem varétu atrasties teroris-
ti, kas cer caur Turciju nonakt Sirija
vai Iraka.s



{

Bistamakas pludmales pasaulé

Atpiita, saule, peldéSanas, skaisti saullekti un saulrieti — tas ir pirmais, kas nak prata,
dodoties vasaras atpiita pie jiras. Reti vai nekad neiedomajamies, ka pludmales var biit
bistamas un atpiita tur var beigties bédigi. DiemZél $adi gadijumi notiek gan tepat miisu
juras piekrasté, gan arf citviet pasauleé.

Reizém okeanu piekrasté var vérot
visai baisu ainu: cilvéki peldas krasta
tuvuma, tad péksni kads no viniem
strauji attalinas no krasta un pats
saviem spékiem atpaka| vairs ne-
tiek. Sadas situacijas parasti paliga
nak glabégji, jo nelaimé nonakusie
nezina, ka rikoties, un nereti viniem
ari nepietiek speka. Bistamo situaci-
ju rada ievelkosa straume, ko médz
saukt par rip current, kas, starp citu,
ir novérojama ari Latvija.

UZZINAI

Rip current ir spéciga kanalveida Gdens
straume, kas pldst prom no krasta. Ta var
veidoties jebkura pludmalé, kura notiek vil-
nu li$ana un straume Skérso lG3anas liiju,
ejot dzilak atklata jara. Vilniem pldstot no
dzilakiem Gdeniem uz seklakiem, tie tiek
»salauzti” krasta linijas tuvuma. Bridr, kad
vilni vienlaikus salauzas viena vieta spé-
cigak, bet cita vajak, veidojas cirkulacijas
plismas, kuras kustas jdras virziena prom
no krasta. Jo vairak vilnu un tie ir augstaki,
jo atraka un spécigaka bis straume.

Neparedzama jiira

pie Bernatiem

Latvijas jlras piekrasté par bistama-
ko tiek uzskatita Bernatu pludmale,
kas ik vasaru panem kada atputnieka
dzivibu. Pirms vairakiem gadiem au-
gusta viena diena tragiski boja gaja
Liepajas teatra aktieri Inese Jurjane
un Uldis Stelmakers, un tikai dazas
stundas pirms viniem jdra jau bija
panémusi vél kada viriesa dzivibu.

Pie Bernatiem jura médz izskalot bis-
tamas bedres, jo Tpasi tad, kad véjs
nak iesanis no Palangas un veido-
jas zemudens straumes, ar vilniem
izsitot bedres, tapéc peldétajiem
lielos vilnos jabat uzmanigiem. Sa-
da paradiba Liepajas pusé veidojas
posma no Pérkones lidz Jurmalcie-
mam jebkura laika, kad vien vé&js
pas no jaras.

Peldétaji ar pieredzi iesaka jura ne-
iet dzilak par jostasvietu, ta ir vis-
drosak. Bet netriikst pargalvigo un
drosmigo, kuri ir parliecinati, ka viss
sliktais parasti notiek tikai ar citiem,
bet viniem jira neko nevar padarit.
Un tad nak vilnis pari galvai, tas pa-
rauj apaksa, nak nakamais, un péc
tresa vilna cilvékam vairs neizdodas
ievilkt gaisu. Kad véjs pls no zemes
puses un jura ir mieriga, zemudens
bedres bistamibu nerada.

Ne vienam vien peldétajam vilnos ir
gadijies dabit pa pieri ar balki, tapéc
ostam tuvakajas pludmalés ir jauz-
manas ari no balkiem, kas nobirusi
no kravas kugiem.

MRCC aicina bit
uzmanigiem un apzinigiem
Juras spéku Krasta apsardzes die-
nests aicina visus atpitas uz tGdens
cienitajus pirms iesanas juara infor-
mét savus tuviniekus. “Cilvékiem
vienmeér bijusi un bis liela vélme
pavadit laiku jara un tdens tuvu-
ma, izmantojot visdazadakos peld-
lidzek|us. Tadé] atgadinam: pirms
izlemjat pavadit laiku Gdens tuvuma
vai nodoties atputai jara, izmanto-
jot laivu, jahtu vai citu peldlidzekli,
rupigi pardomajiet, vai jums ir lidzi
visi nepiecieSamie glabsanas lidzekli
un esat informéti par to, kas jada-
ra nelaimes gadijuma. Svarigi, lai
pirms aktivas kugosanas uzsaksa-
nas jura jus par saviem nodomiem
informétu ari Jiras mekléSanas un
glabsanas koordinacijas centru (MR-
CC Riga) pa talr.: 115 (avarijas),
+371 67323103, +371 29476101,
e-pasts: sar@mrcc.lv, noradot pare-
dzéto pargajiena planu, laiku, kon-
taktinformaciju, ka ar1 kontaktper-
sonu sazinai krasta, kura nepiecie-
Samibas gadijuma varétu sniegt par
jums vajadzigo informaciju.”

Sada veiksmiga sadarbiba Jiras
spéku Krasta apsardzes dienestam

ir izveidojusies ar Latvijas jahtu
Tpasniekiem.

Kas notiek pasaules

pludmalées?

Péc Dabas resursu aizsardzibas pa-
domes (NRDC) datiem, viena no pie-
sarpotakajam pludmalém ASV kras-
tos ir Monumenta pludmale Florida,
bet Floridas Volusia Contry pludmalé
notiek visvairak haizivju uzbruku-
mu. Lai gan Cenajas pludmale Indi-
ja batiba ir parvértusies atkritumu

Cenajas pludmale.

izgaztuvé un tada ka sabiedriskaja
tualeté, kur cilvéki nak kartot savas
dabiskas vajadzibas, domajot, ka
jura jau visu aizskalos, ned€las no-
galés ta joprojam ir iemilota atpatas
vieta vietéjiem iedzivotajiem, un ari
zvejnieki Seit jatas itin labi.

Australijas pludmales ir bédigi sla-
venas ar haizivju uzbrukumiem, kas
rada pamatigas galvassapes varas
iestadém, jo ik gadus Seit no hai-
zivju uzbrukumiem iet boja un tiek
sakroploti cilveki. 2018. gada pie

» > > 32. pp.
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Vaitsandejas salam haizivis nogali-
naja divus un smagi ievainoja 33 cil-
vékus. Sogad prese zino par haizivju
uzbrukumiem, kas notikusi pavisam
tuvu krastam, vieta, kas tika uzska-
tita par drosu. Te smagi cieta mate
ar mazu bérnu, bet kadai 12 gadus
vecai meitenei haizivs norava kaju.

Lai cinttos ar haizivim, kas apdraud
atputniekus, varas iestades pienéma
IEmumu ar ésmas palidzibu pievilinat
plésonas, lai varétu tas nogalinat,
tacu dabas sargi asi kritizé $adu rici-
bu. Lai izsekotu haizivju parvietosa-
nos un savlaicigi bridinatu cilvekus,
pédéja laika plasi izmanto dronus.

Tacu Australijas pludmales apdraud
ne tikai haizivis. Ziemelaustralijas
pludmales okupé meduzas un to

Maija beigas Vidusjira véetras laika
no generalravu kuga “Bratingsborg”,
kas no Karibu jlras regiona bija cela
uz Italiju, noslidéja un pazuda Itali-
jas miljardierim Pjéram LuidZi Loro
Pianam piederosa aptuveni 30 miljo-
nu eiro vérta superjahta “My Song”.
Lai gan jahtas mekléSana turpinajas
gan jara, gan no gaisa, to neizdevas
atrast, bet plassazinas lidzek|os no-
pludinatas kada aculiecinieka foto-
grafijas liecinaja, ka jahta jau daléji
nogrimusi. Tiek uzskatits, ka jahta
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radinieces, ta sauktas bluebottle,
kas sastopamas ari Portugales un
ASV pludmalés.

Straumju un spécigo vilnu dé| par
loti bistamu tiek uzskatita Havaju

=
= =
- P T

avaju salu Napali krastu pludmale.

salu Napali krastu pludmale. Ja cil-
véks Seit nokl|Tst jara, vinam ir maz
ceribu atgriezties krasta, jo tuvaka
drosa krasta linija ir vairak neka sesu
jldzu attaluma. Tomér, neskatoties
uz tik bistamiem apstakliem, plud-
male joprojam ir populars tiristu
galamérkis.

Bistams ir gleznaini skaistais Marsala
salu Bikini atols Klusa okeana dienvi-
du dala, kur no 1940. lidz 1950. ga-
dam notika vairak neka 20 kodolie-
rocu izméginajumu. Seit bez radio-
aktiva starojuma cilvékus apdraud
arl haizivis, bet, ka izradas, to visu
cilvéki neuzskata par tik nopietnu ar-
gumentu, lai So vietu neizvél&tos par
sava atputas brauciena galamérki.=

pazid superjahta

ir zaudéta, un tas patiesi satraucis
pasaules burataju sabiedribu. Jahtai
Jahta "My Song” (tilpums 102 ton-
nas, blvéta 2016. gada “Baltic

Yachts”, garums 39,6 metri, pare-
dzéta astoniem pasazieriem un se-
Siem apkalpes locekliem) bija sané-
musi Italijas Burasanas federacijas
gada balvu.=



Pasaule bistamakas
vietas bhurasanai

Adenas licis un

Gvinejas licis

NATO bridindjums: “NATO Kugnieci-
bas centrs stingri iesaka jahtam ne-
kugot cauri Adenas licim un Gvinejas
licim, kas joprojam var bt bistami
piratu uzbrukumu del.”

Labas Ceribas rags

Tas ir slavens ari ka “vétras rags
ar spécigam vétram, lielu véja at-
rumu, kas parsniedz 30 mezglus,
un milzigiem vilpiem. Kudotajiem
iet gar Labas Ceribas ragu ir sarez-
gits uzdevums. Burasanu Seit pie-
devam vél apgritina neparedzamas
straumes.

”

Malakas $aurums

Saurais, ar salipam parpilnais 550
jlidZu garais Gdensce]s ir lielisks pa-
tvérums piratiem. Pateicoties starp-
tautiskajai sadarbibai, pédé&jos gados
Malakas Ssaurums gan kluvis daudz
drosaks, piedevam pirati lielakoties
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médz uzbrukt tirdzniecibas kugiem,
nevis jahtam, tomér sarezditie Jeo-
grafiskie un laika apstakli un milzi-
gais atkritumu daudzums var saga-
dat nevajadzigas problémas bura-
tajiem, 1pasi, ja tie ir nepieredz&jusi
kugotaji.

Amerikas Klusa

okeana piekraste

Amerikas Klusa okeana piekraste
vieta, kur Santa Barbaras kanals
satiekas ar Kluso okeanu, tiek uz-
skatita par vienu no trim burasanai
visbistamakajam vietam pasaulg,
nemot véra strauji mainigos laika
apstaklus, kas var “nokert” pat vis-
raditakos jurniekus.

Bermudu trijstiris

vairs neesot bistams
Pasaules Dabas fonds publicé&jis
sarakstu ar kugosanai visbistama-
kajiem Gdepiem pasaul&, un no si
saraksta iznemts mitu un legendu
apvitais Bermudu trijstaris, jo at-
Zits, ka Sis regions ir ne vairak un
ne mazak bistams ka jebkurs cits
Atlantijas okeana.

Hornas rags

Daudzas no pasaules prestizakajam
okeana jahtu sacikstém, pieméram,
“Volvo Ocean Race” un “Vendee Glo-
be”, marsruta ietver Hornas ragu, jo
tas buratajiem piedava ne mazums
izaicinajumu. Tas slavens ar drankigu
VEju, nodevigam vé&ja brazmam, kas
padara ragu griti apejamu

Margaritas sala

ST lielaka Venecué@las sala izskatas
idilliska un atrodas tieSi viesu|vét-
ru cela, kas nozimé, ka ta piedava
lieliskus burasanas apstaklus. Tacu
vairak neka no véja ir jauzmanas no
pieaugosas piratu problémas. Bura-
taji tagad tiek aicinati izvairities no
Sis teritorijas.m
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e
2. vieta.

Yacht Haven Grande Britu Virdzinu
salas, kur tiek piedavats pilns kom-
forta serviss.

4. vieta.

Jahtu osta Port Terraco Spanija
piedava 64 dziludens piestatnes,
kas domatas tikai super un mega
jahtam.
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1. vieta.

Porto Montenegro Melnkalng, ko var uzskatit par
nakotnes ostu, jo ta izcelas ar attistibas iespéjam.

Pasaulé lielaka jahtu osta atrodas Kalifornija,
ASV. Ta var uznemt 5300 jahtu.

Par dargakajam jahtu ostam tiek uzskatitas:
« Marina Grande ltalija (2585 eiro diena),
« Marina di Portofino Italija (2100 eiro diena),
«Puerto Jose Banus Spanija (2069 eiro
diena).
Par pasaules labakajiem jahtklubiem tiek
uzskatiti: Yacht Haven Grande Britu VirdZinu
salas, Grand Bahama Bahamu salas, Port de
Sant Tropez Francija, Sanfrancisko jahtklubs
ASV, Marina Grande Italija, Dubai Marine Ap-
vienotajos Arabu Emiratos.

3. vieta.

Jahtu osta Port Vauban Francija ir
slavena un iemilota burataju vida,
vél jo vairak tapéc, ka krasta ka-
fejnicas un restorani piedava uni-
kalu baudijumu gardéziem.




i

5. vieta.
Jahtu osta Port Hercule Monako var uznemt jahtas,
kuru garums parsniedz 120 metrus.

7. vieta.

Porto Mirabello ir
viena no moderna-
kajam ostam Itali-
ja Spécijas lici, no
kurienes gluzi vai
ar roku aizsniedza-
mas tadas burvi-
gas vietas ka Por-
to Venera, Lerici,
Tellaro, ka ari tas
ir lielisks sakuma
punkts celojumiem
uz Korsiku, Portofi-
no un Rivjéru.

9. vieta.

Limassol Marina Kipra ir viena no ekskluzivakajam un popu-
larakajam Vidusjuras jahtu ostam, kas var uznemt 650 jahtu.

10. vieta.

Marina di Stabia Italija, kas atrodas netalu no Sorento un
Kapri salas, vienlaikus var uznemt 900 jahtu, kuru garums s
parsniedz 100 metrus. Si jahtu osta tiek uzskatita ari par

vienu no sarezgitakajam jahtotajiem.

6. vieta.

Grand Harbour Marina Malta ir viena no populara-
kajam Vidusjuras jahtu ostam. Ta atrodas gandriz
Vidusjaras centra, un to aptuveni divu dienu laika
var sasniegt gandriz no visiem Eiropas galvenajiem
burasanas celiem.

8. vieta.
Vilanova Grand Marina Spanija atrodas 20 mina-
$u brauciena no Barselonas. Si jahtu osta atklata
2009. gada un piedava visaugstako servisu.

ot
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Sak sadarbibu ar Nujorkas
Universitates Jiirniecibas koledzu

Liepajas Jirniecibas koledZas (LJK) direktors Vladimirs Dreimanis “Erasmus+” prog-
rammas projekta “LJK personala apmaina ar Nujorkas Stata universitates Jiirniecibas
koledZu (ASV) un Kallnlngradas Valsts tehnisko universitati (Krievija)” ietvaros no
15. lidz 19. aprilim Nujorkas Stata universitates Jiirniecibas koledZas studentiem lasija
lekcijas astronavigacija un kopa ar koledZas parstavjiem izvértéja abu macibu iestazu
studentu un darbinieku apmainas Tsteno3anas iespéjas.

Nujorkas Stata universitates Jarnie-
cibas koledza (State University of
New York Maritime College, SUNY
MC) nodrosina augstako izglitibu
vienpadsmit bakalaura limena un
divas madistra limena studiju prog-
rammas. SUNY MC ir viena no se-
$am valsts augstakajam jlrniecibas
izglitibas iestadem ASV - lielaka un
vecaka.

Lai veicinatu sadarbibu ar SUNY MC
un noskaidrotu, kadas ir iesp€&jas
pedagogdiska, administrativa perso-
nala un studentu apmaina, pieredzes
apmainas vizité devas ari LJK vado-
Sa projektu specialiste Jekaterina
Zalomova un projektu specialiste
Kristine Zarina. Projektu specialistes
iesaistijas darba vérosana SUNY MC
Starptautisko sakaru, Akadémisko
lietu un Komunikacijas departamen-
ta, ka ari viesojas pie atbildigajiem
praksu organizéSanas darbiniekiem
un uz macibu iestadei piederosa
kuga. Tika izzinatas starptautiskas
sadarbibas veidosanas pieejas, pie-
méram, Tstenotie un esosie projekti,
partneri, to meklésanas veidi u.tml.,
ka ari ASV jurniecibas izglitibas ie-
stadém pieejamais finanséjums, at-
balsts, programmas, to veidi, pie-
ejas, metodes.

V. Dreimanis: “Vizites laika mums bi-
ja iesp€ja iepazities ar Nujorkas Sta-
ta universitates Jarniecibas koledza
realizétajam macibu programmam
un to pasniegSanas metodém, ka ari
salidzinat tas ar Liepajas Jurniecibas
koledzas 1stenoto macibu procesu.
Man ka pasniedzéjam bija iespé&ja
pasniegt astronavigaciju SUNY MC
studentiem un piedalities astrona-
vigacijas stundas, ko pasniedz citi
pedagogi no ASV.
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No kreisas: SUNY MC prezidenta biroja personla vaditajs atvalinatais ASV Brunoto spéku kapteinis
Marks S. Vilejs, LJK vado$a projektu specialiste Jekaterina Zalomova, SUNY MC rektors un akademisko
lietu viceprezidents, Stata universitates izcilibas profesors Dr. DZozefs C. Hofmans, LK direktors
Vladimirs Dreimanis, LJK projektu specialiste Kristine Zarina, SUNY MC rektora asistente E. Rosario.

Salidzinot ar Latviju, jurniecibas at-
tistibai ASV ir senaka vésture un
tradicijas. Tacu més esam nonakusi
pie vienotas izpratnes par tadiem
jautajumiem ka disciplina un tas ie-
vérosanas nosacijumi ar jurniecibu
saistitas macibu iestadés. Ka pie-
méru varu minét formas térpa val-
kasanu ikdiena. Tadas reglamentétas
profesijas, pie kuram pieskaitamas
ari ar jurniecibu saistitas profesijas,
viens no sabiedribu vienojosiem ele-
mentiem ir vienots formas térps un,
protams, disciplina. So noteikumu
ievérosana ir nopietns priekSnosa-
cijums, lai studentus atradinatu no
civilas dzives un pieradinatu pie tas
kartibas un apstakliem, kas vinus
sagaida, izvéloties ar jurniecibu sais-
titas profesijas.

Nujorkas Stata universitates Jarnie-
cibas koledza ir paklauta ASV Krasta
apsardzei (US Coastal Guard). Lidz
ar to studenti valka Krasta apsardzes
formas térpus. Cetru gadu laika pa-
raléli civildam studijam koledza vini
apgust ari militaros reglamentus,
krasta apsardzes reglamentus, mili-
taro uzvedibu, disciplinu utt. Lidz ar
to aptuveni 70% cilvéku, kas pabei-
gusi Nujorkas Jirniecibas koledzu,
tiek dota iespé€ja turpinat karjeru
Krasta apsardzé vai pat Valsts juras
spékos.”

LJK projektu specialiste Kristine Za-
rina pastastija, ka koledzai piederot
Federalas valdibas pieskirts macibu
kugis (17 000 t., 565 pédas), ta-
¢u valdiba solot 2022. gada piega-
dat jaunu kugi. Tadu kugi pieskirot



katrai no se$sam valsts jurniecibas
augstakas izglitibas iestadém. “Kuga
uzturéSanas izmaksas sedz valsts,
jo uzskata, ka jdrniecibas izgliti-
bas iestade bez sava macibu kuga
un realas prakses nevar nodrosinat
kvalitativu jauno jarnieku apmacibu
un nodrosinat jlrniecibas nozares
attistibu kopuma valsti. Prakse Nu-
jorkas Stata universitates Jarnieci-
bas koledZas studentiem ir sadalita
trijos posmos: péc 1. kursa - 50
dienas, péc 2. kursa - 50 dienas un
100 dienas péc 3. kursa,” norada V.
Dreimanis.

Jasaka, ka tehniska nodrosinajuma
zin@ més esam lidzigi, nemot véra
musu pédejo ieguvumu - navigaci-
jas, manevrésanas un masintelpas
vadibas laboratoriju un dizeldzin&ja
masintelpas simulatoru més esam
pat soli prieksa, jo vinu kapacitate
patlaban nelauj nodrosinat ne tikai
ASV jlrniecibas macibu iestazu stu-
dentu, bet ari starptautisku macibu
iestazu studentu kopigu apmacibu
ar simulacijas palidzibu, ko sp&jam
més,” abas macibu iestades salidzina
V. Dreimanis.

LJK projektu specialiste Kristine Za-
rina pastastija, ka viens no galvena-
jiem koledZas internacionalizacijas
stratégijas mérkiem ir paplasinat
sadarbibu ar macibu iestadém, kas
nodrosina augstako izglitibu jarnie-
cibas joma industrializétajas valstis.
“Juras parvadajumu pakalpojumus
galvenokart izmanto ripniecibas
uznémumi, no kuriem lielaka dala
darbojas rupnieciski attistitas val-
stis. 2016. gada LJK, pateicoties
“Erasmus+"” programmas piedava-
tajam iesp€jam, saka sadarbibu ar
Sanhajas Jarniecibas universitati
Kina, kas deva vértigu pieredzi un
zinasanas. Iedvesmojusies no veik-
smiga pieméra, koledza sak sadar-
bibu ar vienu no pieredzes baga-
takajam ASV jirniecibas izglitibas
iestadém. ApsprieZoties ar poten-
cialas partneriestades parstavjiem,
tika atrasti kopigi mérki mobilitasu
organizésana.

Paslaik macibu iestades vél nesaska-
ta studentu apmainas iespé&jas, tacu
ir ieinteresétas sadarboties prakses
nodro$inaSana un personala apmaci-
ba. Vasara katru gadu notiek “Sum-
mer Sea Term” - 100 dienu kruizs
starptautiskos Udenos. Kruiza laika

tiek apmeklétas piecas ostas. Taja
piedalas 500 kadetu un 100 instruk-
toru/ apkalpes loceklu, kas ir obli-
gata prasiba, lai iegltu ASV Krasta
apsardzes licenci. Iesp&jams, ka ASV
partneri nakotné bdtu gatavi sada
brauciena uzpnemt kadu LJK stude-
joso,” nakotnes sadarbibas iespé&jas
ieskice K.Zarina.

“Jauniegutais ASV partneris nav ie-
prieks$ iesaistijies “Erasmus+" akti-
vitatés, tapec viniem ir tikpat inte-
resanti iepazit Eiropas valstu aug-
stakas izglitibas iestazu iespéjas.
SUNY MC ir cita veida starpinstitu-
cionali ligumi, kas lauj nodrosinat
studéjoSo apmainu ar lidziga profila
iestadém arvalstis, tacu personala
apmainas iespéjas ir ierobeZotakas.
ASV jlrniecibas izglitibas iestadém
lielu atbalstu sniedz pati nozare.
Uzzinajam, ka jurniecibas uznému-
mi un iestades uztver studentus ka

{

SUNY MC Navigacijas laboratorija.

savus nakotnes darbiniekus un iegul-
da izglitibas attistiba, infrastrukturas
modernizéSana, nodrosina stipendi-
jas. SUNY MC ierindojas starp valsts
iestadém ar lielako investiciju atdevi.
Tapat arl koledzas beidz&ji daudz
dara skolas laba, veido fondus, no-
drosina stipendijas. Manuprat, Sis ir
divas jomas, kuras jebkura Latvijas
augstakas izglitibas iestade varétu
darit vairak savas attistibas laba.
Arvalstu iestadés gita pieredze, at-
zinas, zinasanas, parnemtie labie
pieméri un pieejas macibu procesa
nodrosinasanai lauj kritiski izvértét
savas iestades darbu un attiecigajas
jomas to uzlabot. Planots, ka naka-
maja macibu gada tris Nujorkas Sta-
ta universitates Jurniecibas koledzas
specialisti atbrauks uz Liepaju, lai
iepazitos ar misu koledzu,” noradija
K. Zarina.

Indra Grase
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IZGLITIBA | JURA UN KRASTA

Konkursa “Enkurs 2019”
parliecinosSi uzvar Aluksne

Konkursa “Enkurs 2019” finals norisinajas Latvijas Jiras akadémija (LJA). Finala sa-
centas 12 labakas komandas no daZadiem Latvijas novadiem. Uzvaru loti parliecino3i
izcintja Ernsta Glika Aliiksnes Valsts gimnazijas skoléni, otraja vieta Ventspils Valsts

1. gimnazijas, bet tre$aja Liepajas Valsts 1. gimnazijas komanda.

Lielako dalu finala uzdevumu bija
sagatavojusi LJA studenti, tacu nu
jau treSo gadu Tpasu stafeti findlam
bija sagatavojusi ari NBS Rekruté-
Sanas un atlases centra specialisti.
Studenti Sogad bija 1pasi pacentu-
Sies, izveidojot divus pavisam jau-
nus uzdevumus. Viens no tiem bija
imitéta tauvoSanas operacija, otrs,
domats toposajiem kugu mehani-
kiem, ietvéra gan degvielu un ellu
atpaziSanu péc krasas un smarzas,
gan kuda dzin&ja detalu noteiksanu,
armT mikrometra un bidméra lietosa-
nas un citu mehanikim nepiecieSamu
prasmju parbaudi.

Tradicionalais jurnieku mezglu sie-
Sanas uzdevums atskiras no ie-
priekséjiem gadiem - Sogad mez-
glus vajadz&ja prast sasiet pat ar
aizsietam acim. Atraktivi bija ari
uzdevumi uz kuga vadibas simula-
tora un pirmas palidzibas sniegsa-
na “cietusajiem” péc imitétas kuga
avarijas.

Ka parasti, vislielakas kaislibas izrai-
sija virves vilkSana, kura parliecinosi
uzvaréja Jékabpils Valsts gimnazijas
komanda, kas konkursa “Enkurs”
piedalijas pirmo reizi un kopvér-
téjuma ienéma 5. vietu. Savukart
ilggadéja “Enkura” favorite Baus-
kas Valsts gimnazijas komanda, kas

Rézeknes 5. vidusskolas komanda veic improvizetu: =

tauvosanas operaciju ‘Enkurs 2019" finala.
£y a
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“Enkurs 2019" "
uzvarétaji —
Altksnes
komanda.

I Finala pirmo reizi ieklauts
mehanikas uzdevums.

pagajusaja gada izcinijja pirmo vie-
tu, Sogad palika ceturta, bet “olim-
pisko seSinieku” noslédza Rézeknes
5. vidusskola.

Triju pirmo vietu ieguvéjas koman-
das balva sanéma kruizu ar AS “Tal-
link Latvija” kugi “Romantika” uz
Stokholmu, brauciena laika izbaudot
gan izklaides iespé&jas uz kudga un
Zviedrijas galvaspilséta, gan apmek-
I€jot kuga komandtiltinu un iepazis-
tot kuga vadiSanas procesu.

Sogad pirmo reizi visas komandas
celojuma devas vienlaicigi, ta bija
iespéja “Enkura” dalibniekiem labak
iepazities un sadraudzeéties. Ari sko-
lotaji var€ja apmainities ar pieredzi.
Pirmas vietas ieguvéjas Allksnes ko-
mandas skolotaja Dace Bibere atzi-
na, ka uzvara tiesam tikusi nopelnita
smaga darba, skoléni, gatavojoties
konkursam, nakusi kopa gan péc
stundam, gan brivdienas.

Ipads gandarijums par sasniegto
ir art ventspilniekiem, jo Ventspils
komanda vienpadsmit gadu laika,
kop$ piedalas “Enkura”, divas reizes
ieguvusi treso vietu, bet Sogad pir-
mo reizi otro vietu. Savukart ilgga-
dé&jie “Enkura” uzvarétaji liepajnieki,
kuri Sogad palika tresie, atzina, ka
minimala programma gan esot iz-
pildita, bet lidz maksimumam Soreiz
pietricis.m



Kapec man to vajag,
nevis — kapec man to nevajag

Kapteinis Viesturs Viksne ir Latvijas Juras akademijas pirma izlaiduma absolvents. To-
reiz, 1994. gada 18. jinija, LatvieSu biedribas nama Baltaja zalé céli iesoloja 22 kugu
mehaniki profesora J. Cimanska vadiba, 10 kugu elektroiekartu un automatikas spe-
cialitates absolventi profesora V. Uzara vadiba un 19 jaunie kugu vadi$anas specialisti

profesora G. Gladkova vadiba.

Tikko Doma baznica macitajs Janis
Liepin$ bija iesvétijis makslinieces
Arijas Vitolinas darinato Latvijas Ja-
ras akadémijas karogu, nupat vél pie
Brivibas pieminekla, KriSjana Valde-
mara un Egona Liva atdusas vietas
sagula margrietinu un rudzupuku
klajums, bet nu sviniga atmosféra
prezidents Guntis Ulmanis uzrunaja
pirmos akadémijas absolventus un
labakajiem savas specialitatés pa-
sniedza pulkstepus. ST tradicija bija
aizsakta pirmas brivvalsts laika K.
Valdemara kugu vaditaju un meha-
niku jurskola un Juras akadémija tiek
turpinata jau 26 izlaidumus. Toreiz
vini visi esot bijusi labakie, jo bija
pirmie, savu izlaiduma dienu atce-
roties, saka kapteinis Viksne.

“Sakums Jiras akadémija bija visai
traks, jo neka nebija, pat macibu tel-
pu isti nebija, kur tik mums lekcijas
nenotika. Ta ka akadémija bija Rigas
Tehniskas universitates paklautiba,
lekcijas notika ari tur. Macibu telpas
bija atrastas pat kada koka maji-
na,” atceras Viesturs. “Majas pirma
stava logi bija tik augstu, ka labi, ja
garamgajéjiem varéja redzet cepu-
ru augsas, bet biezi tur garam gaja
miisu razena auguma basketboliste
Uljana Semjonova, tapéc més jau
bijam pieradusi, ka vinas galva lai-
ku pa laikam pazib loga. Reiz lekci-
ju lasTja jauns pasniedzgjs, un vins
bija Sokéts, kad loga, kur péc logi-
kas nevienu nevarétu redzét, peksni
paradas Semjonovas seja. Visbeidzot
akadémija noenkurojas Kronvalda
bulvari, un tad viss iegaja kaut cik
normalas sliedes.”

Valmierietis Vieturs Viksne isti ne-
maz nezina teikt, kapéc izvélgjies
darbu jlra. “Nezinu, nezinu,” vins
vairakas reizes atkarto, bet ta nu

esot noticis. Varbat kadu impulsu bi-
stradat zvejas floté, bet ka politiski
neuzticams no kuga tika norakstits.
Studijas izvélétaja profesija Viesturs
saka vél ta sauktajos krievu laikos,
kad ka zvejnieku kolhoza “Brivais
vilnis” stipendiats devas macities
uz Leningradas Admirala Makarova
augstako inZenieru jlrskolu ar no-
teikumu, ka péc tas beigsanas pa-
pildinas kolhoza Atlantijas zvejas
flotes rindas. Pa vidu bija vél divi
gadi padomju armija. “Tad sakas
nacionalais pacélums Latvija, un loti
grib€jas majas. Bez atlaujas aizbrau-
cu uz Latviju, bet péc tam jau man
vienkarsi paltidza aiziet no jlrskolas
Leningrada. Latvija jau bija nodibina-
ta Jaras akadémija, un Seit pabeidzu
pirmo kursu, kaut Leningrada jau bi-
ju otra kursa students.”

Péc divdesmit pieciem jura nostra-
datiem gadiem Viesturam Viksnem
studiju laiki un prakse uz burinieka
“Sedovs” Skiet romantisma apvits
laiks, kas dzivei un izvélétajai pro-
fesijai iedeva tadu ipasu pozitivisma
ladinu. “Gadiem ejot, par romantiku
jura vairs nedomaju,” saka Viesturs.
“Vismaz tadas kategorijas, ka par
to domaju studiju un pirmaja dar-
ba laika. Tagad reizém gadas kads
skaists saullékts, bet jisma par to
ir zudusi. Gadas tadi spilgti uzplaik-
snijumi, taCu pamata tas ir darbs,
kam ir savi plusi un savi minusi.
Reizém prata ienak doma, ka dere-
tu pastradat krasta, bet tad apsve-
ru, ka katru dienu vajadzes iet uz
darbu biroja, bis jastrada noteiktas
stundas un atvalinajums bus tikai
vienu ménesi, un tad ST doma atkal
attalinas. Dilemma ir bijusi laiku pa
laikam, bet, kad lieta nonak lidz iz-
lemsanai, vienmér esmu nosliecies

par labu jdrai. Nezinu, kapéc, bet
tas ir fakts.”

Miti un realitate

P&tot, ar kadam problémam Sodien
jasastopas, stradajot jura, skaidrs ir
viens - katra limeni uz kuga ir savas
problémas, tadu, protams, netrikst
ari kapteinim, un kapteinis Viesturs
Viksne bija ar mieru stastit par sava
darba plusiem, minusiem un realo
situaciju kugosanas nozaré.

- Latvijas Kugu kapteinu asoci-
acijas gada kopsapulcé kapteini
diskutéja, dalijas pieredzé un
bija visai satraukti par pieaugo-
$o birokratijas slogu un gandriz
neizpildamajam prasibam. Vai
tiesam tik liels ir Sis birokrati-
jas slogs?

- Kadreiz kapteinis tiesam bija kap-
teinis, bet tagad ir kluvis par ad-
ministratoru. Bez visam drosibas
lietam, kas reali gulstas uz mani
ka kapteini un fiziski jaievéro uz
kuda, visu dienu notiek nemitigas
sarakstes par Sim drosibas lietam.
1994. gada péc akadémijas beigsa-
nas saku stradat par stdrmani, un
toreiz vél $adas birokratijas nebija,
bet varu teikt, ka 2005. gada, kad
kluvu par kapteini, ari aizsakas vi-
sas birokratiskas procediras, auditi
un kontroles, milziga formala papiru
rakstisana. Reizém ta vien liekas, ka
svarigak par visu ir pareizi aizpildit
dokumentus. Tikai passaprotami, ka
visa pamata uz kuga ir droSiba un
vélreiz drosiba, jo ir nepielaujami,
ja kads jurnieks uz kuga aiziet boja
vai iegUst darba traumu, tapéc varu
teikt, ka viss, kas tiek pieprasits, lai
uz kudga batu drosiba, tiek nodrosi-
nats. Bet joprojam aktuals ir kads
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cits jautajums: ka katram apkalpes
loceklim iestastit, ka drosibas pra-
sibas domatas un jaievéro tikai un
vienigi katra pasa laba? Viens no
kapteina svarigakajiem uzdevumiem
ir motivét apkalpi ievérot drosibas
noteikumus. Bet ka es vinus varu
motivét, ja cilveki neapjédz un ne-
pienem drosibas prasibas ka aksio-
mu? Un neapzinas, ka katram pasam
jabat atbildigam un jadara viss, tai
skaita jaievéro ari drosibas noteiku-
mi, lai pasargatu sevi no nevajadzi-
gam traumam un visus no bezjédzi-
ga stresa.

- Miniet kaut vienu pieméru no
jusu pieredzes, ka cilveks neie-
véro drosibas noteikumus.

- Pieméram, notiek kravas krausa-
nas process, strada celtni, tiek cel-
tas kravas, bet kads iznak uz klaja
bez kiveres. Ai, es tikai tapat vien
iznacu paskatities! Bet tapat vien
var uzlikt kiveri un tad nakt uz kla-
ja. Vai ari tiek celta krava, bet kads
neievéro darba drosibas noteikumus
un kaut ko smagu uzmet uz kajas.
Labi, ja sadas un lidzigas situacijas
var novérst un par tam nav jazino,
bet, tiklidz ir bijusi nepiecieSamiba
griezties péc arsta palidzibas, iesta-
jusies darba nespéja vai tamlidzigi,
par notikuso ir jazino. Un tad sakas
jautajumi un izmeklésana: kapéc tas
notika, kapéc to vai to neievéroja?
Un tas ir visai nepatikams process.
Bet atbilde nav talu jameklg, jo pa-
mata cilvéks ir bijis bezatbildigs pret
sevi, pret darbu un nav ievérojis
prasibas. Nu, uzliec tacu to kiveri un
uzvelc cimdus! Tev pasam sapés, ne-
vis tam dzelzs gabalam vai stabam!

- Protams, ir loti slikti, ja cilveks
cies un sevi savaino, bet apdrosi-
nasana tacu strada. Vai tad tagad
uz kuga viss nav apdrosinats, ari
negadijumi un incidenti?

- Tads uzskats valda, bet tas ir mal-
digs. Patiesiba, nedod Dievs, ja kaut
kas nebUs pareizi noticis, pareizi uz-
rakstits vai nebis ievérota kada pro-
cedlra, tad apdrosinatajs pateiks,
ka pats esi bijis vainigs. Incidenta
gadijuma apdrosinatajs skatas, ka
tas noticis, un beigu beigas kap-
teinis jau vienmeér ir vainigs. Ja ar
manu kudi ir noticis kads incidents,
tad es ka kapteinis jau esmu ierak-
stits tada ka riska ail€, un, ja bus vél
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kads atgadijums, kaut ne no manis
atkarigs, tad apdrosinatajs, slédzot
apdrosinasanu, mierigi pateiks - es
vinu negribu redzét.

- Jums ir bijusi sadi gadijumi?
- Ja, ir bijusi, un es to nenoliedzu,
tikai vélos uzsvért, ka notikusais ne-
bija no manis atkarigs, tacu, ta ka
esmu kapteinis, tad esmu ari vaini-
gais, un apdrosinatajs nevélas manu
vardu redzét.

- Kadas ir talakas konsekven-
ces? Ja apdrosinatajs nevélas
So kapteini redzét, tad ari kuga
ipasnieks ar vinu nevélas slégt
kontraktu?

- Kuga Tpasnieks vispirms skatas uz
izmaksam. Ja apdrosina kugi, bet
apdrosinatajs pieprasa lielaku apdro-
Sindsanas maksu, es kllstu neérts.

- Vai kuga ipasnieks izvérté un
nem véra notikusa incidenta pa-
tiesos iemeslus?

- Tagad visa zinosanas sistéma par
negadijumiem un incidentiem lauj
rast atbildi uz jautajumu - kapéc
tas notika? Un izdarit secinajumus,
ka rikoties, lai nakotné sadas situa-
cijas nepielautu un tas neatkartotos.
Tacu ta tas ir tikai vardos, jo patie-
siba ir pavisam cita — galvenais nav
atrast iemeslu, bet gan vainigo, un
teikta apliecinajums, pieméram, ir
nenoslégts darba kontrakts ar ma-
ni, jo triju gadu laika paris reizes
mans vards ir paradijies kada inci-
denta sakara.

- Lai lasitajiem butu skaidrs, pa-
stastiet, kas bija, pieméram, vie-
na incidenta pamata, kapéc esat
nokluvis sada statusa.

- Vispirms vélos uzsvért, ka tas ir
mans personiskais viedoklis par to,
kas un kapéc notika. Konkrétaja ga-
dijuma kudis uz pusotru ménesi bija
ielikts dokos uz diezgan lielu parbavi.
Mainija elektroiekartas, generatorus
un vél So to. Visai haotiska bija re-
monta nosléguma faze, jo remonta
procesa uzradas neparedzéti darbi,
kas prasija neparedzétus izdevumus,
piedevam vél naca komercialais spie-
diens - gaidija krava, tapéc darbus
neizdarija, ka nakas. Man bija aiz-
domas, ka remonta darbi nav lidz
galam paveikti. Protams, varéju visu
dokumentét, un, visticamak, ta ar
vajadz€&ja darit, jo uzrakstits papirs

jau ir dokuments, bet mutiski pateik-
to dokumentiem nepievienosi, tacu
it ka aiz lojalitates pret kuga ipas-
nieku diemZzél to neizdariju. Reisa
laika, kad ar loci gajam ieks$a Sau-
ruma, kudis noslapa. Lai glabtu ku-
gi no uzskriesanas uz sékla, izmetu
enkuru, kuru ar visu kédi norava, jo
kugim bija liels atrums. Otrs enkurs
kugi notur&ja, un tas tomér neuz-
skréja uz sékla, patiesiba uz salas.
Péc mirkla mehaniki dabtja atpakal
elektribu, saka darboties visas ieri-
ces, bet, ielikojies eholoté, redze&ju,
ka aizmuguré zem kuda dzilums ir
tikai aptuveni kads metrs, kas princi-
pa nav pielaujams. Ieradas Japanas
Jlras administracija, bija izmeklésa-
na, atbrauca kompanijas parstaviji un
jautaja: ka tas vispar varéja notikt?
Ta tacu nevaréja notikt! Labi, saku,
aiziesim leja un piespiediet to pogu,
kurai vajadz€ja nostradat, bet kura
nenostradaja. Vini uz to man atbild:
n&, neko nevajag spiest! Izmeklésa-
na mehaniki teica, ka dokos remon-
ta darbi nebija pabeigti lldz galam.
Tagad, visu pardomajot, varu teikt,
ka man un, protams, kugim |oti pa-
veicas, jo nevar paredzét, kas bitu
noticis, ja ar trispadsmit mezglu lielu
atrumu kugis bltu gajis Singapiras
Sauruma, kur ir loti daudz kugu.

- Ta ir smaga pieredze, ko esat
guvis pats un ar kuru varat pa-
dalities. Kada maciba jums un
citiem varétu but no si incidenta?

- Vispirms jau visam ir jabut atzime-
tam check list, jo citadi viss ir tikai
vardi un kapteina teiktais jau péc in-
cidenta bis tikai tada spriedelésana
par notikuso. Ir jablt dokumentam,
ka esmu veicis nepiecieSamas par-
baudes un noradijis un esosajiem
trikumiem. Nezinu, ka viss bltu
norisinajies, ja es uzrakstitu papiru,
ka nonemu no sevis atbildibu par to,
ka kugis nav lidz galam izremontéts.

- Varbit par to, ka kuga remonts
nebija pabeigts, atbildiba tomer
gulstas uz kuga ipasnieku?

- BGtiba par daudz ko atbildigi ir tiesi
kugu Tpasnieki.Tagad daudz runa par
komercialo spiedienu, un ari Kapteinu
asociacijas kopsapulcé Juras adminis-
tracijas parstavji runaja par apkalpes
darba un atputas stundam, ko nosaka
konvencijas prasibas, bet ko faktis-
ki nemaz nevar ievérot. Pamata jau
viss ir Joti labi: kontrol&jam darba un



atputas laiku, un tas ir |oti jauki, bet
fiziski to izdarit nemaz nav iesp&jams.
Daudzas reizes, 1pasi ASV, ir bijis ta,
ka kugim vél nemaz nav atnacis imig-
racijas dienests, bet jau ierodas ostas
valsts kontrole, lai gan pats tikko es-
mu gajis iek$a osta un man vajadzétu
Cetras atpitas stundas.

- Kontrol&josie dienesti tacu to
loti labi zina?

- Zina, bet izliekas neredzam.

- Piepem konvenciju, zinot, ka
ta nav izpildama.

- Ta ari ir. Ja kudis osta ienacis ie-
prieks$gja vakara, bet krausanas ope-
racijas saktas tikai no rita, tad par
stavésanu osta jamaksa, un tas nav
izdevigi kuga Tpasniekam. Tad labak
naktl ap vieniem pacelt enkuru, ap
diviem panemt loci, sesos ierasties
ostas piestatné un septinos jau sakt
kravas operacijas, un tas tikai tapéc,
lai nav jamaksa par stavésanu osta.
Bet, ja més ierodamies osta seSos
no rita un es pazinoju, ka tagad ne-
kadas procediiras neuzsaksim, jo
man nepiecieSamas atpitas stundas,
pirmais jautajums, ko man uzdotu -
kapéc jus nesaplanojat darbu? Es jau
planoju, bet reizém tam nav jégas,
jo saplanot jau var tikai tad, ja zina,
kas notiks, cik ilgi jastav uz enkura,
bet to neviens nevar pateikt.

- Vai kapteinis kuga ipasniekam
var klat neérts ari tad, ja nevar
ieverot konvenciju prasibas?

- Ari ta var bat. Vispirms jau kaptei-
nim problémas sakas skaitliski mazo
apkalpju del. Ar septiniem apkalpes
cilvékiem vispar nav iesp&jams no-
drosinat noteiktas darba un atpdtas
stundas, ari ar deviniem un pat div-
padsmit cilvékiem to ir grati izdarit.
Man bija divpadsmit cilvéku ekipaza,
un tagad paskaidrosu, ko tas reali
nozimé. Ja osta ir kravas izkrausa-
na un iekrausana, tas nozimé&, ka
péc izkrausanas jaiztira rimes, lai
uzpemtu jaunu kravu, tapéc diviem
stirmaniem sardzé jastav sesas péc
seSam stundam, kas ir divpadsmit
stundas diena, tatad vél pielaujama
robeza nav parkapta, bet, ja kaut
kas notiek un ir javeic kadi arpus-
kartas pasakumi, tad, stradajot re-
7ima sesas stundas péc sesam, bus
atpdtas stundu parkapums. Ja tada
gara turpinas divas nedélas no vie-
tas, tad isti labi vairs nav.

Nedrikst ari aizmirst, ka lidztekus
visam parbaudém un kontrolém
osta janodrosina ISPS kodeksa pra-
sibu izpilde. Ja kudis atrodas bista-
majas ostas, tadas ka Venecuélas,
Kolumbijas vai Afrikas valstu ostas,
tur ir jabat dubultai sardzei gan no
ostas, gan udens puses. Kenija reiz
bija gadijums, kad no udens puses
kudi iekluva divi cilvéki, ta sauktie
zaki. Kugis jau bija uzkrauts, bet ta
ka ta bija lielgabarita nestandarta
krava, dienas piecas sesas bija va-
jadzigas, lai kravu nostiprinatu, un
zaki, nevarédami saprast, kapéc
kugis tik ilgi neiet prom no ostas,

saka rosities, un vinus nokéra. Iz-
saucam attiecigos dienestus un ne-
IGgtos viesus nodevam to zina, bet,
ja kugis bitu izgajis ara no ostas
jau nakamaja diena, tad gan bu-
tu daudz problému. Ir valstis, kas
mis ar Sadiem pasazieriem gluZi
vienkarsi nelaistu ieksa, citas valstis
varétu ieiet, bet no kuga vinus no-
nemt nevarétu. Ir dzirdéti gadijumi,
kad Sadus zakus nacies vadat lidzi
pat pusgadu.

Pateicoties ISPS kodeksa prasibam,
tagad ostas ir daudz lielaka karti-
ba un drosiba, bet devindesmita-
jos gados bija absolita anarhija,
uz kuda naca tirgotaji un uzdarbo-
jas zagli, taCu pédéjos gados viss
ir mainijies, pat Kolumbija ir laba
kartiba gan drosibas, gan infra-
strukturas zina.

{

- Kadreiz bija dziesma par dau-
dzu tautibu bérniem, kuriem sap-
nis par laimi ir viens, bet Sodien
daudznacionalas kugu apkalpes
ir realitate. Ka kapteinis spé&j pa-
nakt disciplinu uz kudga, kad ko-
pa strada tik dazadu tautibu un
mentalitasu cilvéki?

- Man tieSam ir nacies stradat kopa
ar dazadu tautibu cilvékiem - eiro-
pieSiem un aziatiem, bet nevaru ta
strikti novilkt liniju un teikt: vieglak
ir stradat ar tiem un tiem, jo ar vi-
siem ir bijusi laba un ne tik laba pie-

redze. Vienu gan drosi varu teikt -
mentalitatei tieSam ir |oti liela loma.
Cilvéki no postpadomju teritorijam,
pie kuram liela méra vél joprojam
pieder ari Latvija, labi pilda savus
darba pienakumus, bet, pirms ker-
ties pie darba, vini médz apspriest,
kritizét un apsaubit, no sérijas — kam
mums tas vajadzigs? Tados gadiju-
mos parasti saku: dari, nejauta un
netéré laiku nevajadzigam disku-
sijam. Ta vienkarsi ir jadara! Viss!
Pats sevi méginu kontrolét, bet rei-
zém skiet, nu, cik var atkartot vienu
un to pasu, beidzot tacu vajadzétu
saprast! Tu runa un runa vienu un
to pasu, bet nekas nemainas. Reiz
kartigi pacélu balsi un uzkliedzu me-
hanikim, bet vins man saka: prieks-
niek, kur tu biji, kapéc uzreiz normali
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nepateici? Es vinam jautaju, vai tad
tas ir normali, ja man jakliedz, lai
tu saprastu, bet tada, luk, ir krievu
cilveku domasana un mentalitate.

Kad filipinieSiem uzdod darbu, vini
bez jautasanas dara, bet ne vairak,
ne mazak, galvenais, nepabeigt da-
ramo atrak, lai tikai nesanemtu vel
kdadu uzdevumu. Daudznacionalas
apkalpes intereses un vajadzibas ir
tik atskirigas, ka nav jégas kaut ko
maksligi izdomat, lai atputas stundas
varétu kaut ko kopa padarit. Katram
ir sava mentalitate. Un tagad jau vi-
sas proceduras ir noteikts, ka jareki-
nas ar cilvéku mentalitati.

- Klausoties skiet, ka pietrukst ta-
da kopiga komandas gara, jo kat-
ram ir savas intereses. Bet var-
bat ta ir jaunako laiku iezime un
Sodien vairs nav svarigi but vie-
notiem. Ka tad apkalpe dzivo tos
Cetrus plus kontrakta ménesus?

- Strada un atplsas péc grafika. Péc
darba parasti visi izklist pa savam ka-
jitém, jo lidzi ir panemtas filmas vai
miizikas ieraksti. Uz daudziem kugiem
ir iespéjama sazinasanas ar krastu
pa internetu. Reizém uzrikojam kadu
barbekju partiju. Ir kompanijas, kas
pielauj viegla alkohola lietoSanu, un
kuga veikalina var nopirkt, piemé&ram,
alinu. Bet ir viens bet - var izdzert
vienu bundzinu alus astonas stundas
pirms darba. Ja esmu darbu beidzis
divpadsmitos un astonos atkal jabut
uz stripas, tad ari to vienu bundzinu
alus nevaru atlauties, ja nu vienigi ga-
rajos okeana parbraucienos. Tacy, ja
kompanija ir noteikusi nulles toleran-
ci alkoholam, tad tu nevari atlauties
iedzert pat alinu, un tas ir jaievéro.
Reizém gan kads pa kluso kaut ko
mégina atnest uz kuga, bet visiem jau
izstavet klat nav iespéjams.

Sliktas zinas no krasta cilvékam ra-
da spriedzi, jo reali vins neko nevar
ietekmét vai mainit, bet krasta prob-
Iéma cilvéku nelaiz vala, un vins do-
ma - ka bltu, ja bltu. Smagi brizi
ir tad, ja kompanijas atsuta zinu, ka
kadam no manas apkalpes cilvékiem
ir nomiris kads tuvinieks, un man
ST vésts ir japasaka cilvékam. Tas
kartigi dod pa nerviem, bet jadara,
kas jadara.

- MLC konvencija dod lielakas
iespéjas jurniekiem, tai skaita
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ari paust savu neapmierinatibu,
ja skiet, ka tiek parkaptas vinu
tiesibas. Apkalpes locekli var zi-
not ari par kapteini?

- Mierigi. To nemaz nevar izkon-
trolét, jo katram tacu ir privatais
e-pasts. Nemacésu teikt, vai kads par
mani ir zinojis, bet viens gan pavisam
drosi — kontrole notiek nemitigi. Kad
kugis ienak osta, ierodas kompanijas
parstavis, superintendants, kuram ir
pasam savs plans, ar ko un par ko
vins runas, bet ko vins prasa un ko
vinam atbild, to jau es nezinu.

Jiira gan dod, gan nem
Kapteinis Viesturs Viksne ir parlieci-
nats, ka katram ir svarigi uzdot jau-
tajumu, kapéc man to vajag, nevis
meklét iemeslus, kapéc man to ne-
vajag. Pie $ada principa vins iesaka
pieturéties ikvienam, jo ipasi jauna-
jiem cilvékiem, kuri doma savu dzi-
vi saistit ar jarnieka profesiju. Savu
délu gan vins ir méginajis atrunat no
jurnieka gaitam.

- Vai jiis jaunos cilvékus méginat
atrunat no ieSanas jira?

- Ng, ta nav, es to neieteicu savam
délam, bet vispar Latvijas Jiras aka-
démija ir Joti labs variants, un ari
profesija ir labi apmaksata, tacu ja-
atceras, ka darbs jira daudz prasa
un patéré nervus. Pédg&ja reisa, pie-
méram, no kudga nokapu tikai reisa
beigas, jo pastaigaSana pa ostas
piestatni jau isti neskaitas. Jauna-
jiem un toposajiem jurniekiem |oti
vajadzétu domat par specializaciju,
piedevam jau no pirmas prakses
laika. Silti iesaku laikus domat par
tankkugu floti, jo, pirmkart, tur ir
labaka darba samaksa, otrkart, ja
nebdsi specializéjies darbam uz sa
tipa kugiem, péc tam uz tiem vairs
netiksi, bet, ja tiksi, tad tikai ar pa-
zeminasanu ranga. Tiesi tapat ir, ja
no tankkugiem kads vélas parkvali-
ficéties uz sauskravu floti, tas bdtu
loti grati, neskatoties uz to, ka ba-
tiba pati kuga vadiSana neatskiras,
atskiriga ir kravu specifika, bet to jau
var apgut, viss atkarigs no cilvéka,
ja vinam to vajag. Tomeér ne vienmeér
viss ir atkarigs tikai no pasa cilvéka.

Varu padalities sava pieredze. Sa-
vulaik saku stradat uz refrizerator-
kugiem, esmu stradajis uz ro-ro un
ro-pax, uz “Irish Ferries” kugiem,

kas ir dalgji iegremd€&jami kugi ne-
standarta kravu parvadasanai uz kla-
ja, tatad esmu stradajis uz sauskrav-
niekiem, un dabit darbu uz tankku-
dga man vispar nav nekadu izredzu,
neskatoties uz to, ka ir divdesmit
piecu gadu darba pieredze jura un
Cetrpadsmit gadus esmu nostradajis
par kapteini. Pirms paris gadiem biju
apnémibas pilns kaut ko mainit sava
dzivé, tapéc izgaju visus nepieciesa-
mos kursus, kas vajadzigi tankkuga
kapteinim, bet kruinga kompanijas
man saka - né, nevaram nemt par
kapteini, jo nav pieredzes darba
tankkudu floté. Nemaz jau negribé-
ju taht par kapteini, biju gatavs par
jaunako oficieri, lai iegutu vajadzigo
pieredzi un varétu virzities uz augsu,
bet man saka - tikai par matrozi.

- Ka? Kapteinis par matrozi?!
- ... Ja (un kapteinis rugti pasmejas).
- Absurds!

- Bet ta ir realitate. Varbadt, ja man
tik loti gribétos stradat uz tankku-
da, ietu ari par matrozi, bet mana
vélésanas tomér nav tik stipra. Es-
mu vienispratis ar Jarnieku registra
vaditaju kapteini Jazepu Spridzanu,
kurs teicis: lai klGtu par tankkuga
kapteini, uz tankkuda ir japiedzimst.
Ja toposo jlrnieku panems par ka-
detu uz tankkuda, tad vins jau bis
iegadjis aprité, un tas ir loti svarigi.

Mainas kugosana un prasibas, un
mainas arl pasi jurnieki. Kadreiz
rakstija véstules un gaidija véstules
no majam. “Tas bija tik satraucosi
un ari tik romatiski,” saka Viesturs.
“Toreiz saruna pa telefonu maksaja
piecus dolarus minGté, vélak naca uz
kugda cilvéki ar pirmajiem mobilajiem
telefoniem, un tad uz majam varé€ja
piezvanit par dolaru minaté, bet tas
jau bija tikai reizém, ne katru dienu.”

Jautats par pasu spilgtako mirkli ja-
ra, kapteinis Viesturs Viksne saka:
“Reiz péc kartigas vétras, kas plosi-
jas tiesi Janu diena, nakama diena
atausa mieriga. Jura bija ka spogulis,
bez neviena vilnisa, un tad es sané-
mu zinu, ka man piedzimis déls. Lai-
me pilniba.” Bet uz jautajumu, kas ir
pats svarigakais jurnieka profesija,
kapteinis atbild: “Atnakt majas un
zinat, ka tevi te gaida. Es nemaku
modelét situaciju, kad majas negai-
da, jo man ta nav.”

Anita Freiberga



ILO merkis — 100 valstis,

kas parakstiju$as MLC

Latvijas Kugu kapteinu asociacijas gada kopsapulcg, kas notika $a gada 15. marta, viens
no kapteinu diskusijas jautajumiem bija reala situacija Konvencijas par darbu jurnieciba
(MLC) prasibu pildi3ana. Kapteini pauda viedokli, ka jau konvencijas pienem3anas bridi
visiem bijis skaidrs, ka konvencija iestradatas prasibas izpildit biis praktiski neiespéja-
mi. Skaidrojums ir visai trivials — ekonomiskais spiediens: lai ietaupitu finanses, kugu
ipasnieki lidz minimumam samazina cilvéku skaitu apkalpés, bet tas rada visas tas
problémas, kas saistitas ar jirnieku darba un atpitas grafika ieveroSanu un gulstas uz
kapteini, no kura tiek pieprasita visu konvenciju un direktivu ievérosana.

Kad 2006. gada Konvencija par dar-
bu jdrnieciba ieguva likuma spé-
ku, tas iniciatoriem un ievies&jiem
Starptautiskaja Darba organizacija
(ILO) tika uzdots jautajums, kads
ir konvencijas mérkis. Atbilde bija,
ka MLC mérkis ir panakt, lai katra
posma, sakot no valsts aizsardzibas
sistémas un beidzot ar starptautis-
ko sistému, tiktu nodrosinata ne-
partraukta atbilstibas apzinasanas,
kas vispirms jau sakas ar ikvienu
jurnieku, kuru saskana ar konven-
ciju ir jainformé par vipa tiesibam
un tiesiskas aizsardzibas lidzekliem
gadijuma, ja ir pielauta neatbilstiba
konvencijas prasibam. Jurniekiem
ir jazina, ka viniem ir tiesibas ie-
sniegt stidzibas, gan esot uz kuda,
gan krasta. Veicot starptautiskos
reisus vai reisus starp arvalstu os-
tam, ir jaizstrada un jaisteno plani,
lai nodrosinatu konvencijas prasi-
bu ievérosanu, par ko pirmkart ir
atbildigi kugu kapteini, bet izpildi
kontrolé visas tas inspekcijas, ku-
ru parbaudém ir paklauts kugis un
ta apkalpe.

Tatad MLC mérkis ir panakt kugu
operatoru un Tpasnieku lielaku atbil-
dibu pret rekrutéto darbaspéku, ka
ari nodrosinat konvencijas standartu
izpildi, izmantojot mehanismus, kas
darbojas visos limenos, tai skaita:
sudzibu proceduras, kas pieeja-
mas jurniekiem;
kugu Tpasnieku un kugu kaptei-
nu atbildiba;
karoga valstu jurisdikcija un
kontrole par saviem kugiem;
ostas valsts inspekcijas arvalstu
kugiem.

ILO Starptautisko darba standartu
departamenta direktore Kleopatra
Doumbija-Henrija ir parliecinata, ka
konvencija tiek sekmigi istenota un
dod lielu ieguldijumu ne tikai starp-

tautiskajas darba tiesibas, bet ari

kopuma visa pasaules tirdznieciba.

2006. gada, kad MLC tika pienemta,
So faktu nodévéja par vésturisku, jo
loti reti tik visaptverosa ILO konven-
cija tiek pienemta bez lielam dom-
starpibam. Laiks pé&c konvencijas
pienemsanas ir bijis gana spraigs, jo
ILO ir istenojusi stratégisko planu, lai
palidz&tu nodrosinat plasu ratifikaci-
ju, apvienotu to ar efektivu izpildi no
valstu puses, ka ari lai valstis spétu
istenot konvenciju.

UZZINAI

2006. gada februari MLC tika pienemta ar
314 balsim par un tikai ¢etram atturoties.
Bija nosacijums, ka konvencija stajas speka
12 ménesus péc tam, kad to ratificgjusas vis-
maz 30 ILO dalibvalstis, kas parstav vismaz
33% no pasaules flotes bruto tonnaZas. Sis
nosacijums bija izpildits 2012. gada 20. au-
gusta, un 2013. gada 20. augusta konvencija
stajas speka.

2019. gada Starptautiskajai Dar-
ba organizacijai aprit simt gadu,
un ta vélas panakt, lai lidz jubilejai
2006. gada Konvenciju par darbu
jarnieciba paraksta 100 dalibvalstis.
Paslaik MLC ir ratificgjusas 90 dalib-
valstis, kas parstav vairak neka 91%
no pasaules tirdzniecibas flotes bruto
tonnazas, tomér konvenciju vél nav
atbalstijusas tadas valstis ka ASV,

daudzas Dienvidamerikas, Afrikas,
Tuvo Austrumu un Vidusazijas val-
stis. ILO apgalvo, ka MLC ratifikacija
un tas pilnvértiga istenosana dotu
labumu 1,5 miljoniem pasaules jur-
nieku, kugu Tpasniekiem un karoga
valstim, ostam un kruinga kompani-
jam, ka ari palidzétu sasniegt ANO
noteiktos mérkus un nodrosinatu pa-
saules okeaniem ilgtsp&jigu attistibu.

80% no pasaules tirdzniecibas apjo-
ma un vairak neka 70% no globalas
tirdzniecibas vértibas tiek parvadati
pa jlru, un tos apstrada ostas visa
pasaulé. Pateicoties MLC, ne tikai tiek
sakartoti jarnieku un kugu Tpasnie-
ku juridisko attiecibu standarti, bet
ari pozitivi ietekméta pasaules eko-
nomikas ritmiska darbiba. Jarnieki
turpina griezt ekonomikas attistibas
ratu. Més parasti pat neapzinamies,
ka tieSi jurniekiem un kugu Tpasnie-
kiem varam but pateicigi par visu, ko
ikdiena lietojam un uztveram ka pasu
par sevi saprotamu, sakot no energi-
jas un beidzot ar partiku.

Kleopatra Doumbija-Henrija: “Uz-
skatu, ka MLC var kalpot par tadu
ka globalu pilotprojektu, lai izpétitu
un ieviestu progresivu nodarbinati-
bas koncepciju starptautiskaja darba
tirgl, nosakot darba devéju un darba
némeéEju tiesibas un pienakumus. Ja
meés trispuséjas sarunas un starp-
tautiska sadarbiba esam vargjusi
vienoties par vienotu standartu, kas
rada aizsargatu darba tirgu, civilizétu
nodarbinatibu un vienldzigus konku-
rences apstak|us tik sarezgita nozaré
ka jurnieciba, tad to var ieviest ari
jebkura cita nozaré.”
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“Brivajam vilnim” — 70!

Kad 1949. gada Salacas griva zvejnieki apvienojas kopsaimnieciba “Brivais vilnis”, ne-
vienam pat prata nenaca, ka Latvijas simtgadé vinu pécteci raZos labakas Sprotes pa-
saulé. No vienkarsam airu laivam lidz atpazistamam zimolam tuvu un talu aiz valsts ro-
beZam - tads ir akciju sabiedribas “Brivais vilnis” septinos gadu desmitos noietais cels.

No AinaZiem lidz

Skultei — tie esam meés

Saka - iesakuma bija vards. Ja, bet
kadam tas bija japasaka! Turklat
gudri un parliecinosi. Un te naca tal-
ka talants. Ta savu lomu Tadjas zvej-
nieku artela “Briva kaija” (dibinats
1947. gada) pievienoSanai “Brivajam
vilnim” 1962. gada atceras musu
zivsaimniecibas veterans, Latvijas
Juras akadémijas izveides “kurators”
Gunars Ozolins. Braucis uz Taju ar
bazam, jo neatkaribas un brivibas
zaudésSana ari tolaik nebija nekas
tikams. Tomér izdevies parliecinat,
ka, kopus saimniekojot, klus vél tu-
rigaki, un uz Salacgrivu jau devusies
ar dziesmam. Tiesa, zvejnieku artela
“Enkurs” pievienoSana 1975. gada
bija daudz trauksmainaka. Kuiviz-
nieki daudzviet grieza pogas ara
salacgrivieSiem. Vinus prasmigi bija
vadijis Péteris Maksimovs un Janis
Kositis, kurs savas atminas raksta:

“Atbildibas sajuta, kad tev, vienkar-
Sam zvejniekam, kolektivs uztic&jis
tik lielus pienakumus, ari audzina
cilvéku. Vecie zvejas viri, kuriem
sava laika tikai gadu vai divus pa-
laim€jies sédét skolas sola un kuri
agrak tikai pratusi saskaitit naudu
un parakstities, Sodien valdes sédés
lietiski spriez par pasizmaksu, ren-
tabilitati, razoSanas fondiem, pelnu
un citiem svarigiem ekonomiskajiem
jautajumiem. Ng, Sos virus, ka saka,
neapvedisi vairs ap sturi. Vini zina,
kas ir labi un kas slikti, kas saimnie-
cibai izdevigi un kas neatmaksajas.
Vini izvirza labas idejas, dod vértigas
ierosmes, norada pat uz mazakajam
kladam. Un, ja gribi sapratigi vadit
saimniecibu, tad Sie ieteikumi uz-
manigi jauzklausa, jaizloba no tiem
veseligais kodols un vecajiem viriem
japasaka liels paldies.

Talu aiz masu kolhoza robezam pa-
zist republikas Nopelniem bagata
zvejnieka Martina Lidaka vardu. Veco
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zvejnieku slavina gan par to, ka vins
vairak neka 20 gadus nenogurstosi
vadijis brigadi un pratis celt smagus
lomus, gan ari par to, ka uzaudzi-
najis délu - visa Padomju Savieniba
slaveno kapteini Socialistiska Darba
Varoni Hariju Lidaku. Tacu vecais
Martins, ka més vinu cienigi sau-
cam kolhoza, ir jaslavina ari par to,
ka visus gadus vins bijis ists savas
brigades un sava kolhoza saimnieks.
Vin$ centigi veicis valdes locekla pie-
nakumus, garus gadus bijis revizijas
komisijas priekSsédétajs. Vins inte-
reséjas par visu: gan par Atlantijas
kugu darbu, gan laivu bavi, virvju
visanu, saimniecibas kases stavokli.
Biezi vins ieskatijies siltumnicas un

zivju kdpinatava. Visur vins raudzi-
jies ar 1sta saimnieka aci, uztraucies
par katru sikumu. Ari péc aizieSanas
pensija Martins Lidaks nav partrau-
cis aktivi darboties. Joprojam vins ir
nomoda par saimniecibas mantu un
allaz raiz€jas, ja kadam kugim talaja
Atlantija neveicas ar zveju. Joprojam
Sis zvejnieks nak pie priekSsédétaja
un specialistiem ar saviem planiem,
idejam, aizrada uz kadu nekartibu,
dusmojas par slikti paveiktu darbu.

Martins Lidaks nav vienigais Sada
kaluma cilveks kolhoza. Tadi ir ar
vecie zvejnieki Johans Bérzins, Ja-
nis Kriimins, vidéjas paaudzes viri
Janis Skuja, Janis Gerkis, Raimonds
Pommers, Martins Kleins un daudzi,
daudzi citi. [..]"

“Brivais vilnis” plauka un z€la, un
te nenovért€jams ir ilggad€ja val-
des priek3sédétaja Alfréda Slisera

nopelns. Kopa ar rakstnieci Dainu
Avotinu pat tapa romans divas dalas
“Saksinu veéjos. Akmens enkurs”. Kad
zvejnieku kopsaimnieciba atziméja
savas pastavésanas ceturtdalgad-
simtu, Daina Avotina un Janis Peters
atvézéjas kinoscenarijam “Més un
jara”, kam muziku komponégjis pats
maestro Raimonds Pauls. Greznais
kultiras nams ar skatitaju zales pa-
celamo gridu, stadions un Zvejnieku
parka estrade - tas viss bija dross
pamats nakotnei, kur centra bija pasu
celta vidusskola, lai gaismas pilis ne-
vajadzétu meklét arpus Salacgrivas.

No kolhoza - par

akciju sabiedribu

1991. gada 20. decembri tika galigi
izlemts par akciju sabiedribas “Bri-
vais vilnis” dibinasanu. Akcionaru
pilnvarotie ievel&ja valdi piecu cilvée-
ku sastava, tas vadibu uzticot priva-
tizacijas komisijas priekSsédétajam
Janim Cirulim. Ta ka dibinataju vien
bija vairak neka 1700, pilnsapulcei
tika pilnvaroti akciju grupu pilnvar-
nieki. Pamatkapitala lielums bija tur-
pat 42 miljoni rublu, un dibinataji
noteica akciju veidus un to nominal-
vértibu (viena akcija - 1000 rublu).

Véstures avotos minéts, ka zvejnieku
kopsaimniecibas “Brivais vilnis” liela-
ka bagatiba bija saméra labi funkcio-
n&joss saimnieciskais mehanisms un
darba tradicijas, tadel, privatiz€jot
kolhozu, tas jasaglaba. Veidojot ak-
ciju sabiedribu, der€ja iegaumét, ka
tas prieksrociba ir iesp&ja brivi pirkt
un pardot akcijas, ka akciju sabied-
ribas forma attistitas valstis galve-
nokart tiek lietota strauji augosos,
kapitalu mekl&josos uznémumos.

Kur top visgarsigakas
Sprotes pasaulée?

Katru pirmdienu, kad AS “Brivais vil-
nis” Tpasnieki un vadosie specialisti
pulcéjas uz produkcijas degustaciju,



viniem ir tikai viena doma - ka Sos
zivju izstradajumus padarit vél pie-
vilcigakus un atbilstosakus moderna
starptautiska tirgus prasibam. Sadas
tikSanas ir tradicionalas. Ari uzné-
muma “Brivais vilnis” 70. dzimSanas
gada, ko iezimé&ja akciju sabiedribas
daudzinajums Latvijas Universitates
Akadémiskaja bibliotéka 22. feb-
ruari, Zemkopibas ministrijas Ziv-
saimniecibas departamenta direktors
Normunds Riekstins, kur$ pasniedza
Zemkopibas ministrijas Atzinibas
rakstu, ta ari teica: “Nu més vaiga
varam redzét tos, kuri razo garsiga-
kas Sprotes pasaulé!”

Sobrid uznémums ne tikai razo “Ca-
ra Sprotes” un augstvértigu Sprotu
pastéti, bet tam ir ari jauni produk-
cijas veidi, kam pamata grileta aAt-
lantijas izejviela (skumbrijas, sardi-
nes u.c.) dazadas ellas, mércés un
piedevas. Jauna produkcija ari jau
paspéjusi iekarot viet€jo un arvalstu
tirgu. Nule ka tradicionalaja degus-
tacija bauditi ansovi, top ar “létais
gals” - zivju tefteli ar darzeniem, kur
pati gardaka, skiet, ir “brivvilniesu”
tomatu meérce.

Latvijas zivrupnieku stenda pasaulé
lielakaja partikas produktu izstadé
“Foodex Japan 2019” uznémuma
pardosSanas nodalas vaditajs Janis
Savics atzina, ka, lai gan japani ne-
pazist Sprotes, tas viniem iegarsoju-
§3s. 90 valstu un regionu parstavéta
izstade “Briva vilna” stendu apmek-
Ieéja vairak neka 3500 interesentu.

“Briva vilpna” septindesmitgades dau-
dzinajuma piedalijas vairaki arvalstu
véstnieki, ka Polijas Republikas vest-
niece Monika MihaliSina, Azerbai-
dZanas Republikas véstnieks Latvija
Dzavansirs Ahunzade, kurs apsvei-
kuma runa teica zimigus vardus par
Latvijas izcilibas zimoliem - “Spro-
tém, péc kuram tikai seko Rigas Mel-
nais balzams un Jarmala”.

Salacgrivas fotostudija jubilejai par
godu priec€ja ar fotoizstadi “Salac-
griva masdienu acim”, savukart LU
Akadémiskaja bibliotéka no periodi-
kas krajuma ir iekartota izstade par
“Brivo vilni” - ta darbibu un cilve-
kiem 70 gadu laika kops 1949. gada.

Rezuméjoss bija Salacgrivas domes
priek$sédétaja Dagna Strauberga
vérojums: “Sakam - “Salacgriva”,
domajam - “Brivais vilnis”!”

Gints STmanis

{

1gas brivostas zinas

Krievu sala uzstaditas

gaisa monitoringa stacijas
Reag€jot uz iedzivotaju sudzibam
par novérotu oglu pastiprinatu pu-
téSanu krauSanas operaciju laika
Krievu sala, Rigas brivostas par-
valde noskaidrojusi, ka atseviskos
gadijumos oglu pastiprinata pute-
Sana ir notikusi. Tas skaidrojams
ar to, ka aktivas oglu parkrausanas
operacijas Krievu sala tika saktas
$a gada februari, ostas komersan-
tiem paraléli turpinot jauno iekartu
un krausanas tehnologisko proce-
su ievieSsanu un salagosanu. Tas ir
laikietilpigs process, kura iekartu
darbibas partraukumi var ietekmét
kopé€jo krausanas tehnologisko pro-
cesu, islaicigi radot paaugstinatu
puteklu daudzumu.

Krievu sala uzcelts 23 metrus
augsts vEja Zogs, lai oglu putekli
neietekméti vides kvalitati, ka ari
Rigas brivostas parvalde uzstadi-
jusi divas jaunas gaisa monitorin-
ga stacijas, lai nodrosinatu oglu
krausanas procesa nepartrauktu
uzraudzibu un operativi identificétu
iespéjamas novirzes krausanas lai-
ka. Kameras fikséto attélu tieSsais-
tes rezima ikviens interesents var
aplikot: http://rop.lv/lv/media-lv/
webkamera.html

Sakarto infrastruktiiru

Kundzinsala

Rigas brivostas parvalde infrastruk-
tdras projekta “Satiksmes parvads
no Tvaika ielas uz Kundzinsalu” ie-
tvaros plano uzbuivét satiksmes par-
vadu - tiltu pari Sarkandaugavas

attekai, savienojot Tvaika ielu ar
Kundzinsalu. “Satiksmes parvads
tiks buveéts, lai atvieglotu un opti-
mizetu kravas transporta kustibu uz
un no Kundzinsalas. Ta ka Kundzin-
sala strauji attistas tiesi konteineru
logistika, laba autocelu infrastruk-
tdra ir Joti nozimiga, jo lielaka dala
konteineru vél joprojam tiek par-
vadata ar kravas autotransportu,”
uzsver Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

P&éc Kundzinsalas iedzivotaju inicia-
tivas un konstruktivi sadarbojoties
ar biedribu “Kundzinsala”, Rigas
brivostas parvalde ir sakusi bavdar-
bus Kundzinsalas dzivojama rajona
nosusinasanas projekta realizacijai.
Projekta mérkis ir mazinat ostas in-
dustrialas darbibas raditas sekas un
tadéjadi uzlabot iedzivotaju dzives
kvalitati. Darbus planots paveikt lidz
$a gada rudenim. Projekta ietvaros
paredzéts izveidot melioracijas sis-
tému gruntsiddens limena pazemi-
nasanai un uzblvét stknu staciju,
kas nodrosinas Gdenu atstiknésanu
no apdzivotajam teritorijam.
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0STAS

Ventspils ostas zinas

Sakusies Ziemelu

mola rekonstrukcija

Lielas parvértibas vairaku gadu no-
griezni piedzivo Ventspils ostas var-
ti — 2018. gada tika pabeigta Dien-
vidu mola atjaunosana un $a gada
pavasari sakta visu laiku vérieni-
gaka Ziemelu mola rekonstrukcija.
Ziemelu mols ir viena no straté-
giski nozimigakajam un lielakajam
Ventspils ostas hidroblGvém. Citiem
vardiem runajot, Ziemelu mols ir
ne tikai dambis, kas pasarga ostu
no vilniem, ledus un smilSu sanesu-
miem, bet ari svarigs kimisko kravu
parkrausanas komplekss, jo molam
piegulosaja teritorija atrodas vaira-
kas kugu piestatnes, kas pilda rip-
nieciskas funkcijas.

Tikldz sadarbibas ligums tika pa-
rakstits, BMGS saka 45 tonnu
dzelzsbetona masivu un divu veidu
tetrapodu razosanu Ziemelu mo-
la vajadzibam, stasta blvuzpnéme-
ja BMGS Ziemelu mola projekta va-
ditajs Andrejs Harcenkovs. Marsru-
ta BMGS razotne - Ziemelu mols
katru dienu kursé smagas masinas,

UZZINAI

Ziemelu mola atjaunoSanas projekta kopéjas
izmaksas ir 18,14 miljoni eiro, ES Kohézijas
fonda lidzfinanséjums — 13,42 miljoni eiro,
ligumcena ar SIA BMGS par Ziemelu mola
atjaunosanu — 12,86 miljoni eiro, bvdarbu
terminS — 20 ménesi.
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kas blivobjekta nogadajusas ap 700
mazako betona izstradajumu, no ku-
riem 237, ievietoti mola konstrukci-
ja, jau pilda savu uzdevumu. Savu-
kart smagako tetrapodu un betona
masivu transportéSana notiks pa
Ventu, izmantojot barZzu un pontonu.
Tiklidz masivi bls sasniegusi gala-
mérki, no pontona ar peldoso celtni
tos kraus hidrobuves konstrukcija.
Darbi notiks teju atklata jura, kas
nozimé, ka sakotnéji ir janodrosina
celtna stabilitdte. Sobrid sagatavoti
21-25 metrus gari tauvosanas pali,
kas jau tuvakaja laika ar udenslid€ju
palidzibu tiks iegremdéti un nostipri-
nati mola zemadens nogaze. Japie-
bilst, ka pirms masivu un tetrapodu
krausanas atbildigie bGvspecialisti,

vadoties péc raséjumiem, daba at-
zimé kravuma sektorus un tikai péc
tam sak darbu - masivo elementu
montazu tiem paredzétajas vietas.

Sakta Ventspils Augsto
tehnologiju parka raZo3anas

ékas biivnieciba

Sakusies razosanas ékas Nr. 7 blvnie-
cibas darbi. Lidz ar to Ventspils Aug-
sto tehnologiju parka teritorija Sobrid
notiek bavdarbi vienlaikus trijos lielos
objektos - divas razosanas ékas vai-
rak neka 10 tlikstosu kvadratmetru
platiba un divos jaunos stavlaukumos
ar 133 automasinu vietam.

Razosanas €ka Nr. 7 ir viena no trim
jaunajam rdpnicam, kas péc Vents-
pils brivostas parvaldes pasitijuma
tiks uzblvétas tuvako divu gadu
laika. Ekas kop&ja platiba - 4500
kvadratmetru, un jau Sobrid noslégts
nomas ligums ar SIA “Quality Jobs”,
kas Seit plano attistit elektronikas
produktu razosanu. Blvniecibas [i-
gums noslégts par 4,9 miljoniem eiro
ar SIA “Aimasa”.

Turpat blakus turpinas razosanas
€ékas Nr. 6 bivnieciba. 6300 kvad-
ratmetru lielo rlpnicu séka buvét $a
gada aprila sakuma, Sobrid tiek likti
ékas pamati un gatavota pamatne
zem gridam. Abas raZoSanas ékas
planots pabeigt lidz 2021. gadam.=



Liepajas ostas zinas

Liepajas SEZ kopa ar
uzneémejiem risina
darbaspéka problémas

LSEZ SIA “RT Metals” nodevusi eks-
pluatacija jaunu cehu 1000 m? pla-
tiba, ieguldot aptuveni 1 milj. eiro
bdvnieciba un jaunu tehnologis-
ko iekartu iegadé. RazoSanas pa-
plasinasana nodrosina apgrozijuma
pieaugumu un ir devusi 30 jaunas
darbavietas. Motivétu un stabilu
darbinieku piesaiste ir zinams izaici-
najums, ko uznémumes risina sadar-
biba ar pilsétas un regiona macibu
iestadém un Liepajas SEZ parvaldi.
SEZ SIA “RT Metals” ir metalapstra-
des uznémums, kas razo metala
buvkonstrukcijas - sijas, kapnes,
balkonu margas u.c. Tas dibinats
1999. gada un ir 100% Danijas uz-
némums, kas strada viena grupa ar
Danijas uznémumu “Richard Thom-
sen”. Sakotné&ji uznémums Liepaja
darbojas nomatas telpas, bet jau
kops$ 2005. gada attistas Laboratori-
jas iela Karosta, bijusas PSRS rakesu
bazes teritorija.

LSEZ SIA “RT Metals” razoSanas va-
ditajs Armands Dzerin$ neslépj, ka
atrast apzinigus, motivétus strad-
niekus un specialistus nav viegli,
lai gan uznémums nodrosina kon-
kurétsp€jigu atalgojumu un vid€ja
alga parsniedz 1000 eiro. Savukart
razosanas planotajs Edgars Kovalskis

norada, ka uznémums lidzdarbojas
dazadas programmas, lai piedavatu
darbu tiem, kuri vélas atgriezties no
arzemém vai parprofiléties, bet tas
prasot laiku.

Sakta Liepajas ostas auto
pievedcela rekonstrukcija
un paplasinasana

Turpinot LSEZ parvaldes projek-
tu “Liepajas ostas sauszemes pie-
vedcelu attistiba”, sakta Liepajas
ostas auto pievedcela parbuve un
paplasinasana. Atbilstosi iepirku-
mu procedirai un noslégtajam

Ilgumam darbus veic SIA “CTB".
Bdvdarbus pilniba planots pabeigt
I'dz 2020. gada vasarai. Liepajas
ostas auto pievedcelu, kas savieno
ostu ar O. Kalpaka ielu un talak ar
Pulvera ielu, uzbivéja 1999. gada,
lai autotransporta plismu iespé&ju
robezas novirzitu no dzivojamajiem
mikrorajoniem. Cela ekspluatacija
20 gadu garuma ir ietekmé&jusi ta
kvalitati, un tas vairs nav atbilstoss
pieaugosajai kravu plGsmai uz un no
ostas. Pievedcela rekonstrukcija un
paplasinasana mazinas sastrégu-
mus un uzlabos satiksmes drosibu.
Kopé&jais rekonstruéjamo autocelu
garums ir ~2,7 km.

SIA “CTB” valdes loceklis Péteris
Andrijanovs atzist, ka projekts ko-
puma ir visai komplicéts, turklat tiek
izmantota pilséta Iidz Sim neredzéta
ielas seguma konstrukcija, kas vei-
dota ta, lai izturétu kravas automo-
bilu svaru. Lai pa ostas pievedcelu
braucos$a kravas transporta raditais
troksnis netraucétu tuvuma esoso
maju iedzivotajus, LSEZ parvalde
Brivostas ielas posma lidz Kalpaka
ielai uzblivés 3,5 m augstu troksnus
absorbé&josu sienu. Projekta “Liepa-
jas ostas sauszemes pievedcelu at-
tistiba” kopé&jas izmaksas, ieskaitot
ari dzelzcela blvdarbus, ir 7 miljoni
eiro, no kuriem aptuveni 4,5 mil-
joni ir ES finanséjums, bet parée-
ja summa Liepajas SEZ parvaldes
lidzfinanséjums.=
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Atputa
pasaules
pludmales

B _
Desmitiem tUkstosSi cilvéku “atpa-
Sas” Bornmutas pludmalé Apvienota-
ja Karalisté.

e SN o - T * af,
Pludmales sezona Brazilija ilgst no decembra lidz martam, aptuveni no
vienas nedé€&las pirms Ziemassvétkiem lidz vienai nedé€lai péc karnevala.
Tas ir visdzivigakais laiks Brazilija, kad pludmalé ierodas viet&jie un ir
lielakais taristu pieplidums.

Varam bt patiesi laimigi, jo Sada skaitas atpttnieku pilna Lie-

AMN -, il N pajas pludmale. Uzelpojam, atplisamies un relakséjamies. Nav
Kostinesti pludmale Rumanija ir viens no rosiga- pasaulé labakas vietas par Latviju, un skaistakas pludmales ir
kajiem kirortiem Melnas juras piekraste. muasu — Baltijas juras krasta!
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Nelaimes gadijuma nekavéjoties zvaniet Jiiras

meklésanas un glabsanas koordinacijas centram!

Trauksmes talruni: 115, 67323103, 29476101, 67082070 vai 112. E-pasts: sar@mrcc.lv

Izsaucot glabéjus, iespéjami precizak ir janorada nelaimes vietas koordinates, piebrauksanas iespéjas,
ka art janosauc laiks, kad negadijums noticis.

Rikojieties atbilstosi sanemtajiem noradijumiem!

Glabéji jasagaida un janorada cietusa atrasanas vieta.

Kops Pirma un Otra pasaules kara Baltijas jiras dzelmé ir saglabdjies liels skaits minu, torpédu, ladinu
un citu bistamu priekSmetu, tai skaita ari kimisku vielu saturoSu priekSmetu, kas var apdraudét cilvéka
dzivibu, tadél ir jaievéro drosibas pasakumi, bet par atrasto priekSmetu operativi jainformé Jaras
meklésanas un glabsanas koordindcijas centrs (MRCC Riga).

Atrodot jiira vai piekrastes zona aizdomigu priekSmetu:
1. Apturiet kuga gaitu.
2. Sazinieties ar MRCC Riga:

UIV IZSAUKUMA SIGNALS | TALRUNIS INMARSAT MMSI DEZURAS KANALI UN FREKVENCES
RIGA RESCUE RADIO 115 (avarijas) INMARSAT-C 002750100 16VHF, 2182kHz,
+371 67323103 +581 427518510 DSC VHF, DSC MF

+371 29476101
+371 67082070

3. Sniedziet informaciju par kuga nosaukumu, kuga tipu, atrasanas koordinatém, cilvéku skaitu uz kuga!

4. Sniedziet atrasta objekta Tsu raksturojumu!

5. Atrasto aizdomigo priek$metu NEDRIKST atbrivot no tikliem, méginat atvért un tuvak izpétit!

6. Turpmak rikojieties péc MRCC Riga koordinatora sniegtajam instrukcijam!

7. Uz notikuma vietu tiks izsGtiti municijas neitralizéSanas specialisti, kuri savas kompetences ietvaros
palidzés atrisinat radusos situaciju!



Latvijas Kugu kapteinu asociacijas fotokonkurss

1. vietas ieguvéja kapteina Valérija Jervzikova “Saulriets” (“The sunset”)




