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Ar lepnumu par
jurniecibu, bet ne tikai

Pirms 20 gadiem, kad Latvijas Jiras akadémija atzimé&ja savu 20 gadu ju-
bileju, domajot par izzinas materialu studentiem, Rigas véstures un kug-
niecibas muzeja Latvijas kugniecibas véstures nodalas galvenajam specia-
listam Aigaram Miklavam tika pasuatits pétijums par jarniecibas izglitibas
pirmsakumiem un sakném Latvijas teritorija. Ta dienasgaismu ieraudzija
véstures pétnieka brosidra “Jurniecibas izglitiba Latvija no 18. gs. otras
puses lidz masdienam”, kas lidz pat Sai dienai ir vienigais darbs par So te-
matu. Parskatot daudzus Latvijas Valsts véstures arhiva fondus, autoram
izdevas atrast vairakus dokumentus, kas pieradija pirmas jurskolas dibi-
nasanu un pastavésanu, pieméram, Rigas navigacijas skolas finansu par-
skatus par 1789., 1792. un 1793. gadu. Izradas, ka 1789. gads ir iegajis
vésturé ne tikai ar vienu no svarigakajiem notikumiem Eiropas jauno laiku
vésturé - Lielo franCu revoldciju, bet ari ar Rigas rates pienemto Iému-
mu dibinat pirmo jdrskolu Latvijas teritorija — Rigas navigacijas skolu, un
So gadu nu esam pienémusi uzskatit par jarniecibas izglitibas dibinasanas
gadu Latvija. Tolaik viens skolotajs 10-20 skolniekiem vacu valoda maci-
ja lasit, rakstit, rékinat, religijas pamatus, geografiju un vésturi, ka ari ar
jarniecibu saistitus priekémetus - navigaciju un astronomiju.
Septindesmit piecus gadus vélak LatvieSu jlrniecibas pamatlicéjs Krisjanis
Valdemars, izpétijis jlras transporta stavokli Krievija un iepazinies ar pa-
saules pieredzi, kopa ar domubiedriem noléma AinaZos dibinat skolu, kura
bez maksas dzimtaja valoda varétu macities vieté&jie laudis. 1864. ga-
da tika atvérta Ainazu jurskola, un tiesi So gadu esam pienémusi uzskatit
par latviesu jlrniecibas izglitibas dzimsanas gadu, kam Sogad ar lepnumu
atzimé&jam 155. jubileju, bet pirmajam jirskolas skolotajam un prieksnie-

kam Kristianam Dalam, kur$ pirmos tris gadus stradajis bez algas, svinam
180. dzimsanas dienu. Ar Ainazu jlrskolu Sogad ir saistits ari ne tik prie-
cigs fakts - aprit 100 gadu kops tas slégsanas, tacu nezid skolas slava un
piemina tas pamatlicéjiem un skolotajiem, ka ari tiem vairak neka 1000
absolventu, kuri Seit ieguva talbraucéja kapteina un stirmana diplomus
un nesa Latvijas vardu pasaules jiras.

Vél péc 125 gadiem - 1989. gada nodibinaja Latvijas Jlras akadémiju,
kura nu svin savus 30 gadus.

2019. gads ir jubilejam bagats: jdrniecibas izglitibai Latvija - 230 (1789),
LJA Rigas jurskolai - 180 (1839), Ainazu jurskolai - 155 (1864), Latvijas
Jiras spékiem — 100 (1919), Latvijas JUrniecibas savienibai — 30 (1989),
Latvijas Jiras akadémijai — 30 (1989), Latvijas Jiras administracijai — 25
(1994), un tas patieSam ir nopietns iemesls, lai nozare So gadu ipasi iz-
celtu, atzimétu un popularizétu. Bet varbit lai paveiktu kaut ko patiesam
palieko$u, jo nozares atbalstu, un ne jau tikai moralu, bet ari materialu,
gaida vismaz viena no jubilarém - LJA Rigas jurskola, kuras audzéknu ik-
diena paiet, maigi sakot, nepievilcigas telpas, bet, ja pavisam godigi, de-
gradéta vidé, un tas jau nu gan jlarniecibas nozarei godu nedara.
Jubilejas gada atsl&gas vards tomér ir IZGLITIBA. Un tiei $ogad vislielaka
vériba javelta tam, ka ieinteresét jauno paaudzi, lai ta par savas dzives pa-
matu izvélétos kadu no jirnieka profesijam. Vai nav divaini, ka Salacgriva,
vieta ar tik bagatam jlrniecibas tradicijam, no kuras nak tik daudz kaptei-
nu, stdrmanu un mehaniku, 2019. gada nevaréja nokomplektét komandu
vidusskolénu konkursam “Enkurs”, jo jauniesi par jarniecibu neizrada inte-
resi? Un lidziga situacija ir ari citos piejuras novados. Kapéc ta? Par ko inte-
reséjas musdienu jauna paaudze, un ko ta vélas? Jautajums paslaik paliek
bez atbildes, bet viens gan ir pavisam skaidrs - ja jaunajiem nebds intere-
ses par jurniecibas izglitibu, tad Latvijas jlrniecibai nebds ari nakotnes.

Kads 2019. gada bds jirniecibas sabiedribas véstijums un vai nozarei iz-
dosies jaunieSus laba nozimé inficét ar jlrniecibas bacili? Konficijs ir tei-
cis: “Izvélies darbu, ko mili, un tev nekad dzivé nebils darba dienu.”

To visiem lielaja jubilejas gada vélot,
Anita Freiberga, Zurnala redaktore

KI,.l-lDAS LABOJUMS: “Jiirnieka” 2018. gada 6. numura 10. lpp.
apaksvirsraksta “Diskuté par IMO regulas ievieSanu” pareizi jabiit
“IMO diskuté par séra satura ierobeZo3anu kugu degviela”.

Zurnals “Jarnieks”. Latvijas Jiras administracijas bezmaksas izdevums.

Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048. Talr. 67062125.

E-pasts: jurnieks@lj a.lv. Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.

Ilustracijam izmantoti Sarmas Ko&anes, Anitas Freibergas, Normunda
Smalinska, Prezidenta Kancelejas, Rigas brivostas, Satiksmes ministrijas, Ventspils
brivostas, Salacgrivas ostas, Latvijas dzelzcela, Latvijas Jiras speku, “Tévijas Sarga”,
Latvijas Jiras akadémijas, Latvijas kugniecibas gadagramatas 1929, LSC, Igaunijas JA,
Starptautiskas Kugo3 k (ICS), Klaipédas ostas, Miigas ostsas, Roterdamas ostas,
“Reuters”, ITF, ECSA, AFP un IMO publicitates foto. Foto no Livas Gobas un Elinas Dimzas
personiga fotoarhiva un arzemju preses foto materiali. JA materialus sagatavoja Sarma
Ko&ane. Informaciju Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga, informacijai izmantoti
ES, EP, EK, IMO, ITF, LETA, SM, RBP, VBP, IMO un ICS, ka ari arzemju preses materiali.
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Ar ko sakas Latvijas

valstiska jurnieciba?

Ar pirmo Gden ielaistu rupji téstu laiveli. Cilveks ar koka sprunguli rokas méginaja
sturet savu peldriku un nebaidijas no pretstraumém. Sis Baltijas juras piekrastes virs
ar koka zaru rokas - varbiit livs, bet varbit kursis, pilnigi neko nezinaja par kugo3$anas
smalkumiem. Téstais koka stumbrs Stpojas jiras varenaja vilnt un piepildija cilveka
sirdi un pratu ar brivibas garu. Turéties pretim vilnim nebija viegli, bet kad tad ir bijis
viegli, un kurs teicis, ka ir jabut viegli?

“Kugda vésture ir tikpat veca ka pa-
Sas cilvéces vésture. Kuga rasanas ir
migla tita. Par to varam tikai iedoma-
ties. Ideju kugim drosi vien devusi
pati daba. Piekéries vajadzibas bridi
peldosam koka stumbram, cilvéks
atrada, ka peldét kopa ar stumbru
ir vieglaki neka bez ta,” “Kugnieci-
bas gada gramata 1930./31.” raks-
tija kudu bives inZenieris Voldemars
Smulders, kur$ bija arf viens no pir-
majiem kugu bives véstures pétnie-
kiem Latvija.

Vel varam teikt, ka Latvijas val-
stiskas jarniecibas pamata ir musu
tautas jurnieka géns un gadsimtiem
senas tradicijas. Un ta ir aksioma, ko
neapstridés neviens.

Bet bija ar1 viri, kuri jau ilgi pirms
Latvijas valsts dibinasanas modi-
naja tautu un sauca uz jauniem iz-
aicindjumiem. KriSjanis Valdemars.
Pietiek pateikt tikai Sos divus var-
dus, lai més varétu runat par dizu
laikmetu, kas iezimé&ja celu uz Lat-
vijas valstisko neatkaribu. Bet diZas
idejas var nomirt dabiska nave, ja
nav cilvéku, kurus Sis idejas iedves-
mo, kuri tas pace] un nes talak. Un
tad ka publicitates instruments ir
vajadziga prese. Tads 19. gadsim-
ta seSdesmitajos gados bija zurnals
“Inlandf”, kur, vél bidams Térbatas
universitates students, Valdemars
rakstija par igaunu un latvieSu spé-
jam jdrnieciba. Jurniecibas témai
vietu atveléja “Majas Viesis”, “Pe-
terburgas Avizes” un “Dienas Lapa”,
bet 1888. gada iznaca pirmais pe-
riodiskais kugniecibas rakstu izde-
vums “Baltijas jurnieku kalendars”,
kura pirmais redaktors bija vél vie-
na legendara personiba, Latvijas
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valstiskas jurniecibas pamatlicéjs
zurnalists Ansis Bandrévics. Vins
bija ar laikraksta “Jarnieks” redak-
tors, kas vélak partapa par zurnalu,
un zurnals “Jdrnieks”, ko tagad tu-
rat savas rokas, ir 1906. gada pirma
izdevuma pilntiesigs mantinieks un
apliecinajums tam, ka ari péc vai-
rak neka simt gadiem informacijas
un domu apmainas aktualitate nav
zudusi.

Latviesi blivéja buriniekus un devas
talas juras, un, kad atgriezas krasta,
ar savu brivibas garu infic€ja dau-
dzus citus. Un $T labvéliga infekcija
vél arvien turpina savu iedarbibu.

Latvijas valstiska jurnieciba tika di-
binata 1919. gada sakuma Liepaja
ka Tirdzniecibas un ripniecibas mi-
nistrijas Jarlietu nodala ar kugnie-
cibas darbinieku Peteri Danneber-
gu prieksgala. Kad Latvijas Pagaidu

k- £
Péteris Dannebergs.

valdiba atgriezas Riga, Jurlietu no-
dala partapa par Jurniecibas depar-
tamentu un P. Dannebergs kluva par
departamenta direktoru. Tolaik Latvi-
ja nebija vienota jumta tam dazada-
jam ar jras lietam saistitajam iesta-
dém, kas katra darbojas péc saviem
likumiem un principiem, tapéc jaun-
izveidota Jurniecibas departamenta
uzdevums bija panakt visu kugnieci-
bas un jlrniecibas iestazu saskanotu
darbu, apvienot radnieciskas valsts
iestades, lai lieki netérétu spékus
un naudu. Reformas bija smagas,
jo katrs jau ta tricigo finansu dekiti
grib&ja vilkt uz savu pusi. Par laimi
darbs Jurniecibas departamenta bija
pilnigi nodots profesionalu jurnieku
rokas. Departamentu vadija kugnie-
cibas darbinieks Dannebergs, péc
vina naca talbraucéji kapteini M. Za-
rins un A. Lonfelds, kuru nomainija
kugu inzenieris A. Ozols.

Andrejs Dannebergs.



Pirma pasaules kara laika bija izpos-
titas ostas, nogremdéti kugi, aiz-
vértas jurskolas. Nebija izstradata
jlrniecibu reguléjosa likumdosana.
“Tehnisko lidzek]u trikums un valsts
gratais finansialais stavoklis |oti ap-
gratinaja darbibu pirmajos péckara
gados. Tadé€| sakuma bija jaapmie-
rinds ar visnepiecieSamakajiem re-
montiem, tikai 1921. gada var€ja
iesakt rosigakus atjaunosanas dar-
bus un péc tam pakapeniski pariet
uz jaunblvém un esoSo ietaiSu pa-
plasinasanu, ka ari atjaunot jlras
piekrastes un iek$éjo Gdenu siste-
matisku pétisanu.” Ta 1929. gada
rakstija “Kugniecibas gada gramata”
rakstu kopa par Jurniecibas departa-
menta desmit gados paveikto. Pirma
lielaka atskaite par padarito nozaré
bija 1929. gada, desmit gadus péc
valstiskas jlrniecibas izveidosanas.
Varéja drosi teikt, ka, neskatoties
uz dazadam likstam, nesaskanam
un matu skaldisanu, viss uz priek-
Su bija virzijies milzigiem soliem.
Jarniecibas departamenta Kugnie-
cibas nodalas vaditajs talbraucéjs
kapteinis R. Meinerts 1929. gada
“Kugniecibas gada gramata” (KGG)
raksta: “Pasreizéja saimniecisko
gratibu laikmeta, kad gandriz no
visam pusém dzird Z&loSanos par
gratiem laikiem, par vienmer liela-
kos apjomos pieaugoso konkurenci,
ir it ka aizv€ja paslépusies viena no
svarigakajam valsts saimniecibas
nozarém - mdsu jdras tirdznieci-
bas kugnieciba. Si nozare ir gandriz
vai vieniga, kas pasas spékiem, bez
palidzibas no arzemém, ne tikvien,
ta sakot, turas virs tdens, bet pat
visus péckara gadus uzrada spido-
Sus sasniegumus, ko jo spilgti rak-
sturo flotes tonnaza. Uz 1928. ga-
da 10. jiniju mums piederé&ja 82
tvaikoni ar 116 128 br. red. tonnas
lielu tilpumu.”

Bet par to, kas sagaida Latvijas floti
nakotné, kapteinis R. Meinerts turpat
raksta: “Pie lietpratigi nostaditas pri-
vatkugu saimniecibas un talredzigas
valsts kugniecibas politikas misu ar-
zemju braucienu tirdzniecibas flote
var drosi augt un vinai jaaug, jo ap-
stakli tam ir visai labvéligi - mums ir
krietni jOrnieki, iestradajusies kugu
agenti un makleri, labas ostas, ba-
gata vesture. Izbeidzoties daudziem
spekulativiem krasta uznémumiem,
brivie viet&jie kapitali mekI€ ienesigu

Ernests Kalnins.

M. Zarins.

un droSu novietoSanos, un ta rodas
kapitala pieplidums kugnieciba. Si
paradiba ir [oti vélama un atzistama,
bet tikai tad, ja jaundibinatu kugnie-
cibas uznémumu prieksgala nosta-
sies sava aroda lietpratéji, pretéja
gadijuma solosas pelnas vieta var
rasties neceréti zaudéjumi, kas uz
ilgaku laiku var apturét lielaku kapi-
tala ieplisanu kugnieciba.”

Pirms vél flote bija sakusi augt, Jir-
niecibas departaments naca ar ini-
ciativu par jaunas jurskolas izveidi.
Tagad lepojamies, ka Latvija ir bijusi
KriSjana Valdemara kugu vaditaju
un mehaniku jirskola, bet tolaik Si
ideja saskaras ar krietnu pretestibu.
Jurskolas direktors talbraucéjs kap-
teinis Ernests Kalnins KGG atceras:

{

“Jaatzist, ka jlrskolas atvérsanas
ideja starp aktiviem un diplométiem
jlrniekiem bija pavisam nepopulara.
Pasaules kara Latvija bija pazaudé-
jusi 90% no savas tirdzniecibas flo-
tes, un starp dzimtenes jurniekiem,
seviski starp kugu vaditajiem valdija
liels bezdarbs. Jurnieku bezdarbnie-
ku skaitu vél pavairoja jurnieki, kas
parbrauca dzimtené gan no Melnas,
gan Kaspijas juras, gan ari no Bal-
tas jaras un pat no Talajiem Aus-
trumiem. JUrskolas atvérSana Sa-
dos apstaklos daudziem jurniekiem
izlikas pavisam nepiedodama riciba.
Tikai tad, kad misu jurskola atska-
tas uz savu 10 gadu darbibu, kad
mdsu tirdzniecibas flote ir par 40%
lielaka neka prieks pasaules kara,
kad pie mums jau gandriz sajutams
diplométu kugu vaditaju un meha-
niku trikums, redzam, cik pareiza
ir bijusi jlrskolas atvérSanas idejas
iedvesmotaju - toreiz€ja Jurniecibas
departamenta direktora kapteina
Andreja Lonfelda un Kugosanas no-
dalas vaditaja kapteina Krisa Liepi-
na riciba.”

Vai tad latvietis bez sikmanigas uto-
Sanas un kaskésanas var iztikt? Kat-
ram pasam savs krekls tuvaks - ari
Sis sindroms mums nav svess, bet
par laimi visos laikos ka svétiba nak
cilvéki, kuru idejas un riciba izsauc
saSutumu, nepatiku un pat protestu,
tacu vélak izradas, ka viniem bijusi
taisniba. Gluzi vienkarsi vini ir sp&ju-
Si saskatit svarigako, paredzét divus
solus talak un pardzivot lidzcilvéku
apvainojumus. Ledendarais Rigas
ostas parvaldnieks Leonids Loginovs
reiz teica: “Man ar neprofesionaliem
nav ko runat. Lai vini blaustas!”

AtgrieZoties pie jautajuma, ar ko tad
iesakas Latvijas valstiska jurnieciba,
bez Tpasas piepliles nak secinajums:
cilvéks, sedédams rupji téstaja koka
bluki, jau sapnoja par lielaku un dro-
Saku laivu, tad burinieku, tad tvai-
koni, tad... Un apguva arvien jaunas
un jaunas zinasanas. Gudri cilvéki,
dz&jusi kapteini visos laikos ir nesusi
Latvijas vardu pasaul€, un Latvijas
jurnieku laba slava nav zudusi, jo to
pasaulé nes musu gudrie un labi iz-
glitotie jarnieki.

Izghtiba, lUk, Latvijas valstiskas jur-
niecibas pamats.

Anita Freiberga
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LATVIJA UN PASAULE

Jurniecibas nozares 2018.

Latvijas Juras administracija jau septito gadu aicinaja jiirniecibas nozarée stradajoSos vai
ka citadi ar jurniecibu saistitos interesentus piedalities aizejo$a gada jirniecibas noza-
res aktualako notikumu noteikSana, lai izveidotu 2018. gada nozares notikumu TOP 10.
Apkopojot notikumus Latvija, loti parliecinoSi pirmo vietu ienéma Latvijas Jiras akade-
mijas jauna rektora ievélésana.

LATVIJA

— 1. 1eveleta jauna LJA rektore -
Kristine Carjova.

2. Majas - kuga “epopeja”.

3. Triju Zvaigznu ordenis
talbraucéjam kapteinim Arvidam
Bukam un Atzinibas Krusts
trim nozares cilvekiem - Ivetai
Erdmanei, Anitai Freibergai,
Aleksandram Nadeznikovam.

4. Latvija oficiali pievienojas
Balasta konvencijai.

5. Latvijas Jaras administracijas
kartografe Liva Goba pirma
Baltijas valstis ieguvusi
starptautiski atzitu “A” kategorijas
hidrografa sertifikatu.

6. Latvijas jurskolas jaunais
macibu gads tiek sakts ar jaunam
licencétam macibu programmam.

7. Par pirmo sievieti kapteini sak
stradat Tatjana Pletena.

_, 8. Nosladzies FAMOS - ES

1 lidzfinanséta projekta hidrografisko

mérijumu intensificésanai Baltijas
jara - otrais posms “Odins”.

9. Klaja nakusi kapteina Antona
Ikaunieka gramata “Cel$ uz jaru”.

10. Noticis pirmais jarniecibas
nozares boulinga turnirs.
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Savukart par pasaules aktualitati daZados aspektos tiek minéti autonomie kugi — gan
jaunas autonomo kugu kompanijas dibinasana Norvégija, gan jautajuma par autono-

majiem kugiem (Maritime Autonomous Surface Ships, MASS) ieklauSana IMO darba
kartiba.

PASAULE

1. Aktualiz€jas autonomie kugi un
viss, kas ar tiem saistits.

2. Jauna EMSA izpilddirektore -
Maja Markovcica Kostelaca.

3. Krievija uzbruk
Ukrainas ]S kugiem.

4. pie Sanhajas tankkugis saduras
ar kravas kugi - pédéjo gadu
lielaka ekologiska katastrofa.

5. IMO dibinaganas 70. gadadiena.

6. IMO Jiras vides aizsardzibas
komiteja (MEPC) piengmusi IMO —— g
sakotné&jo stratégiju siltumnicefekta
gazu emisiju mazinasanai no
kugiem (Initial IMO Strategy on
reduction of GHG emissions from
ships).

b 7. IMO Kugoanas drodibas

komitejas (MSC) 100. sesija.

8. Pirmaja reisa dodas pasaulé
lielakais kruiza kugis
“Symphony of the Seas”.

9. IMO Jiras vides aizsardzibas
komiteja (MEPC) pienémusi
ricibas planu, ka mazinat
plastmasas piesarnojumu no
kugiem jara.

10. Mo pasludina 2019. gada

Pasaules jurniecibas dienas moto:

“Sieviesu lidztiesiba jUrniecibas
kopiena”.=
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Man visas lietas patik

redzet kopeja sistéema

Ekonomists un politikis, 13. Saeimas deputats no Jaunas konservativas partijas (JKP)
Talis Linkaits 2019. gada 23. janvari kluva par Latvijas satiksmes ministru. “Pedéjos ga-
dos Latvija aizvien vairak atpaliek no saviem kaiminiem, turklat ne tikai attistiba, bet ari
domasana. Daudzi valstiski svarigi jautajumi tiek sashémoti vai nomullati, tapéc ikvie-
nam sapratigi domajoSam cilvekam ir skaidrs, ka Latvijai nepiecieSams restarts. Es iz-
véléjos pievienoties JKP, jo partijas darbiba Rigas domes opozicija parada, ka tadus cil-
vekus nav iespéjams ne apmanit, ne uzpirkt, ne aizrunat. Skaidri redzu, ka JKP ar katru
bridi klust par arvien spécigaku komandu, kura spéj un vélas veikt nopietnas parmainas
Latvua savu viedokli par do3anos politika vasaras vidii skaidroja TALIS LINKAITS.

Pirms dosSanas politika pédéjos 12
gadus vins bijis Baltijas jlras telpis-
kas planosanas iniciativas VASAB
sekretariata vaditajs. Ikdiena nodar-
bojas ar vienpadsmit Baltijas juras
valstu (tostarp astonu ES dalibval-
stu, ka ari Norvédijas, Krievijas un
Baltkrievijas) ricibas koordinésanu
telpiskas planosanas un attistibas
jautajumos, no kuriem svarigakie ir
juras telpiskas planosanas sistémas
ievieSana dalibvalstis, koordinétas
ilgtermina attistibas stratégijas Ts-
tenosana rediona, pieejamibas no-
drosinasana redgionam, atbalsts ES
Baltijas jlras regiona stratégijai u.c.
Vin$ ir ari starptautiskas lidostas “RI-
ga” neatkarigais padomes loceklis,
sniedz konsultaciju pakalpojumus
publiskaja sektora, ka ari ka konsul-
tants ir darbojies projektos Alzirija,
Kosova, Libija, Moldova, Melnkalng,
Serbija un tepat Latvija. Ilgus gadus
bijis Latvijas Ekonomikas attistibas
foruma (LEAF) valdes loceklis, bet
par savu hobiju uzskata procesu
vEérosanu aviacija un transporta no-
zaré kopuma. Tagad Linkaita hobijs
ir kluvis par vina tiesajiem darba
pienakumiem.

- Mazliet vairak neka pirms gada
jus ka tranzita nozares eksperts
sniedzat interviju Zurnalam “Jir-
nieks” un, izvertéjot situaciju
tranzita un ostu nozare, teicat:
“Es ieteiktu gatavoties slikta-
kajam, cerét uz labako, but ga-
taviem uz visu un skaidri zinat,
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ko darisim sliktaka scenarija
gadijuma.”

- Tiesi $ads princips man saglabajas
ari tagad. Paslaik iepazistos ar mi-
nistrijas parstavjiem, tiekos ar ka-
pitalsabiedribu vaditajiem un censSos
gut skaidribu gan par iesp&jamiem
riskiem, kas var liecinat par slikta-
ko scenariju, gan ari ilgtermina pla-
niem, kas rada, ka gatavojamies na-
kotnei, un vienmér, protams, paliek
ceriba, ka visi riski neistenosies un
gala rezultats mus visus apmierinas.

- Vai, stajoties amata, jus jau
paredzejat kadus konkretus ris-
kus, ar ko naksies saskarties Sa-
ja darba?

— Ir daudz risku, vispirms jau ar€jie
apstakli, kas tiesi skar ari mas. Pas-
laik Eiropa ir ekonomikas uzplauku-
ma situacija, bet paradas jau pirmas
iezimes un informacija, kas norada
uz to, ka izaugsme bremzé&jas un
atkal varétu sagaidit krizi, kuras ap-
meérus neviens patlaban nenemas
prognozét. Notikusa apmérus parasti
noverté ar atpakalvérstu skatienu:
ka bija un ko varéja darit labak vai
savadak. Tatad arejie apstakli un
ekonomiska situacija ir viens no riska
momentiem. Otrs mums |oti svarigs
apstaklis, kas var vairot vai mazinat
riskus, ir politiskas un ekonomiskas
attiecibas ar kaiminvalstim. Un te ka
risku es varu minét dazadu iemeslu
dé| kravu plismas samazinasanos
Latvijas dzelzcela vai caur Latvijas

ostam. Ir svarigi, vai un ka més tam
esam gatavi. Un, protams, ir dazadi
misu pasu ieksgjie riski. Ka pirmo
varu minét 2019. gada budzetu, ko
esam sanémusi mantojuma no ie-
priekséjas valdibas jau ar stipri lielu
minusa zimi, kas radusies, pateico-
ties nodok|u reformai, kura tik divai-
ni tikusi 1stenota, ka ekonomiskas
izaugsmes gados budzeta ienémumi
ne tikai nav palielinajusies, bet ir pat
samazinajusies. Piedevam daudzi
piedavajumi sociali jutigam nozarém,
kuri tika izteikti 2018. gada, budzeta
netika paredzéti, bet priekSvélésanu
un pécvélésanu eiforija tomér tika
iebalsoti budzeta, un paslaik ir éetr-
desmit ¢etru miljonu eiro liels deficits
arpus ta, ko més vispar varam atlau-
ties, un tas nozim€, ka visvairak cie-
tis tie, kuri nav prioritasSu saraksta.
Arl Satiksmes ministrija gribétu lie-
laku finanséjumu, ko varétu novirzit
celu uzturésanai, sabiedriska trans-
porta tikla uzturésanai, “Rail Baltica”
projektam. Vél ir dazi iesakti projekti
musu kapitalsabiedribas, kam ari bu-
tu nepiecieSams papildu finans&jums,
bet tie nevar cerét uz $adu finansé-
jumu. Mums diemzél jastrada ar to,
kas ir. Paslaik ir diezgan griti pateikt,
ka varétu planot 2020. gada un vel
ari turpmako gadu budzetus, jo ne-
kadi papildu ienakumi nav sagaidami.
Tatad ta ir masu finansiala puse un
ar to saistitie riski. Un vél ir viss, kas
saistits ar misu stratégisko darbibu,
lai 1stenotu to, kas ierakstits valdibas
deklaracija, kura dazos virzienos ir



radikali atSkiriga no iepriekséjam.
Varétu bat, ka So uzdevumu iste-
nosana nebds tik vienkarsa un gan
ministriju darbiniekiem, gan citiem
iesaistitajiem bis jalauz un jamaina
lidzSingjais un ierastais skatijums
uz daudzam lietam un jautajumu
risinasanu.

- Ko mantojuma esat sanémis no
iepriekséja satiksmes ministra?
Vai vareésiet turpinat vina iesak-
to, vai ari bis nepiecieSsamas ka-
das radikalas parmainas?

katram ministram ir savs darba stils,
savas prioritates, un es to pienemu.
Iesp&jams, es butu kaut ko darijis
savadak vai atraka tempa. Mani ap-
bédina tas, ka nav izstradats autoce-
lu uzturésanas un remonta finansé-
Sanas modelis, lai gan bija tris gadus
ilgs laiks un pieméroti apstakli, lai
tadu izstradatu, jo Ministru prezi-
dents, ka ari finansu un satiksmes
ministri bija no vienas partijas. Zi-
nu, ka cilvéki stradaja, bija piesaistiti
eksperti, bet diemzél rezultats nav
panakts. Kas attiecas uz visu paré-
jo Satiksmes ministrijas paklautiba
eso$o0 saimniecibu, ir pavisam vien-
karsa formula - jastrada! Satiksmes
ministrijas struktdra ir nozares, kas
loti sekmigi iet uz priekSu un ar sa-
viem darbiem un problémam lieliski
tiek gala pasas. Ir jomas, par kuras
notiekoso var tikai priecaties.

- Jus esat teicis, ka tranzits jo-
projam ir nozare, kas dod liela-
kos ienémumus, tapéc valstij ir
jadoma ne tikai par to, ka govi
slaukt, bet ari ka pabarot, bet ta-
gad, kad esat satiksmes ministrs,
jus tranzitu neesat ierindojis sa-
vu prioritasu saraksta.

- Tranzits pieder pie tam nozarém,
par kuram teicu, ka viss attistas lo-
giski, un tam vél kada papildu uz-
maniba nav javelta. Tranzita nozaré
ir daudzas labas iestradnes, un es
redzu, ka diversificéjas parvadaju-
mi un cik labi strada privatie par-
vadataji jaunu kravu piesaistiSana.
Ja man ka ministram ir jaizvélas, uz
ko likt akcentu un kam veltit vairak
no sava darba laika, tad tas ir divas
lietas: nulles tolerance pret korup-
ciju un shémosanu un lai batu laba
parvaldiba ministrija, musu kapital-
sabiedribas un visa nozaré. Lidz Sim
politiskais uzsvars ir bijis uz tranzitu,

infrastruktdru un Eiropas finans€ju-
ma apgisanu, bet man svarigakas
skiet darbibas, kas uzlabo misu Lat-
vijas iedzivotaju, tdristu un investoru
ikdienas dzivi. 21. gadsimta esam
pelnijusi modernu sabiedriska trans-
porta tiklu, modernu bileSu iegades
sistému, ka autovaditaji esam pelni-
jusi daudz vienkarsakus noteikumus
auto tehniskaja apskate, sadarbiba
ar policiju un CSDD, esam pelnijusi
daudz kvalitativakas dzelzcela pie-
turas un daudz modernakus risina-
jumus celu satiksmes dro&iba. Sie
jautajumi bls prioritate. Zinot tas
intrigas un nesaskanas, kas valda
starp dazadiem transporta un logis-
tikas uznéméju spékiem, es vélos
no visa ta norobezoties un $is jomas
jautajumus laut risinat ministrijas
ierédniem, Tranzita departamentam,
kas ir specializéts tiesi tranzita un lo-
gistikas jautajumu risinasana.

- Satiksmes ministrs jau tra-
dicionali ir Latvijas — Krievijas
starpvaldibu komisijas vaditajs
no Latvijas puses, un ari jus, vis-
ticamak, vadisiet So komisiju. Ar
kadu akcentu saliksanu saksiet
sarunas ar Krieviju?

- Man tiesam jau bija saruna ar ar-
lietu ministru par to, ka man bis ja-
parnem Sis darba grupas vadiSana.

{

Pragmatiski skatoties, musu attieci-
bas ar Krieviju ir labas, par ko lie-
cina kaut vai tas, ka kravu apjoms
starp misu valstim pieaug. Tomér
ir tehniski jautajumi, kas gaida risi-
najumu. Mums ar Baltkrieviju ir vie-
noSanas par jaunu dzelzcela sadar-
bibas ligumu, bet ar Krieviju $adas
vienosanas nav, un es |oti labprat
tadu vélétos panakt. Ir neatrisinati
tiri tehniski jautajumi - par autopar-
vadajumu licencu skaitu, par to, ka
Latvijas virziena tiek veikti dzelzce-
la infrastruktdras remonta darbi, un
vél daudzi citi, kas risinami darba
procesa.

- Nenoliedzami, Krievija ir viena
no lielajam interesu zonam, bet
ir vél daudzas citas valstis, pie-
méram, Baltkrievija, Kazahstana,
Kina, kas politiski un ekonomiski
Latvijai ir svarigas. Kada seciba
jus tas sarindotu prioritasu zina?

- Prioritate ir masu kaimini, jo neka-
di citadi kravas tranzita nevar nonakt
pie mums, ka vien caur kaiminval-
stim, tapéc vissvarigakas ir Krievija
un Baltkrievija. Esmu ieintereséts,
lai ar Baltkrieviju bitu iesp&jami la-
bakas ekonomiskas attiecibas un lai
izdotos izveidot iesp&jami labakus
risinajumus abu valstu uznémeéjiem
kravu parvadajumu joma. Ari jau-
naja “Rail Baltic” linija es saredzu
kravu parvadajumu potencialu zie-
melu - dienvidu virziena, un ari uz
to mums bus jastrada.

- Runajot par Baltkrieviju un tas
logistikas megaprojektu “Lielais
akmens”, jus teicat, ka Latvija
savas iespéjas, visticamalk, ir pa-
laidusi garam un tagad naksies
méginat nokniebt vien gabalinu
no ta, jo Latvija pat nav ieziméta
kravas plismu karté. Vai saja zi-
na izdosies kaut ko labot?

- Jadara viss iesp&jamais, lai “Liela
akmens” projekta potencialu izman-
totu, bet, vai mums tas izdosies, to
radis laiks.

- Jus esat loti piesardzigs sava

viedokla pausana.

- Redzat, ministra amats ir tads, kas

uzliek art lielu atbildibu par katru iz-

teikto vardu.

- Tad jautasu par to, ko jau diez-

gan strikti esat paudis publiskaja

telpa ostu reformu sakara. Vai
> > > 8. lpp.
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Latvijas lielas ostas Sodien ir lie-
lu reformu prieksa?

- Man visas lietas patik redzét kopé-
ja sistéma, nevis fragmentari - tas
strada, bet tas nestrada. Svarigi ir,
ka meés izskatamies kopsakariba uz
citu valstu fona. Ja runajam par par-
mainam ostas, més runajam tikai par
parvaldibas modeli, bet nerunajam
par ostu darbibu kopuma: par tiem,
kas strada osta, par privatajiem ope-
ratoriem, kuri sniedz pakalpojumus,
par to, kadas ir ostu maksas un vél
citiem jautajumiem, jo tie ir atseviski
nodalami jautajumi. Ja paskatamies
uz kaiminvalstu ostu parvaldibas mo-
deliem, redzam, ka ne Lietuva un
Igaunija, ne Somija un Danija nav
tada ostu parvaldibas modela, kads
ir Rigas un Ventspils ostas - atvasi-
nata publisko tiesibu juridiska per-
sona. Citur ostas tiek parvalditas ka
uznémumi. Ari citi Latvijas stratédis-
kie aktivi — lidosta, dzelzcel$, augst-
sprieguma tikli, optiskie kabeli, mezu
resursi, celu resursi — tiek parvalditi
ka uznémumi, bet ostas, kas ari pie-
der valsts stratégiskajai infrastrukta-
rai, ir izveidots Tpatnéjs parvaldibas
modelis. Jautajums, kapéc joprojam
ir Sads reguléjums, kas varbit bija
atbilstoss un, pielauju, ari progresivs
devindesmito gadu sakuma, kad to
ieviesa, bet vairs neatbilst 21. gad-
simta prasibam. Ja v€lamies izvertet,
ka Sis ostu parvaldibas modelis dar-
bojas, to vislabak var izdarit kritiskos
brizos. Pieméram, kad no Rigas briv-
ostas pietiesa kadus lidzeklus, més
nezinam, vai par to ir noteikta kada
atbildiba, un ne tikai personala atbil-
diba par piepnemtajiem I€émumiem,
bet ari materiala atbildiba. Tads pie-
meérs ir bédigi slavenais Rigas briv-
ostas velkonu strids, kur gan Konku-
rences padome, gan Valsts kontrole
saskatija parkapumus, un tiesvediba
joprojam aug auguma un valstij no-
dara zaudéjumus, bet nav redzams,
no ka tos piedzit. Ja tas butu uzné-
mums, tad Komerclikums nosaka, ka
valdei ir jarikojas ka krietham saim-
niekam, un valde uznémuma ir ma-
teriali atbildiga, no tas var pietiesat
visus zaud€jumus, bet valde civiltie-
siskas garantijas iegust no civiltie-
siskas apdrosinasanas. TaCu esosaja
ostu parvaldibas modeli neka tada
nav. Ja raugamies, ka kopuma tiek
parvalditas ostas, ka tiek izmantoti
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ostu aktivi, jasecina, ka mums, sa-
lidzinot ar citu Baltijas jlras regiona
valstu ostam, ir neproporcionali lie-
las administrativas izmaksas. Te liela
meéra runa ir par Rigas brivostu: kadi
ir ienémumi no tam zemes platibam,
kas ir ostas riciba. Ta varétu vél tur-
pinat ari par citam lietam, kas liecina,
ka ostai varbit nav bijusi 1sti pareiza
attistibas stratégija, jo daudzas lietas
pietrikst pasa sistémas uzstadijuma.
Ta ir gan |lEmumu pienemsanas karti-
ba, gan atskaitiSsanas kartiba, mérku
uzstadijumi, uzraudziba un kontrole.
Tas ir lietas, ko var ieviest ar OECD
labas parvaldibas principiem, ko més
ari darisim tuvakaja laika. Vel jo vai-
rak par vajadzibu uzlabot lielo ostu
parvaldibas modeli liecina KNAB vizite
Rigas brivosta. Parvaldibas modelim
ir jaatbilst OECD labas parvaldibas
principiem: janosaka gan atbildiba,
gan I[émumu pienemsanas un atskai-
tisanas kartiba, un daudz stingrak
un skaidrak jaiezimé ari Satiksmes
ministrijas loma ostu parvaldiba, lai
bdtu, no ka prasit atbildibu, bdtu, no
ka piedzit zaudéjumus, ja tadi rodas
valstij un brivostai.

- Vai tas nozimeé, ka tiks atverts
Likums par ostam?

- Pirmais posms Saja parvaldibas
jautajuma bls principu ievieSana
taja Iimeni, ko més varam izdarit
Satiksmes ministrijas un Ministru
Kabineta limenr attieciba uz uzskai-
tes, kontroles, atlidzibas un parée-
jiem jautajumiem. Nakamais solis
bis tas, ka més izvértésim, kadas ir
Tpasuma attiecibas osta - cik daudz
ostas ir ieguldijusi valsts, cik pas-
valdiba, ko varam nodalit, kas bis
parvaldes operators un ka tas vare-
tu juridiski izskatities. Tad ar saviem
priekslikumiem naksim pie koalicijas
partneriem un tad iesim uz Saeimu
p&c grozijumiem Likuma par ostam.
Tada ir ta seciba, un tads bis masu
izvélétais celS, kas tieSam nozimg,
ka tiks atvérts Likums par ostam.

- Esat teicis, ka izvertesiet lielos
Eiropas finanséetos projektus, un
viens no tiem ir Krievu salas pro-
jekts. Sis projekts jau praktiski
ir pabeigts, kas vél var radit ka-
das bazas?

- Finansu ministrija Krievu salas
projektu ir identificéjusi ka vienu no
augsta riska projektiem, tapéc ma-
su uzdevums tagad, kad Sis projekts

tieSam iet uz beigam, ir nodrosinat,
lai ES atzist, ka projekts ir realizéts
atbilstosi visam prasibam un més
varam sapemt So finanséjumu. Tie-
Si tada rakursa més uz So projektu
ari raugamies, lai lidz noteiktajam
datumam, kas ir 31. marts, visas
darbibas batu paveiktas.

- Jusu parzina ir ari jurniecibas
nozare.

- Prioritate man bija celi, dzelzcel$
un sabiedriskais transports, un par
jarniecibas lietam skatisimies seci-
ga kartiba.

- Bet divpadsmit tukstosi akti-
vo jurnieku skatas uz jums un
gaida, ko viniem teiksiet. Ari ko
domajat par kugosanas drosibas
jautajumiem, jaunako starptau-
tisko konvenciju prasibu ieviesa-
nu Latvija un jurniecibas izgliti-
bas lietam.

- Zinu problémas Latvijas Juras aka-
démija un Liepajas Jurniecibas ko-
ledza, bet Sis macibu iestddes nav
paklautas Satiksmes ministrijai. Vie-
nigais, ko varu ieteikt jaunajiem
cilvékiem, kuri savu dzivi nolémusi
saistit ar kadu no jurnieku profesi-
jam, ir macities un izvirzit augstus
meérkus, lai varétu stradat par juras
virsniekiem un nebudtu jakonkuré
zemaka liment ar filipinieSiem. Iz-
vEloties jlras specialitates, Latvijas
iedzivotajiem ir labas perspektivas.

- Valdibas deklaracija nav ierak-
stits neviens vards par jurnie-
cibu. Vai sava interesu loka ie-
tversiet ari jurniecibu, jo Latvija
tacu ir juras valsts? Ta vismaz
meédz teikt.

- Ja. Ja runajam par valdibas dek-
laraciju, tad bija ierobezots apjoms,
ko taja var€ja ieklaut. Sekos ricibas
plans, kas jau bis daudz plasaks do-
kuments. Protams, més esam jiras
valsts, un es gribu cerét, ka ari jaras
lielvalsts. M&s varam lepoties ar loti
garu krasta liniju, un $is potencials ir
jaizmanto. Ne tikai ostu potencials,
ne tikai tlrisma un atpitas poten-
cials, kas ari ir loti svarigi, bet tas
ekonomiskais potencials, kuru mums
var dot jura, sakot ar v€ja resursiem
un beidzot ar zveju un tirdzniecibu.
Jarniekiem meédz novélét septinas
p€das zem Kila, ko visai jurniecibas
nozarei ari novélu.

Anita Freiberga



Latvijas Juras speéki
parnem BALTRON vadibu

Sa gada 8. janvari Liepaja notika Baltijas valstu jiras
eskadras (BALTRON) komandiera mainas ceremonija,
kura lidzSinéjo komandieri Lietuvas Jiras speku komand-
kapteini Giedri Auksoriu nomainija Latvijas Jiras spéku
virsnieks komandleitnants Armands GrebeZs.

Svinigaja komandiera mainas ce-
remonija piedalijas Latvijas JUras
spéku komandieris flotiles admiralis
Ingus Vizulis un Lietuvas Juras speku
komandieris flotiles admiralis Ardns
Mockus, ka ari Latvijas un Lietuvas
JUras spéku personals.

Baltijas valstu jlras eskadra ir viens
no ilgstosakajiem Baltijas valstu sa-
darbibas projektiem, kas darbojas
kop$ 1998. gada augusta. Baltijas
valstu juras eskadru izveidoja, lai

—_—

nodroSinatu pastavigas atras re-
agésanas spéjas jlra miera un kri-
zes laika. Par tas pirmo komandieri
kluva Latvijas juras kapteinis Ilmars
LeSinskis.

Baltijas valstu juras eskadras ko-
mandiera maina notiek reizi gada, un
komandiera amatu rotéjosa kartiba
ienem kads no Baltijas valstu bru-
noto sp€ku jiras speku parstavijiem.
Eskadras uzdevums ir nodroSinat
minu mekléSanas kugu pastavigu
gatavibu piedalities nacionalo uzde-
vumu veikSsana un NATO pretminu
kugu grupas realizétajas operacijas.
Paraléli Baltijas valstu juras eskadra
veicina juras spéku savstarp€jo sa-
vietojamibu un sadarbibu, tostarp
nodrosina pastavigas kopigas atras
reagésanas spéjas jlira miera un
krizes laika, piedalas juras atmine-
Sanas operacijas, militarajas macibas
un misijas, Baltijas valstu teritoria-
lo Gdenu un ekonomiskas drosibas
stiprindsana.s

1] == xn
VAS “Latvijas dzelzcel$
2018. gada uzradijis
labakos rezultatus
pédejo triju gadu laika
VAS “Latvijas dzelzcel$” (LDz) 2018. gada
uzradijis pédeéjo triju gadu laika augstakos
saimnieciskas darbibas rezultatus, un $a
sashieguma pamata ir uznémuma biznesa
un organizatorisko procesu parskatiSana
un produktivitates bitiska palielinaSana,
sadarbibas stiprinasana ar esoSajiem
partneriem un sadarbibas veidoSana ar
jauniem partneriem, piedavajot kravu
parvadajumus Azijas — Rietumeiropas
transporta koridora.

Saskana ar operativajiem finansu datiem
LDz neto apgrozijums 2018. gada parsnie-
dza 209,4 miljonus eiro, kas ir par 16%
vairak neka 2017. gada, un tas aridzan ir
labakais raditajs kops 2015. gada. Pa LDz
infrastruktiiru 2018. gada parvadati 49,3
miljoni tonnu kravu, par 12,5% vairak ne-
ka 2017. gada.

LDz prezidents Edvins Bérzins: “Koncerna
“Latvijas dzelzcel$” saimnieciskas darbi-
bas raditaju uzlabosanas ir apliecinajums
tam, ka, soli pa solim apgistot jaunus
tirgus, LDz ir spéjis ne tikai saglabat sta-
bilitati, bet arT paaugstinat konkurétspéju
un nodrosinat ilgtspéjigu izaugsmi. Més
pastavigi analizéjam gan regiona, gan
starptautiskos tirgus, ekonomiskos pro-
cesus un to tendences, un LDz operativie
finansu raditaji liecina, ka esam piene-
musi pareizos léEmumus un mérktiecigi
Tstenojam efektivu darbibas modeli. ArT uz
2019. gadu raugamies pozitivi un progno-
zéjam lidzvértigus saimnieciskas darbibas
rezultatus!”

Visvairak kravu parvadats satiksmé ar
Krieviju — 66,5%, bet bitisks pieaugums
2018. gada bija satiksmé ar Baltkrieviju —
27,1% no parvadato kravu kopapjoma. Sa-
tiksmé ar Baltkrieviju lielakais ipatsvars ir
naftas un naftas produktu kravam. Parva-
dajumu apjoms 2018. gada salidzinajuma
ar 2017. gadu ir palielinjies par 58,2%,
sasniedzot 1,8 miljonus tonnu.

Palielinajusies dzelzcela kravu parva-
dajumi satiksmé ar trim lielakajam os-
tam — Rigu, Ventspili un Liepaju, kopuma
sasniedzot 40,5 miljonus tonnu, kas ir par
11% vairak neka 2017. gada. Satiksmé ar
Rigas ostu parvadati 23,6 miljoni tonnu, ar
Ventspils ostu 12 miljoni tonnu, ar Liepa-
jas ostu 4,9 miljoni tonnu.

2019 | 1 JURNIEKS 9



LATVIJA UN PASAULE

Atklaj Neatkaribas kara
un Latvijas armijas

100. gadadienas

2019. gada 7. janvari Liepaja uz Na-
cionalo brunoto spéku Juras speku
kuga A-53 “Virsaitis”, klatesot aizsar-
dzibas ministram Raimondam Berg-
manim un Nacionalo brunoto spé-
ku komandierim generalleitnantam
Leonidam Kalninam, atklaja Latvijas
Neatkaribas kara un Latvijas armijas
100. gadadienai veltitos pasakumus,
kas kopuma paredzéti divdesmit
pieci. Aizsardzibas ministrija un Na-
cionalie brunotie spéki izstradajusi
Latvijas armijas un Neatkaribas ka-
ra 100. gadadienas centralo svinibu
planu, svinibas norisinasies ne tikai
Sogad, bet ari 2020. gada. Pusotra
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gada tiks organizéti pasakumi hro-
nologiski atbilstosi véstures notiku-
miem visa Latvija, atspogulojot to
vésturisko virzibu Latvijas teritorija
un iz8kirosas cinas.

“Neatkaribas kara un Latvijas armi-
jas 100. gadadiena ir svétki visiem
Latvijas karaviriem un visiem Latvi-
jas cilvékiem, godinot karaviru un
brivpratigo iedzivotaju cipas sparu
un neatlaidibu, kas musdienas pie-
lidzinama karaviru, zemessargu un
ikviena Latvijas iedzivotaja gatavi-
bai aizsargat musu valsti. Més va-
réjam, varam un varésim aizsargat
Latviju!” sacija aizsardzibas ministrs
R. Bergmanis.

pasakumus

Latvijas Pagaidu valdiba uz “Saratov”
klaja 1919. gada jdnija.

“Neatkaribas kara un Latvijas armi-
jas 100. gadadienas svinibu atklasa-
nas pasakumam Liepaja ir vésturiski
simboliska nozime, jo tiesSi pirms
100 gadiem - 1919. gada 7. janva-
r1 — Latvijas Pagaidu valdiba Liepaja
uz tvaikona “Saratov” pienéma mu-
su valsts pastavésanai nozimigu un
vésturisku IEmumu - aizstavét sa-
vu zemi lidz péd€&jai iesp&jai. Aicinu
ikvienu Latvijas iedzivotaju kopa ar
mums, karaviriem, svinét Latvijas
Neatkaribas kara un Latvijas armi-
jas simtgadi. Spécigi brunotie spe-
ki — droSa un aizsargata Latvija,” ar
gandarijumu noradija deneralleit-
nants L. Kalnins.

Latvijas armijas simtgades logotips
ir apla forma izteikts oficialais svi-
nibu simbols, kas lietojams visos ar
Latvijas armijas svinibam saistitajos
pasakumos 2019. un 2020. gada.
Stilizétais skaitlis "11” logotipa laba-
ja mala valsts karoga krasas lidzinas
starptautiski atzitajam victory jeb
uzvaras simbolam, kas norada uz
Latvijas armijas spozakajam uzva-
ram, atbrivojot misu Tévzemi no
iebrucéjiem. Tas atgadina, ka izski-
riga uzvara Latvijas Neatkaribas kara
izcinita tiesi Saja datuma - 1919. ga-
da 11. novembri, kad Latvijas armi-
ja atbrivoja Rigu no bermontiesiem.
Tris zvaigznes logotipa labaja mala
simbolizé misu valsts vésturiskos
novadus Vidzemi, Kurzemi un Latgali
un uzsver svinibu nozimigumu visos
Latvijas redgionos.=

Majore Sandra Brale



LSC flotes kugis

“Asphalt

Splendor” izglabj nelaime
nonakusu skotu laivotaju

LSC flotes kudis “Asphalt Splendor”,
spitéjot nelabvéligiem laika apstak-
liem, izglaba nelaimé nonakusu sko-
tu laivotaju, kas pastaisita laiva bija
devies celojuma pari okeanam no
Nujorkas uz Skotiju.

2018. gada 22. septembri LSC flotes
kugis “Asphalt Splendor” sanéma zi-
nu no Krasta apsardzes par cilvéku,
kura laiva, iesp&jams, ir palikusi bez
signala, un “Asphalt Splendor” ne-
kavéjoties devas paliga. Skotu lai-
vinieks Dankans Hatc¢insons Murejs

celojuma pari okeanam bija devies
sociala projekta ietvaros ar pasa ga-
tavotu laivu. Glabsanas operacijas
laika nacas saskarties ar lielam gra-
tibam - bija tumss, griti bija nodi-
binat vizualo kontaktu ar laivu, liela
vEja dé] plisa droSibas savienojuma
virves, taCu galu gala glabsanas ope-
racija beidzas veiksmigi. “Paldies vi-
sai kuga “Asphalt Splendor” koman-
dai par palidzibu. Lai jums vienmer ir
tik atsaucigi un saprotosi darbinieki!
Es vienmér blsu jums pateicigs,” sa-
cija Murejs.m

Kugiem “Isabelle” un “Romantika”
neatbilstibas drosibas prasiham

nav konstatéetas

KugoSanas dro3ibas inspektori ir veikuSi
parbaudi AS “Tallink” pasaZieru kugiem
“Romantika” un “Isabelle”. Parbaudes laika
neatbilstibas drosibas prasibam nav kon-
statétas. 8. un 9. janvari Riga Zviedrijas
Jiras administracijas un Latvijas Jiiras
administracijas inspektori veikusi kopi-
gu planotu drosibas parbaudi saskana ar
Eiropas Savienibas direktivas (1999/35/
EK) prasibam, kas paredz pasaZieru ku-
giem, kuri kursé noteiktas linijas, parbau-
des veikt divas reizes gada. So parbauzu

mérkis ir parliecinaties par regularo reisu
pilnigu drosibu. Parbaudes laika inspek-
tori apseko kuga korpusu, mehanismu
un iekartu stavokli, parbauda signalli-
dzeklus, sakaru aprikojumu un glabsa-
nas lidzeklus, novérté ugunsdrosibas,
piesarnojuma novérsanas un navigacijas
aprikojumu, izvérté kuga apkalpes pras-
mi rikoties avarijas situacijas, ka ari par-
bauda kuga un komandas dokumentaciju.
Zviedrijas kugo3anas drosibas inspektori
ar kugi “Isabelle” atgriezas Stokholma.=

2018. gada arvalstu
kugi Latvijas ostas
parbauditi 301 reizi

Pagajusaja gada Latvijas Jiras adminis-
tracijas Kugoanas droZibas inspekcijas
inspektori arvalstu kugiem ostas valsts
kontroles inspekcijas veikusi 301 reizi.
Gada laika ir aizturéti tris arvalstu kugi.
Savukart Latvijas kugi arvalstu ostas
parbauditi 30 reiZu, neviens Latvijas kugis
nav aizturéts.

Marta Latvija tika aizturéts Antigvas un
Barbudu konteinerkugis, kam nedarbo-
jas avarijas generators. Junija aizturéts
Maltas karoga naftas tankkugis, jo nebija
pieradijumu, ka apkalpei izmaksata alga
par iepriekSéjiem méneSiem. Decembri
veikta aiztureSana Maltas beramkravas
kugim, uz kura nebija pieejams bunkura
degvielas piesarnosanas kaitéjuma ap-
droSinaSanas apliecibas originals. Péc
konstatéto trilkumu novérSanas aizturétie
kugi atbrivoti.

Inspekciju skaits arvalstu kugiem Latvi-
jas ostas dazados gados bijis at3kirigs:
2017. gada parbauditi 285 kugi, 2016. ga-
da - 326, 2015. gada - 282, 2014. gada -
306, 2013. gada - 202.

Ta ka neviens Latvijas karoga kugis
2018. gada nav aizturéts, Latvija jo-
projam saglaba vietu baltaja saraksta.

Kugu registra
samazinajies kravas
kugu, audzis atpitas
kugu skaits

2018. gada Latvijas Kugu registra no jauna
registréti astoni kugi, no tiem tris ir SOLAS
konvencijas kugi (ar bruto tonnaZu virs
500). Savukart no registra izslégti 22 kugi,
tai skaita astoni SOLAS konvencijas kugi.
Lidz ar to gada laika SOLAS konvencijas
kugu skaits samazinajies no 24 lidz 19.

2016. gada registréto SOLAS kugu skaits
samazinajas no 22 lidz 20, 2017. gada
pieauga lidz 24. Neliela amplitida SOLAS
konvencijas kugu skaits Kugu registra
svarstas vairaku pédejo gadu laika.

Savukart registréto atpiitas kugu skaits
pagajusaja gada turpinaja pieaugt, sa-
sniedzot 666. 2017. gada Kugu registra
bija 643 atpitas kugi, 2016. gada — 616,
2015. gada - 590, 2014. gada — 566.
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Enu diena Latvijas Juras ‘administracija

13. februari visa Latvija norisinajas
ikgadé&ja Enu diena, kura ka ik gadus
piedalijas ari Latvijas Jiras admi-
nistracija, uznemot sesas énas - pa
trim valdes priekSsédétajam Janim
Krastinam un KugosSanas drosibas
departamenta direktoram Raitim
Mirniekam.

éogad par énotajiem JA pieteicas pui-
S$i no Rigas, Dobeles un Bauskas, kuri
gatavojas savu nakotni saistit ar kugu
vaditaja vai kugu bivnieka specialita-
ti. Pavadot dienu kopa ar saviem énas
devéjiem, skoléni ne tikai iepazinas
ar darbu JA, bet ari apmekl€ja AS
“Tallink” kugi “Romantika”, kur pavie-
sojas uz kapteina tiltina, lai klatiené
redzétu, ka kugis tiek vadits.

“Manuprat, Enu diena tie§am bi-
ja labi izdevusies. Man |oti patika
gan sagatavota programma, gan

ari sastapto darbinieku atklata un
tieSa izturéSanas pret mums. Es
noteikti uzzinaju daudz ko noderigu
savam nakotnes profesijas izvéles
celam. Més guvam priekSstatu arl
par hidrografu un kartografu dar-
bu, par vinu ikdienu. Tac¢u visvairak

&Lis Latvijas Juras administracijas énotdji kopa
ar valdes priekSsedétaju Jani Krastinu un
Hidrografijas dalas vaditaju Bruno Spélu

pozitivu iespaidu guvu tiesi no valdes
priek$sédétaja Jana Krastina, bija lo-
ti interesanti ar vinu sarunaties un

klausities vina stastijumu,” gitajos
iespaidos dalas Rigas 49. vidusskolas
11. klases skoléns Kristaps Daniels
Grins, kurs énoja J. Krastinu.=

Jauna gada davamnas audZubérniem
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Latvijas Juras administracijas darbinieki
jau treSo gadu Ziemassvétku gaidiSanas
laika paripéjas par davanam, ar ko ie-
priecinat bérnus no Latvijas AudZugimenu
biedribas (LAB). Davanas - rotallietas,
sporta piederumi, galda spéles, gramatas
un saldumi kopa ar citu sponsoru sariipé-
tajiem parsteigumiem tiek izlozeti loterija
LAB Jauna gada pasakuma.

Jiiras administraciju ar LAB saista ilggadéja
draudziba - jau kops 2006. gada JA hidro-
grafi Starptautiskaja hidrografijas diena
aicina audZubérnus ciemos uz sava kuga
“Kristians Dals”. Savukart LAB vidusskolénu
komanda gatavojas Sogad pirmo reizi startét
jurniecibas nozares konkursa “Enkurs”.=




(«
IMO izvirza ilgtsp€jigas attistibas merkus

Jau 2015. gada 174 IMO dalibvalstis pienéma ilgtspéjigas attistibas programmu lidz
2030. gadam, un IMO aicina uz aktivu rictbu. Kopa ar Apvienoto Naciju Organizacijas
Personala koledZu IMO sava galvenaja mitné 11. janvari rikoja seminaru, kura tika
spriests, ka integrét daZadas ieinteresétas puses un izstradat saskanotu politiku attie-
ciha uz |lgtspej|gu attistibu. 53 meérka sasniegSana liels akcents tiek likts uz ilgtspéjigu
kugo3anas nozari, kas ar saviem pakalpolumlem atbalstis pasaules tirdzniecibas un

ekonomikas attistibu.

Jirnieki, tehnologijas un
automatizacija: nakotnes
problému risinasana

IMO deneralsekretars Kitacki Lims
aktualiz€jis jurnieku apmacibu sais-
tiba ar jaunu kugosanas tehnologiju
un automatizacijas ienaksanu kugo-
Sanas biznesa, kas pieprasa jaunus
apmacibas standartus. 15. janvari
vin$ piedalijas zinojuma “Transports
2040: automatika, tehnologijas un
nodarbinatiba - nozares nakotne”
prezentacija.

IMO generalsekretars: “Ka nakotnes
jarnieks parvaldis visu, kas saistits
ar tehnologiju un automatizacijas
pieaugoso limeni jlras transporta?
Ka jaunas tehnologijas ietekmés
jurnieka darba vietas specifiku? Kadi
izglitibas standarti, apmaciba un ser-
tifikacija jurniekiem bis jasasniedz,
lai nakotné kvalificétos savai spe-
cialitatei? IMO stratégiskais virziens
ir vérsts uz jaunu un progresivaku
tehnologiju integraciju, atbilstosu
tiesisko reguléjumu, kugosanas dro-
Sibu un droSumu, uz starptautiskas
tirdzniecibas veicinasanu un vides
standartu paaugstinasanu. Dalib-
valstim un jdrniecibas nozarei ir ja-
paredz, ka Sie jautajumi tiks risinati
un kada bis So parmainu ietekme.”

TRANSPORT 2040
AUTOMATION
TECHNOLOGY
EMPLOYMENT

THE FUTURE OF WORK
——

Starptautiskas Transporta darbinie-
ku federacijas un Pasaules Jiras
universitates kopigi sagatavotais zi-
nojums ir pirmais neatkarigais un
visaptverosais novértéjums tam, ka
automatizacija ietekmés transporta
nozares nakotni, koncentréjoties uz
tehnologiskajam izmainam un auto-
matizaciju visos transporta veidos.
Zinojuma secinats, ka automatiza-
cijas ievieSsana globalaja transporta
bls evolucionars, nevis revolucionars
solis un, neskatoties uz augsto auto-
matizacijas limeni, tuvakaja nakotné
joprojam bds vajadzigi kvalificéti cil-
véki ar atbilstosam prasmém. Teh-
nologiskie sasniegumi ir nenovér-
Sami, tomér tie blis pakapeniski un
dazados redionos radikali atskirigi,
tapéc vél jo asak bus izjutams da-
zadu pasaules redionu darbaspéka
atskirigais sagatavotibas un prasmju
[imenis, kas savukart ietekmés vinu
konkurétsp€ju darba tirga.

K. Lims augstu novértéja zinoju-
mu, noradot, ka tas palidzés veici-
nat pasaules kugniecibas kopienas

centienus 1stenot ANO ilgtspé&jigas
attistibas programmu, tai skaita sa-
sniegt izvirzitos mérkus saistiba ar
kvalitativu izglitibu, dzimumu lidz-
tiesibu, darba iespéjam, ekonomisko
izaugsmi, inovacijam un infrastruk-
tlras sakartosanu.

Noteikti polaras

[] L4 =
kugoSanas standarti
IMO Polarais kodekss, kas stajas
spéka 2017. gada 1. janvari, aizsar-
ga kudus un jdrniekus, kuri strada
Sajos skarbajos polarajos redionos.
IMO Navigacijas, sakaru un mekle-
Sanas un glabsanas apakskomiteja
sava kartéja sesija (NCSR 6, 16.—
25. janvaris) pabeidza vadliniju izs-
tradi navigacijas un sakaru iekartam,
kas paredzétas kugiem, kuri darbo-
jas polarajos tdenos. Dokumenta
ieklauti ieteikumi par temperatiras
un mehaniska trieciena testésanu,
ka ar par to, ka risinat ledus uz-
krasanas un akumulatora darbibas

» > » 14, pp.
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problémas zemas temperatiras. Sa-
naksmé pabeidza ari projektu par
IMO poziciju juras radiosakaru jau-
tajumos, kas tiks iesniegts Pasaules
radiosakaru konferencé 2019. gada
novembri. (WRC-19). Lai nodrosina-
tu kugosanas drosibu un aizsardzibu,
bltiska nozime ir juras radiosakaru
un radionavigacijas vajadzibam pa-
redzéta radiofrekvencu spektra dar-
bibai bez traucéjumiem.

Tapat turpinas darbs pie vairakiem
citiem jautajumiem, tostarp ka mo-
dernizét globalo jiras negadijumu un
drosibas sistému (GMDSS). E-navi-

gacijas sakara sanaksmé galvena uz-
maniba tika pievérsta saskanosanas
un standartizacijas jautajumiem, kas
ir bltiski e-navigacijas stratégijas
efektivai istenosanai.

MekléSanas un glabsanas jautajumos
apakskomiteja izskatija Starptautis-
kas Civilas aviacijas organizacijas
(ICAO) jaunakas regulas.

Valodu barjeras nojauk$ana
Viena no lielakajam ANO sistémas
priekSrocibam ir tas daudznaciona-
& un multikulturala daba. Cik vien
iespé€jams, ANO savas struktlras
censas stradat delegatu dzimtajas
valodas vai vismaz valoda, kuru vi-
ni saprot. Ir sesas oficialas valodas
(anglu, francu, krievu, spanu, arabu
un kiniesu), un lielakoties starptau-
tiskajas sanaksmés ANO nodrosina
sinhrono tulkosanu visu dalibval-
stu valodas. Janvara vidu IMO riko-
ja Starptautiskas tulku asociacijas
(AIIC) konferenci, lai apspriestu jau-
tajumu par turpmaku ciesaku sadar-
bibu. 2019. gada aprit 50 gadu kops
pirmas vienosanas starp ANO un AlI-
darba noteikumi un nosacijumi.

Péc IMO preses centra zinam
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Izglitibas krustceles:
ko nesis 2019. gads?

Bijusi jau vairaki méginajumi veikt augstakas izglitibas
reformas, un zinamas parmainas nesa 2017. gads, kad
Latvijas Universitatei pievienoja Rigas Pedagogijas un
izglitibas vadibas akadémiju. Toreiz izglitibas ministrs
Karlis Sadurskis sacija, ka citas augstskolas pagaidam
sada pievienoSana neskars. Pagaidam. Ko tas nozime?
Ministra izpratneé tas nozimeéja, ka publiski par augstskolu
apvienosanos, pareizak gan butu teikt - pievieno3anu,
neatsaks runat agrak ka 2020. gada.

Bet palaistais process iet uz priek-
Su. Pagajis vairak neka gads kops
Rigas Tehniskas universitates rekto-
ra Leonida Ribicka uzstasanas Jiras
akadémijas Senata, kur vins izteica
aicinajumu akadémijai pievienoties
RTU. Rektors gan uzsvéra, ka ta nav
vina iniciativa, tadu vélmi jau vaira-
kus gadus izradot Izglitibas un zinat-
nes ministrija. ApvienoSanas busot
tikai tada formala lieta, jo akadeémija
jau varésot saglabat savas studiju
programmas un pasniedz€jus. Ja ta,
tad jautajums - kada jéga?

Kam biis labums no $adas
ap vai pie vienoSanas?
Komentéjot iespé€jamos Latvijas
augstskolu tikla reorganizacijas sce-
narijus, visai divains ir bijis RTU
rektora teiktais publiskaja mediju
telpa, ka Liepajas Jurniecibas kole-
dZas pievienosana Rigas Tehniskajai
universitatei sekmétu pilnvértigaku
juras zinatnes attistibu. "RTU ir pie-
némusi |Emumu attistit jurniecibas
zinatni, un ar Liepajas Jurniecibas
koledzu to bitu iesp&jams labak Ts-
tenot,” sacija Ribickis.

Divaini, bet kads sakars RTU ar jur-
niecibas zinatni? Ir tacu Latvijas
Juras akadémija, tapéc butu daudz
logiskak, ja jlrniecibas zinatnes ta-
lakai virzibai savus sp€kus apvieno-
tu Latvijas Juras akadémija un Lie-
pajas Jurniecibas koledza. Tas butu
sapratigi no visiem aspektiem, un,
godigi sakot, jarniecibas nozaré par

$o jautajumu publiskas diskusijas
un kuluaru sarunas nerimst gadus
divdesmit. Ka tik neiznak ta, ka,
kameér jurnieciba diskuté, nozares
jautajumu izlemj tie, kas no Sis no-
zares specifiskajam vajadzibam un
prasibam neko nezina.

Starptautiskie likumi stav
pari vietéjiem likumiem
Latvijas JUras administracijas Jur-
nieku registra vaditajs Jazeps Spri-
dzans jau daudzus gadus Izglitibas
un zinatnes ministrija veido izpratni
par jurniecibas izglitibas specifiku.
Kad 2013. gada toreiz€&jais izglitibas
ministrs Roberts Kilis raidija signalu
par Jiras akadémijas pievienoSanu
RTU, J. Spridzans devas pie Augsta-
kas izglitibas, zinatnes un inovaciju
departamenta darbiniekiem, kuri
atbildigi par augstakas izglitibas po-
litiku valsti, lai viestu skaidribu jar-
niecibas izglitibas jautajumos. Toreiz
ministrijas darbinieki nav sapratusi,
par ko Jurnieku registrs uztraucas,
augstakas izglitibas standartus no-
saka Augstskolu likums, un izglti-
bas standarti tiek atspoguloti desmit
ballu sistéma. Kad Jlrnieku redistra
vaditajs skaidrojis, ka jarnieku aug-
stakas izglitibas standartus nevar
palikt zem Latvijas Augstakas izgli-
tibas likuma, jo tos regulé starptau-
tiskie likumi un tajos ietvertas pra-
sibas, Izglitibas ministrija visi neiz-
pratné raustijusi plecus - diez vai
ta varot but. “Pilniga nesapratne,”
saka Spridzans. “Jurlietu parvaldes



un jiras drosibas likuma ir ierak-
stits, ka Noteikumi par jurnieku
profesionalas izglitibas programmu
atbilstibas un jlrnieku profesiona-
las izglitibas 1stenosanas uzraudzi-
bas kartibu un kritérijiem nosaka
kartibu un kritérijus, kuriem atbil-
stosSi Latvijas JUras administracijas
JGrnieku registrs uzrauga jlrnieku
profesionalas izglitibas programmu
atbilstibu starptautisko normativo
aktu prasibam, ka ari jurnieku pro-
fesionalas izglitibas istenosanu. Tas
tacu ir pats par sevi saprotams, ka
starptautiskas prasibas stav pari
Latvijas likumiem. Péc daudzu gadu
neatlaidigas skaidrosanas, prezen-
taciju veidosanas un vél daudzam
citam aktivitatém beidzot skiet, ka
ministrija sak izprast jarniecibas iz-
glitibas specifiku.

Vislielaka probléema ir ta, ka par
reformam runa, bet ko dos Sis re-
formas un kas notiks péc tam, kad
kaut kas tiks nojaukts, bet jaunvei-
dotais labakaja gadijuma neattais-
nos ceribas? Kads labums

bls, pieméram,
no ta, ja ko-

pa saies divi nabagi? Vai no ta tra-
kums mazinasies?

2018. gada RTU paradsaistibas sa-
sniedza 23 miljonus eiro. 2018. ga-
da Latvijas augstskolam pieskirtas
23 533 valsts apmaksatas studiju
vietas. Visvairak - 6080 - RTU, bet
pavisam tur macas aptuveni 15 tik-
stosi studentu. RTU ir vairak neka
100 katedru un ap 30 pétniecibas
instititu, bet, neskatoties uz jau
ta lielo saimniecibu un nepietieka-
mo valsts finans€jumu, RTU rektors
tomér doma vél ari par jurniecibas

zinatnes bidisanu. Kam un kads no
ta bls labums, un vai vélmei k|at par
jurniecibas izglitibas jumtu mekl€ja-
mi kadi zemudens akmeni un sazve-
restibas teorijas?

Igaunijas pieredze

pa nullem

Ta ka zurnala ir publicéta saruna ar
Igaunijas Jiras akadémijas rekto-
ru, loti svarigi saprast, ka Latvijas
un Igaunijas augstakas izglitibas
sféras ir divas nesalidzinamas pa-
saules, tapéc diskusijas par Latvijas
Juras akadémijas, un, ka izradas,
tad ar1 Liepajas Jurniecibas koledzas
pievienosanu Rigas Tehniskajai uni-
versitatei ir bezjédzigas un pati ide-
ja ir absurda. Igaunija augstako
izglitibu finansé valsts,
un jaunie-

Siem studijas augstskola ir
bez maksas, ar piebildi, ja vi-
ni ir 100% sekmigi. Summa,
ko Latvijas valsts atvél visam
musu augstskolam, ir maza-
ka, neka sanem viena pati
Igaunijas lielaka - Tartu Uni-
versitate: ta ar 12 tukstosiem
studentu no valsts sanem 110
miljonus eiro, bet misu RTU
ar 15 tikstoSiem studentu
valsts pieskir 27 miljonus ei-
ro. Latvijas Jiras akadémijai
valsts finanséjums nesasniedz
vienu miljonu eiro, bet Igau-
nijas Juras akadémija pie Ii-
dziga studentu skaita sanem

«
piecus miljonus eiro. Principa Igau-
nijas piemérs mums neko nedod,

ja nu vienigi uzdzen mazvértibas
kompleksus.

Vai iekséjais kanibalisms
noédis veselo sapratu?
Papétot, kas notiek augstakas izgli-
tibas nozaré, ar nozélu jaatzist, ka
augstskolas plésas viena ar otru sa-
rikosa studentu skaita d&|. Kads |oti
precizi to ir nosaucis par iekSéjo ka-
nibalismu. Pagajusaja rudeni lidz pat
augusta beigam turpinajas papildu
uznemsana, daudzas augstskolas ari
uz budzeta vietam. Kapéc valsts téré
naudu budZeta vietam, kuras poten-
cialie studenti nepieprasa? Vai
nebdtu jamaina sistéma,
kada valsts apmaksa
studijas? Loti 1su laiku
par izglitibas ministru
pabijusais Vjaceslavs
Dombrovskis 2013. ga-
da pauda viedokli: *Mana
reformu priekslikuma bati-
ba ir katrai augstskolai ienemt
skaidri defin€tu vietu augstakas iz-
glitibas sistéma, pateicoties savai
specializacijai viena vai otra joma.
So pieeju nosaucam par stratégiskas
specializacijas modeli.”

Tas, kadas bus jaunas augstakas iz-
glitibas reformu vésmas, protams,
bis atkarigs no jaunas izglitibas un
zinatnes ministres Ilgas Suplinskas
un vinas virzitas izglitibas attistibas
stratégijas.

Latvijas Juras akadémijas rektore
Kristine Carjova, kurai akadémijas
sienas izaicinajumu netrukst, sa-
vukart pauz tikai vienu vélésanos:
“Més vélamies normali stradat, visu
enerdiju veltot akadémijas attistibai,
nevis nevajadzigi térét enerdiju un
laiku, lai cinitos pret pievienoSanas
draudiem.”

Laikam jau nereali pat sapnot, ka
augstako izglitibu Latvija finansés
valsts, bet, ja vért€jot tas vai citas
augstskolas reitingu, nemtu véra
to, cik no augstskolas beidz&jiem
strada sava profesija, tad Latvijas
JUras akadémijas raditaju batu gru-
ti parspét — 95% no LJA beidz€jiem
strada sava profesija, piedevam vi-
nu profesionalitate ir starptautiski
atzita.

Anita Freiberga
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IZGLITIBA

LJA 26. izlaiduma absolventiem
sacies cels uz juru

2019. gada 12. janvari notika Latvijas Jiras akadémijas 26. izlaidums, augstskolu So-
gad absolvéja 83 jaunie jurniecibas nozares specialisti $adas studiju programmas: “Ji-
ras transports — kuga elektroautomatika”, “Jiras transports — kuga mehanika”, “Jiiras
ka ari studlju programma “Ostu un kugo3anas vadiba”.

transports - kuga vadisana” ,

Studijas ir pabeigtas un noslédzies
viens Joti nozimigs dzives posms, jo
ir ielikts stabils pamats, lai jaunie
specialisti sekmigi varétu sakt darba
gaitas. Lai gan rit vairs nebus jado-
das uz akadémiju, tas nebut neno-
zim€, ka macibam ir pielikts punkts,
jo izglitosanas, zinasanu papildina-
Sana un profesionalas kompetences
uzturéSana tonusa nebeigsies visa
miza garuma. TieSi So domu pau-
da ari LJA rektore Kristine Carjova,
kurai Sis bija pirmais izlaidums péc
ievélésanas akadémijas vaditajas
amata. Rektore ari izteica parlieci-
bu, ka absolventi godam parstavés
Latvijas un akadémijas vardu pa-
saulé, neaizmirsis un pratis noveéer-
tet akadémiju, kura devusi izgliti-
bu un profesionalo pamatu, ka ari
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LJA rektore
Kristine Carjova.

pauda ceribu, ka kads no Sodienas
absolventiem péc kada laika atgrie-
Zisies akadémija jau ka pasniedzejs,
bet paré&jie, kuru aicinajums nebis
pasniedz€ja darbs, arl neaizmirsis
ceJu uz akadémiju, kaut vai absol-
ventu salidojumos. Rektore izteica
pateicibu pasniedzé&jiem un visam
akadémijas personalam, jo no vinu
zinasanam, profesionala un godam
izpildita darba ir atkariga LJA ikdiena
un nakotne.

Ka jau ik gadus, studentus sveikt
bija ieradusies jlrniecibas nozares
kompaniju, sabiedrisko organizaciju,
ostu un “Luminor” bankas parstav-
ji, kuri absolventiem vinu kugojuma
vEél€ja septinas pédas zem kila. No
Latvijas Kugu Tpasnieku asociacijas



Andris Klavins atgading cik svarigi
ir dzivé jzvirzit lielus méus.

-

Antons Vjaters sveic “jaras vilku?.

prezidenta Andra Klavina tradicionalo
pulksteni sanéma katras specialita-
tes labakais students, Latvijas Juras
administracijas direktors uzsvéra,
cik nozimigas ir zinasanas, un balvu
pasniedza visu specialitasu labako
diplomdarbu autoriem, bet Latvijas
Jurniecibas savienibas valdes prieks-
sédétajs Antons Vjaters nominaci-
ja “Juras vilks” sveica kudgu vaditaju
specialitates absolventu Vladislavu
Knirko, kur§ macoties bija ieguvis
vislielako cenzu jura - 397 dienas.

Kompanija LSC, kurai jau izveido-
jusies laba sadarbiba ar akadémiju,
sveica savus stipendiatus - kugu
vaditaju, mehaniku un elektroinze-
nieru specialitasu absolventus, kuri
péc studijam stradas uz Sis kompa-
nijas kugiem.

Kristine Carjova un Jiiras
transporta nodalas direktors
Arnis Bankovics LJASizlaiduma.

" Janis Krasting
apsveic labako

autorus

Studenti sava balsojuma par to,
kurs no pasniedzé&jiem izlaiduma vi-
nus uzrunas, bija izvél&jusies “Juras
transports - kuga vadisana” prog-
rammas direktora p.i. Kristapu Liki-
nu, kurs absolventiem jautaja, kam
domats kajas mazais pirkstins. “Lai
to sapigi varétu atsist,” teica Kristaps
Ldkins. “Kapéc jums to saku? Tikai
tapéc, lai atgadinatu, ka ari skietami
mazas lietas reizém var nospélét vis-
lielako lomu, bet, nenemot to véra,
var nakties piedzivot sapigus brizus.”

Vakardienas studentiem ir atvérts
cel$ uz jlru, tapéc simboliski, ka vi-
si absolventi ka davinajumu un cela
maizi sanéma kapteina Antona Ikau-
nieka atminu gramatu “Cel$ uz jtru”,
kuras pécvarda kapteinis raksta: “Ap-
rakstitais jurnieka dzives gajums nav
nekas sevisks. Esmu dzili parliecinats,

| Kristaps Likins (pa labi)
sveic absolventus.

ka manu stastu varétu atkartot simti
un simti citu jarnieku, kuri tiekusies
ieglt un ieguvusi jarniecibas izglitibu,
Tstenojusi jarnieka karjeru un sasnie-
gusi kudgu kapteina vai vecaka me-
hanika pakapi. JUra ir mGZiga, ta vél
miljoniem gadu, tapat ka agrak, vels
vilpus uz krastu. Mainas vienigi ku-
gosanas metodes un kugu tehniskais
aprikojums - no visparastakajam bu-
ram lidz masdienu kugu modernajam
tehnologijam. Gadiem ejot, mainas
ari pats jurnieks — uz kugiem atnak
stalti jauniesi ar teicamam zinasanam
un vélmi istenot jurnieka karjeru.”

Lai visiem LJA absolventiem izdo-
das istenot savus mérkus un piepil-
dit savus sapnus un lai vipi vienmér
atceras kajas maza pirkstina nozimi
un vértibuls

Anita Freiberga
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Merkis — celt Latvijas

Juras akademijas un

jurnieka profesijas prestizu

Ir pagajis nedaudz vairak par pusgadu, kop$ Ministru kabinets par Latvijas Jiras akadé-
mijas rektori apstiprindja KRISTINI CARJOVU. Misu iepriek$éja saruna notika tad, kad
vina Saja amata ar likuma speku vél nebija stajusies. Janvara sakuma, kad atkal tikos
ar Kristini Carjovu, vina, apsteidzot manu jautajumu — ka rektorei 3aja laika ir gajis? -
saka: “Viss ir kartiha, nekas arkartéjs nav noticis. Tas, ka biis nopietni jastrada, bija pa-
redzams, varbiit tomér darba izradijas vairak, neka domats. Visi vél atceras 2018. gada
karsto vasaru, man ta pagaja akadémijas sienas vai braucot uz kartéjo tikSanos ar no-
zares asociaciju vadibu, nozares kompanijam un uznémeéjiem.”

Vairak neka ménesis jaunajai rekto-
rei pagaja, lai iedzilinatos akadémi-
jas saimniecibas jautdjumos, visos
parskatos un pasnovértéjumos, jo
diemZzél rektora amata pretenden-
tiem visa ST informacija nav pieeja-
ma un par akadémijas patieso si-
tuaciju praktiski nekas nav zinams.
“Vienpadsmitais jdlijs bija diena,
kad akadémiskais personals devas
vasaras brivdienas, bet administra-
cija turpinaja darbu, un més varé-
jam nopietni izvértét akadémijas
saimnieciskas darbibas plusus un
minusus,” atceras Kristine Carjova.
“Saimnieciba ir liela, un akadémi-
jas administracija to kopuma ir labi
vadijusi. IzvértéSanai sanému labi
sagatavotu materialu, lai saprastu,
kadi steidzami darbi veicami, kadas
parmainas bis nepiecieSamas un
kuri remonta darbi ir neatliekami.
Tas visas it ka ir ikdienas lietas un
darbi, bet to veikSanai bija nepie-
cieSams ekonomisks risindjums, jo
budzeta deficita apstaklos vajadzéja
meklét variantus, ka tomér ar pla-
notajiem un Joti nepiecieSamajiem
darbiem tikt gala. Atklajam, ka aka-
démijas apsardze nestrada atbilsto-
Si noslégtajam ligumam, tapéc ar
to partraucam attiecibas. Rezultata
esam ietaupijusi sesus tlikstosus eiro
ménesi, jo tagad atbilstosi iepirku-
ma procedirai izraudzitas apsardzes
kompanijas pakalpojumi neparsniedz
dazus simtus eiro ménesi, ta lieliski

18 JURNIEKS 2019 | 1

tiek gala ar savu darbu, un més visi
esam apmierinati.

TieSi tapat parskatijam ari citus Ii-
gumus, lai saprastu, vai tie noslégti,
ievérojot visas nepiecieSamas proce-
duras. Rezultata nacas anulét un no
jauna apstiprinat divus 2018. gada
pavasari noslégtos energoefektivi-
tates projektus - LJA Jirskolas €kas
un LJA administracijas €kas siltina-
Sanu. Daram visu, lai sakartotu savu
darba vidi un ta atbilstu visam dro-
Sibas prasibam.”

Viens no jautajumiem, kas nodarbi-
naja jurniecibas sabiedribu: vai jau-
na rektore virzis procesu par Latvijas
Jaras akadémijas pievienosanu Rigas
Tehniskajai universitatei? Patiesiba
Sis jautajums joprojam nav zaudé-
jis aktualitati, ipasi jau domajot par
jauno valdibu un jaunas izglitibas
ministrijas vadibas attieksmi pret
augstakas izglitibas reformam.

“Pilnigi drosi varu teikt, ka nekas nav
virzits, lai LJA pievienotu RTU, un ari
Tehniska universitate nekadu intere-
si par mums nav izradijusi. Rektoru
padome atzina, ka pozitivas parmai-
nas jutamas no Izglitibas un zinatnes
ministrijas puses, kas ar izpratni iz-
turas pret augstskolu, ari Jiras aka-
démijas, vajadzibam, daudz atrak
reagé un rod risinajumu. L0k, viens
piemérs: pirmo reizi LJA savu attis-
tibas stratégiju Izglitibas un zinatnes



ministrija iesniedza 2018. gada ap-
rli, un ministrija uz to nekadi ne-
reagéja. PEc manas apstiprinasanas
attistibas stratégiju, un atkal at-
bildes nekadas. Bet tad decembri
beidzot tikam aicinati uz ministriju,
kur apspriedam akadémijas talakas
attistibas stratégiju, ministrija deva
savus ieteikumus, uz kada mérka sa-
sniegSanu vajadzétu virzities un kadi
dokumenti vél jasagatavo. Ministrija
izskané&ja viedoklis, ka studijas aka-
démija nebldt nav svarigakais, jo
prioritate ir naudas pelniSana, inves-
ticiju piesaiste un zinatniskais darbs.
Visticamak, ka tadas ir Eiropas no-
stadnes un tendences. Mums jabat
paspietiekamiem. Bet, ja salidzinam
Latvijas un Igaunijas politiku aug-

zinatniskais darbs.

stakas izglitibas joma, tad redzam,
ka Igaunijai ir pilnigi atSkiriga pieeja
izglitibas sistémai kopuma, tai skai-
ta arl pavisam savadaka augstakas
izglitibas un tas finansésanas straté-
gija. Igaunija netiek rékinatas viena
studenta izmaksas, bet valsts katrai
augstskolai pieskir tadu ka grantu
studiju programmam. Diemzél pa-
gaidam nav istas skaidribas, kurp
mis ved valsts izglitibas stratégija,”
ta Kristine Carjova.

Apburta loka sindroms

Runajot par Jiras akadémijai iespé-
jami pieejamo finanséjumu, rektore
skaidro, ka tas ir balstits uz trim pi-
lariem: garantétais budzeta studiju
finanséjums, snieguma finanséjums
un attistibas finanséjums. Diemzél
akadémijai abi pédé&jie iesp&jamie
finans€jumi 2019. gada nepienakas,
jo 2018. gada marta atbilstosi no-
teiktajiem kritérijiem nebija iesniegti
vajadzigie dokumenti. Izpildot no-
teiktos kritérijus, kas ietver zinat-
nisko darbu, finansu piesaistisanu,
publikacijas, patentus un dazadus

l[igumus, akadémija 2019. gada va-
rés iesniegt pieprasijumu finanséju-
ma sanemsanai 2020. gada. “Més,
protams, darisim visu, lai izpilditu
prasibas un iegltu So projektu fi-
nanséjumu. Vel tikai varu piebilst, ka
visas musu iniciativas un to ietvaros
veicamie darbi kritériju izpildei nav
nosegti ar finans€jumu, tapéc tos
veicam uz entuziasma pamata vai
ari kada jau esosa Eiropas projekta
ietvaros,” komenté rektore.

2018. gada Latvijas Juiras akadémi-
jai apstiprinaja divus lielus projek-
tus. Viens bija pavasari iesniegtais
projekts par e-sistémas izveidi un
otrs vasara iesniegtais projekts par
augstakas izglitibas institicijas aka-
démiska personala kvalifikacijas pa-
augstinasanu. Abu projektu kopé&jais
finans€jums parsniedz vienu miljonu
eiro, un to Jdras akadémija ir iegu-
vusi uz trim gadiem, kas, protams,
ir loti pozitivi vértéjams.
E-sistémas ietvaros ieviesis e-gra-
matvedibu un e-studijas, kas butiba
ir moderna aplikacija, lai studenti
varétu macities talmaciba, uzkrat
nepiecieSamos materialus un sapemt
vajadzigo informaciju. Jau tagad
darbojas dokumentu elektroniska
apstrade, kas lauj atteikties no do-
kumentu kopé&sanas un milzigiem
papira kalniem.

Kristine Carjova ar nelielu ironiju
saka, ka esosa sistéma ir radijusi
tadu ka apburto loku: akadémija
izpilda kritérijus, lai iegttu papildu
finanséjumu, kas savukart lauj izpil-
dit kritérijus, lai pieteiktos uz valsts
finans€jumu.

“Més varam un ari start€jam visos
iespéjamos projektu konkursos -
“Interreg”, LZP, RF 111. Lielakais
izaicinajums bija iesniegt projektu
konkursam 1.1.1.3, kas ir inovaci-
ju grants studentiem. Pavisam Saja
konkursa bija iesniegti septini pro-
jekti, tatad projektus bija sagatavo-
jusSas septinas augstskolas, un més
to skaita. Paredzamais finanséjums
studentu inovaciju projektiem, zi-
natniskajiem darbiem un startapu
veidosanai ir divi miljoni eiro, un lidz
Sim Latvija vél Sads projekts nav 1s-
tenots. Protams, ceram uz pozitivu
rezultatu, bet viens no |oti svarigiem
sasniegumiem jau ir pasa projekta
rakstisana, kur stradajam visi kopa,
un katrs no iesaistitajiem ir devis

UZZINAI

Lai sekmétu studéjoso inovaciju un uzne-
méjdarbibas spéju attistibu, Izglitibas un
zinatnes ministrija izstradajusi jaunu grantu
sisttmas modeli studentiem, kura galve-
nais mérkis ir atbalstit studentu inovaciju
projektus un pétijumus, vienlaikus stiprinot
augstskolu un nozaru vadoSo uznémumu
sadarbibu tam nepiecieSamo cilvekresursu
attistiba. Turpmako sesu gadu laika planotas
investicijas 38,5 miljonu eiro apmeéra. No tam
publiskas investicijas (ERAF) ir 28,9 miljoni
eiro, savukart privatais lidzfinansgjums 9,6
miljoni eiro, ko veido uznémumu, mecenatu
finansgjums un augstskolu pasu saimnie-
ciskie ienémumi.

lielu ieguldijumu. Inovaciju projek-
tam vajadzéja sanemt industrijas
atbalstu. Jo lielaku finanséjumu ie-
liek projekta, jo lielaks industrijas
atbalsts ir jasanem, un més savam
projektam sanémam divdesmit pie-
cas atbalsta véstules no dazadiem
jurniecibas nozares uznémumiem,
tai skaita no ostam, ostu termina-
liem, Rigas brivostas flotes, “Latvijas
kugniecibas”, kruinga kompanijam
un vél daudziem citiem. Lai parlie-
cinatu jurniecibas uznémumus par
musu projekta lietderibu, protams,
vajadz€ja ieguldit pamatigu darbu,
bija jatiekas ar uznémeéjiem, jaskaid-
ro projekta bdtiba, jaslédz nodomu
protokoli par sadarbibu. DaZzas kom-
panijas atbalsta vestuli parakstija jau
pirmaja tikSanas reizé&, ar citam va-
jadzéja tikties atkartoti, bet par re-
zultatu esmu gandarita. Nemot véra,
ka Juras akadémija nav projektu ie-
vieSanas departamenta, jebkura pro-
jekta ieviesana ir liels izaicinajums.”

Jadoma pasSiem

Latvijas Jdras akadémijas finansé-
jums pie aptuveni lidziga studentu
skaita ir seSas reizes mazaks neka
igaunu kolégiem, tapéc jaiztiek ar
to, kas ir. Kad jautaju, vai esosa-
jas robezas LJA var notikt pozitivas
parmainas, rektore atbild, ka citu
robezu jau nav, tapéc esosajas ro-
bezas akadémija dara visu iespé-
jamo, pirmkart jau raksta projek-
tus, lai papildinatu pieticigo maci-
nu. Eiropas finanséjums paslaik ir
vienigais, kas dod attistibas iespé&ju,
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tapéc akadémija nepalaiz garam
nevienu izdevibu. Ta, pieméram,
jau 2018. gada no STEM program-
mam, kuru mérkis ir zinatniska dar-
ba attistiSana un macibu programmu
modernizacija, akadémija sanéma
divpadsmit tlkstosus eiro un par So
naudu iegadajas jaunu aprikojumu,
tai skaita 3D printeri, kas visvairak
noderés mehanikiem gan macibu
procesa, gan ari diplomdarba izstra-
dasanai. Jau tagad mehaniki strada
ar mazakiem 3D printeriem.

“Skaidri apzinamies, ka 2019. gada
budZets bis iepriek$&éja gada robe-
7as, tapéc esam priecigi, ka tikai par
daziem procentiem lielaks pieskirtais
budZeta finans&jums no 2019. gada
1. janvara |ava iegdt papildu finansé-
jumu akadémiska personala algam.
2018. gada oktobri iesniedzam Izglh-
tibas un zinatnes ministrija pieprasi-
jumu par budzeta vietu un finansé&ju-
ma palielinasanu, pareizak sakot, ta
koeficenta paaugstinaSanu, uz kura
pamata tiek aprékinats budzets. Mis
atbalstija ar Latvijas Jiras adminis-
tracijas JUrnieku registrs, Ostu, tran-
Zita un logistikas padome un Latvijas
Darba devéju konfederacija. Kad sa
jautajuma sagatavosSanas laika mé-
akadémija ieprieks€jo reizi lGgusi mi-
nistriju parskatit finanséjumu, tadu
véstuli neatradam. Lai gan finansé-
jums no valsts nebija pietiekams,
akadémija nekad nevienam neko
vairak ari nebija prasijusi.”

Informacijas nekad

nevar biit par daudz

Procentuali lielu finansialo pienesu-
mu akadémijai dod maksas studenti,
kas, salidzinot ar citam augstskolam,
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tieSam ir liels atspaids, bet rektore
uzskata, ka, domajot par valsts po-
litiku augstakas izglitibas joma, va-
jadzétu bt skaidribai, vai Sada po-
litika ir atbalstama. Kristine Carjova
ir parliecinata, ka studiju maksa ir
zinama barjera, kas aizSkérso ceju
daudziem studét gribétajiem. “Tie,
kuriem gimené ir bijusi saskare ar
jarnieku darbu, zina, ka jurniekam
nav probléma atmaksat studiju kre-
ditu, bet ne jau visiem ir §i infor-
macija, un tad maksas studijas tiek
atmestas. Akadémija no savas pu-

ses informaciju var iedot tikai tiem,
kuri pie mums atnak, bet daudzi
jau nemaz neatnak, jo ir ieraudziju-
Si studiju maksas apmérus. Jaunais
cilvéks jau nevar zinat, ka pat prak-
ses laika kadeti nopelna seSus vai
pat septinus simtus eiro ménesi, jo
Sadas summas viniem skiet nerealas.
Kad skolas vai atvérto durvju dienas
tiekamies ar jaunieSiem un stastam
par jirnieka darbu, tai skaita ari par
to, kada ir jurnieku darba samaksa,
jauniesi un ari vinu vecaki netic, ka
ta tieSam var bt 1steniba.”

2019. gada 18. janvari Juras aka-
démijas 26. izlaiduma diplomus par
augstakas izglitibas iegliSanu sané-
ma 83 absolventi, un tas ir salidzi-
nosi neliels skaits, kas skaidrojams
ar demografisko bedri Latvija devin-
desmito gadu beigas. Bet Kristine
Carjova ir parliecinata, ka nakamajos
gados studét gribétaju skaits pie-
augs. Ka lakmusa papirs ir LJA jar-
skola, kas pirma izjut demografiskos
kritumus un célumus, un 2018. gada
jurskola uznemto audzeknu skaits
ievérojami pieauga, kas nozimég, ka
péc gadiem trim ari akadémija var
sagaidit studét gribétaju skaita palie-
linasanos. Tapat akadémija tiek stra-
dats pie ta, lai jlirskolas beidzejiem

raditu apstak|us, kas mudinatu vinus
turpinat studijas akadémija. Tiesi
tapat rektore uzsver, ka jurskola ir
akadémijas neatnemama sastavda-
la, tapéc viss, kas notiek akadémija,
attiecas ari uz jurskolu.

Lai gan daudzi doma, ka vecais tei-
ciens “ir mazi meli, ir lieli meli un ir
statistika” aktualitati nav zaudégjis,
tomér statistiku ka argumentu pie-
sauc, lai nostiprinatu teikta nozimi.
Ari Soreiz, atsaucoties uz statistiku,
var apgalvot, ka jurnieka profesiju
vispirms izvélas tie, kuru gimenes ar
to ir saistitas, otraja vieta ir draugu
ieteikums, bet tresaja vieta ierindo-
jas spontana izvéle, pieméram, re-
dzot forma gérbusos LJA studentus.
Akadémijas rektore ir prieciga par
jebkuru iemeslu, kas jauno cilvéku
ir iedvesmojis un motivéjis izveléties
jarnieka profesiju un studijas Jiras
akadémija, bet ir parliecinata ari par
to, ka informacijas nekad nevar but
par daudz. “Lidz Sim braucam uz Lat-
vijas skolam un tikamies ar vecako
klasu audzékniem, lai stastitu par
jrnieka profesiju, bet esam nonakusi
pie secinajuma, ka jrnieka profesiju
jasak popularizét jau treSo ceturto
klasu skolénu vidi. Jasak stradat ar
mazakiem bérniem, jo vidusskolnie-
ki biezi vien jau ir izdarijusi nakamas
profesijas izveli, bet mazos var ieinte-
resét un aizraut. Mazako klasu bérni
jau ir viesojusies pie mums akadé-
mija, rikojam praktiskos darbinus uz
trenazieriem un vedam ekskursijas uz
Rigas ostas terminaliem un Kudu va-
dibas centru. Darba ar skolu bérniem
mumes ir lieli plani, ari cieSak sadar-
boties ar Bolderajas skolam. Esam
piekritusi k|Gt par tadu ka Bolderajas
nacionalo kontaktu centru un ceram,
ka Rigas brivostas parvalde, ar kuru
mums ir izveidojusies laba sadarbiba,
ari So projektu atbalstis. Mana ideja
ir veidot cieSakus sakarus ar skolam,
nevis tikai vienu reizi paviesoties,
bet stradat ilgtermina, lai veidojas
saikne starp konkrétam skolam un
akadémiju, lai varam pie viniem su-
tit savus studentus un vini akadémiju
uztvertu ka savu draugu. Pamatizglh-
tibas reforma skolas ir tikai parejas
posma, jo paslaik vél nedarbojas
daudzkart piesauktais kompetencu
izglitibas modelis, bet més savukart
varam teikt, ka atskiriba no visparé-
jas izgltibas akadémija un jarskola
kompetencu izglitiba ir bijusi vienmér.



Laiki mainas,

studenti paliek

Visas pazimes liecina, ka Sis visas
nozimés ir parmainu laiks. Mainas
sabiedriba, jauniesi, tehnologijas un
domasana. Brik vecie principi un ne-
parliecina vecie argumenti, pat laika
prognozésana péc vecajiem tic&ju-
miem un novérojumiem vairs nestra-
da. “Jauniesi ir loti progresivi,” saka
Kristine Carjova. “Tagad médz teikt -
advancéti, bet jasaprot, ka vini vairs
neuztver klasisko macisanas stilu,
tacu loti atri apgist visu jauno un
sp€j domat citas kategorijas. IT teh-
nologijas ir vinu dzives neatnemama
sastavdala. Sodien macibu procesa
loti svarigi ir studentiem paradit vir-
zienu, kada vajadzétu turpinat celu.
Ari pasniedzé&ji jau ir sapratusi, ka ar
studentiem jastrada pavisam sava-
dak, neka to darija vél pirms gadiem
pieciem, jo musdienu students teo-
retisko materialu uztver caur grafis-
ku attélojumu. Atbalstu pasniedzé&ju
kompetencu pilnveidosanai sniedz
projekts SAM 8.2.3. “Nodrosinat la-
baku parvaldibu augstakas izglitibas
institdcijas”, un $a projekta ietvaros
musu meérkis ir izstradat e-apmaci-
bas sistémas.

Misu studenti tiesam ir loti eruditi
un ari gatavi iesaistities akadémijas
dzivé. Tas nav tikai formali pateiktas
tuksas frazes, teikto apliecina reali
darbi. Pieméram, studentu paspar-
valde aktivi piedalijas projektu rak-
stisana, vini bija gatavi stradat ari
naktis, lai tikai projektu varétu no-
dot laika. Vislielako akcentu liekam
uz studentiem, studenti tieSam visu
loti atri apgust.”

Plasaks skatijums un

sadarbiba ar industriju

2019. gada aprit trisdesmit gadu
kops$ Latvijas Jiras akadémijas di-
binasanas, un visus Sos gadus aka-
démija ir bijusi kopa ar Latvijas jur-
niecibas sabiedribu un, protams, ari
jurniecibas industrijas uzmanibas
centra. Izglitibas jautajums nekad
nav nonemts no Latvijas Jlrniecibas
savienibas, Latvijas Kugu kapteinu
asociacijas, Latvijas Kugu ipasnieku
asociacijas, Tirdzniecibas flotes jur-
nieku arodbiedribas un vél daudzu
citu asociaciju un uznémumu dar-
ba kartibas, nemaz nerunajot par

UZZINAI

Augstakas izglitibas institdcijas 8.2.3. SAM
ietvaros var paredzet esoso studiju program-
mu satura pilnveidi un salago$anu ar nozares
attistibas vajadzibam tajos augstakas izgliti-
bas institicijas studiju virzienos ieklautajas
studiju programmas, kuras tas péc pasas
ieskatiem ir nepiecieSams.

Latvijas JUras administracijas Jar-
nieku registru, kas pilda uzraudzibu
par izglitibas atbilstibu starptautiski
noteiktajam prasibam.

2018. gada rudeni LJA ka juridiskais
biedrs un Kristine Carjova ka privat-
persona iestajas Latvijas JUrniecibas
savieniba.

Saruna Kristine Carjova vairakas rei-
zes akcent€, ka akadémija vienmér
ir bijusi cieSa sasaisté ar industriju,
un ir parliecinata, ka $1 sadarbiba
iegus arvien jaunus vaibstus. To, ka
rektore tieSam vélas sadarbibu ar
industriju padarit vél daudz ciesaku
un produktivaku, liecina kaut vai tas,
ka vina ka fiziska persona un LJA ka
juridiska persona 2018. gada iesta-
jas Latvijas JUrniecibas savieniba
un akadémija kluva ari par Kruinga
kompaniju asociacijas biedru. Par
jaunas politikas veidoSanu akadémi-
ja liecina vél kads trisdesmit gadus
nepieredz&ts pavérsiens - jaunie-
VEleta rektore sava pirmaja vizité
devas uz Liepajas Jurniecibas kole-
dZu. “Jau esam parakstijusi ligumu
ar Liepajas Jurniecibas koledzu ka
mazo partneri par piedalisanos ino-
vaciju granta projekta, un tagad ar
koledzas studenti varés Saja projekta
ieklauties,” stasta rektore.

Varbdit tiesi Sis pavérsiens signalizé
par domasanas un attieksmes mainu
akadéemija.

JUrniecibas industrija gaida un vérté
LJA aktivitates, un akadémija tieSam
rosas. Ka stasta Kristine Carjova,
laba sadarbiba ir izveidojusies ar
Rigas brivostas floti un ir zinamas
iestradnes ari zinatniskaja joma.
Akadémija lielu akcentu liek uz sa-
darbibas ligumu slégsanu ar jarnie-
cibas nozares uznémumiem, ostam
un ostu kompanijam, pieméram,
par dazadu pétijumu veikSanu un
inovaciju izstradi. Ta batu tada ka
divpuséja virziba, no kuras iegu-
VEji butu visi. “Pateicoties Latvijas

{

Tirdzniecibas flotes arodbiedribas
aktivitatém, akadémija ir atjaunoju-
si sadarbibu ar kompaniju “Tallink”,
kas turpmak uz saviem pramjiem
praksé nems apmaksatus kadetus.
Patiesiba akadémija ir izveidojusies
lidz Sim nebijusi situacija, ka Sobrid
studentiem nav problému ar prakses
vietam, kas vienmeér ir bijis sapigs
jautajums. Kruiga kompaniju un ku-
gu Tpasnieku interese par misu stu-
dentiem ir |oti liela, bet diemz&l ma-
su studentu skaits nav pietiekams,
lai apmierinatu tirgus pieprasijumu.
Ir loti Z&l, ka nakas atteikt daudzam
arzemju kompanijam, kas piedava
tieSus kontraktus.”

Klausoties Kristines Carjovas stasti-
taja, var lieliski sajust, cik dinamiski
Sodien viss mainas un cik dinamiski
rit Latvijas Juras akadémijas dzive.
“Savus darbiniekus uzmundrinu, ka
mums vispirms ir Joti svarigi saprast,
kas jadara un cik liels finanséjums
tam ir vajadzigs, tikai tad to visu
meés varam ielikt plana un meklét
finanses. Ja nezinam izmaksas, vi-
su paréjo nemaz nevaram planot.
Pateikt, ka kaut kas ir dargi, bati-
ba ir nepateikt neko, bet, ja plana
ierakstitas izmaksas, tad més zi-
nam, ar ko rékinaties,” ir parlieci-
nata Carjova. Vina spéles laukumu
redz plasak.

Kad jautaju, vai rektorei ir izdevies
akadémija izveidot vienotu koman-
du, vina atbild, ka paslaik ir vairakas
komandas, bet tas nav kavejis pie-
nemt [Emumus un vienoties par da-
zadiem risinajumiem. Kol&gi ir bijusi
saprotosi un profesionali risinajusi
jautajumus ari tad, kad stradaja pie
akadémijas stratégijas nakamajiem
pieciem gadiem, kas ir apjomigs do-
kumentu kopums un ietver gan ma-
terialu attistibas planu, gan cilveku
resursu attistibas planu, nekustama
Tpasuma parvaldibas planu un inves-
ticiju piesaistes planu.

“Viss iet uz prieksu, cilvéki ir atsauci-
gi un profesionali sava joma. Varbut
pietrikst laika, varétu bt cetrdesmit
astonas stundas diennakti, jo misu
ambicijas ir lielas,” Kristine Carjova ir
apnémibas pilna, un par izdegSanas
sindromu Sodien vina vél nedoma, jo
rektores mérkis ir celt Latvijas Juras
akadémijas un jlrnieka profesijas
prestizu.

Sarunajas Anita Freiberga
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Visticamak, ka Sodien neviens Latvijas jurniecibas nozares cilvéks,

un dzivoju
tiesi ta, ka esmu planojis # TV

A\CADEMY

valsts uznémuma vaditajs vai darbinieks, kruinga kompanijas, ostas vai tas terminala
specialists, neviens no sabiedrisko organizaciju vai arodbiedribas parstavjiem, nedz ari
pasas Latvijas Jiras akadémijas personals un studenti neteiktu to, ko intervija Zurna-
lam “Jurnieks” pirms nedaudz vairak neka gada sacija Igaunijas Jiiras administracijas
direktors René Arikas: “lgaunijas Jiras akadémijas pievieno$ana Tallinas Tehnologiju
universitatei (TTU) ir pats sapratigakais lemums, kadu varéja pienemt, domajot par mo-

dernas akadémijas nakotni ar logisku attistibas stratégiju.”

2017. gada rudeni Latvija augstskolu
apvienosanas jautajums, tai skaita
LJA pievienoSana Rigas Tehniskajai
universitatei, bija aktualitate nu-
mur viens, tiesi tapéc, lai vél vairak
neuzkarsétu sabiedribas pratus, to-
reiz $o jautajumu un atbildi atstaju
arpus publicétas intervijas. Tagad
René Arikas komentaram ir pienacis
Tstais publicésanas bridis, jo Soreiz
jums piedavaju sarunu ar TTU Ju-
ras akadémijas direktoru ROMETU
LEIGERU, kas liela méra atklas,
kapéc Igaunija augstskolu apvieno-
Sanas process bija pienemams, bet
Latvija tas joprojam nebitu logisks.
Pirmaja bridi domaju, ka spéciga-
kais augstskolu apvienosanas argu-
ments Igaunija ir finanséjums, kas,
manuprat, ir noteicosais faktors, bet
izradas, ka tas ir tikai otrs svariga-
kais, jo pirmais un nozimigakais ir
Igaunijas valsts realizé€ta izglitibas
sistéma. Igaunijas Juras akadémija ir
vieniga jurniecibas izglitibas iestade
Igaunija, kas nodrosina profesionalo
augstako jurniecibas izglitibu un ma-
gistra grada iegtSanu. 2019. gada
oktobri ta svinés savu 100. dzim-
Sanas dienu. Simt gadu laika jaras
izglitibas iestades ir pievienojusas,
mainijusas nosaukumus un atrasa-
nas vietas, liderus un struktiras.

Devindesmito gadu sakuma Tallina
bija tris macibu iestades jurnieci-
bas izglitibas joma: Tallinas Jdrskola
(Tallinna Merekool), Tallinas Jiras
koledza (Tallinna Merekolled) un Tal-
linas 1. rupnieciska skola (Tallinna
1. Kutsekeskkool). 1992. gada tika
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Romets Leigers.

izveidots vienots Igaunijas Juras iz-
glitibas centrs, 1999. gada Igauni-
jas Jaras izglitibas centru pardévéja
par Igaunijas Juras akadémiju, bet
2014. gada 1. augusta Igaunijas Ja-
ras akadémija pievienojas Tallinas
Tehnologiju universitatei.

- éogad aprités pieci gadi kops
Igaunijas Juras akademijas pie-
vienosanas Tallinas Tehnologiju
universitatei, tapéec tagad jau var
sakt izvertet plusus un minusus.
Vai sodien varat teikt, ka tolaik
pienemtais Iémums bija pareizs
un vai Igaunijas Juras akademija
ir ieguvéja no Sis pievienosanas?

- Sis ir loti interesants jautajums,
bet, atbildot uz to, man jaieltkojas
pagatn€, jo 2014. gada 1. augusts
bija pievienoSanas datums, tacu
pats process aizsakas gadus piec-
padsmit agrak. Toreiz pievienosa-
nas neizdevas, jo tai bija loti liela

bija péc pieciem gadiem, un ari Sis
bez pievienoSanas. 2014. gada bija
jau tresais méginajums, kas rezul-
téjas ar pievienosanos. Tolaik es biju
akadémijas rektors un ari viens no
pievienosanas iniciatoriem, tapéc
vienmér esmu juties atbildigs par
$o |Iémumu. Tagad, kad pagajusi
gandriz pieci gadi, uzskatu, ka nu
jau ir jutams, cik |oti viss mainijies
uz labu, un arl pirmsapvienosanas
vétras ir norimusas.

Reala situacija ir tada, ka vidéjas
macibu iestades pabeidz divas rei-
zes mazak jauniesu, neka Igaunijas
augstskolas ir pirma kursa vakancu.
Augstaka izglitiba Igaunija ir bez
maksas, valsts dod aptuveni 170
miljonus eiro, ko sadala starp sep-
tinam universitatém. Ta ka lielaka
joprojam ir Tartu universitate, ta
sanem pusi no $i finanséjuma, Talli-
nas Tehnologiju universitatei pieskir
ceturto dalu, bet atlikuso finans&ju-
mu sadala paréjas augstskolas, un
Igaunijas Juras akadémija piederéja
pie Sim paréjam. Pirms apvienosa-
nas musu finans€jums bija divas rei-
zes mazaks, neka tas ir tagad, kad
misu budzets ir pieci miljoni eiro.
Apvienosanas soli més spéram ap-
zinati, lai palielinatu savas finansia-
las iespé&jas, jo nebija cita veida, ka
no valsts sanemt vairak. Otrs argu-
ments bija tas, ka apvienojoties més
varam pretendét uz lielaku Eiropas
finansé€jumu projektiem, jo lielajam
universitatem ir lielakas iesp€&jas.
TreSais iemesls, kas runaja par labu



apvienosanas IEmumam, bija pasnie-
dzéju jautajums. Varéjam piesaistit
jurniecibas specialistus, bet proble-
mas bija, pieméram, ar fizikas un
matematikas pasniedzé&jiem. Tagad
$adu problému vairs nav, jo més iz-
mantojam TTU resursus. Un vél, pro-
tams, ir ceturtais ieguvums: mums
vairs nav janodarbojas ar adminis-
trésanas pienakumiem, jo, sakot no
gramatveza un beidzot ar apkopé-
ju, visus pakalpojumus nodrosina
kopé€ja TTU saimnieciba. Lidzek|us,
ko kadreiz térejam sava adminis-
trativa aparata uzturésanai, tagad
varam izmantot pasniedz&ju algam,
studiju procesa modernizésanai vai
dazadiem projektiem. Uz Siem cet-
riem spécigiem argumentiem tad ari
balstijas Igaunijas Jiras akadémijas
pievienosanas TTU.

- Tacdu, iegustot finanséjumu,
kas, protams, ir véra nemams
arguments, jus pazaudejat savu
neatkaribu. Ka varéjat bat drosi,
ka viss solitais ari piepildisies?

- Pirms pievienosanas procesa més
daudz laika un energijas patéréjam,
lai sagatavotu labu pievienosanas
ligumu, kura batu iestradatas visas
akadémijai svarigakas lietas lidz pat
vismazakajai niansei. Loti strikti tika
atrunats, kadi pienakumi ir TTU un
kada bls musu darbibas stratégija.
Tikai péc tam, kad Sis dokuments bi-
ja izstradats, més varéjam publiski
runat par pievieno$anos. Sis doku-
ments bija |oti svarigs arguments, lai
jarniecibas industrijai nebutu iebildu-
mu un pretdarbibas pievienoSanas
idejai. Jau piecus gadus esam kopa
ar universitati, un drosi varu teikt, ka
masu dzive ir kluvusi labaka.

- Viens no Latvijas jurniecibas
industrijas pretargumentiem
misu akadémijas pievienosa-
nai, pieméram, Rigas Tehniskajai
universitatei, bija un joprojam ir
viedoklis, ka Latvijas Juras aka-
demija ir Latvijas jurniecibas
nakotnes vienigais un peédeéjais
garants. Ja nebus akademijas
suverenitates, Latvija pazaudés
savu jurniecibas seju. Vai Igau-
nija no ta nebaidijas, un vai jus
nebaidijaties izSkist un pazust
TTU lielaja struktura?

- Ari pie mums valdija tiesi tads
pat noskanojums. Igaunijas Jdras
administracija aktualiz€ja diskusiju

un izteica bazas par to, ka vini va-
rés izsniegt kompetences novértée-
jumu, atzit augstskolas diplomu un
tamlidzigi, bet mums izdevas atrisi-
nat visus skietami problematiskos
jautajumus.

- Ka, pieméram, izdevas atrisi-
nat Jurnieka registra jautajumu?
Ja absolventi sanem akreditétas
Juras akademijas diplomu, tad ir
pilnigi skaidrs, ka ieguta izglitiba
ir atbilstosa visam starptautis-
kajam prasibam, bet, ja diplomu
izsniedz universitate, tad pazud
ticamiba jurniecibas specializa-
cijas atbilstibai.

- Visus Sos jautajumus més detali-
zéti ietveram liguma, kura bija ie-
rakstits, ka més saglabajam savu
nosaukumu - Igaunijas Juras akadé-
mija, ka mums ir sava kvalitates me-
nedzmenta sistéma, savi sertifikati
un visas paré€jas ar jurniecibas izgl-
tibas specializaciju saistitas nianses.
Izglitibas dokumenta rakstits: Talli-
nas Tehnologdiju universitate, Igau-
nijas Juras akadémija.

UZZINAI

TTU no valsts sanem aptuveni 50 miljonus
eiro, aptuveni tikpat nopelna pasi, tatad ko-
péjais budZets ir ap 100 miljoniem eiro, no
kuriem 1JA sanem 3,8 miljonus eiro, un 1,2
miljonus eiro akadémija nopelna daZados
projektos un sniedzot pakalpojumus.

Pievienojoties Igaunijas Jiras aka-
démija sanéma ari ekstra finans&ju-
mu piecu miljonu eiro apmeéra, kas
mums Jlava sakartot macibu telpas
un aprikot Jiras akadémiju ar jau-
nakajam tehnologijam, trenazieriem,
simulatoriem un laboratorijam. Ari
Sis finans&jums bija dala no liguma,
un tagad varam tikai priecaties un
teikt, ka mums ir paveicies. Ideja
par augstskolu skaita samazinasanu
ir aktuala, jo cilvéku skaits Igaunija
samazinas, tapéc vairs nevajag tik
daudz augstskolu. Igaunija arvien
lielaku akcentu liek uz kvalitati, nevis
kvantitati, tapéc ir loti svarigi, lai tie,
kas iestajas augstskola, So augstsko-
lu ari sekmigi pabeidz.

- Izskatas, ka nav jau ta, ka
jums viss tiek pienests gluzi vai
uz paplates. Jums pasiem ari ir
jarosas, lai nopelnitu.

- Naudu pelnam ar specializétajiem
kursiem. Igaunija tapat ka Latvija
ir kompanijas, kas piedava jurnie-
kiem dazadus specializétos kursus,
tapéc més necensamies aptvert ne-
aptveramo, bet piedavajam tikai tos
kursus, kas saistiti ar simulatoriem,
un tas mums lauj nopelnit vid&ji ap
piecsimt tlikstoSiem eiro gada, bet
aptuveni miljonu més nopelnam ar
dazadiem lielakiem un mazakiem
projektiem, kam finanséjums lie-
lakoties nak no Eiropas Savienibas
fondiem. Katru gadu ap simt tuksto-
Siem més nopelnam, slédzot llgumus
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ar kompanijam. Pieméram, tikko
noslédzam 120 tukstosu eiro vértu
divu gadu ligumu ar kompaniju “Tal-
link” par gudra autoparka izveidi, ta-
tad tada, kas funkcioné bez cilvéka
piedalisanas.

- Jusu majas lapa atrodama in-
formacija, ka kugu vaditaju un
kugu mehaniku specialitates stu-
denti par velti sanem formas ter-
pu un trisreizéju édinasanu, bet
citu specialitasu studentiem nav
tadu prieksrocibu.

- Ari Sada situacija, ka valsts mums
maksa par formam un édinasanu, ir
vésturiski izveidojusies. Jlrniekam
uz kuga tiek dots bezmaksas dar-
ba apgérbs un tris reizes diena vins

UZZINAI

IJA piedava septinas izglitibas programmas:
kugu vadiba, kugu mehanika, ostu un kugo-
anas vadiba, kugoanas dro3ibas vadiba,
zivsaimniecibas tehnologiju parvalde, jiras
inZenierija, uznémejdarbibas vadiba, ka ari
magistratiras studijas. Macibas notiek igau-
nu valoda. IJA ir filiale Sarema.

tiek édinats, un ari toposie jlrnieki ir
pielidzinati Sim standartam. Bet par
formas térpiem runajot, atceros, kad
pats vél studeju Juras akadémija,
bija stiligi staigat dzinsos, formu ne-
viens isti negrib&ja valkat, tapéc tika
domats, ka formas valkasanu padarit
prestizu. Un tad tika ieviesta sistéma,
kas labi nostradaja un darbojas vél
joprojam, padarot formas nésasanu
par stiligu. Pirmo pusgadu students
akadémija staiga briva rezima, bet
paréjo kursu studenti, protams, for-
mas, un Sim pirmkursniekam |oti gri-
bas piederét kugu vaditaju un meha-
niku saimei. PEc sekmigi nokartotas
pirmas sesijas februara beigas mums
ir tada ka pirmkursnieku iesvétisa-
na uz kada no “Tallink” kugiem, kad
vini sanem formas ar uzpleciem un
visam regalijam un uz So pasakumu
var uzaicinat savus vecakus, draugus
un draudzenes.

— Ta vien izskatas, ka Igaunija
apskauzami ir spéjusi atrast bri-
numatslegu, kas lieliski der aug-
stakas izglitibas durvim.

- Igaunija augstakas izglitibas sis-
téma ir buvéta péc pavisam citiem
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principiem neka Latvija, tomér nevar
teikt, ka armt musu augstakas izgliti-
bas sistéma neizjut problémas, kas,
protams, visvairak ir saistitas ar nau-
das trukumu. Tapéc |oti nakas domat
par to, kadas studiju programmas
atstat, bet kadas aizvert. Kadreiz
TTU bija simt studiju programmu,
bet pirms diviem gadiem veiktas
reformas rezultata ir palikusas piec-
desmit. Gluzi vienkarsi ir jaatrod
pareizais virziens un jafokus€jas uz
labako rezultatu, jo visu nekad ne-
var paveikt. Paslaik ir tadas vésmas,
kas liek domat, ka bezmaksas aug-
staka izglitiba ilgi vairs nebis un,
visticamak, visiem bus japiedalas ar
[idzmaksajumu.

Patiesiba jau ari tagad bezmaksas
izgltiba ir tikai tiem, kuri pilnigi visu
nokarto precizi laika, tiklidz kaut kas
nav nokartots laika, studentam par
to ir jamaksa, sistéma ir labi nore-
guléta un rékins pienak automatiski.

- Un daudzi maksa?

— Pietiekami daudzi. Valsts tapat vien
neko nedavina, tikai sekmigie studé
bez maksas.

- Jums ir divas skietami ar zvej-
niecibu saistitas lietas: filiale
Sarema un zivsaimniecibas teh-
nologiju studiju programma. Vai
tas norada uz to, ka Igaunija
zvejniecibas joma joprojam ir
spéciga?

— Ari tas vairak ir vésturiski veido-
jies. Padomju laika Igaunijai bija vai-
rak neka divi simti zvejas kudu, bija
Atlantijas zveja un zvejnieku kolho-
zi, tapéc bija vajadziba péc zivsaim-
niecibas nozares specialistiem. Taja
laika bija atseviSska macibu iestade,
kuru pirms divdesmit pieciem ga-
diem pievienoja Igaunijas Juras aka-
démijai, un tagad ta ir saglabajusies
ka atseviska studiju programma, ar
kuru ir lielas problémas, jo jau di-
vus pédéjos gadus Saja specialitaté
nav studét grib&ju. Bet universitaté
ir tada kartiba: ja pirmaja kursa ir
mazak par piecpadsmit studentiem,
tad programmu neatver. Tagad do-
majam, ka parkartot sistému, lai
§is programmas vieta varétu atvért
jaunu studiju programmu. Igaunija
ir daudz nelielu kompaniju, kas no-
darbojas ar zivju apstradi un meklé
jaunus un inovativus risinajumus
un virzienus, ka ari interes€jas par
dazadam parstrades tehnologijam,

un més domajam, ka, izmantojot
iestradnes un misu riciba esosas
modernas laboratorijas, kas piemé-
rotas produktu razosanai un pétnie-
cibas darbiem Saja virziena, izveidot
jaunajam interesém un tendencém
atbilstosu studiju programmu. Sa-
vukart Sarema sala mums ir filiale,
kas kadreiz bija atseviska koledza
ar aptuveni 150 studentiem, kuru
reformu rezultata pievienoja IJA.
Tagad tur tiek apguta kugubive, jo
tur esosas laboratorijas un baseins
nodrosina visas vajadzibas.

- Zinu, ka Latvijas Juras akade-
mijas rektore Kristine Carjova
jau paris reizes pie jums ir vie-
sojusies, tagad jus esat atbraucis
ciemos uz akadémiju, vai tas va-
retu noradit uz to, ka starp abam
juras augstskolam veidojas kada
ipasa sadarbiba?

- Man, protams, jaatvainojas, jo jau
piecus gadus esmu TTU Igaunijas
Juras akadémijas direktors un esmu
viesojies vairaku valstu juras akadé-
mijas, bet Latvijas Jiras akadémija
esmu pirmo reizi. Man tieSam prieks,
ka esmu iepazinies ar Kristini un uz-
zinajis, cik daudz interesantu domu
un ideju vinai ir par akadémijas turp-
mako stratégiju. Zinu ari to, ka vina
loti labi raksta dazadus projektus, un
tiesi par to més runasim, un ari par
to, ka més kopa varétu rakstit pro-
jektus. Jaraugas, kads bus Latvijas
Jiras akadémijas talakais celsS, bet
jebkura gadijuma labs padoms vien-
meér var noderét, un es esmu gatavs
dalities sava pieredzé. Igaunijas Ju-
ras akadémija esmu veicis daudzas
reformas, kas devusas labus rezul-
tatus, vienmér esmu gatavs motivéet
kolégus un studentus, tapat jebkura
gadijuma ar savam zinasanam esmu
gatavs dalities ari arpus Igaunijas
JUras akadémijas sienam.

No lektora par direktoru

Romets Leigers ir beidzis Igaunijas
Jaras akadémijas kugu mehaniku
fakultati, stradajis jara, 2004. gada
iestajies Tallinas Universitaté un ie-
guvis vides vadibas gradu, bet Tartu
Universitaté aizstavejis doktora di-
sertaciju un ieguvis doktora gradu.

R. Leigers vispirms vadija dazus
Eiropas Savienibas projektus Jiras
akadémija, bija prakses vaditajs,
tad Mehanikas fakultates dekans un



realiz€ja ari dazus ar juras vidi sais-
titus projektus. 2013. gada rudeni
sanéma priekslikumu klat par at-
tistibas prorektoru, kura uzdevums
bija sagatavot iestaSanas procesu
TTU. Ta pasa gada beigas vins klu-
va par Juras akadémijas rektoru un
péc pievienosanas TTU kluva par ie-
vélétu Igaunijas Juras akadémijas
direktoru.

Juras akadémijas direktors Romets
Leigers 1994. gada septembri vél bi-
ja Tallinas 37. vidusskolas 12. klases
skolnieks, bet vina tévs Lembits —
pramja “Estonia” vecakais meha-
nikis. Pasazieru pramis “Estonia”
Baltijas jura nogrima 1994. gada
28. septembri. No 989 cilvekiem, kas
atradas uz kuda, 137 izdzivoja, Ro-
meta Leigera téva vinu vidu nebija.
Gramata “Cilvéki no “Estonia”” Ro-
mets Leigers ir teicis, ka vins vienas
dienas laika kluva pieaudzis. “Tas
bija loti tukss bridis. Sesu gadu ve-
cuma biju zaud€&jis mati. Tur, stavot
kapnu prieksa, es domaju, ka man
nav mates un tagad ari téva, bet es-
mu parak jauns un vél neesmu ga-
tavs patstavigai dzivei. Tas bija Soks,
bet man nebija panikas. Es mazliet
raudaju un sev jautaju, vai tas ir arl
mans gals. Bet es atradu izeju no
strupcela: man ir jabat spécigam,
man ir japabeidz vidusskola un ja-
turpina dzive. Ta bija diena, kad sa-
bruka jauna cilvéka dzive, un diena,
kad vins saka blvét to vélreiz: es
pats sevi planoju un dzivoju, un daru
tiesi ta, ka esmu planojis.”

izlaiduma Romets Leigers absolven-
tiem teica: “Jira ir neparedzama, un
jus nevarat cerét tikai uz mierigu
vilni. Neviens nezina, ko nakotne
dos. VEélos iedrosinat jlus nospraust
mérkus, kas Skiet nesasniedzami,
bet nebaidieties no nezinama un
neapSaubiet savas spéjas. Tas, ka
kaut kas ir darits gadu desmitiem,
ne vienmeér nozimg, ka tas ir laba-
kais veids, ka kaut ko var darit mas-
dienu pasaulé. Laujiet sev atvérties
un esat atverti sadarbibai. Ieguldiet,
kur redzat iesp&ju pievienot vertibu.
Piepildiet sevi ar jaunam idejam un
celiet uznémejdarbibas garu gan
sava joma, gan plasak pasaulg, jo
tikai viss kopa un pastavigi attis-
toties palidzés Igaunijai gat jaunus
panakumus.”

Anita Freiberga

{

KoledZa uzstaditas jaunas radio
sakaru simulacijas iekartas

Valsts izglitibas satura centra Tstenota
projekta “Nozaru kvalifikacijas sistémas
pilnveide profesionalas izglitibas attistibai
un kvalitates nodroSinasanai” (Projekts
Nr.8.5.2.0/16/1/001) ietvaros Liepajas Jiir-
niecibas koledZa uzstadita jauna radio sa-
karu simulacijas iekarta — GMDSS simu-
lators, kas savienots ar izglitibas iestadé
jau esoSo iekartu infrastruktiiru, papildus
nodroSinot piecas darba vietas. Simulacijas
iekartas tiek izmantotas macibu procesa
nodrosinasanai.

“Liepajas Jurniecibas koledZa topoSie kugu
vaditaji apgist globalas jiras negadijumu
un kugo3anas dro$ibas sakaru sistémas
(GMDSS) jeb avarijas radio sakarus, kas ir
paredzéti gadijumiem, ja ar kugi ir notikusi
kada nelaime. Uz katra kuga, kas atrodas
jura, ir jabat radio aprikojumam, ar kuru
var parraidit un sanemt avarijas zinojumus,
piemé&ram, no viena kuga uz otru vai norai-
dit zinojumu krasta radiostacijai un pasaukt
paliga. Tas ir primarais So radio iekartu uz-
devums,” norada GMDSS pasniedzéjs Nor-
munds Reiznieks.

Tapat $is iekartas izmanto, parraidot un
sanemot meklésanas un glabsanas koordi-
nacijas zinojumus, atrasanas vietas noteik-
anas signalus, kugo3anas droibas infor-
maciju u.c. Kuga radio aprikojumu apkalpo
kvalificéti radio operatori, kas nodroSina
nepartrauktu ta darbibu. Savukart personala
kvalifikaciju apliecina Jiiras administracijas
Jirnieku registra sertifikats, kas izdots sa-
skana ar normativajiem aktiem par jirnieku
sertificeSanu.

“Més topoos kugu vaditajus apmacam, ka
pareizi darboties ar $im iekartam, jo visiem
kugu stdrmaniem ir jabiit Jarnieku registra
sertifikatam,” skaidro N. Reiznieks. “Vie-
nu no sardzes stiirmaniem kuga kapteinis
noriko par atbildigo personu radiosakaru
uzturésanai, un vin$ nodroSina radiosaka-
rus gan nelaimes gadijuma, gan sniedzot
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palidzibu. Radio sakaru iekartu ir diezgan
daudz, tas ir daZadas, piemérotas daza-
diem attalumiem un vajadzibam. Lai ar $Sim
iekartam jaunie stiirmani prastu darboties,
jurskolas audzekni ceturtaja kursa, bet ko-
ledZas studenti otraja un tresaja kursa iz-
iet radio sakaru apmacibas ciklu. Vispirms
vini apgilst teoriju — ka pareizi veikt visas
procediiras, ka izsaukt palidzibu, ar kadam
procediiram ir jasak, ar kadam japabeidz.
Péc tam, izmantojot radio sakaru simulaci-
jas iekartas, vini apgust, ka 3is procediiras
pareizi izdarit praktiski. Dzivibu apdraudosi
negadfjumi uz kuga nav ikdieniska lieta, bet
jebkuriem apstakliem ir jabit gataviem. Es
saku studentiem: ja nezinasiet navigaciju,
tad nenonaksiet Ziemelamerika, ka bija
ceréts, bet nonaksiet, pieméram, Afrika.
Tacu daudz bedigakas sekas var bit tam, ka
nemacésiet pasaukt paliga, ja uz kuga biis
avarijas situacija. Varbut tas ir skarbi teikts,
bet teikts tapéc, lai jauniesi saprastu, kapéc
tas viss ir jazina un jaapgiist. Tas ir droSi-
bas jautajums. Tapéc visiem stirmaniem
ir jabiit sertificétiem un japrot darboties ar
radio iekartam,” uzsver pasniedzéjs. “Ja
audzekni veiksmigi nokarto eksamenu, vini
bez kuga vaditaja diploma sanem ari GMDSS
universala operatora diplomu, kas lauj kugot
pa visu pasauli. Vini drikst stradat ar visam
GMDSS iekartam pasaules okeana.”

UZZINAI

INFORMACIJA PAR PROJEKTU
Finansgjuma sanémegjs: Valsts izglitibas
satura centrs

SAM: 8.5.2. NodrosSinat profesionalas
izglitibas atbilstibu Eiropas kvalifikacijas
ietvarstruktarai

Isteno3anas laiks: 2016. gada

16. decembris — 2021. gada 31. decembris
Projekta kopégjais finanséjums:

12 132 050 EUR

Projektam pieskirtais ES fondu
lidzfinanséjums: 10 312 242 EUR

Nacionalais publiskais finansgjums:
1819 808 EUR

Indra Grase
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LSC aicina
pieteikties
prakses vietam

Lai veicinatu jarniecibas izglitibu Latvija,
LSC izsludina pieteikSanos 50 prakses
vietam tehniskaja parvaldiba esosas
flotes kadetu programma. No 2019. gada
janvara lidz janijam Latvijas augstskolas
un koledZas studéjoSajiem topoSajiem
jurniekiem, kuri apgist kuga vaditaja,
mehanika un elektroinZeniera program-
mas, bis iespéja nodroSinat teorétisko
zinaSanu pielietojumu praksé un giit ie-
manas darba uz kuga.

Jau piekto gadu LSC stipendiju adminis-
trésanu veic nodibinajums “Vitolu fonds”,
kura darbiba vérsta uz to, lai stipendiju
veida palidzétu spéejigiem, centigiem, bet
maznodrosSinatiem jaunieSiem studét Lat-
vijas augstskolas.

“Latvijas lielaka bagatiba ir cilvéki, un
Sobrid misu tautai un valstij vairak ne-
ka jebkad ir vajadzigas stipras un gudras
personibas. Zinams, ka visstraujako uz-
plaukumu piedzivo tas valstis, kuras spéj
labak attistit un pilnveidot savu cilveku
talantus un spéjas. Krisjanis Valdemars,
pirmas jurskolas dibinatajs, savulaik tei-
cis, ka “visvairak ir vajadzigas zinasanas;
tas pievelk vélak ari vajadzigo kapitalu,
ka magnéts pievelk dzelzi”. Vin$ uzska-
tija, ka jira ir viena no lielakajam misu
tautas bagatibam, particibas avots, lai
“zeltu kratu pirina”, un ta bija ne tikai
tolaik, bet ir art Sobrid,” saka Vita Di-
ke, nodibinajuma “Vitolu fonds” valdes
priek$sedétaja.

“Esam priecigi, ka atbalstam jaunos stu-
dentus. leprieks pieskiram “Latvijas kug-
niecibas” stipendijas, tagad tas pardeve-
tas par LSC stipendijam, ka art ir mainits
nolikums, lai ar jauno sistému atbalstitu
studentus un sniegtu tiem iespéju kon-
centréties uz macibam, nevis papildu
ienakumu gisSanu. 2018. gada atbalstu
esam papildinajusi ar zelta stipendiju,
ko pieskiram, masuprat, izcilakajiem sti-
pendijas kandidatiem, kuriem ir teicamas
atzimes,” norada SIA LSC valdes prieks-
sédétajs Roberts Kirkups.

Pieteikuma anketa, motivacijas
véstule un sekmju izraksts jasiita uz
prakse@lscgroup.lv.
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Pirmo reizi notiek
konkursa “Enkurs”
regionalas atlases kartas

9. februart Rezekné norisinajas jurniecibas nozares kon-
kursa vidusskoléniem “Enkurs 2019” pirma regionala
atlases karta. Konkurss tiek rikots jau trispadsmito gadu,
bet regionalas atlases kartas ir jaunums - tas Sogad no-
tiek Rézeknée, Bauska un Liepaja.

Rézekné regionala karta notika pil-
sétas 5. vidusskola un pasvaldibas
peldbaseina. Milziga pateiciba par
atlases kartas veiksmigu norisi ja-
izsaka gan pilsétas pasvaldibai, gan
vidusskolas un peldbaseina vadi-
bai, tapat Rézeknes 5. vidusskolas
skoléniem.

Baseina konkursa dalibnieki, dau-
dzi no vipiem pirmo reizi, sacentas
peldésana hidrotérpos un iek|GSana
glabsanas plostos. Skoléni mérojas
spékiem ari sviedlines mesana un
virves vilksana, ka ari demonstréja
savas zinasanas geografija un veica
citus uzdevumus.

Pirmo vietu izcinija Ernsta Glika
AlUksnes Valsts gimnazijas koman-
da, otrie palika majinieki - Rézeknes
5. vidusskola, bet tresaja vieta Ma-
donas Valsts gimnazija.

Trim redionalajam atlases kartam
sekos tris pusfinali Riga - 23. mar-
ta “Novikontas” Jiras koledza, 6.
aprill jarnieku macibu centra “LA-
PA” un 13. aprili Rigas brivosta, ka
ari finals Latvijas Jlras akadémija
27. aprill.m



Sievietes pie stures

“SievieSu lidztiesiba jiirniecibas kopiena” — tads ir IMO pasludinatais Pasaules jirnie-
cibas dienas moto 2019. gada. IMO atzist, ka loti svarigi ir vairot izpratni par dzimumu
lidztiesibas nozimi, ko aktualizéjusi ari ANO, uzsverot nepiecieSamibu noverst skerslus,
kas joprojam stajas sievietei cela uz darbu jira un jirniecibas krasta specialitatés, un
uzskatot, ka ir svarigi paradit un izcelt sievieSu ieguldijumu jarniecibas nozaré.

Sekojot IMO aicinajumam dalibvalstu val-
dibam, starptautiskajam organizacijam un
visiem jdrniecibas nozaré iesaistitajiem vi-
sa gada garuma aktualizét So jautajumu un
organizét pasakumus Pasaules jurniecibas
dienas témas atspogulosanai, ari Zurnals
“Jurnieks” seSos 53 gada numuros apskatis
virikigas jirniecibas nozares sievisko pusi.

1988. gada daZas jurniecibas macibu iesta-
des pasaulé pirmo reizi véra durvis sievie-
tém. IMO ka Apvienoto Naciju Organizacijas
specializéta jirniecibas agentiira saka veidot
globalu sievieSu integracijas programmu
jurniecibas nozaré. Programma tika attis-
tita vairakos posmos: vispirms izveidoja
institucionalu sistému, lai dzimumu vienli-
dzibas jautajumu iestradatu IMO politika un
procediiras. Nakamais solis bija rezoliicijas
pienems3ana, lai nodroSinatu sievietém ie-
spéju studét jirniectbas macibu iestades
un iespéju stradat jarniecibas nozaré. Ari
tagad, péc trisdesmit gadiem, IMO program-
ma ,,Sievietes jiira” turpinas un vél arvien ir
aktuala. Pasaules Jiras universitates (WMU)
un Starptautiska Jiras tiesibu institdta (IMLI)
beidzeji tagad strada gan par pasniedzéjiem,
gan IMO institlcijas un nenogurstosi turpina
darbu pie programmas “Sievietes jira”. Lai
produktivak notiku diskusijas par sieviesu
iesaistiSanos un lomu jiirniecibas speciali-
tates, IMO ir atbalstijusi septinu jirniecibas
nozares sieviesu apvienibu izveidosanu Afri-
ka, Azija, Karibu jiras regiona, Latinamerika,
Tuvajos Austrumos un Klusa okeana salas.
Pasaules Jiras universitate pirms daZiem
gadiem izdeva zinatnisku rakstu krajumu
“Sievietes jira — globala vadiba”, péc IMO
pasitijuma ir uznemti vairaki reklamas rul-
[i$i un dokumentalas filmas, un viena no tam
ir filma “Sievietes pie stiires”, kas parada,
ka IMO aizvaditajos trisdesmit gados ir po-
pularizéjusi domu par sieviesu ienak$anu
jurnieciba un ka sievietes Sajos gados ir
apliecinajusas savu profesionalitati, spéjas
un karjeras izaugsmi.

IMO turpina iesakto darbu, lai atbalstitu
sievieSu ienaksanu jarniecibas industrijas
krasta un jiras specialitatés.

Trisdesmit gadu ir pietiekami ilgs laiks, lai
jau varétu izjust parmainas attieciba uz sie-
vieSu ienak3anu viriskigaja jirnieku pasauleé,
bet, ja tas ir ta, tad kapéc 2019. gada IMO ir
aktualizéjusi sievieSu jautajumu? To arm mé-
ginasim saprast.

Cik daudz sievieSu

strada uz kugiem?

Starp jaru un virieti var likt vienlidzibas zimi.
Ta tas ir bijis vésturiski, tada ir tradicija. Lai
art notiek sievieSu ienakSana jirniecib3, tas
tomer notiek loti [énam. Sievietes parstav
tikai 1-2% no pasaules 1,25 miljonus lielas
jurnieku saimes. Kruizu nozaré Sis skaits ir
lielaks — aptuveni 18% darbaspéeka.

94% sievieSu strada uz pasaZieru kugiem
(68% uz pramjiem un 26% uz kruiza kugiem),
6% no jura nodarbinatajam sievietem strada
tirdzniecibas floté par kugu kapteiniem, ve-
cakajiem inZenieriem un cita ranga virsnie-
kiem. Visvairak sieviesu ir viesnicu personals
uz pasaZieru kugiem. 51,2% jiira stradajoSo
sievieSu nak no ekonomiski attistitakajam
pasaules valstim, 23,6% no Austrumeiropas,
9,8% no Latinamerikas un Afrikas, 13,7% no
Talajiem Austrumiem, bet 1,7% no Dienvida-
zijas un Tuvajiem Austrumiem. Pasu sievieSu
vidii valda aizspriedumi pret jiirnieka profe-
sijas ka virieu profesijas izvéli. Vinas baidas
uznemties atbildibu un saskarties ar dazada
veida diskriminaciju. Lai sievietes izvélétos
klat par jirniecém, vinam ir garigi, fiziski un
emocionali tam jasagatavojas. Reiz kada sa-
runa miisu Jiras akadémijas kugu vaditaju
specialitates absolvente, kura strada jira,
teica: sievietém ir jabdt paSapzinigam, pro-
tams, profesionalam, un vinas nekad nedrikst
pielaut domu, ka darba uz kuga ir mazak spé-
jigas par saviem kolégiem virieSiem.

Vai un ka mani pienems

Katrai sievieSu dzimtas parstavei, kura kapj
uz kuga, lai stradatu, pirmais, ar ko jasa-
skaras — vai un ka vinu pienems. Ta ka uz
kuga ierasta ir virie3u vide un sabiedriba,
ir vajadzigs laiks, lai vini pienemtu domu,

ka sieviete stradas kopa ar viniem. Savu-
kart sieviete $aja virieSu kolektiva noteikti
jutisies atstumta un pat ignoréta. Vienigais
risinajums un atbilde uz jautajumu, ko da-
rt, ir stradat kopa, pieradit savas spéjas un
iemantot cienu. Protams, sievietei ir daudz
gratak ka lidzvértigam kolégim pieradit savu
vértibu, tacu tas ir iespgjams.

Beigu beigas jira ir ta vieta, kur kopa sanak
cilvéki no dazadam kultdram un religijam,
un vini, tik atskirigi, macas dzivot kopa un
cientt cits citu.

Ka cinities ar vientulibu?
Nemaz nevajag biit sievietei, bet sievietei
vél jo vairak, lai pirmas dienas uz kuga biitu
gritas, drimas un vientulibas pilnas. Meite-
nes sarunas ir atklajusas, ka pirmaja laika
vientuliba ir loti klateso3a, jo tu esi viena,
nav ar ko dalities savas pardomas un izjitas.
Izolétiba iesiicas tevi ka driima migla, un tu
sac ilgoties peéc majam. Domas par majam
uzgulst ka slimiba. Reizém glabins ir die-
nasgramata, kurai tu uztici savas sléptakas
atklasmes. Tevi glabj mizika, filmas un gra-
matas. Dazkart tu dusmojies, ka uz kuga nav
interneta, jo arf tas varétu bt glabin3. Rei-
zém brivaja laika tu skaties, ka Gdens klajs
sapliist kopa ar debesim. Un beidzot apjédz,
ka dzive ir skaista, ari uz kuga.

Ko darit ar aizspriedumiem

un stereotipiem?
Kad tu pirmo reizi uzkap uz kuga, gandriz
katrs virsnieks un ierindnieks jauta: ko tu
Seit dari un kapéc savu karjeru saisti ar jiru?
Ikreiz, kad tu satiecies ar kadu jaunu seju,
atkal tiek uzdots viens un tas pats jautajums:
kapéc tu esi 3eit? Lai cik loti sabiedriba un
priek$stati mainas, stereotipi vél arvien ir
tie pasi vecie — sievietei jira Tsti nav ko da-
rt, jo ta ir virieSu pasaule. Kads skaidri un
gaisi acls pasaka: met mieru jirai un meklé
darbu krasta! Tu esi sieviete, vaja un nepie-
tiekami kompetenta, lai daritu virieSa (reizém
jasaprot — cilveka) darbu. Ta ir vinu pasaule,
» > > 28. lpp.
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un vini Seit ir vienigie valdnieki! Bet tu esi
spitiga un neatlaidiga, tu norij aizvainojumu
un neizradi vajumu. Tu strada, lai iemantotu
cienu un uztictbu.

Un beigu beigas tu to ari iemanto, jo piere-
dzéjusie kolégi novérté tavas spéjas un pro-
fesionalas zinasanas.

Cel$ uz juru un dzive jura

Katrs cilvéks uz jiru atnak pa savu celu un
savu mofivu vadits. Vieniem tas ir sencu ai-
cindjums, jo tévs un vectévs bijusi jarnieki,
citiem loti grib&jies baudit jiras romantiku,
vél citiem labi pelnit, bet kads sevi nekadi
nav varéjis iedomaties biroja darba. Visi ie-
mesli ir vienlidz augstu vértéjami un godaja-
mi, tomer Skiet, ka meiteném vajadzetu bt
vél kadam slepenam iemeslam, kas vinas,
parvarot daZadus aizspriedumus un parkap-
jot dzimumu atskiribas, ir aizvedis [idz jirai.

Starptautiskas Darba organizacijas (ILO)
pétijums, kas publicéts gramata ,,Sievietes
jurnieki: globala nodarbinatibas politika un
prakse”, koncentréjas uz misdienu sievie-
tém jirniekiem globala liment. Gramata
aptver visus sievietes jirnieka dzives as-
pektus no darba tiestbam [idz maternitates
tiestham. Gramatas autore dr. Kleopatra
Doumbia Henrija ir bijusi spiesta izdarit ne
seviski patikamu secinajumu: sievietes ju-
ra saskaras ne tikai ar smagu un atbildigu
darbu, spriedzi un laika apstaklu mainam,
bet arf ar dzimuma diskriminaciju, seksua-
lu uzmaksanos, zemaku atalgojumu neka
kolégiem virieSiem, ka ari ierobeZojumiem
karjeras izaugsmes iespéjas.

“Pedejo 50 gadu laika sievieSu skaits darba
jura uz pasaules tirdzniecibas un kruiza ku-
giem pieaug,” atzist Kleopatra Doumbia Hen-
rija. “Ja Sis pétijums palidzés uzlabot kaut

UZZINAI

Dr. Kleopatra Doumbia Henrija ir Pasaules
Jiras universitates (Malme, Zviedrija) pre-
zidente. Pirms tam vina bija Starptautiskas
Darba organizacijas starptautiskas darba
standartu nodalas direktore, bet karjeru
saka Rietumindijas universitaté, Barbadosa,
ka tiestbu zinatnu lektore. Stradaja Iranas un
ASV tribunala Haga. 1986. gada stradaja ILO
par juristi un ienéma arf citus amatus, bija
atbildiga par darbu pie MLC konvencijas.
Vinai ka tiesnesei ir tiesibas praktizét visas
angliski rundjo3ajas Karibu jiras regiona ju-
risdikcijas, tapat vina ir Inner Temple, Court
Inns, UK locekle.
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vai daZu sievieSu darba apstaklus, ari ta jau
biis veiksme, bet més, protams, ceram, ka
tas izsauks daudz lielaku rezonansi un dos
iespéjami lielaku ieguldijumu sievieSu darba
apstaklu uzlaboSana jiirnieciba kopuma.”

Pétijums atklaj, ka joprojam dominé uzskats,
ka sieviesu vieta ir virtuve, nevis uz klaja,
neizpaliek jocini par blondiném jura. Sie-
vietes zinoja arf par to, ka vinam tiek uzdoti
vissliktakie un netirakie darbi. Daudz zino-
jumu, protams, ir par seksualu uzmaksanos
un vajasanu. BieZi vien sievietes ar noliku
klast neglitakas, pieméram, noskuj matus.
Ir bijusi gadijumi, kad nacies liigt palidzibu
kapteinim, lai bez vajasanas varétu noklat
lidz darba vietai.

Kadas sievietem ir izredzes?
Kleopatra Doumbia Henrija uzskata, ka
meiteném nav problému macities jirnieci-
bas macibu iestadés un iegit izvéléto jiras
profesiju, un daudzas jirniecibas macibu
iestades pasaulé mudina meitenes izvéléties
studijas jurniecibas specialitatés. Problémas
visbieZak rodas uz kugiem, sakot no pirma-
jam jiras praksém lidz pat algotam darbam
jura. Sievietém ir divtik daudz sevi japierada
un jaapliecina sava varéana. Ir kugoSanas
kompanijas, kas neatbalsta sieviesu darbu
vadoSos amatos, lai gan pétijuma autore pie-
bilst, ka $aja zina lielaka loma ir etniskajai
piederibai, nevis dzimumam.

Ka visnepatikamako problému responden-
tes minéjusas seksualo uzmaksanos, kas
daudzam sievietém ir ikdienas realitate:
tiek izteiktas nepieklajigas piezimes un ko-
mentari par sagaidamam fiziskam darbibam.
Tomér kiet, ka uz kruiza kugiem seksuala
uzmaksanas sit visaugstako vilni, tapéc ILO
aicina visas sievietes, kuras tiek seksuali
izmantotas, meklét palidzibu un atbalstu.

P&dgjos gados sadzives apstakli uz kugiem
arvien uzlabojas un stipri vien ir mainijies

UZZINAI

Apmeklgjot ILO timekla vietni www.ilo.org,
zem nosaukuma “publikacijas” atrodama
gramata , Sievietes jirnieki: globala nodar-
binatibas politika un prakse”.

jurnieku dzives veids. Statistika liecina, ka
ir juras virsnieku deficits starptautiskaja
tirdzniecibas floté, tapéc batu tikai logiski
izmantot sievieSu potencialu, lai So deficitu
mazinatu.

“Nevajadzétu arf aizmirst, ka sievieSu darba
apstaklu uzlaboSana jura ir saistita ar darba
apstaklu uzlaboSanu visiem jiirniekiem,” sa-
ka Kleopatra Doumbia Henrija. “Saja sakara
ILO paslaik strada, lai apvienotu daudzas
jurniecibas darba konvencijas vienota kon-
solidéta standarta, kura mérkis ir uzlabot
apstaklus visiem jarniekiem. Runajot par
konsolidéta standarta izveidi, més doma-
jam, ka tas aptvers atalgojuma, sadzives,
droSibas, darba apstaklu uzlaboSanas un
vél daudzus citus aspektus.”

Dzive bez diskriminacijas

ir ieguvums visiem

Lai gan vésturiski jirnieku profesijas ir
domingjusi viriesi un i tradicija joprojam
saglabajas, IMO uzskata, ka miisdienu eko-
nomiskajos apstaklos visas jomas, tai skaita
art jirnieciba, arvien vairak pieaug sieviesu
loma. Ar savu dzimumu lidztiesibas prog-
rammu IMO mudina visas dalibvalstis atvert
sievietém celu uz jirniecibas izglitibu, laujot
macities kopa ar virieSiem un iegat profe-
sionalu izglitibu, tapat radit apstaklus, lai
sievietém paveértos karjeras iespéjas ne tikai
juras specialitates, bet ar jiras administra-
cijas, ostas un jurniecibas macibu iestadés.

Pasakumu saraksts

M 2019. gada notiks virkne pasakumu, kas
saistiti ar tematu “SievieSu lidztiesiba
jarniectbas kopiena”.

M 7.-8. marts - ipaSs pasakums saistiba ar
Starptautiskas sievieSu dienas sviniham
un IMO sievieSu jiirniectbas programmas
trisdesmit gadiem.

M 4.-5. aprilis — 3. starptautiska konference
par sieviesu lidzdalibu jurniecibas kopie-
na Pasaules Jiiras universitaté, Malmé,
Zviedrija.

M 15.-17. septembris — 2019. gada Pasaules
jurniecibas dienas paralélais pasakums
Kartahena, Kolumbija.

Sagatavoja Anita Freiberga



Uzkapjot uz trapa, tu esi
apkalpes loceklis, nevis sieviete

“Ja es dzirdu vardu savienojumu “sieviete jura”, uzreiz iedomajos ne jau par sevi, bet
gan — malaci, meitenes!” saka ELINA DIMZA, Liepajas Jurniecibas koledZas pasniedzéja.
Elina pati péc Latvijas Jiras akadémijas beigSanas jura nostradajusi piecus gadus, bet
nu jau ceturto gadu strada krasta.

“Meitenes, kuras izvélas darbu jura,
es iedalitu divas kategorijas - tas,
kuras pasas nezina, uz ko parakstas
un kas vinas sagaida, un tas, kuras
to labi zina un saprot. Tas, kuras nav
ieprieks neko zinajusas, lielakoties
iztur prakses un vél vienu, divus,
tris kontraktus. Tas, kuras zina, uz
ko iet, parasti ir |oti mérktiecigas un
apnémigas, biezi vien aiziet lidz kap-
teina vecaka paliga pakapei. Darbs
jura sievietei, pirmkart, ir lieliska ie-
spé€ja veidot karjeru un pieradit pa-
Sai sev, ko es varu. Nevienam citam
neko pieradit nevajag, tikai sev! Otrs
pluss, protams, ir finansialais nodro-
sinajums, iesp&ja pasai paripéties
par sevi. Sievietei, kura strada par
kuda virsnieku, noteikti nav jamek-
|é virietis, kas par vinu rupésies un
vinu materiali nodrosinas. Profesijas
minuss sievietém, tapat ka virieSiem,
ir ilga prombadtne no majam. Un sie-
vietém lielakoties pienak bridis, kad
ir jaizdara izvéle - karjera vai gime-
ne. Ja aug bérni un tétis iet jura, tas
ir tads tradicionals gimenes modelis.
Daudz retak jura iet mamina. Kaut
gan es pazistu sievieti ar kapteina
diplomu, kurai ir tris bérni un kura
strada jara. Kamér mamina ir jura,
par bérniem pilniba rupé&jas tétis.
Bérni ir lieliski, sportiski, aktivi. Kad
mamina ir majas, vina sevi maksi-
mali pilnvértigi velta bérniem, un
man skiet, ka, kopa sarékinot, vina
bérniem velta vairak laika neka tas
maminas, kuras vakaros pargurusas
parnak no darba un kuram vél jatiek
gala ar visam saimniecibas rdpém.
Bet es nesaku, ka tas ir labi un pa-
reizi vai slikti un nepareizi - vien-
karsi ir ari tads gimenes modelis,”
spriez Elina.

Elina nenoliedz - daudzi viriesi turas
pie sena “likuma”, ka sievietei jura
nav ko meklét. “Ir gan dzirdéeti, gan

lasiti komentari, ka sievietes kugu
virsnieki tikai aiznem vietu, ko va-
rétu ienemt kads virietis, lai veidotu
savu karjeru. Es tam noteikti nepie-
kritu. Vienu gan varu teikt drosi -
sieviete uz kuga savus pienakumus
pilda daudz apzinigak, rapigak un
precizak, jo labi zina - ja pielaus
kadu kludu, tad noteikti dzirdés: nu,
ja, ko var gribét no sievietes! Ja So
pasu klidu pielaus virietis, tad re-
akcija bUs pavisam cita: katrs jau
var k|adities!”

TaCu pamata viss ir atkarigs no ku-
ga apkalpes attieksmes. Ja kuga
kapteinis un apkalpe ir misdieni-
gi domajosi, tad sievietei darba uz
kuga nav problému. “Man noteikti
bija loti paveicies, man uz kuda bija
vienkarsi ideali kolégi, es nekad ne-
jutu to attieksmi - nu, ja, sieviete...
Katru reizi, kad devos jura, jutos ta,
it ka atgrieztos savas otrajas ma-
jas, es apkalpé biju savéja. Zinu,
ka mani pie kuga pat “piesé&ja”. Ir
tads tic€jums, ka cilvékam, kapjot
nost no kuda, vajag kaut ko iebazt

¢emodana, ja vins to nepamana, tad
ir kugim "piesiets”. Ta es reiz atradu
sava ¢emodana iebaztas ,skobas”, es
pat nezinu, ka tas latviski sauc, bet

tatad “pies€ja”!” smejas Elina.
Tomér, kad péc piecu gadu darba
jura Elinai tika piedavats darbs fir-
mas ofisa Honkonga, vina pienéma
jauno izaicinajumu. “Un tad es sa-
jutos ta divaini - Iidz Sim bija laiks
uz kudga un bija laiks majas, bet ka
tad tagad? Vél sapratu, ka Kina ir
jauka vieta, kur braukt atpusties,
bet dzivot... Darbs man |oti patika,
bet visu sadzivi nevaréju pienemt.
Kaut vai dzivosanu 12 kvadratmetru
liela dzivokliti par fantastisku cenu.
Es to cenu, protams, var€ju atlau-
ties, jo ari alga bija atbilstosa, tacu
es tur nespéju justies ka pilnvértigs
cilvéks. Tad izlasiju, ka Liepajas ko-
ledZa tiek mekléti pasniedz&ji. Man
Liepaja vienmeér ir loti patikusi, biju
jau paspéjusi tur nopirkt dzivokli,
un nu sapratu, ka jabrauc majas.
Pieci gadi jara man ir devusi milzigu
» > » 30. lpp.
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Konteinerparvadajumu
tendences pasaulé
2019. gada

Konteinerkravu parvadajumi pasaulé
veido aptuveni 60% no visas pasau-
les jiras tirdzniecibas, kas aizvaditaja
gada tika novérteta aptuveni 12 triljo-
nu ASV dolaru apméra. No 1980. lidz
2018. gadam konteinerkugu kravnesiba
palielinajusies par aptuveni 11 milj. t un
sashiegusi 253 milj. t. Paslaik pasaulé
lielaka ir Danijas konteinerkugu kom-
panija “Maersk”, tai seko MCS, COSCO,
CMA CGM un “Hapag-Lloyd”.

Kompanijas “Drewry” analitiki ir vie-
nispratis, ka pasaules konteinerpar-
vadajumu un ostu konteinerterminalu
bizness art turpmak biis ienesigs un
konteinerterminalu caurlaides spéja
pasaulé parsniegs 800 miljonus TEU.
Sada prognoze tiek izteikta par spiti
tam, ka joprojam nakas rekinaties ar
pieaugo3sajiem geopolitiskajiem satri-
cinajumiem, tadiem ka ASV un Kinas
tarifu kari un nenoteiktiba sakara ar
Apvienotas Karalistes Brexit procesu.

“Drewry” pauz viedokli, ka 2019. gada
konteineru apgrozijuma temps pieaugs
nedaudz vairak par 4%. Var sagaidit, ka
investori un operatori turpinas piesar-
dzigi ieguldit jaunas ostu jaudas. Inves-
ficiju pieaugumu negativi var ietekmét
Kinas ekonomikas paléninasanas. Laba
zina ostam ir ta, ka kopuma vairs ne-
tiek planots konteinerkugu izméru pie-
augums un kugu fiziskie izméri paliks
nemainigi. Tomér ostam jarékinas, ka
jau esoSie visai ievérojamie kugu izméri
turpinas radit spiedienu uz ostu iekar-
tam, Tpasi piestatném.

Tapat analitiki uzsver, ka liela loma
konkurétspéjas nodrosinasana biis ostu
pakalpojumu un ostu operatoru darbi-
bas digitalizacijai un automatizacijai, ar
vardu sakot, viedajam ostam.

“Drewry” ir kompanija, kas vairak ne-
ka 40 gadus péta juras parvadajumu
tirgus tendences, veic tirgus analizi un
sniedz neatkarigu ekspertu konsulta-
cijas. Tas vairak neka 100 profesiona-
lu piedava pétniecibas un konsultaciju
pakalpojumus uznémumiem, kas dar-
bojas jarniecibas industrija. “Drewry”
ir biroji Londona, Deli, Singapiira un
Sanhaja.
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Etina Dimza ar saviem
studentiem - Liepajas Jiras
koledZas absolventiem.
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pieredzi, ko tagad varu nodot sa-
viem studentiem. Lai stradatu par
pasniedz€&ju, ar teoriju vien ir par
maz. Esmu parliecinata, ka es Sos
piecus gadus neesmu veltigi aizne-
musi vietu, kur btu varéjis stradat
kads virietis!”

Skatoties uz savam studentém mei-
teném, kuras tagad dodas jura, EN-
na saka, ka viss ir mainijies, “vinas
ir citadakas, neka bijam més” (kaut
gan no Elinas pasas pirmas prakses
uz kuda pagajusi vien nieka desmit
gadi). Tagad meitenes ir drosakas,
parliecinatakas par sevi, jo vinam ir
vairak informacijas par to, kas vinas
sagaida. “Musu laika sievieSu uz ku-
giem bija daudz mazak, turklat tad
nebija pienemts tik plasi dalities ar
savu pieredzi. Tagad man pat feis-
buka raksta pilnigi sveSas meitenes,
esot redz&jusas manu uzvardu aka-
démijas beidz&ju sarakstos, un uz-
dod konkrétus jautajumus. Skaidrs,
ka nezinamais biedé ikvienu, un ir
labi, ja vari kadam pajautat. Nu,
pieméram, ir bijis jautajums, kadi
medikamenti janem lidzi uz kuda.
Uz kuda ir visi nepiecieSamie medi-
kamenti, bet vai tev patiks reizi mée-
nesi iet pie kapteina vai sturmana,
kurs atbild par hospitali, sarkt un
lagt ibumetinu? Labak, ja tas tev ir
lidzi pasai. It ka sikums.”

“Savam studentém es saku: ta-
ja bridi, kad tu uzkap uz trapa, tu

vairs neesi sieviete, tu esi pilntie-
sigs apkalpes loceklis. Ta ir bijusi
tava izvéle, un tagad negaidi, lai
kads kaut ko daritu tava vieta ta-
péc, ka tas ir gruti. Kad budsi ma-
jas, ja, tad atkal varési gaidit, lai
kads pace] smagumus tava vieta
un palaiz tevi pa durvim pirmo. Vél
es saku - nemiet lidzi savus pla-
tadkos Sortus un savu briesmigako
t-kreklu un ta ari staigajiet! Jums
nav japiesaista uzmaniba ar savu
sieviskigo izskatu! Nevajag lauvu
raustit aiz dsam.”

Elinas virs ir jurnieks, un driz pasaulé
janak vinu pirmajam bérninam. “Kad
mes iepazinamies, mans tagadé&jais
virs lepni pavéstija, ka vins klGs par
kapteini un ies jlra visu mazu. Un
es to pienému ka negrozamu patie-
sibu. M&s neesam runajusi par to,
ka vin$ varétu meklét darbu kras-
ta. Es joprojam labi atceros, kada ir
sajlta, stavot uz tiltina, kontrol&jot
situaciju un “spél&jot Sahu” - do-
majot vairakus gajienus uz prieksu,
kas jadara, ka jasamainas ar pretim
braucoso kugi, ka bis visdrosak. Un
to apzinu par milzigo atbildibu, kada
tev uzticéta. Tas ir kaut kas Tpass,
visu tavu bitibu parnemoss. Man
loti patik pasniedz&jas darbs, man
patik stradat ar studentiem, man ir
gandarijums un lepnums, un tomer
man pietrikst tas sajltas uz kuda
tiltina,” atzist Elina.

Sarma Kocane
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Logiski butu noveérst célonus,
nevis cinities ar sekam

Apvienotas Karalistes “P & | Club” pievers uzmanibu jirnieku garigajai veselibai un pasna-
vibu skaitam, kas ir aptuveni 15% no naves gadijumiem jura. Par So neiepriecinoSo statisti-
ku “P & | Club” informéja starptautiskaja seminara Singapiira, noradot, ka jirnieku profesija
ir otra riskantaka, kuras parstavji paklauti pasnavibu riskam. Pétijuma atziméts, ka lielaka
riska grupa ir gados jaunie jarnieki, kas psihologiski nav sagatavoti darbam jira, un tas lie-
la meéra attiecas ari uz kadetiem, kuri tiek uzskatiti par ipasi apdraudetu kategoriju.

UZZINAI

“Runajot par kadetiem, skaitli nav ieprieci-
nosi,” saka “P & | Club” Singapiiras nodalas
vaditajs, vecakas zaudéjumu novérsanas
padomnieks kapteinis un viens no pétijuma
autoriem Anujs Velankars. “Pédéjo desmit
gadu laika aptuveni €etrdesmit procenti no
pasnavibu izdarijusajiem jirniekiem ir bijusi
kadeti. Luk, viens piemérs: 18 gadus vecs
Dienvidkorejas kadets, kur$ ménesi péc
prakses sakuma (vina prakses ligums bija
noslégts uz desmit ménesiem) pazuda Indijas
okeana iidenos, un vina pazusanu klasificéja
ka pasnavibu. Citi apkalpes locekli izmek-
|éSanas inspektoriem atzina, ka jaunietis ir
Skitis nomakts, un vinu teikto apliecinaja ar
ieraksti kadeta dienasgramata, ko atrada vina
personigajas mantas. Jiirnieku depresija un
nosliece uz pasnavibu ir loti problematisks un
neatliekami risinams jautajums.”

Par jirnieku depresijas céloniem runajot,
Velankars uzsvéra, ka gados jauniem cil-
vékiem depresiju visbieZak izraisa socialo
mediju lietoSana, seko darba spriedze un
uz kuga eso3ais darba un atpitas stundu
grafiks. Vél nesena pagatné jirniekiem bi-
ja ierobeZota sazinaSanas ar majam, tagad
vini dzivo lidzi visam tuvinieku problémam,
tafu tas nekada veida nevar ietekmét, un
tas rada nevajadzigu spriedzi. "P & | Club”
Dienvidaustrumazijas regiona padomnieks
LT Vai Pongs, bijusais kara flotes kapteinis,
komentéjot So problému, sacija: “Varbit
nezinasana bija svétlaime.”

Jiirnieku garigas veselibas problémam pé-
déja laika ir veltitas plaSas diskusijas starp-
tautiskos jirniecibas nozares medijos, kur
pieaicinatie specialisti pauZ savas baZzas,
pardomas un ieteikumus. Sai problémai tiek
veltitas starptautiskas konferences. Mégi-
not viest lielaku skaidribu jirnieku garigas
veselibas jautajumos un veicot riipigu izpéti,
nacas secinat, ka nav izveidota vienota da-
tu baze ne par jurnieku garigas veselibas

Saskana ar starptautisku pétijumu, kas
veikts pirms pieciem gadiem, pasaulé katru
gadu paSnavibu izdara gandriz viens miljons
cilvéku. Sokgjosi, ka pasnaviba ir otrais gal-
venais naves célonis 15 lidz 29 gadu vecu-
ma. 75% pasaules paSnavibu tiek registréti
valstls ar zemiem un vidgjiem ienakumiem.

problémam, ne par jurnieku pasnavibu skai-
tu, ne arf par jiirnieku veselibas probléemam
kopuma. Apkopotu informaciju neizdevas
atrast ne Pasaules Veselibas organizacijas,
ne IMO, ne ILO pieejamas datu bazes. Lai gan
informacija par jlrnieku pasnavibu statistiku
presé tiek pasniegta visai dramatiska toni,
analizejot publikacijas, nacas secinat, ka
visparinatas informacijas pamata ir kadas at-
seviSkas kompanijas veiktie pétfjumi. Tomér
tas nekada gadijuma nenozimé, ka problému
nav vai pret tam var izturéties ka pret kaut ko
mazsvarigu. Skumjakais Skiet tas, ka starp-
tautiskas organizacijas par savu prioritati iz-
virza visu citu, tikai ne cilveku. Nav $aubu, ka
noteikta diena stasies speka IMO konvencija
par séra satura samazinasanu degviela, un
tas, protams, ir lieliski, bet vai nebiitu tikai
logiski, ja nopietni vértétu, ka tiek ievérota
jau spéka eso$a MLC konvencija, kas vistie-
$akaja veida ietekmé katru jirnieku?

lkgadeja “Safety4Sea” konferencé, kas
notika 2018. gada oktobri, vairaki ru-
nataji uzsvera, ka, lai gan pédéja laika
arvien vairak sprieZ par bezpilota kugiem,
kuri nakotné, visticamak, ienaks kugo-
Sanas biznesa, jaapzinas, ka jliras kravu
parvadajumos tik driz nekas nemainisies
un vél ilgi biis vajadzigi jirnieki. Runataji
atgadinaja, ka lielaka dala negadijumu jira
ir saistiti ar cilveka pielautajam kladam,
tapéc nevajadzétu noklusét, ka un kapéc

$adas kludas var rasties. Zem paklajina
nevajadzétu paslaucit kugo3anas biznesa
eso0sas problémas, pieméram, darba slodzi,
nogurumu un spriedzi, kas liela méra ir jir-
nieku garigas veselibas trauc&jumu un jiras
negadijumu pamata.

VisbieZak jirnieki nav gatavi atklati runat
par savam problémam, jo jarnieka profe-
sija joprojam skaitas virieSu profesija un
ir pienemts, ka virieSiem jabat stipriem,
izturigiem un ar savam problémam apkart
nav janésajas. Joprojam valda tads ka maco
kults, kas patiesiba vél jo vairak pastiprina
problému un no sabiedribas izspieZ vajos
un citados. Cilveki par savam veselibas
problémam neruna un neliidz palidzibu, un
ta tikai vel vairak pasliktina savu stavokli
un pastiprina problému, bet kugu ipa3nieki
izliekas problému neredzam. Kamér nav
notikusi nelaime, $ada politika kugu Tpa3-
niekiem varétu biit izdeviga, bet neviens
nav pasargats no neparedzétam situacijam.

Lik, piemérs. Pamatojoties uz kugo%a-
nas nozares sniegtajiem datiem, 3000 lidz
4000 TEU konteinerkugu ekspluatacijas
ikdienas izmaksas sasniedz 7825 ASV do-
larus, 10 000 TEU konteinerkugiem tas ir
10 944 ASV dolari, un $ajas izmaksas netiek
ierékinata kugu degviela. Bet, pieméram,
2011. gada sakara ar Australijas iidenos
pazudusu kapteini vienas dienas izmaksas
kuga ipa$niekam parsniedza 100 tiksto3us
ASV dolaru, jo attiecigais reiss tika aizka-
véts un novirzits. Tas bija tikai kuga ikdienas
izmaksas, nemaz nerunajot par kompen-
saciju apmeéru kapteina gimenei. Papildus
moralajai atbildibai par savu darbinieku
veselibu un labklajibu jarnieku veselibas
problému raditas ekonomiskas izmaksas
kugu Tpasniekam var bt loti augstas.

Minétais piemérs skaidri parada, ka vi-
siem, kas saistiti ar starptautisko jiras
» > > 32. pp.
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JURA UN KRASTA

Pieaug piratu
uzbrukumi

Starptautiska Jirniecibas biroja (IMB)
statistika liecina, ka 2018. gada noticis
201 piratu uzbrukums un brunota laupi-
$ana (2017. gada — 121 incidents). Tiek
zinots, ka 143 gadijumos bija ieklisana
kugi, 34 gadijumos uzbrukuma mégina-
jums, 18 brunoti uzbrukumi, sesi kugi tika
nolaupiti. 2018. gada ceturtais ceturksnis
pasaules jiiras un okeanos atnaca ar jaunu
vardarbibas vilni. Pieaudzis par kilniekiem
sanemto jurnieku skaits: 2017. gada - 80,
2018. gada - 180.

Gvinejas licis

Gvinejas licis jarniekiem joprojam ir bis-
tamakais kugo3anas regions. Uzbrukumi
starp Kotdivuaru un Kongo Demokratisko
Republiku pieaugusi vairak neka divas
reizes, un tieSi Seit tika nolaupiti visi sesi
kugi, tapat ar7 sanemti 130 Kilnieki no 141
un nolaupiti 78 jurnieki no 83.

2018. gada 23. oktobri vienpadsmit jur-
niekus nolaupija 70 jiras judzes no Boni
salas Nigérija. Tikai divas dienas vélak
Nigérijas pirati, parvietojoties ar atrlai-
vam, nolaupija tankkugi, kas atradas 100
judZu attaluma no Pointnoires, Kongo. Tie
ir tikai divi pieméri, kas liecina, ka bruno-
ti uzbrukumi kugiem notiek arvien talak
no krasta, turklat jebkura tipa kugiem,
sakot no konteinerkugiem un beidzot ar
zvejas kugiem.

Somalijas draudi

Ari uzbrukumi Adenas lici liecina, ka inci-
denti notiek liela attaluma no krasta, tapéec
joprojam, Skersojot Sos ddenus, iesaka
ievérot visus BMP ieteikumus. Tapat tiek
akcentéta ES un starptautisko jiiras spéku
klatbitnes aktualitate Afrikas raga rajona.

Indonézijas krasti

Indonézijas krastos tris gadus péc kartas
incidentu skaits ir samazinajies, un tas
pamata noticis, pateicoties Indonézijas
juras policijas patruléSanai Sajos tdenos.
Indonézija notikuSos 36 incidentus vare-
tu kvalificét ka sikas zadzibas, tomer ari
Seit se3i jurnieki panemti par Kilniekiem.

Malaizijas udeni

Uzbrukumi Malaizijas austrumu dala jo-
projam rada bazZas, jo tur no diviem zvejas
kugiem nolaupiti pieci apkalpes locekli un
viena kuga kapteinis sa3auts kaja.
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kugniecibas nozari, ir kaut kas radikali ja-
dara, lai uzlabotu jirnieku garigo veselibu
un lidz ar to ari visas kugo3anas nozares
drosibu un ekonomisko veselibu.

DaZas valstis, pieméram, Apvienotaja Kara-
listé un Australija saistiba ar jirnieku garigo
veselibu ir Tstenoti vairaki projekti: izdoti
bukleti un brosiiras par stresa mazinasanas
metodém, sniegti skaidrojumi par depresijas
pazimém, noraditi diennakts palidzibas tal-
runi utt., bet visi [1dz Sim Tstenotie pasaku-
mi ir domati jarniekiem - ko darit, ja rodas
problémas, nevis vinu darba devéjiem - ko
darit, lai problémas nerastos.

Cilveks, protams, pats izvélas profesiju, un
vinam vajadzétu ari apzinaties, kadi plusi
un kadi minusi ir saistiti ar So profesiju. Ta
vispirms jau ir prombdtne no majam un tu-
vajiem, ta zinama meéra ir sociala izolacija.
Daudzi izjit diskomfortu, ka ilgstoSi nevar
sarunaties sava dzimtaja valod3, lai gan
Skietami jaunajai paaudzei anglu valoda ne-
sagada problémas, tomér psihologiski pie-
trikst komunikacijas dzimtaja valoda. Sprie-
dzi uz kuga, jo ipadi pédéjos gados, palielina
apkalpes samazinasana, kas reizém ir par
pamatu parlieku lielai slodzei. Ja pagajusa
gadsimta 70. gados uz lielajiem beramkra-
vas kugiem bija gandriz 40 cilvéku apkalpe,
tagad ta skaitliski samazinata vismaz uz
pusi. Atraka kravu apstrade ostas samazina
iespéju izmantot atvalinajumu krasta.

Psihologi uzskata, ka lielaka piekluve inter-
neta pakalpojumiem un socialajiem medi-
jiem uz kuga ir loti pardomati japarvalda, lai
apkalpes locekli parlieku neizolétos savas
kajités un nekliitu atkarigi no interneta. Ne-
skatoties uz STCW un MLC prasibam, ilgsto-
$as vai neregularas darba stundas joprojam
pastav, un tas rada noguruma simptomus.
Tapat arf par zemu nevajadzétu novértet
tas sekas, ko rada spriedze, piedzivojot pi-
ratisma draudus, ka arT pieaugo$a jlrnieku
kriminalatbildiba.

Visbeidzot, jirnieku garigo veselibu negativi
ietekmé problémas laulato starp3, citas gi-
menes likstas, finansu lietas un veselibas
problémas, kas tikai vél jo vairak pastiprina
jurnieku stresu vai trauksmi.

Jirnieku biedriba marta Londona rikoja
konferenci “Veseliba jura”, kura tika prezen-
téts pétijums par jirnieku garigo veselibu.
Rezultati liecina, ka 26 procenti jurnieku iz-
jut depresijas pazimes un daudzi no viniem
nav lagusi palidzibu.

Starptautiska Jarnieku labdaribas biedri-

ba “Sailors Society” un Jélas universita-
te, veicot pétijumu, aptaujaja vairak neka

UZZINAI

Kads no pétijumi parada, ka 25% jarnieku
ir dazadi garigas veselibas traucéjumi, 18%
gadijumu ta ir depresija, 13% — problémas
gimené vai problémas ar miloto cilvéku. Lai
gan izmekléSanas dokumentos tieSi nav
noradits, tomér 17% gadijumu tika zinots,
ka jirnieks pirms paSnavibas izdariSanas ir
lietojis alkoholu.

1000 jurnieku. Gandriz puse (45%) atzina
izjitam depresijas simptomus un arf to, ka
nekad nav ligusi palidzibu. Apméram viena
treSdala aptaujato noradija, ka par to ir ru-
najusi ar gimeni un / vai draugiem, bet, lai
gan jarnieki kopa pavada vairakus ménesus,
tikai 21% atzina, ka par savam problémam
runajusi ar kolégiem.

Ko darit?

Pirmkart, vajadzétu paaugstinat izpratni
par garigas veselibas problémam un izglitot
kugu un krasta darbiniekus par garigas ve-
selibas traucéjumu pazZimém un to atziSanu.
NodroSiniet, lai jiirnieks savas problémas
varétu atklati apspriest bez izsmiekla. Loti
svarigi saprast, ka daudznacionals kolekfivs
ir Sodienas realitate, tapéc ir daudz jadara,
lai batu harmoniska vide uz kuga. Vissva-
rigaka ir profilakse un agrina diagnostika.

Labus rezultatus jau ir devusi “P & | Club”
programma “Wellness in Sea”, kuras mérkis
ir risinat jarnieku garigas veselibas prob-
lémas, atklat célopus un noverst sekas.
Programmas veidotaji ir parliecinati, ka
pareizi ir novérst célonus, nevis cinities ar
sekam. Programmas koncepcija pamatojas
uz pieciem labas garigas veselibas pilariem:
socialo, emocionalo, fizisko, intelektualo
un garigo.

Jirniekiem ir vérts zinat, ka ISWAN nodro-
Sina 24 stundu palidzibas liniju visiem, kam
nepiecieSama palidziba. ISWAN (Starptau-
tiskais jarnieku labsajitas un palidzibas
tikls) piedava palidzibas liniju ar nosauku-
mu “SeafarerHelp” (www.seafarerhelp.org),
kas sniedz emocionalu atbalstu jarniekiem
visa pasaulé. Komanda ir apmacita, lai pa-
lidz&tu jarniekiem, kuri doma par pasnavibu
vai kuriem var biit depresija vai vientulibas
sajita. Citas palidzibas linijas jirniekiem
ir “NUSI Sahara” Indija un “Hunterlink”
Australija.

Atcerieties! lkviens, kur$ piedzivo domas
par pasnavibu, tiek mudinats nekavéjoties
meklét palidzibuls

Sagatavoja Anita Freiberga



Kugu negjmi

Starptautiskajos juras kravu par-
vadajumos piedalas vairak neka 50
tikstosi tirdzniecibas flotes kugu.
Pédejo desmit gadu laika zaudéto
kugu skaits samazinajies vairak neka
par tresdalu (38%). Joprojam liela
atskiriba ir starp kugosanas drosibu
dazados regdionos. Lielakais kugu ne-
gadijumu skaits pédé&jo desmit gadu
laika ir bijis Dienvidkinas, Indokinas,
Indonézijas un Filipinu Gdenos. Me-
diji So regionu jau nodévé&jusi par
jauno Bermudu trijstari - te notiku-
$i 32% no visiem negadijumiem. Ari
dazos vietéjos marsrutos Vidusjara
un Melnaja jira kugosanas drosibas
standarti krietni atpaliek no globala-
jam kudosanas drosibas prasibam.

Cilveku kludas, neprasme rikoties ar
jaunajam tehnologijam un parlieku
liela palausanas uz tam papildina ne-
gativo statistiku. Specialisti uzskata,
ka noteikti japaaugstina personala
zinasanas jaunako tehnologiju joma.

Daudzos incidentos ne tikai cietu-
Si kugi, bet ari boja gajusi jarnieki.
Klusaja okeana ugunsgréka uz kuga
“Sincerity Ace” boja gaja pieci jur-
nieki, 16 apkalpes locek|us izdevas

izglabt. Glabsanas darbos piedalijas
ASV Krasta apsardze, ASV Juras spé-
ki un Cetri tirdzniecibas kugi.

Turcijas Jiras glabsanas dienests
bija spiests evakuét 16 apkalpes
loceklus no kuda “Natalia”, kas bija
cela no Krievijas uz Turciju, jo kugis
sliktos laika apstak|os kluva kugosa-
nai bistams.

Lielus draudus rada darba drosibas
noteikumu neievérosanu. Kads jar-
nieks gaja boja, kad osta nepareizi
stiprinaja konteineru un tas uzkrita
vinam virsl. Patiesiba Sis darbs ja-
dara nevis jurniekiem, bet gan ostas
dokeriem, kuri tam ir apmaciti. ITF
parstavis norada, ka pienacis laiks
darit galu kugu Tpasnieku un ostas
dokeru patvalai, liekot jarniekiem
veikt darbus, kas tiem nav jadara.

Ari 2019. gads sakas ar negadiju-
mu - 2. janvari vétras laika no 394
metrus gara konteinerkuga “Zoe”,
kas ir viens no lielakajiem kontei-
neru kugiem pasaulé un tobrid bija
cela no Antverpenes uz Brémerhafe-
ni, jura iegazas 281 konteiners. 18
konteineri tika izskaloti krasta, citus
atrada jura, bet aptuveni 40 kontei-
neri joprojam ir pazudusi.

Viena no konteineriem, kas atvéras,
atradas 250 maisi ar toksisku perok-
sidu pulvera forma. Vairaki no Siem
maisiem ir izskaloti krasta. Otrs kon-
teiners ar bistamajiem materialiem
vél nav atrasts. Taja atradas 1400
kilogramu litija bateriju. Niderlandes

2018.gadé

Number of Vessels Involved in Marine Accidents
in 2018 as of November 30, 2018
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Passenger ship
Cargo ship Work vessel
Tanker Barge, Lighter

Public-service vessel
Pleasure boat
Personal water craft
Others

Fishing vessel

Tug boat, Push boat
Recreational fishing vessel
Fishing ferry

Infrastruktiiras un tdens resursu ap-
saimniekosanas ministrija gan apgal-
vo, ka Sis konteiners nerada akdtu
risku videi.

No konteineriem Vacija un Nider-
landé krasta tika izskalots liels
daudzums plastmasas iepakojuma
un sadzives priekSmetu, tostarp
televizori.

Spradzieni, toksiski izgarojumi,
ugunsgréki, gazes noplide, kugu
sadursmes, dazadi negadijumi, krau-
jot kravu ostas, dabas stihija - tas
viss ik dienas ir klatesoss kugosa-
nas biznesa, tapéc tik svarigi ievérot
visaugstakos droSibas standartus.s

2019 1 JURNIEKS 33



0STAS

Eiropas ostu jaunumi

E
Roterdamas osta:

datori, kas paredz kugu

ierasanas laiku

Ikviena osta 1sa laika ir javeic daudz
dazadu operaciju. Roterdamas ostas
parvaldes atbildigo dienestu specia-
listi, analiz€jot gadu gaita uzkrato
informaciju par planoto un realizéto
kugu apstrades un uzturésanas laiku
osta, izstradajusi informacijas un da-
tu apmainas sistému “Pronto”, kas,
pamatojoties uz standartizétu datu
apmainu, lauj gudrak un efektivak
planot visas darbibas osta.

2018. gada “Pronto” vél darbojas
testa reZima, bet no 2019. gada os-
tas klienti par maksu vai apmaina
pret informaciju var to izmantot visu
nepiecieSamo ostas operaciju opera-
tivakai veiksanai.

Jau gandriz puse no kugniecibas
kompanijam, agentiem, terminaliem
un citiem juras pakalpojumu snie-
dzéjiem Roterdamas osta izmanto
So sistému, lai planotu, istenotu un
uzraudzitu savas darbibas.

Programmas izstrades autori uzska-
ta, ka ir dazadi faktori, kas ietekmé

UZZINAI

“Pronto” izmanto maksligo intelektu, lai
prognozétu kuga ierasanas laiku osta. Mak-
sligais intelekts un apjomigie dati ar daudz
lielaku precizitati lauj prognozét kugu par-
vietoSanas laiku jTra un ostas. Datu sistéma
ietver AIS un ostas kugu vadibas centra datu
bazi, kuras parametrus zinatnieki izmanto-
ja, lai izstradatu paSmacibas datora modeli.
Sakotnéji tika ievaditi aptuveni 12 000 ves-
turisku datu. Dators atpazist visus Sos mo-
delus, laujot sistémai iemacities, pieméram,
prognozét, cik daudz laika kugim japatére
celd uz ostu un parvietojoties osta.
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kuga ierasanas laiku. Pieméram,
esot izradijies, ka ir svarigi, cik rei-
zu kugis jau ir ienacis Roterdamas
osta, jo ari tas ietekmé cela patére-
jamo laiku.

“Datora jauda palielinas, jo to ne-
partraukti papildina ar jaunakajiem
datiem. Tagad més kuda ierasanos
osta varam prognozét ar 20 mindsu
precizitati. Skatoties talaka nakotne,
mes, iespéjams, varésim prognozéet
visu kuga marsrutu pat aptuveni 30
dienas ieprieks,” sistémas prezen-
tacijas pasakuma sacija viens no
“Pronto” autoriem.

“Pronto” ir labs piemérs tam, ka os-
tas parvalde izmanto jaunus digitalos
risinajumus, lai paaugstinatu ostas
procesu efektivitati,” uzskata ostas
parvaldes finansu direktors Pauls
Smits, kura pienakumos ietilpst di-
gitalizacija, kas ir viena no Roterda-
mas ostas stratégiskajam vadlinijam.
““Pronto” ir balstita uz starptautis-
kiem standartiem un piedava kug-
niecibas uzpnémumiem, agentiem,
pakalpojumu sniedz€&jiem un opera-
toriem kopigu platformu informacijas
apmainai ar ostu. Programma palidz
visiem lietotajiem optimali planot,
izpildit un uzraudzit darbibas ostas
apmekléjuma laika. Tas dod konkré-
tas prieksrocibas visam iesaistitajam
pusém. Esam parliecinati, ka arvien
vairak ostas terminalu saks izman-
tot “Pronto”, kas savukart palielinas
generéto datu precizitati.”

Informacija liecina, ka maksliga in-
telekta izmantosana jau tagad par
20% saisinajusi kugu uzturésanas
laiku Roterdamas osta, lauj efekti-
vak izmantot ostas terminalu jaudu,
precizi planot un koordinét virkni pa-
kalpojumu, tai skaita degvielas uzpil-
disanu. “Pronto” veicina CO2 emisiju
samazinasanu osta.

Tomér visi nav vienlidz optimistiski
noskanoti par maksliga intelekta ne-
ierobeZotajam iesp&jam un bridina
par iespéjamam kludam. Ik gadus
Roterdamas osta ienak aptuveni 30
tlkstosi kugu.

Pieaug Helsinku ostas

kravu apgrozijums

2018. gada Helsinku osta tika ap-
stradati 14,7 milj. tonnu kravu, par
3,3% vairak neka ieprieksgéja gada,
ko pasi somi vérté ka izcilu rezulta-
tu. Helsinku osta parsvara apstrada
ro-ro kravas un konteinerkravas,

un ostas importa un eksporta kra-
vu apjoms ir bijis sabalanséts - vi-
dé&ji 5,6 milj. tonnu importa un 6,4
milj. tonnu eksporta kravu. Kravu
parvadajumi uz un no Tallinas sa-
sniedza 4,2 milj. tonnu, un tas bija
5,5% pieaugums salidzinajuma ar
iepriek$&jo gadu, bet Rostokas linijas
aizieSanas dé| Helsinku osta zaudéja
7,1% kravu.

2019. gada Helsinku osta pieskirusi
kugu nodevu atlaides astoniem pa-
sazieru kugiem, kuri samazinajusi
kaitigo ietekmi uz vidi. Ar1 paréjie
kugi, kas ienak Helsinku osta, var
iesniegt pieprasijumu nodevu sama-
zinasanai, ja ir ieviesusi pasakumus
gaisa piesarnojuma un troksnu sa-
mazinasanai, kas uzlabo vides efek-
tivitates raditajus osta.

Atlaides ir viens no mehanismiem, ko
osta izmanto, lai panaktu ilgtspé&jigu
attistibu. Ostas vadiba mudina kugo-
Sanas kompanijas neaprobezoties ar
minimalo prasibu izpildi. Jau tagad ir
skaidrs, ka Helsinku ostas pieskirtas
atlaides ir ieinteresgéjusas klientus,



tapéc iesaktais darbs tiks turpinats,
un Helsinku ostas parvalde paredz,
ka maksimalas atlaides tiks noteiktas
4% apméra.

Tallinas ostai rekordliels

pasaZieru skaits

2018. gada Tallinas osta pasazieru
skaits sasniedza 10,6 miljonus un
pieauga jau vienpadsmito gadu péc
kartas, Soreiz gan tikai par 0,6%
salidzindjuma ar iepriek$&jo gadu.
Pérn Tallinas osta uznéma 339 kruiza
kudgus, kas atveda 635 068 tris-
tus. No Tallinas ostas uz Somiju de-
vas 8,83 miljoni cilvéku, bet pargjie
Stokholmas un Sanktpéterburgas
virziena. No kopé&ja pasazieru skai-
ta 42% bija somi, 24% igauni, 3,5%
vaciesi, 3,82% zviedri un 5% citu
valstu pilsoni. 57% pasazieru par-
vadajumu veica kompanija “Tallink”,
pa 18% “Viking” un “Eckero”, par&jie
operatori apkalpoja 6% pasazieru
parvadajumu.

Klaipéda nedoma apstaties
Klaipédas jiras osta jau Cetrus gadus
péc kartas ir kapinajusi kravu apgro-
zijumu un 2018. gada apstradaja 46
miljonus tonnu.

Lai saglabatu lidera pozicijas regio-
na, ostu planots paplasinat un pa-
dzilinat. Péc Lietuvas valdibas pasu-
tijuma konsultaciju kompanija “UAB
Smart Continent LT” veica pétijumu,
kas apliecinaja, ka ostu nepiecie-
Sams paplasinat, Tpasi jau talab, lai
varétu kapinat konteinerkravu ap-
stradi. Paslaik Klaipédas osta kon-
teinerkravas neparsniedz 12% no
kopé€ja kravu apgrozijuma (Gdanska
76%, Sanktpéterburga 66%).

P&c Klaipédas ostas paplasinasanas
un padzilinaSanas tas jauda gandriz
dubultosies, sasniedzot 80 milj. ton-
nu gada. Tiek lésts, ka lidz 2040. ga-
dam darba vietu skaits osta pieaugs

lidz aptuveni 30 tikstoSiem. Ostas
padzilinasanas un paplasinasanas
projekts izmaksas ap 80 miljoniem
eiro un tiks pabeigts 2025. gada.

Krievijas ostas turpina
Istenot valdibas politiskos
uzstadijumus

Krievija ari 2018. gada turpinaja 1s-
tenot valdibas nosprausto kursu uz
Krievijas kravu apstradi pasmaju
ostas. Nevar gan teikt, ka Krievijas

ostas 2018. gada uzradijusas izci-
lus rezultatus, tomér apjoms pie-
audzis visas tajas kravu grupas,
kuras ir svarigas un veido lielu daju
no Latvijas ostu kravu apgrozijuma.
Kopuma kravu apgrozijums Krievi-
jas ostas pieaudzis par 7% (ogles
+5,4%, graudi +37%, konteiner-
kravas +12%, melnie metali +8,5%,
mineralmésli +2,9%). Ievérojami
pieticigaks ir bijis kravu apgrozijums
lejamkravu sektora - tikai +1,1%
(naftas produkti +2,9%, bet jélnaf-
tas apjoms sarucis par 3,1%).

Latvijas ostu lielakais konkurents,
protams, ir Krievijas Baltijas juras
baseina ostas, un ari So ostu kravu
apgrozijuma raditaji noteikti nav ta-
di, kadus bija ceréts sasniegt: kopé-
jais kravu apgrozijums 2018. gada
krities par 1,1% (lejamkravas sa-
rukusas par 6,1%, bet sauskravas
pieaugusas par 5,8%).

Ustjlugas osta kravu apjoms samazi-
najies par 4,8% un Primorskas osta
par 10,9%, Sanktpéterburga tas pie-
audzis par 12%, Visockas osta par
6,1%, Kaliningradas osta par 6,2%
un Viborgas osta par 21,9% (te gan
japiebilst, ka Viborgas ostas kravu
apgrozijums ir tikai 1,8 milj. tonnu).

2018. gada pasaules uzmaniba ipa-
Si bija pievérsta Arktikai. Krievijas
Arktikas ostas kravu apgrozijums
2018. gada sasniedza 80 milj. ton-
nu, kas ir par 15% vairak neka ga-
du ieprieks.m

Amsterdamas osta doma
par ilgtspéjigu attistibu
Amsterdamas osta sakusi istenot vairakas
iniciativas, kuru merkis ir sagatavoties
ostas ilgtspéjigai attistibai. Viena no ini-
ciativam ietver jaunu LNG bunkuréSanas
iekartu, kas saks darboties 2019. gada
pirmaja puse.

Cetras ostas atjauno

EcoPorts vides standartu
2018. gada beigas Valensijas osta Spani-
ja, Brémenes osta Vacija, Moerdijkas osta
Niderlandé un TanZeras osta Maroka bija
izpildijusas EcoPorts vides parvaldibas
prasibas un saneémusas vides parvaldi-
bas sertifikatu (PERS), pievienojoties tam
Eiropas ostam, kuras jau ir ieviesusas Sos
standartus. PERS cita starpa prasa, lai
ostas palielinatu caurskatamibu, padarot
savus vides parskatus publiski pieeja-
mus, kas liecina, ka osta efektivi uzrauga
vides problémas un isteno uzlabotu vides
parvaldibu. Péc ESPO zinam, paslaik 73%
Eiropas ostu ir sertificétas saskana ar vi-
des standartiem.

Honkongas osta tiek
veidota konteinerterminalu

operatoru alianse

Lai labak izmantotu terminalu jaudas un
celtu konkurétspéju, apvienojusies cet-
ri Honkongas ostas konteinerterminalu
operatori, izveidojot aliansi, kas plano par-
valdit savas 23 piestatnes astonos ostas
terminalos. Honkongas ostas konkurences
komisija veic izvértésanu, lai izlemtu, vai
netiek parkapti konkurences nosacijumi.

Singapiiras osta saglaba
liderpozicijas

SINLET T E S ERANE G EL ERCED ELER
ja stabilu augSupejas dinamiku, par ko
liecina kaut neliels, tomér kravu apjoma
pieaugums no 627 milj. tonnu 2017. gada
lidz 630 milj. tonnu pérn. Konteinerkravu
apjoms palielinajas par 8,7%, sasniedzot
36,6 milj. TEU salidzinajuma ar 33,7 mil].
TEU 2017. gada.

Singapiiras osta saglaba liderpozicijas
ar1 ka degvielas uzpildes osta, kur jau ot-
ro gadu péc kartas degvielas pardosana
sasniegusi gandriz 50 milj. tonnu atzimi.
Osta ienakuSo kugu kopéja tonnaZa bi-
ja 2,79 miljardi tonnu (GT). Singapdra ir
vairak neka 5000 jirniecibas uznémumu,
un 31 nozare dod 7% no Singapiiras IKP.
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ESPO iezimeé un aktualize jurniecibas
industrijas nakotnes tendences

Eiropas Jiras ostu organizacija (ESPO) ir viena no ietekmigakajam Eiropas sabiedris-
kajam organizacijam, kas visaugstakaja limeni parstav Eiropas jurniecibas industrijas
intereses, piedalas Eiropas jurniecibas politikas veidosana un lobé nozares intereses
Eiropas institiicijas. ES politiska limen1 ESPO parstav 23 Eiropas Savienibas dalibval-
stu un Norvégijas ostu parvaldes, ostu asociacijas un ostu administracijas, un tai ir art
novérotaja statuss Islandé, Ukraina un Izraéla. 2018. gada par ESPO generaldirektori
kluva lzabelle Rikbosta, kura pirms tam cetrus gadus bija Eiropas lek$zemes ostu
federacijas (EFIP) direktore, ESPO vecaka padomniece, ka ari 20 gadus ir stradajusi

dazadas ES institiicijas.

Stajoties amata, Izabelle Rikbosta
uzsveéra, ka loti svarigi ir mainit cil-
véku prieksstatu par ostu ka pilsétas
iedzivotajiem naidigu objektu, kas
ik dienas apdraud vinu droSibu un
negativi ietekmé dzives kvalitati. “Ir
japalielina gan ostu, gan visas jur-
niecibas nozares nozime sabiedribas
skatijuma. Ir svarigi, lai ostas pilsétu
iedzivotaji saprastu, cik vértiga ir os-
ta, kas atrodas viniem blakus,” pir-
maja preses konference savu viedokli
pauda jaunievéléta generaldirektore.

Izabelle Rikbosta: “Digitalizacija,
automatizacija un vides jautajumi
jurniecibas nozarei ir vieni no sva-
rigakajiem, un So uzstadijumu iste-
nosanai nakamajos gados biis nepie-
cieSami finansu ieguldijumi, kam ne
vienmeér ir un bus atra atdeve, bet
to pievienota vértiba ir milziga. Kad
runajam par nakotnes stratégiju jur-
niecibas nozaré, es nedomaju tikai
par kugu ienaksanu osta vai izieSanu
no tas, es savu domu akcent&ju uz
ostu stratégiskas nozimes apzinasa-
nu, jo loti svarigi ir paplasinat jar-
niecibas nozares robezas, piesaistot
tai jaunus cilvékus ar augstu tehno-
logisko domasanu, IT profesionalus
un komunikaciju specialistus, kas
jlrniecibas industrijas sejai pieskirs
modernus vaibstus.

Jasaprot, ka Sodien radikali mainas
spéles noteikumi un veids, ka raudzi-
ties uz nakotnes izaicinajumiem, ka
cilvéks spé&j reagét un sekot sabied-
ribas parmainam digitalaja pasaulé.

Ta ka jurniecibas nozare klust arvien
starptautiskaka, ir loti svarigi, lai
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Eiropas ostas iesp&€jami vairak dali-
tos informacija, ka to pieprasa digi-
talais laikmets. Nakotne ir saistita ar
datu apmainu ari komercialaja joma.
Vai to piepemt un akceptét, ta jau ir
industrijas, nevis valstu valdibu vai
ES institlciju atbildibas joma.”

Princips “piesarnotajs
maksa” ir Eiropas vides

politikas stiirakmens

Par Sa principa realizacijas meha-
nismu nakotné visticamak kalpos
Eiropas Parlamenta un Padomes di-
rektiva par kugu atkritumu pienem-
Sanas iekartam ostas. Turpinas darbs
pie direktivas projekta, un joprojam
turpinas diezgan asas ES dalibvalstu
diskusijas par direktiva ieklautajam
prasibam.

Atkritumi no kugiem aizvien vairak
apdraud jiras vidi, un tam ir sma-
gas ekologiskas un ekonomiskas
sekas. Pédeja laika jlras piesarno-
juma probléma ir ipasi aktualizéta,
jo zinatniskie pétijumi liecina par
piesarnojuma postosajam sekam un
ietekmi uz juras ekosistémam un cil-
véku veselibu. Lai gan lielakais juras
piesarnojums nak no sauszemes, ari
kugniecibas nozare lielda méra vaino-
jama pie sadzives atkritumu nonak-
Sanas jlra. Tapat pastav lielas bazas
par eitrofikaciju, ko rada notekidenu
novadisana no kugiem, ipasi no lie-
lajiem pasazieru kugiem tados re-
gionos ka, pieméram, Baltijas jira,
ka ari par naftu saturosu atkritumu
ietekmi uz jdras vidi. Iemesls $adai

nelikumigai noteklidenu novadiSanai
jura ir nosodama atkritumu apsaim-
niekosSanas prakse un liela méra ari
tas, ka ostas nav atbilstosu iekartu
atkritumu pienemsanai no kugiem.
Ierosinatajai direktivai bas ari lie-
la nozime, lai sasniegtu EK ekono-
mikas stratégijas mérkus, kas cita
starpa paredz lidz 2020. gadam par
30% samazinat juras piesarnojumu
piekrasté un jura pazaudétu zvejas
riku skaitu.

Lielakas diskusijas ari ESPO limeni
joprojam ir par to slogu, kas gulsies
uz ES ostam saistiba ar atkritumu
pienemsanu no kugiem, atkritumu
daudzumu un vienotas maksas po-
litiku. Eiropas ostas pauda noZzélu,
ka piesarnotajs pilniba nesegs atkri-
tumu apsaimniekosanas izmaksas.
Eiropas Parlaments un Padome ir
némusi véra ESPO iesniegtos iebil-
dumus un uzlabojusi Komisijas pie-
davato direktivas variantu, nosakot
atkritumu apjoma maksimalo robe-
zu. Sakotnéji bija paredzéts, ka visi
kugi neatkarigi no atkritumu dau-
dzuma maksas vienotu maksu, bet
jaunieviestais maksimalais atkritumu
apjoms, uz kuru attieksies Si vienota
maksajuma likme, cerams, atturés
kugus no lielaka atkritumu daudzu-
ma radiSanas un nodosanas ostas.

Jauna direktiva, kas bis jaievie$ divu
gadu laika péc tas oficialas pienem-
Sanas, sakartos administrativas pro-
ceduras, ka ari noveérsis neatbilstibu
starp ES un starptautiski noteiktajam
prasibam. Direktivas mérkis ir panakt
augstaku vides aizsardzibas [imeni.



LPrincips, ka piesarnotajs maksa,
ir Eiropas atkritumu politikas star-
akmens. Gan ripnieciba un lauk-
saimnieciba, gan majsaimniecibas
tiek mudinatas samazinat atkritumu
apjomu un maksat atbilstosi sara-
Zoto un piegadato atkritumu dau-
dzumam,” sacija Izabelle Rikbosta.
“Més turpinasim diskusijas ar Eiropas
Parlamentu un Padomi un neatkapsi-
mies no viedokla, ka nav pareizi pie-
mérot vienotu maksu par neierobe-
zotu atkritumu apjomu. Diemzél jau-
nais likums neietver noteikumus, kas
noveérstu lielaka atkritumu daudzuma
rasanos uz kuga, ka ari nenosaka par
to nekadas talakas sankcijas.

Mé&s atzinigi vértéjam noteikumu par
diferencétu maksu atkariba no atkri-
tumu bistamibas. Eiropas ostas po-
ZitTvi verté ari to, ka kugu atkritumu
savaksana jaorganizé, pamatojoties
uz ES tiesibu aktiem, un ka partikas
iepakojumu, tostarp plastmasas at-
kritumus no ES iekS&jiem marsru-
tiem, tagad varétu parstradat. Tur-
klat jaunais likums paredz Tpasus
izn€mumus mazam nekomercialam
ostam. Tomér ESPO pauZ nozélu, ka
zalas atlaides kugiem tagad bis ob-
ligatas. Ta ka nav nekadu garantiju,
ka kudi, kas saskana ar jauno likumu
bis tiesigi sanemt $is atlaides, efek-
tivi samazinas atkritumu daudzumu,
Iémums par atlaidém batu japienem
ostas limeni.

Latvijas pozicija

2018. gada 15. decembri notika Lat-
vijas Ostu, tranzita un logistikas
padomes (LOTLP) séde, kura Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas
ministrijas parstavji informéja par
kugu radito atkritumu apsaimnie-
kosanu un grozijumiem ES likum-
dosana, ka ari par Latvijas poziciju
attieciba uz Eiropas Parlamenta un
Padomes direktivas “Par ostas pie-
nemsanas iekartam kugu atkritu-
mu nodosanai” projektu. Ostu un
SM parstavji izteica savu viedok-
li par piedavatajiem risinajumiem,
akcentéjot, ka Latvija nevar atbal-
stit direktiva paredzéto kugu atkri-
tumu definiciju, un aicinaja VARAM
turpmakajas diskusijas ar Eiropas
Savienibas institlcijam skaidrot Lat-
vijas poziciju un meklét optimalus
risinajumus direktivas normu ievie-
Sanai Latvija.

{

|zdzivot var tikai sadarbojoties

Hamburgas osta ir Eiropas tresa noslogotaka osta aiz Roterda-
mas un Antverpenes un 15. lielaka osta pasaulé. Jau 830 gadus
(So jubileju osta atzimés 2019. gada 7. maija) Hamburgas osta
ir pieradijusi, ka ir viens no neatnemamiem Eiropas un pasaules
tirdzniecibas un kultiiras centriem.

Hamburgas ostas parvaldnieks Jens Meiers
pauZ viedokli, ka, lai gan pasaulé un Eiropa
valda siva konkurence, izdzivot var tikai
tad, ja sadarbojas ar partneriem. Tikai ta
var nodrosinat godigu biznesu. Vin3 atzist,
ka viens no Hamburgas ostas sadarbibas
partneriem ir Somijas telekomunikaciju
kompanija “Nokia”, ar kuru kopa tiek risi-
nats 56 tehnologiju ievie$anas plans.

“Més kopa ar “Nokia” raugamies vismaz
desmit gadus talaka nakotné, més nevaram
apstaties, jo tehnologiju attistibas process
un attistibas tempi dikté 3adu stratégiju.
Bet tik dinamiskai attistibai ir vajadziga
komanda, un ta nevar stradat tikai vienas
valsts robeZas, ir nepiecieSams daudz
plasaks redzéjums. Tai jabat progresivai
zinadanu kombinacijai un jaunu ideju ge-
nerésanai,” saka Jens Meiers. “Més varam
bit konkurétspéjigi tikai tad, ja neesam
atkarigi no viena klienta vai viena tirgus
diktétiem noteikumiem. Esmu parliecinats,
ka, pieméram, kugniecibas giganti un &is
nozares lideri spéj panakt vienpratibu jau-
tajuma par sadarbibas nepiecieSamibu.”

“Breaking Waves” mudina
lauzt vecos standartus

“Breaking Waves 2018", kas 2018. gada
3. un 4. decembri notika Helsinkos, specia-
listu un konferences dalibnieku skatijuma
bija lieliska domu apmainas platforma un
jaunu ideju laboratorija. Konference piera-
dija, ka jiirniecibas nozares specialisti spéj
lauzt vecos standartus un raudzities uz no-
zares attistibu, balstoties uz informacijas
apmainu un nozares dialogu.

Hamburgas ostas parvaldnieks Jens
Meiers: “Konference “Breaking Waves”
apliecin3ja, ka uzticiba nozares dalibnieku
starpa neveidojas viena dien3, ta pieaug
tikai laika gaita, un Sadas konferences, ka
ar citas tikSanas un diskusijas palidz ie-
pazit citam citu, kliit par labiem pazinam,
un tas jau talak lauj veidoties cieSakam
partnerattiectbam.”

Jena Meiera teikto apliecina Somi-
jas jurniecibas nozare, kas uznémusies

konferences organizésanu, jo ir apjautusi
starptautiskas sadarbibas jégu un nozimi.
Somijai piekrit tadas kugo3anas jomas ka
kruiza kugu un ledlauZu bizness. Lai $aja
nisa saglabatu augstu konkurétspéju, ir
nepiecieSams apmainities ar informaciju
un papildinat zinasanas, tapéc ideju la-
boratorija un informacijas apmaina tam ir
Tstais formats.

Jauna pieeja biznesa planosanai lautu,
pieméram, samazinat transporta sastre-
gumus un tukSo kravas automasinu skaitu
ostu tuvuma, ka ari izmantot mazakus ku-
gus moderno piegades kéZu prasibu ap-
mierinasanai. Ja patéeréetajs velas kaut ko
sanemt no Kinas, vinam ir vienalga, kada
logistikas kéde nodrosina piegadi, patéré-
taju interese tikai tas, cik atri vin sanems
savu pasutijumu.

“Ir pilnigi skaidrs - lai veidotu un attistitu
nakotné tendétu biznesu, ir japulcé jauni
cilveki un jauzklausa, ko vini doma par
nakotni, un mums ir jaspéj apvienot savas
zinasanas ar vinu nakotnes redzejumu. Tas
patiesiba bija jau vakardienas majas darbs,
jo Sodiena no mums prasa nekavéjosu rici-
bu,” savu parliecibu pauZ Hamburgas ostas
parvaldnieks.
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Roterdamas osta sanem

ESPO 2018. gada lielo balvu

lzvertejot ostu iesniegtos projektus, Eiropas Jiiras ostu organizacija (European Sea Ports
Organisation, ESPO) visaugstak novértéjusi Roterdamas ostas projektu “Roterdamas osta
rada labu darba vidi ikvienam”, kura osta lielako uzsvaru likusi uz sadarbibu ar pilsétu un
pilsétas iedzivotajiem, veidojot labu darba vidi esoSajiem un art nakotnes darbiniekiem.

Roterdamas osta jau vairak neka
divdesmit gadus lielu véribu velta
sinergijas palielinasanai starp ostu,
pilsétu un visu redgionu. Ta nodrosi-
na saviem darbiniekiem apmacibu,
kas nepiecieSama, stradajot osta,
meklé talantus, veicina sadarbibu
ostas uznémumu starpa, ka ari os-
tas procesos nodarbina iesp&jami
vairak Roterdamas un tas tuvakas
apkartnes cilvéku.

Zirijas priek$sédétajs Pats Coks at-
zina, ka zUriju Tpasi parsteidzis tas,
ka Roterdamas osta saredz savu
turpmakas attistibas stratégiju gan
saistiba ar tiesajiem ostas proce-
siem, gan sabiedribas informé&sanu
par ostas darbibu, gan ari tas re-
dz&éjums par nakotnes ekosistému
kopuma.

Roterdamas ostas Socialo un darba
lietu departamenta direktors Henks
de Bruins: “ST ESPO balva ir aplie-
cindjums tam, ka esam uz pareiza
cela, jo cilvékam vienmeér ir jabat
uzmanibas centra.”

ESPO pozitivi novértéja un ar vei-
cinasanas balvam atzimé&ja vél tris
projektus: Lielbritanijas ostu ap-
vienoto projektu, Ziemeljiras ostu
apvienoto projektu un Tallinas ostas
projektu.
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Veselibas nedéla

Tallinas osta

Tallinas ostai jau ir piecu gadu piere-
dze Veselibas nedélas organizésana
ostd, un ta ir gatava Saja pieredzé
dalities ar citiem. To svinigaja ESPO
pasakuma 2018. gada 7. novem-
bri apliecinaja Tallinas ostas valdes
priekssédétajs Valdo Kalms.

“Viens no labas darba vides uzdevu-
miem ir nodrosSinat, lai cilvéks justos
laimigs garigi un fiziski. Lai uzlabo-
tu savu darbinieki veselibu, Tallinas
osta noléma rikoties, organiz&jot Ve-
selibas nedé&|u,” sacija Valdo Kalms.

“Veselibas nedélas ietvaros tiek or-
ganizéti seminari par dazadiem ar
veselibu saistitiem tematiem, notiek
macibu stundas, sporta pasakumi,
ka ari asinsdonoru diena. Mdsu meér-
kis ir veicinat cilvéku izpratni par ve-
seligu dzivesveidu un mudinat vinus
iedvesmot savus tuvakos ikdiena
dzivot veseligi, rosinat sabiedribu
domat par to, ka pagarinat igaunu
dzives ilgumu un mazinat augsto
depresijas limeni valsti. Papildus
Veselibas nedélai, kas notiek reizi
gada, Tallinas osta atbalsta veseligu
dzivesveidu visa gada garuma, pie-
méram, sponsoré&jot dazadas sporta
aktivitates.

Domaju, ka misu Veselibas nedéla
dod labumu visai valstij, jo més pub-
liski runajam par tik smagu tematu
ka depresija, kas bitiba ir tada pati
slimiba ka jebkura cita, un par to va-
jag runat un meklét palidzibu.

Ta ka tikai nepilni tris procenti igau-
nu brivpratigi ziedo asinis, musu
Veselibas nedéla ir veicinajusi ari sa-
biedribas interesi par donoru kustibu
un palidz&jusi izglabt dzivibu septin-
simt cilvékiem."s




{

Kapec investicijas aiziet uz lgauniju?

Vacijas uzpnémums “Hamburg Hafen
und Logistic AG” (HHLA), kas ir viens
no Eiropa lielakajiem un ietekmiga-
kajiem konteinerterminalu operato-
riem un sava darbiba izmanto mas-
dienigas apstrades tehnologijas un
novatoriskas IT sistémas, 2018. ga-
da julija iegadajas visas Mugas ostas
stividorkompanijas “Transiidikesku-
se AS” akcijas un parnéma to sava
Tpasuma. Lidz tam “Transiidikeskuse
AS” piederé&ja igaunu uznémeéjam
Anatolijam Kunajevam.

Komentéjot So darijumu, HHLA pa-
domes priekssédétaja Angela Ticrata
sacija: “Més Migas osta saskatam
lielu attistibas potencialu un esam
apnémibas pilni So potencialu pilniba
izmantot. LEmuma pienemsanu par
biznesa attistibu un investiciju iegul-
disanu Igaunija vienkarsaku padari-
ja politiskais klimats, kas Igaunija ir

1

i
Anatolijs Kunajevs un Angela Ticrata.

Ostas ienak blorobotlka

“Kad locis vada kugi uz ostu, vin$ no Kugu
vadibas centra sanem lnformacuu par véja
virzienu un spéku, tomér bieZi vien pietrikst
precizas informacijas par zemiidens strau-
mém, kuras nereti var biit spécigas un ne-
prognozéjamas,” saka TTU vadosa zinatnie-
ce Marja Kriisma. “Silameé osta, pieméram,
straumes liela méra ir atkarigas no Narvas
elektrostacijas darbibas: ja atver slizas,
krasi celas Gdens [imenis, un Sis process
beidzas ar pamatigu didens virpuloSanos
ostas teritorija. Més gar ostas piestatném
esam uzstadijusi daudzus sensorus, un locis
tagad iegist datus ne tikai par véju, bet art
par straumju virzienu, un $o informaciju var
izmantot, vedot kugi uz piestatni. Saskana
ar pasaules statistikas datiem vairakums
juras negadijumu notiek ostu ieksiené, ku-
giem ieejot vai izejot no ostas, un tas ku-
go3anas drosibas zina tiek vértéts ka viens
no bistamakajiem manevriem.”

pozitivi vértéjams, un Sis valsts at-
vérta attieksme pret biznesu. Igauni-
ja ir maz birokratijas, ir vienkarsa un
izdeviga nodok]u sistéma, piedevam
Igaunija ir viena no straujak augo-
Sajam ekonomikam Eiropa, ka arl
pionieris digitalizacijas joma. HHLA
ir Hamburga bazéts uznémums, pie-
der Eiropas saimei un strada globa-
laja tirgu.”

Uznéméjs Anatolijs Kunajevs, kurs
jaunizveidotaja kompanija turpinas

Igaunija Silamé osta darbOJas Tallinas
Tehnologiju universitates (TTU) zinatnieku
raditi sensori, kuru prototips ir zivis.

Marja Krisma TTU vada zinatnieku grupu,
kas darbojas jiras robotikas ni$a un, iz-
mantojot dabas radito jiiras dzivnieku di-
zainu, veido augsto tehnologiju produktus.

2008. gada nodibinaja TTU Biorobotiks centru,
kas 10 gadu laika kluvis par vienu no pazis-
tamakajiem un atzitakajiem pétniecibas cen-
triem ne tikai Igaunija, bet arT visa pasauleé.

darbu padomé, noslédzot darijumu
atzina, ka HHLA ir liela pieredze un
zinasanas ka konteineru terminala
operatoram, tapéc no Si darfjuma ie-
guveéji bas visi, jo, piesaistot jaunas
investicijas, plasaku klientu loku un
logistikas iespé&jas, bis nesalidzinami
vieglak konkurét misdienu sarezgi-
taja biznesa vide.

Paslaik konteinerterminala jauda ir
300 tiikstosi TEU, un to var palielinat
lidz 800 tikstosiem TEU.m

“Biorobotika ir datorzinatnes, automatiza-
cijas, datu plismas analizes, mehanikas un
fizikas kokteilis,” saka zinatniska centra
vaditaja. “Més skatamies uz dabu ka milzi-
gu patentu datubazi. Evolcija savu produk-
tu izstradei ir veltijusi gadu tiikstoSus, tapéc
ir likumsakarigi pétit un kopét dabas vei-
doto dizainu, jo vienmeér liels izaicinajums
ir bijis radit zemidens tehnologijas. Miisu
darbibas lauks ir loti plaSs, jo ostu kaptei-
ni, biologi, zvejnieki, arheologi, energétikas
specialisti un kugu biivétaji pilnigi atSkirigi
skatas uz lietam un vérte to, kadas masinas
viniem nepiecieSamas un ka var izmantot
misu tehnologijas.

Sabiedriba nespéj loti atri pielagoties strau-
jam parmainam, tapéc dinamiskais parmai-
nu process ir javada gudri un uzmanigi.
Labs piemérs jau ir e-parvalde, kas iezimé
nakotnes parvaldibas tendences.”s
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Kravu apgrozijums Rigas osta Kravu apgrozijums Ventspils osta Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2017.-2018. g. janvaris—decembris)  (2017.-2018. g. janvaris—decembris)  (2017.-2018. g. janvaris—decembris)

2018./ 2018./ 2018./
Kravu veidi 2017 2018 2017., Kravu veidi 2017 2018 2017., Kravu veidi 2017 2018 2017.,
% %

%

Beramkravas 209158 236883 13,3 Beramkravas 68312 71744 50 Beramkravas 48585 5731,0 18,0
Kimiskas Kimiskas labiba un tas
beramkravas 23923 20565 -14,0 beramkravas 1951 3865 98,1 orodeki 2509,8 30344 209
ogles 117761 142204 208 ogles 46182 51861 123 koksnes 3kelda 2605  186,7 -28,3
koksnes Skelda 6h6h 9416 457 koksnes Skelda 1664 1463 -12.1 Lejamkravas 4784 4322 97
Lejamkravas 5728, 41214 -280 Lejamkravas 106930 104901 -1.9 jelnafta 362 462 351
naftas produkti 56449 40851 -27,6 elnafta - 0,0 32 1000 naftas produkti 376,1 3123 -17,0
Generlkravas 70308 86222 226 naftas produkti__10089.0 97620 3.2 Generdlkravas 12517 13744 9.8
konteineri 46050 49096 66 Eg:f;it‘rria"as | }g 2 6%‘3‘ 1 963% - konteiner 527 417 95
skaits TEU 445984 469343 52 ‘ : : : skaits TEU 3829 2996 -218
skaits TEU 256 2112 7250
Roll on/Roll of 4272 5181 213 RollowRollof 21070 22128 50 Roll on/Roll of 6523 7589 163
skaits 83985 85826 22 sKkaits 81815 88415 8.1 skaits 39261 45739 165
koksne 16068 27055 68,4 koksne 3912 213 77 koksne 470,0 5008 6,6
titkst. m* 1908,1 31637 658 tikst. m? 4342 4724 88 tikst. m? 5470 5012 -84
melnie metali un melnie metali un melnie metali un
to izstradzjumi 3033 3985 314 to zeradajami 0,0 00 00 to zstradjomi 5,0 0,0 -100,0
Kravas kopa 336747 36431,9 82 Kravas kopd 200352 203259 1,5 Kravas kopa 6588,6 7537,6 144

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2009.-2018. g. janvaris—decembris)

Kravu veidi 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2?][1];8,{%
Beramkravas 29097,6 285668 337410 372789 351727 358539 333922 328056 333629 372518 117
Kimiskas beramkravas 30555 37650 45528 31996 30358 41580 28400 32930 27325 25598 -63
ogles 192300 152980 202527 230438 215629 208344 190349 167278 175916 208744 187
koksnes $kelda 1546,7 17803 16097 15883 14472 9364 1030,1 13017 14690 15942 8,5
Lejamkravas 246020 212286 231334 249572 236447 265298 25652,6 194829 169150 15059,7 -11,0
jélnafta 623,3 204,0 140,6 197.9 144,8 164,1 89,2 54,5 34,2 526 538
naftas produkti 229394 202832 22381,6 239550 228146 254954 247358 187132 161100 141594 -12,1
Generalkravas 82805 113645 119465 129569 116628 117924 105242 10827,6 115991 138634 195
konteineri 18816 26695 31856 36765 39504 41869 38750 40967 46587 49776 6,8
skaits TEU 184399 256271 305939 366824 385665 391218 359756 388484 450071 474451 54
Roll on/Roll of 18639 21958 2850,3 31644 31692 31174 26490 27816 31865 34898 9,5
skaits 157949 168210 195132 209838 212919 200808 166706 174299 205061 219980 7,3
koksne 34438 54155 47852 44380 38745 40054 35124 34153 32438 48093 483
takst. m? 38783 61549 5580,7 52185 46061 47229 46325 41119 37850 54753 447
melnie metali un to izstradajumi 577,7 525,6 381,3 514,0 331,2 296,9 340,9 313,0 308,3 3985 293
Kravas kopa 61980,1 61159,9 688210 75193,0 70480,2 74176,1 69569,0 63116,1 61877,0 66174,9 6,9

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2009.-2018. g. janvaris—decembris)

2018./
2017., %

53681,2 491652 593859 606033 558320 570402 556467 478214 437917 492656 12,5

Parvadajumu iedalfjums 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Kopéjais

parvadajumu apjoms
lekS§zemes parvadajumu

13008 12629 11928 14290 1177,6 125,77 16721 14825 16534 13665 -17,3

apjoms

Starptautisko 523804 479023 581931 591743 546544 557842 539746 463389 421383 478990 137
parvadajumu apjoms

Eksporta kravu apjoms 11774 17069 19372 19038 25731 28226 15152 9895 3518 3167 -10,0
Importa kravu apjoms 30193 3417,1 36950 36754 42127 40656 41721 39517 3067,3 31206 17
Kopéjais tranzita

kravu apjoms 481837 427783 52561,0 535951 47868,6 488953 482873 413977 387192 444617 14,8
Tranzita apjoms caur ostam 451174 390558 477386 490369 452404 470415 454388 39481,2 350391 394166 12,5

Sauszemes tranzits 30663 37225 48224 45581 26282 18538 28485 19165 36801 50451 37,1
caur teritoriju

SM informacija
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Latvijas ostu zinas Isuma

Biivés satiksmes
parvadu no Tvaika

ielas uz Kundzinsalu

2018. gada Rigas ostas parvalde
noslédza llgumu ar Centralo finan-
Su un ligumu adentiiru par Eiropas
Savienibas finanséjumu satiksmes
parvada izblvei no Tvaika ielas uz
Kundzinsalu, ka ari ievérojami resur-
si tika novirziti galvena kugosanas
kanala dziluma uzturésanai. Rigas
brivosta, kur tiek parkrauta vairak
neka puse no Latvijas ostu kopé&ja
kravu apjoma, 2018. gada parkrau-
ti 36,4 miljoni tonnu dazadu kravu,
kas ir par 8,2% vairak neka pérngad.
Pozitivie kravu apgrozijuma raditaji
saistami ar kapumu beramkravu un
dgeneralkravu segmentos, kas ar uz-
viju kompenségjis lejamkravu ( naftas
produktu) samazinajumu.

Noris sarunas par
baltkrievu kokmaterialu
eksportésanu caur

Rigas ostu

Rigas ostu apmekl€ja Baltkrievijas
MeZsaimniecibas ministrijas parstav-
ji, lai apspriestu sadarbibu baltkrievu
kokmaterialu eksportésana. Viesi
atzina, ka sadarbibas potencials ir
iespaidigs un pastav loti daudz ie-
spéju palielinat kokmaterialu tran-
Zitu un meklét dazadus sadarbibas
veidus. Turklat Baltkrievijas puse
prezent€ja jau konkrétu sadarbibas
modeli. Rigas ostai tas nozimé iespé-
ju turpmak palielinat kokmaterialu
kravu apjomu.

Vai atsaks kursét

pramis uz Sarema?

Ventspils brivostas parvaldei izde-
vas iesaistities projekta "GoveSa” -
Gotlande - Ventspils - Sarema, kas
ieguva Eiropas Savienibas atbalstu
1,3 miljonu eiro apméra un 900
tlkstosus eiro gada uz trim gadiem
pasazieru pllismas izpétei. TaCu pat
ar Sadiem nosacijumiem nav izdevies
atrast kugosanas kompaniju, kas
piekristu klat par linijas operatoru.
Galvena probléma - sezonalitate,

pramis uz salu var kursét tris me-
nesus gada, tatu Sarema pasvaldiba
nezaudé ceribu uz kugosanas linijas
atjaunosanu, savukart salas iedzi-
votaji izjut nostalgiju péc tdristiem
no Latvijas. Ventspilij Sis bizness ari
batu izdevigs.

Ziemelu mola

rekonstrukcija Ventspili

2019. gads Ventspils brivosta sakas
ar ostas lielakas hidrobuves - Zie-
melu mola - visu laiku vérienigako
atjaunosanu, kas ilgs gandriz divus

gadus. Iepirkuma rezultata bavdar-
bu ligums par 12,86 miljoniem eiro
noslégts ar AS BMGS. Uznémumam
ir liela pieredze hidrobivju bivnie-
ciba un atjaunosana daudzas ostas,
to skaita Ventspili.

Mérsraga osta

meklé iespéju

piesaistit ES fondus

Mérsraga osta izturéjusi ikgade-
jo kvalitates vadibas sistémas ISO
9001/15 parsertifikaciju. Ostas flotes
kugdi izgajusi ikgadéjo apskati, bet
velkonim “Henriks” veikti moderni-
zacijas darbi un karteja apskate. Lai
ostas akvatorija uzturétu kugosanai
drosu dzilumu, ir veikti ikgad&jie pa-
dzilinasanas darbi un nepiecieSamie
ostas infrastruktiras remontdar-
bi. Mérsraga ostas parvalde aktivi
meklé iesp&ju piesaistit ES fondus,
ir izstradats un iesniegts vértésanai
ostas infrastruktiras modernizacijas
projekts.

Liepajas SEZ parvalde
turpina attistit dzelzcela

infrastruktiiru

Liepajas SEZ parvalde turpina attis-
tit dzelzcela infrastruktdru, lai vil-
cienu plisma uz Liepajas ostu bitu
drosaka un atraka. Lidz 2019. gada
beigam projekta “Liepajas ostas
sauszemes pievedcelu attistiba”
ietvaros planots izblvét un rekons-
truét sliezu celus 2632 metru garu-
ma, t.sk. 1815 metri ir jaunbdve-
jami sliezu celi, bet 817 metri par-
blvéjami. Liepajas ostas dzelzcela
pievedce|lu parbuves un atjauno-
Sanas projekta otraja posma pare-
dzéta papildu posma izblve starp
ostu un Liepajas dzelzcela staciju,
projektu saka istenot 2018. ga-
da septembri, un tas japabeidz
270 dienu laika. Liguma summa ir
2 495 646,21 eiro bez PVN.

Varas maina Skultes osta

2018. gada 29. decembri Saulkrastu
novada dome arkartas sédé nomai-
nija Skultes ostas vadosas amat-
personas. No Skultes ostas val-
des priekSsédétaja amata atbri-
vots Ervins Gravitis un vina vieta
iecelts Alens Horsts, no priekSsé-
detaja vietnieka amata atbrivots
Bruno Veide, kura vieta iecelts jau-
nais Saulkrastu domes priekssédé-
tajs Normunds Licis, savukart ostas
valdes locekla amata iecelta Aiva
Aparjode.

Turpinas pilnveidot Skultes

ostas infrastruktiiru

SEB banka pieskirusi 2,7 miljonu
eiro ilgtermina aizdevumu Skultes
ostas parvaldei, kas tiks iegulditi
ostas infrastruktiras pilnveidosana,
rekonstrugjot zvejas kugu piestatni
un buvéjot noliktavu zvejas piede-
rumu uzglabasanai. Projekta gaita
tiks parbuvéta un atjaunota zvejas
kugu piestatne vairak neka 230 met-
ru garuma, ka ari uzbuvéta jauna
noliktava. $a projekta Tstenoganu
atbalsta ari Zemkopibas ministrija un
Lauku atbalsta dienests ar ES fondu
lidzekliem.=
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Realizéts lidz sim lielakais
infrastrukturas buvniecibas

projekts Baltijas valstu ostas

Krievu salas terminala projekta otra posma buvdarbi ir pabeigti un objekts nodots eks-
pluatacija, lidz ar to terminalis ir pilniba gatavs sakt kravu apkalpoSanas operacijas. Rigas
brivostas parvalde stividoru SIA “Strek” un SIA “Riga Coal Terminal” teritorija visus papildu
infrastrukturas bivdarbus, ko ta bija uznémusies veikt, ir izpildijusi pilna apjoma. Aptuveni
pusi no 150 miljonu eiro liela Krievu salas projekta izmaksam finansé Eiropas Savieniba.

:

“Rigas brivosta savu solijumu un
apnemsanos ir izpildijusi pilnd ap-
méra - visi papildu infrastruktiras
bdvdarbi, ko bija paredzéts veikt
otras kartas ietvaros, ir izpilditi un
objekti nodoti ekspluatacija. Lidz ar
to var teikt, ka vairaku gadu intensi-
vais darbs pie Krievu salas terminala
objektu izblves ir noslédzies un Ri-
gas osta ir ieguvusi pasaules stan-
dartiem atbilstoSu kravu apstrades
terminali, kas atbilst ari visaugsta-
kajam vides prasibam,” uzsver Ri-
gas brivostas valdes priekSsédétajs
Andris Ameriks.

Krievu salas projekta otra posma
ietvaros ir pabeigta visu komuni-
kaciju, tai skaita elektroapgades
kabelu, Gdensapgades un kanali-
zacijas sistemu, ka ari kravas lau-
kumu un dzelzcela izbuve. Kravas
laukumiem uzlikts betona platnu un
asfalta segqums. Rupéjoties par vi-
des aizsardzibas prasibu ievéroSanu
un Krievu salas teritorijai pieguloSo
pilsétas apkaimju iedzivotaju dzives
kvalitati, uzblvéts 23 metrus augsts
v&ja zogs vairak neka divu kilometru
garuma. V&ja zoga galvena funkcija
ir efektivi slapét valdoso véju ietek-
mi uz oglu krautném, nelaujot oglu
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putekliem pacelties gaisa un nonakt
apkartéja vide.

“Pateicoties gan lietpratigai projekta
vadibai un uzraudzibai, gan projekté-
taju un bdvnieku darbam, gan veik-
smigajai sadarbibai ar stividoriem,
ka ari labvéligajiem laika apstak-
liem, mums ir izdevies visus darbus

UZZINAI

Lai atbrivotu Rigas pilsétas centru no og-
lu kravam un parvietotu oglu parkrauanu
uz jauniem, ar misdienigdm tehnologijam
aprikotiem terminaliem Krievu sala, Rigas
brivostas parvalde 2012. gada saka pro-
jektu “Infrastruktdras attistiba Krievu sala
ostas aktivitasu parcelSanai no pilsétas
centra”. 2015. gada 31. decembri noslédzas
Krievu salas terminala pamatinfrastrukti-
ras izbive, kuras ietvaros tika izveidotas
Cetras dzilidens piestatnes (kugu iegrime
15,5m) ar kopéjo garumu 1180 metri un
nepiecieSama pievedcelu un inZeniertehniska
infrastruktira.

paveikt noteiktajos terminos un pat
nedaudz apsteidzot grafiku. Jau tu-
vakaja laika jaunais Krievu salas
terminalis varés pilnvertigi uzsakt
darbu,” akcenté Rigas brivostas par-
valdnieks Ansis Zeltins.

Objekta stividori turpina specializé-
to oglu izkrausanas, smalcinasanas,
transportésanas un kugos iekrausa-
nas iekartu uzstadisanu, regulésanu
un sagatavosanu oglu parkrausanas
procesa saksanai.

“Esam juridiski vienojusies ar stivi-
dorkompanijam SIA “Strek” un SIA
“Riga Coal Terminal”, ka gala datums
vinu darbibas saksanai Krievu salas
terminall ir 2019. gada 11. marts.
Kreisaja krasta nekas netraucé sakt
darbu, bet ir procesi, kas saistiti
tiesi ar labo krastu. Rigas brivostas
parvaldes mérkis un uzdevums bija
radit apstak|us, lai no 2019. gada
janvara Krievu sala batu iespéjams
stradat, un to més esam izdarijusi,”
uzsver Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.=



{

Ventspils brivosta turpinasies
rapnieciskas infrastruktiras attistiba

Ventspils brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis 2018. gadu verte ka veiksmigu: ir
audzis kravu apjoms osta, atjaunota ostas infrastruktiira, osta turpina piesaistit inves-
ticijas jaunu rapniecisko eku bavniecibai. Jaunaja gada Ventspils brivostas parvalde

pienem jaunus izaicingjumus.

“Pérn Ventspils ostas terminalos par-
krava vairak neka 20 miljonus tonnu
kravu, kas ir nedaudz vairak neka
iepriekséja gada. Nemot véra pasrei-
z€&jo situaciju tranzita joma, kaut ko
vairak gaidit griti. Tuvakajos gados
musu uzdevums ir saglabat kravu
apgrozijumu pasreizéja limeni un
attistit citus darbibas virzienus, in-
dustrializaciju ieskaitot,” saka Vents-
pils brivostas parvaldnieks Imants
Sarmulis. “Gribu atgadinat, ka ostas
kravu apgrozijumu nodrosina priva-
tie terminali. Gada laika tie darbo-
juSies atSkirigi - dazs labak, dazs
sliktak. Tacu kopsumma sasniegto
kravu apgrozijumu var uzskatit par
apmierinosu. Galvenie kravu veidi ir
ogles, naftas produkti, ro-ro kravas,
dazadas citas beramkravas, piemé-
ram, zagmateriali.”

Ostas parvaldnieks ari uzskata, ka ir
pildita Ventspils brivostas attistibas
programma, un darbi norisinajas
divos lielos projektos - hidrobuviju
attistiba un remonts un ostas termi-
nalu un industrialo zonu pievedcelu
attistiba, kur katra no projektiem
jaapgist ap 20 miljoniem eiro. “Ja
rundjam par hidrobivju attistibas
programmu, pagajusaja gada més
veicam Dienvidu mola rekonstruk-
ciju, ar1 2019. gada turpinas krasta
stiprinajuma un Zvejas ostas pieejas
rekonstrukcija, ka ari sakta Ziemelu
mola rekonstrukcija.”

Par lielu izaicinajumu Ventspils briv-
ostas parvaldei Sogad klls jauna
zemessiicéja iegade. PasSreiz&jais
zemessucejs “Dzelme” ir jau diezgan
nolietojies: jamaina liela dala kor-
pusa, bet tads remonts ir Joti dargs.
Tacu ostas parvalde ir spiesta to da-
rit, jo, ja nav gultnes padzilinasanas
kudga, nav iesp&jams osta uzturét
nepiecieSamos dzilumus. I. Sarmulis
uzskata, ka lielakas uzslavas pelni-
jusi tdenslidéju komanda ar Denisu

_Imants Sarmulis.

Lapinu prieksgala, kurs izgudrojis
veidu, ka remontét kuga dzing&ju
Gdeni, neizcelot kugi krasta. Tacu
ikvienam kugim pienak bridis, kad
tas ir jamaina pret jaunu. Tads bridis
pienacis ari gultnes padzilinasanas
kugim “Dzelme”. Ventspils brivostas
parvalde izsludinajusi konkursu jau-
na zemesslicéja iegadei. Konkursa
nosacijumi jauna kuga bivniecibas
finanséjumam paredz eksporta kre-
ditu, kas nozimg, ka kudga blvétajs
pats piesaista kreditu. “Tada Holan-
dé izplatita sistéma veicina kugu bi-
ves un eksporta attistibu, bet mums
nodroSina pienemamus nosacijumus
jauna kuda iegadei. Janvara beigas

gaidam piedavajumus, vismaz divas
kompanijas jau ir izradijusas intere-
si,” saka Sarmulis.

Ventspils brivosta turpinasies ari
rupnieciskas infrastruktiras attistiba.
Eiropas Regionalas attistibas fonda
finanséjums ieguts triju rupniecisko
€ku buvniecibai - pa 1,16 miljoniem
eiro uz katru éku, kuras razoSanas
procesam jasakas lidz 2020. gada
beigam. Kopé&jas projekta izmak-
sas tiek |éstas ap 16 miljoniem eiro.
“Ostas tuvums, protams, ir izdevigs
eksportspéjigiem razotajiem, un ra-
Zotaji ir svarigi ostai, jo tas ir papildu
kravas. Liela dala uzné€émumu savus
produktus eksporté caur ostu, pie-
méram, “Kurekss” zagmaterialus un
“Kurzemes granulas” koksnes gra-
nulas, no citiem Latvijas regioniem
osta ienak kiddra, balki. Kaut gan So
vietéjo kravu apjoms ar katru gadu
pieaug, tas tomeér nav tik liels, lai
aizstatu tranzitkravas. Ja runajam
par rdpniecibu, tad tas attistiba no-
drosina vispirms jaunas darba vie-
tas. Sobrid Ventspill razoana stra-
da vairak cilvéku neka osta,” atzist
ostas parvaldnieks.=
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Ceturtdalgadsimta jauna statusa

Salacgrivas osta stabili turas salidzinoSi sivaja mazo ostu konkurences tirgi, istenojot
logistikas pakalpojumus Vidzemes jiirmala, lai gan Skultes ostas un Pérnavas klatbitne
sabros ir jutama — kravu ir mazak, neka lauj parkraut ostas kapacitate. Tadé| par katru
kravu ir jacinas, bieZi vien gadiem, uzskata Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo Istenais.

Divkarsojusies papirmalkas
parkrausana

Salacgrivas ostai Latvijas simtga-
des gads bijis bagats - osta pie-
stajusi 120 kugi (par 29 vairak ne-
ka 2017. gada) un pavisam par-
krauti 348 200 tonnu dazadu kravu
(2017. gada - 263 556 t). Lidz Sim
visrosigakais bijis 2015. gads (125
kugi un 349 357 t), un, ka uzsver 1.
Istenais, nu gandriz jau sasniegti $3
raziga gada raditaji.

Ipasi darbigi ostai bijusi februara,
marta, aprila un decembra méne-
Si, kad vidé&ji fikséti 13 - 14 kudu
ienacieni.

Kravu struktlira paliek iepriekséja —
papirmalka, kudra, keramzits un as-
falts. Péd€ja apjomi aizvaditaja gada
ievérojami augusi — no 2915 tonnam
2017. gada Iidz pat 13 043 ton-
nam pérn. Divkarsojies papirmalkas
eksporta apjoms - no 90 821 lidz
18 3545 tonnam, nedaudz audzis
kudras eksports - attiecigi 36 973 un
46 033 tonnas. Keramzits ievests -
dziga apjoma - pérn 37 769 tonnas,
gadu ieprieks - 39 891.

No jauna 2018. gada paradijusas
Skembas (3551 t) un balki (5043 t),
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tacu sarucis malkas eksports (attiecigi
no 16 742 t lidz 11 862 t) un skeldas
eksports (no 76 214 t lidz 47 334 t).

Papirmalkas cena tirgt turas augsta,
tadé| to apjomi ir lieli, savukart sil-
tas ziemas iespaido Skeldas piepra-
sijumu. Abos Salacas krastos strada
viens stividors - “Salacgrivas Nord
Terminals”, kas uztur stabilu tempu,
nodrosinot ostas ritmisku pulsu. Ja
augsta cena papirmalkai noturésies
ari Sogad, ir pamats cerét, ka apgro-
zijums osta bus lidzigs nule aizvadi-
taja gada sasniegtajam.

Zvejnieciba Salacgriva

neizzudis

Nav noslépums, ka zvejniecibas no-
zare pédejos gados malta ka caur
dzirnakmeniem. Izdzivojusi stipra-
kie. Tadé|l jo lielaks gandarijums,
ka Salacgrivas un Kuivizu ostas, kur
raditi visi apstakli zvejnieku izdzivo-
Sanai, jau kuru gadu tauvojas traleri
“Pirita” un “Nadezda”. Pateicoties SIA
“Bankis” vaditaja Karla Kleina pulém,
misu pusé nav aizmirsta lica zveja
un senais piekrastnieku arods.

Parasti més redzam tonnas un ku-
dgu izmérus, taCu aizmirstam, ka

komerckravas ir tikai tranzits caur
ostu. Daudz lielaka pievienota un
patriotiska vértiba ir zvejniecibai -
aiz katra kuga, katras laivas stav
cilvéki, vinu gimenes, miisu novada
dzimtu labklajiba. Zivju apstradé
nodarbinati daudzi vietgjie, un ta
ir msu kopiga ripe, lai Sis senais
arods varétu pastavét un zvejnie-
kiem tiktu raditi maksimali labi ap-
stakli darbam.

Kuivizu ka ostas atdzimsana sakas
tieSi ar Eiropas Savienibas struk-
tdrfondu prasmigu ieguldiSanu Kris-
upites krastos - piestatnés, zivju
apstrades kompleksa, kas neapSau-
bami ir pardomatas privatas iniciati-
vas un partneribas rezultats.

Top jahtotaju servisa centrs
Parmainas gaida Salacgrivas ostas
promenadi - upes labaja krasta taps
jahtotaju servisa éka. I. Istenais uz-
teic projektu - tas ir dizainiski pievil-
cigs, daudzfunkcionals - ar iespéjam
dazadu prasibu cilvékiem (ari ar kus-
tibu traucéjumiem) izmantot jaunas
telpas. Tur bis tdrisma informacijas
centrs, burataju un airétaju (Salac-
griva $i aizrausanas iegust arvien
lielaku popularitati treneru Mocanu
virsvadiba) darba telpas, ka ari ostas
parvaldes telpas.

Jauna eéka bis patikams arhitekto-
nisks akcents starp ostu un véstu-
risko Salacgrivas baku, kas kluvusi
tdrisma “topa” objekts, iemiesojot
sevi stastu par ostas pagatni un tik-
Sanas vietu saulrieta Salacas krasta.

2018. gads ostas veésturé iezimé€jas
ar laba krasta piestatnes atjaunosa-
nu iepretim AS “Brivais vilnis” saldé-
tavai. Tagad zvejas kugiem (ari igau-
niem, kuri ziema intensivi izmanto
Salacgrivas ostu) ir nodrosinati lielis-
ki apstakli zivju nodosanai, ieskaitot
parkrausanas tehniku un citu logis-
tikai nepiecieSamo aprikojumu. Pie-
statnes nodoSana Tsi pirms Latvijas



simtgades iezimé&ja darbu pabeigsa-
nu, ko tik loti gaidija zvejnieki.

Runajot par ostas nakotnes iece-
rém, I. Istenais 18§, ka stividoriem
par launu nenaktu domat par jaunu
slégto noliktavu bavi, jo tadas kravas
ka kadra, kas parkraujot rada putek-
lus, aizvien vairak var satraukt “za-
lo” pratus. Ka neka - tira vidé més
gribam dzivot itin visi.

Rengédaji - pari visam!
Ostas parvalde iesp&ju robezas atbal-
sta viet€jo aktivitates. Ta nu jau tris
reizes Salacgriva noticis Rengédaju
festivals, ko aizrautigi organizé no-
vadnieks Dzintris Kolats. (2019. gada
Salacas krastos tikSoties Pratvéderi!)
Katrs $ads pasakums nak par labu
miasu novada atpazistamibai, lielis-
ki papildinot jau esosas tradicijas -
Masku festivalu, Jlras svétkus, NEgu
dienu un Pilsétas svétkus. 2018. ga-
da varéjam atbalstit salacgriviesa
Arvida Mitrevica (1922- 2012) retro-
spekcijas “Kur Salaca tiekas ar jaru”
izdosanu, un ari nakotné més veérté-
sim iesp€jas palidzéet celt gaisma no-
vada vértibas - cilvékus, notikumus,
labas ierosmes.

KuiviZzu osta ir atbalstama jaunsar-
gu instruktora Ojara Liedeskalni-
na vélme istenot jungu apmacibas
programmu, radot zéniem un mei-
teném, ko nozimé jlrnieku mezgls,
kugu signalkarogi, macot airét un
burat ar jollam. Katra sada iniciati-
va rada interesi un Sajos globaliza-
cijas v€jos palidz jaunos noturét pie
dzimta krasta.

Ostas parvalde 2019. gada atskati-
sies uz savas darbibas pusgadsim-
tu. Salacgrivas osta neapSaubami
ir daudz senaka, tade| jau top gra-
mata par Salacas krasta |laudim no
senlaikiem lidz musdienam. Lielu
palidzibu un atbalstu ostas senat-
nes izzinasana sniedz Salacgrivas
muzejs, kura fondos glabajas daudz
vértiga un vél apzinama. Osta Sala-
cas krastos nes sev lidzi libieSu cilSu
stastu, Vecsalacas barona Ferzena
jarniecibas muzeja sagu un véstis
par pirmajiem lielajiem zvejnieku
svétkiem 1939. gada, kad meijam
puskotas laivas un kugi stajas pa-
radei Salacas griva. Tas ir vairaku
gadsimtu stasts par ostu pilséta un
par pilsétu kustiba. .

Gints Simanis

Ca =

Kad atnaks nakama
gadsimta vetra?

“Soreiz velti méroju celu lidz Kolkas ragam!” Ta nedaudz
skumigi skan kada mana pazinas un laba fotografa balss.
Vins bija ceréjis nokert labus fotomirklus vieta, kur
Mazjira tiekas ar DiZjiru un reizém vilni, viens pret otru
triekdamies, lec gaisa Slakatu makonos pat vairaku met-

ru augstuma.

Soreiz ta nav bijis, tadu - kas vie-
nam skade, tas otram prieks. Pa-
matiga vétra, pret krastu triekda-
mas, var nodarit ne mazums posta
apkartnei un meziem, var kaitét ari
cilveékiem. Tapéc varbdt labi vien ir,
ka izkarti sarkani vai oranzi bridi-
najuma karogi ari tad, ja pati vétra
lidz krastam nenonak vai ari pagriez
savu gajumu uz citu pusi. Un kaut
ka ta ir sagadijies, ka pédé€jie tris
vai Cetri jaunu gadu iesakumi bijusi
visai v€jaini un jlra pie musu krasta
nemierigi. Par laimi, nekadi lieli pos-
tijumi Sajas gada iesakuma vétras
misu piekrasté gan nav bijusi. Un
Soreiz laika prognozu sastaditajiem
par nelielam neprecizitatém neko
neparmetisim, jo laikus bridinats
cilvéks ir apbrunots cilvéks. Ari pret
dabas spéku negantumu un milzigo
parspéku.

Kad vél nebija interneta...

Ja parcelamies uz pagajuso gadsim-
tu, tad vél pirms Otra pasaules kara
daudzas lielas vétras celoja nostas-
tos no vienas zvejnieku vai jurnieku
paaudzes uz nakamo. Toreiz nebija

globalu novérosanas sistému, gudru
un visu redzosu satelitu un vél daudz
citu mums jau ierastu lietu, bez ku-
ram savu ikdienu vairs nemakam
organizét un aizvadit.

Ta pirms Otra pasaules kara pie Uza-
vas bakas dzivojosie Kurzemes kras-
ta iedzivotaji vél stastijusi par lielu
vétru, kas plosijusies Baltijas jura ap
1905. gadu. Uzavas krasta zvejnieki
ap Ziemassvétkiem devusies jura uz
silku zveju, tacu laika apstakli sa-
maitajusies, uznakusi vétra ar snieg-
puteni, un zveji jara nomaldijusies.
18 cilvéki esot noslikusi, paréjos,
par laimi, uznémis garambraucoss
anglu kugdis un aizvedis uz Rigu. Ta-
¢u ar to zveju piedzivojumi Saja iz-
brauciena vél nav beigusies. Riga to-
brid plosijusies soda ekspedicija péc
1905. gada revollcijas méginajuma,
un zveji iespundéti cietuma, jo no-
turéti par pamukusiem revoluciona-
riem. Ar laiku parpratums gan esot
noskaidrojies un viri atlaisti majup.

Vél tas puses iedzivotajiem prata
palicis kads stipri senaks notikums,

» > 46, lpp.
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VESTURES MIRKLI

» > > 45, lpp.

kad viena baisa vétraina nakti pie-
krasté no Klaipédas lidz Rigai dzivi-
bu zaudé&jusi teju 200 zvejnieku. P&c
tadiem tragiskiem notikumiem dau-
dzi esot metusi zveju pie malas un
devusies uz Ventspili meklét darbu
un iztiksanu.

Lietuvas pierobezas ciemu Nidas un
Papes zvejnieki biezi braukusi zveja
pat 60 kilometru attalu no dzimta
krasta. Ari tad, uznakot spe€jam vét-
ram, daudzi gajusi boja un zudusi
bez pédam, savukart laivu atliekas
skalotas krasta Vaczemé. Ar to dro-
Si vien domata vaciesiem tolaik pie-
derosa Austrumprisija, kas sakas
pavisam netalu uz dienvidiem no
kadreiz Latvijai piederosas Palan-
gas. Visai skumjas pardomas tolaik
celotajiem radija nelielas piejuras
ciemu kapsétas, kur biezi vien tika
gulditi svesi zvejnieki vai jurnieki,
kuru mirstigas atliekas jura izmeta
krasta. Ta ari neviens nekad neuz-
zinas vinu vardus, no kurienes vini
nakusi un kur varbit vél ilgi vinus
gaidija parnakam majas.

Strandéjusi burinieki

un apslépti dargumi

Vétras misu piekrasté biezi atklaj
agrak boja gajusu burinieku atlie-
kas. Pat vél tagad jau labi paaugusos
priezu ieloka patalu no Gdens malas
musu slavenaja Kolkas raga skata-
mas smiltim klatas burinieka atlie-
kas. Zinataji teic, ka Saja apkartné
zem Gdens apslépta teju lielaka kugu
kapséta Baltijas jura.

Mazirbes pusé vecie |audis pirms Ot-
ra pasaules kara zinajusi stastit, ka
reiz senlaikos visa jurmala no Pitra-
ga lidz Stkragam bijusi ka noséta ar
boja gajusiem sveszemju karaviriem.
VEélak jura no savam dzilém izskalo-
jusi ari sveso karotaju kugus - vie-
nu Pitraga un divus Sikraga jarmala.
Vairaki karakudi toreiz gajusi boja ari
uz Kolkas sékliem. Dazu kugu vraki
jara pie Mazirbes zvejniekiem biju-
Si zinami vél pirms Pirma pasaules
kara. 1898. gada Dundagas barons
pavélgjis izvilkt no jlras vienu Sada
kuga enkuru. Tas bijis apméram 4,5
metrus gar$ ar 3,5 metrus gariem
ragiem. VElakos laikos to sazagéjusi
un méginajusi aizvest, tacu enkurs
pat sazadéts bijis tik smags, ka to
nav varéjusi izdarit.
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VEl Saja piekrasté dzirdéti nostasti
par Vvétra avaréjusu zviedru kugi,
uz kura atradusies karala kase. To
zviedri aprakusi kapas un devusies
prom. Kad péc laika atgriezusies,
noslépto karala kasi vairs nav iz-
devies atrast. Raugi, slépjot kapas
dargumu, zviedri mérijusi attalumu
no Gdens malas, bet més tacu labi
zinam, ka krastus pamatigi noskalot
spéj pat viena vidé&ji spéciga vétra,
ja vien VvE&js iegriezas no Tpasi lab-
véligas puses. Ta nu zviedri pielava
klddu, un varbit dargumi vél tagad
atdusas kaut kur juras piekrastes
udenos.

Grdti teikt, cik ticami ir visi ieprieks
minétie stasti. Lielaks vai mazaks ra-
cionals kodols pavisam drosi slépjas
katra no tiem. TuksSa vietd un bez
iemesla nekas $aja pasaulé nerodas
un nenotiek!

Vétras bez tragédijam
neiztikt...

1857. gada septembri no Réveles
(Tallinas) uz Kronstati devas tris
Krievijas impérijas karakugi. Laiks
bija nemierigs jau vairak neka divas
diennaktis, spécigas v&ja brazmas
plta kugu buras, tomér nekas ne-
liecinaja, ka drizuma notiks viena
no lielakajam mierlaika tragédijam
Baltijas jura. 10. septembra rita ap
pulksten septiniem negaiditi uzna-
kusi |oti spéciga v€ja brazma nogul-
dija uz sana vienu no trim kugiem -
“Leffort”. Taja strauji ieplida tdens,
un kugis nogrima, sev lidzi dzelmé
aiznesdams 826 cilvékus. Lidz ar
apkalpi uz kudga atradas 53 sievie-
tes un 17 bérni — apkalpes locek|u

gimenes. Izdzivojuso Saja katastro-
fa nebija. Abi paré&jie kugi cinijas ar
vétru un nespe€ja laikus piesteigties
paliga grimstosajam.

Linijkugi “Leffort” Gdeni nolaida
1835. gada, klatesot pasam impe-
ratoram Nikolajam I. Kugis bija 58
metrus gar$ un brunpots ar 94 liel-
gabaliem. Komisija, kas vélak pétija
kuga nogrimsanas apstaklus, atzina,
ka krava uz ta bijusi nepareizi novie-
tota un nostiprinata, iesp&jams ari,
ka lielgabalu lukas bija atstatas va-
13, kas varéja sekmét kuga atru pie-
pildisanos ar Gdeni un nogrimsanu.
Kuga vraku jlras dzelmé Hoglandes
salas apkaimé 2013. gada pavasari
nejausi atrada zemudens pétnieki,
kas mekléja kadu Otra pasaules ka-
ra laika nogrimusu krievu zemadeni.

Boja gajuso skaita zipa si tragédija
palika neparspéta lidz 1994. gada

28. septembra vétrai. Ap pusdiviem
nakti pramis “Estonia”, kurs bija ce-
1a no Tallinas uz Stokholmu, raidija
étera palidzibas saucienu un péc ap-
meéram pusstundas jau atradas zem
tdens. Boja gaja 852 cilveki, izdevas
izglabt 137. Starp boja gajusajiem
bija ari vairak neka 20 pasazieru no
Latvijas. Oficiala starptautiska iz-
mekléSanas komisija gala slédziena
atzina, ka vilni noravusi kuga prieks-
gala vizieri un tas bijis galvenais ie-
mesls straujai Gdens iepltsanai kudi.
157 metrus gara pramja ekspluata-
cija sakas 1980. gada pavasari, tas
bija bilvéts viena no Rietumvacijas
kugu bives ripnicam. Neatkarigie
eksperti un pétnieki apsaubija iz-
mekléSanas komisijas gala atzinumu
par pramja nogrimsanas iemesliem.
Par So notikumu uzrakstitas vairakas
gramatas, uznemtas dokumentalas
un pat makslas filma. Kaut ari ne-
atkarigo pétnieku darbiba Sis tragé-
dijas sakara nodévéta par kartéjo
konspirologiju, tomér ir dokumenti,
kam pieskirts slepenibas statuss. Tie



sabiedribai joprojam nav pieejami un
visdrizak nebis pieejami vél tuvakos
70 gadus.

Sp€jas un spécigas vétras dragaju-
Sas ne tikai lielus, savulaik modernus
un jaudigus kugus. Nekas neliecinaja
par strauju viesu|vétras tuvosanos
ari 1988. gada 28. julija nakti, kad
burajuma no Pérnavas Riga vaja-
dz&ja atgriezties Latvijas ¢empionata
sacensibu jahtam. Gandriz trisdes-
mit jahtas véla pievakaré jau cerigi
skatija taluma Daugavgrivas baku,
un neviens pat nenojauta, ka neliels
spirgts Vv&js strauji partaps visu izni-
cino$a viesu|vétra, kuru pavadis mil-
zigi vilpi. Rezultata divas jahtas no-
grima, vairakas tika izsviestas krasta
ka skaidinas, un Cetri burataji zaudé-
ja dzivibu. Jahta “Spaniel”, kas tobrid
bija cela uz Gdansku, brinumaina
karta nenogrima netalu no Ronu sa-
las un bija spiesta atgriezties Riga.

[ X -
Ugunskugi apdraud vétras
un klainojoSas minas
1923. gada 23. oktobri cela uz Ovi-
Su sékliem, lai tur noenkurotos, no
Rigas dodas ugunskugis “Laima”. To
pavada kugis “Hidrografs”, lai pali-
dzétu ugunskudim ienemt pareizu
poziciju. Tomér jura sakas nopietna
vétra, un abiem kugiem nakas mek-
et patvérumu Ventspils osta. Péc
trim dienam vétra norimst un uguns-
kugis veiksmigi nostiprinas Ovisu
séklos, lai saktu savu darbu. Tas gan
nav viegls, it Tpasi ziemas un rudens
vétru laika, kad kugis sak apledot vai
tam sak pietrikt oglu bunkuros. Rei-
zém mierigs laiks ir visai neilgi, un
tad Ventspils ostas velkonim “Rota”
japaspéj nogadat ogles lidz “Laimai”.
Viena reizé var aizvest pat 25 tonnas
oglu, tas kalpo ne tikai par kurina-
mo, bet ari par kuga balastu nedro-
Sajos Ovisu séklu tdenos.

1936. gada oktobra nogalé visa Zie-
meleiropa plosas neganti spéciga
vétra. Kadu dienu pulksten 5.45
no rita Ventspils ostas valde sanem
radiogramu ar zinu, ka viesulvét-
ra ugunskugi “Laima” noravusi no
enkura un dzen Kolkas virziena. No
ostas “Laimai” paliga steidz velko-
nis “Liva”, tacu jara to sagaida ar
tadiem vilniem, kas Slac ddeni pa-
ri velkona skurstenim. “Livai” ja-
atgriezas osta, bet no Rigas paliga
steidz daudz lielaks un spécigaks

velkonis — “Lacplésis”. Tas laimigi
sasniedz vétras plosito “Laimu”, bet
tobrid vétra jau sak pierimt un bries-
mas mazinas. Uz ugunskudga esosa
sesu viru apkalpe un kapteinis Ciru-
lis ir drosiba.

Ta pati vétra plosas ari Elbas upes
griva, un no kada anglu kuga jar-
nieki redz, ka milzu vilnis apgaz un
jlra aprij vacu ugunskudi “Elba N1”.
Tikpat tragisks liktenis skar latviesu
tvaikoni “Helena Faulbaums”, kurs
nogrimst pie Skotijas krastiem. Cetri
Vviri izdzivo, 15 aiziet maziba.

Ovisu ugunskugi un Baltijas jara ku-
gojosos tvaikonus un buriniekus ap-
draud ari vétru norautas jiras minas.
Tas ir Pirma pasaules kara manto-
jums, kas uzpeldé&jis péc vétram un
atklejojis no nezinamam vietam. Mi-
nas manitas pat tuvojamies Ventspils

L

ostai un Irbes jlras Sauruma. Par
saviem vérojumiem satraukti zino
ari “Laimas” jurnieki, un tiek solits,
ka jau visdrizakaja laika tiks atrisi-
nats vinu dzivibas apdrosinasanas
jautajums.

Spécigi orkani un
gadsimta vétras
Par gadsimta vétru pavisam drosi
var saukt to, kas brazas pari Latvijai
1967. gada 18. oktobri. To radija virs
Danijas esosi cikloni, un véja atrums
Latvija sasniedza 30 m/s, bet véja
brazmas pie Liepajas dragaja visu
sava cela ar atrumu pat 48 m/s, un
Sis rekords joprojam nav parspéts.
Smagi cieta Liepajas rajona piekras-
tes zvejnieciba - v&js$ un vilni sadra-
gaja stekus jarmala un ari laivas.
» > > 48. lpp.
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Jjauns skatu
tornis KuiviZos

Autobraucéji, dodoties pa “Via Bal-
tica” (A1) no Salacgrivas Igaunijas
virziena, noteikti blis pamanijusi
14 metrus augsto skatu torni Kui-
vizos KriSupites krasta. Tas ir bla-
kus 2002. gada atklatajai ciema
identitates zimei (koktélnieks Girts
Burvis), kura noradits gada skaitlis
"1864", kad, péc nostastiem, 13 viri
ar lapstam padzilinajusi KriSupites
grivu, lai tur iebavetu ostu pie-
krastnieku laivam. Taja pasa gada
Ainazos péc K. Valdemara iniciati-
vas atvéra pirmo latviesu un igau-
nu jarskolu.
e

»

Jauna skatu torna projekts iste-
nots, pateicoties biedribas “Jurkan-
te” (zivsaimniecibas vietéja ricibas
grupa) un Lauku atbalsta dienesta
sniegtajam finanséjumam pasa-
kuma “Sabiedribas virzitas vieté-
jas attistibas stratégijas Tsteno-
Sana. Atbalsts resursu vairosanai
un klimata parmainu mazinasanai
teritorija”.

Projekta istenotajs Atis Jirgensons
stasta, ka aktivitasu rezultata bla-
kus skatu tornim izbuvéets labie-
kartots stavlaukums, soli un galdi
velotdristu atputai, ka ari tualete.

Skatu torni sadarbiba ar Salacgri-
vas Tarisma informacijas centru iz-
vietoti stendi par viet&jo zvejnieci-
bu un kulttrvésturisko mantojumu.
Tad€jadi, attistoties velotirismam,
vietéjiem iedzivotajiem un novada
viesiem tiks nodrosinata labiekar-
tota apmesanas vieta ar pasapkal-
posanos - bis iesp&ja uzkapt skatu
tornt, lai pavérotu piejuras dabas
kraspumu un viet&jo zvejnieku gai-
tas, un atpusties, lai sagaiditu jah-
tas un zvejnieku laivas no selgas un
saulrietu jara. 5

Gints Simanis
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Papes ezers sapluda kopa ar juru,
un vietgjie iedzivotaji ko tadu neat-
ceréjas. Vétra no Liepajas sev lauza
celu uz Kuldigu, Saldu, Jaunjelgavu
un JEkabpili. Ari Rucava, Bauska un
pat Vilanos brazmas sasniedza at-
rumu 40 m/s. Si vétra skara 24,8%
Latvijas meZu un radija milzigus
postijumus, kuru likvidacijai tika ie-
vesti viesstradnieki no Baltkrievijas,
Ukrainas un Krievijas bezmeZu rajo-
niem. Viniem tika atlauts izvest ap
50% no iegatas koksnes. Ta Latvija
sakas gucufu un motorzagu Druz-
ba laiki.

Kaut ari meteostatistiki apgalvo, ka
Sadas spécigas vétras var mis ap-
ciemot reti, nakama postosa vétra
atnaca jau péc diviem gadiem. Virs
Ziemeljuras izveidojies ciklons de-
vas pari Skandinavijai Tallinas un
Pleskavas virziena. Tas radija |oti
spécigu vétru Baltijas jira un Rigas
lici. Riga v€ja brazmas traucas ar
atrumu 40 m/s, bet piekrasté plud-
mali ardija un tricindja pat Cetrus
piecus metrus augsti vilni. Jirmala
tika noskalotas Melluzu un Dubul-
tu glabsanas stacijas, vétra postija
slavena restorana “Juras pérle” pa-
matus, kurus centas glabt ar smilsu
maisu palidzibu.

Parpluda lielas teritorijas ne tikai
Jarmalas apkartnég, bet ari pie Gau-
jas un Lielupes ietekam. Zem tddens
pazuda daudzas Daugavas salas lej-
tecé, zaksalniekus glaba ar armijas
amfibijam. Daudzviet cilvéki glabas
€ku otrajos stavos vai béninos, jo
pirmie stavi bija appladusi. Dauga-
vas uddens saimniekoja ne tikai Ga-
nibu dambja, Katrindambja, Vecmil-
gravja un Bolderajas apkartn€, par-
pludis bija pat laukums pie Operas
pasa Rigas centra.

Si vétra skara vél lielakas mezu pla-
tibas neka ieprieks&ja, un atrodamas
zinas par vairakiem desmitiem boja
gajuso Saja vétra.

Arl 21. gadsimts jau paspé€jis iezi-
méties ar postosu vétru. 2005. ga-
da 9. janvari péc pusnakts Latvijai
pari traucas orkans “Ervins” (arl
“Gudruns”). Spécigais ciklons pie-
dzima Atlantijas okeana rietumos
no Lielbritanijas un tad, pienemda-
mies spéka, atri parvietojas zieme|-
austrumu virziena. Ciklona centrs
Skérsoja Baltijas jlras Botnijas lici,

bet Latvijas teritoriju par laimi skara
tikai ta dienvidu dala.

Brazmas vé€ja atrums sasniedza 40
m/s, bet pie Grobinas véja genera-
tors pat registréja atrumu 51 m/s.
Vislielakie postijumi skara Kurzemes
regionu - lielas platibas tika nogazts
mezs, vérienigi noskalots krasts Lie-
pajas, Ventspils un Kolkas raga ap-
kartne. Nepieredzeti lieli vilni skaloja
ari Vidzemes krastu, jo ipasi zieme-
lu dala, sakot jau no Saulkrastiem.
Pierigu skara pludi - tika sakta ie-
dzivotaju evakuacija no applidusam
teritorijam Bolderaja, Vakarbullos un
Mangalsala. Uz Mangalsalu vedosais
dambja autocel$ pari Vecdaugavai
bija zem Udens. Daudzviet bija no-
skalotas un izpostitas priekSkapas
juras krasta, apdraudéti piejuras au-
toceli, majas bija zaudé&jusas jumtus
un jebkuru parvietosanos apdraudé-
ja nolauzti un izgazti koki.

Vairak neka pusé Latvijas teritorijas
bija traucéta elektroenergijas pade-
ve, nedarbojas apsardzes sistémas,
daudzviet nebija mobilo sakaru. Po-
licija patrul&ji pastiprinati. Valsti at-
céla macibas izglitibas iestadés un
izsludinaja energétisko krizi. Kop&jie
“Ervina” postijumi valsts ekonomikai
un dabai tika lésti 15 miljonu latu
apmeéra. Izpostitie Kurzemes mezi
vél vairakus gadus péc vétras atga-
dinaja par tas spéku un nodarijumu
vEérienigumu.

Ar katru gadu meteorologisko nové-
rojumu digitalas sistémas tiek piln-
veidotas un, cerams, klust arvien
precizakas un savas prognozés talre-
dzigakas. Par spiti tam neaizmirsisim
ik pa bridim ar redzigu aci paraudzi-
ties debesis, lai kada neplanota v€ja
brazma, lietus vai sniega Salts mis
neparsteigtu nesagatavotus. Jo agri
vai vélu nakama gadsimta vétra pa-
visam noteikti atnaks! Vismaz mégi-
nasim but tai gatavi.=

Normunds Smalinskis
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Latvijas
valstiskas jurniecibas
véstures mirkli .

2019. gada junija aprit 100 gadu kops Latvijas Pagaidu ‘éi
' valdibas noképéanés no kuga “Saratov” Liepaja. Sis ¢ ';*
notikums ir buatisks Latvijas valsts izveidé un “fi'iﬁ
atziméjams simtgades notikumu konteksta. Laika, kad :
pirms 100 gadiem risinajas neatkaribas iegusSanas
notikumi, Latvija bija republika bez zemes, Karla
Skalbes vardiem - “republika uz udens”. Latvijas

" g. teritorija saimniekoja gan Stuckas valdiba, gan
P et Andrieva Niedras spéki, bet Karla Ulmana vadita

Pagaidu valdiba,'Lielbriténijas un Francijas karakudgu |
. i J , A ...! b
sargata, atradas uz kuga “Saratov7.;;i

bt J i i
27. junija aprit tiesi simt gadu, 4 L

kops Ulmana valdiba varéja izkapt krasta.

No ta briza Latvija kluva par valsti ar zemiW>aﬁ



Latvijas Kugu kapteinu asociacijas fotokonkurss

<«

Pérkona negaiss Maiami” (“The thunderstorm at Miami”)

3. vietas ieguvéja kapteina Stanislava Boiko




