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I EERRELS

Kad gada pédé&jam zurnala numuram ievadrakstu faktiski
jau biju uzrakstijusi, kura mazliet pacilajosi atskatijos uz
gada lielajam jubilejam, ka ari ar nesléptu lepnumu vél&jos
dalities prieka par divsimt trisdesmit, simt, trisdesmit vai
divdesmit piecos gados jurniecibas nozaré sasniegto, ne-
gaidot naca zina no tala Amerikas kontinenta, kas skietami
ramo gada nogali Latvija sagrieza ar kajam gaisa. Sankcijas.
Péksni viena diena viss bija mainijies, un sabrukusajam Ro-
mas, Franku, Kinas, Osmanu, cariskas Krievijas, PSRS un
citam impérijam nu piepulc&jusies ari Lemberga impérija.
Vairak neka divpadsmit gadus Latvijas tiesibsargajosas in-
stitlicijas bez panakumiem ir méginajusas pieradit Lemberga
vainu kukulnemsana seviski lielos apméros, noziedzigi iegi-
tu finansu lidzeklu un citas mantas legalizéSana, dienesta
stavokla launpratiga izmanto$ana un citos noziegumos, bet
OFAC pietika pateikt tikai vienu liktenigu vardu - sankcijas,
lai Lemberga prieksa aizvértos visas durvis.

Zurnalista skatiens uz notikumiem, cilvékiem un situacijam
ir skatiens no malas, bet ne velti saka, ka no malas viss ir
labak redzams, un brivvalsts teju trisdesmit gadu laika ir
redzéts pietiekami daudz. Gan tas, ka auga viena individa
vareniba un ambicijas, gan tas, ka visos limenos tika lobétas
Ventspils intereses, un te vieta atceréties jau folklorizéjusos
sentenci - sakam Ventspils, domajam Lembergs, un otra-
di, gan tas, ka liela sabiedribas dala klanijas “liela” cilvéka
prieksa un cik pagodinati jutas, uzaicinati pie mielasta galda.
Reiz uz Latvijas Tranzita biznesa asociacijas sapulci bija uz-
aicinats satiksmes ministrs, jo nozarei bija svarigi jautajumi
ministram. Vins, protams, ieradas precizi laika, ko gan ne-
varétu teikt par asociacijas prezidentu. Lembergs nokaveé-
ja vairak neka pusstundu, bet atvainosanas vieta parmeta
ministram: jUs esat vai neesat satiksmes ministrs? Riga nav
kartibas, sastrégumi, kad vienreiz te ievedisiet kartibu?! Pie
mums Ventspill... Ministrs tobrid sajutas neérti. Ta ir tikai
viena epizode, tomér pasaka pietiekami daudz.

Nu Lembergs ir palicis arpus spéles. Pati par sevi ta batu
tikai zina, ka kads cilvéks uzlikto sankciju rezultata nevar
rikoties ar saviem lidzekliem un tamlidzigi. Diemzél Soreiz
viss ir daudz skaudrak, jo vienam cilvékam bija |auts izveidot
impériju, un nu, slikstot pats, vins sev lidzi ir paravis Lat-
vijai tik nozimigo Ventspils brivostu. No parvaldnieka ama-
ta padzits jurniecibas sabiedriba cienitais un respektétais
Imants Sarmulis, kur$ bija viens no Latvijas ostu normati-
vo reguléjumu pamatlicéjiem. Likumu par ostam pienéma
1994. gada, divdesmit piecu gadu laika vairakas valdibas

zibens atruma. Nu likums atvérts, grozits, mainits, piela-
gots situacijai un steidzamibas karta Saeima pienemts. Lai
izrautu Ventspils ostu no ASV sankciju tvériena, tas parval-
disanai un apsaimnieko$anai ir izveidota jauna valsts akciju
sabiedriba “Ventas osta”. Kas notiks talak? Kas sagaida ne
tikai Ventspili, bet ari Rigu? Kapéc pasi nesp&jam sakartot
savas valsts lietas? Kapéc brivaja Latvija kads varé&ja izvei-
dot savu impériju? Ka vispar kaut kas tads bija iesp&jams?
Jautajumi ir, atbilzu nav. Tapéc, atskatoties uz aizvadito
Latvijas valsts jurniecibas simtgades gadu, nakas pardo-
mat, ko tas mums devis, ko némis un vai ko ari iemacijis.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Domajot par Sodienas Latvijas jurniekiem, vinu problémam, dzivesveidu, karjeras iespé-
jam, piederibu jurniecibas nozarei un Latvijas valstij, nekada gadijuma nevaram iztikt
bez ieskata talaka, tuvaka, pavisam nesena pagatné un ari tagadné. Beidzot vajadzétu
parliecinaties vai apgalvojums, ka Latvija ir jiras valsts, tieSam athilst patiesibai. Vai
pietiek tikai ar gandriz 500 kilometru garo jiras robezu, lai més ta pa 1stam varétu sevi
dévet par juras lielvalsti? Varbut ir vajadzigi vel citi, loti batiski nosacijumi? Latvija ne-
var diZoties ar lielu starptautisko kugu floti, Saja zina esam visai triicigi. Bet jarnieki?
Jau no senlaikiem Latvija sevi var uzskatit par jurnieku lielvalsti!

“Atbraukusi uz kuda, redzéjam, ka
vEj$ labojies, un braucam talak lidz
Kullenai, kur tiek “nezeléti” jaunie
jurnieki. Ta ir sena jurnieku tradici-
ja. Uz kuda iznak vecs virs ar garu
bardu un gariem svarkiem, darvas
bocka viena roka, otra liels koka na-
zis, ar kuru jaunajiem jurniekiem pa-
redzéts nodzit bardu, kaut ari viniem
tas nemaz nebitu. Tada veida tiek
izspiesta dzeramnauda. Kur$ sola
vairak maksat, tas tiek viegli cauri,
kurs mazak, tam iet grati, bet, kas
nemaksa, to iesien striki un velk pa
Gdeni zem kugda kila. PEcak no kuga
kapteina Sis jaunais jlrnieks iznem
uz savas algas rékina Snabi un iedod
bardas dzin&jam, kur$ ar to uzcie-
na par€jos kuga laudis. Tada veida
Sis jurnieks ir iesvétits un kllst par
istenu jarnieku.” Ta jauno jurnieku
iesvétiSana aprakstita Ivetas Erdma-
nes gramata “Koka kugi, dzelzs viri”.

Briesmu pilns laiks

Arvis Pope kada no saviem apce-
réjumiem raksta: “Kurzemi no trim
pusém apskalo jira, tapéc likum-
sakarigi, ka kurzemnieku gaitas un
nodarbosanas dazados laikos bijusas
saistitas ar juru - zvejnieciba, jurnie-
ciba, kugu bive, ari jaunu zemju at-
klasana un jaras laupisana, kas pirms
1000 gadiem skaitijusies itin cienija-
ma nodarbe. Véstures avoti saglaba-
jusi zinas par seno kursu un libieSu
juras braucieniem, un tie stasta, ka
Kurzemes piekrastes iedzivotaji bi-
jusi vikingu respekt&jami pretinieki
Baltijas jura, briziem ari sabiedrotie.”
Ari seSsimt gadu ilgais dzimtblsSanas
laiks nebija gluzi bez panakumiem
jurniecibas lauka. Diezgan talos ju-
ras braucienos ar pasbivétam lielam
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laivam vai maziem buriniekiem kur-
zemnieki, vél dzimtcilvéki badami,
devas savu kungu sititi, dazkart ari
uz savu roku, un tas bija pietiekami
ienesigs, bet ne mazak bistams pa-
pildienakumu avots. Kops 18. gs. ot-
ras puses zinama precu parvadasana
jlras laivas, t.s. diZlaivas no Ziemel-
kurzemes ciemiem gan uz tuvéjam
ostam - Rigu, Ventspili, Samsalu,
gan talakam - Helsinkiem, Pérnavu,
Péterburgu un citam.

Véstures dokumentos atrodamas zi-
nas, ka no 1890. lidz 1910. gadam
Atlantijas okeana ik gadu kugoja
aptuveni 50 latvieSu burinieku, bet
Rietumeiropa ik gadu kravas parva-
daja aptuveni 170 burinieku.

Tolaik bija visai pierasti, ka jurnie-
ki vairakus gadus neredz€ja dzim-
to krastu, jo 1pasi, ja kurs&ja starp
Amerikas kontinenta ostam. Tolaik
jurnieku darbs bija loti smags un
bistams. Vinus vajaja juras stihija,
kudgu avarijas un slimibas, bet, lai
gan jlrnieka dziviba karajas gluZzi vai
mata gal3, jlras vilinajums allaz bijis
neizskaidrojami magisks, tas arvien
jaunus un jaunus puisus aicinaja do-
ties zilajas talés. Palapojot “Latvijas
jurniecibas véstures enciklopédiju
1850 - 1950”, varam lasit: miris ar
dzelteno drudzi, gajis boja kopa ar
kugi, miris no parsalSanas péc ku-
ga bojaejas, miris reisa laika, miris
ekspedicijas laika uz Zieme|polu no
cingas. Neskaitamu jurnieku kaps ir
juras dzelme.

NeZéligais laiks

NeZzéligi ar Latvijas jurnieku likte-
niem izrikojas Otrais pasaules kars.
Véstures fakti nevienu nevar atstat

vienaldzigu. Admiralis Teodors Spa-
de. Apcietinats 1941. gada 14. ju-
nija, atradies vairakas ieslodzijuma
vietas, atbrivots 1954. gada, pie-
spiedu kartd dzivojis Kazahija, Te-
mirtau pilséta, un stradajis slimnica
par gramatvedi. Kapteini spidzinati,
izsttiti uz soda nometném, piespie-
du karta aizvesti uz PSRS, soditi ar
navi, nomirusi izsttijuma. Kam pa-
veicas, izcieta sodu, izdzivoja, bet
nekad vairs nevaréja kapt uz kap-
teina tiltina.

Vairak palaiméjas tiem juras vilkiem,
par kuriem véstures liecibas rakstits:
no 1941. vai 1944. gada emigracija,
devas trimda uz ASV, Kanadu, Vaci-
ju, Zviedriju. Siem laimigajiem bija
iespéja cienigi pabeigt savu jlras
karjeru kada no arvalstu kugosanas
kompanijam.

Bet bija art tadi, par kuriem encik-
lopédija rakstits: Skulte Artirs Frid-
rihs — talbraucéjs kapteinis. Beidzis
K. Valdemara jarskolu, talbraucégja
kapteina diplomu ieguvis 1934. ga-
da, bet jura sacis iet 1916. ga-
da, bijis otrais stirmanis, pirmais
stirmanis, lidz kluvis par kapteini.
1940. gada, kad Latvija mainijas
vara, kluva par LPSR jiras un upju
kugniecibas uzpémumu nacionali-
zacijas komitejas locekli, péc tam
LPSR valdiba vinu norikoja par kug-
niecibas sabiedribu “Brali Zébergi”,
“P. Dannebergs”, “Rauna” un “Tu-
raida” kopréderejas, “Krimulda” un
“Sigulda” kopréderejas pilnvarnieku.
Vélak kluva par Latvijas valsts juras
kugniecibas kadru dalas prieksnieku,
kas noteica latviesu jurnieku uztica-
mibu un turpmako nodarbinasanu,
lidz 1945. gada gimenes strida vinu
nogalindja pasa nepilngadigais déls.



Padomju laiks

Latvija bija mainijusies laiki, auga
jauna jurnieku paaudze, kas bija
piedzimusi pirmskara gados, kara
laika sasniegusi jaunekla vecumu un
Cetrdesmito gadu beigas sajuta ju-
ras vilinajumu. Tie bija gan piejuras
ciematu puisi, gan ari no juras talas
Latgales z&éni. Vini alka iegt zinasa-
nas un vélgjas izrauties no péckara
gadu nabadzibas. Diemzél daudziem
no viniem bija nepareizi raduraksti,
tapéc stingrie jauno kadru vétita-
ji jurskolu uznemsanas komisijas,
kugniecibu kadru dalas, cekas un
Cekas nepalaida garam pat visma-
zako izdevibu nelaut sadiem svesas
ideologijas aptraipitiem elementiem
nonakt padomju jirskolas un flotés.
Tiem, kuriem tomér laimé&jas iegut
kadu no jurniecibas specialitatém, ne
vienmér laimé&jas nok]at uz kuda, jo
neatvéra vizu. Varu iedomaties, ka
tagad neizpratné plecus rausta Lat-
vijas Juras akadémijas vai Liepajas
Jirniecibas koledZas studenti, kuri
nesaprot, par ko ir Sis stasts! Bet
stasts ir par tadiem pasiem jauniem
puisiem, kuru vieniga k|lda bija ta,
ka vini piedzimusi nepareiza laika.
Laika, kas nezéligi grieza un mala
cilvéku dzives un liktenus.

Esmu daudz runajusi ar dazada ve-
cuma kapteiniem, un vini visi ka
viens ir teikusi, ka sapnis par jlru

bijis saistits ar lieliem baltiem ku-
giem un talam zemém. Pieméram,
kapteinim Imantam Vikmanim, kurs
Soruden devas muziba, istenojas
sapnis par jlru, kugiem un kaptei-
na tiltinu, kaut arf vinam Sis cel$ nav
bijis rozém kaisits. Bet daudziem
bija japiedzivo Jana Subas liktenis:
“Pabeidzu Liepajas jurskolu un Kali-
ningradas Zivrapniecibas un zivsaim-
niecibas tehnisko institdtu, bet ta ka
arzemes bija |oti daudz radu, vairak
ka par darbu uz zvejas kugiem nebi-
ja ko cerét. Sapni par talam zemém
tepat Liepaja vien bija jaizsapno. Vi-
zu nedeva, un jurnieka gaitam tika
pielikts punkts. Cik reizu ar asaram
acis esmu staveéjis partijas komiteja
un ltdzies, lai mani palaiz jtra, viss
velti. Tapéc tagad ar milzigu prieku
skatos uz toposajiem juarniekiem, jo
viniem tiesam visi celi ir vala un ti-
kai no pasu gribéSanas un varésanas
atkariga talaka karjera.”

Nacionalie kadri un vinu iespéjas ir
péckara Latvijas jurniecibas meda-
las viena puse. Ir ari otra, par to var
lasit “Latvijas jurniecibas enciklopé-
dija 1950 - 2000": dzimis Ukraina,
dzimis Rostovas apgabala, Sverdlov-
skas apgabala... Ta varétu turpinat
vél un vél. Jarnieki no visas plasas
padomju zemes tika aicinati, norikoti
un iekartoti darba Latvijas jlras kug-
nieciba, transporta un traleru floté,
okeana zvejas flotes bazeé un ari uz

zvejnieku kolhozu kugiem un pel-
dosajam bazém. Savukart ne viens
vien Rigas jlrskolas absolvents péc
skolas beigSanas tika nosatits darba,
pieméram, uz Ziemelu jlras kugnie-
cibu Arhangelska. Padomju Savie-
niba dzivoja padomju tauta, kurai
bija jaruna krievu valoda. Punkts.
Un rundja ka milie. Ja tagad nu jau
bijusajiem “Latvijas kugniecibas”
kapteiniem vai cita ranga jurniekiem
saka, ka vini ir okupanti, Sie cilvéki
jutas aizskarti, jo nevar atbildéet par
politiku, ko istenoja padomju rezims.
Gan vini, gan latviesu jurnieki ir sa
rezima upuri.

Jauns laiks
Tagad sevi arvien parliecinosak pie-
saka paaudze, kas devindesmitajos
absolvéja Latvijas Juras akademi-
ju. Nu jau salidzinosi daudzi, kas
izvirzija mérki klat par kapteiniem,
to ir sasniegusi. Vini ir profesionali
un pasapzinigi. Citadi nemaz nevar
blt, jo jaunie jlras virsnieki tacu
pieder elitarajai kapteinu gildei. Ai-
nars Vimba bija pirma Latvijas Jiras
akadémijas izlaiduma absolvents,
kurs diplomu sapéma 1994. gada
un par talbraucéju kapteini kluva
péc sesiem gadiem, kad vipam bi-
ja 34 (sarunu ar vinu varésiet lasit
jau Zurnala 2020. gada 1. numura).
» > > 4. lpp.
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» > » 3. Ipp.

Latvijas Juras akadémijas absolvents
Artis Ozols kluva par kapteini 29 ga-
du vecuma un ir pirmais cittautietis
kapteinis zem Zviedrijas karoga. Kap-
teinis Andris Benefelds, kapteinis Ivo
Logins, kapteinis Normunds Vilkauss,
kapteinis Kaspars Burkits, kapteinis
Zigmunds Korzenevskis, kapteinis
Andrejs Kuzmins - tie ir tikai nedau-
dzi Latvijas Juras akadémijas ab-
solventi, kuri stav uz dazadu valstu
kugniecibu kugu kapteinu tiltiniem.
Tagad varam bat lepni, ka Latvijai ir
pirma sieviete kapteine - Tatjana Ple-
tena, kura saka: “Kad devos pirmaja
reisa par kapteini, kompanija tomér
mazliet bazijas, ka apkalpe uznems
sievieti kapteini. Intervija pirms pa-
augstinasanas prasija ari, ka rikosos,
ja kas... Tacu apkalpe bija lepna un
laimiga, ka strada uz kuda, kuru vada
pirma sieviete kapteine, jo ta ir tie-
sam reta pieredze.” Bet vél pavisam
nesena pagatné sieviete uz kudga - ta
tacu ir nelaime! Tagad ja ne visi, tad
vairakums juras vilku ir samierinaju-
Sies, ka uz kuda ir ar jlras vilcenes.

Pirms daziem gadiem Latvijas Ku-
du kapteinu asociacijas izpilddirek-
tors Artirs Brokovskis-Vaivods teica:
“Kuga kapteinis ir persona, kuras
pienakums ir komandét kugi, dot ri-
kojumus apkalpei un kura ir absolati
vienpersoniski atbildiga, ari no juri-
diska viedokla, par kuga komandé-
Sanas rezultatu. Demokratija beidzas
uz mulina pie kuda trapa. Lai dzivo
diktatdra!”

Notiek reala paaudzu maina, un par
to ir patiess prieks, jo tikai ta tur-
pinasies Latvijas jurniecibas tradi-
cijas. Ja pavisam nesen man skita,
ka jaunie jarnieki sevi vairak uzskata
par pasaules pilsoniem, tad sarunas
ar daudziem no viniem sapratu, ka
esmu maldijusies, jo jaunajiem nav
vienaldziga Latvijas jurnieciba un
tas nakotne.

Cauri laikiem

“Mierigais laiks driz parvértas par
lastu. Vieglaja véja kugiem nebi-
ja atruma, un sakas problémas ar
partiku. Virs dzerama udens peld€ja
riebigas putas, bet partikas krajumos
loZnaja tarpi. Jarnieku vida plosijas
slimibas, vairak neka tresdala apkal-
pes locek|u bija tik slimi, ka nespé-
ja paiet. Nave plava savus upurus
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starp slimajiem zem klaja.” Diezgan
skaudra, bet reala jurnieku dzives
aina no burinieku laikiem. Tomer,
neskatoties uz gratibam, kas kugo-
tajam uzgliné&ja ik uz sola, ar jiru
sasirgusais nevaréja palikt krasta.

Saul€ iededzis brins, svitraina krek-
13, platas biksés, lakatins ap kaklu,
cepure un pipe. Aptuveni tadu se-
nak varétu zimét jarnieka portre-
tu. Enkuri, naras, caurdurtas sirdis,
miloto sieviesu vardi rotaja jarnieku
kermenus. Tapat jurniekiem rakstu-
rigi ticEjumi, kas visos laikos, un ari
tagad, ir vajadzigi, lai pasargatu se-
vi no neveiksmém, kugi no nogrim-
Sanas. Ievérot ticéjumus ir svéta
lieta, jo tikai ta var izlUgties varena
juras dieva labvélibu. Kadreiz obli-
gats jurnieku kontrakta nosacijums
bija ikdienas ruma porcija, ko tagad
nomainijusi nulles tolerance attieciba
uz alkoholu.

Jarnieku aizrausanas ar alkoholu
un meiteném arzemju ostas Sodien
drizak ir mits, neka patiesiba, jo
tagad kugosanas grafiks ir tik sa-
springts, ka dazreiz kontrakta laika

\ Skats ug jru
\ Latvijas augstaka:

bakas — Mikeltorna.

\

pat neiznak nokapt no kuda. Bet
mits nav tas, ka aptaujas par seksi-
gakajiem profesiju parstavjiem sie-
vietes vecuma no 25 lidz 55 gadiem
jlrniekus ierindo tresaja vieta aiz
policistiem un armijniekiem. Daudzi
uzskata, ka saules zalais stars ir tikai
mits, bet patiesiba tas tieSam eksis-
té. Tie, kuri to ir piedzivojusi, stas-
ta, ka tiklidz saule pilniba pazid aiz
horizonta, péd€ja atblazma izskatas
spilgti zala, bet efekts esot pama-
nams tikai tad, ja horizonts ir tals un
to nekas neaizsedz. Sis brinums ilgst
tikai dazas sekundes, un So mirkli ir
grati nokert. Legenda vésta, ka tas,
kuram izdosies ieraudzit saulrieta za-
lo staru, klUs laimigs un sirdsskaidrs,
tad cilvéks parvarés jebkurus maldus
un bez gratibam spés izprast savu
un citu sirdis. Pazistu kapteinus,
kuri $o mirkli ir piedzivojusi, tapéc,
noslédzot Latvijas valsts jurniecibai
veltito rakstu sériju 2019. gada zur-
nala numuros, no sirds ceru, ka to
piedzivos visi Latvijas jurnieki, kas
kugo pasaules jlras un okeanos.=

Anita Freiberga
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Svarigi saglabat lidzsvaru

2019. gada vasara Latvijas Jirniecibas savieniba, nozares sabiedriskas un profesiona-
las organizacijas aktualizéja jautajumu par jurniecibas vietu un lomu Latvijas tautsaim-
nieciba. Daudzi pauz viedokli, ka nozares sekmigai augSupejai un prestizam sabiedriba
pietriikst skaidri definétas jiirniecibas politikas un darbibas stratégijas. Kas zina, ie-
spéjams, Latvija savu lielo veiksmes karti ir izniekojusi jau pirms gadiem divdesmit.
2000. gada, kad valsts akciju sabiedriba “Latvijas kugnieciba” vél nebija privatizéta,
Latvijas Zinatnu akadémijas akadémikis un ta laika Saeimas deputats Dr. habil. oec.
Arnis Kalnin$ “Latvijas Vestnest” bridinaja un izteica savu viedokli: “Risinot privatizeja-
mas valsts akciju sabiedribas “Latvijas kugnieciba” (LK) privatizicijas jautajumu, bitu
vélams to balstit uz Latvijas kugo3anas sektora ilgtermina politiku. Lai gan KugoSanas
politika koncepcijas veida Ministru kabineta (MK) ir pienemta, tomér likumdo3ana ta nav
radusi savu atspogulojumu, un tas Sobrid kave LK privatizacijas mérktiecigu isteno3anu.
MK nav iesniedzis Saeimai atbilstoSus likumdo3anas aktu projektus vai izmainas esosa-
jos. Ari gatavotajiem LK privatizacijas nosacijumiem jaizriet no kugo$anas koncepcijas.”

Sodien var tikai minét, ka batu bijis,
ja butu bijis, bet ir, ka ir, tapéc jada-
ra labakais, ko Sodien var paveikt.
Ar tadam domam vasaras otraja pu-
sé tika sasaukta Latvijas Jurniecibas
savienibas paplasinata valdes séde,
kura piedalijas ari Satiksmes minis-
trijas Jirlietu departamenta, Latvi-
jas Juras administracijas, Latvijas
Kugu kapteinu asociacijas, kruinga
kompaniju un vél citu jarniecibas
organizaciju parstavji. Centralais
temats bija jurniecibas politika un
tas attistiba Latvija. Ari Saja saieta
daudz tika runats, diskutéts un kri-
tizé€ts. Visbeidzot pienéma IEmumu
organizét darba grupu, bet, lai ie-
gltu plasaku jlrniecibas sabiedribas
viedokli par situaciju jarnieciba un
iezimétu nakotnes viziju, interneta
tika veikta aptauja, anketa latvie-
Su un anglu valoda tika izplatita ar
e-pasta un sociala tikla “Facebook”
starpniecibu, un to bija aicinati aiz-
pildit visi interesenti. Lai gan in-
formacija sasniedza aptuveni 300
cilvéku (“Facebook” dati + izsutitie
e-pasti), Iidz 2019. gada 7. oktob-
rim apaujas anketu bija aizpildijusi
12 respondenti, no kuriem tris no-
radija, ka parstav organizacijas, bet
par€jie devini atzimé€ja sevi ka indi-
vidualas personas. Negribétos izteikt
skarbas piezimes par nozares lauzu
aktivitati, bet jautajums par Latvijas

jurniecibas nakotni, par ilgtspé&jigu
stratégiju un nozares prestizu jopro-
jam nav nonemts no darba kartibas.
Tas, protams, ir svarigs, Vvél jo vairak
apzinoties, ka kugosanas un kugu
blves bizness, kugu redistrésana
zem Latvijas karoga nepiedzivo pa-
Sus labakos laikus. Tapat valsts nav
defin€jusi Latvijas jurniecibas nozari
ka svarigu tautsaimniecibas sastav-
dalu, bet ir defingjusi valsts atbildibu
par jurniecibas normativas bazes
veidosanu un saskanosanu ar starp-
tautiskajam jurniecibas institacijam
un Eiropas normativo regulé&jumu,
ka ari atbildibu par kontroléjoso
dienestu atbilstibu starptautiskajam
prasibam. Tatad valsts ir defin€ju-
si jurniecibas nozares uzraudzibas
funkcijas, ko pilda Satiksmes minis-
trijas Jurlietu departaments un Sa-
tiksmes ministrijai paklauta Latvijas
JUras administracija. Tiesi SM Jirlie-
tu departamenta direktorei Laimai
Ritumai ir nacies dzirdét jlrniecibas
nozares parstavju izteiktu kritiku
par departamenta darbu, un tagad
uzklausisim LAIMAS RITUMAS
viedokli par situaciju Latvijas jar-
niecibas nozaré.

- Jurniecibas sabiedriba ir me-
tusi tadu ka izaicinajumu Satik-
smes ministrijas Jurlietu depar-
tamentam, pauzot viedokli, ka
departaments nedara pietiekami

daudz un ta darbiba varétu but
aktivaka.

- Tiem, kuri kritiz&, droSi vien ir sa-
vi argumenti, kapéc vini pauz sadu
viedokli, un katram ir tiesibas palikt
pie sava viedokla. Protams, vienmér
ir lietas, ko var uzlabot, bet ar to
kapacitati, kas ir misu riciba, més
stradajam un veicam tas funkcijas,
kas ir misu kompetence.

- Lai nerastos parpratumi un
Jurlietu departaments no jur-
niecibas sabiedribas nesanemtu
nepelnitu kritiku, skaidri un gai-
Si nosauciet to darbibas jomu,
kas piekrit jusu departamenta
kompetencei.

- Vispirms jau Jurlietu departaments
veic to normativo aktu projektu virzi-
bu, kuru saskanosana nepiecieSsama
gan Eiropas, gan starptautiska, gan
ari nacionala limena dokumentiem.
To visu departaments dara ciesa
sadarbiba ar Juras administracijas
attiecigajam struktdrvienibam, ek-
spertiem, juristiem un Sis nozares
specialistiem. No savas puses, cik
tas ir iespéjams, sniedzam metodis-
ku palidzibu. Ar Jiras administraciju
mums izstradats sadarbibas meha-
nisms, ta ietvaros ari stradajam,
un likumus vai likumu grozijumus,
tatad visu, pie ka stradajam, var
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redzeét Satiksmes ministrijas majas
lapa. Tie ir gan pazinojumi sabiedri-
bas lidzdalibai, gan informacija par
dokumentiem, kas tiek satiti uz val-
dibu apstiprinasanai, lai talak jau
nonaktu Saeima. Un tas ir pavisam
reals darbs, ko més departamenta ik
dienas veicam.

- Nav jau noslépums, ka visgru-
tak ir novertéet papiru darbu.

- Es gan negribétu piekrist, ka tas
ir tikai papiru darbs, jo mums ir ak-
tivi jaiesaistas dazadu jautajumu
apspriesana un skaidrosana. Piemé-
ram, Satiksmes ministrija tiek aici-
nata uz Saeimas Tautsaimniecibas
komisijas sedém, lai iepazistinatu ar
likumprojektiem, kas tiek virziti pie-
nemsanai, un Jarlietu departaments
tur piedalas, lai skaidrotu jautaju-
mus, kas ir misu kompetencé. Ta-
pat starp valsts parvaldes iestadem
tiek rikotas sanaksmes, tai skaita ari
piesaistot nevalstisko sektoru, un ari
Saja darba més piedalamies un vien-
mér esam klat.

Protams, ir ari darbs starptautiska-
jas institlcijas, kur kopa ar Juras
administraciju piedalamies, piemé-
ram, IMO darba, un esosaja situacija
esam atradusi to balansu, lai varétu
pilnvértigi realizét savas funkcijas
un parstavet Latviju. To, ka depar-

...ir jasaprot, ka Jirlietu

nav tik plasas, ka par

tamenta un administracijas kopé&jais
darbs labi sokas, var skaidrot ar m-
su ikdienas sazinu un ikdienas sa-
darbibu gan administracijas vadibas,
gan ekspertu limeni. Protams, atbil-
stosi likumam Satiksmes ministrijai,
kas ir JA akciju turétaja, ir uzraugo-
$a funkcija par Jaras administraciju,
tai skaita administracija sniedz mi-
nistrijai gada parskatus un planus,
ko caurskatam un vértéjam - kas
izdevies un kas vél darams. Jurlietu
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departaments Jdras administraciju
neuzrauga ka kapitalsabiedribu, bet
VErté tas profesionalo darbibu, un
Saja zina redzam, ka administracija
labi pilda savus uzdevumus, un par
to liecina gan Eiropas Jlras drosibas
adentdras, gan citu starptautisko in-
stitcijas parbaudes, kuras izverté
konkrétus darba rezultatus un vaja-
dzibas gadijuma norada uz lietam,
kas batu pilnveidojamas.

Ja runajam par darbu, pieméram,
IMO, tad mums jau ir izstradata
sistema, uz kuram IMO komitejam
dodamies kopa, kuras piedalas de-
partamenta vai administracijas par-
stavji, bet jebkura gadijuma meés
stradajam kopa, jo esam vienota
Latvijas delegacija.

- Ka jums skiet, vai valsts limeni,
tai skaita Satiksmes ministrijas
sistéma, jurlietas un jurniecibas
nozare citu nozaru starpa spéle
pietiekami svarigu lomu?

- Nenemos spriest, cik svarigu vie-
tu jurlietas ienem valstiska izpratné,
bet Jurlietu departaments ir viens no
Satiksmes ministrijas departamen-
tiem, més esam cieSa sadarbiba ar
citu ministrijas departamentu specia-
listiem, izjitam koledialu cienu, tiesi
tapat, ka més cienam un rékinamies
ar saviem kolégiem.

Latvijas Jidrniecibas savienibas sa-
naksmé, kura piedalijos ka Jarlie-
tu departamenta direktore, varéja
saklausit nozares specialistu neap-
mierinatibu ar $is nozares lomu un
vietu Latvijas tautsaimnieciba, bet

Laima Rituma.
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'._'-’lnk_!"

ir jasaprot, ka Jurlietu departamen-
ta funkcijas nav tik plasas, ka par
to doma dazi nozares cilvéki, vai
ari tadas, kadas vini véletos redzét
S1 departamenta funkcijas. Objekti-
vi td nav, un neesmu parliecinata,
ka ari vésturiski departamentam ir
bijusas plasakas funkcijas. Ja, pie-
meéram, Tirdzniecibas flotes jurnie-
ku arodbiedribai vai Kruinga kom-
paniju asociacijai ir kadi risinami
jautajumi, més vienmér tiekamies,
lai tas parrunatu un iespé&ju robezas
ari risinatu.

- Jurniecibas sabiedriba ir ari
satraukums par to, ka Transpor-
ta pamatnostadnés jurniecibas
nozarei ir ieradita gauzam maza
vieta, kas, vinasprat, pazemina
tas lomu. Vai varat tam piekrist?

- Protams, ir |oti svarigi, lai Trans-
porta pamatnostadnés 2021.-
2027. gadam, pie kuru izstrades
paslaik noris darbs, tiktu ietverti
nozarei svarigi uzstadijumi, tai skai-
ta méginat virzit nozarei svarigas
idejas, tapéc Saja ietvara més ari
censamies stradat. Loti intensivi sa-
darbojamies ar Juras administraciju
gan iepriekSéjo pamatnostadnu tap-
$ana, gan ari jauno pamatnostadnu
izstrades procesa. Kad Si dokumen-
ta projekts bus jau vairak nobriedis,
noteikti jautasim ari nevalstisko or-
ganizaciju viedokli.

- Godigi sakot, neesmu parlieci-
nata, vai nozares un sabiedris-
ko instituciju laudis pilniba iz-
prot Transporta pamatnostadnu



batibu un atskiribu, pieméram,
no tas jaunas jurniecibas poli-
tikas, par kuras nepiecieSsamibu
visi tagad runa un diskuté.

- Veidojot tadu stratégisku doku-
mentu ka Transporta pamatnostad-
nes nakamo seSu gadu periodam,
meés vienmér skatamies no visam
pusém un izsveram tur ietveramos
jautajumus, jo par Saja dokumen-
ta ierakstito bis aril jaatskaitas,
tapéc jaapzinas patiesas iespé€jas,
vai to vispar ir iespéjams realizét,
un ari to, kadas ir vajadzibas. Pie-
méram, esosajas pamatnostadnés
ir ietverta ari jurniecibas izglitiba,
un mums diemzél nav izdevies pa-
nakt visu, ko no savas puses ceré-
jam sasniegt.

- Kadi skersli to traucéja paveikt?

- Vislielaka meéra tas ir nepietieka-
mais finanséjums, ko no savas puses
nevaram ietekmét, bet Izglitibas un
zinatnes ministrijai esam uzdevusi
jaut@jumus par tas redz&jumu jar-
niecibas izglitibas finansésanas zina.
Sanémam skaidrojumu, ko varéjam
ieklaut atskaité. Ta skietami varbat
ir formala problémas risinasana, tacu
jautajums tomeér tiek skatits. Gribu
teikt, ka $ada, ja ta varétu sacit, ne-
veiksme jlrniecibas izglitibas jauta-
juma risinasana mds nav apturé&jusi
un, pateicoties ari JUrnieku registra
aktivitatém, planojam to aktualizét
un jautajumu par jurniecibas izgli-
tibu ieklaut ar1 nakamajas pamat-
nostadnés. Tads ir plans, vismaz
muasu liment noteikti.

1

FAMOS ir ES lidzfinanséts projekts hidro-
grafisko mérfjumu intensificéSanai Baltijas
jara saskana ar HELCOM planu. Projekta
mérkis ir uzlabot kugosanas drosibu, pro-
jekta piedalas septinas Baltijas jdras regiona
valstis. Latvija ir izpildijusi FAMOS planu —
trijos gados projekta posma “Freja” laika
uzmérita 1830 kvadratkilometru liela platiba,
bet divos gados posma “Odins” laika — 1500
kvadratkilometru. legtie dati izmantoti jiras
karSu sagatavo$ana. lzmantojot ES lidzfi-
nanséjumu, Latvijas Jiras administracija
iegadajas kuteri “Sonars”, jaunu aprikoju-
mu hidrografisko mérijumu veikSanai, ka
ari programmatdru datu apstradei. Ar1 JA
kartografi strada ar jaunu, misdienigu karsu
sagatavoSanas programmatdru.

- Ja runajam par jurniecibas sa-
dalu, vai iepriekséjo pamatno-
stadnu uzdevumus, ta burtu un
garu ir izdevies izpildit?

- Gadu pirms ST perioda beigam
varu teikt, ka dokumenta ieklauto
ir izdevies izpildit. Vispirms jau tas
ir jautajums par Latvijas atrasanos
Parizes memoranda Baltaja saraksta,
un to mums ir izdevies noturét. Labi
ir realiz€jies Juras administracijas
FAMOS projekts, kas bija ieklauts
pamatnostadnés.

Ari projekts par nacionalas “Safe-
SeaNet” sistémas pilnveidosanu at-
bilstosi “Single Window"” prasibam ir
virzijies uz prieksu. Pateicoties Jir-
nieku registra darbibai, ir izdevies
Istenot izmainas jurskolu profesio-
nalas izglitibas standartos. Kopu-
ma tie ir jautajumi, kas ir piekritigi
jurniecibas nozarei, visi ir risinati
un gati ar pozitivi rezultati. Loti
svarigi, lai visi saprastu, ka sadu
dokumentu mé&s nevaram rakstit
ka vélmju sarakstu, te mums va-
jag izsvert konkréetus, batiskus un
sasniedzamus mérkus. Kolégi, ku-
ri darbojas ar politikas planosanas
jautajumiem plasaka konteksta, al-
laz uzsver, ka rakstitajam vienmér
jadod konkreti rezultati, tapat ir
nepiecieSami kritériji, kas parada,
vai mérkis ir sasniegts un par cik
procentiem tas ir izpildits.

- Ka jums skiet, kads varétu bt
un ka izskatities tas dokuments,
ta saukta jauna jurniecibas poli-
tika, par ko daudz runa un vairak
vai mazak produktivi spriez jar-
niecibas parstavji? Ko ta varéetu
dot un kam tur vajadzetu but
atspogulotam?

- Acimredzot tie varétu bat jautaju-
mi, kas tika uzdoti Jirniecibas savie-
nibas aptaujas anketa.

- Diemzeél LJS aptauja jau dizi
daudzi nepiedalijas, vien divpa-
dsmit respondenti.

- Varbt tas ari atspogulo esoSo rea-
litati. Lidzdaliba no pasSas nozares
nemaz nav tik aktiva, to varétu ve-
|eties daudz lielaku. Protams, var jau
atrunaties ar dazadiem iemesliem,
kapéc stavét mala un neiesaistities.
Var teikt, ka varéja secinat no ap-
taujas atbildém, ka nav jau vérts, jo
mums tapat neka nav, var ari paust
citus iemeslus.

{

- Nebitu gluzi pareizi teikt, ka
mums neka nav un neatkari-
bas gados nekas nav izdarits.
Kaut vai likumdosana, kas atbilst
starptautiskajam normam.

- Piekritu. Un tads vienmér ir bijis
masu merkis.

1

Latvija ir pievienojusies lielakajai dalai starp-
tautisko jarniecibas konvenciju. 2018. gada
Latvija ratificéja 2004. gada Starptautisko
konvenciju par kugu balasta tidens un nosé-
dumu kontroli un parvaldibu, un ta attieciba
uz Latviju stajas speka 2019. gada 11. jan-
vari. Attiecigais regul&jums ir nostiprinats
ari Jurlietu parvaldes un jiras drosibas liku-
ma ar ta grozijumiem, kas stajusies speka
2019. gada 13. marta.

- Kadus starptautiskus reguleju-
mus lidzi nes 2020. gads?

- Svarigakas ir prasibas par séra
saturu kugu degviela, kas stajas
spé€ka 2020. gada 1. janvari. Uz
mums tas attiecas tikai zinama meé-
ra, ka uz valsti, kas ir Baltijas juras
emisiju kontroles rajona piekrastes
valsts, un Saja zina darba apjoms,
protams, pieaugs ostas valsts kon-
troles inspektoriem. Tas, ko kopu-
ma var novérot, ir administrativa
sloga pieaugums gan jurniekiem,
gan kontroléjosajam institlcijam,
gan ari valstim, Sis prasibas ievie-
Sot. Un $aja zina nav parliecibas, ka
dalibvalstu iebildumi, kas par to tiek
izteikti, tiek ari pienacigi sadzirdéti.
IMO IimenT biezi vien valstu uzska-
ti médz but atskirigi, bet pozitivais
ir tas, ka mégina rast kompromisu,
kas butu pienemams visiem, jo nav
jégas pienemt IEmumus, kurus ne-
vareés izpildit.

- Jau tagad kugu kapteini, ku-
rus nacies intervét, ir Sausmas
par dokumentu slogu, kas arvien
biezaka slani gulstas uz vinu ple-
ciem. Vini neredz tam galu un ari
risinajumu ne.

- Ir jasaprot, ka musu ka nelielas
valsts iesp€jas, pieméram, IMO h-
men ir |oti ierobeZotas, Vvél jo vai-
rak, nemot véra to, ka esam Eiropas
Savienibas dalibvalsts. Daliba ES,
protams, ir pozitiva, bet ta mums
uzliek ari noteiktas saistibas un
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pienakumus. ES kop€&jais viedok-
lis ir, ka més esam |oti ambiciozi,
parsvara gadijumu daudzu lietu ri-
sinasanu vélamies atraku, un ar to
ir jarékinas, tapéc ir diezgan neliela
ta nisa, kura més varam paust savu
viedokli un kas nebds saistita ar ES
kompetenci.

- Vai ir kads piemeérs, kad Lat-
vijai tomeér izdevies paust sa-
vu viedokli un izstavet savas
intereses?

- Tas, ko zinama meéra izdevas po-
zitivi risinat, bija par Baltijas jiras
noteikSanu par emisijas kontroles
rajonu slapekla oksida emisijam un
ta spéka stasanas laiku. Izdevas
pieradit, ka taja bridi ta nav Eiro-
pas Savienibas kompetence, bet ir
jasaprot, ka ta ir gan balansésana
uz naza asmens, gan ari tas nav tik
viennozimigi, jo vélak vienmeér tiek
atgadinats, aizradits un pieminéts,
ka saistibas ir jaievéro. Un Eiropas
Komisija kontrolé, ka valstis savas
saistibas pilda.

UZZINAI

Starptautisko reguléjumu jarlietas galve-
nokart nosaka Apvienoto Naciju Organiza-
cija (ANO) un tas specializétas agentiras —
Starptautiska Jarniecibas organizacija (IM0),
Starptautiska Darba organizacija (ILO), ka
ari Starptautiska Hidrografijas organizacija
(IH0). Sajas organizacijas notiek starptau-
tisko instrumentu izstrade, izvirzot vienotas
prasibas dalibvalstim visos jiras droSibas
aspektos. Latvijas ka So organizaciju da-
[ibvalsts uzdevums ir ratificét starptautis-
kos instrumentus, tos efektivi ieviest un
piemérot.

— Jums ir pieredze ES un IMO
darba. Vai tur ir jutama lobiju
darbiba, un kura ir ietekmigaka
lobiju institucija?

- Loti daudzi no tiem ir IMO novéro-
taji, pieméram, Eiropas Komisija, kas
ir novérotaja statusa, ari profesiona-
las organizacijas, tadas ka ICS. Es
gan nenemos apgalvot, ka kads vai-
rak, cits mazak var ietekmét Iemumu
pienemsanu, bet vini visi noteikti ir
aktivi un ienem drosu poziciju - lai
gan més esam tikai novérotaji, mes
tomeér ieteicam rikoties ta vai cita-
di. Mans viedoklis ir, ka parsvara $o
institlciju paustais tiek respektéts.
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- Lai gan ir klat 2020. gada
1. janvaris, starptautiskaja me-
diju telpa joprojam turpinas dis-
kusijas, ka attistisies un iste-
nosies prasibas par samazinatu
séra saturu degviela.

- Mana pieredze rada un ir radies
iespaids, ka tik nopietna limena jau-
tajumi tiek pienemti savlaicigi, bet
taja savlaiciguma ir ari savi minusi,
jo pienemsanas bridi nav zinamas
daudzas komponentes un, protams,
ari aktuala situacija, kada bus tad,
kad ta vai cita prasiba stasies spé-
ka. Reizém nepietiek tikai pienemt
lemumus tapéc, ka tas batu pareizi,
daudz nopietnak vajadzétu izvertet
visus aspektus, tai skaita ari drosi-
bas aspektus. No otras puses, kas
bieZi tiek minéts ka arguments, - ja
nebis katalizatora, kas prasis attis-
tibu, tad attistiba pati no sevis ne-
notiks, un butiskakais bremzétajs
ir nevélésanas lieku reizi ieguldit Ii-
dzeklus. Paslaik griti prognozét, ka
tiks realizéts sankciju mehanisms,
tacu jasaprot, ka viens no jebkuru
IMO prasibu ievieSanas mehanis-
miem ir ari sankcijas, bet nevarétu
teikt, ka tas vienmeér ir bijis primars
uzdevums, un ari $aja gadijuma nav
tadas informacijas. Japem véra ari
tas, ka ES dalibvalstim ir savs re-
gionalais reguléjums jautajuma par
séra saturu kugu degviela. Protams,
més piedalamies noteikumu izstrade,
bet, lai tur iestradatu savas intere-
ses, vienmer ir jautajums, ar kuram
valstim Latvija var blokéties savu in-
teresu aizstavibai. Un tas nemaz nav
tik vienkarsi, jo ari ES dalibvalstim ir
loti dazadas intereses un atrast kaut
ko kopigu nemaz nav viegli. Masu
mentalitate prasa, lai musu darbi-
ba bltu atbilstosSa starptautiskajam
prasibam. Ja mums ir japarnem di-
rektiva noteikta termina, tad més
ari centisimies to parnemt noteiktaja
termina, jo sekas ir paredzamas -
tas bius jau pieminétas sankcijas, un
tas jau bis ES sankcijas pret dalib-
valsti, tapéc més nemetam liekus iz-
aicindjumus un necensamies sarezgit
situaciju. Tas nebutu pratigi, un més
neredzam ari tadu gadijumu, kad tas
attaisnotos un bdtu ta verts.

- Sobrid ir loti sarezditi prog-
nozét, kadas parmainas no-
tiks nakamo septinu lidz des-
mit gadu laika, bet jus stra-
dajat pie pamatnostadném

2021.-2027. gadam. Jau tei-
cat, ka uzmanibas loka patu-
résiet jurniecibas izglitibu, bet
kadus vél akcentus liksiet saja
dokumenta?

- Pagaidam prognozéjam, ka bez
izglitibas jautajuma tur noteikti ak-
tualiz€sim musu karoga konkurét-
sp€ju, un ar to domajam masu karo-
ga paliksanu Baltaja saraksta. Varbit
daudziem jau ir apnikusi $T uzstadiju-
ma aktualizéSana, bet tas noteikti ir
svarigs uzdevums, tapéc loti ceram,
ka to izdosies noturét, ko izdarit ne-
maz nav tik vienkarsi. Noteikti ta bas
digitalizacija, hidrografijas jautajumi,
drosibas aspekts un citi jautajumi,

= s

ir salidzino$i konkréta

par kuriem notiek diskusijas un par
kuriem viedoklis vél nav konkretize-
jies, jo, ka jau teicu, pamatnostadnu
projekts ir tikai darba procesa.

Saprotot un redzot, cik strauji viss
attistas un mainas, protams, Sodien
daudzas lietas paredzét ir |oti sarez-
giti. 2014. gada tada limeni vél neti-
ka runats par autonomajiem kugiem,
bet tagad IMO jau ir izveidota darba
grupa, kas strada pie jautajumiem,
kada konvencija, iesp&jams, bitu
javeic izmainas autonomo kugu kon-
teksta, un ta jau ir salidzinosi kon-
kréta riciba.

- Jus izglitibu uzturesiet par vie-
nu no aktualitatem, bet ka lai
prognozé, kadi jurniecibas spe-
cialisti bus vajadzigi nakotng,
ja kugosanas nozare tik strauji
mainas?

- Ari tas ir sarezdits jautajums un
liels izaicinajums, bet sava zina po-
zitivais moments ir tas, ka jurnieka
profesija visu laiku prasa attistibu,



cilveks visu laiku sevi pilnveido, ir
noteikti kursi un apmacibas, kas
jurniekiem lauj bat informétiem par
visu jaunako un attiecigaja bridi ne-
piecieSamako profesionalo piena-
kumu pildisanai. Nekas nestav uz
vietas, un ari jurniekiem, un ne tikai
jurniekiem, ir jaspéj turéties Iidzi un
apgit jaunas tehnologijas un ievérot
jaunas prasibas. Atslégas vards ir
macities. Bet, kas attiecas uz auto-
nomajiem kugiem un kugosanu, tad
jasaprot, ka nekas jau nenotiks vie-
na diena. Domaju, ka gan starptau-
tiskaja liTmen1, gan redionalaja lime-
ni bas kads sagatavos$anas process
un parejas laiks. Tapat nevajadzétu
domat, ka autonomais kugis bis
tads, uz kura nav neviena cilvéka,
ari Saja aspekta tiek pétiti un vétiti
dazadi limeni.

- Visticamak, ka autonoma kugo-
Sana tada vai citada limeni tomér
bulis neizbégama nakotne.

- Péc pieejamas informacijas iz-
skatas, ka $ada virziba notiek. Jau-
tajums ir, cik ilga laika un ar cik
liela méra tas viss tiks attistits un
ieviests. Pagaidam gan to vairak
varétu vértét ka eksperimentalu
pasakumu.

Par jirniecibas izglitibu un
sievieSu gadu jurnieciba

- IMO 2019. gadu bija pasludi-
najusi par sieviesu gadu jurnie-
ciba, pauzot, ka sievietém un
virieSiem janodrosina vienadas
tiesibas jurniecibas izglitibas ie-
gusana un darba izvélétaja jar-
niecibas specialitate, tai skaita
ari darba uz kugiem. Kapéc jisu
izvéle savulaik krita uz studijam
Latvijas Juras akadémija?

- Sava zipa ta bija apstaklu sakri-
tiba, bet es to vertéju ka pozitivu
apstaklu sakritibu. Par akadémija
ieguto izglitibu varu teikt tikai tos
labakos vardus. Tacu vél pavisam
nesena pagatné meitenei studéet jur-
lietas un domat par jurnieka profesi-
ju tomér varéja likties visai izaicinoss
pasakums.

- Un ari pirmajam meiteném
akademija nemaz tik viegli ne-
gaja un tik viegli nebija lauzt
esosos stereotipus.

- Es nebiju viena no pirmajam celm-
lauzém akadémija, bet ari misu

laika vél bija kvotas, kad piecpa-
dsmit procenti no stud&josajiem va-
réja but meitenes. Ja uz to paska-
tas no 2019. gada skatu punkta, tas
skiet vismaz divaini, bet taja laika ta
bija realitate un ka realitate ari tika
uztverta, pat nelikas kaut kas Tpass.
Ja misdienu jaunieSiem izvirzitu $a-
das prasibas, vini nesaprastu, par
ko ir runa.

- Ieguta kugu vaditaja profesija,
un kapéc tomeér darbs krasta?

- Tas ir personigu apstaklu de€l, jo
ir grati sabalansét gimeni un dar-
bu jdra.

- Stajoties akadémija, meitenes,
visticamak, to nenem véra un ne-
apsver, ka varbut ari nestradas
izveletaja profesija.

- Tad gan par to nedoma. Bet vispar
es neuzskatu, ka vajadzétu ka Tpasi
izcelt meitenes vai zénus, jo jebkurs
cilvéks, kaut ko uzsakot, nevar pa-
redzét, ka viss attistisies un notiks.
Dzive piedava izvéles. Izglitiba, ko
iegist Latvijas Juras akadémija, ir
tada pati ka kada cita augstskola
ieguta izglitiba, un ta cilvékam pa-
ver talako celu un karjeras iesp€jas.
Protams, Jiras akadémijai ir sava
specifika, bet tas nav Skérslis, lai
izlemtu par labu Sai izglitibai un Sai
profesijai.

- Tomér mazs skaits sieviesu
joprojam strada jura. Kada, ju-
suprat, ir sieviesu darba specifi-
ka jura un kada varéetu but IMO
2019. gada akcijas “Sievietes
jara” butiba un jeéga?

+JA,30 gadu jubilejas
akuma pasniedzéja
ride Anina kopa
ar'éavﬂbijuéo studenti
' Laimu Ritumu.

- Darbs jura Sodien visiem ir darbs
multikulturalda un multinacionala
kolektiva, un tas varbat ir vél sva-
rigaks jautajums neka dzimumu
sadalijums. Tolaik, kad biju uz ku-
ga, man darbs multikulturala vidé
bija pienemams, es tur nesaska-
tiju nekadas problémas. Objektivs
apstaklis paslaik ir tas, ka trikst
cilveku, kuri véletos iet jura, tapéc
ir jauzruna vél viena mérka grupa,
kas, iespéjams, Saja sféra var sevi
realizet.

- Kas jums, stradajot jura, skita
pats svarigakais?

- Padarita darba realais rezultats.
Jura nevajag ne kritérijus, ne radita-
jus - tas ir paveiktais darbs, kas pa-
saka visu. Tu strada kopa ar citiem,
izpildi uzdevumu.

- Bet tagad krasta?

- Daudzas institucijas, organizaci-
jas un kompanijas strada Latvijas
Juras akadémijas absolventi, un ir
tik labi, ka profesionalu jautajumu
risinasana ar kolégiem vari runat
viena valoda, jo citkart ir sajdta, ka
nepiecieSams tulks, lai saprastos. Lai
ari katram Juras akadémijas absol-
ventam ir savs cel$ ejams, ir sava
izvéle, iespéjas un karjera, ir svarigi,
lai katrs sekotu savam aicinajumam
un realizétu sevi taja vieta, kur vins
ir visnoderigakais. Man jura bija ci-
ta dzive, tagad ir darbs krasta, bet
izglitibu, zinasanas, draugus un ko-
Iégus neviens nevar atnemt, un visa
ir svarigi saglabat [idzsvaru.=

Anita Freiberga
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Gada apvérsums ==

Noslédzies Latvijas valsts
jiurniecibas simtgades

gads. Sakusies jauna éra

TieSi ar vardu salikumu “jauna éra
vislabak var raksturot tos notiku-
mus, kas gluzi ka paatrinatos kino
kadros nonirb&ja valsts jurniecibas
simtgades gada pédéja ménesi. Viss
sakas 9. decembri, kad ASV Valsts
kases Arvalstu aktivu kontroles bi-
rojs (OFAC), balstoties uz ta déve-
to Magnitska likumu, par korupciju
noteica sankcijas virknei personu, ka
ari ar Sim personam saistitajiem uz-
némumiem, kompanijam un asocia-
cijam Eiropa, Azija un Latinamerik3,
tai skaita Aivaram Lembergam un ar
vinu saistitajam struktiram - Vents-
pils brivostas parvaldei, Ventspils
attistibas agentiirai, Biznesa attis-
tibas asociacijai un Latvijas Tranzita
biznesa asociacijai. OFAC izdeva ari
Globalo Magnitska visparéjo licenci
nr.1, kas paredz 30 dienu periodu,
proti, lidz 2020. gada 8. janvarim,
lai pabeigtu darijumus ar ¢etram jau
pieminétajam Ventspils instittcijam.

”

Valsts pazino, ka

parnems Rigas un

Ventspils brivostas

Ministru kabinets 10. decembri no-
sitija vestuli Saeimas Tautsaimnie-
cibas, agraras, vides un regionalas
politikas komisijai, kura valdiba no-
rada, ka Ventspils brivosta un Rigas
brivosta ir paklautas augstam ko-
rupcijas riskam, tadéjadi nepiecie-
Samas neatliekamas reformas So
ostu parvaldiba. “Sis OFAC IEmums
papildus pamato nepiecieSamibu ne-
kav€joties rikoties, lai izveidotu ne-
atkarigu Ventspils brivostas un Rigas
brivostas parvaldi, kas samazinatu
korupcijas riskus $ajas ostas,” teikts
véstulé Saeimas komisijai.

Valdibas ieskata $ads modelis pali-
dzés veidot neatkarigas Rigas brivos-
tas un Ventspils brivostas parvaldes,
kuras par pienakumu izpildi bus tie-
Si atbildigas Ministru kabinetam un
tadé&jadi tiesi Ministru kabinets spés
kontrolét So ostu parvaldibu.
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Bija nepiecieSamas
tikai éetras dienas

Cetras dienas vélak Saeimas Preses
dienests jau zinoja: “12. decembri
Saeima steidzamibas karta divos
lasijumos pienéma grozijumus Li-
kuma par ostam, kas paredz izmai-
nas Rigas ostas un Ventspils ostas
parvaldés.

Grozijumi likuma nosaka, ka Rigas
un Ventspils ostu parvaldes bus Mi-
nistru kabineta (MK) parraudziba,
ka ari MK apstiprinas to nolikumus.
Rigas ostas valdé un Ventspils ostas
valdé turpmak bis Cetri valdes lo-
cekli - ekonomikas ministra, finansu
ministra, satiksmes ministra un vides
aizsardzibas un regionalas attisti-
bas ministra izvirziti parstaviji, kurus
amata iece| un no amata atbrivo MK.

P&c grozijumu stasanas spéka ama-
tus Rigas ostas un Ventspils os-
tas valdés zaudés Rigas domes un
Ventspils domes ieceltie valdes lo-
cekli, paredz likums.

Likuma grozijumi valdibai uzdod iz-
vértét Latvijas ostu parvaldibas mo-
dela atbilstibu starptautiskajiem la-
bas parvaldibas principiem un hdz
2020. gada 1. julijam iesniegt Saei-
ma likumprojektu par Latvijas ostu
parvaldibas modela mainu.”

Steidzamibu pamato
atrasanas neapskauZzama
situacija

Tik steidzamu ricibu pamato satik-
smes ministrs Talis Linkaits: “Més
esam situacija, kad ir dotas 30 die-
nas, lai nodrosinatu veiksmigu saim-
niecisko darbibu Ventspils brivostas
teritorija, un lIdz 2019. gada bei-
gam darisim visu nepiecieSamo, lai
uznémumiem butu jauna juridiska
persona, ar kuru slégt visus saim-
nieciskos darijumus. Jaunas kapi-
talsabiedribas parvaldibas princips
bis lidzigs esosajam, proti, padomé
bls ¢etru ministru ieteiktie parstav-
ji. Situacija ir lidziga ka uznémuma
maksatnespéjas gadijuma - tiks iz-
veidota /aba ostas parvalde, kurai

nodos nepiecieSamos aktivus, pie-
méram, ar uznéméjiem noslégtus
saimnieciskos ligumus, ligumus par
investiciju projektiem utt. Tacu visi
aktivi uzreiz netiks nodoti jaunajai
kapitalsabiedribai, pirms tam veiks
to novértéjumu. Més veicam visus
iespéjamos solus, lai nodrosinatu,
ka neviena no sankciju saraksta mi-
nétajam personam neietekmé&tu pro-
cesus Ventspils brivosta.”

Ka likumsakarigs sekoja nakamais
solis — 13. decembri no amata atbri-
voja Ventspils brivostas parvaldnieku
Imantu Sarmuli, kurs So amatu ie-
néma kops$ 1995. gada, tapéc, vis-
ticamak, uzskatams par Lemberga
lidzgaitnieku.

Satiksmes ministrs Linkaits sociala-
jos tiklos pavéstija, ka saskanojumu
devis atbilstosi Ventspils brivostas
likuma 6. panta prasibam, kas nosa-
ka, ka brivostas valdes izpildaparatu
vada brivostas parvaldnieks, kuru
amata iece] un no amata atbrivo
brivostas valde péc saskanosanas ar
satiksmes ministru.

Rigas brivostai trapa

ar “zaga zobu”

Rigas brivostas parvaldnieks An-
sis Zeltins atzina, ka vinu mulsina
izskan&jusie majieni par korupciju
osta, ka ari neiepriecina, ka Rigas
brivosta tiek saistita konteksta ar



OFAC sankcijam pret Ventspils briv-
ostu, ar ko Rigas ostai nav nekada
sakara. “Pats nepatikamakais ir tas,
ka $ada informacija un pazinojumi ir
radijusi satraukumu Rigas brivostas
starptautiskajos partneros, visvairak
tajos, kuri nodarbojas ar kravu par-
vadajumiem. 2019. gada beigas tiek
parslégti ligumi, tapéc Sada situacija
nekada gadijuma nenaks par labu.
Tiesi tapat Sis nav labs fons kontek-
sta ar NATO kravam, kas tiek trans-
portétas caur Rigas brivostu,” savu
viedokli pauda Ansis Zeltins.

Vins$ ari atzina, ka grozijumi Likuma
par ostam nav vina kompetence, to-
meér jauno ostas parvaldibas modeli
nevarétu uzskatit par Latvijas lielo
ostu parvaldibas modela reformu.
“Izpildinstitcija visu var mainit, ja
valdei Skiet, ka nav pareizs parvald-
nieks, bet osta jau nav tikai ostas
parvalde, un nekada gadijuma ne-
vajadzétu domat, ka osta vienmér
kaut ko nevaretu uzlabot, tomeér
pats galvenais, lai bltu kravas, ko
apstradat,” teica Zeltins.

Konkurenti jau

uztrinus$i naZus

Ta vien Skiet, ka Tallinas un Klaipé-
das ostas jau sen ir gaidijusas OFAC
sankciju pazinojumu un turéjusas
gataviba uztritus nazus, lai varétu
iedurt mugura Rigas un Ventspils
brivostam.

Satraukums ir par to, ka kravas, kas
2019. gada tika transportétas caur
Rigas un Ventspils brivostam, neno-
teiktas situacijas dé| varetu meklét
jaunus celus. VEI jo lielaku sprie-
dzi rada fakts, ka “The West P&T
Club” izplatijis bridinajumu uznému-
miem visa pasaulg, aicinot kugosa-
nas kompanijas piesardzigi izturéties
pret savu kravu transportéSanu caur
Ventspils brivostu.

Ar Ostu likumu tik

viegli negaja

1994. gada pienéma Likumu par os-
tam, bet pirms tam bija gana daudz
bataliju. 1990. gada Uldis P&tersons,
péc izglitibas jurists, bija transporta
ministra Janovska vietnieks, vélak
valsts sekretars Gitmana, Kristo-
pana un Gorbunova vaditaja Satik-
smes ministrija. Vins sanémis valsts
apbalvojumu - Triju Zvaigznu ordeni

ar formul&jumu “Par valsts parvaldes
sistémas izveidi”. Kurs gan vél labak
par Uldi Pétersonu varétu zinat, ka
tika rakstiti likumi un kadas batali-
jas notika ap likumdosanas radisa-
nas procesu.

U. Pétersons: “1990. gada 7. julija
bija izveidots Jurniecibas departa-
ments, un, kamér notika dazadas
diskusijas, més ministrija jau veido-
jam juridisko bazi. Kopa ar Miheje-
vu, éteinertu, Sarmuli un Kozacenko
lauzijam galvu par Juras kodeksu un
citiem tik |oti nepiecieSamiem liku-
miem. Tad nojauca iesakto procesu,
izveidoja Jurlietu ministriju, kuru
1993. gada atkal likvid€ja. No Jurlie-
tu ministrijas més mantojuma sané-
mam vienu Sausmigu un nepabeigtu
projektu — Likumu par ostam. Jau
Jarlietu ministrijas laika bija radusas
un samilzusas arkartigas pretrunas
starp valsti un pasvaldibu, kur vie-
na puseé stavéja Lembergs, bet otra
pusé Steinerts, kur$ uzskatija, ka
ostam jabat valsts parvaldiba, un ta
laikam bija viena no lielakajam de-
vindesmito gadu sakuma pretrunam.
Ari péc Jirlietu ministrijas likvidésa-
nas, jau tad, kad Steinerts péc sa-
Sausanas un laimigas atveseloSanas
stradaja Londona, nevaré€ja panakt
vienosanos par ostu parvaldibas mo-
deli, neviens nebija gatavs piekap-
ties ne soli atpakal, bet vajadzé&ja ta-
¢u vinus visus reiz vest pie kaut ka-
das jégas un samanas! Lai izietu no
situacijas, mums nekas cits neatlika,
ka pétit citu valstu pieredzi un par-
valdibu Eiropa. Braucam pieredzes
apmaina, piedalijamies konferencés
un apmekl€jam izstades. Dzima do-
ma, ka ostas parvalde varétu but sa-
biedriba ar ierobeZotu atbildibu, kur
piecdesmit procenti piederétu valstij
un piecdesmit procenti pasvaldibai.
Ostas parvalde iznoma zemi un pie-
statnes, jo tas nevar nodot privati-
zacijai. Toposaja Ostu likuma tas viss
jau jauki bija iestradats, bet, kamér
likuma vél nav, atnak Kaza un saka:
“Man ir viens banks, man vajg viens
osts!” Precizak, vinam vajadzé&ja pie-
statni Bolderaja, un vedi piekrit, ja,
ja, Kazam tacu vajag, un Kaza da-
blja vienu piestatni sava ipasuma.
Lidzigi Centralaja terminali piestatni
ieguva Skéle, par Ventspili nemaz
nerunasim.

Un tad notika nelaime. Kad likums
jau bija gatavs un likumprojekts

{

iesniegts Saeima, avizé paradijas
raksts par kaut kadu SIA, kur no-
tikusi blédiba, un zurnalisti sacéla
tadu traci par mahinacijam un neli-
kumibam, kas notiek sabiedribas ar
ierobezotu atbildibu, ka tad, kad li-
kumprojekts nonaca IEmejviru rokas,
kaut notikusais nekada veida nebija
saistits ar musu ostu likumprojektu,
Sie ka traki saka brékt: ak, tu kungs,
vai jus saprotat, kas ir osta! Jis neko
nesaprotat! Jirniekiem tadas blézu
lietas nevar but! Un likumprojektu
nozadéja, bet bez Ostu likuma ne-
var, un satiksmes ministrs GlGtmanis
jauna likuma radisanai piesaistija
Lembergu, no Ministru kabineta tadu
Freibergu, Vismani Valdi un no Jar-
niecibas departamenta Imantu Sar-
muli. K& saskanot valsts un pasval-
dibu intereses? Lembergs pastavéja
uz savu, citi atkal nepiekapas, un
tad mus, darba grupu, kas stradaja
pie likuma, iespund€ja uz “Varmas”
un teica, ka ara nelaidis, kamér ne-
blsim vienojusies. Diezgan ilgi villo-
jamies, kamér piedzima Sis diezgan
kroplais Likums par ostam, kas péc
bdtibas ir ne vista, ne ola un ko ar
gariem zobiem tomér pienéma. Talit
izveidoja ari Nacionalo ostu padomi,
jo nekadi nevaré€ja vienoties, ka os-
tu intereses tiks saskanotas valsts
limeni. Izveidoja lielo valsts huralu,
kura kopa sanak spriedé€ji, kaut ko
lemj, un neviens nevar saprast, kurs
Sos Iémumus nem galva un pilda.
Batiba tas vairak ir ka ventilis tvaika
nolaiSanai. Tada padome mana ska-
tijuma nebija vajadziga, jo viedoklu
saskanosanu tikpat labi varéja pildit
ari Satiksmes ministrijas JUrniecibas
departaments, bet, kad to ierosi-
najam, Ventspils nekada gadijuma
nepiekrita un panaca, ka izveidoja
Ostu padomi, ko vada pats Ministru
prezidents un kas ir tads ka mazais
Ostu Ministru kabinets. Kas attiecas
uz Ventspili, tad ta vienmeér ir dzivo-
jusi péc saviem likumiem, jo tur gal-
veno lomu spélé pasvaldiba.”

Jauna sakums

Un te nu daudz nav ko piebilst. Jo
neviens nezina, ka viss attistisies
un risinasies. Tiesi tapat, ka nezina,
kapéc viss notika tiesi tagad un ka-
péc vispar notika. Tacu tas, ka kaut
kam janotiek, bija pilnigi skaidrs un
gaisa virmoja jau sen.

Anita Freiberga
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Notikumi Latvija un

2019. gada pasaules jurniecibas
nozares uzmanibas centra bija glo-
bali jautajumi. Par vienu no kar-
stakajiem diskusiju tematiem bija
kluvusi IMO séra regula, kas nu jau
2020. gada. 1. janvar ir stajusies
spéka. Starptautiska jurniecibas
nozare diskutéja par digitalizacijas,
kiberdrosibas jautajumiem, kugo-
Sanas drosibu un autonomo kugu
attistibas perspektivu. IMO kopa ar
jurniecibas profesionalajam un sa-
biedriskajam organizacijam aktuali-
z€ja sievieSu lomu un vietu jarnie-
ciba, ta censoties pievérst nozares
uzmanibu Vél joprojam pastavosa-
jai dzimumu nevienlidzibai un juras
virsnieku deficitam. Tika risinatas
ar ar piratu uzbrukumiem saistitas
problémas, Tpasu véribu pievérsot

Gada cilveki

Latvijai jauns Valsts

prezidents Egils Levits

2019. gada 29. maija Saeima arkar-
tas sédé par jauno Latvijas Valsts
prezidentu ievél€ja Eiropas Savieni-
bas Tiesas tiesnesi Egilu Levitu. Par
vinu balsoja 61 deputats, un savus
amata pienakumus Egils Levits saka
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incidentiem Gvinejas lici. Visas Sis
aktualas témas gada griezuma tika
atspogulotas ari zurnala “Jdrnieks”.
Un tas ir bijis loti svarigi, jo misu
jurnieki ir iesaistiti starptautiskaja
jurnieku darba tirgd, strada starp-
tautiskajos juras kravu parvadaju-
mos un ir paklauti gan jaunako teh-
nologiju diktétajai darba specifikai,
gan daudzo un dazado prasibu ie-
VvEérosSanai, gan ari drosibas apdrau-
déjumam piratu rajonos.

Latvijas jurniecibas nozare, seko-
jot jaunakajam tendencém pasau-
les jdrnieciba un pildot tai uzliktas
starptautiskas saistibas, ir pievérsu-
sies ari iekS€jo jurniecibas jautaju-
mu aplikosanai, diskut&jot gan par
jurniecibas izglitibas jautajumiem
un jaunas paaudzes iesaistiSanu un

lecelts jauns

satiksmes ministrs
Ekonomists un politikis, 13. Saeimas
deputats no Jaunas konservativas
partijas Talis Linkaits 2019. gada
23. janvar kluva par Latvijas satik-
smes ministru. Vins savu darbu mi-
nistrija saka ar véstijumu: “P&d€jos
gados Latvija aizvien vairak atpaliek
no saviem kaiminiem, turklat ne tikai
attistiba, bet ari domasana. Daudzi
valstiski svarigi jautajumi tiek sa-
shémoti vai nomullati, tapéc ikvie-
nam sapratigi domajosam cilvékam
ir skaidrs, ka Latvijai nepiecieSams
restarts.”

piesaistiSanu jurniecibai, gan par
jaunas jurniecibas politikas nepie-
cieSamibu un tradiciju saglabasanu.
Latvijai joprojam ir izdevies sagla-
bat vietu Parizes memoranda balta-
ja saraksta, ienemot tur trisdesmito
vietu. Pasaules tirdzniecibas flote,
kura ir vairak neka 53 tlkstosi ku-
du, strada pari par 12 tukstosiem
Latvijas jurnieku, no kuriem 96% ir
viriesi un 4% sievietes. Mlsu ostas
turpina infrastrukttras pilnveidosa-
nu un kravu diversifikaciju, inten-
sivi stradajot pie jaunu investiciju
piesaistes un pievienotas vértibas
radisanas.

Latvija aizvadijusi nozimigam jubile-
jam bagato 2019. gadu. Dzive tur-
pinas un Latvijas jlrniecibas nozari
gaida jauni izaicinajumi.

Jiiras spéku komandiera

amata stajas Kaspars Zelcs
2019. gada 2. novembri Liepaja svi-
niga ceremonija Juras spéku koman-
diera amata stajas juras kapteinis
Kaspars Zel¢s, nomainot lidzSiné-
jo komandieri flotiles admirali Ingu
Vizuli.




b

Latvijas Jiras spéeku Krasta
apsardzes dienestam

jauns prieksnieks

Kops$ 2019. gada marta komandkap-
teinis Krists Kristlibs ir Latvijas Jiras
spéku Krasta apsardzes dienesta
priek$nieks. Tas ir jauns darbibas
lauks, vél viens izaicinajums, ka ari
logisks posms vina militaraja karjera.

Ventspils ostai jauns

ostas kapteinis

Pec ilggadéja ostas kapteina Ar-
vida Buka dosanas pelnita atpata
no 2019. gada 16. julija par Vents-
pils ostas kapteini iecelts talbrau-
c€js kapteinis Gunars Truksans. Par
Ventspils ostas kapteina vietnieku
kluvis kapteinis Roberts Purins.

CELENLIE

AinaZu jurskolas muzejam

pusgadsimts, jiirskolai 155

Tie ir bijusi raZeni, ar milestibu pret
Latviju, cilvekiem un darbu piepildi-
ti gadi. Ainazi Sodien vairs nav tikai
Vidzemes jurmalas kulturizglitibas
centrs, ST seno jurniecibas tradiciju
piestravota vieta kluvusi par Latvijas
jurniecibas svétvietu, kur ik gadus

pulcéjas visu paaudzu jdrnieki. Ka
saka muzeja saimniece Iveta Erd-
mane, $i ir energétiski spéciga vieta,
kas ne tikai glaba senas liecibas un
cilvéku liktenu stastus, te tiri fiziski

jutama vinu klatbdtne. “Rudenos
vecaja Ainazu jlrskola es vinus vi-
sus sajutu un dzirdu, vini nekur nav
pazudusi, tepat vien ir, tikai citas
matérijas partapusi. Més vinus ne-
redzam, tapat ka neredzam Dievu,
bet tas jau nenozimé&, ka Dieva nav.
Pirms kada liela darba vai pasakuma
paltdzu viniem palidzibu, lai izdodas
iecerétais.”

Latvijas Jiiras spékiem 100
Par Latvijas Kara flotes dibinasanas
dienu oficiali uzskata 1919. gada
10. augustu, kad pie Latvijas armijas
Virspavélnieka Staba tika nodibina-
ta JUras nodala. Ar karakudgu para-
di Rigas juras lici, kuru pirmo reizi
péc staSanas amata pienéma Valsts
prezidents Egils Levits, iesakas Ja-
ras spéku simtgades svinibas. Uz-
runajot Latvijas Juras spékus, Egils
Levits uzsvéra: “Juras spékiem ir
nozimiga loma valsts aizsardzibas

{

pasaule 2019. gadé

spé&ju stiprindsana, jo neatkarigi no
starptautiskas situacijas valsts nevar
pastavét bez spécigas aizsardzibas
sistémas.”

“Brivajam vilnim” 70!

Kad 1949. gada Salacas griva zvej-
nieki apvienojas kopsaimnieciba
“Brivais vilnis”, nevienam pat prata
nenaca, ka Latvijas simtgadé vinu
pécteli razos labakas Sprotes pasau-
Ié. No vienkar$sam airu laivam Iidz
atpazistamam zimolam tuvu un talu
aiz valsts robezam - tads ir akciju
sabiedribas “Brivais vilnis” septinos
gadu desmitos noietais cels.

Latvijas Juras
akadémijai 30
2019. gada oktobra sakuma LJA atzi-
méja savas pastavésanas 30 gadus,
kopa pulc€jot absolventus, pasnie-
dz€&jus, studentus, ka ari jurniecibas
nozares parstavjus. Svinigajos pasa-
kumos paldies vardi tika teikti gan
akadémijas dibinatajiem, gan ari pa-
sniedz€&jiem, kuri turpina izglitot to-
posos jlrniekus. Ievérojot pirms 30
gadiem iedibinato LJA tradiciju, tika
nolikti ziedi pie Brivibas pieminekla,
bija pieminas bridis K. Valdemara
atdusas vieta, ka ari pie LJA pirma
rektora Jana Bérzina kapa.

» > > 14. lpp.
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Latvijas
Jurniecibas

savientbai 30

1989. gada 3. novem- ]
bri aptuveni piecdes- ¥ I o
mit jarniecibai piede- “NiEC®T
rigu cilvéku noléma

dibinat Latvijas Jurniecibas savie-
nibu. Pirmais valdes priekSsédétajs
kapteinis Gunars Steinerts 21. dcem-
bri sasauca pirmo kopsapulci. Jau-
no savienibu tolaik atbalstija vairak
neka 400 biedru. LJS ir pieradijusi
savu dzivotsp€ju, tagad svarigakais
uzdevums ir izvirzit jaunus mérkus
un ambicijas $o mérku sasniegsanai.

SVIIALY
SAVIENIBA

Latvijas Jiras
administracijai 25

Latvijas Juras ad- *
ministracijas Jurnie-

ku registrs Sobrid ir

viena no vadosajam

jarnieku sertificésa-

nas un konvencio-

nalas uzraudzibas institlcijam Eiro-
pa, ar kuru rékinas ne tikai kolégi
Eiropa, bet ari visa pasaulg, jo da-
zadu problému risindSana un darbs
pie likumdosanas notiek gan Eiropas
Padomes, gan IMO limeni.

Latvijas karogs joprojam
PM baltaja saraksta

2019. gada Latvija saglabajusi vietu
Parizes memoranda (Parizes sapra-
Sanas memorands par ostas valsts
kontroli) baltaja saraksta, pakapjo-
ties no 32. uz 30 vietu. 2019. gada
baltaja saraksta bija 41, pelekaja 18
un melnaja 14 valstis.

Zem “VIA Latvia”
zimola Latvijas ostas

un tranzitbizness
“VIA Latvia” zimo-
la logotips, kura di-
namiski vijas vards
“VIA” ar pamata no-
Zimi “cel$”, simboli-
z& kustibu - nepar-

AV/ /A

LATVIA
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trauktu transporta nozares attistibu
un pilnveidi. Divu gadu laika raditais
zimols sak dod auglus: pédé€ja pus-
otra gada laika divas izstades tas
atzits par vienu no labakajiem izsta-
zu Zimoliem. Ir iedzivinata ideja par
Latvijas ostu, tranzita un logistikas
iespéju popularizésanu, noliekot to
zem vienota karoga - zem zimola
“VIA Latvia”, jo meérkis ir bat at-
pazistamiem un reklamét valsti. Jo
vairak sevi popularizésim, jo vairak
blsim aprite.

Realizéts lidz $im
lielakais infrastruktiras
biivniecibas projekts

Baltijas valstu ostas

Pabeigti Krievu salas terminala pro-
jekta otra posma buvdarbi un ob-
jekts nodots ekspluatacija. Aptuveni

pusi no Krievu salas projekta 150
miljonu eiro izmaksam finanséja
Eiropas Savieniba.

2,9 miljoni eiro inovaciju
grantiem jiirniecibas

nozaré studéjosSiem

Aizsacies vél nebijis jurniecibas izgli-
tibas un zinatnes attistibas posms -
Latvijas Juras akadémija parakstijusi

et . SO

B

ligumu par 2,9 miljoniem eiro pro-
jekta “Inovaciju granti jarniecibas
nozaré studéjosiem” istenosanai,
no kuriem 2 240 952 eiro ir ERAF fi-
nans€jums, bet 746 997 eiro privato
uznémeéju lidzfinans€jums.

Jaunais Latvijas Jrniecibas izgliti-
bas un pétniecibas attistibas fonds,
kas izveidots, sadarbojoties Latvijas
Jlras akadémijai un Liepajas Jur-
niecibas koledzai, sekmés Latvijas
jurniecibas nozares pétniecibas iz-
cilibu, intelektuala potenciala attis-
tibu un atbalstis jarniecibas nozare
studéjosos, iesaistito akadémisko un
zinatnisko personalu.

Latvijas jurnieks

Iranas gusta

Iranas varasiestades Hormuza Sau-
ruma 19. julija aizturéja divus britu
kugus. Viens no kugiem tika atbri-
vots, bet tankkugis “Stena Impero”,
kas kugo zem Lielbritanijas karoga
ar 23 jurniekiem, starp kuriem ir ari
Latvijas pilsonis - kapteina vecakais
paligs Dzintars Stanis, tika arestéts
un nogadats Iranas osta. 5. sep-
tembri atbrivoja septinus apkalpes
locek|us, tostarp ari Dzintaru, bet
27. septembri “Stena Impero” tika
atbrivots un pameta Iranas ostu.
Dz. Stanis atzist, ka vinam jopro-
jam nav skaidrs, kadé| tiesi vins bija
starp septiniem apkalpes locekliem,
kurus atbrivoja pirmos, visticamak,
tas bijis Iranas labas gribas Zests -
atbrivot vienigo ES pilsoni.




Riipes par audZubérniem

Jau kop$ 2006. gada, atziméjot
Starptautisko hidrografijas dienu,
Latvijas JUras administracijas hid-
rografi uz sava hidrografisko me-

rijumu kuga “Kristians Dals” uz-
nem cieminus - bé&rnus no Latvijas
AudZugimenu biedribas. Jiras ad-
ministracijas iedibinatajai tradicijai
atbalstit audzugimenes pievienoju-
sies arl LJS, kas sadarbiba ar Au-
dzudimenu biedribu plano izvérst
plasaku palidzibu un sadarbibu ar
audzugimeném.

o] (M EMPOWERING WOMEN
IN THE MARITIME COMMUNITY

Sievietes pie stiires

“Sieviesu lidztiesiba jlrniecibas ko-
piend” - tads ir IMO pasludinatais
Pasaules jurniecibas dienas moto
2019. gada. IMO atzist, ka loti sva-
rigi ir vairot izpratni par dzimumu
lidztiesibas nozimi, ko aktualiz&ju-
si ari ANO, uzsverot nepiecieSami-
bu novérst Skérslus, kas joprojam
stajas sievietei cela uz darbu jura
un jurniecibas krasta specialitates,
un uzskatot, ka ir svarigi paradit un
izcelt sieviesu ieguldijumu jdrniecl-
bas nozare.

Ir lietas, par kuram

igauni miis apskauz

Latvijas Juras administracijas valdes
priekSsédétajs Janis Krastins: “Stra-
dajot pie jauna uznémumu ienakuma
nodokla likuma, Finansu ministrijas
attieksme bija loti augstpratiga -
més zinam labak un visu taisisim péc
igaunu parauga. Kad kada sanaksmé
iebildu, ka jurniecibas nozaré mums
nevajadzétu nemt par pamatu Igau-
nijas pieméru, jo jlrniecibas nozaré
igauni vélas ieviest masu sistému un
vini skatas uz mums, nevis més uz
viniem, FinanSu ministrijas ierédni
parsteigti noraudzijas uz mani - ko
es tur tadu runaju?”

Apburta loka fatalas spéjas
Kristine Carjova: “EsoS$a sistéma ir
radijusi tadu ka apburto loku: aka-
démija izpilda kritérijus, lai iegltu
papildu finansé€jumu, kas savukart
lauj izpildit kritérijus, lai pieteiktos
uz valsts finanséjumu.”

Kajas maza pirkstina

liela nozime

Studenti sava balsojuma par to,
kurs no pasniedzé&jiem izlaiduma vi-
nus uzrunas, bija izvél&jusies “Jlras
transports - kuga vadisana” prog-
rammas direktora p.i. Kristapu Liki-
nu, kurs absolventiem jautaja, kam
domats kajas mazais pirkstins. “Lai
to sapigi varétu atsist,” teica Kristaps
Lukins. “Kapéc jums to saku? Tikai
tapéc, lai atgadinatu, ka ari skietami
mazas lietas reizém var nospélét vis-
lielako lomu, bet, nenemot to véra,
var nakties piedzivot sapigus brizus.”

Tu esi apkalpes loceklis,

nevis sieviete
“Ja es dzirdu vardu savienojumu

“sieviete jura”, uzreiz iedomajos ne
jau sevi, bet gan - malaci, meite-
nes!” saka Elina Dimza, Liepajas
Jirniecibas koledzas pasniedzéja.
Elina pati péc Latvijas Juras akadée-
mijas beigSanas jlra nostradajusi
piecus gadus, bet nu jau ceturto ga-
du strada krasta. “Savam studentém

es saku - nemiet lidzi savus platakos

Sortus un savu briesmigako t-kreklu
un ta ari staigajiet! Jums nav japie-
saista uzmaniba ar savu sieviskigo
izskatu! Nevajag lauvu raustit aiz
usam.”

Kad nervi netur

Kapteinis Viesturs Viksne: “Tu runa
un runa vienu un to pasu, bet nekas
nemainas. Reiz kartigi pacélu balsi
un uzkliedzu mehanikim, bet vins
man saka: prieksniek, kur tu biji,
kapéc uzreiz normali nepateici? Es
vinam jautaju, vai tad tas ir normali,
ja man jakliedz, lai tu saprastu, bet
tada, lak, ir krievu cilvéku domasana
un mentalitate.

Flotes automatizacija

ir nenovérSama
Automatizacijas ievieSana globalaja
transporta blis evolucionars, nevis
revolucionars solis, un, neskatoties

uz augsto automatizacijas limeni,
tuvakaja nakotné joprojam bis vaja-
dzigi kvalificéti cilvéki ar atbilstosam
prasmém. Tehnologiskie sasniegumi
ir nenovérsami, tomér tie bls paka-
peniski un dazados redionos radikali
atskirigi, tapéc vél jo asak bas izju-
tams dazadu pasaules redionu dar-
baspéka atskirigais sagatavotibas un
prasmju limenis, kas savukart ietek-
més vinu konkurétspé€ju darba tirgad.

» > > 16. lpp.
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Gada

piedzivojums

Karlis Bardelis met
izaicinajumu sev un
pasaules okeaniem

Peru krasta saka savu Klusa okeana
celojumu un, nokudojis 15 tlikstosus
kilometru, 2019. gada decembra
sakuma slikto laika apstaklu dé| bija
spiests izkapt nelielaja Singihes sala
Indonézija. Lidz tam 10 ménesus
vins nebija gul&jis gultd un mazgajies
dusa, jo vina vieniga drosa vieta
bija neliela laiva, kuras kabine
bija patvérums un kur atrodas ari
navigacijas aparatlira, radiostacija
un Gdens atsaloSanas iekarta, kas
Spéj sarazot aptuveni piecus litrus
tGdens stunda. Kluso okeanu vins
sauc par nemieriga Atlantijas okeana
lielo un apdomigo brali. “Atlantijas
okeans ir ka jauns Calis, kas uzprasas
uz asumiem un piektdienas vakaros
neséz majas pie kamina, bet Klusais
okeans ir nobriedusaks un viedaks,
un, pateicoties tam, ari es esmu
kluvis viedaks. Atlantijas okeanu no
Ludericas Namibija lidz Riodasostras
Brazilijd vins kopa ar savu kolé&gi
Gintu Barkovski 2016. gada Skérsoja
142 dienas.

Pasaules apcelotaju Karli Bardeli
varétu dévét arl par piedzivojumu
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meklétaju, jo vins met izaicindjumu
gan savam fiziskajam sp&jam, gan
garigajam lidzsvaram, kugojot viens
okeadna plasumos. Sava Facebook
konta vins raksta, ka isteno sapni
apcelot pasauli airu laiva, bet
uz jautajumu, ka vinam vienam
neliela airu laiva, nereti cinoties ar
okeana spé€ku, pietrikst, Bardelis
saka, ka jutas piepildits, vins ir
jauna piedzivojuma, un tas rada
pacilatibas sajutu. Jautats, kad vins
no sava celojuma atgriezisies majas
Latvija, atbild: “Es visu laiku esmu
majas!”

Karlis Bardelis turpina savu
sapnu piepildijumu, celojot Azijas
virziena un, Skérsojot Dienvidkinas
juru, plano noklat Vjetnama vai
Malaizija. Vinam ir 34 gadi. Esot
vienatné ar okeanu, vins kluvis
piepilditaks ar dabu. “Kad péc 140
okeana pavaditam dienam, kuras
nav redzéts krasts un zala zale, tu
ieraugi krastu, no ta skaistuma un
pardzivojuma vienkarsi birst asaras.
Tu saproti, ka Sis mirklis ir unikals un
vairs nekad neatkartosies.”

Gads skaitlos

un faktos

B Aptuveni 90% precu, ko paté-
réjam sava ikdiena, tiek parva-
datas pa juru. Ik dienas pa pa-
saules juram un okeaniem celo
miljardiem vértas kravas, sakot

no visparastakajam pirmas ne-
piecieSsamibas precém lidz augsto
tehnologiju sasniegumiem.

Kudnieciba tiek uzskatita par vie-
nu no lielakajiem vides piesarno-
tajiem, kas rada aptuveni 2,5%
no pasaules oglekla emisijam,
un aktualakais jautajums ir, ka
padarit kugosanas biznesu videi
un cilvékiem draudzigu, mekl€jot
jaunus energijas avotus, ar kuru
palidzibu darbinat kugu dzin&jus.

Griekijas flotes kopé&ja aktivu vér-
tiba sasniegusi 100 miljardus ASV
dolaru, 2019. gada ta savu kopé&jo
vértibu ir palielinajusi par vairak
neka pieciem miljardiem dolaru,
kas ir bijis otrs lielakais vértibas
pieaugums starp 10 lielako kug-
niecibas valstu flotém. Grieki-
ja ienemt pirmo vietu pasaules
kugniecibu topa, tai seko Japana,
Kina, Singapura, bet no Eiropas
valstim pirmaja desmitnieka ir
ari Norvégija, Vacija, Apvienota
Karaliste un Danija.

Vid&ji liels konteineru kugis gada
veic tris ceturtdalas no attalu-
ma lidz Ménesim, kas nozimég, ka
savas darbibas laika tas gandriz
desmit reizes aizkudojis lidz Mé-
nesim un atpakal.

Viena velosipéda nogadasana
konteinera no Taizemes uz Lielbri-
taniju izmaksa apméram 10 ASV
dolaru, viena DVD / CD atskano-
taja transportésanas izmaksas no
Azijas uz Eiropu ir aptuveni 1,50
dolaru, kilograma kafijas - 15
centu, bet alus skardenes - tikai
viens cents.

Starptautiska zinatnieku grupa
pazinojusi, ka Baltijas juras dzel-
me ir atklatas 500 gadu veca ku-
da paliekas. Zinatnieki uzskata,
ka tas, iespéjams, ir vislabak sa-
glabajies kuga vraks, ko lidz Sim
ir izdevies atrast.

Singapuras osta vienlaikus atro-
das apméram 1000 kudu, ik péc
2-3 minatém kads kudis pienak
vai izbrauc no ostas.

“Global Marine Technology Trends
2030 Autonomous Systems” ir
jauna sistema, ko sagatavoju-
Sas kompanijas “Lloyd's Regis-
ter”, “"QinetiQ” un “Southampton
Week”, un to izmantos autonomo
juras sistému nakotnes izpétei.n



Riga tiekas Ziemelu
dimensijas Transporta un
logistikas partneribas valstis

2019. gada 6. novembri satiksmes
ministrs Talis Linkaits parakstija Zie-
melu dimensijas Transporta un lo-
gistikas partneribas deklaraciju par
partneribas darbibas turpinasanu
vél nakamos piecus gadus. 53 gada
5. un 6. novembri notika Ziemelu
dimensijas (ZD) Transporta un lo-
gistikas partneribas valstu parstavju
tikSanas Riga.

Satiksmes ministrija Sogad parstav
Latviju ka prezidéjosSo valsti Zie-
melu dimensijas Transporta un lo-
gistikas partneribas vadibas grupa.
SM rikoja seminaru Riga par digi-
talizacijas jautajumiem transporta
un logistika. Nemot véra digitaliza-
cijas nozimi musdienu transporta
un logistika, So tematu partnerval-
stis atzina par aktualako. Seminara
meérkis bija apzinat ZD dalibvalstu
pieredzi, projektus un idejas, kas
saistitas ar elektronisko risinajumu
izmantosanu transporta un logistikas
pakalpojumos.

Sogad Transporta un logistikas par-
tneribas valstu parstavji Riga tiku-
Sies jau vairakkart, lai spriestu, ka
attistit un veicinat ekologiska trans-
porta izmantoSanu, uzlabot satik-
smes drosibu, iedzivinat digitalizaciju
transporta, veicinat integraciju jau-
nos tirdzniecibas marsrutos un dali-
tos pieredzeé par transporta izglitibas
sistémas pilnveidosanu.

"

ZD Transporta un logistikas partne-
ribas formats ir unikals ar to, ka tas
vieno gan Eiropas Savienibas Balti-
jas regiona valstis, gan kaiminvalstis
Krieviju, Baltkrieviju un Norvégiju.
Tas dod iesp&ju apmainities ar pie-
redzi un planiem minéto jautajumu
risinasana katra valsti un izvéléties
izdevigakos risinajumus transporta
attistibai regiona. Latvijai daliba Saja
partneriba paver iesp&ju nepastar-
pinati istenot valsts transporta un
logistikas intereses, sekmét logisti-
kas attistibu rediona, ipasi sadarbi-
bu ar Krieviju un Baltkrieviju, ka ari
sekmét So jautajumu talaku virzibu
Eiropas Savienibas [imeni.»

Satiksmes ministrs piedalijas Somijas
rikota augsta limena konferencé

Satiksmes ministrs Talis Linkaits 29. no-
vembr bija darba vizité Somija, kur starp-
tautiska konferencé parrunaja iespejamos
risinajumus infrastruktiras attistibai, lai
mazinatu negativo ietekmi uz klimatu.

Vizites laika ministrs T. Linkaits un SM
Tranzita politikas departamenta direktors
A. Maldups piedalijas Somijas preziden-
turas Eiropas Padomé ietvaros organizéta
augsta limena konferencé “A Clean and
Global North”. Galvenais temats konferen-
cé bija klimata parmainas un to ietekme.

Notika diskusija par ilgtspéjigu un starp-
tautisku sadarbibu ziemelu region3, tika
parrunati gan pasreizéjie izaicinajumi,
gan nakotnes iespéjas klimata parmainu
konteksta.

Satiksmes ministrs T. Linkaits piedalijas
sesija “Smart ways to enhance connecti-
vity in the region and beyond”, kur disku-
téja par misdienigu pieeju un risinajumu
izmantoSanu savienojamibas uzlaboSanai
regiona. Paredzéts, ka svariga loma biis
tiesi digitalo risinajumu ievieSanai.=

Latvijas transporta
un logistikas
parstavji Kinas
celos

No 2019. gada 5. lidz 10. oktobrim Latvijas
transporta un logistikas parstavji zem no-
zari vienojosa zimola “VIA Latvia” devas uz
Sanhaju - Jandzi upes deltas sirdi, Kinas
finansu centru, lai piedalitos otraja Kinas
starptautiskaja importa izstade CIIE (Chi-
na International Import Exhibition). “VIA
Latvia” parstavéja Latvijas Satiksmes
ministrijas padomnieks Latvijas véest-
niectba Kina, “Latvijas dzelzcela”, “LDZ
Logistics”, Rigas un Ventspils brivostu un
Liepajas specialas ekonomiskas zonas
parstavji. Latvijas nacionalo paviljonu

atklaja Latvijas Republikas ekonomikas
ministrs Ralfs Nemiro un arkartéja un
pilnvarota véstniece Kina Maija Manika.
Péc atklasanas godajamajiem viesiem un
CIIE apmeklétajiem bija iespéja iepazities
ar “VIA Latvia” un tikties ar transporta un
logistikas nozares parstavjiem.

Latvija pirmo reizi bija parstavéta Kinas
starptautiskaja importa izstadé CIIE ar
nacionalo paviljonu, kura tika demons-
trétas tirdzniecibas, tiirisma un transporta
sadarbibas iespéjas.

Latvijas nacionalaja stenda apvienojusies
nozares uznémeju parstavji iepazistinaja
izstades viesus ar transporta pakalpoju-
miem un risinajumiem, ka ari prezentéja
precu piegades priekSrocibas uz un no
treSajam valstim, izmantojot Latvijas mul-
timodalo transporta koridoru.

Latvija aktivi piedalas Kinas “Josla un
cel$” iniciativa un Kinas un Centraleiropas
un Austrumeiropas valstu 17+1 sadarbibas
formata. Si sadarbiba devusi taustamus
rezultatus transporta un logistikas noza-
ré, ka rezultata jau Sobrid Kina un Latvija
ir savienotas ar konteineru vilcieniem,
kravas avioparvadajumiem un konteiner-
kugu liniju.
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Satiksmes
ministrija
izsludina konkursu
péetijumam par
ostu parvaldibas
modeliem

Satiksmes ministrija izsludinaja iepir-
kumu “Pétijums par parvaldibas mode-
li Latvijas lielajas ostas un ta nomainu
uz kapitalsabiedribam”, kas noslédzas
25. novembri. Tas ir viens no pasakumiem
valdibas deklaracijas izpildei attieciba uz
ostu jomas reguléjumu.

Valdibas deklaracija ir paredzéts lielo
ostu darbiba piemérot OECD valsts ka-
pitalsabiedribu parvaldibas principus
un palielinat valsts ietekmi l[émumu
pienemsana, ka ar nodroSinat resur-
su efektivaku izmantoSanu. Tapat pa-
redzéts izvértét un reformét lielo ostu
parvaldibas modeli, ka prioritaro risi-
najumu paredzot ostu parveidosanu par
kapitalsabiedribam.

SM sagaida, ka pétijuma veicgji apko-
pos un analizés citu valstu pieredzi ostu
parvaldiba, salidzinas to ar Latvijas ostu
parvaldibas sistemu, izvértés prieks-
rocibas un trikumus, izstradas reko-
mendacijas attiectba uz ostu parvaldi-
bas modela mainu, parveidojot tas par
kapitalsabiedribam.

Sanemot pétijuma rezultatus, secina-
jumus, argumentus un priekslikumus,
varés pienemt izsvertus l[emumus par
izmainam, kadas bitu nepiecieSamas
Latvijas ostu parvaldibas pilnveidoSanai.

Lidz sim valdibas deklaracijas izpildei
jau veiktas vairakas izmainas: nomai-
niti Ministru kabineta delegétie valdes
locekli visas trijas lielajas ostas — Riga,
Ventspill un Liepaja, izdariti grozijumi
MK noteikumos par ostu valdes loceklu
atlidzibu - ta ir samazinata un pielidzi-
nata valsts kapitalsabiedribu padomes
loceklu atlidzibai.

Sagatavoti un paslaik saskano3anas
procesa ir grozijumi visu triju lielo os-
tu parvalZzu nolikumos, kur iestradatas
vairakas normas atbilstosi OECD reko-
mendacijam, kas uzlabos caurskatamibu
[émumu pienemsana ostas un informaci-
jas pieejamibu.
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Latvijas transporta nozare

parstaveta Transporta nedélas
pasakumos Maskava

Satiksmes ministrijas valsts sekreta-
ra vietnieks Uldis Reimanis un Lat-
vijas transporta nozares uznémumu
parstavji no 18. [idz 21. novembrim
uztur€jas darba vizité Maskava, lai
piedalitos Transporta nedélas foru-
ma un izstadé. U. Reimanis pieda-
lijas Krievijas transporta ministra J.
Ditriha rikotajas lietiSkajas brokastis
transporta ministriem un biznesa
parstavjiem, starptautiska foruma
atklasanas pasakumos un apmekl&ja
transporta nozares izstadi. LietiSko
brokastu dalibnieki apsprieda ma-
gistralas infrastruktiras moderniza-
cijas un paplasinasanas kompleksa
plana realizacijas gaitu; metodes, ka
efektivak sadalit riskus starp valsti
un biznesu, realizéjot transporta in-
frastruktiras projektus; ka palielinat
investiciju ienaksanu regionalajos
projektus; kadi instrumenti veicinas
transportlidzek|lu parka atjaunina-
Sanu un transporta logistikas infra-
struktiras kvalitates celSanu.

Tematiskajos pasakumos tika iz-
skatita virkne jautajumu, kas skar
transporta infrastruktiras izbdvi,
parvadajumu kvalitati, pieejami-
bas un drosibas paaugstinasanu, ka
ar transporta servisa digitalizacijas
jautajumus.

Latvijas transporta nozari izstadé
zem vienota zimola “VIA Latvia”
parstavéja VAS “Latvijas dzelz-
cel$”, Rigas brivosta, Liepajas SEZ
un Ventspils brivosta. Forumu un

izstadi apmekl€ja ari vairaku Latvijas
transporta nozares privatuznémumu
parstaviji.

Tiekas Latvijas un
Krievijas starpvaldibu
komisijas Transporta

darba grupas vaditaji

Transporta nedé€las laika Latvijas
un Krievijas starpvaldibu komisijas
Transporta darba grupas vaditaji Lat-
vijas Republikas SM valsts sekretara
vietnieks Uldis Reimanis un Krievijas
Federacijas transporta ministra pa-
ligs Jurijs Petrovs svinigi parakstija
Transporta darba grupas protoko-
lu, kura atspogulotas abu pusu ap-
nemsanas autosatiksmes, dzelzcela,
aviacijas un logistikas jomas, ka arl
robezskérsosanas vietu infrastruktd-
ras attistibas jautajumos.=



Liepaja sviniga ceremonija

Jiiras speku

komandiera amata stajas Kaspars Zelcs

2019. gada 2. novembri Liepaja sviniga ceremonija Juras spéku komandiera amata stajas
juras kapteinis Kaspars Zelcs, nomainot lez§inéjo komandieri flotiles admirali Ingu Vizuli.

Svinigaja Juras spéku komandiera
mainas ceremonija piedalijas Aiz-
sardzibas ministrijas parlamentarais
sekretars Martins Stakis, Nacionalo
brunoto spéku komandieris general-
leitnants Leonids Kalnins, brunoto
spéku regularo spéku vienibu ko-
mandieri, aicinatie viesi un karaviri.

Jaras kapteinim Kasparam Zel¢am ir
ari starptautiska dienesta pieredze,
kas ieglta Staba virsnieka amata
NATO Jdras komandkomponentes
Staba Nortvuda, Lielbritanija, ka arl

UZZINAI

Jiiras kapteinis Kaspars ZelCs dienestu bru-
notajos spékos sacis 1993. gada, uzsakot
studijas Latvijas Nacionalaja aizsardzibas
akadémija. Dienesta laika bijis minu tralera
“Viesturs” navigacijas virsnieka amat3, pat-
rulkuga “Bulta” komandiera paliga un vélak
ari kuga komandiera amata. Komandéjosa
sastava virsnieka dienesta pieredze iegd-
ta, dienot daZados virsnieka amatos Jiras
spékos, Macibu vadibas pavélnieciba un
NodroSinajuma pavélnieciba.

Ingus Vizulis (no Kr
Gaidis Andrejs Zelb /"‘

un Kaspars ZelCs.
i~ ‘-‘:' ﬁ%
4 _. [ y - -

NATO starptautiskaja misija “Reso-
lute Support” Afganistana.

Kaspars Zelés sanémis aizsardzibas
ministra goda zimi “Par ieguldijumu
brunoto spéku attistiba”, Naciona-
lo brunoto spéku komandiera goda
zimes “Par nopelniem” 3. pakapi un
“Par centibu militaraja dienesta”, ka
ari citas goda zimes un vairakus pa-
teicibas un atzinibas rakstus.

Flotiles admiralis Ingus Vizulis turpi-
nas dienestu augstaka Staba virsnie-
ka amata NATO Staba Neapolg, Itali-
ja. Vins par Jaras spéku komandieri
kluva 2016. gada.
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Beigusies
koncentréta ostas
valsts kontroles
kampana

30. novembrT beidzas Parizes sapra-
$anas memoranda par ostas valsts
kontroli (PMoU) koncentréta kontroles
inspekciju kampana, kas sakas 1. sep-
tembri. Sogad kampanas laika ostas
valsts kontroles inspekcijas ietvaros
galvena uzmaniba tika pievérsta kugu
avarijas sisttmam un procediiram, ku-
gu apkalpju gatavibai rikoties avarijas
situacijas.

Kampanas meérkis bija parbaudit kugu
komandu gatavibu atri un efektivi re-
agét arkartas situacija, lai saglabatu
cilveku dzivibas, aizsargatu juras vidi
un samazinatu kugiem un kravam no-
daritos zaudéjumus.

Koncentrétas kampanas gaita Latvijas
Jiras administracijas kugo$anas dro-
Sibas inspektori parbaudija 85 Latvijas
ostas ienakuSos arvalstu kugus — 46
Rigas osta, 20 Liepajas osta, 16 Vents-
pilt, 2 Salacgriva, 1 Roja.

30. novembr tika aizturéts Gibraltara
karoga kimiskais tankkugis “LC Con-
corde”. Parbaudes laika konstatéts, ka
uz kuga nedarbojas avarijas generatora
automatiskas palaiSanas sistéma, ava-
rijas generatoru nevar pieslégt avarijas
slegdelim, ka ar nedarbojas bilZu Gde-
nu atsiiknéSanas siiknis. 4. decembri
péc trikumu novér$anas kugis tika
atbrivots.

Kampanas laika Latvijas karoga kugi
arvalstu ostas parbauditi septinas rei-
zes, parkapumi nav konstatéti, neviens
kugis nav aizturéts.

Koncentretas kampanas PMoU daltb-
valstis notiek katru rudeni, katru gadu
pievérsot uzmanibu kadai no aktuala-
kajam kugo3anas dro3ibas problémam.
Visas dalibvalstis parbaudes notiek
athilstosi starptautiskajiem standar-
tiem un vienadai, iepriekS saskanotai
metodikai. Vienlaikus Sadas kampanas
notiek arT Tokijas saprasanas memo-
randa par ostas valsts kontroli (TMoU)
valstis.
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Noskaidroti
konkursa

“Enkurs
2020"

fl | ll tl

2. novembri notika jdrniecibas no-
zares konkursa skoléniem “Enkurs
2020"” ped€ja atlases karta, lidz ar
to ir zinamas visas finala iekluvusas

komandas. Konkursa finals norisina-
sies nakama gada pavasari.

Finala sacensibas piedalisies
Allksnes Valsts gimnazijas, Tukuma
Raina gimnazijas, Madonas Valsts
gimnazijas, Ventspils Valsts 1. gim-
nazijas, Rigas 10. vidusskolas, Lie-
pajas Valsts 1. gimnazijas, Spodu
vidusskolas, Varkavas vidusskolas,
Rojas vidusskolas un Jaunmarupes
pamatskolas komandas.

Loti veiksmigi startéja Varkavas vi-
dusskolas un Jaunmarupes pamat-
skolas komandas, kuras, pirmo reizi
piedaloties konkursa, spé&ja izcinit
tiesibas startét finala. Neatpalika
ar1 Rojas vidusskolas komanda, kas
konkursa atgriezusies péc vairaku
gadu partraukuma.=




JA Atzinibas raksts

Aleksandram Zukovam

Latvijas Jiras administra-
cijas ilggadejais darbinieks
Aleksandrs Zukovs sané-
mis Latvijas Jiras admi-
nistracijas Atzinibas rakstu
par miiZa ieguldijumu -
ilggadéju, godpratigu un
kvalitativu darbu.

1. novembris A. Zukovam bija p&dé-
ja oficiala darba diena JA. Ar jurnie-
cibas nozari vins bijis saistits vairak
neka 60 gadu. 1961. gada Aleks-
andrs beidza Liepajas jurskolu, ie-
glstot kugu mehanika kvalifikaciju,
stradajis par motoristu, atslédznie-
ku, 4., 3., 2. mehaniki, vecako me-
haniki, péc tam par AS “Kursa” ku-
dgu ekspluatacijas un remonta dalas
vaditaju.

Latvijas Jaras administracija A. Zu-
kovs saka stradat 1995. gada, ie-
nemot UgunsdroSibas dalas vecaka

Jauns macibu

Latvijas Juras akadémija izdevusi
jaunu macibu materialu, kas pa-
lidzés labak izprast un apgut vie-
nu no stiirmanu pamata prasmém
COLREG-72. Ta autors ir Latvijas
Juras akademijas lektors, ar1 LIS
biedrs un valdes loceklis Kristaps
Lukins.

Macibu materials paredzéts kugu
vaditaju iemanu izstradasanai un
nostiprinasanai COLREG-72 notei-
kumu lietoSana dazados kugosanas
apstaklos. Kugu lietotas ugunis un
zimes, skanas un gaismas signali ir
COLREG-72 dalas, kuram ir svariga
loma sadursmju novérsana jara.
Sardzes virsniekam ir janovérté
pastavosa situacija un sava kuga
pienakumi atbilstosi COLREG-72
noteikumiem. Stabilas un labas

inspektora, Ostas kontroles dienesta
kugosanas drosibas inspektora, ve-
caka kugosanas drosibas inspektora

Janis Kras}ir,l§ (no kreisas),
Aleksandrs Zukovs un Artiirs
Brokovskis-Vaivods.

un Kugosanas drosibas departamen-
ta vecaka kugu kontroles inspektora
amatus.s

materials stirmaniem
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zinasanas, pareiza ugunu, Zimju un
signalu izmantoSana un izprasana,
pildot sardzes virsnieka pienaku-
mus, ir kugosanas drosibas pamats.

COLREG-72 noteiktas ugunis, zimes
un signali pasniegti ilustraciju veida,
kuras attélotas kugu izliktas ugunis
uz melna fona, zimes uz balta fona,
ka ari skanas signali savstarpé€ja
redzamiba uz balta fona, bet iero-
bezotas redzamibas apstaklos - uz
peléka fona. Otra pusé katrai ilus-
tracijai ir taja attéloto ugunu, zimju
vai skanas signalu skaidrojums at-
bilstosi COLREG-72 terminologijai ar
noradi uz attiecigo noteikumu. Ta-
pat macibu materialu papildina kugu
ugunu sektoru diagrammas, sais-
tosas definicijas un pielikums par
zveja nodarbinatu kugu veidiem.
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Latvijas Jiirniecibas savieniba
klist par audZubérnu draugu

Latvijas Jirniecibas savieniba sakusi aktivi sadarboties
ar Latvijas AudZugimenu biedribu (LAB), rikojot kopigus
pasakumus gimeném, kuras aug audZubérni.

Vasaras brivlaika nogalé sadarbiba
ar Ainazu jurskolas muzeju, “Novi-
kontas” Jiras koledzu un Latvijas
Jlras administraciju tika organi-
z6&ta ekskursija uz Ainaziem. Bérni
iepazinas ar jurskolas muzeju, péc
tam sarikoja pikniku muzeja dar-
za, ka ari devas uz Ainazu molu,
pa kuru drosmigakie aizgaja lidz
pasai jurai.

Savukart rudens brivlaika LAB telpas
bija noorganizéta tikSanas ar kaptei-
ni Antonu Ikaunieku un stdrmani,
bérnu gramatu autoru un maksli-
nieku Vladimiru Novikovu. Abi kungi
iepriecinaja audZubérnus ar jautriem
stastiem par jurnieku dzivi, kurus
V. Novikovs turpat uz vietas ilustre-
ja ar komiskiem zimé&jumiem. Par
savu darbu un piedzivojumiem jira
pastastija ari kugu vaditajas, Lat-
vijas Juras akadémijas absolventes
Lienite Ragze un Sintija Alksne. Visi
tikSanas dalibnieki sanéma dava-
nas - V. Novikova bérnu gramatas
un A. Ikaunieka gramatu “Cel$ uz
jaru”.
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LJS plano turpinat veiksmigi uzsak-
to sadarbibu, ko atzinigi novértéjusi
LAB vaditaja Ilze Golvere. Vina uz-
sver, ka $adi pasakumi ir |oti svarigi
audzubérnu pilnvértigai integracijai
sabiedriba.m=




Aktualitates vides aizsardzibas jom

MARPOL konvencijas

Il pielikums

Pienemti jauni grozijumi MARPOL
konvencijas II pielikuma, kuri paredz
noteiktas juras teritorijas stingra-
kus novadiSanas nosacijumus kravas
mazgajamiem udenpiem, kas var sa-
cietét noteiktos vides apstaklos (at-
tiecinams uz atseviskam augu ellam
un parafinveida kravam).

Grozijumi paredz, ka péc $adu vielu
parvadasanas kravas tankos bis ja-
veic pirmsmazgasana (prewash) un
tanku mazgajamais tdens bis ja-
nodod krasta pienemsanas iekartas.

Grozijumi ir tapusi, pamatojoties uz
bazam par Sobrid atlauto $adu vielu
novadiSanas ietekmi uz vidi un se-
kam, ko tas rada péc novadisanas
jara, pieméram, Eiropas ziemelu
redionu Gdenos, kur Sadas vielas
sacieté un izskalojas krasta.

Grozijumi stasies spéka 2021. gada
1. janvari.

Globalais séra satura

ierobeZojums

2020. gada 1. janvari stasies spé-
ka 0,50% ierobeZzojums séra satu-
ram kudu degviela (arpus ECA, kur
ierobezojums ir 0,10%). Savukart
2020. gada 1. marta stasies speka
grozijumi MARPOL konvencijas VI
pielikuma par augsta séra satura
degvielas parvadasanas aizliegumu.

Ir veikti ari atbilstosi papildu grozi-
jumi MARPOL konvencijas VI pieliku-
ma, kas tiks pienemti nakama gada
pavasari.

Gatavojoties jauno prasibu ieviesa-
nai, veikti dazadi uzlabojumi Ostas
valsts kontroles vadlinijas, tai skaita
ari par to, ka rikoties gadijumos, kad
uz kuda tiek konstatéta degviela ar
neatbilstosu séra saturu.

Siltumnicefektu
izraisoSu gazu emisiju
(GHG) ierobeZo$ana

no juras transporta
S3 jautajuma pamata ir UNFCCC Pa-
rizes noligums par klimata parmainu

ierobezosanu, kura minéts, ka nepie-
cieSams veikt visus iesp&jamos pa-
sakumus, lai mazinatu GHG emisijas
ari no juras transporta.

MEPC 72. sesija (2018. gada pava-
sarT) ar rezoltciju MEPC.304(72) tika
pienemta Sakotné&ja IMO stratédija
GHG emisiju no kugiem mazinasanai
(Initial IMO Strategy on reduction of
GHG emissions from ships).

Sakotnéjo IMO stratégiju GHG emi-
siju mazinasanai no kugiem planots
parskatit, balstoties uz kugu degvie-
las datu apkoposanas sistéma (IMO
Data Collection System for fuel oil
consumption of ships) iesniegtajiem
datiem 2019.-2021. gada.

Lai veiktu Sakotné&jas IMO stratégijas
parskatiSanu, IMO MEPC ietvaros ir
noteikti ari tadi pasakumi ka ceturta
IMO GHG pétijuma uzsaksana, izda-
riti grozijumi MARPOL konvencijas VI
pielikuma par kugu energoefektivi-
tates uzlabosanu, apstiprinata jauno
piedavato pasakumu ietekmes no-
vértéjuma procedira. Paredzamas
ari turpmakas diskusijas par iespé-
jamiem istermina, vidéja termina un
ilgtermina pasakumiem GHG emisiju
mazinasanai no kugiem.

CO, datu ievaksanas sistéma ir tikai
pirmais solis GHG emisiju mazinasa-
nas triju pakapju pieejai (1. — datu
ievaksana; 2. - datu analize; 3. -
[Emumu pienemsana).

Vienlaikus Eiropas Savienibas ietva-

ros tiek veikti grozijumi ES Regula
par jaras transporta CO, emisiju

«
a

monitoringu, zinoSanu un verificé-
Sanu, lai saskanotu to ar globalas
sistémas (IMO) prasibam, kas sta-
jas spéka 2018. gada. Paredzams,
ka turpmak bds divas lidzigas juras
transporta CO, emisiju datu ievak-
Sanas sistémas - globala un Eiropas
meéroga sistéma.

Elektroniskie Zurnali

Lai bdtu pielaujams uz kuga izman-
tot kuga zurnalus ari elektroniskaja
formata, izstradati atbilstosi grozi-
jumi MARPOL konvencijas I, II, V
un VI pielikuma, papildinot ar pra-
sibu $ajos zurnalos veikt konkrétus
ierakstus (Naftas operaciju zurnals,
Atkritumu registracijas zurnals u.c.).

Pienemtas ari vadlinijas So elektro-
nisko zurnalu lietoSanai MARPOL
konvencijas ietvaros.

Grozijumi stasies speka 2020. gada
1. oktobri.

Plastmasas atkritumi jira

(Marine plastic litter)

Sobrid noris darbs pie jautdjuma
par kudu raditiem plastmasas at-
kritumiem jara. Tiek veikti pétijumi
par spéka esoSo pieejamo normati-
vo aktu bazi, juras transporta lomu/
ietekmi uz $adu atkritumu rasanos
jura (attiecinams uz zvejas rikiem un
nozaudétiem juras konteineriem).ms

Sagatavojis Juris Skrube, Latvijas
Jiras administracijas eksperts vides
aizsardzibas jautajumos.

2019 6 JURNIEKS 23



KU(§0§ANA, CILVEKS, VIDE

IMO generalsekretars Kitaki Lims:
“Bez ilgtspejas més nevaram izdzivot”

Starptautisko konferenci “Ilgtspéjiga jirniecibas attistiba lidz 2030. gadam un péc tam”, kas
notika DZida (Saiida Arabija), atklaja IMO generalsekretars Kitaki Lims. Konference ievadija
IMO pasaules jiirniecibas tému 2020. gadam: “Ilgtspéjiga kugo3ana ilgtspéjigai planétai”.

Kitaki Lims.

Kitaki Lims uzsvéra, ka klimata, ve-
selibas un vides jautajumi jauztver
ka globala tendence, no kuras ne-
viens Sobrid vairs nevar izvairities
un stavét mala, tapéc ir nepiecie-
Sams talaks progress. Tiesi Si glo-
bala tendence izdara spiedienu ari
uz kudgosanas nozari un cita star-
pa rada nepiecieSamibu samazinat
oglekla izmesus.

Tas nozimé, ka visiem jurnieciba
iesaistitajiem jastrada kopa - gan
IMO dalibvalstim, So valstu valdi-
bam, gan publiskajam un privata-
jam sektoram, kugosanas kompa-
nijam un ostam, ikvienam jdrnie-
cibas nozaré stradajosajam un ar
to saistitajam. “Paslaik esmu |oti
apmierinats ar sadarbibu starp IMO
dalibvalstim un jaunattistibas val-
stim, ka ari ar nozari kopuma, kuras
uztvere vides un klimata parmainu
jautajumos ir veseligi uzlabojusies.
Esmu patieSam priecigs par Sadu
sasniegumu kugosSanas nozaré, bet
ir ar1 skaidri jaapzinas, ka sadarbi-
bai un izpratnei ir jaturpinas,” uz-
Ssvéra Lims.

Runajot par prasibam un izvirzito
mérki lldz 2050. gadam radikali sa-
mazinat séra saturu kugu degviels,
Lims viennozimigi pauda viedokli,
ka jadoma par alternativu degvielu
nakotné un ka nozarei jasadarbojas
ar zinatni. Ir visi vajadzigie prieks-
nosacijumi un iespé&jas radit tada
[imena tehnologiskos risinajumus,
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kas nakotné laus pilniba atteikties no
pasreiz€jas degvielas izmantosanas.

“Bez ilgtspé&jigas politikas més na-
kotné nevarésim izdzivot, un tas
vistieSakaja veida attiecas ari uz
kugoSanas nozari, tapéc kugosanas
bizness ir jaattista un jaturpina ilgt-
spé&jibas virziena, un $aja zina més
esam uz pareiza cela,” sacija IMO
generalsekretars.

Tas biis liels izaicinajums
IMO dalibvalstis, Londona vienojo-
ties pieprasit kugosSanas nozarei lidz
2050. gadam gazu emisijas salidzi-
najuma ar 2008. gadu samazinat par
50% un CO2 uz pusi, ir metusas lielu
izaicinajumu nozarei. Nozare uz to
atbild ar bazam un satraukumu par
skaidra ricibas plana trukumu emi-
siju samazinasanai, tai skaitad uzsve-
rot, ka steidzami nepiecieSams ari
Istermina pasakumu plans.

Danijas kugniecibas izpilddirektore
Marija Skipere Svéna: “So mérku
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sasniegSana bds liels izaicinajums,
un tam bis nepiecieSami apjomigi
pétniecibas darbi, jo Tpasi, ja do-
majam par alternativas degvielas
izmantosanu nakotng, kas laus sa-
sniegt nulles procentu emisiju. Kug-
niecibas nozare ir gatava stradat So
mérku sasniegsanai, un Danijas kug-
nieciba ir Tpasi iesaistijusies alterna-
tivas degvielas attistiba.”

Daudzas vides organizacijas uzska-
ta, ka IMO varéja un tai vajadze-
ja iet daudz talak, bet ta parlieku
stipri un ilgi ir palavusies oponentu
spiedienam un ideologijai. Brazilija,
Panama, Salda Arabija, ar1 ASV ir
bijusas jauno centienu pretinieces.
IMO ir jarikojas atri, nepiekapigi un
neatlaidigi, pretéja gadijuma Parizes
noliguma meérki paliks nesasniegti.

BIMCO delegati izteica visai intere-
santu domu: “Més ticam, ka nozare
izvirzitos mérkus var sasniegt, pat
ja més precizi veél nezinam, ka to
izdarit.” BIMCO tapat pauz viedokli,



ka oglekla nulles emisijas par reali-
tati varétu k|Gt $& gadsimta otraja
pusé, bet, lai to sasniegtu, bils ne-
piecieSami ieguldijumi p&tnieciba un
tehnologijas.

BIMCO norada uz
nestabilitati tirgu

Kamer tiek spriests, kas notiks gad-
simta otraja pus€, BIMCO norada, ka
satraukumu vies$ 2020. gada 1. jan-
varis, kas nepielidzami pienacis
kopa ar jaunajam IMO prasibam
par séra saturu degviela un naftas
tirgus nestabilitati, kas izraisijusi
lielaku nepastavibu cenu atskiribas
starp degvielu ar zemu un augstu
Séra saturu.

Lai gan nu jau spéka stajusas prasi-
bas ir bijusas zinamas vairakus ga-
dus, tas nav palidz€jis mazinat ne-
noteiktibu degvielas tirgl, kas Tpasi
izpaudas 2019. gada otraja puseé.
BIMCO kugosanas vadosais analitikis
Piters Sands WMN pauda viedokli, ka
nenoteiktiba bunkura degvielas tirgl
un cenu starpiba rada nenoteiktibu
ari par kugosanas nozares nakotni.

UZZINAI

2019. gada jlija beigas 14 dienu laika HSFO
cena Singapra pieauga par 132 dolariem
par metrisko tonnu — no 370 lidz 502 dola-
riem, 17. septembri ta palielinajas lidz 590
dolariem, bet 10. oktobrT atkal sasniedza
jaunu zemako atzimi — 323 dolari par met-
risko tonnu.

“Geopolitiskie notikumi, piemé&ram,
uzbrukums Sauda Arabijai, rada
satricinajumus bunkura naftas tir-
gu, un tas ir iemesls nenoteiktibai
un bazam, ar kadam tiek sagai-
dits 2020. gada 1. janvaris,” sacija
Sands.

Degvielas pieejamiba ostas

BIMCO pauz viedokli, ka ievérojami
atskiras degvielas pieejamiba ostas,
un tas liela méra ietekmé bunkura
degvielas cenas. Cenu izmainas tiek
dévétas par amerikanu kalniniem.
Pieméram, cenu starpiba starp Sin-
gapuru un Roterdamu 2019. gada
17. septembri sasniedza 162 dolarus
par metrisko tonnu. BIMCO uzskata,
ka liela maksla turpmak bus planot
bunkurésanas operacijas, kas var

stage (againj

laut ietaupit vai ari zaudét milzigas
summas par degvielas rékiniem.

Tapat BIMCO ar nozélu atzist, ka
Sada situacija degvielas tirgl neka-
da veida nav tirgus virzitajspeks, jo
tagad viss ir paklauts nenoteiktibai,
spekulacijam un bailém par to, kurp
talak vedis bunkuru degvielas tirgus.

Uz ko jabiit gataviem
‘ - v = .

kugu 1pasSniekiem?

Lai gan BIMCO vél pavisam nesen
zinoja, ka kugu Tpasnieki kopuma ir
gatavi jaunajam IMO prasibam, kas
stajas spéka no 2020. gada 1. jan-
vara, tagad ta vérs kugu pasnieku
uzmanibu uz to, ka viniem jabut ga-
taviem satricinajumiem, kas tos var
sagaidit péc 1. janvara nelidzsvarota
tirgus dél. Tapat kugu Tpasniekiem ir
jablt gataviem, ka degvielas pieeja-
miba dazadas ostas var ievérojami
atskirties un ka degviela galvenajos
bunkurésanas centros var bt defi-
cits. Un ne tikai tas vien.

Uztrauc kvalitates raditaji

Séra satura ierobezojums kudgu deg-
viela, kam jabut samazinatam no
3,5% lidz 0,5%, ir ievérojams. Buti-
ba ta ir pareja uz ta saukto |oti zema
séra satura degvielu (VLSFO). Sa-
traukumu nozareé rada jautajums, ka
parliecinaties, ka mazuta maisijuma
kvalitate bis atbilsto$sa jaunajiem
kvalitates standartiem. IMO gan loti
uzstajigi atkarto, ka arkartigi svariga
ir visu ieintereséto pusu sadarbiba,
mudinot dalibvalstu valdibas, kugo-
Sanas kompanijas, naftas parstrades
ripnicas, degvielas piegadatajus, ka
ari visus citus iesaistitos Joti nopietni
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Piters Sands.
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uztvert prasibas, kas stajas spéka
2020. gada 1. janvari, un darit visu,
kas ir to spékos, lai Sis prasibas tik-
tu ievérotas.

Simpozija, kura piedalijas vairak
neka 300 delegatu, IMO general-
sekretars Kitaki Lims sacija: “Kops
2008. gada, kad IMO pienéma vis-
aptvero$os grozijumus MARPOL ses-
taja pielikuma, ir pagajusi vairak ne-
ka desmit gadi, kuru laika ir daudz
paveikts, lai 2020. gada 1. janvaris
nevienam nebutu nepatikams par-
steigums. Jaunas prasibas tiesam
rada milzigus izaicinajumus kugosa-
nas nozarei. IMO ir centusies atbal-
stit nozari un atvieglot So procesu,
izstradajot Tpasas pamatnostadnes,
tai skaita ieviesanas planu. IMO sek-
retariats dara visu iesp&jamo, ari
veicina dialogu starp ieinteresétajam
pusém, lai palidz&tu dalibvalstim un
nozarei.

UZZINAI

MARPOL noteikumi attiecas uz visiem ku-
giem, neatkarigi no ta, vai tie veic starp-
tautiskus reisus vai vietgjos parvadajumus.

IMO turpmakais mérkis ir risinat ar
jaunu tehnologiju attistibu un alter-
nativas degvielas raZzoSanu saistitos
jautdjumus. Jau tagad redzam, ka
kugosanas nozare strada pie Siem
jautajumiem un iet pareiza virziena.
Lai gan ir izvirziti lieli nakotnes mér-
ki, mums jaapzinas, ka “IMO 2020”
prasibas bls saistoSas visam iein-
teresétajam pusém, un tas ir tikai
cela sakums uz videi patiesi drau-
dzigas degvielas ieviesanu kugosa-
nas nozaré.”s
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Starptautiskas kugosanas nakotne -
jaunas paaudzes degvielas radiSana

Starptautiskaja konferencé “JOC Container Trade Europe”, kas septembri notika Ham-
burga, WSC (World Shipping Council) prezidents DZons Batlers aktualizéja jautajumu par
IMO noteikumiem par séra satura samazinasanu degviela, kas stajas speka 2020. gada
1. janvari, par to ietekmi uz starptautiskajiem jiiras tirdzniecibas parvadajumiem un
problémam, ar kuram saskarsies ne tikai kugo$anas bizness, bet ari katrs patérétajs.

“Vélos pievérst uzmanibu diviem
faktoriem. Pirmais — IMO noteikumu
par séra saturu degviela realas ievie-
Sana problémas, un te pamata nav
tik daudz jautdjums par izmaksam,
kam Iidz Sim pievérsta vislielaka uz-
maniba, cik par to, kads vispar bis
un ka funkcionés $is degvielas pie-
gades tirgus. Atbildi uz Siem jauta-
jumiem visdrizak var zinat un sniegt
degvielas piegadataji, parstradataji,
parvadataji un tirgotaji, un tas nav
WSC jautajums.

Otrais, vissvarigakais diskusiju te-
mats ir par to, ko darit, lai samazi-
natu kugniecibas raditas siltumnic-
efekta gazu emisijas.

Kas attiecas uz IMO noteikumiem par
séra satura samazinasanu degviela,
svarigakais butu panakt, lai prasi-
bas tiktu ievérotas, nodrosinat, lai
tas ieverotu visi spéles dalibnieki, lai
tirgus un konkurence netiktu krop-
lota, ka ari lai parkapumi no tirgus
dalibnieku puses nepaliktu nesoditi.

Tacu “IMO 2020” ir daudz vérieni-
gaks reguléjums neka tikai dazi vi-
des noteikumi un ierobeZojumi, par
kuriem IMO dalibvalstis jau ieprieks
ir vienojusas. “IMO 2020" neprasa ti-
kai degvielas uzpildes iekartu uzsta-
disanu vai sistematisku parbaudi, tas
prasa atbildigu ricibu, atbildibu katru
stundu, katru dienu it visur pasaulg,
visas pasaules juras un okeanos, ta-
péc, domajot par So plaso darbibas
un geografisko tvérumu un par tiem
finansu resursiem, kas nepiecieSami,
lai radikali mainitu esoso sistému,
klGst skaidrs, ka tik ambiciozu $ada
meéroga projektu nevar istenot, ja
taja neiesaistas visi globala kugosa-
nas biznesa dalibnieki un nepastav
lidzvértigi konkurences apstakli. Pre-
téja gadijuma ir reala iespé&ja radit
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DZons Batlers.

ekonomikas izkroplojumu. Ir svarigi,
lai IMO dalibvalstu attieksme batu
loti skaidra un viennozimiga, atga-
dinot nozarei, ka atbilstiba attiecas
uz ikvienu, turklat dalibvalstu val-
dibam ir jaseko, lai kugi, kas kugo
ar So valstu karogiem, un So valstu
ostas ievérotu likumu. Ja IMO un
tas dalibvalstis var pieradit, ka tam
ir politiska griba sasniegt izvirzitos
mérkus, tas bis Joti labs pamats vél
sarezgitaku uzdevumu risindSanai:
lidz 2050. gadam samazinat siltum-
nicefekta gazu emisijas no kugnie-
cibas uz pusi, bet lidz gadsimta bei-
gam panakt emisiju samazinasanos
lidz nullei, taja pasa laika apzinoties,
ka pieprasijums péc kravam pieaugs.

Lai cik iepriecinoss bitu jau sasnieg-
tais progress $aja joma, ir skaidrs, ka
nespésim samazinat siltumnicefekta
gazu emisijas uz pusi vai nelikvidé-
sim tas pavisam tikmér, kamér dedzi-
nasim fosilo kurinamo. Ja vélamies
sasniegt Sos mérkus, un mums tas
ir jadara, tad jastrada pie jaunas pa-
audzes degvielas radisanas. Jaunas
degvielas radiSanai un izmantoSanai

bls vajadzigi apjomigi pétniecibas
darbi un attistibas virzieni, kas lidz
Sim vél nav radusi atbalstu, tapéc
jautajums klast veél aktualaks: ka
més radisim nepiecieSamo pétniecibu
un attistibu, lai atrisinatu tehniskas
problémas, kas saistitas ar starp-
tautiskas kudniecibas dekarboniza-
ciju? Cel$ ir viens — no politiskam
deklaracijam japariet pie praktiskas
ricibas. Lai gan ari paslaik tiek Tste-
noti pétniecibas projekti par jaunam
degvielam, un Sie centieni ir jaatbal-
sta un javeicina, patiesiba mums bis
vajadzigs kaut kas lielaks un ilgsto-
Saks, lai kugniecibas dekarbonizacija
klGtu par realitati. Meés uzskatam, ka
veids, ka sasniegt So mérki, ir pa-
nakt P&A pasaules méroga. Jo atrak
meés uzsaksim globalu pétniecibas
un attistibas programmu, lai atrastu
aizstajéjdegvielu, jo atrak fosila ku-
rinama pakapeniska iznemsana var
klat par realitati.

UZZINAI

“Global P&A” ir multinacionals daudznoza-
ru menedZaments ar vairak neka 30 gadu
starptautiskas darbibas pieredzi, simtiem
miljonu piesaistitam investicijam visdaza-
dakajas nozarés un ar kompetenci visos
biznesa virzienos un visos biznesa sektoros.

Jaunas prasibas un ar to saistitas
izmaksas ir svarigs faktors, lai dotu
batisku impulsu nakamas paaudzes
flotes degvielas radiSanai, jo nozare
pastavigi saskaras un ari turpmak
saskarsies ar jauniem un arvien dar-
gakiem noteikumiem, kas saistiti ar
fosila kurinama dedzinasanu, tapéc,
neatkarigi no ta, kas galu gala aiz-
stas fosilo kurinamo kugosana, tas
noteikti bls ieguvums gan cilvékam,
gan videi, gan kugosanas nozarei.”
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Cinoties pret klimata parmainam,
svarigi ir apturét oglekla emisijas

Klimata parmainu starpvaldibu padome (IPCC) nakusi klaja ar Tpasu zinojumu, kura
apkopoti zinatnieku pétijumi, kas apstiprina paSas launakas priek3nojautas — klima-
ta krize ir arT okeanu krize. Saja sakara sabiedriba nedrikstétu aizmirst, ka veseligs
okeans palidz regulét klimatu, tas ir dzivotspéjigas planétas garants un partikas avots

miljardiem cilveku.

To CO2 apjomu, kas tiek izmests at-
mosféra, sadedzinot fosilo kurinamo,
liela méra palidz absorbét pasaules
juras un okeani, un slikta zina ir ta,
ka CO2 izmesu dé] okeani kllst ar-
vien skabaki, kas savukart nodara
kait€jumu unikalajam ekosistémam,
tai skaita ari korallu rifiem.
Pétijuma, kas publicéts zinatniskaja
zurnala “Nature Communications”,
teikts, ka zilais tonis klus intensi-
vaks, visticamak, subtropu regio-
nos, kur samazinasies fitoplanktona
populacija. Savukart tados regionos,
kur ir vairak baribas vielu, pieme-
ram, Dienvidu okeana vai Atlantijas
okeana ziemelu dala, fitoplanktona
populacija palielinasies, jo udeni klas
siltaki. Sie Gdeni tatad klds zalaki.
Klimata parmainu dé] lidz 21. gad-
simta beigam krasu nomainis puse
pasaules okeanu, teikts pétijuma.

IPCC pauz viedokli, ka starp visam
sliktajam zinam par laimi ir arm ka-
da laba zina - cilvéks var aizsargat
okeanus, ja vien rikojas atbildigi un
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zilais okeana tonis klds vél zilaks, bet zalais — zalaks.

Nakotné okeani neizskatisies ta ka Sodien. Klimata parmainu rezultata

sapratigi. Paslaik ANO notiek dalib-
valstu sarunas par ta saukto Globalo
okeana ligumu, kas lidz 2030. ga-
dam aizsargatu vismaz 30% no pa-
saules okeanu un jaru adeniem, un,
ja sada vienoSanas tiks panakta, tas
varétu brugét celu uz okeanu atve-
selosanos. “Greenpeace” uzskata,
ka ANO 1982. gada Juras tiesibu
konvencija nav pietiekami talejosa,
lai aizsargatu planétas okeanus. Ta
grib, lai tiktu izveidots rezervatu tikls
juras dzivas dabas aizsardzibai arpus
valstu jurisdikcijas.

Ir tikai japaveic kads nieks - lidz
2030. gadam vismaz par 30% jasa-
mazina siltumnicefekta gazu emisi-
jas, bet politikas un biznesa lideriem
ir japievérsas okeanu krizes pamat-
céloniem. Sabiedribai ir japieliek
vislielakas pules un jaiegulda finan-
séjums, lai stradatu pie alternativa
energijas avota radisanas, kas laus
aizstat fosilo kurinamo, kurs pas-
laik ir simtprocentigs atmosféras
piesarnotajs.

Plastmasas atliekas jiura

ir viena no aktualakajam
vides probléemam

Tiek Iésts, ka okeanos ir vairak neka
51 triljons mikroplastmasas vienibu,
un Sis skaits ir vairak neka 500 rei-
zes lielaks par zvaigzném mdusu ga-
laktika. Atrums, ar kadu patérétaju
sabiedriba tikai péc vienreiz€jas lie-
tosanas izmet tadus priekSmetus ka
plastmasas pudeles, skivjus, krizes
un salminus, radis situaciju, ka lidz
2050. gadam okeanos bus vairak
plastmasas neka zivju.

Katru gadu pasaulé tiek sarazoti vai-
rak neka 300 miljoni tonnu plastma-
sas, puse no ta visa ir vienreizéjas
lietoSanas priekSmeti, mazak neka
14% sarazotas plastmasas tiek par-
stradati, bet atlikusie 86% nonak
okeana, vidé vai atkritumu poligo-
nos. Kopuma pasaules poligonos ir
aptuveni 6,3 miljardi tonnu plast-
masas, kas lidzvértigs viena miljar-
da zilonu svaram! Katru gadu oke-
anos nonak vairak neka astoni mil-
joni tonnu plastmasas, kas pamata
nak no diviem avotiem - sauszemes

» > > 28. lpp.
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piesarnojuma, ko ar savu darbibu ra-
da cilvéks, un okeana piesarnojuma,
kas rodas no atkritumiem, kurus jira
atstaj kugi - ka pasazieru un tirdz-
niecibas, ta zvejas kudi, tai skaita tie
ir ari pamestie un pazaudétie zvejas
riki jeb ta sauktie “spoku zvejas riki”,
kas veido aptuveni 20% no visiem
jaras atkritumiem.

Un ari Sie atkritumi rodas tikai un
vienigi cilvéka darbibas (vai bezdar-
bibas) rezultata, tapéc “Greenpeace”
aicina 1stenot stingrakus pasakumus
pret navéjosajiem “spoku zvejas ri-
kiem”, tostarp panakt, lai Apvieno-
to Naciju Organizacija vienotos par
stingru Pasaules okeanu ligumu, kas
Iidz 2030. gadam varétu aizsargat
vismaz 30% pasaules okeanu, pa-
sargajot no kaitigam cilveku darbi-
bam, tostarp ripnieciskas zvejas.

UZZINAI

Organizacijas “Greenpeace” specialisti, ku-
gojot no Arktikas uz Antarktidu, veic pé-
tljumus, mérfjumus un izmeklésanu, lai
aprékinatu tos draudus, ar kadiem cilveku
bezatbildigas ricibas un darbibas rezultata
saskaras okeani.

Ta, pieméram, Klusaja okeana 46%
no visam nozvejotajam zivim ir zve-
jotas nelegali. Faktiski daudzas pa-
saules dalas notiek nelikumiga zveja,
un zivis piekrastes valstu legalajiem
zvejniekiem faktiski nozog rupniecis-
ki attistitas valstis un lielu daudzumu
ari nelegalas flotes Azija, ka ari In-
dijas un Atlantijas okeana.

Pasaules Dabas fonda (WWF) zino-
juma noradits uz butisku proble-
mu — mikroplastmasas piesarnojums
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“Greenpeace” aicina istenot stingrakus pasakumus
pret navéjosajiem “spoku zvejas rikiem”.

Vidusjlra sasniedzis lidz Sim augsta-
ko lIimeni un apdraud gan dazadas
jara mitoSas augu un dzivnieku su-
gas, gan zvejniecibu, gan ari cilvéku
veselibu Saja regiona. Vairak neka 90
procenti no Vidusjlras piesarnojuma
nak no plastmasas izstradajumiem.

“Jau tagad klimata parmainas vei-
cina ugunsgréku pastiprinasanos,
sausumu, viesulvétras un karstuma
vilnus, kas lidzi nes postijumus un iz-
raisa naves gadijumus visa pasaulé.
Klimata parmainam nav robezu. Ma-
zak neka 1% pasaules okeanu ir pa-
sargati no jebkadas cilvéku darbibas.
Més esam nonakusi krizes situacija,
kas apdraud pasaules zivju kraju-
mus, jlras biologisko daudzveidibu
un ekonomiku,” teikts “"Greenpeace”
Okeanu aizsardzibas kampanas uz-
saukuma. “Kontroles un noteikumu
trukums atstaj okeanu uz sabruku-
ma robezas. Tikai Atlantijas okeana
dienvidrietumos katru gadu ierodas
vairak neka 400 zvejas kudu, lai iz-
smeltu juras. Zvejniecibas nozare
Sajos Udenos darbojas talu no re-
dzamibas un kontroles, apdraudot
So 1paso ekosistému.”

Eiropas Savieniba rikojas
atrak un radikalak

2018. gada Eiropas Parlamenta de-
putati ar 571 balsim par, 53 pret un
34 atturoties atbalstija priekslikumu,
kas paredz noteikt aizliegumu vien-
reizlietojamo plastmasas izstrada-
jumu apritei ES tirgud. Aizliegti tiks
skivji, @damriki, salmini, vates kocini
un balonu katini. Aizliegums stasies
spéka 2021. gada.

Vienreizlietojamie plastmasas iz-
stradajumi, uz kuriem attiecas aiz-
liegums, Eiropa veido 70% no juras
piedrazojuma. Jaunie noteikumi pa-
redz, ka, sakot no 2021. gada, So
priekSmetu tirdznieciba tiks aizliegta.
Saskana ar Eiropas Komisijas datiem
plastmasas izstradajumi veido vairak
zojuma apjoma. Vienreizlietojamie
plastmasas izstradajumi, uz kuriem
attiecas aizliegums vai ierobezojums,
veido 70% no jdras piedrazojuma
priekSmetiem. ES dalibvalstim ir ja-
nodrosina, ka vismaz 50% no no-
zaudétiem vai atstatiem plastmasu
saturoSiem zvejas rikiem katru gadu
tiek savakti. Noteikumi nosaka mérki
parstrades apjomam - vismaz 15%
lidz 2025. gadam. Nozaudétie zve-
jas riki veido 27% no visa pludmales
piesarnojuma Eiropa.

Baltijas jdra nav nedz mirusi, nedz
mirstoSa, tomér tas ekologdiskais
stavoklis ir |oti satraucosSs. Jiras
dabiskas pasattiriSanas spé&jas ir un
bls nelielas, tade] misu uzdevums
ir samazinat piesarnojuma slodzi,
jo visi tomér vélamies dzivot tiras
juras krastos un baudit tas sniegtos
labumus. Lai to sasniegtu, mums
jaiemacas dzivot un saimniekot ci-
tadi, ieviest gan jaunas tehnologi-
jas, gan ari mainit savu attieksmi
un paradumus.

Eiropas Parlamenta zinotaja par li-
kumprojektu Frederika Risa: “Més
esam pienémusi vérienigakos tiesibu
aktus vienreizlietojamo plastmasas
izstradajumu samazinasanai. Tagad
tas ir atkarigs no mums, vai noture-
sim savu poziciju un kada virziena
attistisies sarunas ar Padomi. So-
dienas balsojums paver celu gaida-
majai vérienigajai direktivai. Tas ir
svarigi, lai aizsargatu juaras vidi un
samazinatu tai nodarito kaitéjumu,
kas saistits ar plastmasas piesarno-
jumu Eiropa.”s



Juras administracijas

arbinieki

veic dabas saglabasanas darbus

Latvijas Jiras administracijas darbinieki papildinaja zinasanas Pasaules Dabas fonda
un Dabas aizsardzibas parvaldes rikotaja vides izglitibas seminara "Piejiras vides
saglabasanas iespéjas”, kura ietvaros tika veikts art praktisks darbs, pieméram, no
Kemeru Nacionala parka Jaunkemeru pludmales tika ravéta lauka tada invaziva suga

ka krokaina roze.

Darbinieku izglitoSana dabas un vi-
des jautajumos ir viens no planota-
jiem administracijas Vides politikas
IstenoSanas pasakumiem, kura mér-
kis ir veicinat darbinieku izpratni par
vides saglabasanas iesp&jam, ka ari
apzinat uznémuma iespé€jas vides
saglabasana.

“Macities dabas vértibu saglabasanu
var dazadi, bet tikai nok|dstot daba,
més varam patiesi sakt iepazit eko-
sistému un izprast tas apdraudé&ju-
mu. Iniciativa "Daru labu dabai” ir
lieliska iesp€ja macities savadak -
ekspertu vadiba apgut praktiskas
iemanas dabas bagatibu saglaba-
Sanai un atjaunosanai, un prieks,

ka Latvijas Jlras administracijas
darbinieki izvél&jas tiesi So celu,"
par kustibu "Daru labu dabai” saka
Pasaules Dabas fonda izglitibas pro-
jektu vaditaja Elina Pekséna.

Dabas aizsardzibas parvaldes dabas
izglitibas specialiste Aija Balandina
uzsver: “Misu galvenais uzdevums
bija atbrivot kapas no invazivas
krokainas rozes, kuras dabiska vide
ir Austrumazija, lai atbrivotu vietu
jutigakam miusu piekrastes augu
sugam, pieméram, smiltaju nej-
kei vai tumssarkanajai dzeguzenei,
kas tagad ir apdraudétas pat ipasi
aizsargajama dabas teritorija. Kro-
kaina roze Latvijas kapas kadreiz

tika stadita, lai ierobezotu cilvéku
parvietosanos kapas un lai krasnie
ziedi vasara priecétu cilvékus, ka
ari lai pasargatu kapas no krasta
erozijas. Un tikai pavisam nesen
esam sapratusi, ka krokaina roze
Seit nav iederiga, jo nomac vieté-
jos augus.”

Pasakuma dalibnieki atzinigi novér-
téja praktiskos dabas daudzveidibas
saglabasanas darbus un izteica vélmi
ari turpmak kopa ar savam gimeném
iesaistities Sados darbos.=

Sarma KoCane,

Latvijas Jiras administracijas

sabiedrisko attiecibu specialiste

Laura Treimane,

Pasaules Dabas fonda komunikacijas vaditaja
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Uzraudziba, reagesana un riciba.
Cina ar piratiem turpinas

Plasaka nozimé juras droSiba attiecas uz valstu sauszemes un jiras teritoriju aizsardzi-
bu. DroSibu negativi ietekmé plass nelikumigu darbibu kopums, tai skaita iero€u, nar-
kotiku un cilvéku tirdznieciba, nelegala un neregistréta zvejnieciba, vides piesarnojums

un veél citas ietekmes, par kuram bieZi vien sabiedriba uzzina pastarpinati sakara ar zi-
nojumiem, pieméram, par piratu uzbrukumiem, kas nonak publiskaja informacijas telpa.

PEtijumi liecina, ka piratismu veic
un atbalsta, ja ta varéetu teikt, at-
stumtas sabiedribas, kuras valda
ekonomiska atpaliciba, nabadziba,
bezdarbs, ko Vvél jo Tpasi pastiprina
korupcija, slikta parvaldiba, vaja tie-
sibsargajoso institlcija darbiba. Viss
pieminétais iemeslu kopums ir rak-
sturigs piratismam un brunotajiem
uzbrukumiem karstajos punktos -
Adenas lici Austrumafrika un Gvine-
jas lici Afrikas rietumu krasta. Tiesi
Seit misdienas plaukst piratisms un
brunotas laupiSanas - tiek nolaupiti
kugi un jarnieki, lai pieprasitu izpir-
kuma maksu, bet Gvinejas lici zel
uzbrukumi, kuru merkis ir jélnaftas
zadzibas no tankkugiem, lai to talak
piegadatu nelegalajam parstrades
rapnicam.

Sadai situacijai ir ne tikai regionala,
bet ari globala ietekme, kas rada
nopietnus draudus pasaules eko-
nomikai. Lai ar to cinitos, tiek ap-
vienoti starptautiskie resursi, gan
pienemot un izmantojot attiecigus
juridiskus dokumentus, kada, piemeé-
ram, ir ANO Juras tiesibu konvencija
(UNCLOS), gan piesaistot militaros
un civilos droSibas dienestus.

IMO vadlinijas

IMO Kugosanas droSibas komitejas
(MSC) vadlinijas uzsvérts, ka efek-
tivakais preventivais lidzeklis cina
ar piratismu un brunotas laupisanas
gadijumiem jlra ir atbilstosa saga-
tavotiba cinai ar iespéjamo apdrau-
déjumu un veiktie paSaizsardzibas
pasakumi. To visnotal apstiprina
IMO MSC 2011. gada pienemta Re-
zollcija MSC 324 (89) par labakas
parvaldibas prakses ievieSanu, ku-
ra noradits, ka visiem tirdzniecibas
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kugiem jaisteno iesp&jamo pasaku-
mu kopums, lai pasargatu sevi no
piratu uzbrukumiem, un ka labaka
aizsardziba ir efektiva pasaizsar-
dziba. Rezollcija stingri mudina ie-
saistities visas ieinteresétas puses,
lai nodrosinatu, ka kudgu kapteini
sanem pasu aktualdko informaci-
ju par realo situaciju paaugstina-
ta riska zonas gan pirms dosanas
reisa, gan ari kugojot bistamajos
regionos.

Gvinejas licis, kas no Senegalas lidz
Angolai stiepjas gandriz sesus tuk-
stosus kilometru gar krasta liniju,
ieklaujot 20 piekrastes valstis, So-
dien kluvis par vienu no pasaules
karstajiem punktiem un noteikts

UZZINAI

ES no Gvinejas [ica importé aptuveni 10% tai
nepiecieSamas naftas un 4% dabasgazes.

par Tpasi bistamu zonu, kur nolau-
pa kugus un apkalpes, lai pieprasitu
izpirkuma maksu. Teikto apstiprina
fakti: 2017. gada uz 35% kudu, kas
Skérsoja Gvinejas lici, tika redistréti
nolaupisanas gadijumi ar izpirkuma
maksas pieprasisanu. Gvinejas licis
gan 2018. gada, gan ari 2019. ga-
da bija un paliek pasaules piratisma
epicentrs.

Eiropas centieni

cina ar piratismu

2014. gada Eiropas Padome (EP) pie-
néma ES jlras stratégiju (EUMSS),
apliecinot ES stratégiskas intereses
un pieaugoso nepiecieSamibu pa-
augstinat kugosanas drosibu piratu
apdraudétajos redionos. 2018. gada



ES Jlras drosibas ricibas planu, kur
EUMSS pievienota sadala (B), kura
Tpasi uzsvérta regiona komponente,
kas koncentre€jas uz globalu jlrnie-
cibas drosibas problému risinasanu,
palielinot ari kugosanai bistama re-
giona atbildibu. Tapat EUMSS atbal-
sta Afrikas raga ricibas planu un ES
Juras spéku (EU NAVFOR) operaciju
“Atalanta”.

2015. gada EP pienéma lémumu
iesaistities Afrikas raga 2015.-
2020. gada redionala ricibas pla-
na istenosana. ES atbilstosi saviem
stratégiskajiem mérkiem piratisma
apkarosanai izmanto kopigu, sa-
skanotu un integrétu drosibas un
aizsardzibas paketi, kas sastav no
ES Jdras spéku operacijas “Atalan-
ta”, operacijas vadibas centra, civi-
las misijas "EUCAP Somalia” un ES
apmacibas misijas "EUTM Somalia”,
Rediona kapacitates stiprinasanas
projektiem MARSIC, CRIMARIO, un
CRIMLEA, kas palidz sasniegt mér-
kus un ir dala no ES kritisko juras
ceju programmas (CMR).

2019. gada tika sakts 8,5 miljonus
eiro vértais ostu aizsardzibas uzla-
bosanas projekts Rietumafrika un
Centralafrika, kas sniegs atbalstu,
lai So redionu ostas ievérotu ISPS
kodeksa standartus, nodrosSinoties

pret brunotiem laupiSanas uzbruku-
miem. Centralas Afrikas Jiras drosi-
bas stratégijas atbalsta programmai
(PASSMAR) tiek atvéléts 10 miljo-
nu eiro liels finanséjums, savukart
Gvinejas lica starpregionala tikla
(GoGIN) programma ES paredzé-
jusi investét vél 9,2 miljonus eiro,
lai izveidotu redionalo sadarbibas
tiklu Gvinejas lici. Projekta iesaisti-
tas 19 piekrastes valstis, ka ar1 Gvi-
nejas lica komisija (GGC), Rietum-
afrikas valstu ekonomiska kopiena
(ECOWAS) un Centralafrikas eko-
nomiskas kopienas (ECCAS) seSas
valstis. Projektu paredzéts pabeigt
lidz 2020. gada beigam.

Zinosanas atskiribas

rada neskaidribas

ZinoSanas atskiribas dazados regio-
nos rada neskaidribas jarniekiem un
kugosanas kompanijam, kas savu-
kart rada gan nevajadzigu adminis-
trativo slogu, gan sniedz nepilnigu
un pat nepareizu informaciju. Lidz
2019. gadam vél nav izdevies izvei-
dot saskanotu un definétu globalu
terminologiju un formatu, ka ari zi-
nosanas regularitates un informaci-
jas atjauninasanas konsekvences.

“Maritime Global Security” 2019. ga-
da 1. maija aktualizé€ja informaciju

par paaugstinata riska zonam (HRA),
noradot jaunas HRA koordinatas, kas
bls spéka lidz bridim, kad radisies
nepiecieSamiba tas korigét. Aktualie
oficialas informacijas avoti par pira-
tismu Adenas lict un Indijas okeana
rietumos ietver EU NAVFOR operaci-
ju “Atalanta” un IMB zinojumus par
piratisma incidentiem. Zinojumi par
piratu un brunotu laupitaju uzbruku-
miem kugiem un uzbrukumu mégi-
najumiem nepartraukti tiek izplatiti,
izmantojot ari IMO “Robbery” modu-
li, kas integréts globalaja kugosanas
informacijas sistéma (GISIS). GISIS
moduli ir pieejami attiecigi noradiju-
mi, lai lietotaji varétu izveidot un le-
jupieladét nepiecieSamos parskatus,
pieméram, péc geografiska apgabala
vai laika perioda.

IMO katru ménesi apkopo zinojumus
par notikusajiem incidentiem, lai
varétu veidot gada statistiku. Tapat
tiek analizétas ari jaunakas tenden-
ces kugosanai bistamajos redionos,
kas sniedz kugosanas nozares spe-
cialistiem, kugosanas kompanijam,
kudgu kapteiniem detalizétu infor-
maciju par realo situaciju. Tas lauj
kugosana iesaistitajiem analizét si-
tuaciju un izdarit secinajumus, jo Sie
zinojumi ietver gan cietuso kugu no-
saukumus, gan incidenta aprakstu,

» > > 32. pp.
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incidenta vietu un datumu/ laiku,
to, kadas sekas iestajusas apkalpei,
kugim vai kravai, ka ari apkalpes un
piekrastes iestazu veiktas darbibas.
Atseviski tiek klasificéti visi zino-
jumi par piratu aktivitatém, piratu
tautiskajos udenos, ka ari brunotas
laupiSanas gadijumiem teritorialajos
tdenos.

Tie ir drosi un uzticami avoti, bet
diemZél ne visi informacijas avoti So-
brid ir tadi. Piemé&ram, IMO pievérs
uzmanibu faktam, ka no Regionala
jurniecibas informacijas apmainas
centra (REMISC) e-pasta konta Sa-
na, Jemena (infoex@remisc.org),
sutitie bridinajumi nav likumigi. Ne-
mot véra pasreiz€jo situaciju Jeme-
na, kur plosas pilsonu kars, REMISC
nav spéjigs sniegt atjauninatu infor-
maciju par piratisma gadijumiem.
Kops REMISC izveidosanas IMO to
vienmeér ir atbalstijusi, bet tagad
atzist, ka nevar nodrosinat REMISC
pasreizéjas darbibas parraudzibu,
tapéc IMO nevar but parliecinata,
ka sniegta informacija ir preciza un
ticama.

2013. gada Nigérijas piekrasté katru
dienu zadzibu un nelikumigas bun-
kurésanas rezultata tika nolaupiti 40
lidz 100 tUkstosi barelu naftas, bet
2017. gada apjoms pieauga lidz 400
tokstoSiem barelu diena, radot re-
giona valstim aptuveni 1,5 miljardu
dolaru zaudéjumus ménesi.
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Jau veésturiski apstiprinajumu guvis
fakts, ka ir tikai tris iespé&jas, ko da-
rit, ja kugoSanu apdraud pirati: 1) ar
tiem sadarboties; 2) to visu paciest;
3) rikoties, lai to izbeigtu.

Nigerija ir atslegas vards
problémas risinasana

2019. gada 14. oktobri publicétais
Starptautiskas tirdzniecibas kame-
ras Starptautiska jurniecibas biroja
(ICC IMB) zinojums par 2019. gada
trim ceturksniem liecina, ka salidzi-
najuma ar 2018. gada pirmajiem
deviniem ménesiem piratisma un
brupotu uzbrukumu skaits kugiem
samazinajies. IMB “Piracy Repor-
ting Centre” (IMB PRC) 2019. gada
sanémis zinojumus par 119 pira-
tisma un kudu brunotas laupisa-
nas gadijumiem, salidzinot ar 156
incidentiem taja pasa laika posma
2018. gada. Sagustito apkalpes lo-
ceklu skaits samazinajies no 112

UZZINAI

REMISC, Mombasas un Daresalamas in-
formacijas apmainas centri (ISC) ir dala no
informacijas apmainas tikla, kas izveidots
saskana ar DZibuti Rictbas kodeksa sistemu,
kura saka darboties 2011. gada. Tikls tiek iz-
mantots informacijas apmainai par piratisma
gadijumiem, regionu aktualitatém un citiem
batiskiem jautajumiem, lai palidzétu starp-
tautiskajai kugoSanai un piekrastes valstim
mazinat piratisma draudus.

pérna gada devinos ménesos lidz
49 Sogad.

Lai gan kopéjais uzbrukumu skaits
samazinajies, ar ierociem saistiti in-
cidenti joprojam ir aktuali. 2019. ga-
da zinots par 24 uzbrukumiem, kuros
izmantoti nazi, un 35 gadijumiem,
kuros lietoti Saujamierodi (attieci-
gi 25 un 37 gadijumi 2018. gada
devinos ménesos). ST statistika ap-
stiprina IMB bazas par pastavigiem
draudiem jarnieku un kugosanas
droSibai.

Gvinejas licis joprojam ir augsta pi-
ratisma un brunotas laupisanas riska
teritorija, kur redistréti 86% no visa
pasaulé notikusajiem kilnieku sa-
nemsanas incidentiem un 82% jr-
nieku nolaupisanas gadijumu.

jalija tika nolaupits generalkravu
kugis apméram 120 jdras jldzes no
Brasas Nigérija, desmit apkalpes lo-
cekli tika sanemti glista un péc Cet-
ram nedé&lam atbrivoti. Augusta Du-
alas enkurvieta Kamertina no kada
beramkravu kudga un generalkravu
kuda ar stundas atstarpi nolaupija
septinpadsmit apkalpes loceklus, kuri
péc sesu nedé|u glsta tika atbrivoti.
Sie incidenti rada piratisma aktivitadu
diapazonu Gvinejas lici un to, ka visu
veidu kugi ir neaizsargati pret uz-
brukumiem. No visam ostam visvai-
rak starpgadijumu - vienpadsmit -
2019. gada registréti Lagosas osta.

“Gvinejas licis turpina uztraukt ar
piratismu un brunotam laupisanam
saistitam darbibam, kuras pieaug
apkalpes locek|u nolaupisanas gadi-
jumi,” sacija ICC IMB direktors Po-
tengals Mukundans. “Ir svarigi, lai

Potengals Mukundans.
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kudu kapteini un Tpasnieki turpinatu
zinot par visiem incidentiem - gan
faktiskajiem uzbrukumiem, gan uz-
aizdomam, ka tadi varétu notikt. Tas
palidzés iegit So uzbrukumu preci-
zu ainu un izstradat ricibas planu,
lai varétu istenot preventivus pasa-
kumus pret noziedzniekiem, pirms
incidents saasinajies.”

UZZINAI

IMB statistika liecina, ka brunoti incidenti
notikusi Beninas, Kamerinas, Kotdivuaras,
Libérijas, Nigérijas un Togo piekrasté, bet
tieSi Nigérija pédéjo 10 gadu laika ir bijusi
piratisma incidentu “karstais punkts”.

IMO centralaja mitné Londona notika
augsta limena sanaksme, kura pie-
dalijas kugoSanas nozares parstavii,
karoga valstis, jurniecibas sabied-
riskas organizacijas un jurniecibas
nozares profesionalds adgentiras.
Galvenais diskusijas temats bija jar-
nieku un kugosanas drosiba Gvinejas
lici. Visi diskusijas dalibnieki bija vie-
nispratis, ka nepiecieSama konkréta
un neatliekama riciba, lai mazinatu
piratu radito apdraudé&jumu, risku
jurniekiem, kudgosanas drosSibai un
ostam. Par to, ka augstais piratisma
[Tmenis Gvinejas lici nav pienemams,
rundja gan kugosanas kompaniju
Tpasnieki, gan BIMCO droSibas va-
ditajs Jakobs Larsens, kur$ uzsvéra,
ka Nigérijas piratisms ietekmé sali-
dzinosi nelielu geografisko apgaba-
lu -— 150 x 150 juras judzes, tapéc
problému varétu viegli atrisinat, ja
vien Nigérijas valdiba sadarbotos ar

2017 2018

starptautiskajiem juras spékiem. “Ni-
gérija ir atslégas vards $is problémas
risinasana,” sacija Larsens.

Ari Nigérijas Juras administracijas
un drosSibas agentliras (NMASA) ge-
neraldirektors Dr. Dakuku Pitersaids
atzina jlras drosibas riskus Gvine-
jas lici un vérsas pie klatesosajiem,
jo Tpasi kugosanas kompaniju Tpas-
niekiem, pauzot viedokli, ka vieniga
izeja ir kopigs darbs, bet tas nav
vienas dienas jautajums.

Piratisma eksperts profesors Bér-
trands Moneti, kurs intervéjis piratu
bandas Nigéras upes delts, IS, ka
Nigérijas Gdenos riskus kugiem ra-
da apméram 10 labi organizétas un
apbrunotas piratu grupas, kuram
jauznemas atbildiba par lielako dalu
uzbrukumu $aja regiona.

IMB direktors Potengals Mukundans
uzsvéra, ka visu piratisma apkarosa-
nas planu izstrade prasis laiku, bet ir
vajadzigs kads tulitéjs risinajums, lai
nodrosinatu jdrnieku un kugosanas
droSibu. Ta ka reala situacija vairu-
ma gadijumu liek dzést jau realus
ugunsgrékus, vins mudinaja visus
kugu kapteinus un ipasniekus zinot
IMB PRC par jebkuru, pat skietami
nenozimigu incidentu. “Sis pirmais
solis reagésanas kéde ir |oti svarigs,
lai nodrosinatu, ka rediona varas ies-
tades pieskir pietiekamus resursus
piratisma apkarosanai, un statistikas
dati no neatkarigas, nepolitiskas un
starptautiskas organizacijas var dar-
boties ka katalizators $a mérka sa-
sniegSanai,” uzsvéra IMB direktors.

EU NAVFOR foto.
Sagatavoja Anita Freiberga

{

Panakumu pamata
liekama sadarbiba un
—n o 52
spéju veidoSana
2019. gada 5. un 6. novembr1 IMO pieda-
lijas Gvinejas li€a G7 grupas (G7+FoGG)
valstu un organizaciju ikgadgja plenarse-
dé, kas notika Akra, Gana. Plenarsédes
dalibnieki novertéja situaciju un analizéja,
ka attieciba uz piratismu, brunotam lau-
pisanam un nelikumigam darbibam pret
kugiem darbojas Ricibas kodekss, ko
parakstija 2013. gad3, lai veicinatu iein-
tereséto pusu sadarbibu, koncentrétos uz
juridiskiem jautajumiem, finan3u piesaisti
situacijas stabilizésanai, izpratnes veido-
$anai par jirniecibas specifiku, apmacibai,
ka ari zilas ekonomikas idejas virziSanai.
Secinajums viens: sadarbiba un spéju vei-
doSana ir divi galvenie veidi, ka pasaules
jurniecibas sabiedriba sadarbiba ar IMO
var palidzét risinat piratisma problému.

Starptautiska
sadarbiba veicina
prasmes

2019. gada 7. novembri ar Ganas Jirras
kara flotes atbalstu tika rikots Gvinejas
lica Jiras speku staba simpozijs, kura
piedalijas ar1 IMO parstavji. Simpozija
daltbnieki varéja novertet, ko dod starp-
tautiska sadarbiba. Lielajas Afrikas Ne-
mo macibas, kas notika Francijas Jiras
spéku vadib3, piedalijas 19 Gvinejas [ica
valstis un astonas Eiropas valstis. MacI-
bu mérkis bija apgut prasmes, ka rikoties
dazadas arkartas situacijas, pieméram,
kad notiek starpgadijumi vai tiek veikti
noziegumi jura.

2020. gada 1. janvar
stajas speka

jaunas prasibas par
glabSanas laivam

2020. gada 1. janvarf stajas spéka vaira-
ki grozijumi un atjauninajumi kugo3anas
nozari reglamentéjoSajos normativajos
dokumentos, tai skaita IMO prasibas at-
tieciba uz glabsanas laivam, glabsanas
laivu apkopju parbaudem, ekspluatacijas
parbaudem, kapitalo remontu un remontu.
Sie grozijumi normativajos dokumentos ti-
ka pienemti 2016. gada maija MSC 96. se-
sija. Jaunas prasibas cita starpa ietver ar
loti nopietnu pieeju izglitibai un apmacibai
un paredz prasibu izpildes uzraudzibu.
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Briesmiga bija nezina,
kas ar mums notiks

Latvijas jarnieks DZINTARS STANIS atradas uz Zviedrijas kompanijas “Stena Bulk” tank-

kuga “Stena Impero”, ko 19.

Ju

lija sagraba Iranas revolucionara gvarde. Kugis ir regis-

tréts zem Lielbritanijas karoga, uz ta atradas 23 apkalpes locekli. Dz. Stanis bija kuga

kapteina vecakais paligs.

5. septembri atbrivoja septinus ap-
kalpes loceklus, tostarp ari Dzintaru.
27. septembri “Stena Impero” tika
atbrivots un pameta Iranas ostu.

“Man tas bija pirmais reiss uz $a ku-
da, pirmais reiss ari Saja kugosanas
kompanija. Uz kuda biju tikai tris
izgajam no FudZeiras ostas. Ta ka
Gibraltara bija aizturéts iranu kugis
“Grace 1", nebija izslégts, ka varétu
notikt uzbrukums kadam britu ku-
gim. Anglu admiralitate bija ieteikusi
celus, pa kuriem labak parvietoties,
un més gajam pa ieteikto celu. Ap-
méram piecas stundas péc izieSanas
no ostas notika uzbrukums misu
kugim. Tas bija mans sardzes laiks,”
stasta Dz. Stanis.

Vin$ atceras, ka laiks bija dima-
kains, valdija redionam raksturi-
ga karsta migla, turklat Hormuza
Sauruma parasti esot daudz laivu
un mazu kuteru, tadé| uzbrukums
izdevies straujS un negaidits. “Tas
notika bridi, kad migla saka izklist.
Pirms mums gaja tankeris, to ne-
aiztika, bet uz misu kuga borta bija
redzams, ka pieraksta osta ir Lon-
dona, acimredzot tiesSi tadél mums
uzbruka. Kugi ielenca kadi septini
astoni kuteri, ari Sava pa bortu. Virs
mums rinkoja helikopters, més mé-
ginajam no ta izvairities, viniem tikai
treSaja reizé izdevas nolaist brunotus
cilvékus uz klaja. Vini bija astoni, vé-
lak skatijos video, tur gan izskatas,
ka seSi. Mums angliski lika visiem
gulties ar seju pret zemi! Izsauca
kapteini un pavéleja doties ziemeju
virziena. Es biju uz tiltina, stavéju
un skatijos tikai uz prieksu, virziena,
kur kugis devas. P&c kada laika man
atlava apsésties. Ta més braucam
apmeéram tris stundas. Uzbrucéji
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visu laiku mekl€ja un jautaja, kuri ir
angli. Kuri no jums ir angli? Tacu uz
kuda bija tikai indiesi, krievi, viens
filipinietis un es. Viniem vajadzéja
tiesi anglus, laikam bija domajusi,
ja Londona ir pieraksta osta, tad bis
ari anglu apkalpe,” skaidro Dzintars.

Ap pulksten 11 vakara kugis sasnie-
dza Iranas ostu. “Pirmas dienas uz
kuga atradas vinu “specnazs”, pa-
vadija katru no mums. P&éc Cetram
dienam palika tikai vairaki apsargi.
Uz kuga bija &diens un tdens, tacu
jau péc paris dienam mums jau-
taja, vai ir viss, kas nepiecieSams.
Tomér pirmo nedé&|u bija |oti bail,

nezinajam, kas ar mums notiks. Mas
apsudzéja visados grékos, teica, ka
esam braukusi ar izslégtu GPS, tad
sacija, ka esam sabraukusi kadu
iranu zvejas kugi, bet tas viss bija
pilnigas mulkibas. Mis pratinaja pa
vienam, filmé&ja, jautaja, pieméram,
kapéc bijam izslégusi GPS. Nu nebi-
jam tacu! Bet ja nu kads no apkal-
pes locekliem batu pateicis, ka bija
izslegts? Ta nezina bija briesmiga.
P&c nedélas jau sapratam, ka gluZzi
pie sienas mas laikam tomér neliks,”
atceras Dz. Stanis.

Pirmas Cetras dienas jurnieki tika
tureti gasta uz tiltipa, tualete bija



pieejama, tacu nomazgaties nebi-
ja iesp&jams. “Péc tam jau saka pa
Cetriem cilvékiem vest uz kajitém,
lai varétu nomazgaties un sakopties.
Péc nedélas atlava pirmo reizi sazi-
naties ar gimeni.”

Dzintars atceras ari sava veida ku-
riozu: kamér kugis bija aizturéts, bet
apkalpe jau var€ja saméra brivi pa
to parvietoties, ieradies kads slavens
iranu kinorezisors, kurs uzpémis fil-
mu par kudga aizturéSanu. Apkalpei
vajadzé&jis télot pasiem sevi, kad
no jauna inscenéta kuga sagrabsa-
na. “Ko var zinat, varbat vél klasu
par iranu kinozvaigzni!” pasmejas
jarnieks.

Notikuso atceras ari Mihails Kirilins,
kugu apkalpju komplektésanas kom-
panijas “Ultramarin” vaditajs. “Ul-
tramarin” nositija Dz. Stani darba
uz “Stena Impero” un péc kuda sa-
grabsanas darija visu iesp&jamo, lai
palidzétu gan jurniekam, gan vina
man zvanija no “Stena Bulk” kom-
panijas un teica, ka, visticamak, kadi
spéki mégina sagrabt kugi. Apméram
péc stundas zvanija otrreiz, ka kugis
ir sagrabts. Vélak sazinajos ar Juras
administracijas Jlrnieku redistra va-
ditaju Jazepu Spridzanu un ar Latvi-
jas véstniecibu Lielbritanija. Mums
zvanija arl no apdrosinasanas kom-
panijas, vinu parstavis pabija uz kuga
un teica, ka ar apkalpi viss ir kartiba.
Tacu ar gimeni sazinaties varéjam ti-
kai més, jo Dzintaram un vina sievai
bija dazadi uzvardi, patiesiba tikai es
zinaju vinas uzvardu. Més sazvanija-
mies regulari.” Dzirdot Kirilina teikto,
Dzintars piebilst, ka nu gan vinam un
sievai jau esot vienadi uzvardi.

M. Kirilins ir parliecinats, ka kuda sa-
grabsanai bija tikai politiski motivi —
Iranai bija svarigi “atspéléties” par
kuga “Grace 1” aizturésanu, paradit,
ka ar viniem nedrikst nerékinaties.

Dz. Stanis atzist, ka vinam jopro-
jam nav skaidrs, kadé| tiesi vins bija
starp septiniem apkalpes locekliem,
kurus atbrivoja pirmos. No sakuma
vina vieta atbrivojamo saraksta bi-
jis ieklauts kads apkalpes loceklis
no Indijas, tacu péc tam veiktas iz-
mainas. M. Kirilins uzskata, ka tas,
visticamak, bijis Iranas labas gribas
zests - atbrivot vienigo ES pilsoni.

P&c atbrivosanas Dzintars aizlidojis
uz Dubaiju, kur bija nodrosSinata ie-
sp€ja ierasties vina sievai. Talak jau
cel$ veda uz majam.

“Tas, protams, ir piedzivojums,
ko vairs negribétos atkartot. No
2008. lidz 2010. gadam tiku kugo-
jis caur piratu kontrolétajiem rajo-
niem, bet toreiz laikam paveicas.
Soreiz, zinot, ka ir aizturéts kugis
“Grace 1", pirms reisa teicu sievai,
ka blsu uz britu kravas kuda, visadi
var gadities, bet pats biju parlieci-
nats, ka gan jau nekas launs ne-
notiks. Tacu esmu gatavs atgriez-
ties darba “Stena Bulk” kompanija.
DrosSi varu teikt, ka man tur patik.
Esmu parliecinajies, ka kompanija
ir atbildiga un darija visu, lai atbal-
stitu un glabtu savus cilvékus, vini
stradaja visaugstakaja profesiona-
laja limeni, par ko esmu kompani-
jai pateicigs. Tapat esmu pateicigs
kruingkompanijai “Ultramarin”,” sa-
ka Dz. Stanis.

M. Kirilins piebilst, ka “Stena Bulk” ir
stabila kompanija, kas saviem dar-
biniekiem nodrosina augstu atalgo-
jumu, tadé] cilvekiem, pirms uzsakt
darbu Saja kompanija, jaiztur loti
stingra atlase: “Més uz So kompani-
ju sttam tikai profesionalakos jiras
virsniekus, Dzintars ir viens no ta-
diem. Pavisam “Stena Bulk” strada
ap 250 latviesu virsnieku, galveno-
kart kapteini, vecakie paligi un ve-
cakie mehaniki."=

Sarma Kocane

Singapiiras kugu
registra jaunie
rekordi

Singapiiras kugu registrs parsniedzis 95
miljonu bruto tonnu robeZu, registram
pievienojas arvien vairak arzonu kugu,
un tas saglaba vietu pasaules lielako
kugu registru piecinieka. Singapiiras
kugu registrs dibinats 1966. gada, taja
ir 4400 kugu, galvenokart tankkugi, ka
ari beramkravu kugi un konteinerkugi.
Panama joprojam ir pasaulé lielakais
kugu registrs, kam seko Libérija un Mar-
Sala Salas.

- - - - [

Sauda Arabija kugi
= [ -

var pieregistret
nepilnas divas
minutes
2018. gada Saiida Arabijas flote pieau-
ga par 28%. Komentéjot So panakumu,
valsts Transporta galvenas parvaldes
prieksnieka vietnieks Farids bin Abdulla
Al-Katani noradija uz valdibas iniciati-
vam, kas veérstas uz jiirniecibas nozares
parvaldes sistémas reorganizaciju, ju-
ras ostu efektivitates paaugstinasanu un
tajas sniedzamo pakalpojumu kvalitates
celSanu. Veiktie uzlabojumi tagad lauj
kugu pasniekiem savus kugus registrét
zem Saiida Arabijas karoga nepilnu divu
mindsu laika. “Més esam smagi strada-
jusi, lai Sis process bitu viegls,” sacija
Al-Katani.

Saiida Arabija ir ratificéjusi gandriz 40
IMO konvenciju, kops 1969. gada ta ir
IMO dalibvalsts un ir nopietni stradajusi,
lai savu jiirniecibas nozari padaritu at-
bilstoSu starptautiskajiem standartiem.
Saiida Arabija sadarbiba ar IMO organi-
z6ja starptautisko konferenci “Ilgtspéjiga
jurniecibas attistiba lidz 2030. gadam”,
kura bija plasa augstu amatpersonu
parstavnieciba. Konferencé galvena uz-
maniba tika pieversta diviem pamatjauta-
jumiem - sievieSu iespéju paplasinasana
kugo$anas nozaré un pasaules jiiru un
okeanu aizsardziba. Saiida Arabijas jir-
niecibas nozaré jau strada sievietes, tai
skaita ari uz kugiem.
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Cik sieviskiga nakotnée

bus jurniecibas pasaule?

“Sievietes musdienu jirniecibas pasauleé ir apliecinajusas sevi ka spécigas specialistes,
kuras ir gatavas izaicinat vecmodigos priekSstatus. legita pieredze mums rada, ka dzi-
mumu daZadiba nak par labu komandas darbam, vadibai un labaku komercialo mérku
sniegSanai. Jurniecibas pasaule mainas. Un nakotne izskatas ceriga.” Ta, rezuméjot IMO

izvirzito 2019. gada pasaules jirniecibas gada tému “Sievietes jiirnieciha”, ir teicis IMO
generalsekretars Kitaki Lims.

Collins

E——

| B

ICS generalsekretars Gijs Platens, YKIP izpilddirektore Sakura Kuma, “Red Funnel Group” vaditaja
kapteine Frana Kolinsa, “UK Maritime Coastguard Agency” Jiras drosibas un standartu direktore Ketija
Vare, "Tototheo Maritime” vaditaja un “WISTA International” prezidente Despina Teodosiou, “Intercargo”
marketinga direktore Ketrina Stanzela un IMO generalsekretars Kitaki Lims diskusiju paneli, ko IMO
sadarbiba ar ICS, BIMCO, “Intertanko” un WISTA rikoja 2019. gada 1. maija IMO galvenaja mitné Londona
2019. gada Pasaules jarniecibas dienas témas “SievieSu piesaistiSana jirniecibas kopienai” ietvaros.

Nav noliedzams, ka pasaule, tai skai-
ta ari jlrniecibas vide mainas. To-
meér, lai gan Lima kungs ar ceribam
raugas nakotné, pati lietas butiba
nemaz nav tik viennozimiga, ka pir-
maja mirkli varétu likties. Ta vai cita-
di, daudzus gadu simtus tiesi viriesi
ir veidojusi un vadijusi lietu kartibu
visos limenos. Tikai pirms nedaudz
vairak neka nieka simt gadiem akti-
vizéjas sufrazistu kustiba, ko virie-
Si visiem spékiem centas apspiest.
Misdienas passaprotami liekas, ka
tiesibas piedalities véléSanas ir gan
virieSiem, gan sievietém, bet dazas
Eiropas valstis, pieméram, éveicé,
sievietes tikai 1971. gada ieguva
vélésanu tiesibas. Latvijas teritorija,
atrodoties triju Krievijas gubernu sa-
stava, sievietém Sadas tiesibas dazu
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pasvaldibu vélésanas bijusas jau
1905. gada, gadu atrak neka Somi-
ja, kas tiek uzskatita par pirmo ze-
mi Eiropa, kur sievietém |ava vélet.

1887. gada satiriskais izdevums ,Mel-
bourne Punch”, kas iznaca Melbur-
na, Australija, publicéja karikattru:
parlamenta tribiné uzstajas referen-
te - dama tipiska ta laika apgérba ar
korsetes ieznaugtu vidukli un mak-
sligi kuplinatu térpa apaksdalu. Vinas
figlru ar interesi novérté paris kolé-
gu - virieSu kartas deputati. Fona re-
dzama kada persona parika, acimre-
dzot parlamenta spikere, kura rokas
auklé zidaini. Zim&juma autora vés-
tijums bija neparprotams: tads, raug,
izskatisies parlaments, ja sievietém
tiks pieskirtas tiesibas vélét un tikt
ievélétam likumdevéju sapulce.

Ari péc simt trisdesmit gadiem jo-
projam pastav sieviesu diskrimina-
cija gan ienemamo amatu ranga,
gan darba samaksas zina. IMO pa-
sludinatais sievieSu gads jlrnieciba
ir noslédzies. Ko varam secinat? Ko
sagaidit? Ko véléties?

Pasaules Juras universitates (WMU)
prezidente Kleopatra Dumbija-Henri-
ja pauz viedokli, ka sieviesu procents
jurniecibas nozaré ir Joti zems un
nav mainijies gadiem ilgi. Vina par
$o0 jautajumu runaja starptautiskaja
konferencé “llgtsp&jiga jurniecibas
attistiba lidz 2030. gadam un péc
tam”, kas novembra sakuma noti-
ka Dzida, Saltda Arabija. 2003. ga-
da, stradajot par Zenéva bazétas
Starptautiskas Darba organizacijas
(ILO) Starptautisko darba standar-
tu departamenta direktori, Dumbi-
ja-Henrija veica apjomigu pétijumu
par sievietém jura, kas atklaja, ka
jurnieciba, nemot véra gan juras,
gan krasta dienestus, strada viens
lidz divi procenti sieviesu.

“Saja zina ari 2019. gada mé&s ne-
esam mainijusies,” noradija Henrija.

58 s
ILO Starptautisko darba standartu departamenta
bijus vaditaja K. Dumbija-Henrija kluva par
Pasaules Jiras universitates prezidenti. Vinai ir
bijusi batiska loma MLC konvencijas pienem3ana.



“Dazados amatos nozaré ir nomai-
nitas amatpersonas, un augstaka-
jos amatos var redzét ari pa kadai
sievietei, bet sieviesSu ipatsvars jlr-
niecibas nozaré, un es te domaju
kugosanu, ostas un citas ar jlrnie-
cibu saistitas strukturas, ir bijis ne-
mainigs. Nedomaju, ka nozare dara
pietiekami daudz, lai dotu iesp€jas
sievietém,” savu viedokli pauda WMU
prezidente.

Starptautiska konference

iedrosina sievietes

IMO izsludinataja sieviesSu témai vel-
titaja gada notika vairaki pasakumi,
tai skaita 2019. gada aprili uz WMU
rikoto starptautisko konferenci “Sie-
viesu iesp&ju nodrosinasana jirnie-
cibas nozaré” tika aicinatas sievietes
no visas pasaules, lai apzinatu iespé-
jas, iedrosinatu un aicinatu vinas iz-
vEl€eties jlrniecibas nozari par savas
karjeras ceju. Tapat konference ai-
cindja jurniecibas nozari, kugosanas
kompanijas, ostas un ar tam saisti-
tos dienestus rikoties, lai atbalstitu
ANO ilgtsp€jigas attistibas mérkus,
jo Tpasi to, kas saistits ar dzimumu
lidztiesibu.

1

Lidz 2019. gada beigam WMU bija absol-
véjusi 5156 cilveki no 170 valstim. WMU
absolventi ienem augstus amatus visa pa-
saulé. 90% WMU studentu nak no jaunat-
tistibas valstim.

“Ja katrs no mums virzitos uz priek-
Su, més visi kopa parvarétu tas kri-
tiskas jomas, par kuram vél jopro-
jam sakam, ka progress ir nepiecie-
Sams. Riciba ir vajadziga Sodien, ne
rit, un no runam vienreiz vajadzétu
pariet pie darbiem,” teica WMU pre-
zidente un konferences iniciatore
Dumbija-Henrija. “Jurniecibas no-
zarei ir vairak nepiecieSami jauni
cilveki, un vél svarigak — sievietes!”

Atbildes nav viennozimigas
Pasaule ir mainijusies. Nekas vairs
nav ta ka senak. Un tas ir ari stasts
par sievietém jura, darba uz kuda,
kas salidzinoSi nesena pagatné ne-
bija pat iedomajams, jo jirnieciba,
kugosana un kugi bija viriesu pasau-
le. Nevélos tému, vajag vai nevajag

sievietei stradat jura, apspriest no
savam, sievietes pozicijam, bet ka
zurnaliste, kas specializéjusies jir-
niecibas tematikas atspogulosana,
$o jautajumu vienmér uzdodu visiem
jurniekiem, kurus esmu aicinajusi uz
sarunu, neatkarigi no vinu dzimuma
Arl man veidojas tads ka neliels pé-
tijums par So tému. Atbildes uz jau-
tajumu, vajag vai nevajag sievietei
izvéleties jurnieka profesiju, nav
viennozimigas un lielakoties ir atka-
rigas no atbildétaja dzimuma, bet ir
kada nianse, kas tads, kas kopigs vi-
sas virieSu kartas jlrnieku atbildés.
Bet vispirms lai runa fakti, skaitli un
pasas jurnieces.

Nav noliedzams, ka sievietes dau-
dzas vél nesen vinam slégtas sféras
gust labus un pat izcilus panakumus.
Lai gan skaits nav liels, sievietes
tomeér ienak ari tirdzniecibas floteg,
un ta ir uzskatama par pieaugosu
tendenci.

Stasts Nr.1: ienemamais

amats - kapteina 2. palidze
Godigi sakot, darbs jura nav viegls,
tapéc jabut garigi, fiziski un emocio-
nali sagatavotai, lai ne tikai So profe-
siju izvéletos, bet taja ari stradatu.

Darbs uz kuda vienlaikus ir intere-
sants un izaicinoSs. Katra diena nak
ar jaunam ceribam, jaunam macibam
un jauniem izaicinajumiem. Jaunas
pieredzes un atzinas ir nebeidzamas,
un tas ir jaizbauda. Bet ir ari izaicina-
jumi, ar kuriem neizbégami sastopas
ikviena jlrniece uz kuda.

Pienemsanas probléma. Nereti man
jauta, vai uz kuda ir grati? Viegli
nav, jo tur dominé virieSu pasaule,
tapéc sievietei ir |oti profesionali un
pat smagi jastrada, lai pieraditu savu
vértibu un iemantotu kolédu cienu.
VirieSiem tadas piles nav japieliek,
jo tas ir it ka pats par sevi sapro-
tams, viniem jau ir sava vieta, bet
mums ir jabat stipram un principia-
lam, lai ienemtu savu vietu.

Cina ar vientulibu. Bet tas jau neat-
tiecas tikai uz sievietém, jo atskirtibu
no majam piedzivo ikviens. Ir jaspé&j
atrast nodarbosanos.

Cina ar aizspriedumiem. Un stereoti-
piem. Joprojam dominé uzskats, ka
sievietei uz kuga nav vietas, pavi-
sam tiesi tiek uzdots jautajums - ko

tu Seit mekl&, kapéc esi izvél&jusies
virieSu profesiju? Vardu sakot, sie-
vietes vieta ir majas pie bérniem un
plits. Tev liek saprast, ka Sim darbam
esi par vaju. Nekas cits neatliek - ir
sevi japierada darbal

Uz kuga viss ir pielagots virieSu va-
jadzibam. Ir skaidrs, ka viss, kas
atrodas uz kuda, ir tads, ka pats par
sevi saprotams - Seit nekad nebds
sievietes. Kugis joprojam ir un pa-
liek viriesu teritorija. Un tas attiecas
ari uz savstarpé€jo attiecibu kulttru.

VirieSu domasana. Protams, viriesi
doma atskirigi no sievietém, tapéc
nedrikst kadam pievérst lielaku uz-
manibu, to visi ar saprast nepareizi.
Distance ar visiem un vienadas at-
tiecibas ar visiem. Labak pa gabalu.

Smags darbs. Un tur neko nevar
mainit. Vai nu dari, vai staiga vesela.

Stasts Nr.2: 3. virsniece

Ketija Baksere

Ketija péc jurniecibas koledzas pa-
beigSanas, kur macoties sanéma
“Maersk Line” stipendiju, nokluva
darba uz Triple-E klases konteiner-
kuga. Savu pirmo reisu vina rakstu-
ro ka izdevusos, neskatoties uz lielo
spriedzi darba, kas saistita gan ar
saspringto kugosanas grafiku, gan
cita veida darba specifiku.

Ketija: “Par lielu privilégiju es uzska-
tu satiksanos ar daudziem cilvékiem
no dazadam valstim un kultiram,
jo tagad man ir draugi visa pasau-
Ie. Tomér daudznacionalu apkalpi

UZZINAI

KugoSanas kompanija “A.P. Moller —
Maersk” strada vairak neka 11 tokstosi jar-
nieku — sievietes un viriesi, kuri ik dienas
dod savu ieguldijumu pasaules tirdzniecibas
nodroSinasana.

nenovérsami ir jauztver ari no citas
puses, jo dazadu tautibu cilvéki vie-
nas un tas pasas lietas médz uztvert
atskirigi, tapéc jabat |oti uzmanigam
attieciba uz to, ka vienu vai otru si-
tuaciju risinat.
Otra lieta, kas nebut nav jauztver ka
domasanas kliseja, ir smagais darbs
jura. Tads tas tieSam ir, un tas ne-
reti rada stresu. Un tadiem kugiem
» > > 38. lpp.
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ka Triple-E ir garantétas smagas un
intensivas darba stundas, kad reizém
nav laika pat kafijas pauzei, un tas
nekada gadijuma nav viegli.

Kas attiecas uz dzimumu hdztiesi-
bas jautajumu aktualizésanu, par ko
2019. gada bija izvérsta kampana,
aicinot sievietes iesaistities jurnie-
cibas nozargé, domaju, ka Sis lietas
joprojam prasa uzlabojumus, tapéc
ir svarigi, lai ta nebdtu tikai kampa-
na un problémas tiktu risinatas visa
kugoSanas nozaré. Visa pamata ir
ciena vienam pret otru, bet, ka to
panakt, Sis jautajums paliek atklats.

DAZI FAKTI

SIEVIETES JURNIECIBA -
SKAITLI UN FAKTI

M 94% strada uz pasaZzieru kugiem, t. sk.
68% uz pramjiem un 26% uz kruiza
kugiem;

42% no kruiza kugu apkalpojo3a
personala ir filipinietes,

51,2% nak no OECD valstim,

23,6% no Austrumeiropas,

9,8% no Latinamerikas un Afrikas,
13,7% no Talajiem Austrumiem,

1,7% no Azijas;

6% sievieSu strada uz kravas kugiem;
7% no jura stradajosajam ir kuga
virsnieces,

75% no tirdzniecibas kugu sieviesu
personala ir no Eiropas, t. sk.

43% strada uz tankkugiem;

Sieviesu jarniecu vidgjais vecums ir no
31 lidz 40 gadiem.

Par kritérijiem un iespéjam

Starptautiska Darba organizacija
(ILO) pédé€jo desmit gadu laika lielu
véribu velta jautajumam par sievie-
Su vietu, lomu un iesp&jam darba
tirgd, tai skaita liela uzmaniba tiek
pievérsta sievieSu darbam jara. ILO
riko aptaujas, veic pétijumus un or-
ganizé konferences, kuras diskuté
par to, ka mainit iesikstéjuso prieks-
statu, ka darbs jlra ir tikai virieSu
telpa. Pirms paris gadiem ILO vei-
ca pétijumu “Globalas nodarbinati-
bas tendences - sieviesu problémas
un iesp€jas starptautiskaja jarnieku
darba tirgld”, un So pétijumu izman-
toju ari Saja publikacija, lai paraditu
pozitivas un negativas tendences.
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Dazadi pétijumi parada, ka sievie-
tes ir bijusas paklautas dazada vei-
da diskriminacijai, ekspluatacijai un
seksualai vardarbibai. Nereti viens
no darba pienemsanas kritérijiem ir
vinu jauniba un skaistums.

Dazas Skandinavijas valstis sievie-
tes veido vairak neka 10% no jar-
niecibas darbaspéka, Lielbritanija
tie ir 8,3%, Vacija 4,2%. bet citas
Eiropas valstis, jo Tpasi tas attie-
cas uz Eiropas dienvidu regioniem,
skait]i ir visai pieticigi, pieméram,
Italija jarniecibas profesijas ir tikai
1,2% sievieSu. Savukart puse no
Filipinu sievietém, kuras ieguvusas
izglitibu jlrniecibas koledZas, nonak
nekvalificéta un profesijai neatbilsto-
$a darba.

Filipinas ir ipass stasts

Ari arpus Eiropas Sie raditaji ir at-
skirigi: Brazilija sievietes ir 1,1%
no jurnieku darbaspéka, bet Indo-
nézija sieviesu skaits jarnieku vida
sasniedz 5%. Ja ielUkojamies div-
desmit gadu sena pagatnég, tad, péc
“Fairplay” datiem, 1998. gada Indija
no 43 tiukstosiem registréto jlrnie-
ku tikai tris bija sievietes, un lidz
2002. gada beigam Sis skaits bija
pieaudzis vien lidz divpadsmit. Fili-
pinas ir lielakais jlrnieku piegadatajs
pasaules tirdzniecibas flotei. Starp-
tautiskaja jurnieku registra 1983.-
1990. gada bija 230 tlkstosi filipi-
niesu jarnieku, tai skaita tikai 225
sievietes, bet pédéjo 30 gadu laika
filipinieSu jrnieku skaits ir audzis.
Lai gan kops 2016. gada, kad Filipinu
jlrnieku skaits bija 443 tlkstosi, ir
piedzivots kritums, tomér 2018. ga-
da izsniegto jlrnieku identifikacijas
un registra gramatu skaits sasniedza
378 tlikstosus, veidojot vairak neka
ceturto dalu no pasaules tirdznie-
cibas flotes jurnieku skaits. Lai arl
dazados avotos tiek minéti atskirigi
skaitli, Filipinu nodarbinatibas depar-
tamenta publicéta statistika liecina,
ka 2018. gada 73 027 filipinieSu sie-
vietém tika izdotas ta saucamas jur-
nieku identifikacijas un registra gra-
matas, un tas ir aptuveni 29 reizes
vairak neka IMO vid€jais statistiskais
sieviesu skaits jarnieciba.

Filipinu nodarbinatibas departa-
ments atzist, ka lield méra $ads sie-
viesu skaita pieaugums saistits ar
ANO realizé€to dzimumu lidztiesibas

UZZINAI

FiliptniesSi, kas nodarbinati arpus savas
valsts, ik gadus savam gimeném nostta ap-
tuveni 10 miljonus dolaru, no kuriem sesus
miljonus nosdta jarnieki.

programmu, ka ari ar Filipinu val-
dibas politiku popularizét jurnieku
profesiju un aicinat sievietes izve-
Ieties karjeru jurniecibas nozaré.
Lai gan filipinieSu jarniecu skaits it
ka butu iespaidigs, tomér reala si-
tuacija ir tada, ka aptuveni 94% no
vinam ir nodarbinatas ka pasazieru
un kruiza kugu apkalpojosais per-
sonals: istabenes, viesmiles, vir-
tuves departamenta darbinieces,
izklaides industrijas parstaves, ap-
kopé€jas, kazino darbinieces, masa-
Zas terapeites, kasieres, apsardzes
darbinieces, medmasas un Vvél citu
profesiju parstaves. Tomér vinam
visam tiek izsniegtas ta saucamas
jurnieku identifikacijas gramatas, jo
vinam ir jaiziet tadas pasas drosibas
apmacibas ka jebkuram jurniekam,
tai skaita apgustot nirSanas prasmes
un ricibu ugunsgréka gadijuma.

Pieaugot pasazieru kugu un pasa-
Zieru skaitam, kas jau sasniedz 23
miljonus gada, un tendence ir pie-
augosa, pieprasijums péc apkalpo-
josa personala vél tikai augs, un
Filipinu sievietém te paveras plass
darba lauks.

Filipinu jarnieku vidu tikai 7% sie-
vieSu ir virsnieces, turpreti virieSu
virsnieku ir 42%. Jasmina Labar-
da ir pirma filipinieSu sieviete jiras
virsniece, kura 2014. gada 32 gadu
vecuma kluva par kapteini. Pirmo
reizi ka kadets uz kuga uzkapa 17
gadu vecuma un godigi atzist, ka iz-
augsmes cels ir bijis grits, jo nacies
piedzivot daudzus izaicinajumus, tai
skaita ari diskriminaciju dzimuma
dél. Nav bijis viegli ienemt savu vietu
telpa, kura viriesi jltas ka saimnieki.

Jasmina Labarda: “Pirms saku ma-
cities, es neko nezinaju par darbu
jara, un loti atri sapratu, ka jira un
kugis vésturiski ir virieSu telpa un
vide. Viss tiesi ta ir veidots, un viss
tiesi ta arl notiek - sievietei te nav
vietas un nav ko darit. Es lieliski to
apzinajos, bet péc macibu beigam
tomér nolému iet gratako ceju - ne-
vis stradat krasta, bet doties jura.



Batu varéjusi palikt drosaka viets,
ko solija krasts, bet izvél€jos citu
celu un nokluvu sarezgita situacija,
kas reiz€m mani noveda lidz iesp&ju
galé&jai robezai. Patiesiba nebija ne-
viena, kas man palidzétu.

Kad saku stradat uz kugiem, sasta-
pos ar negativismu. Kol&gi viriesi uz
mani skatijas, un es jau zinaju, ko
vini doma: tu nevari darit So darbu,
tas ir fiziski grati, tapéc sievietes to
nevar izdarit. Bet, atvainojiet, esmu
redzéjusi viriesus, kuri ir vaji, kuri
nevar tikt gala ar saviem uzdevu-
miem. Tacu vini ir viriesi, bet tu esi
sieviete, tapéc tev ir japierada, ja-
strada desmit reizes vairak un sma-
gak neka viriem, lai sevi apliecina-
tu. Godigi sakot, tiesi tapat ir ari uz
sauszemes.

Neskatoties uz visiem Siem izaicina-
jumiem, es mudinatu sievietes do-
ties jurnieciba, jo ta ir lieliska iespé&ja
profesionalajai izaugsmei. Turklat
darba tirgus izmanto tikai piecdesmit
procentus no saviem resursiem, ja
jUrnieciba ir atvérta tikai virieSiem.
Viriesi var domat, ka ta ir viriesSu pa-
saule, bet ta ir visu cilvéku pasaule.

Esmu bijusi visur pasaulé - Afri-
ka, Kina, Japana, Koreja, Zviedrija,
Dienvidamerika, Taizemée, tik dau-
dzas vietas. Sobrid stradaju Ziemel-
jara uz kuda, kas izliek naftas un
gazes caurulvadus un kura apkalpé
ir vairak neka 100 cilvéku. Esmu $a
kuga kapteine, esmu uz tilta un stra-
daju jira, bet man patieSam ir bijis
smagi jastrada, lai tiktu uz augsu. Ja
kads doma, ka jurnieciba sievietes
jau ir l"dzvértiga statusa ar virieSiem,
tad vins loti maldas, pasaule ir tikai
cela uz to.

Domaju, ka vienmér bis spiediens
un bids japarvar gratibas un jarisina
problémas, bet galvenais ir palikt sev
uzticigam ari gratas situacijas un ne-
zaudét appnémibu. Ta joprojam nav
norma, ka sievietes strada jura, bet

es ceru, ka sievietém jurnieciba ir
nakotne, un man ir pienakums par-
liecinaties, ka ta notiek.”

lesaknojusies prieksstati
Austrumeiropa, Talie Austrumi,
Latinamerika, Afrika, Dienvidazija,
Tuvie Austrumi - tur atrodas val-
stis, kas pienem darba lielako skaitu
kruiza kugos nodarbinato sieviesu
un no kuram nak vismazak sieviesu
tirdzniecibas flotg, un tas ir valstis,
no kuram uz tirdzniecibas kugiem
strada visvairak jarnieku viriedu. St
disproporcija lieliski atspogulo Sajos
regionos un valstis iesaknojusos at-
tieksmi pret sieviesu profesionalajam
sp€jam. ILO pétijums liecina, ka ta-
da attieksme pret sievietém ka spe-
cialistém te ir raksturiga jurniecibas
nozarei visos limenos un visos bizne-
sa segmentos. Lai gan daziem kugu
Tpasniekiem un kompaniju vaditajiem
ir pieredze sievieSu nodarbinasana,
tapat macibu iestazu pasniedzé&ji un
profesionalo kursu vaditaji |oti pozi-
tivi veérté sievieSu prasmes profesio-
nalaja zina, tomér neticiba sieviesu
profesionalajam prasmém nekur nav
pazudusi.

Kads Eiropas kudu ipasnieks ar vai-
rak neka 30 kudu lielu floti, galveno-
kart tie ir konteinerkugi, pats kuga
kapteinis, kurs neatklaj savu vardu
un kompanijas nosaukumu, godigi
atzist: “Es varu teikt tikai to labako
par sievietém jurniecém, ar kuram
kopa esmu stradajis un kuras strada
misu kompanija. Vinas ir pelnijusas
uzslavu. Sievietes ir modrakas, vinas
ir vairak ieinteresétas veikt savus
pienakumus, to dara daudz kartigak
un pat precizak neka vinu kolégi vi-
riesi. Bet es ienistu to, ka man biezi
vien un arvien biezak tas ir jaatzist.
Ar virieSiem viss ir pats par sevi sa-
protams, un jus akceptéjat, ka vi-
rieSu kartas specialisti var bat labi,
dazi ir viduvéji un dazi varbat pat
nedaudz zem vid€ja lTmena, bet jus
vinus visus nodarbinat, un vini vada
kugus apmierinosi. Varbt jums ir
kads 1pass kudis, uz kura jis maz-
liet baidaties tos zem vidéja limena
nodarbinat, bet, patik tas mums vai
nepatik, sievietes visas profesionala-
ja zina ir virs vidéja limena.”

Un tomér sievietes parak biezi sa-
skaras ar kolégiem, kuri izrada savu
nepatiku par vinu klatbatni uz kuga.

{

Pétijumi gan liecina, ka pamata ir
divu veidu virieSu attieksme pret
sievietém. Pirma - vini parasti sa-
ka: “Sievietes nevar stradat uz ku-
da. Punkts.” Ja sieviete pielauj kaut
vienu kltdu, vipi jutas apmierinati un
saka: “Nu, re, ko es teicu, es tacu
to jau zinaju, tagad jls pasi redzat,
ka no vinas nav nekadas jégas!” Ot-
ra — vini ir nenormala sajusma, ja
sievietes paveic ko pavisam ikdienis-
ku, pieméram, trapa ar amuru naglai
pa galvu. Tad vini saka: “Ak, mans
Dievs, lieliski! Tu to vari izdarit! Es
to zinaju. Fantastiski!”

Teorija un prakse

Viedokli, ka sievietes uz kuga pro-
fesionala zina ir virs vidéja limena,
dzirdéju ari no vecaka mehanika
Ulda Ozola, kurs saruna neslépa ari
savu personigo viedokli, ka sievietei
nevajag iet jira, ka vina uz kuga to-
mér nes nelaimi un ka vins nevélétos
redzét savu sievu vai meitu strada-
jam uz kuda.

Uldis Ozols: “Esmu redz€jis tik dau-
dzas un dazadas situacijas uz kuga,
tapéc varu teikt, ka pamata jau viss
ir atkarigs no katra cilvéka pasa, no
vina attieksmes pret darbu, no at-
tieksmes pret saviem lidzcilvékiem.
Protams, liela nozime ir tam, vai cil-
vékam ir ieaudzinats darbs tikums.
Un tomeér ir ari kas tads, ko ar darba
tikumu, prasmi un vélmi vien nevar
izteikt. Pieméram, uz mana kuda bija
kadete no Indijas, kura visu izdarija
perfekti un laika, uz mainu ieradas
pat atrak neka noteikts, bet, neska-
toties uz to, vinai bija dots padoms
labak sédét majas, jo vina tacu ir
sieviete. Taja pasa reizé bija ari pui-
sis kadets no Indijas, kurs nebija ne-
kur liekams, bet vinam neviens neie-
teica ganit govis, nevis macities par
jurnieku. Saruna ar meiteni redz&ju,
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cik loti vipa pardzivo, ka dzimuma
dé| tiek diskriminéta, kaut sita pusu
visus puiSus. Parunajoties pavisam
neoficiali, vina atzinas, ka ir grati. Un
es to redz€ju, jo katru dienu vinu vé-
roju. Vina turéjas godam, bet viegli
tas nenacas, taCu vina bija malacis
lidz p€déjam. Meitene jautaja manu
viedokli par sievietes darbu un vie-
tu jura. Teicu, ka cienu vinas izvéli,
tomér palieku pie sava uzskata, ka
ST nav Tsta vieta sievietei, un lai vina
manis teikto neuztver ka sievietes
iesp&ju noniecindSanu vai nenovér-
tésanu. Tas ir mans redz&jums - tu
VEl&jies zinat, es tev to pateicu.

Mentoringa programma ari LJA stu-
dentes man uzdeva So pasu jauta-
jumu, un ari vinam es savu viedok-
li neslépu. Pats gratakais jau nav
izdarit savu darbu, visgrutakais ir
ikdiena sadzivot kopa, jo més visi
esam atskirigi, ari sievietes un virie-
Si uz vienu un to pasu lietu raugas
atskirigi, un ar vajadzibas katram ir
atskirigas, bet uz kuda visu ir jaspéj
samenedzét kopa. Akadémija iedos
labu izglitibu, kompanija izteiks sa-
vas prasibas, kas uz kuga bas jaie-
VEéro, bet realais darbs, atrodoties uz
kuda, ir pavisam kas cits.

Kad vél stradaju norvégu kompanija,
bija reiss, kad viss virtuves personals
bija sievietes no Latvijas un piede-
vam arabu meitene ka kadets ma-
Sintelpa, un tas bija kaut kas traks!
Atmosféra uz kuga bija necieSama,
intrigas un kaski. Ja man toreiz uz
$a kuga vajadzétu bt vecakajam
mehanikim vai kapteinim, tad gan-
driz vai jaliek cilpa kakla. Redz&ju
to nabaga norvédgu kapteini, kurs
mé&ginaja tikt ar So situaciju gala un
augstos tonos némas ar musu ma-
damam, bet esmu stradajis art mie-
rigakos apstak|os kopa ar meiteném.

Sogad IMO aktualizéjusi sievie$u lo-
mu jurnieciba, daudz runa, raksta,
ari popularizé un aicina sievietes iz-
véléties darbu jura. Viens ir, ko par
So darbu stasta krasta, bet pavisam
kas cits ir reala pieredze. Un §i pie-
redze, ar ko man nacies saskarties,
ir visai skarba. Uz kuda ir pieredzé-
tas daudzas tadas lietas, par kuram
publiski neesmu gatavs stastit, bet
demokratija ir un paliek demokratija.
Protams, ir patikami, ja uz klaja ir
meitenes, ir patikami ar vinam kopa

40 JURNIEKS 2019 | 6

stradat, bet meitenes nekad nedzir-
dés to, ko par vinam aiz muguras
saka un doma kolégi viriesi, tapéc ari
saku, ka es negribétu, lai par manu
sievu, meitu vai kadu radinieci aiz
muguras kaut ko tadu runatu.”

Jautaju, vai tas ir saistits ar seksu?
Uldis ir tieSs un atbild: “Ari. Un tur
diemzél neko nevar mainit.”

Seksisms, neiecietiba

un uzmaksanas

Par So tematu nepatik runat nevie-
nam: ne tiem, kuri bijusi pazemoti un
izmantoti, ne vél jo vairak tiem, kuri
to darijusi. Aptauja rada, ka 58% no
seksualu uzmaksanos piedzivojusam
sievietém par to nav zinojusas darba
devéjam. Visbiezak minétie iemesli:
nezinadja, ka un kam zinot, baidijas
to darit, nezinaja, kada bus reakcija,
baidijas no izrékinasanas un sekam.
ILO pétijuma par sieviesu darbu jlra
atklajas, ka seksuala uzmaksanas,
launpratiga izmantosana un huli-
ganisms ir galvenas problémas, ar
kuram sievietes joprojam saskaras
uz kuga. Slikta izturésanas pret sie-
vietém, jo 1pasi, ja vinas ir zemaka
pakapé un gados jaunas. Dazas ku-
gosanas kompanijas pieprasa veikt
gritniecibas testu ka dalu no jarnie-
ku mediciniskajam parbaudém, ko
ITF uzskata par diskrimingjosu un
cinas, lai to atceltu visa pasaulg, bet
ILO norada, ka grutniecibas parbau-
de pirms darba liguma slégsanas ir
183. konvencijas parkapums.

Kops 2017. gada, kad pasauli par-
Salca #metoo hashtag akcija, daudz
aktivak un plasak tiek runats par
seksualu vardarbibu un izmantoSanu
ari jurniecibas nozar€, kur seksualas
uzmaksanas un izmantosana ir biju-
si tabu téma un milziga probléma.
Pieméram, vairak neka 1500 zviedru
sieviesu, kas nodarbinatas Zviedrijas
kugdniecibas nozarég, ir sniegusas lie-
cibas par seksualu uzmaksanos un
vardarbibu uz kugiem. Vinas sociala-
ja tikla “Facebook” ir dalijusas savos
stastos par pieredzéto uz Zviedrijas
kugiem. Kada sieviete stasta, ka vina
ir bijusi paklauta seksualai vardar-
bibai kop$ 16 gadu vecuma, kad ka
kadete sakusi stradat uz kuga. “Visi,
sakot no mana prieksnieka, uzskati-
ja, ka man ka sievietei ir pienakums
gulét ar ikvienu, kur$ iendk mana

kajite,” vina rakstija “Facebook” la-
pa. Kada cita véstijuma aprakstits
vakars édamzalé, kur séd&jusi un
sarunajusies astoni kolégi. “Es sédé-
ju ar muguru pret viniem un péksni
jutu, ka kaut kas pieskaras kaklam.
Pagriezos. Tur stavéja mehanikis
ar nolaistam biksém un elpoja man
kakla. Iznemot mani, visiem tas li-
kas loti smiekligi.” Zviedrijas Kugu
Tpasnieku asociacijas izpilddirektors
Rikards Engstréms pazinojuma presei
uzsvéris, ka uzmaksanas, neatkarigi
no ta, ka un pret ko ta vérsta, nekad
nevar tikt uzskatita par pienemamu
sabiedriba, un ari kugnieciba nav iz-
némums. “Mums tas ir svarigs jau-
tajums, un visai nozarei ir svarigi, lai
més $o jautajumu risinatu nopietni
un ilgtermina. Svariga ta sastavdala
ir savlaicigs ricibas plans un konkréti
pasakumi uzmaksanas novérsanai,”
vins pauda ne tikai savu, bet visas
nozares nostaju. “Kops 2017. gada
1. janvara Zviedrijas likumos ir pie-
nemti jauni noteikumi par aktiviem
pasakumiem pret diskriminaciju. Tas
nozim€, ka darba devé&jiem jabat iz-
stradatai noteiktai kartibai un vad-
[inijam, lai novérstu un nepielautu
seksualu uzmaksanos un cita veida
vardarbibu. Ja rodas probléma, kugo-
Sanas kompanijai ir jarisina incidents
un janodrosina, ka pret stidzibas ie-
shiedz€ju netiek vérsta atriebiba.”

Incidents, kam vajadzétu
izraisit vilno3anos
jiurniectbas nozare

“Nautilus”, kas ir starptautiska, ne-
atkariga un ietekmiga globala arod-
biedriba un profesionala organizacija
un sniedz palidzibu jurniekiem, vinu
apgadajamajiem, ka ari citiem jar-
niecibas specialistiem, sava izdevu-
ma “Telegraph” public&ja informaci-
ju par kadu seksualas uzmaksanas
gadijumu, kam péc “Nautilus” dar-
binieku domam vajadzétu izraisit
vilnosanos jlrniecibas nozaré. Elza
Haca Grandina noléma neklusét un
zinot policijai par seksualo uzmak-
sanos, ko pret vinu 2017. gada bija
atlavies ledlauza “Freja” kapteina
pirmais paligs. Elza péc cetru ga-
du jurniecibas studijam bija jauna
specialiste uz ledlauza, bet Svens
Bertijs Kristians Nordstréms bija
pieredz€jis jurnieks un visai brutala
veida izradija savu varu, tai skaita



lietojot Tpasi necenzétus vardus,
kas tika veltiti jaunajai specialistei,
piedraud€&ja vinu izmest no kuda, ja
Elza neies uz vina kajtti, lai veiktu
urina analizi. Tiesa Nordstrému atzi-
na par vainigu un piesprieda vinam
naudas sodu.

Lai gan ST lieta bija publiskota un iz-
tiesata un Elza Haca Grandina atzina,
ka tagad jdtas atvieglota, jura vina
vairs nestrada, jo nejltas drosa, ka
lidzigi gadijumi neatkartosies. Sadai
nedrosibai ir pamats, jo jauna spe-
cialiste toreiz vispirms péc palidzibas
griezas pie kuga kapteina un par no-
tikuso zinoja kugosanas kompanijai
“Viking Supply HR”. Ta ka reakcijas
nebija, vina solija vérsties policija.
Kompanijas parstavji teica, ka vina
to var darit, bet tas radis sekas. Un
tie jau bija draudi, ka vina zaudés
darbu. Ménesi péc uzbrukuma uz
kuga notika Elzas, kuga kapteina
un uzbrucéja tikSanas. Nordstréms
izteica nozélu. Un viss. Jautajums
tika uzskatits par izsmeltu.

Lai ari Elza Haca Grandina no darba
netika atbrivota, darba apstakli bija
tik neizturami, ka vina 2018. gada
decembri uzteica darbu un uzrakstija
iesniegumu policijai.

“Man ta ir bijusi rigta maciba, kas
tomeér lavusi saprast, cik svarigi but
drosmigai,” intervija laikrakstam “Te-
legraph” teica Grandina. “Tas ir tik
ierasti, ka ar iebiedéSanu, un tas
attiecas ne tikai uz sievietém, var
panakt, lai cilvéki klusé, kamér no-
tiek patieSam |oti sliktas lietas. Tie,
kuriem vajadzéja man palidzét, pie-
spieda mani klusét. Es ar notikuso
biju viena. Tagad, kad esmu re-
dz&jusi, ka si sistéma darbojas, es
nevaru atgriezties tik |oti milotaja
darba un sava sapnu profesija. Ja
kaut kas notiek, tad aizsardziba nav
nodrosinata.”

“Nautilus”, ILO, BIMCO ipasi akcenté
nepiecieSamibu izstradat visaptve-
rosu politiku, kas palidzétu risinat
problémas, ar kuram, stradajot jura,
joprojam saskaras sievietes, un tas
attiecas gan uz seksualu uzmaksa-
nos, grutniecibu, kontracepciju, ma-
ternitati un citiem specifiskiem jau-
tajumiem. Tapat ILO cer, ka atklatas
diskusijas un negativas pieredzes iz-
gaismosana palidzés uzlabot izpratni
par jautajumiem, ar kuriem saskaras
jurnieciba nodarbinatas sievietes,

palidzés uzlabot vinu darba apstak-
lus un veicinas sieviesu plasaku lidz-
dalibu jdrniecibas nozareé.

WISTA nav tas, ko

jius domajat

WISTA ir Sieviesu starptautiska kug-
niecibas un tirdzniecibas asociacija
(WISTA International), kas dibinata
1974. gada. Ta ir globala organiza-
cija, kas apvieno vairak neka 3000
profesionales no visam jlrniecibas
nozarém un kura ieklaujas piecas
nacionalas WISTA asociacijas: ASV,
Sveices, Niderlandes, Ganas, Kai-
manu Salu, ka ari ASV kompanijas
“Hellas” klubs.

Karina Orsela.

Niderlandes Karaliskas kugu Tpasnie-
ku asociacijas (KVNR) lidzpriekssé-
détaja, Starptautiskas kugniecibas
palatas (ICS) priekSsédétaja vietnie-
ce un valdes locekle, “Intertanko” iz-
pildkomitejas locekle, BIMCO valdes
locekle, pilnvarota parstave Starp-
tautiskaja jurnieku labklajibas un
palidzibas tikla (ISWAN), MFG jurnie-
ku fonda priekSsédétaja un “WISTA
Netherlands” prezidente Karina Or-
sela "WISTA International” ikgadé&ja
kopsapulcé 2019. gada oktobri tika
godinata ka WISTA Gada personiba.
Katru gadu ST balva tiek pieskirta
personam, kuras devusas izcilu ie-
guldijumu kugniecibas nozarg, kuras
pienem un atbalsta daudzveidibu un
taisnigumu un kuru darbiba nozarei
un tas cilvékiem ir iedvesmas avots.

2019. gada ir notikusi daudzi saie-
ti, diskusijas un viedoklu apmainas,
kur atslégas vardi ir bijusi “*dzimumu
lidztiesiba”, un tikai uz Sis platformas
pamata var veidot ilgtsp&jigu na-
kotni, kas ir viens no ANO septinpa-
dsmit ilgtspé&jigas attistibas pamat-
mérkiem, ko deklarativi apnémusas
istenot visas pasaules valstis.

WISTA censas panakt parmainas un
vienlidzibu jurniecibas nozar€, ka

Moselbejas osta notika brokastis ar devizi
“Sievietes jurniecibas biznesa", kur risinajas ari
paneldiskusija par sievieSu karjeras iespéjam
jarnieciba, ekonomika, inZenierzinatnés,

ka arf naftas un gazes nozaré.

ari uzdod jautajumu, kas jadara, lai
jurniecibas nozaré iesaistitu vairak
stradajoso sieviesu. Un, protams,
pauz ceribu, ka 2019. gads bis pa-
grieziena punkts, lai sniegtu lielakas
izredzes sievietém jurniecibas noza-
ré, vél jo vairak tapéc, ka pati noza-
re stav lielu parmainu prieksa, sakot
jaunu modernizacijas laikmetu, kura
pamata ir zala domasana un dzimu-
mu lidztiesiba. Atklats joprojam ir
jautajums, kada tad bus sievietes lo-
ma $aja jaunaja kugosanas laikmeta.

Naks jaunas lomas, ko

noteiks jaunas prasibas

Sieviesu starptautiskas kugniecibas
un tirdzniecibas asociacijas "WISTA
International” prezidente Despi-
na Panajotou Teodosiou: “Lai gan
jurniecibas nozaré ienak sievietes,
diemzél Sis process nevar balstities

Panajotou
Teodosiou.

uz tradicijam un vésturisku reputa-
ciju. TieSi tapéc mums ir jameklé
jauni celi un jauni piedavajumi, ja-
popularizé jaunas profesijas jurnie-
cibas joma gan jira, gan krasta, un
japarada, ka karjera jurnieciba var
blit gan izdeviga, gan aizraujosa,
gan drosa. Tiesi inovacijas un jau-
nas tehnologdijas nozaré ir tas, kas
sniedz mums lielisku iesp&ju darit ko
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jaunu, jo tas rada jaunas vajadzibas
un iespé€jas. Varbit nepaies nemaz
tik ilgs laiks, lidz jarnieka profesija
lidzSingja tradicionalaja izpratne klls
par vésturi, naks jaunas lomas, ko
noteiks jaunas prasibas. Pieméram,
digitalizacijas un tiras tehnologijas
risin@jumi paver durvis cilvékiem ar
jaunam prasmém, un tas savukart
paver iesp&ju nozari padarit daudz-
veidigaku. Vai lietas mainas tik at-
ri, k& més véletos? N&, un tomér
parmainas notiek, tapéc WISTA un
daudzi citi nozares parstavji, més
visi nakotnes kugosanas varda esam
ieintereséti sadarboties.”

Pieverst lielaku veribu
sadzives un darba
apstakliem jura

“Nautilus International” stratégijas
vaditaja Debija Kavaldoro: “Ir lie-
tas, ko jurniecibas nozaré var uzla-
bot, Tpasi domajot par sadzives un
darba apstakliem jura. Tas padaritu
dzivi labaku visiem jurniekiem un ta-
ja pasa laika palidzétu palielinat ari
sieviesu skaitu Saja nozaré. Lai palie-
linatu sieviesu skaitu, mums ir Tpasi
janodrosina, lai uz kuga tiktu nemtas
VEéra tadas pamatlietas ka sieviesu
Tpasas veselibas prasibas. Labaka

Debija Kavaldoro.

piekluve internetam, individualie aiz-
sardzibas ldzekli, piemérota izméra
formas térpi, tehnologijas, kas at-
vieglo darbu un samazina noguruma
risku - tas ir tikai dazas lietas, kas
var padarit pievilcigaku kugosanas
nozari un jarnieka profesiju.

Tadas iniciativas ka “Sievietes kug-
nieciba@” un “Sievietes jurnieciba”
palidz celt sieviesu reputaciju visas
jurniecibas nozares dalas. Sievietes
jurniecibas harta ari veic lielu darbu,
lai panaktu, ka uznémumi strada pie
dzimumu lidzsvara palielinasanas.”
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IMO turpinas programmu
“Sievietes jurniecibha”

IMO Tehniskas sadarbibas galvenas
nodalas un IMO programmu “Sie-
vietes jura” un “Par daudzveidibu
jurniecibas nozaré” galvena koordi-
natore Heléna Buni:

“Lai nodrosinatu ilgtsp&jigu attistibu
un panakumus musdienu pasaulg,
kugoSanai ir nepiecieSams piesais-
tit darbaspéku, ari sieviesu ienak-
Sanu jlrnieciba un kudgosanas no-
zaré. Sievietes jurniecibas pasaulé
Sodien klst arvien spécigakas un

N

arvien parliecino$ak sevi profesio-
nali apliecina, ta lauzot vecmodigos
priekSstatus par jlrnieka profesiju ka
virieSu pasauli. Pieredze un pétijumi
apliecina, ka daudzveidiba ir labaka,
labak motivé komandas darbam, ir
labak vadibai un labak komercialam
sniegumam. Sievietém ir pavérusas
jaunas iesp€jas gan karjeras, gan
darba atalgojuma zina. Aug jauna
spécigu un talantigu sievieSu - jar-
niecibas profesionalu paaudze, kas
pierada, ka musdienu pasaulé jar-
niecibas nozare ir paredzéta visiem
un ka runa nav par jusu dzimumu,
bet par to, ko jus varat izdarit. Lai
meés varétu piesaistit jaunas paau-
dzes labakos talantus, ir javeido
modernas, inovativas darba vietas.
Kugniecibas nozarei ir jamainas, ne
tikai pienemot tehnologiju attistibu,
pieméram, digitalizaciju, bet ari no-
drosinot dzimumu lidzsvaru.

IMO Pasaules jurniecibas dienas té-
ma 2019. gada bija “SievieSu ie-
saistiSsana jlrniecibas kopiena”, kas
izraisija lielu publicitati, un més re-
dzam, ka citas jurniecibas noza-
res asociacijas un uznémumi tagad
daudz labak izprot, ka sievietém Saja
nozaré ir svariga loma. Ar kampa-
nas palidzibu esam padzilinajusi iz-
pratni par to, ka jebkurs uznémums
var daudz iegut, ja ir lidzsvarots

UZZINAI

Lai iegdtu pilnigaku priekSstatu par situaciju
jarniecibas nozare, IMO sadarbiba ar “WISTA
International” ir sakusi pétijumu, lai apko-
potu un analizétu datus par sievieSu skaitu
jarniecibas nozaré.

dzimumu darbaspéks, ja vairak sie-
vieSu darbojas nozarg, tai skaita
ienemot vadoSus amatus. Un ne
jau tikai tapéec, lai kaut cik tiktu pa-
nakts abu dzimumu lidzsvars, bet
gan tapéc, ka sievietes ir ieguvusas
labu izglitibu, ir savas jomas profe-
sionales un var dot lielu pienesumu
jebkurai institlcijai, asociacijai vai
uznémumam. Nozares popularizé-
Sana ir nepiecieSsama, tapat nepie-
cieSama ir sievietes lomas un vietas
popularizésana, ko jau tagad WISTA
lieliski dara, pateicoties misu aso-
ciacijas trim tlkstosiem dalibniecu,
kuras ienem vadoSus amatus daza-
das jarniecibas nozares sféras. Par
laimi més redzam ari to, ka tiek 1s-
tenotas |oti daudzas iniciativas, kuru
meérkis ir vairak reklamét un iesaistit
sievietes jurniecibas nozar€, kas ir
loti iepriecinosi. Tomér jaatceras, ka
dzimums nekada gadijuma nevar but
arguments un ar maksligi noteiktu
kvotu palidzibu nedrikst attistit biz-
nesu vai 1stenot parvaldibu, jo vie-
nigais arguments ir un paliek profe-
sionalitate. Ja méginam atrast kaut
kadu lidzsvaru, tad nevis veidojot
kvotas, bet gan parliecinot valdibas,
ka ir svarigi spert solus vai varbit
stimulét uznémumus, kuri paaugsti-
na sievieSu nodarbinatibas iespéjas.
Turklat labaka virziba uz lielaku dzi-
mumu ldztiesibu nakotné varétu bat
sievieSu mentoringa nodrosinasana
nozaré un vairak labu pieméru tam,
ka sievietes gust panakumus.

IMO 2019. gada bija uznémusies
virkni iniciativu un Tstenoja daza-
dus pasakumus, pieméram, rikoja
paneldiskusijas un socialo mediju
kampanu, esam uzpémusi jaunu
filmu un ir bijusas ari citas aktivita-
tes. SievieSu iesp&ju paplasinasana
nav tikai 2019. gada téma vien, jo
IMO turpinas programmu “Sievietes
jurnieciba”. “WISTA International” ir
organizacija ar spécigam lobésanas
iespeéjam un noteikti palidzes IMO
sasniegt izvirzitos mérkus.”

Sagatavoja Anita Freiberga



Ja patieSam
kaut ko loti
velies, tas
piepildisies!

Lina Depere par sevi saka:
"Esmu avanturiste, vienmér
gatava jauniem izaicina-
jumiem!” Péc Cetriem jura
nobrauktiem gadiem vina
sakusi darbu krasta, un ar
to pienémusi ka kartejo iz-
aicinajumu. Tacu vinas cel$
uz juru aizsakas, pateico-
ties jasanas sportam.

“Macoties vidusskola, biju parlie-
cinata, ka gribu klat par arhitek-
ti, gatavojos tam nopietni, apmek-
Iju telpiskas zimésanas studijas.
Nopietni trenéjos jasanas sporta,
konkdra. Reiz, kad kopa ar vienu no
treninu biedriem devamies apvida,
vins man saka stastit par burasanu,
ari par darbu uz kugiem - vins pats
bija macijies gan par kugu vaditaju,
gan ostu specialistu. Tad ari akis bi-
ja lipa - sapratu, ka tiesi tas ir tas,
ko es patiesiba gribu darit un ko
man vajag. Talak jau loti mérktiecigi

gatavojos iestaties Jiras akadémija,
macijos matematiku, fiziku,” atceras
Lina. Tomér vina atzist, ka profesi-
jas izvélé liela nozime bijusi ari bér-
niba piedzivotajam. Linas tétis bijis
talbraucéjs Soferis, kurs meitu jau
mazu némis lidzi reisos. “Kopa ar téti
apbraukaju daudzas Eiropas valstis,
daudz ko pieredz&ju, un man tas |oti
patika. Patika ari tads klaidona dzi-
vesveids, visu laiku prom no majam,
visu laiku kustiba, tadeé| doma par at-
rasanos jlra ménesiem ilgi mani ne-
maz nebied€ja. Zinama loma bija art

Ekvatora Skérso3anas prieki.

)

&

.

vectévam, vins savulaik gaja jura uz
zvejas kugiem. Vectévam bija daudz
melnbalto bilzu no darba gaitam ja-
ra, vislabak atceros tas, kur varéja
redzét ekvatora SkérsoSanu un visas
ar to saistitas izdaribas. Man ari ta
gribéjas! Tacu ekvatora Skérsosanu
piedzivoju tikai pédéja reisa.”
Ne visi vecaki ir priecigi, ja vinu
meitas pazino, ka klus par jurnie-
cém, tacu Linas vecaki sapratusi, ka
meita ir parliecinata par savu izvéli,
un |oti atbalstijusi vinu. “Vecaki tei-
ca, ka pat tad, ja netikSu budzeta
grupa, vini daris visu, lai es varétu
macities to, ko vélos! Tacu tas ne-
bija vajadzigs, es biju apnémiga un
meérktieciga, biju disciplinéta - to
visu man bija iemacijis zirgu sports.
Biju ciesi parliecinata, ka kltsu vis-
maz par kapteina vecako paligu.
Pagaidam gan esmu kluvusi tikai
par treso paligu.” Ari Linas masicas
sevi realizéjusas nopietnas sféras -
Zane dien brunotajos spékos, bet
Liga ir sporta meistare lietiskaja
Sausana un dien zemessardzé. “le-
sp€jams, més esam tadas spécigas
meitenes, jo mana vecvecmamina
Lina bija loti stipra sieviete - viena
pati uzaudzinaja tris bérnus, uzcéla
maju Sigulda.”

» > > 44 lpp.
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Lina jura pirmo reizi devas atrak ne-
ka paréjie vinas kursa biedri. “Manis
jau pieminétais treninu biedrs tolaik
stradaja danu kugniecibas kompanija
un palidz&ja man dabut kadeta vietu
uz ro-ro kuda jau péc pirma macibu
gada. Juras akadémija pirma prakse
kudu vaditajiem ir tikai otraja kur-
sa, un ta, kamér mani kursa biedri
atpltas un izbaudija vasaru, es jau
Slpojos Ziemeljlras vilnos. Kugis
gaja doka, tas bija vienkarsi fantas-
tiski, tik iespaidigi bija redzét kugi
no apaksas!”

Nakamaja praksé Lina nonaca uz
“Latvijas kugniecibas” kuda, pabija
daudzas Eiropas valstis, ari Amerika
un Afrika, kugoja ari caur bistama-
jiem, piratu apdraudétajiem rajo-
niem. “No kudga norakstijos Afrika,
man vispar parasti sagadas ta, ka
norakstos kada divaina, nomala,
griti sasniedzama vieta. Tacu mani
tas nebiedé. Ari vétras, kad ir lieli
vilni un okeans rada savu spéku, es

uz to visu skatos ar interesi - ka si-
tuacija atrisinasies? Vienmér esmu
zinajusi, ka man jebkuros apstak|os
péc labakas sirdsapzinas jaizdara
savs darbs, nedrikst pielaut kludas.
Precizitate — ari to man ir iemacijis
jasanas sports.”

P&c akadémijas beigSanas daudziem
Linas kursa biedriem vél nebija va-
jadzigais juras cenzs, lai klatu par
stirmaniem, tacu Lina, pateicoties
pirmajai praksei péc pirma kursa, sa-
ka stradat par pilntiesigu juras virs-
nieku - kapteina ceturto paligu. “Jau
pirmaja kontrakta devos uz Bostonu
pienemt kugi. Kugis tika parnemts
menedzmenta, un uz ta nebija ne-
viena, kas man varétu nodot lietas.
Sapratu, ka nevaru visu laiku traucet
citus stirmanus, jo vini bija aiznemti
pasi ar savam lietam. Vajadz&ja vien
médginat pasai tikt ar visu skaidriba.
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Piepildits sapnis =
iegdtas motocikla
vaditajasitiesibas:

Ar zirgu LanZa,

Pilnigi jauna pieredze! So reisu at-
ceros ari tadél, ka pirmo reizi gajam
caur Panamas kanalu, es to véroju ar
milzigu interesi! Nostradaju “Latvijas
kugniecibas” menedzmenta vél paris
kontraktus, tad jau grib&jas klat par

Divas latvieSu meitenes stirmanes —
Ginta Bérzina un Lina Depere — uz
= kugasts “ziedu tiltin3'.

treso paligu, tacu kompanija tobrid
nebija vakancu. Un tad péksni man
piezvanija no Lietuvas un piedavaja
tresa paliga vietu uz norvégu kom-
panijas kudga. Piekritu nedomajot,
jo tas tacu atkal bija jauns izaicina-
jums! Izradijas, ka uz kuda bijam
divas latvieSu meitenes - stiirmanes.
Par mums teica, ka més esot ka di-
vas pukes un komandtiltins esot ists
ziedu tiltins. Tas vispar bija loti ipass
reiss, apkugojam Karibu jaru - silts,
auglu parpilniba! Kugis bija salidzi-
nosi neliels, piestaja daudzas ostas,
bijam Trinidada, Kostarika, Kolumbi-
ja, Venecuéla, Surinama. Visur smai-
digi cilvéki, un tik daudz saules! Man
vispar patik saule, manas mijakas
sardzes ir agri no rita, kad visi vél
gul, un, ka teikts kada krievu paru-
na, “stradaju tikai es un galvenais
dzin€js”. Tad uzlec saule, un visi sak
mosties! Tas ir mans laiks — gistu tik
daudz enerdijas.”

Tomér Lina atgriezas “Latvijas kug-
nieciba”, nu jau kompanija LSC. “Bija
atvalinajums, gatavojos atkal doties
reisd, un atkal negaidits telefona
zvans: vai vélos stradat krasta, LSC
kruingkompanija? Tatad atkal jauns
izaicinajums, un es, protams, piekri-
tu. Nu man bija iespé€ja realizét da-
Zus sapnus. lestajos magistrantara,
par ko biju domajusi jau kops aka-
démijas beigSanas. Sakuma iestajos
RTU, Transporta sistému inZenierijas
nodala, un atkal negaidits zvans -
aicinajums pariet uz Jiras akadémi-
jas magdistrantlru. Ceru jauna gada
sakuma to pabeigt. Brivaja laika ie-
guvu motocikla vadiSanas tiesibas.
Un vél viens sapnis — burasana ar
jahtu “Spaniel”! Pamé&ginat burat
vElgjos jau kops studiju gadiem, bet
kaut k@ nesanaca. Nu man izdevas



pat piedalities regatés kopa ar Guna-
ru Steinertu uz skaistas damas “Blue
Jade”. Engures regaté ieguvam treso
vietu. Fantastiski!”

“Man |oti patik mans darbs un kolek-
tivs, kura stradaju. Tagad visu redzu
no otras, no krasta puses. Kruinga
menedzera darbs faktiski ir 24/52.
Gadas, ka jau gulu, bet ar savam
problémam zvana kads jurnieks,
kurs taja bridi atrodas Amerika, pil-
nigi cita laika josla. Visu laiku grie-
zies ka vavere riteni, bet man pa-
tik - tik daudz jaunu cilvéku, jaunu
projektu un ideju! Uz kudga patiesiba
darbs vairak ieiet rutina. Tacu man,
protams, biezi pietrikst darba uz ku-
da. Man patik bat uz kugiem, kad tie
ienak misu ostas, bet tad ari nereti
it ka ieduras - &, es tacu varéju te
but un stradat! Tomér saprotu, ka
visu jau nevar gribét. Patiesiba ir ta,
ka, stradajot jura, tu visu laiku skai-
ti dienas, cik vél palikusas lidz kon-
trakta beigam. Liekas - tikSu krast3,
tad... Bet katra diena tacu ir jaizdz-
vo un jaizbauda visa pilniba! Tomér
es nekad nesaku “nekad”!” ta Lina.

Ari Linas virs ir jurnieks, vinas kursa
biedrs. “Pirmaja kursa pat nevaré-
jam iedomaties, ka péc diviem ga-
diem jau uzsaksim kopdzivi. Tad bija
katram savas intereses, un tikai ar
laiku saka rasties simpatijas vienam
pret otru,” atceras Lina.

“Esmu parliecinata - ja vien patie-
sam kaut ko loti vélies, tad no ta
nekad nevajag atteikties, ir stipri
jagrib, un tas piepildisies! Ja, es es-
mu spitiga, mérktieciga, bet varbit
tie ir kaut kadi kompleksi - visu laiku
sevi pieradit, meklét jaunus izaicina-
jumus. Nudien nezinu. Stradajot uz
kuda, nekad nedriksti paradit savu
vajumu. Tu nevari prasit, lai pret te-
vi izturas ka pret sievieti. Man laba
skola bija pirma prakse danu kompa-
nija - skandinaviem feminisms ir tik
augsta pakap€, ka vari pat necerét,
ka tev kads atvérs durvis. Uz masu
kugiem attieksme ir citada. Kaut gan
kugi ir dazadi, ekipazas dazadas, ari
cilvéki un temperamenti ir dazadi.
Laiks, kad tika uzskatits, ka sieviete
uz kudga nes nelaimi, manuprat, ir
pagajis. Tagad viss ir atkarigs tikai
no pasas sievietes - no vinas iztu-
résanas, uzvedibas un attieksmes
pret darbu.”

Sarma Kocane

{

Kravu apgrozijums Rigas osta (2014.-2019.g. janvaris—novembris)

- 2019./
Kravu veidi 00 2015 2016 2017 2018 2019 0.7
Beramkravas 214416 210708 197674 193816 214880 191483  -10.9
labiba un tas produk 6940 39122 11346 12106 13568 18852 38,9
Kimiskas beramkravas  2253,6 23457 25205 22106 19195 15813  -17,6
ogles 13479,5 130835 117098 110258 129466 95932  -259
koksnes Skelda 4851  591,1  490,1 5780 8287 10079 21,6
Lejamkravas 92705 97231 75898 53064 38080 34311 99
naftas produkti 92030 9647,1 75286 52300 37747 33976  -10,0
Generalkravas 6550,6 56988 5979,1 64289 78493 74612 -49
konteineri 38080 35011 36969 42266 44698 44683 0,0
skaits TEU 356611 325137 350951 409809 427316 428159 0.2
Roll on/Roll of 4546 2269 2333 3899 4791 4925 28
skaits 87223 58085 57993 77177 79665 70317  -117
koksne 19392 17200 17070 14729 24900 21715  -128
takst. m’ 23530 21370 20788 17470 29135 25978  -108
melnie metal un 2764 1920 2659 2543 3404 2899  -148
ta izstradajumi
Kravas kopa 37262,7 364927 333363 311169 331453 300406  -9.4

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2014.-2019.g. janvaris—novembris)

. 2019./

Kravu veidi 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2018, %
Beramkravas 74425 52697 43840 64463 64309  7548,6 17,4
mineralmesli 1462,0 141,9 2814 177,4 383,6 420,8 9,7
ogles 54400 42395 22134 44407 46178  5440,2 17,8
labiba un tas produkti 235,8 391,5 405,7 298,0 207,8 4917 136,6
Lejamkravas 14726,2 13746,0 10384,6  9751,2 98627 96155  -25
nafta 0,0 37,2 0,0 0,0 3,2 0,0 -100,0
naftas produkti 14038,0 13108,3 98548  9200,1 92165 89886  -25
Generalkravas 22069 2059,8 22985  2328,7 2472,6 23068 -6,
konteineri 0,0 4,7 0,0 0,0 20,3 24  -882
skaits TEU 0 504 0 0 2112 275  -87,0
Roll on/Roll of 1746,8 16648 18892  1966,1 20714  2000,9 -3,4

skaits 67551 60066 74568 75379 82824 79462 -4,1
kokmateriali 398,9 366,2 398,3 352,9 375,8 296,22  -21.2

tikst. m® 437,5 409,3 4414 389,4 424,1 3385 -20,2
Kravas kopa 24375,6 210755 17067,1 18526,2 18766,2 19470,9 38

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2014.-2019.g. janvaris—novembris)

- 2018./

Kravu veidi 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2017., %
Beramkravas 3356,1 3507,1 38941 44728 52261 50715 -3,0
ogles 46,9 34,5 367,1 1143,4  1321,2 10288 -22,1
labiba un tas produkti 2538,0 25641  2661,9 22735 27815 25866 -7,0
celtniecthas materiali 481,5 545,3 458,0 583,7 711,3 920,1 29,4
koksnes $kelda 68,8 86,7 2254 225,2 156,4 276,0 76,5
Lejamkravas 336,5 335,8 337,6 436,2 403,4 507,4 25,8
jélnafta 1291 51,9 48,5 32,2 39,5 44,2 11,9
naftas produkti 155,9 221,2 239,3 347,0 294,3 392,8 33,5
Generalkravas 1217,1 12494 9199 11493 12635 10942 -134
konteineri 35,3 41,4 33,3 49,8 4b,6 35,2 -21,1
skaits TEU 3339 3326 2176 3671 2786 2650 -4,9
Roll on/Roll of 730,8 576,8 459,7 600,3 704,2 690,9 -1,9

skaits 33869 31385 28333 36402 42066 45113 7,2
koksne 416,3 465,9 322,8 430,7 449,9 3380  -24,9

takst. m® 463,4 509,0 357,0 503,6 457,2 3805 -16,8
melnie metali un 38 1390 S44 50 00 00 00
ta izstradajumi
Kravas kopa 4909,7 50924 5151,7 6058,3 6893,0 6673,1 -3,2

Satiksmes ministrijas informacija
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Uznémuma politika — padarit
apstrades procesus arvien efektivakus

Apvienojot divus Zviedrijas uznéméjiem piederejusus terminalus, Rigas brivosta ir attis-
tijies nacionala kapitala uznémums “WT Terminal”, kur$ kops$ darbibas sakSanas spéjis
jau septinas reizes palielinat parkrauto kravu apjomu. Turklat uznémums ostas teritorija
veiksmigi attista raZoSanas jaudas, ka ar1 sadarbiba ar Latvijas inZenieriem izstrada un
ievie$ inovativas paSmaju krausanas tehnologijas. Uznémuma veiksmigas attistibas pa-
mata ir pardomatas investicijas ar mérki padarit procesus terminali iespéjami efektiva-
kus. Regulari tiek ieviestas jaunas, inovativas tehnologijas un risinajumi - tas attiecas
gan uz parkrauSanas procesu optimizaciju, gan uz raZzoSanas attistibu uznémuma.

“Uznémuma “WT Terminal” razotnés
tiek veikta kokmaterialu kaltésana,
SkiroSana un pakosana. Mlsu uzné-
muma zagmaterialiem tiek pieskirta
pievienota veértiba, kas veido aptuve-
ni 15-20% no to cenas. Manuprat,
esam vienigais terminalis Rigas briv-
ostas teritorija, kas papildus krau-
Sanai piedava pilnu automatizétu
zagmaterialu zavésanas un skiro-
Sanas ciklu. Procesu automatizaci-
ja, ievieSot dazadus tehnologiskos
risinajumus, lauj mums palielinat
apstrades atrumu, samazinat roku
darbu, uzlabot uzskaiti un procesu
vadibu,” stasta "WT Terminal” valdes
loceklis Andis Bunksis.

Uznémums var lepoties ar lielakajam
zavésanas kalSu un skirosanas jau-
dam ostas teritorija. Jau vairakus
gadus uznémuma darbojas Skirosa-
nas linija, kur kokmateriali péc kal-
tésanas tiek skiroti un iepakoti. Pro-
cess tadejadi tiek veikts maksimali

UZZINAI

70% no uznémuma “WT Terminal” kravu
apgrozijuma veido kokmaterialu kravas,
bet uznémums arvien vairak parkrauj art
graudus un citas beramkravas. Kop$ briza,
kad paSmaju uznéméji 2005. gada parnéma
ostas dalas, uznémuma, kura pirms tam
darbojas zviedru kompanija, ir palielinajies
parkrauto kravu apjoms no aptuveni 100
takstoSiem tonnu lidz 700 tiikstoSiem tonnu
gada. Sobrid péc kravu apgrozijuma “WT Ter-
minal” jau ierindojas Rigas brivostas lielako
uznémumu desmitnieka, bet péc parkrauto
kokmaterialu apjoma ienem treso vietu starp
ostas terminaliem.
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atri, lai zagmateriali nepagdtu uz-
krat mitrumu. “WT Terminal” kok-
apstrades pakalpojumus izmanto ne
tikai Latvijas, bet arvien plasak ari
Baltkrievijas zagmaterialu eksporté-
taji, kuriem kokmaterialu kaltes biezi
vien nav pieejamas.

Savukart beramkravu krausanai “WT
Terminal” tiek izmantots tepat Lat-
vija projektéts un uzbivéets mobilais
beramkravu konveijers, kurs sadar-
biba ar ostas specialistiem tapis uz-
némuma “Smartteh”. Mobilais kon-
veijers ir piemérots visdazadako be-
ramkravu krausanai. Sadarbojoties
abu jomu specialistiem, no idejas
lidz tas realizacijai pagajis vien pus-
otrs gads.

Vai “Brexit” ietekmés
biznesu?

Lielbritanija ir viens no lielakajiem
Latvijas eksporta partneriem, kravas

ST —

uz Apvienotas Karalistes ostam vei-
do nozimigu daJu no apgrozijuma
arf Rigas osta. 5a gada devinos mé-
nesos kravu plisma starp Rigu un
Lielbritanijas ostam sasniedza 2,5
miljonus tonnu, kas ir vairak neka
10% no kravu apgrozijuma osta.
Tadé] jo saprotamaka ir interese par
norisém, kas saistitas ar Lielbritani-
jas izstasanas procesu no ES jeb ta
dévéto “Brexit”. Divas tresdalas no
kravu apjoma uz Lielbritaniju veido
Latvijas kokmaterialu eksports, un
zinas par “Brexit” Tpasi svarigas ir
tiem ostas uznéméjiem, kuri nodar-
bojas ar kokmaterialu kravu apstradi
un parkrausanu.

“Lielbritanija vienmér bls spiesta ie-
gadaties koksni arpus valsts, jo pa-
téré vairak kokmaterialu, neka sp€j
sarazot. Pieméram, Lielbritanija ik
gadu patére ap 10 miljoniem kubik-
metru skujkoku zagmaterialu, bet
pasmaju razotaji spéj sarazot tikai



tris miljonus kubikmetru $is kok-
snes,” viedokli pauz Latvijas Kokrip-
niecibas federacijas izpilddirektors
Kristaps Klauss.

Pasreiz lielakas bazas ostas uzné-
méjiem rada neskaidriba par pro-
cesiem un iesp&jamais haoss, kas
var iestaties pirmajos ménesos péc
Lielbritanijas izstasanas no ES. Ta
ka “Brexit” nosacijumi vél nav skaid-
ri nevienai pusei, ari institucijam,
kuras atbildigas par kravu plismas
uzraudzibu un administréSanu, nav
iesp€jams pienacigi sagatavoties.
"lesp&jamais haoss, protams, var
radit kadus istermina zaud&jumus.
Bet domaju, ka eksportéjosie uzné-
mumi Latvija noteikti jau ir veiku-
Si virkni sagatavosanas darbu, kas
tiem bitiba ir bijusi aktuali vienmér.
Lielaka uzmaniba btu japievers tie-
Si britu partneriem, kuri allaz piené-
musi virkni vienota tirgus prieksro-
cibu par passaprotamam,” skaidro
Kristaps Klauss.

Saja konteksta “Brexit” var ne tikai
radit zaudéjumus, bet pat jaunas ie-
spéjas gan Latvijas kokripniekiem,
gan uznémumiem, kas saistiti ar to
produkcijas parvadasanu. “Darbs
sarezgitos apstaklos ir misu uzné-
mumu stipra puse,” uzsver Kokrap-
niecibas federacijas izpilddirektors.
“Esam vairak pieradusi stradat sa-
rezgitos apstaklos neka misu kon-
kurenti. Misu uzpnémumi ir noradi-
jusies, iemacijusies bat dinamiski,
pastavigi parskatit riskus, diversificét
eksporta tirgus un pielagoties jeb-
kadam parmainam. Par to uzskata-
mi liecina fakts, ka 1sa laika posma
péc “Brexit” balsojuma Zviedrijas
kokripniecibas piegades uz Liel-
britaniju batiski samazinajas, bet
Latvijas kokmaterialu eksports Saja
laika posma pat pieauga,” turpina
Kristaps Klauss.

UZZINAI

Koksnes granulu un bérza koka saplaksna
eksporta Latvija ienem ceturto vietu pasaulé,
bet skujkoku délu eksporta ierindojas pir-
maja desmitnieka. Piegades uz Lielbritaniju
veido piekto dalu no Latvijas kokripniecibas
nozares eksporta. Savukart Rigas brivostas
kokmaterialu kravu portfelr Sis Tpatsvars ir
vél lielaks - uz Lielbritaniju dodas vairak
neka 40% no visam Rigas ostas meZrip-
niecibas kravam.

Kompanija

“Strek”

attistas Krievu sala

SIA “Strek” 2019. gada vasara pilnitha uzsaka darbibu
Daugavas kreisaja krasta, pametot 1991. gada uzbiveto
oglu terminali Sarkandaugava, Uriekstes iela. Nu kompa-
nijas jauna adrese ir Zila iela 23a, kas liecina par pretéjo
Daugavas krastu, proti, Krievu salu.

UZZINAI

Projekta “Infrastruktdras attistiba Krievu
sala ostas aktivitasu parcelSanai no pilsétas
centra” ietvaros attistama daudzfunkcionala
Krievu salas terminala pamatinfrastruktdras
izblive noslédzas 2015. gada 31. decembrr,
kad tas arT tika nodots ekspluatacija. lzveido-
tas Cetras dziludens piestatnes (15,5 m) 1180
metru kopgaruma un visa nepiecieSama pie-
vedcelu un inZeniertehniska infrastruktira.

2017. gada septembri stividori saka
veidot papildu infrastruktiru — ba-
Vvét administrativas un tehnologiskas
€kas, uzstadit iekartas oglu izkrausa-
nai, smalcinasanai, transportésanai
un iekrausanai kugos.

Krievu sala raksturiga
zald domasana
Runajot par beramkravu termina-

lu blvniecibu Krievu sala, lielakas
diskusijas sabiedriba raisija vides

jautajumi. Ka tiks nodrosinati visi
kritériji, lai neciestu apkartnes iedzi-
votaji un oglu putekli nepiesarnotu
Daugavu? Jautajumu atrisinaja Lat-
vija unikala, bet pasaules ostas sen
aprobéta tehnologija - speciala ma-
teridla 23 metrus augsts vé&ja zogs,
kas aiztur véju, nelaujot putekliem
pacelties atmosféra. Kravas lauku-
mus Krievu sala Sads Zogs ieklauj
no trim pusém, tostarp aiztur Latvi-
ja valdosos rietumu véjus. General-
uzpnéméja ACB atbildigais buvdarbu
vaditajs Krievu salas objekta Andris
Miezis skaidro: “Sava zina mums
tas bija jauns izaicinajums, jo lidzigi
projekti Latvija nav realizéti. Kon-
sultéjamies ar Kanadas kolégiem
un materiala razotajiem, kas ir teh-
nologijas autori. Svarigi bija pareizi
aprékinat balstu augstumu un kon-
figuraciju, lai tie izturetu ari lielaku
VvEju. Varu teikt, ka zogs pirmas véja
ugunskristibas ir pardzivojis teicami.
Aprekinats, ka tas sp€j izturét veja

» > > 48. pp.
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brazmas lidz 42 metriem sekundé.
Japiebilst, ka Latvija tik spécigs véjs
novérojams reizi 50 gados.”

Kravas laukumi ir aprikoti ar1 ar lie-
tustidenu savaksanas un attiriSanas
iekartam. To galvenais uzdevums ir
attirit no oglu piesarnojuma virsze-
mes tdenus, kas rodas nokriSnu un
oglu laistisanas rezultata. Oglu pu-
tekloSanas samazinasanai terminall
ir izblvétas stacionaras laistiSanas
sistémas.

Izveidoti moderni kravas

uzglabasanas laukumi

Péc jaunuzbivétas stacijas “Krievu
sala” nodoSanas ekspluatacija iz-
zuduSas problémas ar oglu vagonu
novietosanu, kuri lidz sim tika uzkra-
ti stacija “Bolderaja 2”. Kompanija
“Strek” Krievu sala darbojas vago-
nu izgasanas iekarta un ir masdienu
prasibam aprikoti kravas laukumi.
“Strek” projektu vaditajs Vladimirs
Makarovs skaidro: “Lai piepilditu vie-
nu panamax tipa kugi, mums kravas
laukumos jauzkraj vismaz 20 vilcie-
nu sastavi, bet lielakiem kugiem,
kas Rigas osta ienak arvien biezak,
pat 25 vilcienu sastavi ar oglém. Tas
nozimég, ka laikus jasaskano oglu at-
vesanas un kuga pienaksanas laiks,
lai kugis piestatné uzturétos iespéja-
mi mazak dienu. “Strek” jauna kugu
iekrausanas masina stunda spé&j par-
kraut 2000 tonnu oglu, kas nozimg,
ka kugi varésim uzkraut pusotra lidz
divas dienas. Piebildisu, ka ieprieks
kugu uzkrausana ilga tris un dazkart
pat piecas dienas. Lidz ar jauno teh-
nologiju ievieSanu esam uzlabojusi
ne tikai uznéméju, bet ari visas Ri-
gas brivostas konkurétspéju Baltijas
juras austrumkrasta.”

Vagonu izkrausana vera

nemams progress

Oglu krausanas tehnologiskais pro-
cess jaunaja “Strek” terminali pilni-
ba atskiras no ta, ko ierasts redzét
pasreizéjas oglu parkrausanas teri-
torijas. Te vagonu izkrausana notiek
slégti un uzstadita vagonu apgasa-
nas iekarta darbojas automatizéti.
Ogles no vagoniem izber pazemes
tvertnés caur sietu mehanismu, kas
vienlaikus lauj tas ari skirot. P&c sa-
SkiroSanas vairakas frakcijas ogles
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pa simtiem metru garu konveijera
[iniju transporté tiesi uz kugi vai gla-
basanas laukumu. Tas viss veicina
terminalim pieguloSo teritoriju iedzi-
votaju dzives kvalitates uzlabosanu.
Saskana ar Vides parraudzibas valsts
biroja ietekmes uz vidi noveértéjuma
nosacijumiem Rigas brivosta uzsta-
dijusi divas jaunas gaisa kvalitates
monitoringa stacijas, no kuram viena
novietota terminala ziemelrietumu
dala, bet otra Rigas iedzivotaju tie-
$a tuvuma - terminalim piegulosaja
Bolderajas apkaimé Lielupes ielas
rajona. Monitoringa staciju tehnis-
kas ierices - puteklu analizatori -
sp€j atdalit putek|u frakciju PM 10
no citam puteklu dalinam un no-
drosina mérijumus par Sis frakcijas
koncentraciju gaisa. Stacijas atbilst
visam Eiropas Komisijas prasibam un
standartiem un darbojas tieSsaistes

UZZINAI

Krievu salas terminala planota jauda ir
15-20 miljoni tonnu kravu gada. Projekta
kopéjas izmaksas ir 151,8 miljoni eiro, no
kuram attiecinamas izmaksas ir 123,24 mil-
joni eiro, bet Kohézijas fonda lidzfinansé-
jums — 75,83 miljoni eiro.

rezZima, nodrosinot nepartrauktu mé-
rijumu datu parraidi.

Akmenogles turpina

uzvaras gajienu

SIA “Strek” generaldirektors un val-
des loceklis Mihails Ganevs ir gan-
darits par kopigiem spékiem veikto
parcelSsanos no Pilumuizas baseina
uz Krievu salu. Pamata to veica tikai
pasu spékiem - sakuma ar barzam
parcéla portalceltnus, tad samon-
téja oglu iekrausanas liniju (razota
Latvija), kas ir transportiera lente
no vagonu apgazéja lidz piestatnei.

Ka vienmeér, galvena “Strek” vérti-
ba ir tas cilvéki, tadé|, parceloties
uz jauno terminali, visiem kompa-
nija 310 stradajosajiem tika atrasts
darbs ari modernizétajos apstak|os.
Par to M. Ganevs ir gandarits visvai-
rak — kolektivs ir palicis nemainigs
un visu vaross.

Leonids Loginovs, kurs vadija Rigas
brivostu laika, kad tika sakts Krievu
salas terminala blvprojekts, uzsver,
ka to, ko “Strek” paveicis saviem
spékiem, var tikai saliedéts un augsti
profesionals kolektivs. Savukart VAS
“Latvijas dzelzcel$” valdes loceklis
Eriks Smuksts atzist, ka, pateico-
ties regulariem un intensiviem oglu
kravu parvadajumiem, tiek segtas
infrastruktiras izmaksas, kas bitiski
nepalielinas, kamér sada oglu plis-
ma no Kuzbasa uz Latvijas ostam
saglabajas.

Ik pa bridim medijos paradas dis-
kusijas par to, cik ilgi pasaule vél
izmantos fosilo kurinamo, tostarp
ogles. Globalas sasilSanas pretinieki
akmenoglém labprat pieteiktu ne-
rimstosu karu, ja vien batu alter-
nativa. Ar zalo domasanu apveltiti
cilvéki propagandé elektromobilus,
tacu - ak, vai! - Eiropa vél arvien
strava vairuma tiek razota termo-
elektrocentralés, kuras darbina tas
pasas ogles. “Pasaules ekonomikas
foruma Vladivostoka Japanas prem-
jerministrs Sindzo Abe paveéstija, ka
vinu valsti netiks slégta neviena ar
oglém darbinama termoelektrostaci-
ja, jo to tehnologijas attieciba pret
vidi ir sasniegusas tik augstu limeni,
ka tas drosi var inspicét visas pasau-
les zalie,” par oglu lomu nakotné ir
parliecinats M. Ganevs.

Gints STmanis



Apkopojam jlrniecibas nozares

2019. gada notikumu TOP 1 0

Latvijas JUras administracija jau astoto gadu aicina jlrniecibas nozaré stradajosos vai ka citadi ar
jarniecibu saistitos interesentus piedalities aizejoSa gada jlrniecibas nozares aktualako notikumu
noteiksana, lai izveidotu nozares 2019. gada notikumu TOP 10.

Ar1 Sogad nu jau tradicionali veidosim divus “topus” - vienu par Latvijas,
otru par pasaules svarigakajiem jurniecibas nozares notikumiem.

2018. gada par svarigakajiem notikumiem Latvija tika atziti Kristines Carjovas kltiSana par Latvijas Jiras
akadémijas rektori un majas - kuga epopeja. Savukart ka pasaules méroga jurniecibas aktualitates
visbiezak tika minéti jautajumi, kas saistiti ar autonomajiem kugiem, ka ari jaunas EMSA izpilddirektores
Majas Markovcic¢as Kostelacas stasanas amata.

LGgums ikvienam, kurs vélas piedalities TOP 10 veidosana, lidz
2020. gada 24. janvarim atsutit uz e-pasta adresi jurnieks@lja.lv

savus ierosinajumus par svarigakajiem jurniecibas nozares 2019. gada
notikumiem gan pasaulg, gan Latvija!l
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