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VIJA UN PASAULE

Bez reala kopiga darba neiztikt

M0ziba aizgajis ilggadé&jais Ventspils ostas kapteinis Triju Zvaigznu ordena
kavalieris Arvids Juris Buks

Rigas véstures un kugniecibas muzejs svin 250 gadu jubileju

Latvijas delegacija piedalas “TransLogistica Kazakhstan 2023"

Baltijas valstu specialisti parruna jrnieku sertifikacijas un kugosanas drosibas
jautajumus

Par RTU Liepajas Jurniecibas koledzas direktoru apstiprinats Janis DzZerins
Pirmajos tris ceturksnos parbauditi 269 arvalstu kugi

Navigacijas lidzek|u apsaimniekotaji parruna plastikata boju izmantoSanu un citas
nozares aktualitates

0 Notikumi Latvija. Septembris - oktobris

2 Latvijas JUras administracijas kartografi gatavojas jauniem izaicindjumiem

3 Salacgriva atver gramatu par zvejniecibas vésturi

& Pasaules jaunumi isuma
2023. gada Pasaules jirniecibas diena aicina turpinat MARPOL noteiktos vides
drosibas standartus

5 IMO pasaules jirniecibas téma 2024. gadam: “Navigacija nakotné: droéiba
pirmaja vieta!”

6 Neskatoties uz sankcijam, Krievijas fosila kurinama eksports nav samazinajies
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7 Neskatoties uz sankcijam, Krievijas fosila kurinama eksports nav samazinajies
8 Jurnieks starp dekarbonizacijas prasibam un darba drosibu

9 “Tumsa flote” apdraud jarniekus, vidi un kugo$anas dro&ibu

0 ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas dé| apdraudéta ES konkurétspéja

1 Kada bis globalas jiras tirdzniecibas nakotne?

2 Eksperti péta dazadu zemaka oglek|a satura degvielu dzivotsp&ju

3 ICS atvérusi parstavniecibu Sanhaja

| KUGUBUVE LATVIJA, EIROPA, PASAULE

24 Sveices karogam tuvojas gals

Iedvesmo senas kugu baves tradicijas
9 Atmaksajas talredziga politika
0 Quo vadis, Eiropas kugubive?
2 Jirniecibas zinas
3 MASS “masé” IMO un kugodanas nozari
4 LNG kugu pasatijumi var radit zaud&jumus kugu bavétajiem
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5 Baltijas ostu konferencé apspriez rediona problémas un iespéjas
6 statistika
7 SEG emisiju samazinasana vél daudz darama
8 vai Latvija izvairisies no uzkapsanas uz grabek|a?
0 Ventspils brivosta piesaka sevi par Baltijas regiona centru atkrastes véja parku
attistiba
Rigas osta atklaj jaunu saules panelu parku
1 Tiek eksportéta Latvijas lauksaimnieku izaudzéta raza
Pirms 336 gadiem sakas Liepajas ostas izbive
Turpinas vésturiska piesarnojuma sanacija
2 Karostas kanala turpinas vérienigi sanacijas darbi
Singapira saglaba pasaules vadosa jlrniecibas centra statusu

3 “COSCO SHIPPING Taurus” - pirmais kugis, kas Hamburgas osta apgadats ar
krasta energiju

| BRIVBRIDIS/VESTURE

3 Triatlons dzim$anas dienas davana
5 Koka kugu amatnieki

Zurnals “Jarnieks”. Latvijas Jiiras administracijas bezmaksas izdevums.

ik Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048. Talr. 67062125.

E-pasts: jurnieks@lja.lv. Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.
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Vali tas bija solis
progresa virziena?

Pasaule mainas, un lidz ar pasauli spiesta mainities ari
jlrnieciba. Pédéjo gadu dazados augsta limena jlrnieci-
bas samitos jlras transports diemzél biezi vien tiek atzits
par atpalikusu nozari jauno tehnologiju ievieSanas zina,
tomér jaunakas prasibas péc ilgtspéjigas kugosanas,
stingri noteiktais IMO 2030 reguléjums un kugosSanas
standarti, kas jaievies$ lidz 2050. gadam, devusi impulsu
ari kugosanas biznesam kerties pie digitalas parveides
koncepcijas istenosanas. Tagad visam pari stav nakotnes
kugosanas uzstadijums: “Dekarbonizacija un digitalizacija
ir kugosanas nakotnes pamats!”

Izklausas jau labi, kad par to runa no augstas tribines,
tomér dzivé viss nav tik skaisti, jo automatizacija un
digitalizacija maina kudniecibas nozari, un $is parmai-
nas rada nepiecieSamibu péc jaunam kompetencém un
prasmeém visiem jurniecibas profesionaliem. Un te nu
jurniecibas nozare ir nonakusi jauna izaicinajuma priek-
83 - masdienigai jUrniecibas izglitibai vajadzétu spét
piedavat zinasanas, kas nodrosinatu kugosanas bizne-
su ar tadiem specialistiem, kadus pieprasa jauna darba
realitate jGra. Jau Sodien jlrniecibas izglitibas iestadém,
jo Tpasi tas attiecas uz augstskolam, vajadzétu stradat,
domajot par to, kada jurniecibas nozare bls péc gadiem
desmit un kadi specialisti tad tai bus vajadzigi, bet tas no
macibu iestadém vispirms jau prasa domasanas mainu.
Protams, ari inovaciju ievieSanu pasas macibu iestadés,
lai pietiekami augsta limeni sagatavotu inzenierzinatnu
specialistus. Lai bdtu lietas kursa par jaunakajiem pétiju-
miem, ir nepiecieSama sadarbiba ar zinatniekiem, bet, lai
saprastu kugosanas biznesa vajadzibas, ir jabit sasaisté
ar Sis nozares specialistiem.

Nakotnei piemérota jlrniecibas izglitibas programma ir
tas, par ko Sodien nopietni diskuté IMO, “World Mariti-
me University”, “Nautilus International”, ka ari daudzu
citu institlciju specialisti, jo par Sodienas jlrniecibas
realitati ir kluvis maksligais intelekts, arvien vairak sevi
piesaka autonoma kugosana, progresiva robotika, kas jo
aktualaku padara vajadzibu péc datu zinatnes un analiti-
kas, kiberdrosibas, IT kapacitates un stratédijas, un Sis
tehnologiskas parmainas veic patiesu jlrniecibas nozares
globalo digitalo revoliciju, kas prasa ieprieksgjas prakses
mainu. Zinatnieki uzskata, ka jurniecibas nozares nakot-
ne liela méra bus atkariga no vélmes mainit iedibinatos
juras izglitibas un apmacibas modejus.

RTU Latvijas Jiras akadémija censas dot savu ieguldijumu
profesionalaja sagatavosana. Jirnieku registrs sanéma
LJA sagatavotus testa jautajumus, kur pavadvéstulé bija
rakstits: “"Es rakstu no RTU LJA, un més esam sagatavo-
Jjusi jautajumu banku, kas specifiski veltita kugu elektro-
mehaniku programmai. (..) Lddzu, parbaudiet pievieno-
to jautdjumu banku, lai nodrosinatu, ka tie atbilst jlsu
standartiem un prasibam. (..) Més esam parliecinati, ka
Sis resurss bis vértigs misu studentiem, un més ceram
uz jlsu atbalstu Saja iniciativa. Més novértésim jasu at-
ru atbildi, lai més varétu turpinat uz prieksu ar Si vértiga
resursa ieviesanu.”

Lak, tikai daZi no testa jautajumiem.

Kas ir galvenais mérkis kravu apkalposanas sis-
témam? A) Geografiskas atrasanas vietas noteiksana,
B) Elektribas razosana, C) Kravas uzglabasana un trans-
portéSana, D) Mizikas koncertu organizé€sana. Pareiza
atbilde C.

Klaja mehanismi, to uzbidve un ipatnibas. Kada
ir galvena funkcija klaja mehanismiem uz kuga?
A) Gatavot édienus jaras kuga restorana, B) Uzkapt uz
kuga klaja, C) Nodrosinat kravu iekrausanu un izkrausa-
nu, D) Attirit gaisu. Pareiza atbilde C.

Kas ir galvenais mérkis dzivojamo telpu aprikoju-
mam viesnicas un viesnicu tiklos? A) Lauku ainavas
kopsana, B) Elektribas razosana, C) Nodrosinat komfor-
tablu uzturésanos viesiem, D) Darboties k& fitnesa centrs.
Pareiza atbilde C.

Jateic, ka Sis RTU LJA sagatavotais tests neizturé&ja Jar-
nieku redistra sietu, un atsauksmes par to bija negati-
vas: “Jautajumi un atbilZzu varianti ir nelogiski, bet saturs
un stilistika liecina, ka jautajumi ir generéti, izmantojot
ChatGPT,” teikts JR atzinuma. Tas, protams, labi, ka $a-
das stulbibas nesasniedza adresatu - studentus kugu
elektromehaniku programma, bet skumji apzinaties, ka
kaut kas tads tika uzskatits par vértigu resursu jauno
specialistu sagatavosana. Bet ja nu tomér testa radisana
tika izmantots maksligais intelekts? Tad tas jau ir solis
jauno tehnologdiju un progresa virziena, jo zinatnieki ta-
¢u uzsver, ka maksligais intelekts, paplasinata realitate,
autonomas operacijas un lielie dati klist par nozimigu
jlras operaciju sastavdalu.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Bez reala kopiga darba neiztikt

2023. gada 15. septembri Rigas brivostas parvaldes telpas notika jirniecibas nozares
seminars, kura tika prezentéta Latvijas Jurniecibas savienibas darbibas stratégija, kas
izstradata projekta “Enkurs 2023 ietvaros, un notika diskusija par jurniecibas nevals-
tisko organizaciju nozimi jirniecibas nozares attistiba.
Diskusija par nevalstisko organizéciju lomu jirniecibas nozares attistiba Latvija pieda-
lijas Latvuas Kugu kapteinu asociacijas prezidents Jazeps Spridzans, Latvijas Kugu me-
haniku asociacijas valdes priek3sédetajs Edijs Stals, “LVR Flote” valdes priek3sedétajs
Kaspars Ozolin$ un LSC valdes padomnieks Girts Apsitis, bet diskusiju vadija Latvijas
Jurniecibas savienibas valdes priekSsédéetajs Roberts Gailitis.

Jirniectbas savienibas
stratégija

Darbs pie Latvijas Jurniecibas savie-
nibas stratégijas sakas 2023 gada
janvari, jalij

pie jurniecibas nozares strategljas
par jurniecibas nozares jautajumiem
tika organizétas tikSanas, sarunas
un viedok|lu apmaina ar dazadiem
jarniecibas nozares uzpnémumiem un
instittcijam. Sobrid izstradata LIS
darbibas stratégija laus JUrniecibas

Roerts Gailitis.
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savienibai veiksmigak organizét pa-
sakumus un iniciativas, kas vérstas
uz jurniecibas nozares attistibu, jo
ir noteikti darbibas virzieni,
izvirziti stratégiskie mérki.
Jurniecibas savienibas misija ir sa-
darboties ar citam jlrniecibas noza-
res organizacijam, uznémumiem, in-
stitdicijam un fiziskam personam, lai
uzturétu Latvijas jurniecibas tradici-
jas, popularizé€tu jurniecibas nozari
un Tstenotu dazadas aktivitates, kas
vérstas uz nozares konkurétspé&jas
attistibu un ilgtspé€ju.

Galvenie LJS darbibas
- - - -

stratégiskie merki

| Attistit LJS zimola vértibu no-
zaré, klustot par atzitu nozares
organizaciju

[ Klut par viedokla lideri jurniecibas
jautajumos

| Klat par jarniecibas nozares Lat-
vija PR adentdru

| K|at par atzitu un spécigu jurnie-
cibas nozares interesu parstavi

W Starptautisko attiecibu veidosana

I Attiecibu veidoSana ar citam no-
zares organizacijam

Stratégijas reala ievieSsana nakotné
bls atkariga no LJS biedru aktivas
darbibas, lai Sos mérkus sasniegtu,
bet LJS ir uzstadijusi augstu latinu,
pauzot gatavibu kit par jarniecibas
nozares viedokla lideri.

Seminars un diskusija
Seminara un diskusijas dalibnie-
ki atzinigi vértéja Sadu pasakuma

ka ari

formatu, jo ta ir iesp€ja satikt noza-
res cilveékus un apmainities ar vie-
dokliem, generéjot jaunas idejas un
sadarbibas iespéjas.

Par to, kada ir sabiedrisko organiza-
ciju loma jlrniecibas nozares aktua-
lo jautajumu risinasana, problému
aktualizéSana un nozares talakas
stratédijas veidosana, savu viedokli
izteica gan sabiedrisko organizaci-
ju, gan Latvijas jurniecibas macibu
iestazu vaditaji un nozares veterani.
Visi diskusijas dalibnieki bija vienis-
pratis, ka nozares izdzivoSanas un
nakotnes iespéju pamata pirmkart
ir visu jurniecibas nozaré iesaistito
institlciju un biznesa struktiru sa-
darbiba, jo tikai visi kopa var radit
pietiekami lielu rezonansi jurnieci-
bas problému risindSana un nozares
prestiza cel$ana.

“LVR Flote” valdes priekSsédétajs
Kaspars Ozolin$ ilgu laiku bija Sa-
tiksmes ministrijas valsts sekretars,
tapéc jurniecibas nozares specifiku
un problémas spéj aplikot un izprast
gan no politiku un ministrijas ieréd-
nu, gan no biznesa skatu punkta.



Kaspars Ozolin% (no labas) un Edijs Stals.

“Attistoties biznesam, ka tas, pie-
méram, ir masu gadijuma, rodas |oti
daudz jautajumu un niansu, par ko
bUtu vérts runat ar daudzam aso-
nuprat, viena no lielakajam prob-
Iemam, kas piemit nozarei, ko sau-
cam par jdrniecibas nozari un kas
apvieno Joti plasu darbibas spektru,
ir koordinétas sadarbibas un viedok-
lu apmainas trikums. LJS varétu
bit vieta, kur cilvékiem tikties, lai
apspriestu aktualus jautajumus, kur
varétu notikt domu apmaina, kura
piedalitos nozares uzpnémumu, or-
ganizaciju un valsts instittciju par-
stavji. Tapéc loti pozitivi skatos uz
LJS vélmi k|Gt par nozares viedok|u
lideri, ta ir loti ambicioza ideja, kas
nekada veida un méra neierobezo
citu nozares asociaciju un sabiedris-
ko organizaciju darbibu. Ir apsvei-
cami, ja ir kads, kas apnemas ko-
ordinét So plaso jautajumu loku un
ir gatavs formulét nozares viedokli
un vajadzibas, un kapéc gan visus
Sos jautdajumu nevaréti risinat ar
LJS starpniecibu? Piedevam valsts
institdcijas, piemé&ram, ministrijas,
loti labprat runatu ar tadiem part-
neriem, kuri uz sarunam ierodas ar
izpilditu majas darbu - konkrétu
viedokli un priekslikumiem, kas jau
izdiskutéti nozares ieksiené. Prob-
Iéma, ar ko nereti saskaras “LVR
Flote”, ir ta, ka trukst vietas, kur
diskutét par aktualiem jautajumiem,
tapéc ir nepiecieSama platforma,
kur izdiskutét vienu vai otru lietu,
apspriest vai prezentét, lai parlieci-
natos, ka ejam pareiza virziena. Do-
mu apmaina ir |oti nepiecieSama, jo
neviens nevar but specialists visos
jautajumos,” savu viedokli pauda
Kaspars Ozolins.

Ka celt jurniecibas
izglitibas prestizu?

Otra lieta, par ko diskusijas dalib-
niekiem bija absolita vienpratiba, ir
jlrniecibas izglitibas prestiza celSa-
na, un saistiba ar $o jautajumu talit
izgaismojas vairakas problémas: ka
ieinteresét jaunieSus izvéléties jar-
nieka profesiju, ka organizét macibu
procesu, lai tas bGtu atbilstoss jau-
nakajam tendencém kugosana un
digitalizacijas ienaksanai jarnieci-
ba, ka atrisinat pasniedz€ju piesais-
tes jautd@jumu un macibu program-
mu nodrosinasana iesaistit aktivos
jurniekus?

Latvijas Kugu mehaniku asociacijas
valdes priek$sédé&tajs Edijs Stals at-
zina, ka viens no asociacijas dibina-
Sanas galvenajiem mérkiem bija kri-
tiska situacija ar kugu mehaniku sa-
gatavosanu un vispar jauniesu iein-
teresésanu Sis profesijas apgtsana.

Edijs Stals (no kreisas) un Jazeps Sptidzans.

“Nozaré trukst mehaniku, vél vairak
pietrukst elektromehaniku, kurus ar
uguni nevar sameklét, neskatoties uz
to, ka elektromehaniku alga uz kuga
ir 45 lidz 60 tlkstosi gada un vinu
statuss jau ir pielidzinats menedz-
menta [imenim. RTU Latvijas Juras
akademija 2023./2024.macibu ga-
da nevaréja atvert elektromehaniku
programmu, jo nebija pietiekams
studét gribétaju skaits, bet bez jur-
niekiem nebis ari jlrniecibas. Tacu
Latvijas sabiedriba nav izpratnes par
jurniecibu, jurnieka profesiju, spe-
cialistu sagatavosanu un nepieciesa-
mo kompetenci, tapéc ir jautajums,
kurp més ejam un vai mums valsti
vispar ir vajadziga jurnieciba?” Luk,
§adu jautdjumu uzdod Edijs Stals.

Nauris Upenieks (no kreisas) un Janis DZerins.
Diemzél pagaidam jautajumu ir vai-
rak neka atbilzu, tapéc diskusijas
dalibnieki atzina, ka $1 biis problé-
ma, kuras risinasana prasis kopigus
pulinus. RTU Liepajas Jurniecibas ko-
ledzas pasniedzéjs Nauris Upenieks,
kurs ir ari aktivais jarnieks, uzsvéra,
ka aktivajiem jlrniekiem ne vienmeér
izSkiross ir atalgojuma jautajums.
Vins, pieméram, aktivaja jlras darba
viena diena nopelna tik, cik LJK mé-
nesa laika, bet savu zinaSanu nodo-
Sanu toposajiem jurniekiem uzskata
par goda un prestiza lietu. Tiesi tapat
doma vél daudzi citi aktivie jarnieki,
kuri labprat iesaistitos un lasitu ka-
du lekciju ciklu, bet to darit viniem
liedz birokratiskais slogs. Tapéc dau-
dzi jarnieki vienkarsi visam atmet ar
roku, bet zaudétaji Saja gadijuma ir
toposie jarnieki, kuri nesanem zina-
Sanas par jaunakajam tendencém
darba uz kugiem.

Liepajas Jirniecibas koledzas (LIK)
direktors Janis Dzerins ir parlieci-
nats, ka daudz lielaku interesi par
jlrniecibas studentiem vajadzétu
izradit valstij, kaut vai bez maksas
pieskirot formas térpu un nodro-
Sinot &dinasanu, ka tas jau sen ir
iedibinats Igaunija. Loti iesp&jams,
tas padaritu pievilcigaku jlrniecibas
izglitibu. “Skatoties no macibu iesta-
des viedokla, musu lielaka probléma
ir pasniedz€ji, un ST jautajuma risina-
Sana diemzél nelidzés debates. Va-
ram daudz runat, ka esam par attis-
tibu, bet ja neviens reali nenaks tal-
ka, tad visa runasana bis par velti.
RTU rektora inauguracijas pasakuma
izskané&ja laba doma: zinasanas, kas
netiek nodotas talak, ir nulles vértas.
Un tas tieSam ir pamatu pamats, bet

» > » 4. pp.
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macibspéku trikums ir gan Liepajas
Jarniecibas koledzas, gan Latvijas
JUras akadémijas probléma. Ka jau
dzirdéjam, darbam uz kugiem trikst
elektromehaniku, més varam izvei-
dot programmu, bet, ja nebis pa-
sniedz€ju, tad tam nebus nekadas
jégas. Loti censamies piesaistit jau-
nus pasniedz&jus, tacu tas ir grti,
jo ipasi grdti ir piesaistit mehanikus,”
ar zinamu ragtuma piedevu teica Ja-
nis Dzerins.

Jazeps Spridzans (no kreisas) un Girts Apsitis.

Lai gan ari Latvijas Kugu kapteinu
asociacijas prezidents Jazeps Spri-
dzans uzskata, ka jurniecibas izgl-
tiba ir galvenais un pats svarigakais
jautajums, tomér vins ir skeptisks
par to, cik liela méra LJS var but
viedokl|u lidere visos jurniecibas no-
zares segmentos. “Jurniecibas izglh-
tiba tieSam ir svarigakais jautajums,
tomer ir jlrniecibas nozares jomas
krasta, kuras jlras virsnieki nav va-
jadzigi un kuram ir aktuala citu pro-
fesiju specialistu sagatavosana. Lai
gan, taisnibu sakot, daudzos krasta
dienestos, pieméram, juras apdro-
sinasana, isti nevar iztikt bez jar-
niecibas izglitibas, ja nezina, kas un
ka jara notiek. Diemzél ir nojaukta
ta laba jurniecibas izglitibas sistée-
ma, kas bija izveidota, un tiesi So
sistému paklava nesaprotamiem un
neizskaidrojamiem eksperimentiem.
Un ari Saja sakara gribu aizradit, ka
cina par jurniecibas izglitibas sis-
témas saglabasanu iesaistijas tikai
divas no visam nozares asociacijam
un sabiedriskajam organizacijam -
LKKA un LJS.”

Kads no diskusijas dalibniekiem aiz-
radija, ka daudz varam runat par ju-
ras lietam, bet mums nav pat kartiga
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juras muzeja, ka tas ir citas kaimin-
valstis, Daugavas krasta pie Rigas
nav noenkurots kugis, kas varétu
kalpot par izzinas vietu visiem, kas
grib reali apskatit, kads tad kugis Tsti
izskatas. Lietuviesi Klaipéda to var
izdarit, bet més nevaram. Neskato-
ties uz to, ka Latvija sevi médz devet
par juras valsti, sabiedribai kopuma
pietrikst informacijas, ko dara os-
tas, kas ta jurniecibas izglitiba tada
ir, kads ir jurnieka darbs un kadas
ir jirniecibas tradicijas. DiemZél la-
bas zinas izplatas daudz Iénak neka
sliktas zinas, pieméram, kritiskas
piezimes par jurniecibas macibu ie-
stadém. Vajag tikai palaist zinu - tur
viss ir slikti, tur nav ko meklét, un,
neparbaudot informaciju, daudzi ar
atrod citas macibu iestades.

Imants Nartiss.

Kapteinis Imants NartiSs gan ne-
daudz ironiski piebilda, ka ne visi
kadeti, kuri atnak uz kugi praksg,
patiesi intereséjas par savu naka-
mo profesiju. “Tikai nelielai kadetu
dalai ir patiesa interese un acis var
redzét to Tpaso uguntinu,” teica kap-
teinis Nartiss.

Vai Latvija tiks pacelts
jurniecibas karogs?

“Mé&s varam runat un pienemt rezo-
IGcijas, bet no ta reali nekas neno-
tiks un valsts méroga ari nemaini-
sies, tapéc ir jarada tada sistéma,
kas politikiem, valdibai un ierédniem
liks ieklausities jurniecibas nozare.
Jastrada ar politiskajam partijam,
tapéc ir vajadziga spéciga jumta
organizacija, kura apvienojas labi
specialisti, kas jurniecibas karogu
var pacelt pietiekami augsta limen1,”
uzskata Jazeps Spridzans.

Kaspars Ozolins pievienojas Sai do-
mai: “Visam lietam ir savs laiks.
Jutot situaciju, kas pédéjos gados
ir dazadu procesu ietekméta, sa-
protam, ka nevaram vairs iztikt ar
vésturisko inerci. Nozare ir attistiju-
sies, tapéc japieliek piles, lai lietas
mainitos. Visticamak, ka tiesi tapéc
tagad ir iesacies Sis process, lai ko-
piga mérka sasniegsanai apvienotu
sabiedriskas un profesionalas or-
ganizacijas. Ir izstradata jauna LJS
stratégija, kurai vajadzétu partapt
par Latvijas jlrniecibas stratégiju,
un tapéc ir nozares asociacijas, lai
veidotu profesionalu darbibu. Apla-
kojam, ka bija vésturg, izdaram seci-
najumus, kadas problémas ir Sodien,
un pienemam lémumu, ko turpmak
vElamies sasniegt. LJS ir izvirzijusi
augstakus mérkus, un loti pareizi,
ka Sis process ir iesacies.”
Secinajums viens: visu jlrniecibas
nozaré iesaistito kopigs darbs un
sadarbiba jautajumu risinasana ir ta
panakumu atsléga, ko nevajadzétu
novertét par zemu.

Un pirmie realie darba asni uzdiga
jau seminara laika. Ta, pieméram,
LSC atklaja, ka apsver iespé&ju ar sti-
pendijam finansiali atbalstit ne tikai
jurniecibas izglitibas iestadés studé-
josos, bet ari pasniedzé&jus, bet Jiras




spéki un Jirniecibas savieniba izteica
gatavibu startét jauna SIF projekta.

Galvenas atzinas no
seminara, kam butu verts

pieverst lielaku uzmanibu

[ Jurniecibas savienibas darbibas
stratégijai ir jabat instrumentam,
lai koordinétu sadarbibu starp
nozares organizacijam, uznému-
miem un valsts institlcijam. Tiesi
ta ari bija viena no diskusijas atzi-
nam, ka nevalstisko organizaciju
darbibas mérkim jabuat koordinét
sadarbibu specifisku jautajumu
risinasana.

W Jurniecibas nozares nakotne ir
atkariga no kvalitativas jarnie-
ku sagatavosanas, jo tiesi vinu
zinasanas un pieredze ir bltisks
resurss, kas nepiecieSams ari ar
jurniecibu saistitajas krasta noza-
rés, pieméram, jlras apdrosina-
Sana, ostu dienestos, terminalos
un citur.

W Latvijas sabiedribas izpratne par
jurniecibu ir zema Imeni, tapéc
nepiecieSams veicinat sabiedri-
bas izglitoSanu, diemZél Latvija,
pieméram, nav sava juras muze-
ja, kads tas ir musu kaiminvalstu
pilsétas Tallina un Klaipéda.

W Ir bdtiski, lai toposie jurnieki tiktu
ne tikai maciti, bet ari sagatavoti
jurnieka specialitatei un darbam
jara. Sis jautajums péc bdtibas ir
plasaks, jo ietver attieksmi ka no-
zimigu kompetences sastavdalu,
bet tiesi attieksme ir ta lieta, kas
muslaiku sabiedriba lielai dalai
jaunieSu nav stipra puse.

W Jarniecibas nozarei paslaik nav
sava “patrona”, kas augsta poli-
tiska Tmen varétu aizstavét jur-
niecibas nozares intereses un ap-
vienot tautu kada mérka sasnieg-
Sanai. Diskusijas laika no zales
atskané€ja ierosinajums, ka par
jurniecibas patronu varétu klat
Valsts prezidents, un $i doma,
iespéjams, butu jaapsver.

M Lai veicinatu sabiedribas infor-
métibu, ir nepiecieSams turpinat
pasakumus jaunieSu piesaistei
un iesaistei, jaturpina veidot un
dazadot iniciativas, lai uzrunatu
jaunieSus un skolénus.m

Sagatavoja Anita Freiberga

Arvids Juris Buks
(01.05.1936. — 15.09.2023.)

: mfre:&.

MuzZiba aizgajis ilggadéjais
Ventspils ostas kapteinis
Triju ZvaigZznu ordena ka-
valieris Arvids Juris Buks.

Saulainais 2023. gada septembris
ir aizsaucis muziba cilvéku, kurs
uz visiem laikiem lieliem burtiem ir
ierakstits Latvijas jurniecibas vés-
turé. Vél pavisam nesen Skita, ka
Arvids Buks atklajis tikai vinam
vien zinamu neizsmelamas energi-
jas avotu, no kura vins prata smelt
dzivesprieku, humoru, darba prieku
un milestibu pret Latviju. Skita, ka
solidais gadu skaits uz Arvidu Buku
neattiecas.

Arvids Buks dzimis 1936. gada
1. maija Liepajas aprinka Rucavas
pagasta. Kad Arvidam vél nebija
pat 19 gadu, vins$ noléma klat par
zvejnieku un devas uz Liepaju, lai
iestatos jirskola. Vairak neka 30
gadus Arvids gaja jura, izejot visus
jurnieka profesijas posmus.

1992. gada, laika, kad ne tikai Lat-
vijas valsts, bet ar1 Ventspils osta
bija lielu parmainu prieksa, Arvids
Buks kluva par Ventspils ostas kap-
teini. Par pirmo ostas kapteini péc
Latvijas neatkaribas atjaunosanas.
PEc vérienigajiem padzilinasanas
darbiem Ventspils osta varéja ie-
nakt lielakie kugi, kadi vien var
ienakt Baltijas jara. Lidz ar ostas
tehnisko parametru uzlabosanu bi-
ja jaaug ari ostas kapteina dienesta
profesionalitatei. Kugu satiksmes

organizésana un drosiba osta bija
tieSa Arvida Buka vadita ostas kap-
teindienesta atbildiba. Arvids Buks
ostas kapteina dienesta darbu vien-
meér organiz&éja mierigi, profesionali
un ar augstu atbildibas izjatu.

Kapteinis vienmeér bija atsaucigs,
daloties ar savam zinaSanam un
pieredzi plassazipas lidzeklos un
dazados pasakumos, ta spodrinot
Ventspils ostas un Ventspils var-
du Latvija un pasaulé. Par darbu
Ventspils osta apbalvots ar Triju
Zvaigznu ordeni, Ventspils pilsétas
balvu un citiem apbalvojumiem.

2019. gada julija péc vairak neka
60 jdrnieciba un no tiem 27 Vents-
pils osta nostradatajiem gadiem 83
gadu vecuma Arvids Buks devas
pelnita atpdta. “Ja jis man jauta-
siet, ka jutas cilvéks, kas nostra-
dajis 64 gadus, es jums atbildésu:
ka sprinteris, kur$ sprinta tempa
noskréjis garo distanci un tagad
var noslaucit sviedrus un atpusties,”
teica Arvids Buks. “Laikam jau ta ir,
katram savs. Man juras darbs ir bi-
jis visa mana dzive. Ja otrreiz batu
jasak no gala, es daritu tiesi to pa-
Su. Jiras romantika ir pari visam!
Ja tu atdod savu prasmi, domas
un spéku jurai, vina tev atmaksa
ar to bezgaligo plasumu, ko ielej
tava sirdi.”

Lai Arvidam Jurim Bukam mieriga
un gaismas pilna mazibas jura! Més
dzila ciena un pateiciba par jurnie-
cibai un Ventspils ostai veltitajiem
gadiem noliecam galvas, pieminot
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Rigas vestures un kugniecibas muzejs
svin 250 gadu jubileju

“Sodien, kad més atskatamies uz
muzeja 250 darba gadiem, kad pie-
minam tos cilvékus, kuri palidz&jusi
muzejam augt un attistities, sakot
paldies ari jums visiem, kuri So-
dien strada muzeja, es gribétu vélét

Centra Valsts prezidents Edgars Rinkevics
un muzeja direktore Liene Johansone.

visiem Rigas véstures un kugnieci-
bas muzeja darbiniekiem, neatkari-
gi no amata un staza, augstu turét
prieksgajéju paveikto.” Ta 2023. ga-
da 26. septembri Rigas véstures un
kugniecibas muzeja 250 gadu jubi-
lejas svinibas klatesoSos uzrunaja
Valsts prezidents Edgars Rinkevics.
Muzeju sveica ari Latvijas Jurnieci-
bas savieniba. “Ta ka vésturi veido
cilvéki, ka nelielu pieminas davanu
pasniedzam Latvijas Jaras akadémi-
jas bijusa profesora Grigorija Glad-
kova blvéto burinieku, jo muzejs,
télaini runajot, ir ka kudis, it 1pasi,
ja tas ir kugniecibas muzejs, un kap-
teina Evalda Gramatnieka kapteina
uzplecus, jo direktorei ka kugnieci-
bas muzeja kapteinim ir vajadzigi

Rigas LatvieSu biedribas valdes priekSsédétajs
Guntis Gailitis (no kreisas), LJS valdes
priekSsedétajs Roberts Gailitis, RVKM direktore
Liene Johansone, JA valdes priekSsédétajs Janis
Krastin$ un viceadmiralis Gaidis Andrejs Zeibots.

kapteina uzpledi,” sava apsveikuma
uzruna teica LJS valdes priekSsédé-
tajs Roberts Gailitis.

Latvijas delegacija piedalas
“TransLoglstlca Kazakhstan 2023

Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tara vietnieks Uldis Reimanis kopa
ar plasu Latvijas transporta un lo-
gistikas nozares uznéméju delegaci-
ju apmekl€ja Kazahstanu, lai pieda-
[itos transporta un logistikas izstadé
un biznesa foruma, ka ari iepazitos
ar Kazahstanas Aktavas un Kurikas
ostu infrastruktdru, to sniegtajiem
pakalpojumiem un parrunatu sadar-
bibas iesp&jas multimodalu trans-
porta marsrutu attistiba.

No 4. lidz 6. oktobrim Kazahstanas
galvaspilseéta Astana notika starp-
tautiska transporta un logistikas
izstade “TransLogistica Kazakhstan
2023", kur Latvijas transporta jomu
parstavéja vairak neka 50 transpor-
ta un logistikas nozares uznéméju,
tostarp Rigas brivostas, Ventspils
brivostas, Liepajas SEZ, VAS “Latvi-
jas dzelzcel$”, Latvijas Stividorkom-
paniju asociacijas, Starptautiskas
lidostas “Riga” un vairaku citu trans-
porta uznémumu parstavji. Izstades
laika U. Reimanis un uznéméji ti-
kas ar esosajiem un potencialajiem
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partneriem, lai parrunatu lidzsingjo
sadarbibu un veidotu jaunus trans-
porta logistikas marsrutus.

Lidztekus izstadei notika transporta
un logistikas biznesa forums “New
Silk Way”, kura vairakas paneldis-
kusiju sesijas sprieda par Kazahsta-
nas un Centralazijas regiona lomu
starptautisko transporta koridoru
attistiba pasreizéja geopolitiskaja
situacija.

5. oktobri U. Reimanis tikas ar Ka-
zahstanas transporta ministru Ma-
ratu Karabajevu un parrunaja sa-
darbibu autoparvadajumu, dzelzcela
un aviacijas transporta logistikas
jomas. Tika apspriestas iespéjas
veicinat autoparvadajumus starp

abam valstim. P&dé&jo gadu laika
autoparvadajumi starp Latviju un
Kazahstanu pieaug, ari dzelzcela
joma vérojama pozitiva tendence -
2022. gada parvadajumi pieauga
Cetrkart salidzinajuma ar iepriekséjo
gadu. Gan Latvija, gan Kazahstana
ir ieinteresétas vél vairak paplasi-
nat sadarbibu autoparvadajumu un
dzelzcela sektora. Tapat notika dia-
logs par sadarbibu aviacijas joma,
lai jau tuvakaja laika tiktu parakstits
Latvijas — Kazahstanas noligums par
gaisa satiksmi, kas nodrosinas Vvél
plasakas iespé&jas abpuséjai trans-
porta logistikai.

Tiksanas laika U. Reimanis ka Latvi-
jas — Kazahstanas transporta darba
grupas lidzpriekssédétajs informé-
ja Kazahstanas transporta ministru
M. Karabajevu par Sa gada decem-
bri planoto Latvijas un Kazahstanas
Starpvaldibu komisijas sédi un uzai-
cinaja ministru kopa ar uznémeéju de-
legaciju apmeklét Latviju, lai klatiene
iepazitos ar masu valsts iesp&jam
transporta un logistikas sektora.m


https://www.facebook.com/Rigamuz?__cft__%5b0%5d=AZXseN1hiCvl_6um-8d8lm-vNA7AS7fQJaO6pYl8Otond9IyZDblAnFSpJYMfAZf41ZKS26vMGNUymzhuz-0rC8VxzuF87J9o_uYS2BmwJnfih-PQygFKlEZjv4Kr0ewUf-mG1Xm-qNVD-o6R8jLT4sDETWoxvzM6RFoW2Y4QCiW1jTNWqwzS59fqMP2pMqKWp4&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/Rigamuz?__cft__%5b0%5d=AZXseN1hiCvl_6um-8d8lm-vNA7AS7fQJaO6pYl8Otond9IyZDblAnFSpJYMfAZf41ZKS26vMGNUymzhuz-0rC8VxzuF87J9o_uYS2BmwJnfih-PQygFKlEZjv4Kr0ewUf-mG1Xm-qNVD-o6R8jLT4sDETWoxvzM6RFoW2Y4QCiW1jTNWqwzS59fqMP2pMqKWp4&__tn__=-%5dK-R
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Baltijas valstu specialisti parruna
jurnieku sertifikacijas un kugosanas
drosibas jautajumus

Septembra nogalé Lietuva norisinajas tradicionala Baltijas valstu jaras administraciju
specialistu tikSanas, kuras laika dalibvalstu delegacijas apsprieda jautajumus, kas sais-
titi ar kugo3anas dro3ibu un vides aizsardzibu, ka arf jiirnieku apmacibu un sertificésanu.

Sada Latvijas, Lietuvas un Igaunijas
specialistu kopiga sanaksme noti-
ka jau 26. reizi. TikSanas galvenais
meérkis ir dalities pieredz€, parrunat
kopigas problémas un meklét risina-
jumus, saskanot viedoklus dazados
starptautiska méroga aktualos jur-
niecibas nozares jautajumos.

éogad specialisti parrunaja, kadas
izmainas ostas valsts kontroles un
karoga valsts kontroles procesos
radusas pécpandémijas laika, ap-
mainijas pieredzé par to, ka visas
trijés valstis notiek gatavoSanas
starptautiskajiem auditiem, izvér-
téja véja parku attistibas normativo
reguléjumu. Tika apspriesta Nairobi
konvencijas par kugu vraku aizvak-
Sanu ratificEsana. Igaunija to jau
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ir ratificgjusi, Lietuva konvencija ir
tulkosanas stadija, tacu gan Latvija,

LITHUANIA

gan Lietuva ir vienispratis, ka rati-
ficéSana javeic péc iespé&jas atrak.
Sanaksmé notika informacijas ap-
maina par Ukrainas jarnieku serti-
ficésanu. Aktualiz€jas ari jautajums
par Filipinu jdras virsnieku darbu uz
Baltijas valstu karoga kugiem - ne-
vienai no trim valstim nav liguma ar
Filipinam, tade| tika atzits, ka javeic
padzilinata situacijas izpéte, prieks-
plana tomér paturot savu jurnieku
interesu aizsardzibu. Gatavojoties
STCW konvencijas (Starptautiska
konvencija par jlrnieku sagatavosa-
nu, sertificéSanu un sardzes pildisa-
nu) parskatisanai, tika spriests par
vienotu poziciju punktos, kas svarigi
visam trim valstim.

Sanaksmes dalibnieki diskutéja
arl par iespé&ju apmacit un noveér-
tét jarniekus, izmantojot tieSsaistes
platformas. Tika secinats, ka katra
valsts strada ar atSkirigam tiessais-
tes platformam un paslaik pilnvérti-
gi So iesp&ju izmanto tikai Igaunijas
specialisti.

Noslédzot sanaksmi, tas dalibnieki
vienojas, ka nakamgad tikSanas no-
tiks Igaunija.m
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Par RTU Liepajas
Jurniecibas
koledZas direktoru
apstiprinats Janis
DZerins3

2023. gada 18. septembri par Ri-
gas Tehniskas universitates Liepa-

jas JUrniecibas koledzas direktoru
apstiprinaja Jani Dzerinu.

“Jaturpina celt jurnieku profesijas
prestizs, lai veicinatu jdrniecibas
tradiciju un vértibu iesaknosanos
sabiedriba,” saka Janis Dzerins.
“Lai attistitu un daudzveidotu jar-
niecibas izglitibu Latvija, mums ka
macibu iestadei jaspéj piedavat
misdienam atbilstoSas un kva-
litativas macibu programmas ar
modernu materiali tehnisko no-
drosinajumu, iesaistot radosus un
konkurétspé&jigus cilvékresursus.

Turpmakais celS macibu iestades
kolektivam bis komandas darbs,
kur bitisks ir katra pienesums, jo
nav lielu vai mazu uzdevumu. Ti-
kai tad, ja katrs savus pienakumus
pilda apzinigi, kopa tiek sasniegts
pozitivs rezultats.

Stajoties RTU Liepajas Jurnieci-
bas koledzas direktora amata, no
ikviena darbinieka sagaidu pro-
duktivu sadarbibu un aktivu dali-
bu kvalitativas jurniecibas izgliti-
bas nodrosinasana un jlrniecibas
specialistu sagatavosana, bet es-
mu parliecinats, ka lielakais izai-
cinajums bus izveidot spécigu un
saliedétu kolektivu kopé€&jo ieceru
realizéSanai, motivét cilvékus ko-
pigam darbam, saglabajot labakas
jurniecibas izglitibas tradicijas.”
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Pirmajos tris ceturksnos
parbauditi 269 arvalstu kugi

Sa gada pirmajos tris ceturk$nos
Latvijas Jras administracijas Kugo-
Sanas drosSibas inspekcijas inspektori
veikusi 269 ostas valsts kontroles
inspekcijas Latvijas ostas ienakusa-
jiem arvalstu kugiem.

Pirmajos devinos ménesos Latvijas
karoga kugiem veiktas 218 inspek-
cijas. Parbauditi 64 atpatas kugi,
ka ari veiktas 195 inspekcijas juras
zvejas laivam.

No 1. septembra lidz 30. novem-
brim Parizes saprasanas memoran-
da (PMoU) par ostas valsts kon-
troli (OVK) dalibvalstis, ari Lat-
vija, notiek ikgadéja koncen-

tréta OVK inspekciju kampana.

Sogad kampanas laika ipasa uz-
maniba tiek pievérsta ugunsdrosi-
bas prasibu ievéroSanai uz kugiem.
Koncentrétas kampanas PMoU dalib-
valstis notiek katru rudeni, pievérsot
uzmanibu kadam no aktualajiem
kugoSanas drosibas jautajumiem.
Visas dalibvalstis parbaudes notiek
atbilstosi starptautiskajiem standar-
tiem un vienadai, iepriek$ saskanotai
metodikai.m




Navigacijas lidzeklu apsaimniekotaji

«©

parruna plastikata boju izmantoSanu
un citas nozares aktualitates

28. septembri OviSu baka norisinajas Latvijas Juras administracijas specialistu un par
navigacijas tehnisko lidzeklu apsaimniekosanu atbildigo Latvijas ostu darbinieku sa-
naksme. Uz to bija ieraduSies visu ostu (iznemot Roju un Enguri) parstavji, ka art SIA
“LVR Flote” specialisti un SPX “Aids to Nawgatlon regionalas tirdzniecibas vaditajs.
Sadas sanaksmes tiek rikotas katru gadu, ogad kolégus uznéma Ventspils ostas kap-
teinis Ainars Austrums un Ventspils ostas Kugosanas atbalsta dienesta darbinieki.

JA Hidrografijas dienesta vaditajs
Aigars Gailis un navigacijas tehnis-
ko lidzeklu uzraugs Madars Dilbergs
iepazistinaja ostiniekus ar izmainam
nacionalo normativo aktu prasibas,
ka ari JA HD aktualitatém. Ostu par-
stavjiem tika atgadinats, ka jazino
pat par sikakajiem uzlabojumiem,
noradot precizus darbu veikSanas
terminus.

Ostu specialisti parrunaja katras os-
tas un visam ostam kopigas aktua-
litates. Ventspilnieki informé&ja, ka
sanaksmes norises vieta — Ovisu
baka - ir iequlditi hdzekli gan fa-
sades remontam, gan jauna zibens

novaditaja uzstadisanai. Ventspils
ostai ir 31 peldosa navigacijas zi-
me - 27 bojas un Cetras jliras sto-
deres, praktiski visas atrodas atklata
jlra. 2024. gada budzeta ir ieplanots
atjaunot dalu boju, lai novecojuso
metala boju vieta pakapeniski par-
ietu uz plastikata bojam.

Salacgrivas osta plastikata bojas
tiek izmantotas jau sesus gadus,
ir labi sevi pieradijusas, tomér tam
kédes dilst atrak neka metala bo-
jam. Katras bojas atsvari balstas uz
divam bojas iekSpusé iemetinatam
skrivém, un skriives jura médz at-
skruveties. Plastikata bojas udeni
atrodas ari ziema. Ir piedzivota gan
boju iesalsana, gan ledus sanesu-
mu parbide, tomér, ledum nokdstot,
bojas atkal uzpeld un perfekti pilda
savu funkciju.

Skultes osta tehnika un aprikojums
darbojas, visas bojas ir savas vietas
un problémas nav novérotas. Akti-
vi noris blvnieciba, kuras ietvaros
paredzéts parbuvét vadlinijas, bet
procesu kavé piestatnes projekté-
Sana. Savukart Mérsraga osta tiek

gaidita tame Ziemelu mola uguns
remontdarbiem, jo budzeta tam ti-
ka paredzéts finanséjums. Mérsraga
joprojam uztur metala bojas, plasti-
kata bojas pagaidam nav ieviestas.

Jarmalas osta notikusi divi iepirkumi
par ostas padzilinasanas darbiem,
bet nav pieteicies neviens preten-
dents. Pavilosta partop par jahtu
ostu, pavasari tika apguts Eiropas
struktirfondu finansé€jums un izba-
vétas 12 piestatnes. Osta bija kon-
statétas problémas ar molu ugunim,
tas noveérst palidz€ja Liepajas ostas
specialisti.
Liepajas osta apsaimnieko 50 peldo-
Sas navigacijas zimes un 30 krasta
navigacijas zimes. Liepajnieki in-
formé&ja kolégus, ka ir iespéjams
izmantot Tpasu parklajuma krasu,
kura iestradatas smalkas metala
skaidinas, kas samazina gan bo-
ju dilsanu, gan balésanu. 14 bojas
ir plastikata — par spiti sakotné&jai
skepsei, tas izradijusas vértigas.
Liepajniekiem ir gandarijums par
hidrografijas kuga “Kapteinis Grants”
» > > 10. lpp.
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» > > 9. lpp.

darbibas atsaksanu, jo kugis jau
bija paredzéts izsolei.

SIA “LVR Flote” parstavis pastasti-
ja, ka firma iegadajas un uzstada
bojas, tostarp plastikata, jau kops
2006. gada. Plastikata bojas ne-
apsalst un pasas attiras, bet, ja
tas tiek parsistas, bojajumus viegli
sametindt. Finansiali vissmagaka
probléma ir baku uzturésana, jo tas
lielakoties ir novecojusas un prasa
iespaidigu lidzek|u ieguldisanu. Tiek
planoti apjomigi parbives projekti,
pieméram, Irbé un Kolka, izmanto-
jot ES finans&jumu.

SPX “Aids to Navigation” regionalas
tirdzniecibas vaditajs iepazistinaja
klatesosSos ar firmas produktu pie-
davajumu globalaja navigacijas -
dzek]Ju marketinga.

Specialisti parrunaja ari gatavosa-
nos 2024. gada aprili Latvija gaida-
majam Starptautiskas Jdrniecibas
organizacijas (IMO) auditam, kura
parbaudis, ka IMO dalibvalsts pilda
tai uzliktos pienakumus, tai skaita
Starptautiskas konvencijas par cil-
véku dzivibas aizsardzibu jura (SO-
LAS) noteiktas prasibas. Audita tiks
izvertéts, vai navigacijas aprikoju-
ma darbiba, tai skaita uzstadisana,
darbibas kontrole, monitorings un
modificéSana, atbilst normativajos
aktos noteiktajam prasibam.
TikSsanas nobeiguma navigacijas
lidzeklu apsaimniekotaji vienojas,
ka nakama kopiga sanaksme tiks
rikota 2024. gada septembri Lie-
pajas osta.m
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Notikumi Latv
Septembris -

Baltijas valstu Jiiras
spéki tupinas sadarbibu
No 3. lidz 5. oktobrim Klaipéda no-

tika triju Baltijas valstu jlras speku
komandieru tiksanas, kura Latviju

parstavéja Juras speku komandieris
juras kapteinis Maris Polencs. Ko-
mandieri parrunaja aktualos jau-
tajumus un turpmakas sadarbibas
projektus.

Notiek macibas
“Namejs 2023"

No 25. septembra lidz 2. oktobrim
Latvija, tostarp Riga, Kurzemes re-
giona un vairakas ostas Jiras spé-
ki visaptveroSo valsts aizsardzibas
macibu “Namejs 2023" aktivas fazes

ija.
oktobris

ietvaros tren&ja un pilnveidoja spé-
jas atri izvérst spékus jebkura regio-
na un kopa ar civilajiem sadarbibas
partneriem novérst jebkadus drau-
dus valsts drosibai. Macibu “Namejs
2023" aktivaja fazé piedalijas visas
Jaras spéku apaksvienibas, tai skai-
ta Patrulkugu un Minu kudu eskad-
ru kugi. Jiras spéki veica kopigus
treninus ar Zemessardzes 1. Rigas
brigadi un Zemessardzes 4. Kurze-
mes brigadi, Macibu vadibas pavél-
niecibas Jiras spéku Macibu centru,
Nodrosinajuma pavélniecibas 1. re-
gionalo nodrosinajuma centru un
Valsts robeZsardzes apaksvienibam.

Rigas osta apkalpots
pirmais testa vilciens
ar Ukrainas labibas

produktiem

54 konteineros no Ukrainas uz Rigas
ostu atvestas 1423 tonnas rapsu.
Uznémuma “Rigas universalais ter-
minals” (RUT) tas nogadatas caur
Kaunas intermodalo dzelzcela ter-
minali, konteinerus uzkraujot uz SIA
“LDz Cargo” platformam.

Rigas brivostas parvaldnieks Ansis
Zeltin$ uzsver, ka jau kop$ kara sa-
kuma ostas terminali aktivi stradaju-
Si, lai transportétu Ukrainas labibas
produktus. Vairaki terminali Rigas
osta tehnologiju un infrastruktdras
jaudu zipa ir pilniba gatavi pienemt
un efektivi apstradat konteinervilcie-
nus ar Ukrainas labibas produktiem.



https://www.facebook.com/rigasbrivosta?__cft__%5b0%5d=AZXomFIbq1LKzJWVXMs5Wi5nGC9Aueu0J4b2zmT2nVuwU_Xy5LoFHJ88qG2Syn-5eOpyyexQ5_epo3QJlcrJT3UjaIrmzMBK1o3TnulWL3u9qQ7gYRAMrzGFngMRCn7UdrZRoYEBkCyXNzFax3SjXRjWk92bYeQZy-YNRx3n5R7bzP6_-cC2jRFMYcMR3_CmGpM&__tn__=-%5dK-R

Beigusas starptautiskas
Baltijas juras avariju
seku likvidacijas macibas
“BALEX 2023”

Veiksmigi noslégusas ikgadéjas
starptautiskas Baltijas juras avari-
ju seku likvidacijas macibas “"BALEX
2023”, ko organizeéja Valsts vides
dienests sadarbiba ar NBS Jiras

spéku Krasta apsardzes dienestu un
Valsts ugunsdzésibas un glabsanas
dienestu. Macibas tika parbaudita
Baltijas juras valstu gataviba vieno-
ti reagét naftas produktu un kaitigo
kimisko vielu nopludes gadijuma.
Divu dienu laika tika aizvaditas gan
teorétiskas, gan praktiskas maci-
bas, simul&jot naftas avarijas seku
likvidaciju Rigas lici un ta piekraste,
piedaloties vairak neka 300 dalib-
niekiem - militarajiem un civilajiem
kugiem, gaisa spéku tehnikai un at-
bildigajiem dienestiem no astonam
Baltijas juras valstim.

Tapat tika attistita sadarbiba un ko-
munikacija starp kugiem, kas veic
naftas piesarnojuma likvidaciju ja-
ra, un parbaudits naftas savaksanas
aprikojums piesarnojuma savaksa-
nai krasta.

Ventspili sacis darboties

jaunais saules panelu parks
Sakusi darboties “Bucher Munici-
pal SIA” jauna saules paneju elek-
trostacija, kas nakotné dalu no uz-
némuma darbibai nepiecieSama

elektroenergijas apjoma aizstas ar
zalo enerdiju. Blakus rlipnicai uzsta-
diti 1422 saules paneli.

Projekta mérkis ir samazinat iepér-
kamas elektroenergijas apjomu, ta-
déjadi samazinot ari CO2 izmesu ap-
jomu (hdz 2025. gadam par 10%).
Ar So parku planots nosegt aptuveni
17% - 20% no razotnes kopéja elek-
troenergijas gada patérina. Saules
parka jauda ir 500 kW.

“Energy Future in the

Baltic Sea” mérkis -
veicinat cieSaku un
efektivaku sadarbibu

4. oktobri Riga, Hanzas perona, no-
tika Latvijas Investiciju un attisti-
bas agentliras organizéta biznesa
konference “Energy Future in the
Baltic Sea”, kuras mérkis bija veici-
nat cieSaku un efektivaku sadarbi-
bu starp rediona valstim nakotnes
enerdijas projektu attistiba. Galvenie
konferencé apspriestie temati bija
atjauniga energija un tas nakotne,

GdenraZza tehnologijas un izaicina-
jumi, lai redions veiksmigi ieklautos
tdenraza ekonomikas procesos un
tiras energijas inovaciju veicinasa-
na. Atjaunigas enerdijas projektu
attistiba ir cieSi saistita gan ar ne-
piecieSamibu veidot ostas enerdijas
parkiem nepiecieSamo infrastrukta-
ru, gan ar pasu ostu transformaciju
zalas energijas virziena, tapéc viena
no paneldiskusijam bija veltita tiesi
ostu lomai Saja procesa.

Baltijas jiiras regiona
vadosSie pétnieki un
eksperti sprieZ par
piesarnojuma rekultivaciju
11. un 12. oktobri notika projekta
“Vésturiski piesarnotas vietas Liepa-
jas ostas Karostas kanala sanacijas
darbi” starptautiska vides konference
“Antropogéna kimiska piesarpoju-
ma ietekme uz Baltijas juru un ar to
saistitajam ekosistémam”, kas pul-
céja Baltijas juras regiona vadosos
pétniekus un ekspertus, kuri dalijas
zinadSanas un pieredzé Udens pie-
sarnojuma pé&tnieciba un piesarnoto
vietu rekultivacijas praksé. Projekts
“Vesturiski piesarnotas vietas Liepa-
jas ostas Karostas kanala sanacijas
darbi” tiek finanséts Norvédijas fi-
nansu instrumenta 2014.-2021. ga-
da programmas “Klimata parmainu
mazinasana, pielagosanas tam un
vide” ietvaros. Projekta kopéjas iz-
maksas ir 5 117 647 eiro, no kuram
4 350 000 eiro ir Norvégijas finansu
instrumenta finanséjums.m

Latvijas Juras administracija

isteno ES Atveselo3anas
fonda finansétu projektu

Latvijas Jdras administracija iste-
no Eiropas Savienibas Atveselosa-
nas fonda (Recovery and Resilien-
ce Facility) hdzfinanséto projektu
“Zinosanas sistémas pilnveidosana
par kugu raditajiem atkritumiem
Starptautiskaja kravu logistikas un
ostu informacijas sistéma”.

Projekta meérkis ir izstradat un ie-
viest nepiecieSamos valsts informa-
cijas sistémas “Starptautiska kravu
logistikas un ostu informacijas sis-
téma” (SKLOIS) papildinajumus, lai

nodrosinatu Eiropas Parlamenta un
Padomes direktivu prasibu praktis-
ku izpildi un informacijas tehnologi-
ju atbalstu attieciba uz elektronisku
zinosanu par kugu raditajiem atkri-
tumiem un to uzskaiti dalibvalstu
informacijas sistémas.

Projekta Tstenosanas termins ir
2024. gada 1. ceturksnis. Projekta
kopé&jie izdevumi ir 142 780 eiro -
Atvese|osanas fonda finanséjums
118 000 eiro un valsts budZzeta fi-
nanséjums 24 780 eiro.m
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https://www.facebook.com/Latvijasjurasspeki?__cft__%5b0%5d=AZVxqaQ7BSfeH-dV-PT4SKa6_7vXUJabsNVFJrHXTqLICMGjlUVN-JnMuaOOWlnonpkPvQSLlyge6yQ87QjMVXnopJBYzxlN4frQD0e6NPz9LliEK0-cWJD9G4ijLLEFRBD3DSL19Mzimxg-rvk8-nwXfsuQ1LHARzHVtABe7pLDotfCd0u-oTchSsD1VZn8IIs&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/Latvijasjurasspeki?__cft__%5b0%5d=AZVxqaQ7BSfeH-dV-PT4SKa6_7vXUJabsNVFJrHXTqLICMGjlUVN-JnMuaOOWlnonpkPvQSLlyge6yQ87QjMVXnopJBYzxlN4frQD0e6NPz9LliEK0-cWJD9G4ijLLEFRBD3DSL19Mzimxg-rvk8-nwXfsuQ1LHARzHVtABe7pLDotfCd0u-oTchSsD1VZn8IIs&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/Latvianfirefighters?__cft__%5b0%5d=AZVxqaQ7BSfeH-dV-PT4SKa6_7vXUJabsNVFJrHXTqLICMGjlUVN-JnMuaOOWlnonpkPvQSLlyge6yQ87QjMVXnopJBYzxlN4frQD0e6NPz9LliEK0-cWJD9G4ijLLEFRBD3DSL19Mzimxg-rvk8-nwXfsuQ1LHARzHVtABe7pLDotfCd0u-oTchSsD1VZn8IIs&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/Latvianfirefighters?__cft__%5b0%5d=AZVxqaQ7BSfeH-dV-PT4SKa6_7vXUJabsNVFJrHXTqLICMGjlUVN-JnMuaOOWlnonpkPvQSLlyge6yQ87QjMVXnopJBYzxlN4frQD0e6NPz9LliEK0-cWJD9G4ijLLEFRBD3DSL19Mzimxg-rvk8-nwXfsuQ1LHARzHVtABe7pLDotfCd0u-oTchSsD1VZn8IIs&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/LIAALatvija?__cft__%5b0%5d=AZVfiHmh3aOcAHePUrMTGzSl6JirRQHCEHLlbHSC_mjSj8h0Fu7M-R7rgZA5eBb1RwK54znlPdMDRz4d3BVrLxhLAPkHGfuojBuXPIHa2xrFL_YLmN8KSZm8euiQCpR8mr8BqP0DYQ7FnImrSjSNtdVuspCubXkTepTqCj2yYPSnljl24y1MLHLOaz1UGm9OW6Y&__tn__=-%5dK-R
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Latvijas Juras administracijas
kartografi gatavojas jauniem

IZaiCinajumiem
Latvijas Juras administrécijas Hidrogréfijas dienesta kartografi septembri pabeidza visu
1:100 000 méroga kar3u sérijas pareju uz jauno augstuma sistemu BSCD 2000 (LAS 2000,5).

P&dgjas $a méroga jaunaja sistéma
izdotas kartes ir “Baltijas jura. Rigas
licis. Irbes Saurums”, “Baltijas jlras
dienvidaustrumu dala. Liepaja - Pa-
pe” un “Baltijas jlras centrala dala.
Ventspils - Irbes baka”. Sa gada
oktobri tiks izdota jauna navigacijas
karte méroga 1:3 000 - “Baltijas ja-
ra — Rigas licis. Engures osta”.

Sa gada tredaja ceturksni sakti darbi
pie 1:250 000 méroga karsu sérijas
parejas uz jauno augstuma sisté-
mu. SagatavoSanas procesa ir tris
kartes — “Baltijas jura. Rigas licis”,
“Baltijas juras centrala dala. Irbes
Saurums - Gotlande” un “Baltijas
juras dienvidaustrumu dala. No Pa-
vilostas lidz Klaip€dai”.

Pabeidzot darbu pie STm kartém,
noslégsies parejas posms uz jauno
augstuma sistému gan visa papira
navigacijas karsu kolekcija, gan ari
kartografiskaja datu bazé, uzturot
aktualas elektroniskas navigacijas
kartes. Pareja uz jauno augstuma
sistému tika sakta 2020. gada tre-
Saja ceturksni.

Saja laika paraléli papira navigacijas
kartem ir sagatavoti un izdoti desmit
jauni elektronisko karsu izdevumi —
viens méroga 1:45 000 un devini
meéroga 1:90 000.

Pasaules hidrografijas joma gaida-
mas lielas parmainas saistiba ar jau-
na hidrografiska standarta S-100
ievieSanu. Jaunais standarts pielaus
dazadu datu savietojamibu, ta pada-
rot kugosanu vél drosaku un efekti-
vaku no resursu viedokla. Hidrogra-
fijas dienesta specialisti gatavojas
parejai uz jauno standartu S-100,
piedaloties dazados projektos un
macibas.

JA HD Kartografijas dala piedali-
jas datu testéSanas pilotprojekta
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- Connecting our Oceans -
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Liva Goba (treSa no kreisas) S gada augusta Tokija GEBCO konferencé kopa ar saviem kursabiedriem
no Peru, Irijas, Japanas, Meksikas un Madagaskaras, visi vini ir “GEBCO Nippon” fonda 14. izlaidums.

PRIMAR "“Conversion Task Force”
(CTF) projekta. Paslaik ir noslédzies
projekta posms, kas paradija Hidro-
grafijas dienesta gatavibu jaunajiem
elektronisko karsu standartiem un
to ieviesanai. JA HD dati ir testéti,
parbaudot pieejamos konvertésanas
rikus, un konvertéto datu rezultati ir
nosutiti kvalitates parbaudei. Darbs
$a projekta ietvaros visam iesaisti-
tajam pusém ir vértigs ieguldijums
turpmakai konvertésanas rika uzla-
bosanai, lai nodrosinatu atraku un
efektivaku datu razosanas pareju no
standarta S-57 uz standartu S-100
un jo Tpasi uz S-101.

Septembri JA HD specialisti pie-
dalijas Starptautiskas Hidrografi-
jas organizacijas 28. Baltijas jlras
hidrografijas komisijas sanaksmé
(BSHC28), kura tika parrunatas Bal-
tijas juras valstim kopigas aktualita-
tes un svarigakie nakotné veicamie
darbi. Arl Saja sanaksmé ka svari-
gakais uzdevums tika minéts jauno
hidrografisko standartu ievieSana un
sekmigas parejas nodrosinasana. Ir
svarigi, lai Baltijas jlras valstis Saja
joma stradatu saskanoti un vienoti.

Jiras kartografe Liva Goba augus-
ta piedalijas GEBCO (The General
Bathymetric Chart of the Ocean)
Nippona fonda rikotaja fonda 20
gadu pastavésanas konferencé To-
kija. 2018. gada Liva Goba pabeidza
GEBCO Nippona fonda apmaksato
macibu kursu NGhempsiras universi-
tates Piekrastes un okeana kartésa-
nas centra /Apvienota hidrografijas
centra, iegustot starptautiski atzitu
“A"” kategorijas hidrografa sertifikatu.
Tokija vina konferences dalibniekiem
no visas pasaules prezentéja Latvijas
hidrografijas un kartografijas jomas
aktualitates, JA HD darbibu, izvirzi-
tos mérkus un sasniegtos rezultatus.

2024. gada 1. janvari saksies jau-
na Eiropas lidzfinanséta projekta
“E-Nav” realizacija. Projekta iesais-
tisies visu Baltijas juras valstu (izne-
mot Krieviju) hidrografijas dienesti.
Projektu koordinés Zviedrijas Juras
administracija, taja apstiprinata ari
JA HD darbiba, kas laus attistit un
pilnigot zindSanas par S-100 stan-
dartu. Projekta ietvaros planota spe-
ciala CARIS S-100 modula iegade, ka
ari kartografu apmaciba.m



par zvejniecibas vesturi

Negu dienas prieksvakara Salacgrivas biblioteka noti-
ka gramatas “Gar juras zelmirdzosSo krastu” atvérSanas
svétki. Tie pulcéja misu dzimta krasta véstures entuzias-
tus, jo jura un zvejnieciba ir tie stiprie balsti, uz kuriem
gadu simtenos turéjusies piekrastnieki.

Pati gramata atklaj divus laikmetus
Latvijas zvejniecibas vésturé. Pir-
mo - laiku péc Latvijas valsts nodi-
binasanas un 20.gadu zvejnieku stiro
ikdienu - dokumentéjis zurnalists
Martins Sams (1892-1941), apstai-
gajot Baltijas krastu no Kursu kapam
lidz sabriem igauniem. Si talantiga
rakstnieka un fotografa mizs no-
slédzas moku celos izsutijuma Kiro-
vas apgabala Lesnoje ciema. Otro —
socialisma “ziedu” laikus pagajusa
gadsimta 60.- 80.gados - ar savu
fotoaparatu tvéeris fotomakslinieks
Valdis Brauns, kur$ ar mociti devies
vairakdienu izbraucienos “gar jiras
zeltmirdzoso krastu”. Likojoties vi-
na turpat 90 fototvérumos, pretim
raugas skarbi piekrastes zveji, ziv-
ju sievas pie tikliem un romantikas
apdvesti piejariesi, kam jlra ir vie-
nigais maizes avots. Gramata uz-
mundrina, sapurina parvarét peléeko
ikdienu, it 1pasi velu laika.

Atvérsanas svétkos neiztika bez pro-
fesionala vésturnieka un jirlietu par-
zinataja Andra Cekula panoramiska
skata uz laiku, kad te bija véroja-
ma dziSanas péc kartéja “Zzigula”
un “liela rubla”. Vins sava gramatas

Valdis Brauns.

prieksvarda min ari tos izkroploju-
mus piekrastnieku domasana, ko
tiem uzspieda zvejnieku kolhozu
iekarta.

Par labu esam izdevumu novérte-
ja Bibliokuga “Krisjanis Valdemars”
lieldraugs viceadmiralis Gaidis
Andrejs Zeibots, aicinot neaizmirst,
ka atjaunotas Latvijas jurlietu siste-
mu radija tiesi zvejnieki ar savu lat-
viskumu un profesionalo briedumu.

Gints Simanis.

Gramatas lidzautori Gints Simanis, Valdis Brauns un Andris Cekuls.

Par sakném lika aizdomaties Latvijas
Universitates Akadémiskas biblioté-
kas direktore Venta Kocere, jo tiesi
no vinas gadiba esosas Misina bib-
liotekas nak pamats Sai gramatai -
1932.gada izdota M.Sama brosira
“LatvieSu jlras zvejnieki” a/s “Val-
ters un Rapa” izdevuma.

Limbazu novada Kultliras parvaldes
vaditaja Evija Keisele jauno gramatu
jau vértéja profesionali — ka kultdr-
véstures pienesumu un rosinajumu
piekrastnieku dzivi un darbu neno-
gurstosi dokumentét art misdienas,
jo pari gadu lokiem Siem centie-
niem ir nenovértéjami liela pievie-
nota vértiba.

Katrs, kurs iet jlra, sapratis, ka Sads
laikmeta tvérums ir cienas un ap-
brinas vérts. To izjuta ari gramatas
autori, kuri tika bagatigi aplaimoti
ar atzintbas un pateicibas vardiem.
Izdevums tapis Salacgrivas pagasta
registrétaja “Jana Lapsas pieminas
biedriba” un ta iznaksanu pilniba fi-
nansé&jis Zivju fonds.m

Gints Simanis
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No 2024. gada
1. janvara IMO bis
jauns generalsekretars

IMO padomes 129. sesija, kas norisinajas
no 17. lidz 21. jalijam, par IMO general-
sekretaru nakamajam €etru gadu termi-
nam ievéléja Arsenio Antonio Dominguezu
Velasko (Arsenio Antonio Dominguez Ve-
lasco) no Panamas Republikas, kurs IMO
generalsekretara pienakumus saks pildit
no 2024. gada 1. janvara.

2023. gada pieaug
juras tirdznieciba

Apvienoto Naciju Organizacijas Tirdznie-
cibas un attistibas konferences (UNCTAD)
zinojuma “Parskats par jiras tirdzniecibu
2023. gada” teikts: “Lai gan jiras tirdz-
nieciba joprojam cinas ar pandémijas
raditajam problémam un piegades kéeZu
traucéjumiem, ta izrada noturibu mainigo
tirdzniectbas modelu apstaklos. Nozare
ir saskarusies ar bitiskam problémam,
tostarp globalo piegades kéZu krizes
ilgstoso ietekmi, konteineru parvadaju-
mu tirgus svarstibam un Ukrainas kara

ietekmi uz kugo3anas modeliem, tomér,
UNCTAD prognozes rada, ka 2023. gada
jiras tirdzniecibas apjoma pieaugums
varétu bt 2,4%.

Filipinas veélas tikt
atkartoti ieveletas IMO
padomé

Filipinu transporta sekretars DZeimijs
Bautista, kurs lidz Sim ir parstavejis Fi-
lipinas IMO padomé, uzsver, ka Filipinu
valdiba var nodrosinat daZadus tehniskas
sadarbibas projektus. “Vieta padomé pa-
matojama ar to, ka Filipinas ir lielakais
jurnieku piegadatajs globalaja kugu ap-
kalpju tirgd, ka ari esam piekta lielaka
kugu biives valsts,” teikts Bautistas uz-
runa. "Filipinas, sadarbojoties ar starp-
tautiskajam organizacijam, nopietni doma
par jiras vides aizsardzibu, samazinot
siltumnicefekta gazu emisijas un jiras
plastmasas piesarnojumu. Tapat més ap-
nemamies ari turpmak bit proaktivi IMO
locekli, lai nodroSinatu dzivibas un Tpasu-
ma dro3ibu jira, ilgtspéjigu kugoSanu un
videi nekaitigu jiras riapniecibu.”

Filipinas ir IMO locekle kop$ 1964. gada,

1997. gada valsts ievéléta IMO padomé un
ir ratificéjusi 28 IMO konvencijas.
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2023. gada Pasaules jurniecibas
diena aicina turpinat MARPOL

noteiktos vides drosibas standartus

Sogad aprit 50 gadu, kop3 pienemta Starptautiska kon-
vencija par kugu izraisita piesarnojuma novérsanu (MAR-
POL), kas ir galvenais globalais dokuments juras vides
piesarnoSanas novérsanai no kugiem tiSu, operativu vai

nejausu iemeslu dél.

Atzimé&jot So nozimigo jubileju, IMO
par Pasaules jurniecibas dienas te-
mu 2023. gada noteica "MARPOL 50
gadi — misu apnemsanas turpinas”
un aicinaja dalibvalstis un visus jur-
niecibas nozares parstavjus ne tikai
svinét So dienu, bet ik dienas reali
pildit MARPOL noteiktos vides drosi-
bas standartus, lai nakotnes jarnieci-
ba butu balstita uz ilgtspé&jigu attis-
tibu un nodrosinatu masu planétas
un okeana aizsardzibu.

2023. gada Pasaules jurniecibas die-
nas centralais pasakums bija 28.
septembri Londona IMO galvenaja
mitné IMO, UNEP un Norvégijas ko-
pigi rikotais inovaciju forums, kura
centrala téma un stratégiskais mér-
kis bija, ka paatrinat jaras nozares
pareju uz bezemisiju un mazemisi-
ju kugosanu. Augsta llmena panel-
diskusijas tika spriests par tadiem
tematiem ka globalie ieguldijumi
vides joma, atbalsts inovacijam ku-
gu degvielas razosana, jlrniecibas
nozares dekarbonizacija, ka sama-
zinat plastmasas piesarnojumu no
kugiem, finanséjuma piesaistisana
zalajai kugosanai, ka ari partnerat-
tiecibas un sadarbiba.

IMO generalsekretars K. Lims sava
véstijuma atziméja sasniegumus,
kas guti, reguléjot okeana vese-
ITbu, tacu skaidri ari noradija, ka

" wwwrse WORLD MARITIME DAY 2023
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kugosanas nozarei joprojam ir jaie-
gulda lieli pdlini Saja darba. “Kugosa-
nas nozare nedrikst atslabinaties, tai
ik dienas jarisina tadi svarigi jautaju-
mi ka dekarbonizacija, digitalizacija
un inovativas tehnologijas, tostarp
automatizacija, vienlaikus nodrosi-
not, ka tehnologiskas un zalas par-
kartoSanas prieksplana un centra ir
un paliek cilvéks. MARPOL ir maini-
jusi kugniecibu un misu okeana ve-
selibu un turpinas to darit, domajot
par nakamajiem 50 gadiem,” sacija
generalsekretars Lims.

Pasaules jirniecibas diena Apvienoto
Naciju Organizacijas generalsekre-
tars Antoniu Gutérress aicinaja visus
uz kopigu darbu, lai istenotu taisni-
gu pareju uz zalaku, dekarbonizétu
kugniecibas nozari. “Desmitiem gadu
MARPOL ir devusi lielu ieguldijumu
musu planétas un okeana aizsardzi-
ba, padarot kugosanu drosaku un
tiraku. Raugoties nakotng, balstisi-
mies uz Sis konvencijas mantojumu
un kopigi virzisimies uz ilgtsp&jiga-
ku un particigaku nakotni Sai kritiski
svarigajai nozarei un drosaku nakot-
ni cilvécei,” saclja Gutérress.m


https://www.imo.org/en/About/Events/Pages/World-Maritime-theme-2023.aspx
https://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/ConferencesMeetings/Pages/Marpol.aspx
https://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/ConferencesMeetings/Pages/Marpol.aspx

IMO pasaules jurniecibas téema
2024. gadam: “Kugosana nakotné:
drosiba pirmaja vieta!”

2024. gada aprités 50 gadu, kops
pienemta SOLAS konvencija - galve-
nais IMO dokuments, kas reglamen-
té kudgosanas drosibu. “Navigacija
nakotné: drosiba pirmaja vieta!” ir
IMO izvéléta 2024. gada pasaules
jurniecibas téma, kuras kulminacijas
pasakums bus Pasaules jurniecibas
dienas svinibas 2024. gada 26. sep-
tembri. ST téma atspogujo IMO dar-
bu, lai uzlabotu kugosanas droSumu
un drosibu saistiba ar jlras vides
aizsardzibu, vienlaikus nodrosinot,
ka tas reguléjuma izstrades process
var drosi paredzét straujo tehnolo-
gisko parmainu un inovacijas tempu.

“&7 téma Jauj mums koncentréties uz
visu droSibas reguléjuma ietekmi, ko
rada jaunas un pielagotas tehnologi-
jas un alternativo degvielu ievieSana,
tostarp pasakumi SEG emisiju sama-
zinasanai no kugiem, jo IMO censas
nodrosinat, ka kudgosanas droSiba
un efektivitate tiek ne tikai saglaba-
ta, bet ari iesp&ju robezas uzlabota,
lai juras starptautiskas tirdzniecibas
plisma ari turpmak batu vienmériga
un efektiva,” uzsvéra IMO general-
sekretars K. Lims.

Kop$ organizacijas izveidoSanas
1948. gada drosiba allaz ir bijusi
IMO darbibas pamata, ari tiesis-
kais reguléjums nepartraukti attis-
tas atbilstosi jaunajam tendencém,
kas ienak kugoSanas nozaré. Pas-
laik IMO izstrada “Code for Maritime

Autonomous Surface Ships” (MASS
kodekss), lai pielagotu likumdosanu
jauno tehnologiju un inovaciju ie-
naksanai. Un tas ir tikai logiski, jo
digitalizacija un automatizacija veic
revollciju kugosanas nozarg, bet,
ievieSot jaunas tehnologijas, tiek
uzlabota kugosSanas droSiba, darba
efektivitate, optimizéta veiktspéja,
samazinata kaitiga ietekme uz vidi
un nodrosinata ilgtspé&jiba. Tas viss
kopuma paaugstina kugosanas no-
zares efektivitati un konkurétspéju,
laujot efektivak projektét, blvet un
ekspluatét kudus, apstradat vairak
kravu, samazinat izmaksas un vei-
cinat klientu apmierinatibu.

Téma “Navigacija nakotné: drosiba
pirmaja vieta!” atspogulo ari IMO vé-
rienigo SEG samazinasanas politiku,
kas ietver drosibas risku novértésa-
nu un saistita ar jaunu un pielagotu
tehnologiju un alternativo degvielu
ievieSanu un regulésanas pasakumu
izstradi, lai mazinatu Sos riskus un
galu gala vispar tos novéerstu. Tapat
ST téma ir ciesi saistita ar ANO Ilgt-
spé€jigas attistibas programmu (IAM)
2030. gadam, lai nodrosinatu piekl|u-
Vi cenas zina pieejamai, uzticamai,
ilgtsp&jigai un modernai energijai,
cinitos pret klimata parmainam un
to ietekmi, iestatos par okeanu, ju-
ru un jlras resursu saglabasanu un
ilgtspéjigu izmantosanu ilgtspé&jigai
attistibai.m

Filipinas un ES
vienojas veicinat
sadarbibu jurlietu
joma

Filipinas un Eiropas Savieniba apnemusas
pastiprinat sadarbibu jarlietu joma un ri-
sinat batiskus jautajumus, kas saistiti
ar juras drosibu, aizsardzibu, ilgtspéjigu
attistibu, okeanu parvaldibu un savie-
nojamibu, ka arf jiras tiestbam. Filipinu
Jurniecibas parvaldes administrators Her-
nani Fabia to pazinoja 1. oktobri Filipinu
un Eiropas Savienibas (PH-EU) Jirlietu
sadarbibas apakskomitejas atklasanas
sanaksmé Eiropas Komisijas galvenaja
mitné Briselé, Belgija. Sanaksmé Fabia
atkartoti uzsvéra valsts apnemsanos tur-
pinat Tstenot pasakumus, lai saglabatu
valsts jirniecibas izglitibas, apmacibas
un sertifikacijas sistemas kvalitati. Vins
art pauda valsts atzinibu par EK pozitivo
lémumu paplasinat Filipinu izdota apma-
cibas, sertificéSanas un sardzes pildisanas
standartu (STCW) sertifikata atziSanu, kas
nodroSina gandriz 50 tikstosSu filipinieSu
jiiras virsnieku nodarbina$anu uz kugiem
ar ES karogu.

lzstrada
pamatnostadnes
zalas degvielas
FANENGEELET

“Danish Shipping” aktivi sadarbojas ar
IMO, lai izstradatu vadlinijas alternativajam
degvielam, kas veicinas dro$aku un zalaku
nakotni jiirniecibas nozarei.

“Process ir ilgstoss, bet progress tiek pa-
nakts,” teikts “Danish Shipping” zinojuma.
“Ta ka tuvakaja nakotné kugi arvien vairak
izmantos jaunas zalas degvielas, ir sva-
rigi, lai biitu skaidri noteikumi par visiem
standartiem: kas ir nepiecieSams attie-
ciba uz kugu konstrukciju, tvertném utt.,
lai dro3i izmantotu uz kuga eso3as zalas
degvielas, jo dazadiem degvielas veidiem
var biit daZadas problémas un riski, kad
tas tiek izmantotas uz kugiem. T, pie-
méram, IMO Kravu un konteineru parva-
dajumu apakskomiteja “Danish Shipping”
ir pielikusi piles, lai izstradatu starptau-
tiskas pamatnostadnes par jauno zalo
degvielu izmantoSanu 2050. gada mérku
sasniegSanai saistiba ar klimatneitralu
kugo3anu.”
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https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Autonomous-shipping.aspx
https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Autonomous-shipping.aspx
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Neskatoties uz sankcijam, Krievijas fosila

kurinama eksports nav samazinjjies

Kompanija “The Centre for Research
on Energy and Clean Air” (CREA)
publicéjusi datus par Krievijas fosila
kurinama eksporta apjoma tenden-
cém lidz 2023. gada 1. septembrim.
Galvenais secinajums: Krievijas fo-
sila kurinama eksporta apjoms jili-
ja un augusta samazinajas, tomér
ienakumi turpinaja augt, septembri
uzradot 3% pieaugumu salidzina-
juma ar jaliju, un to veicina naftas
cenu kapums.

2023. gada augusta lielaka Krievijas
fosila kurinama importétaja bija Ki-
na, sekoja Indija, Turcija, ES un Bra-
Zilija. Ménesa laika Krievijas jélnaftas
eksports uz Kinu pa jaru apjoma zina
pieauga par 6% un ienémumi palieli-
najas par 8%. Krievijas ienémumi no
jélnaftas eksporta uz Indiju taja pasa
perioda pieauga par 23%. Augus-
ta ES valstis no Krievijas importé&ja
lielako dabasgazes apjomu pa cau-
rulvadiem kops 2023. gada janvara,
salidzinajuma ar iepriekSéjo ménesi
imports pieauga par 5%.

Eiropas un G7 kugniecibas noza-
rei ir svariga loma Krievijas naftas
transportésana. To tankkugu pat-
svars, kuriem pieméro cenu gries-
tus jélnaftas satijumos no Krievi-
jas, augusta saglabajas aptuveni
50% limeni, bet attieciba uz naftas
produktiem un kimiskajam vielam
cenu griestu koalicijas tankkugu
Tpatsvars augusta salidzinajuma
ar iepriek$éjo ménesi samazinajas
par 1%. Lielais to Krievijas naftas
satijumu Tpatsvars, ko parvada ar
ES un G7 apdrosSinatiem vai ipasu-
ma esosSiem tankkugiem, parada,
cik spécigs instrumentu kopums ir
cenu griestu koalicijai, lai piespies-
tu samazinat Krievijas ienémumus
no naftas eksporta, pazeminot ce-
nu griestus un istenojot ievéroja-
mi labakus uzraudzibas un izpildes
pasakumus.

Kopé&jo ienemumu
tendences

2023. gada augusta tika novérots
ievérojams Krievijas oglu eksporta
vértibas kritums, ta samazinajas
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par 18 miljoniem eiro diena
(-23%) salidzinajuma ar iepriek-
$&jo ménesi.

Augusta galvenie Krievijas naftas
eksporta tirgi parvadajumos pa juru
bija Indija (33% no visa Krievijas
naftas eksporta), Kina (21%) un
Turcija (12%).

Kinas naftas produktu eksporta pie-
augumu veicinajusi no Krievijas ie-
vestas jélnaftas parstrade. Sos pro-
duktus no Kinas joprojam atlauts
ievest ES, ASV, Lielbritanija un Aus-
tralija, kuras aizliegusas tieSo impor-
tu no Krievijas.m

CREA info
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Jurnieks digitalizacijas laikmeta

Pédejos gados digitalizacija kluvusi par obligatu prasibu, un jirniecibas nozare ir pieredzéjusi ievérojamus tehno-
logiskos jauninajumus. Digitalas platformas kugu un kravu izsekoanai, digitalo komunikacijas un sadarbibas riku
ievieSana, maksligais intelekts, lai parietu uz viedajam pieslégvietam apvienojuma ar 5G savienojumu, Big Data,
Internet of Things (IoT) un blokkédes tehnologiju. LosandZelosas, Roterdamas, Kvebekas, Havras, Hamburgas,
Sanhajas un Singapiiras ostas rada ka tehnologijas padara digitalo parveidi par realitati, nodro3inot efektivitati,
parredzamibu un ilgtspéju, bet uz maksligo intelektu balstitie moduli palidz jirniecibas nozares profesionaliem
aprékinat ETA jebkuram kugim visa pasaulé, uzraudzit gaisa un Gidens kvalitati, novértét zemidens troksni utt.
Tiek pétiti tehnologiskie risinajumi, kas uzlabo energoefektivitati gan masinas (pieméram, dzingju sistémas), gan
uz kugiem (tostarp apgaismojumé un citas iericés). Turklat kops 2023. gada janvara kug‘;niecibas nozaré notiek
bitiskas reguléjuma izmainas, ievieSot esoSo kugu energoefektivitates indeksa (EEXI) mérijumu, kas obligats
katram kugim ka dala no oglekla intensitates raditaja (Cl) ikgadéja novértéjuma. Digitalizacijas mérkis ir padarit
juras kravu parvadasanu atraku, drosaku, efektivaku, zalaku, veicinot ilgtspéjigaku un energoefektlvaku praksi.

Vecakais kugu mehanikis
ULDIS OZOLS ir parlie-
cinats, ka tie kugu 1pas-
nieki, kuriem ir pietie-
kami daudz lidzek]|u,
protams, ir gatavi iet
kugu modernizacijas
celu, lai klatu zalaki un
ekonomiskaki, tacu vins

ari uzsver, ka kuga mo- '
dernizacija ir tikai medalas

viena puse, ir ari otra, jo lidzi
jaunu tehnologiju ievieSanai nenovér-
Sami nak ari So iekartu uzturésana.

- Vai tad profesionaliem juras
specialistiem jaunas tehnologi-
jas varetu but kads neparvarams
skérslis, kas sagada lidz Sim ne-
pieredzetas problemas?

- Saistiba ar IMO konvencijas pra-
sibam par kudgu balasta Gdens un
nosédumu kontroli un parvaldibu
ari masu kugosanas kompanija iet
tehnologiju pilnveidoSanas celu, lai
no viena kontinenta uz otru nevestu
balasta Udenus kopa ar visu dzivo
radibu. Uz kuda ienak jaunas teh-
nologijas, kas jaapkalpo, tacu tam
pietrikst tehniska atbalsta, tapéc
aktuala ir probléma, kas apkalpos Sis
iekartas, jo pasi jlrnieki nevar bt
universalie kareivji, tapéc jasaprot,
kadas ir misu iesp&jas apgut Sis
jaunas tehnologijas un panemt prett
milzigu informacijas apjomu. Piede-
vam iekartu razotaji nemaz nevélas,
lai pasi spéjam $is iekartas uzturét,
jo iekartu apkalposana ir vinu nisa
un biznesa intereses, kas lauj tiem
nopelnit iespaidigu summu. Nu jau
pagatné palicis ari tas laiks, kad ku-
du Tpasniekiem bija vairak naudas

g

un vini, nezélojot lidzeklus,
stija kugu specialistus
uz visdazadakajiem kur-
siem pilnigot zinasanas.
Tagad kompanijas va-
diba kalkulg, kadas ir
kursu izmaksas un ka-
da péc tam no ta visa
ir atdeve. Var jau, pro-
tams, neZélojot lidzeklus,
modernizét hight tech kugi,
bet jautajums, kas So kudi ap-
kalpos? Redzot to, cik nezéligi atri uz
priek$u iet automatizacija, jasaprot,
ka kompanijam par saviem moder-
nizétajiem kugiem bis jamaksa, un
jaatceras, ka ne vienmér augstakas
tehnologijas iekartas ir isti pieméro-
tas, pieméram, kuga vibracijam un
karstumam, tas var iziet no ierindas,
un tad, ja laika nevarés nogadat kra-
vu lidz galam, kuga apkalpe neizbé-
gami izjutis komercialo spiedienu.

- Statistika rada, ka ieverojami
sarik jauniesu interese par jir-
nieka profesiju, ka jau tagad uz
kugiem trikst juras specialistu,
vai $1 informacija tieSam atbilst
patiesibai?

- Ta ir tiesa, péc kovida tirdzniecibas
flote nopietni izjut specialistu truku-
mu, jo loti daudzi jarnieki parskata
savas prioritates un pasi sev uzdod
jaut@jumu, vai jurnieka darbs ir vinu
dzives jéga. Daudzi ir sapratusi, ka
vairs nevélas stradat jura, jo nespé€j
izturét to spiedienu, ko piedzivoja
kovida laika, un kur ir garantija, ka
atkal nenaks jauns kovida vilnis? Ta
ir spriedze, ko cilvéki vairs nevélas
piedzivot. Jirnieks strada kompani-
ja, ir tai lojals un saprot kompanijas

interesi parvadat kravas, bet jurnie-
kam ir ari gimene un dzive krasta,
tapéc vins izvérté - kas ir kas, ko ie-
gust un ko zaudé? Vai par to naudu,
ko sanemu, vélos astonus ménesus
bt uz kuga un divus ménesus kras-
ta? Tagad kompanijam ir problémas
ar apkalpju komplektésanu, tapéc no-
tiek nezéligs cinins par cilvéku resur-
siem, jo stirmani vai mehaniki nevar
sagatavot ne dienas, ne gada laika.
Tagad musu kompanija aicina ierin-
das jurniekus macities, solot apmak-
sat visus izdevumus, lai vini iegttu iz-
glitibu un klGtu par kuga virsniekiem.
Pandémijas laiks tieSam ir daudzas
lietas mainijis. Misu kompanija, pie-
méram, piedzivoja lielas problémas
ar Indijas jurniekiem, nevarot veikt
apkalpju mainu, tapéc tagad vairak
meklé Eiropas jurniekus, un ari Lat-
vijas jurniekiem ir labas izredzes ie-
kartoties darba ASV kugosanas kom-
panija “Chevron”, kas vél pavisam
nesena pagatné bija ista probléma.

- Ka tev skiet, ko vajadzétu da-
rit, lai jauniesiem rastos interese
par juru?

- Tas nav vienkarss jautajums, un nav
receptes, ka to varétu izdarit. Skaidrs,
ka nauda vairs nav tas lielakais ar-
guments, lai cilvéks izvélétos stradat
jara, jo ari krasta var pietiekami labi
nopelnit. Tas isti neattiecas uz virsnie-
kiem, bet uz ierindas jlrniekiem gan.
Tacu neatbildéts paliek jautajums, kur
tad radisies tie juras virsnieki? Bus
vien jaizlemj katram pasam, un ne-
viens no malas neko nedos. Ir jama-
cas un iesp€jami labak jaspé&j pardot
savas zinasanas un spéjas.m

Anita Freiberga
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JURA UN KRASTA

Jurnieks starp dekarbonizacijas
prastbam un darba droSibu

Sa gada Pasaules jiirniecibas dienas téma, atziméjot 50. gadadienu, kop$ tika pienemta
nozimiga MARPOL konvencija par kugu radita piesarnojuma novérsanu, koncentréjas uz
centieniem ierobeZot kugosanas nozares ietekmi uz vidi. 2023. gada ir stajusies spé-
ka daudz jaunu noteikumu, kuru mérkis ir samazinat jurniecibas ietekmi uz situaciju
klimata parmainu joma, tostarp IMO jaunais oglekla intensitates raditajs (Cll), energo-
efektivitates indekss eso3ajiem kugiem (EEXI) un visi regionalie tiesiskie reguléjumi,
bet dekarbonizacija 2023. gada liela méra ir bijusi lozungs jurniecibas nozarei, bijusi
gandriz visu konferencu darba kartiba un nav nozudusi no jirniecibas preses virsrak-
stiem. Tacu viena aspekta dekarbonizacijas jautajums nav bijis pietiekami skatits, un
tas ir saistits ar jirnieku nodarbinatibu.

Domajot par dekarbonizaciju, reti
kad tiek pieminéti jarnieki, kas ne-
novérsami ir vienas un tas pasas sa-
runas dala. Tas, ko jurnieki ISWAN
stasta par spiedienu un to, ka de-
karbonizacija ietekmé vinu dzivi, liek
domat, ka visi jautajumi butu jatver
kopsakaribas, jo jurnieki ir pirmajas
rindas, kad runajam par jurniecibas
klimata mérku parvérsanu realitatg,
jo tieSi jurnieki ir tie, kuriem atri ja-
pielagojas bieZi vien bistamu alter-
nativu degvielu un tehniski sarezgitu
operaciju sistému lietosanai.

Problemas mérogs, kas saistits ar
to, lai nodrosinatu nakotnes jir-
niekiem prasmes, kas vajadzigas,
lai vaditu sadus tehniski sarezdgitus
kudus, visprecizak ir kartéts ANO
Globalaja liguma “Taisniga parkar-
tosanas jarlietu darba grupas dar-
ba”, kura teikts, ka Iildz 2030. gadu
vidum 800 tlkstosiem jarnieku bis
nepiecieSama papildu apmaciba, lai
lidz 2050. gadam sasniegtu meérki -
oglekla nulles emisijas.

“Taisniga parkartoSanas ir galve-
nais virzitajspéks, lai panaktu drosu,
taisnigu un uz cilvéku vérstu celu uz
dekarbonizacijas mérka sasniegSa-
nu. Tomér zinojuma ir uzsvérta ari
viena no galvenajam dilemmam, kas
apdraud Sos centienus: nekavéjoties
ir jasak veidot macibu infrastruktira,
lai sasniegtu Sos mérkus, bet skaidri-
bas trikums par alternativo degvielu
dzivotspé&ju, pieejamibu un ieviesa-
nu, ka ari neskaidriba par tiesisko
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Saimons GreindZs.

reguléjumu un finansé€jumu nopiet-
ni kavé centienus izstradat macibu
programmas, kas nozarei ir tik stei-
dzami vajadzigas,” uzsver ISWAN
izpilddirektors Saimons GreindZs.
“Tehnologisko parmainu temps, kas
parsniedz gan reguléjumu, gan ap-
macibas nodrosinajumu, ir viens no
jautajumiem, ko jurnieki arvien vai-
rak atklaj ISWAN rikotajas aptaujas.
ME&s pastavigi dzirdam, ka daudziem
jlrniekiem pielagosanas jaunam de-
karbonizacijas tehnologijam rada
papildu spiedienu uz jau ta arkartigi
saspringto darba slodzi. Ta rezultata
$a gada sakuma més uzsakam ap-
tauju, lai uzzinatu vairak par to, ka
dekarbonizacija ietekmé gan jurnie-
ku, gan krasta personala labklajibu.

Jurnieki mums atklaj, ka lielaka da-
la jarnieciba stradajoso tiesam at-
balsta nepiecieSamibu dekarbonizét
kugosanas nozari un vélas pienemt
tehnologiskas parmainas, tomér ap-
macibas trikums, samazinats ap-
kalpes locek|u skaits un prasiba ie-
vérot atSkirigus un reizém nekon-
sekventus reguléjumus ievérojami
palielina darba slodzi, stresa limeni,
nogurumu un pat bailes no krimi-
nalatbildibas iestaganas. Sis papil-
du spiediens rodas laika, kad jiras
virsnieku trikums jau ir sasniedzis
visu laiku augstako limeni, kam ir
vairaki iemesli, tai skaita palielina-
ta darba slodze, samazinats atva-
lindjums krasta, nevélésanas slégt
ilgus llgumus un tadas problémas
ka iebiedésana un uzmaksanas liek
daudziem jirniekiem meklét karjeras
iespéjas krasta.

Ari ISWAN pilntba izprot nepiecie-
Samibu steidzami reagét uz klimata
krizi, bet tas nedrikst notikt uz jar-
nieku labklajibas rékina. Ir svarigi,
lai jUrnieku veselibas, drosibas un
aizsardzibas standarti neatpaliktu
no augstajiem vides standartiem,
lai potenciali bistamaku degvielu iz-
matosana kudos nenotiek uz jlrnie-
ku veselibas un dzivibas rékina. Ir
nepiecieSams skaidraks reguléjums
un lielaks atbalsts jurniekiem, lai tie
varétu izpildit Sis prasibas, ari batiski
samazinata jurnieku darba slodze un
stresa [imenis.”m

ISWAN info
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“Tumsa flote” apdraud
jurniekus, vidi un kugosanas drosibu

“The International Union of Ma-
rine Insurers” (IUMI) bridina par
pieaugosu tankkugu “tumso floti”,
kas, izvairoties no sankcijam, ra-
da jaunus draudus apdrosinasanas
nozarei, ka ari kugosanas un jiras
vides drosibai. Kop$ Krievijas iebru-
kuma Ukraina un Rietumu noteikta
sankciju rezima ievieSanu Krievijas
naftas eksportam sankcijam pa-
klauto tankkudgu operatori fiktivos
darijumos ir pardevusi tankkugus
anonimiem uzpnémumiem jaunas
jurisdikcijas, pieméram, AAE un In-
dija. Sie tankkugi, kas tagad regis-
tréti zem |€tajiem karogiem un kam
klasifikacijas dokumentus izsniedz
non-IACS klasifikacijas sabiedribas,
ta sauktas klasifikacijas sabiedri-
bas, kuram nav tehniskas kompe-
tences, mierigi turpina darboties
naftas eksporta parvadajumos, jo
tie sankcijam paliek nesasniedzami,
un tas ir ienesigs bizness - palaist
$adus kugus vienreiz&jos reisos, par
ko vélak lieki jautajumi netiks uz-
doti. Tiesi tapat tika apieti ari ASV
noteiktie ierobezojumi Iranas un
Venecuélas naftas eksportam, tacu
tagad, kad Krievija, izvairoties no
sankcijam, meklé jaunas iesp€jas
savam jélnaftas eksportam, ir ipasi
strauji pieaugusi “tumsa flote”. P&c
IUMI datiem, ta ir aptuveni 300 lidz
600 kudu liela nepietiekami regulé-
tu kudu flote, kas rada virkni jaunu

risku, tostarp varbiitéjas noziedzi-
gas darbibas un nelikumigi iegttu
lidzek|u legalizaciju.

Gan IMO, gan IUMI juridiska komi-
teja norada, ka tie lielakoties ir veci
kugi, kuru ekspluatacija neatbilst
nozares standartiem: tiem laikus vai
vispar nav veikta apkope, ir nokavé-
tas parbaudes, tie kugo ar izslégtiem
AIS retranslatoriem, kas palielina vi-
des piesarnojuma un kugosanas dro-
Sibas riskus, bet daudziem kugiem
piedevam vél ir arkartigi apSaubams
apdrosinasanas statuss, kas inciden-
tu gadijuma rada finansialu risku ci-
tiem. Ipasi satraucoss ir atrums, ar
kadu $T situacija progresé, apdraudot
lidz Sim labi parvaldito sistému.

Vai starptautiskajai kugoSanas noza-
rei vispar ir vélme apturét So anarhi-
ju, vai ari turpmak viss tiks paslépts
zem juridiskiem argumentiem par
suverenitati un juras brivibu? Kur ir
ta spéciga starptautiska un tdlitéja
reakcija, kas nelaus situacijai klut
par skalu starptautisku skandalu?
Sadus jautajumus uzdod kugo$a-
nas nozares institlicijas. Apdrosina-
taji cel trauksmi, jo ir jau piedzivoti
negadijumi, kuros iesaistita “tumsa
flote”. Ja to skaits vél pieaugs, grati
paredzét, ka tas ietekmés likumigos
apdrosinatajus. P&c IUMI domam,
tad varétu rasties problémas, nosa-
kot atbildibu par vraku aizvaksanu,

<

maksajot par reagéSanu uz piesarno-
jumu un izmaksajot kompensacijas
cietusajiem.

2022. gada tika zinots par astoniem
incidentiem, kuros iesaistiti sankci-
jam paklauti naftas tankkugi. Viens
no tiem - tankkuga “Pablo” eks-
plozija 2023. gada maija Malaizijas
udenos, kad ugunsgréka bez vésts
pazuda tris apkalpes locekli. Par lai-
mi, Saja incidenta nebija iesaistits
neviens cits kugis, ja ta batu bijusi,
pieméram, sadursme, tad tas jau
bitu pavisam cits stasts, bet tagad
izdegusais vraks joprojam atrodas
uz enkura un ar Tpasniekiem nav
iesp€jams sazinaties, kas varasie-
stadém rada pamatigas galvassapes.
Zem Gabonas karoga, kas ir popu-
lars sankciju parkapé€ju karogs, re-
gistrétais 1997. gada blvétais kugis

Spradziens, kas nogranda tankkugi
“Pablo” Malaizijas piekrastg, ir pievérsis
starptautisko uzmanibu tam briesmam, ko
“tums3 flote” rada kugoSanas drosibai.

“Pablo” péd€jo paris gadu laika jau
tris reizes bija mainijis Tpasnieku, ta
péd&jais Tpasnieks bija Marsala Salas
bazéta “Pablo Union Shipping”, viena
no kugu caulas kompanijam. Kugis
brauca balasta no Kinas uz Apvieno-
tajiem Arabu Emiratiem, kad notika
spradziens un izcélas ugunsgréks.

Caur Dienvidaustrumazijas visai no-
slogotajiem udeniem, kas ir galvenas
tankkugu parvadajumu krustceles,
kursé daudz énu tankkudu.

“Tankkudgu nozare ir ilgi un smagi
stradajusi, lai klGtu par kugnieci-
bas nozares Rolls-Royce, un tagad
“tumsa flote” un cilvéki, kurus ta
nenovérsami piesaistis, apdraud So
reputaciju,” situaciju komenté kug-
niecibas apskatnieks Maikls Grejs.m
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ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas dél

apdraudéta ES konkuretspeja

Eiropas Juras ostu organizacija
(ESPO) Eiropas Komisijai pauZz no-
pietnas bazas par pirmajam oglekla
emisiju un uznéméjdarbibas par-
virzes pazimém, ko izraisijusi ES
emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma
(ETS). ESPO, kas Eiropas Savieniba
politiska limeni parstav 22 ES dalib-
valstu un Norvédgijas ostu parvaldes,
ostu asociacijas un ostu adminis-
tracijas, jau vairakkart apliecinaju-
si, ka atbalsta emisiju tirdzniecibas
sistému ka instrumentu kugniecibas
nozares zalinasanai, taCu taja pasa
laika bridina, ka, lai izvairitos no
maksam saskana ar ETS, kugosana
var novirzities uz kaiminu ostam, kas
nav paklautas Sim prasibam.

ESPO pavisam konkréti norada uz
nepilnibam ETS istenosana: kad kudi
piestaj ES parkrausanas osta, pédéja
posma starp parkrausanas ostu un
jebkuru citu ES ostu ETS maksa tiek
piemérota par visu braucienu. Sa-
skana ar ESPO datiem, ja kudi pie-
staj osta arpus ES, ETS tiek piemé-
rota tikai 50% no brauciena, ko dazi
parvadataji jau ieplanojusi izmantot.
ESPO pauz bazas par EK risinajumu,
proti, neuzskatit kugu ienacienus da-
zas parkrausanas ostas, kas atrodas
ES kaiminvalstis, par “ienaksanas
ostu”, ka noteikts ETS.

UZZINAI

ETS paredz vertét parkrausanas ostas, pa-
matojoties uz apjomu, kas nosaka 65% ka
slieksni, un ESPO to sauc par loti augstu
slieksni, ko lielaka dala ostu nespés sa-
sniegt. ESPO piekrit EK definicijai, ka Tan-
7eras osta Maroka un Tstportsaida Egipté
ir parkrausanas ostas, tacu daudzas ostas
un ostu terminali visa Eiropa ari palielina
parkrausanas jaudu.

“Més redzam, ka reali pieaug inves-
ticijas, lai palielinatu TEU jaudas os-
tas un jaunos terminalos arpus ES,
tostarp investicijas, ko veic lielakas
kudniecibas linijas Sajas ostas, un
meés sanemam signalus ari par pir-

mo marsruta mainu arpus Eiropas,”

sacija ESPO priekSsédétajs Zeno
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D’Agostino. “Tas pastiprina aizdo-
mas, ka kudniecibas uznémumi at-
tieciga gadijuma gatavojas izstaties
no ES ETS sistémas.”

UZZINAI

ETS sistéma tiks ieklauts jiras transports,
un EP deputati vélas, lai jarniecibas nozare
samazinatu kugu raditas siltumnicefekta
gazu emisijas par 2% lidz 2025. gadam,
par 20% lidz 2035. gadam un par 80% lidz
2050. gadam salidzinajuma ar 2020. ga-
da limeni. Samazinajumi bitu japieméro
kugiem, kuru bruto tilpiba parsniedz 5000
tonnu — $adi kugi rada 90% no jarniecibas
nozares kopéjam SEG emisijam.

ESPO nostaja ir tada, ka, lai ES ja-
ras transporta ETS butu veiksmiga,
Eiropas Komisijai ir japarliecinas,
ka ETS istenoSana aizsarga Eiro-
pas ostu konkurétsp&ju un noveérs
oglekla emisiju un uznémé&jdarbibas
parvirzi uz ostam, kas atrodas ES
kaiminvalstis.

“Ir jasaprot, ka tad, kad tirdzniecibas
celi bls mainijusies, bis loti griti
labot situaciju un negativas tenden-
ces,” komenté&ja ESPO generalsekre-
tare Izabella Rikbosta.

ESPO aicina veikt uzraudzibu pirms
pieteikSanas datuma, jo uzskata,
ka marsruta mainas un izvairisanas
kustibas jau tiek gatavotas vai no-
tiek. Turklat uzraudzibai janotiek ne-
partraukti, ne tikai reizi divos gados
iesniedzot zinojumu. ESPO cer uz at-
klatu, nepartrauktu un konstruktivu
dialogu ar Komisiju, lai sasniegtu ve-
lamos rezultatus no ETS istenosanas.

“parkrausanas klauzula”.

Eiropas Komisija izprot bazas par ta
déveto oglekla emisiju un uznémej-
darbibas parvirzi uz ostam, kas nav
ES dalibvalsti, tapéc riko diskusijas
par to arpus ES ostu sarakstu, uz
kuram attiektos direktiva ieviesta
Noltks ir
ierobezot oglekla emisiju un uzné-
méjdarbibas parvirzes riskus, tiklidz
stasies spéka ES ETS prasibas.

UZZINAI

No 2024. gada 1. janvara stajas speka pra-
siba, ka kugiem ir jazino saskana ar jauno
monitoringa planu, kas aptver jaunas sil-
tumnicefekta gazu (N20 un CH4) emisijas.
Sakot no 2025. gada, kugniecibas uznému-
miem ir jaiesniedz parbauditi uznémumu
emlsuu zinojumi attiecigajai admlnlstrejo—
%ajai iestadei. So zinojumu pamata ir kugu
MZV emisiju zinojumi par iepriek$gjo gadu.

ESPO uzskata, ka, lai ES juras trans-
porta ETS bitu veiksmiga, Eiropas
Komisijai ir janodrosina, ka ETS Ts-
tenosana aizsarga Eiropas ostu kon-
kurétsp&ju un novérs oglekla emisiju
un uznéméjdarbibas parvirzi uz ES
kaiminvalstim.

Lai gan ir grati pieradit tieSu célon-
sakaribu starp konkrétu marsruta
mainu un terminalu attistibu arpus
ES, neseno norisu limenis un in-
tensitate ostas arpus ES pastipri-
na daudzu Eiropas ostu bazas par
ES ETS iesp&jamo negativo ietekmi
bez gaidita ieguvuma videi. Papildus
parkrausanas jaudas un attiecigo
darbvietu zaudésanai Eiropa riské
zaudét parraudzibu un kontroli par
visu piegades kédi.
Nemot véra pasreizéjo situaciju un
norises, ka ari So tiesibu aktu iste-
nosanas nopietnas sekas uz dazu
Eiropas ostu konkurétsp&ju un na-
kotni, ESPO cer uz atklatu, pastavigu
un konstruktivu dialogu ar Komisiju,
kas lautu loti agrina posma apzinat
negativo ietekmi un signalu par iz-
vairisanos no tas, lai panaktu tadu
ETS, kas sasniedz mérkus, kuriem
ta ir izstradata.m

ESPOQ info
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Kada biis globalas juras tirdzniecibas nakotne?

Ideja par zalajiem koridoriem, lai jiras parvadajumos paatrinatu dekarbonizaciju, saka iste-
noties ANO COP 26, kas 2021. gada novembri notika Skotija, kur 22 valstis parakstija vieno-
Sanos, apnemoties atbalstit zalo koridoru izveidi. Sakuma bija nodoms zalos koridorus veidot
Tsajos juras celos, tacu tagad Sads projekts tiek virzits viena no garakajiem jiras parvadaju-
mu marsrutiem, kas savieno divas lielakas pasaules ostas — Singapiiru un Roterdamu.

Singapuras Juras un ostu parvalde
(MPA) un Roterdamas osta parak-
stijusas saprasanas memorandu par,
vinuprat, pasaulé garako “zalo un
digitalo koridoru”, nodrosinot maz-
oglekla un bezoglekla kugniecibu.

MPA izpilddirektors Kva Lei HlGns un
Roterdamas ostas izpilddirektors Al-
lards Kasteleins parakstija saprasanas
memorandu, kura mérkis ir apvienot
ieinteresétas personas visa piegades
kéde, lai I'dz 2027. gadam izveidotu
pirmos ilgtspé&jigos kugus, kas darbo-
sies Saja marsruta. MPA pazinojuma
teikts, ka Singapira un Roterdama
ir divas lielakas bunkurésanas ostas
pasaulé, tatad bdtiski punkti Azijas
un Eiropas kugosanas celos.

Projekta iesaistitie partneri jau ti-
kuSies sava tresaja seminara, kura
zinoja par ievérojamu progresu kon-
cepcijas Istenosana. Péc projekta au-
toru teikta, kameér notiek darbs ko-
mitejas, datu analize, galveno prob-
Iému apzinasana un koridora ietvara
veidoSana, paral€li jau tiek gatavotas
mazakas iniciativas, pieméram, likti
pamati tadam ostu pakalpojumam
ka bunkurésana. Singapira un Ro-
terdama ka pirmas pasaulé piedalijas
konteinerkuda zalaja bunkurésana ar
metanolu. Konteinerkudis “Laura Ma-
ersk”, pieméram, piestaj abas ostas
un abas var sanemt bunkurésanas
pakalpojumus. Zalas un digitalas
kugniecibas koridors starp Roter-
damu un Singapiru pirmo reizi tika
izzinots 2022. gada augusta un kop$
ta laika ir sanémis milzigu atbalstu
no starptautiskajiem partneriem,

tostarp kugniecibas linijam, ostu
parvaldém, operatoriem, degvielas
piegadatajiem, bankam, vadosajiem
augstakas izglitibas instititiem un
zinatniekiem.

Projekta partneri strada pie ta,
lai Saja starptautiskaja kugnieci-
bas koridora par 20% samazina-
tu siltumnicefekta gazu emisijas,
censoties lidz 2030. gadam panakt
30% samazinajumu salidzinajuma ar
2022. gadu. Vini norada, ka pirmais
posms virziba uz neto nulles limeni
tiks sasniegts, izstradajot un ievie-
Sot gandriz nulles emisiju vai bez-
emisiju degvielu konteinerkugiem,
kuru jauda ir vismaz 8000 TEU un
kuri, stradajot Saja 15 tlkstosu ki-
lometru garaja marsruta, tiks nodro-
sinati ari ar efektiviem digitalajiem
pakalpojumiem.

Kugi Singapiira, pasaulé lielakaja
bunkurésanas osta.

P&tijuma par bezoglekla kugosanu,
ko vadija viens no koridora projek-
ta partneriem - “Maersk Mc-Kinney
Moller” centrs, sanemot ari ostu at-
balstu, tika modelétas un testétas
vairakas alternativas degvielas da-
zados nulles un gandriz nulles emi-
siju risinajumos, tostarp metanola,
amonjaka un LNG sintétiskie un bio-
logiskie varianti. Tiek stradats pie ta,
lai saskanotu pieprasijumu un pieda-
vajumu, samazinatu izmaksu plaisu
attieciba uz ilgtsp€jigas degvielas
ieviesanu, bet ilgtermina projekta
autori plano paplasinat pétijumu,
ieklaujot Gdenradi ka vél vienu al-
ternativas degvielas variantu. Tapat

ir izveidotas darba grupas, lai pétitu
visu iespéjamo degvielu realu ievie-
Sanu ikdienas lietosana, aptverot
degvielas pieprasijumu un piedava-
jumu, standartus, drosibas proce-
ddras, finansé€jumu un noteikumus.

Projekta iesaistitas puses atzist, ka
mazoglekla degvielas, visticamak,
blis dargakas neka pasreizgjas, ta-
péc izveidota atseviska darba grupa,
kura piedalas Pasaules jurniecibas
foruma (The Global Maritime Fo-
rum), Singapuras Nacionalas uni-
versitates Jurniecibas studiju centra,
Oksfordas Universitates un vél citu
institlciju parstaviji, lai noverstu ne-
pilnibas regul&juma un finansésana.

Singapura un Roterdama ari turpi-
na kopigi izvertét abu ostu gatavibu
atbalstit iniciativu. Ostu parstavji
norada uz tadiem centieniem ka h-
dzigu degvielas uzpildes standartu
un droSibas sistému pienemsana,
lai paatrinatu bezemisiju un gandriz
nulles emisiju degvielu ieviesanu.

Partneri uzskata, ka koridora pieeja,
ko atbalsta spéciga rupniecibas koa-
licija, nodrosinas lielaku noteiktibu
pieprasijuma un palidzés palielinat
bezemisiju un gandriz nulles emisiju
degvielu razosanu. Vini ari uzskata,
ka koridors izpildis sakotné&jo kon-
cepcijas misiju nodrosinat modejus
plasakai neto nulles limena iniciativu
pienemsanai.

Pasaules Jiirniecibas
forums apliecina
apnémibu rikoties
Pasaules Jurniecibas foruma ikga-
déjais samits Sogad notiek 17. un
19. oktobri Aténas, pulcgjot pasaules
valstu vadoSos jlrniecibas specia-
listus, lai rastu kopigus risinajumus
galvenajam iesp&jam un problémam,
kas veidos globalas juras tirdznieci-
bas nakotni.

» > > 22. lpp.
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“Pasaule piedzivo lielas parmainas,
kas jau tagad ietekmé& un ari turp-
mak ietekmés visas cilvéka dzives
jomas, tostarp politisko, ekonomis-
ko, socialo, tehnologisko, vides un
juridisko jomu. Daudzas parmainas
un to savstarpéja saistiba rada ne-
noteiktibu, kas ir krasa pretstata
stabilakiem ekonomikas globali-
zacijas vésturiskajiem periodiem.

Tas jo Tpasi attiecas uz jlrniecibas
nozari, kam vienlaikus jarisina vai-
rakas problémas, tai skaita geopo-
litiskie konflikti, vides degradacija,
energosistémas parveide, maksliga
intelekta un automatizacijas attisti-
ba un patérétaju uzvedibas maina.
Tacu notiekosais ne tikai rada prob-
Iémas, bet ari paver jaunas iespé-
jas. Pasaules Jurniecibas foruma
2023. gada samita ieinteresétas
puses no visas jurniecibas pasau-
les un ari arpus tas sanaks kopa,
lai apliecinatu savu apnémibu un
gatavibu rikoties, kas laus tuvina-
ties musu kopigajiem mérkiem un
ambicijam, neraugoties uz to prob-
IéEmu sarezgitibu, ar kuram jdrnie-
cibas nozarei naksies saskarties.
Tas ietver vérienigus pasakumus
attieciba uz kugniecibas dekarbo-
nizaciju, cilvéku ilgtsp&jas un lab-
klajibas celSanu gan uz sauszemes,
gan jlra, ka ari reagésanu uz mai-
nigo geopolitisko un ekonomisko
realitati pasaules tirdznieciba.

Mums naksies atbildét uz jautaju-
miem, kadi parmainu virzitajspéeki
ietekmé kugniecibas nozari un tas
mijiedarbibu ar citam globalam
sistemam? Kadi ir galvenie riski un
iespéjas, kas izriet no sadu parmai-
nu savstarpé€jas saistibas? Ka més
varam sadarboties, lai noteiktu ne-
redzamas zonas, kas varétu izjaukt
kolektivo ricibu?

Pasaules Jiarniecibas foruma ik-
gadéjais samits notiks neilgi péc
tam, kad IMO bis parskatijusi sa-
vu siltumnicefekta gazu emisiju
stratégiju. Samits pavérs iespé&ju
reagét uz MEPC 80 un noteikt, ka
jarniecibas nozare var vislabak
turpinat dekarbonizacijas celu,”
pirms Pasaules Jurniecibas foru-
ma samita sacija “Cargill Ocean
Transport” prezidents un Pasaules
Jirniecibas foruma priekSsédétajs
J. Dillemans.m
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Eksperti péta dazadu
zemaka oglekla satura
degvielu dzivotspéju

Lai gan uz starptautiskajam kugo3anas kompanijam un
tirdzniecibas flotes kugiem attiecas arvien stingraki no-
teikumi par oglekla dioksida emisiju intensitati, joprojam
atklati un neatbildéti paliek jautajumi, ka visefektivak,
bet nereti ka vispar nodrosSinat IMO izvirzitos standartus
un sasniegt ambiciozos mérkus.

IMO 2020 un tas papildinajums IMO
2023 starptautiskajai tirdzniecibas
flotei ir bijusi vieni no lielakajiem vir-
zitajspékiem oglek|a dioksida emisiju
samazinasanai. Tie ir noteikumi, ko
ieviesusi Starptautiska Jdrniecibas
organizacija (IMO), lai palidzétu pa-
nakt oglekla intensitates samazina-
jumu par 40% lidz 2030. gadam un
70% lidz 2050. gadam salidzinajuma
ar 2008. gada limeni. IMO 2023. ga-
da ir ieklavusi jaunu indeksu, ko sauc
par oglekla intensitates raditaju (CII)
un péc kura janovérté atseviski ku-
gi. Izmantojot CII, katram atsevis-
kam kugim tiks pieskirta pakape no
A lidz E, kur E ir vissliktakais radi-
tajs, kas balstas uz kuga SEG emisi-
jam attieciba pret parvadatas kravas
daudzumu un nobraukto attalumu.
Jebkuram kugdim, kas tris gadus péc
kartas sanem D vai zemaku novérté-
jumu, bis javeic korig€josi pasaku-
mi, kas varétu ietvert kuga sistému
uzlabosanu, kuga nomainu vai tadu
risinajumu integréSanu ka biodizel-
degviela ar zemaku oglekla dioksida
emisiju limeni.

Papildus IMO izvirzitajam prasibam
vairak neka tresdala no lielakajam
pasaules kugosanas kompanijam ari
pasas ir izvirzijusas mérki sasniegt

neto nulles emisiju limeni. Eksperti
uzskata, ka IMO noteikumi un virziba
uz oglekla samazinasanu ir batiski
ietekméjusi pieprasijumu péc bio-
degvielas, par ko liecinot pieprasiju-
ma pieaugums péc biodizeldegvielas
jlras tirgl kops IMO 2020 ievieSanas
un kas dzivotsp€jas un efektivitates
zina izvirzijusies liderpozicija. Uz
iekSzemes un paligflotém IMO 2023
prasibas pagaidam gan neattiecas,
tomér ari Seit tiek risinats jautajums,
ka pariet uz zemaku oglekla dioksida
emisiju limena degvielu.

Kadi varétu bit alternativas
degvielas risinajumi?

“Chevron Renewable Energy Group”
stratégisko iniciativu izpilddirektors
DZons éaringsons uz jautajumu, ka-
di varétu bat alternativas degvielas
risinajumi, salidzina vairakus iespé-
jamos degvielu risinajumus. “Virkne
enerdijas avotu tiek vértéti ka zema-
ka oglekla satura alternativas juras
dizeldegvielai. Tie ietver biodizeldeg-
vielu, saskidrinatu dabasgazi (LNG),
metanolu, amonjaku un Udenradi.
Lai gan dazas no Sim degvielam jau
sekmigi tiek izmantotas okeana flo-
tés, to izmantosana iekSzemes flotés
ir apgratinata, jo saskaras ar vir-
kni citu problému, tostarp prasibam




par uzglabasanas tvertném saistiba
ar kugu izméru un modernizacijas
izmaksam,” komenté eksperts. “Jo
zemaks ir degvielas energijas bli-
vums, jo lielaks degvielas tvertnes
tilpums nepiecieSams, lai sasniegtu
tadu pasu jaudu ka jlras dizeldeg-
vielai, un tikai biodegviela (biodi-
zeldegviela) var nodrosinat gandriz
lidzvértigu jaudu ka kugu dizeldeg-
viela, izmantojot tada pasa tilpuma
degvielas tvertnes. Citam degvielam
bltu nepiecieSams ne tikai vairak
tvertpnu, jo vairak neka 75% deg-
vielas, kas tiek parvadata tvertnés,
tiek izmantota ka balasta degviela,
bet mazak blivas degvielas izman-
tosanai bltu nepiecieSsamas papildu
balasta tvertnes, kas rada papildu
bazas. Biodizeldegviela ir efektiva
ari oglekla intensitates samazina-
Sana. Faktiski, salidzinot ar naftas
dize|degvielu, biodize|degviela var
samazinat oglekla emisijas lidz pat
100% fosilajam ogleklim un 70%
kop&jam ogllidenradim. Turklat pe-
tijumos ir konstatéts, ka, salidzinot
ar transportlidzekliem, kas darbina-
mi ar elektribu, biodizeldegviela var
bdt par aptuveni 56% efektivaka,
lai samazinatu oglekli, nemot véra
elektrotiklu.”

Energijas
blivums
Kurinamais procentos
no flotes
degvielas
Jiras dizeldegviela 100%
Biodizeldegviela 95%
LNG 54%
Metanols 39%
Amonjaks 39%
Udenradis 23%

Avots: lekSzemes tidenscelu
nozares dekarbonizacija ASV

LNG arvien vairak izmanto
okeana flotés, bet ta ir
mazak iespéjama iekSzemé
Salidzinot ar tdenradi, metanolu
un amonjaku, LNG lidz $im vairak

tiek izmantota okeana flotés, pa-
teicoties tas pieejamibai, zemakam

izmaksam neka jlras dizeldegvielai
un spéjai samazinat oglekla emisijas,
bet eksperti ir skeptiski attieciba uz
$a enerdijas avota izmantosanu pa-
ligflotés, jo pétijumi atklaj vairakus
iemeslus, kapéc bitu maz ticams, ka
LNG pienems iekSzemes Gdensce|u
nozar€, pieméram, kaut vai uzgla-
basanas tvertnu un infrastruktiras
probléemu del.

Lielakais juras kravu parvadatajs
“Maersk” viens no pirmajiem pazino-
ja par saviem planiem gan moderni-
z&ét esosos kudus, gan pasdtit jaunus
kugus, kas darbinami ar metanolu.
Atskiriba no LNG metanolu var uz-
glabat apkart€jas vides temperatira,
tomér ar zemaku energijas blivumu
tam bdtu nepiecieSams 2,5 reizes
lielaks tvertnes tilpums.

Biodizeldegviela Sobrid ir
viens no vienkarsakajiem
risinajumiem oglekla
intensitates samazinasanai

juras nozare

Pie $ada secinajuma nonakusi
“Chevron Renewable Energy Group”
pétnieki. “Lai gan tiek atbalstita visu
oglekla samazinasanas risindjumu
attistiba, daudzi no tiem, kas tiek
apspriesti, ir vai nu agrina attistibas
stadija, vai ari tiem var bat nepie-
cieSama modernizacija vai ieguldi-
jumi pilnigi jaunos kugos, tomeér,
nemot véra kudu ilgo kalposanas
laiku, var prognozét, ka ar dizeldeg-
vielu darbinami kudgu dzing&ji darbo-
sies vél ilgu laiku. Kamér tas ta ir,
pareja uz biodizeldegvielu Sobrid ir
vienkarsakais veids, ka samazinat
oglekla intensitati bez jebkadiem
papildu ieguldijumiem dzin€ju teh-
nologijas, uzglabasanas tvertnés
vai infrastruktdra,” uzskata Dzons
Saringsons un vina darba grupa,
kas turpina pétit visefektivako veidu
oglekla intensitates samazinasanai.
“Gan biodize|degviela, gan atjauno-
jama dizeldegviela labi sajaucas ar
esosajam flotes degvielam, piemé-
ram, jaras gazellu (MGO) un mazutu
ar zemu séra saturu (LSFO). Lielaka
dala kugu dzing&ju var ari viegli iz-
mantot biodizeldegvielas un atjau-
nojamas dizeldegvielas maisijumus,
pieméram, musu patentéto degvie-
lu, ko més saucam par “UltraClean
BlenD"."m

ICS atveérusi
parstavniecibu
Sanhaja

2023. gada 22. septembri globala kugu
ipasnieku asociacija Starptautiska kug-
niecibas palata (International Chamber
of Shipping, ICS), kas parstav vairak neka
80% pasaules tirdzniecibas flotes, paves-
tija par parstavniecibas atklaZanu San-
haja. Sis stratégiskais solis seko Kinas
Kugu ipasnieku asociacijas uznemsanai
par pilntiesigu ICS locekli $a gada janvari.

Jaunais ICS birojs Kina atrodas P&l klu-
ba biroja &ka Sanhaja, kas ir ievérojams
pasaules kugniecibas centrs.
Starptautiskas kugniecibas palatas ge-
neralsekretars Gajs Platens: “Priec3ja-
mies pazinot par miisu jauna biroja atkla-
$anu Sanhaja un esam pateicigi Kinas P&
klubam par biroja telpu nodrosSinasanu.
Kina ir globalas kugniecibas centrs ar
milzigu izaugsmes potencialu, un ICS
atzist, ka Kinas jirniecibas nozarei ari
turpmak bis svariga loma starptautis-
kaja arena.

Miisu nozari gaida daudz izaicinajumu
un arf iespéju, un mums jaatceras, ka
kugnieciba ir globala nozare, tapéc tikai
kopa varam rast risinajumus ilgtspéjigai
nakotnei. Tas, ka Kinas Kugu Tpasnieku
asociacija kluvusi par dalu no pasaules
kugu ipa3nieku asociacijas, un miisu jau-
na biroja atvériana Sanhaja nozimé jau-
na, daudz cieSakas sadarbibas laikmeta
sakumu, un més ceram turpinat attistit
$o partneribu.

Kinas ka nozimigas juras lielvaras pozi-
cija padara miisu klatbatni gan Sanhaja,
gan Honkongas 1pasas parvaldes apga-
bala vél jo svarigaku, jo ta nostiprina
sadarbibas attiecibas starp ICS un Kinu.
Més ceram turpinat atklatas diskusijas
ar Kinas Kugu Tpasnieku asociaciju un
Honkongas Kugu ipa3nieku asociaciju,
veicinot savstarpéju sapratni un strada-
jot partneriba.”

Oficiala atklasana tika atziméta Sanhaja
“North Bund” foruma - augsta limena

pigi rikoja Kinas Transporta ministrija
un Sanhajas valdiba un kura piedalijas
Kinas ripniecibas augstakie parstavji un
valdibas amatpersonas.
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Sveices karogam
tuvojas gals

Arodbiedriba “Nautilus International”
un Sveices kugu Tpasnieki nakusi klaja
ar kopigu pazinojumu, mudinot Sveices
valdibu glabt Sveices karogu, noraidot
valdibas ierosinato kugniecibas regulé-
juma projektu, kas nav pievilcigs kugu
registréSanai zem Sveices karoga.

Jau gadiem sariik kugu skaits zem Svei-
ces karoga, vairs palikusi tikai 14, kas
joprojam ir dala no Sveices flotes. Kad
beigsies lidzSin€jo garantiju termins, ko
Konfederacijas garantiju sistéma pieski-
rusi Siem 14 kugiem, nakamo divu lidz
piecu gadu laika arf tie atstas Sveices
Kugu registru. Pazinojuma noradits, ka
tas nozimés Sveices karoga galu.

“Nautilus” norada, ka, no jirnieku vie-
dokla raugoties, karoga bojaeja bitu liels
zaudgjums, jo kugi zem Sveices karoga,
pateicoties socialajai partneribai, piedava
labus darba apstaklus, augstu aizsardzibu
pret ipasam briesmam jira, pieméram,
negadijumiem, piratismu un kriminalat-
bildibas noteikSanu.

Sveices Kugu registram biitu japiedava
kugniecibas uznémumiem pievilcigaki no-
sacijumi, pieméram, tonnazas nodoklis,
uz ko mudina vietéjie kugu ipa3nieki un
kas tagad tiek apsverts Berné. Nozares
organizacijas ir iesniegusas valdibai pra-
sibu noteikt skaidru un efektivu robezu
starp kugniecibu un pre€u tirdzniecibu, un
ta ir dala no precizéjumiem par ierosina-
to tonnazas nodokli. Sveices ka nodoklu

ir pasaules lielakais precu tirdzniecibas
centrs, ka ari majvieta pasaules lielakajai
konteinerlinijai “Mediterranean Shipping
Co” (MSC), kuras Tpasnieks ir Apontes
gimene. No Sveices tirgotas izejvielas
top vairak neka viena piektdala pasaules
juras transporta, kas ir satriecoss skaitlis
valstij, kura daudziem asociéjas ar Al-
pu ainavam, piena Sokoladi un dargiem
pulksteniem.
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ledvesmo senas
kugu bives tradicijas

“Kuga vésture ir tikpat veca ka pa3as cilvéces vésture, bet
kuga radanas ir migla tita. Par to varam tikai iedomaties.
Ideju kugim droSi vien devusi pati daba. Piekéries vaja-
dzibas bridi peldoSam koka stumbram, cilvéks atrada, ka
peldét kopa ar stumbru ir vieglaki neka bez ta,” raksta
V. Smulders “Kugniecibas gada gramata 1930./31.”.

Ja kadam pajautatu, vai Sodien Latvija bive kugus, uz
jautataja pusi tiktu raiditi neizpratnes pilni skatieni. “Kada
kugu biive!” izsauktos jaunaka gadu gajuma cilvéki, bet
cientfjamaka vecuma laudis, kuriem saglabajusies vestu-
riska atmina, ar nostalgiju nopistos: “Kas tad tagad, viss
nolaists uz grunti, bet bija laiks, kad te biivéja kugus.”

Nevar noliegt, ka kugu bivei Latvija
ir sena vésture un pamatigas tradi-
cijas. Pirmie kugu bives ziedi plauka
hercoga Jeékaba valdisanas laika, kad
Kurzemes hercogisté uzbuvéja vairak
neka 40 karakugu un aptuveni 80
tirdzniecibas kugu. Saja laika kugus
blvéja ari Riga, tomér tas bija sali-
dzinosi nedaudz.

Otrais kudu bives vilnis naca kopa
ar Krisjana Valdemara aicinajumu
latvjiem braukt jdrina, un, lai batu
ar ko braukt, no 19. gadsimta otras
puses lidz 20. gadsimta sakumam
Kurzemes un Vidzemes jurmalcie-
mos uzbiivéja aptuveni 550 kudu.

Kad burinieku ziedu laiki gaja uz
beigam, saka plénét ari piekrastes
kugu blvétaju slava, bet vieta jau
nekad tuksa nepaliek. Latvija radas
pavisam cita tipa kugu biuvétavas. Ta
1911. gada nogalé inzenieris Karls
Heincs Cize, kurs parstavéja slave-
no vacu kugu baves firmu ,F. Sihau”
un bija ne tikai talantigs inZenieris,
bet ari talredzigs stratégis, ar lGgu-
mu Vvérsas cariskas Krievijas Juras
ministrija, lai ta dod svétibu kugu
blves ripnicas celtniecibai Rigas
osta, ko ari sanéma. Ta ka pasau-
le jau gatavojas Pirmajam pasaules
karam, toreiz&jai “Milgravja kudu
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blvétavai” darba netrika. Kad péc
kara 1925. gada rapnicas darbiba
atsakas, tas jaunais nosaukums bi-
ja “Milgravja kugu blives un masinu
fabrika”, bet velak ta kluva par akciju
sabiedribu “Vairogs”. Lidz 20. gad-
simta 30. gadu beigam ari “Vai-
rogam” darba netrika un rdpnica
stradaja aptuveni 200 darbinieku.
1940. gada rupnicu nacionaliz€ja
un ieklava PSRS Juras flotes tautas
komisariata uznémumu sistema. Ta
piedzivoja kartéjas kristibas un tika
nosaukta par “Rigas kugu remon-
ta rdpnicu” (RKRR). No 1947. lidz
1991. gadam RKRR uzbiivéja 316
kugus, t.sk. 34 ostas velkonus ar
150 ZS jaudu, ka ari juras velkonus
ar 1200 ZS jaudu. Pirmo “Tehumar-
di” tipa pasazieru prami bivéja vai-
rak neka divus gadus, jo tas RKRR
bija jauns izaicinajums. Tie bija ledus
klases pramji = 57 m gari un 12 m
plati ar 4,5 m iegrimi, kuri varé&ja
uznemt 120 pasazieru, 40 vieglo
automasinu un 10 kravas masinu.
Rdpnica stradaja vairak neka 1400
specialistu, kuri veica vidé&ji 60 kugu
remontu gada. Te savus kudus re-
montéja Latvijas jlras kugnieciba, te
remonté&ja un parbivéja zinatniskas
pétniecibas flotes kugus, kas stra-
daja arktiskajas un antarktiskajas
ekspedicijas un uz Antarktidu noga-
daja pétniekus. Un tie ari Latvija bija
kugu bives ziedu laiki, péc kuriem
joprojam saglabajas nostalgija, jo
tagad “Rigas kugu buvétava”, ka to
sauca péc neatkaribas atgdsanas,
vairs nepastav, bet pirms desmit
gadiem RKB Latvijas Juras spékiem
uzblvéja piecus patrulkugus, velko-
nus Rigas ostai, ka ari vél un vél ku-
gus, tai skaita arzemju pasatijumus,
pieméram, zvejas kugus Norvédgijai.
Ripnica tagad ir likvidéta, bet péde-
jais ieraksts, kas veikts 2023. gada
saistiba ar So rdpnicu, vésta, ka Fi-
nansu un kapitala tirgus komisija par
Finansu instrumentu tirgus likuma
parkapumiem piemérojusi 100 000
eiro sodu AS “Rigas kugu blvétava”
akcionariem Vasilijam Melnikam un
Irinai Me|nikai.

Sis bija tikai neliels un pavisam ne-
pilnigs ieskats Latvijas kugu bives
slavenaja vésturé, tomér gaiditas
nopdtas vieta par to, ka beigta balle
un tagad Latvijas kugu blves nozaré
vairs nekas nenotiek, ar prieku var
teikt, ka tomér notiek gan.

Strada ar augstu

precizitati un atbildibu

Skultes osta 2023. gada marta ku-
Ju biveétava "ASK Enterprise”, kuras
Ipasnieks ir Vasilijs Lasenko, nolaida
adeni kugi, kas péc Norvégijas pasi-
tijuma tika uzbivéts piecu ménesu
laika, un talit péc tam tika ielikts kilis
nakamajiem kugu blvé esosajiem
kugu karkasiem. Uzpémuma direk-
tore Iréna Kuprijanova stasta, ka ga-
da laika uznémums var nolaist tdeni
lidz pieciem liela izméra kugiem un
pa sauszemi nogadat vél aptuveni
25 kugu korpusus.

Uznémums “ASK Enterprise”, kas di-
binats 1991. gada un sakotné&ji Riga
nodarbojas ar térauda kugu korpu-
su bdvi un remontu, ar kugu, mo-
torlaivu, katamaranu korpusu buvi
nodarbojas kops 2010. gada. “Lai
stradatu kugu bilves nozarg, jaiz-
veido spéciga komanda, uz kuru var
palauties un kura strada ar augstu
precizitati un atbildibu. Paslaik uz-
némuma strada 60 darbinieku, liela
dala no tiem ir Ukrainas specialisti,
kas piesaistiti ka apakSuznéméji.
Latvija nav vienkarsi atrast kugu ba-

atpGtai, patruléSanai, nirsanai, pie-

ves meistarus, jo nav tadas izglitibas
iestades, kas sagatavotu atbilstosas
specialitates darbiniekus,” stasta uz-
némuma direktore.

“ASK Enterprise” biivé specifiskas
tehniskas flotes kudgu korpusus,
kas kalpo robeZsardzei, policijai,
atrajai palidzibai, ugunsdzéséjiem
uz Gdens, blavé ari dazada veida
un mérka laivas: makskerésanai,

gadei. Tapat tiek buvéti glabsanas,
loCu un pasazieru katamarani. No
kuga skices lidz ta reélai nolaiSanai
udeni paiet vismaz viens gads, liela-
kiem kugiem pat divi gadi, bet "ASK
Enterprise” bivétie lidz 40 tonnam
smagie aluminija kugu korpusi tiek
eksportéti uz dazadam pasaules val-
stim, galvenokart uz Norvégiju, Da-
niju, Zviedriju un Somiju.

Ar lepnumu
par kugu biives nozari

2023. gada SIA “AtoZ Group” kluva par Latvijas Jurniecibas savienibas
juridisko biedru, un jautats, kapéc tas tika darits, kompanijas izpilddi-
rektors Eduards Seremets ka vienu no svarigakajiem iemesliem minéja
kugu biives nozares popularizé$anu. “Lai més zinatu, kas notiek indus-
trija, un varbit kopigiem spékiem spétu pilnveidot, pieméram, izglitibas
sistému, lai sagatavotu specialistus ari kugu biives nozarei,” viedokli
pauz Eduards. “Un otrs iemesls, kapéc svarigi piedalities LJS darba, —
lai varétu dalities ar savam zinaSanam. Attistit industriju nozimé ne
tikai stradat uznémuma, lai apmierinatu savas ambicijas un pelnitu,
bet arf lai raditu pievienoto vértibu. Kad domajam par sava uznémuma
attistibu, uz lietam skatamies daudz plasak.” > > > 26. lpp.
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2009. gada, kad SIA “AtoZ Group”
uzsaka savu darbibu, ta bija vérsta
uz rezerves dalu un aprikojuma pie-
gadi, kugu remontu, ka ari tehnisko
projektésanu. “Tatad izpildijam ari
raséjumus kugu modernizacijas dar-
biem, kur tas nepiecieSams,” stasta
uznémuma izpilddirektors EDUARDS
SEREMETS. “Tada bija mdsu uzpé-
muma ikdiena, bet, kad beidza pa-
stavét “Rigas kugu blvétava” un péc
tam vél dazi kugublves uznémumi,
klienti uzdeva jautajumu, vai Latvija
joprojam tiek baveéti kugi, jo dau-
dziem, kuri kadreiz te bija pastijusi
kudus, ir saglabajusies vésturiska at-
mina par to, ka Seit tiek veikts kvali-
tativs darbs. Tad nu kopa ar uznému-
ma Tpasniekiem spriedam par savam
iespéjam bivét kugus un sapratam,
ka nedrikstam pamest So nisu tuksu,
tapéc pienémam lemumu, ka soli pa
solim jaattista kugu biive, protams,
turpinot stradat ari jau ierastaja biz-
nesa, un tagad varam drosi teikt, ka
musu darbibai klat nakusi vél ari ku-
du bive. Vél gan neesam uzbuvéjusi
nevienu kugi, bet jau nodibindjam
sadarbibu ar norvégu partneriem,
kas ir musu galvenie klienti. Tagad
veicam visus nepiecieSamos sagata-
vosanas darbus: iekartojam razosa-
nas telpas Riga, veicam sertifikaciju
un visu par€jo, lai $a gada nogalé -
novembri vai decembri - uzsaktu
pirma kuga korpusa bivi. Esam sev
defingjusi mérki — blvét Iidz tris-
desmit metrus garus dazada pielie-
tojuma kudus: barzas, velkonus un
atpltas kudus, kuru korpusa bivei
tiks izmantots aluminijs un kompo-
zitmaterials. Klasifikacijas sabiedriba
“Bureau Veritas” mums izsniegusi
sertifikatu par metinasanas darbiem,
par kvalitates vadibas sistému, par
IN 10-90 Eiropas standartu ar C mar-
kéjumu aluminijam un téraudam,
un, protams, esam sanémusi Jaras
administracijas atzinumu, ka varam
veikt projektéSanas, remonta un ku-
du blves darbus.”

- Ja vel nedaudz pakavéjamies
pagatne, butu interesanti zinat,
kas bija jusu klienti un kadi bija
tie darbi, kas uzneémumam lava
sekmigi stadat?

- Ka jau min€ju, vispirms nodarbo-
jamies ar rezerves dalu piegadi to
komerckugu remontam, kas strada
visa pasaulg&, neierobezojot savu

26 JURNIEKS 2023 | 5

KUGUBUVE LATVIJA, EIROPA UN PASAULE

Eduards Seremets.

darbibu tikai Latvijas tirga. Ari kugu
remonts, ko veicam, bija specifisks,
nereti Sos darbus veicam pat arkar-
tas situacijas, kad kugim bija atgadi-
jusies kada probléma. Ta ka viens no
musu darbibas virzieniem bija pro-
jektésana, gadijumos, kad kuga re-
montam bija vajadzigs projekts, més
nodrosinajam ari So pakalpojumu.

- Mazliet precizésim: vai tad ir
nepiecieSsami raséjumi, ja kugim
janomaina kada bojata detala?
- Ja janomaina tikai bojata detala,
tad, protams, nekads raséjums nav
vajadzigs, pietiek ar rezerves dalu,
bet kugu remonts tomér ir diezgan
plass jédziens. Gadijumos, kad jare-
monté kuga korpuss vai kugim tiek
veikta modernizacija, kad nepiecie-
Sami metinasanas darbi, visdrizak
nevar iztikt bez ras€juma, péc kura
var izgriezt metalu, sagatavot cau-
rules vai ari nodrosinat jebko citu, lai
darba veicéji, ielukojoties raséjuma,
var saprast konkréti daramos dar-
bus, jo parasti vini darbus veic péc
raséjumiem.

Specialistu jautajums

ir pirmaja vieta

- Savulaik, intervejot “Rigas ku-
dgu buveétavas” vadibu, jautaju
par specialistiem, kas vajadzigi
tik specifiska nozaré ka kugu

buve un remonts, un rupnicas
vadiba toreiz uzsvera, ka specia-
listu sagatavosana ir vinu pasu
probléma, jo Latvijas Juras aka-
démija maca kugu specialistus,
bet nesagatavo kugu bives spe-
cialistus. Tapéc vini bija spiesti
meklét risinajumu, un viens no
risinajumiem bija uznémumam
par saviem lidzekliem sitit savus
specialistus macities. Pieméram,
metinataju sagatavosanai riapni-
cai bija pasai savs macibu kom-
binats. Varbit tagad sie specia-
listi strada pie jums?

- Atbildot uz jusu jautajumu, varu
teikt, ka esam piesaistijusi varbiit
ne lielako dalu, bet labakos specia-
listus noteikti. Tomér, neskatoties uz
senam kugubilves tradicijam, més
joprojam saskaramies ar specialistu
trukumu, jo dala specialistu, kuri ir
stradajusi kugu bives rlpnicas, ir
aizbraukusi no Latvijas un strada cit-
viet pasaulé. Bet més zinam ari to,
ka dala no aizbraukusajiem labprat
atgrieztos, ja viniem Seit batu darbs,
un daudzus no viniem jau esam uz-
runajusi. Lielakais izaicinajums, pro-
tams, ir projektétaji un konstruktori,
jo diemzél misu augstskolas nesa-
gatavo Sadus specialistus, un Sis ir
loti aktuals temats, par ko vajadzé-
tu izveérst diskusiju starp jurniecibas
nozari un izglitibas sistému. Tagad,
kad Juras akadémija ir RTU sasta-
va, iesp&jams, So jautajumu varé-
tu risinat, apvienojot spékus, tacu
meés lieliski apzinamies, ka tas nav
atri atrisinams jautajums, labakaja
gadijuma tas varétu but ilgtermina
projekts. Izglitots un labi sagata-
vots specialists, protams, ir |oti liela
probléma. Ja ari kads nolemj par sa-
viem lidzekliem studét arzemeés, tad
nevaram cerét, ka vins atgriezisies
stradat Latvija, jo bus jau sanémis
labu darba piedavajumu.

Pagaidam misu uznémuma esam
tris projektétaji, un diemzél jaat-
zist, ka esam spiesti izmantot ar-
pakalpojumu, piesaistot cilvékus no
arzemém, kuri var veikt to darbu,
ko pasi pagaidam nevaram. Tagad
uzpémuma strada trisdesmit cilve-
ku, bet varam dot darbu vél lielakam
specialistu skaitam. Tiesi tapéc viens
no mérkiem ir audzét musu spéjas -
audzinat un izglitot savus cilvékus,
ieguldot Saja procesa finanses. Pa-
plasinat darbibu un piesaistit vél



vairak specialistu ir gan musu, gan
misu Tpasnieku vélme, un vini ir ga-
tavi Saja biznesa investét.

- Kas ir “AtoZ Group” ipasnieki?

- Uzpémumam ir divi Tpasnieki —
viens Latvijas, otrs Igaunijas pilso-
nis, un vini abi ir jurniecibas nozares
specialisti, profesionali, no kuriem
viens ir aktivs kudgu ipasnieks, bet
otrs jau trisdesmit gadus nodarbo-
jas ar kugu menedzmentu. Vini abi
ir profesionali cilvéki, kuri lieliski iz-
prot So biznesu, zina ta vértibu un
saprot, ka to profesionali attistit. Jau
pirmajas uznémuma darbibas dienas
Tpasnieki neparprotami defingja tos
uzstadijumus, péc kuriem darboja-
mies, ar kadam rezerves dalam stra-
dajam, kadiem jabut rasé€jumiem,
kada kvalitate jabat paveiktiem vi-
siem darbiem, tapéc esam izveidoju-
Sies par profesionalu uznémumu ar
stingriem kvalitates standartiem, un
ari zinam, ka Sos standartus nodrosi-
nat. Sava darba izmantojam labako
kugu Tpasnieku un kugu menedz-
menta pieredzi, sniedzot klientiem
labako servisu, jo més lieliski zinam,
ko klienti no mums sagaida un kas
viniem ir svarigi.

— Statistika liecina, ka Eiropas
kugu bivétaji konkurences ci-
na par kugubiives pasitijumiem
diemzél zaudé Kinas, Dienvid-
korejas un Japanas kugubiives
rapnicam. Lielo kugu biive aiziet
no Eiropas, kurai jasamierinas ar
salidzinosi nelielu kugu buvésa-
nu. Teicat, ka jusu uznémums
plano buvet lidz trisdesmit met-
rus garus kugus, un tas nozimeé,
ka jums naksies konkuret Eiro-
pas tirgu.

- Saja tirgd, lidz trisdesmit met-
rus garu kudgu blve, tieSam valda
konkurence, Tpasi Niderlandg, ari
Igaunija, bet, lai gan mums Saja tir-
gl nebds tas Iétakais piedavajums,
tomér esam jau atradusi partnerus
Norvégija, kuri neskatas uz |étako
cenu, bet augstu vérté piedavata
produkta kvalitati, attieksmi, ar kadu
tiek veikts darbs, un attieksmi pret
klientu. Més bavésim kugi konkré-
tam pasdatitajam, izmantojot jau-
nakas tehnologijas, ar kuram var
nodrosinat mdsu norvégu partneri,
jo Norvédija augstu vérté visu, kas
attiecas uz zalo kugosanu. Par laimi,
esam atradusu partneri, kur$ prot

novertét gan musu attieksmi pret
darbu, gan misu darba kvalitati un
procesu papildina ar savam tehnolo-
gijam un zinaSanam. Protams, Eiropa
konkurence ir, blus un nekur nepa-
zudis, bet drosi varu teikt, ka més
blsim tie, kuri raZzos produktu ar |oti
lielu pievienoto vértibu, un So pro-
duktu izmantos klienti, kuri to prot
novértét. Piemé&ram, tie bls kuteri ar
tdenraza un elektrisko piedzinu, kas
nozimeé nulles emisijas, vai ari masu

un norvégu koprazojuma kugi, baveéti
ar pasas konstrukcijas korpusiem, lai
neraditu vilnosanos un varétu kugot
ari seklos Gdenos. Sadas konstrukci-
jas kudus jau esam piedavajusi Rigas
domei, domajot par kugosanu Dau-
gava un pilsétas kanalos.

Autonomie kugi un
tehnologijas

- Vel viena lieta, par ko arvien
vairak diskute pasaule, ir auto-
nomie kugi. Vai ari jus raugaties
sadu kugu biivésanas virziena,
vél jo vairak tapec, ka jusu sa-
darbibas partneri ir norvégi, kas
Saja zina pasaulé ir pionieri?

- Autonomo kugu tehnologijas un
intelektualo Tpasumu noteikti attis-
tisim un pilnveidosim ari Latvija, jo
ta ir viena liela jaunas kugosanas
sastavdala, ko jau tagad izmanto

(¢

gan komercialajos, gan militarajos
kugos. Tads ir ari viens no misu pro-
jektiem, ko vistuvakaja nakotné ce-
ram istenot, un ta ir pievienota vér-
tiba, ko jau iepriek$ piemin&ju. Saja
projekta musu partneri, protams, ir
norvégdi. Runajot par jauno tehnolo-
diju ieviesanu, loti svarigi, ka esam
atradusi tadus partnerus, ar kuriem
esam uz viena vilna, un ne tikai, jo
var teikt, ka mums ar norvégiem ir
kopuznémumes, un tiesi tapéc misu
projekti visai batiski atSkiras no citu
kugu bavétavu piedavajuma.

- Vai varetu teikt, ka jus ie-
klaujaties Ziemelvalstu skatiju-
ma uz vides aizsardzibas, zalas
kugosanas un tehnologiju sa-
skanotu darbibu, kas, vistica-
mak, atskiras no paréjas Eiropas
redzejuma?

- Atskiribas ir |oti jGtamas, un tas
visspilgtak paradas domasana un
attieksmé pret darbu, stradajot pie
kopigiem projektiem, bet ne tikai,
jo ta ir ari atskiriga attieksme pret
dzivi, izglitibu un bérnu audzinasanu.
Varbut tik daudz nevaru spriest par
citam Skandinavijas valstim, bet par
Norvégiju varu drosi teikt, ka tur |oti
noveérté un ciena uz ilgterminu ver-
stu domasanu un ari to, cik cilvéki
viens pret otru ir atklati. Norvédgi loti
augstu vérté uzticibu, bet ta ir jano-
pelna ar realiem darbiem, nevis tuk-
siem vardiem. V&l misu sadarbibai
par labu ir nakusas tas kugubives
tradicijas, ar ko Latvija ir slavena
un par ko lieliski zina ari Norvédgija,
tapéc meés, jaunaka paaudze, varam
teikt paldies tiem, kuri ar savu dar-
bu ir izveidojusi labu prieksstatu par
Latvijas kugu bavi.

Konkurenti vai
lidzgaitnieki?

- Jis esat atradusi sadarbibas
partnerus, ari vizija par tala-
ko attistibu ir skaidra un merki
nosprausti, tomeéer prata un re-
dzesloka vienmeér ir japatur ari
konkurentu darbiba, jo spéles
laukums jau visiem ir kopigs.

- Atklati sakot, uz saviem konkuren-
tiem nemaz tik daudz neskatamies.
Par daziem, kuri turpina stradat,
pieméram, “ASK Enterprise”, kas ari
jau labu laiku sadarbojas ar norvégu
partneriem un veic konkrétus darbus
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péc klienta pasutijuma, més lieliski
zinam, bet masu filozofija ir attistit
savu viziju, nevis skatities, ko dara
citi. Gribetu pat teikt, ka més paré-
jos kugu bivétajus nemaz neuzska-
tam par konkurentiem, drizak par
lidzgaitniekiem, ar kuriem strada-
jam viena nozare€, jo katrs no mums
tomeér strada ar konkrétu produktu,
sava produkta talaku attistibu un
pilnveidosanu. Tas pirmkart, un otr-
kart - publiski nemaz nav tik daudz
informacijas par to, kas tad isti Saja
nozaré notiek, jo pasi uznémumi ne-
vé€las dalities ar informaciju, domajot
par konkurentiem tirgd. Iesp&jams,
tiesi tapéc cilvéki pat Latvija neko
nezina par kudgu bdvi un remontu,
tapéc ir radies prieksstats, ka Saja
sféra nekas nenotiek. Un ta nu ir iz-
veidojis gluzi vai apburtais loks - ra-
zotaji cits par citu neko nezina, un ari
neviens cits par mums neko nezina.

- Loti iespejams, ka nepietieka-
ma informacija ir pamats tam, ka
nozarei trukst specialistu un jau-
niesi neizvélas apgiit kugu buvei
nepiecieSamas profesijas. Nevar
gribet to, par ko tu neko nezini.

- Ta tas varétu but. Kad “Rigas ku-
gu blvétava” apmacija specialistus
un savu personalu, tad par to bija
ari vairak informacijas, bet, ja ta-
gad par kudgu bavi jautajam skola
vai sabiedriba vispar, neviens par to
neko nezina.

= Ja runajam par jurniecibas no-
zari pasaule, tad pamata ir tris
pasi svarigakie jautajumi: zalais
kurss un viss, kas ar to saistits,
specialisti, kuru nozarei akuti
pietriikst, un tehnologijas, kas
loti strauji attistas, un ar to sais-
titais probléemu loks. Ka jaunas
tehnologijas ienak jasu ikdienas
darba, vai spéjat izsekot visam
jaunakajam?

- Visa, kas attiecas uz jaunajam
tehnologijam, més loti uzticamies
saviem norvégu partneriem, jo
gadijuma, ja ienak kas jauns, ko
mums vajadzétu zinat un pielietot,
tad skaidrs, ka Sis tehnologijas ar
lielu iesp&€jamibu jau bis pieejamas
Norvédijas tirgl. Taisnibu sakot, tiesi
tapéc, ka masu partneri ir norvégi,
kuri ir zinoSi IT joma, varam palau-
ties uz vinu kompetenci, jo vajadzi-
bas gadijuma vini sniegs padomu
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un palidzés ari ieviest visu jaunako,
protams, ja miasu klientam tas bus
nepiecieSams. Niderlandé jau ku-
go autonomie bezpilota kugi, un ari
Norvédija ST joma attistas, tapéc IT
tehnologiju ieviesSana ir neizbégama.
Daudzi netic autonomo kugu ienak-
Sanai, citi ir parliecinati, ka revolicija
kugoSanas biznesa ir nenovérsama,
vél citiem bezpilota kugoSana jau ir
ikdiena, tomér jaatzist, ka kopuma
jurniecibas nozare ir diezgan kon-
servativa un parmainas notiek |oti
sapigi visiem.

Zala kugo3ana

- Tas ir tikai logiski, jo viss jau-
nais, kas tagad kugosanas biz-
nesa tiek prasits, ir finansiali ie-
tilpigs. Ipasi tas saistits ar IMO
noteikto zalo kursu, kas prasa
jau esoso kugu modernizaciju un
pielagosanu jauniem energijas
veidiem, un tas nozime, ka ku-
giem bus nepiecieSama parbiive.
Vai ari jusu uznémums skatas uz
tam iespejam, ko varéetu pavert
prasiba péc zalas kugosanas?

— Tas ir loti labs un aktuals jauta-
jums, jo no tiem darbibas veidiem,
ar kuriem masu kompanija iesaka
savu biznesu, tai skaita ari no kugu
remonta més nekada gadijuma ne-
atteiksimies, turpinasim projektét,
piegadat rezerves dalas, ka ari re-
monté&sim un modernizésim kudus.
Ja runajam par zalas energijas ievie-
Sanu uz lielajiem komerckugiem, tad
tur projektéSana un modernizacija ir
jautajums numur viens, tas tieSam
ir aktuali. Tomér paslaik var just, ka
kugu Tpasnieki mazliet nogaida, jo
nav 1sti drosi par to, kadas tad bis
tas prasibas, ko naksies ieverot. Pa-
gaidam ari nemaz nav tik liels teh-
nologiskais piedavajums, ka labak
veikt kugu pielagosanu jaunajiem
energijas veidiem. Ari dazi no misu
klientiem nogaida, méginot saprast,
vai IMO prasibas varétu mainities par
labu kugu Tpasniekiem un vai tiks pa-
garinats prasibu ievieSanas termins.
Piesardzigakie kugu ipasnieki gaida,
kas isti notiks, tapéc vél nepienem
[Emumu par savu kugu moderni-
zaciju. Tacu var teikt, ka més jau
esam piedalijusies viena no jauno
tehnologiju uzstadiSanas procesiem,
kad uz misu klienta kuga Igaunijas
kudgu remonta rlpnica tika uzstadi-
ta ta saucama air bubling sistéma,

kuras razotajs ir “Damen” ripnica.
Més piedalijamies kabelu vilkSanas
un elektribas sistémas pieslégsanas
darbos, un tagad klients ar jauno
sistému ir |oti apmierinats, jo var
ietaupit degvielu. Tas ir pirmais so-
lis zalas tehnologijas ieviesana, ta-
péc esmu gandarits, ka to dara tiesi
musu klients. Protams, jasaprot, ka
kugu Tpasnieks to dara vispirms jau
tapéc, ka to darit spiez IMO prasibas,
ja tadu nebitu, neviens labpratigi
netérétu naudu un nespertu Sadu
pirmo soli zalas enerdétikas ievie-
Sanas virziena. Viens no mdsu liela-
kajiem klientiem ir pasutijis projektu
par mehanisko buru uzstadisanu uz
kuda, un Sis pasitijums ietver gan
projektéSanu, gan aprikojuma piega-
di, gan projekta realiz€sanu, un tas
nozimé&, ka musu uzpnémums turpi-
na stradat zalas energijas virziena.

Iesp€jams, ka pavisam driz daudz
vairak kugu ipasnieku saks moder-
nizét savus kugdus, jo ir informacija,
ka Eiropas Savieniba kugu ipasnie-
kiem bus pieejams finanséjums za-
lo tehnologiju ieviesanai uz kugiem.
Tas jau butu solis pareizaja virziena,
jo nav isti saprotams, kapéc elek-
troauto attistiba tiek atbalstita, bet
kugu modernizacijai Sads atbalsta
mehanisms nav paredzéts, lai gan
ar kugiem parvada vairak neka as-
tondesmit procentus no visam kra-
vam pasaulé.

Sarunas laika Eduards Seremets at-
zina, ka ir pietiekami daudz problé-
mu, tacu vislielaka, protams, ir izgli-
totu specialistu deficits. “Ja btu lie-
laks darba apjoms, iespé€jams, mums
butu vajadzigi viesstradnieki, bet
paslaik bez tiem varam iztikt. Sobrid
pie mums strada tikai Latvijas pilso-
ni, un par to esam |oti lepni. Musu
uznémuma cilvéki vienmér ir bijusi
pati lielaka vértiba. Kad domaju par
uznémuma attistibu, vispirms doma-
ju par saviem bérniem, jo vélos, lai
vini Seit aug, macas un dzivo. Man ir
loti svarigi apzinaties, ka saviem bér-
niem varu radit paraugu, ari attiek-
smes zina pret cilvékiem un attiek-
smes zina pret darbu,” saka Eduards.
“Més lepojamies ar savu uznémumu,
uznémuma darbiba ir caurspidiga un
legala, maksajam nodoklus un dzi-
vojam bez paradiem. J]a, ir griti, bet
més ejam uz prieksu.”

Anita Freiberga
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Atmaksajas talredziga politika

Kina, Dienvidkoreja un Japana pédéjas desmitgadeés ir parveidojusas savas kugu biivétavas par globaliem
kugubiives centriem, parspéjot tradicionalos jiras milZus Eiropa un Ziemelamerika. Talo Austrumu kugu
biives nozare ir demonstréjusi iespaidigu pielago3anas spéju un produktu daZado3anu. Kugu biivétavas
$aja regiona ir papladinajusas savas produktu linijas: ja sakotngji uzsvars tika likts uz tirdzniecibas kugu
bavi, tad tagad Seit biivé kruiza kugus, saskidrinatas dabasgazes parvadatajus, specializétus kugus naftas
un gazes nozarei, ka ari naftas platformas atklata jara. Pateicoties spéjai pielagoties un apmierinat dazadu
tirgu vajadzibas, uznémumi ir uzturéjusi regularu pasutijumu pliismu, saglabajusi konkurétspéju globala
biznesa dinamiskaja un mainigaja vide, veiksmigi iekarojusi ievérojamu tirgus dalu, pastavigi mekléjot
jaunas iespéjas un pilnigojot savas spéjas.

Talredziga politika savienojuma ar pieeja-
miem resursiem ir pamata Talo Austrumu
veiksmes stastam. Ta §i regiona kugubiives
uzvaras gajienu komenté “Clarkson” tirgus
analitiki.

leguldijums cilvékos

un zinasanas

Talo Austrumu domingjoSais stavoklis ku-
gu bivé galvenokart ir saistits ar lieliem
darbaspéka resursiem, kas lauj Kinai un
Dienvidkorejai biivét kugus par daudz zema-
kam izmaksam neka Rietumu kolégiem. Bet
panakumi neslépjas tikai darbaroku skaita
vien. Lai raditu kvalificétu darbaspéku, Ki-
nas, Dienvidkorejas un Japanas kugu bi-
vétavas par prioritati ir noteikusas cilvéka
kapitala attistibu un izveidojusas efektivas
apmacibas programmas, profesionalas ap-
macibas planus un apmacibas institiicijas,
jo saprot, cik svarigi ir attistit talantus. Talie
Austrumi spéj bivét izcilas kvalitates kugus,
jo bijusi talredzigi un ieguldijusi resursus
savu darbinieku profesionalaja izglitoSana,
un tiesi tas viniem ir lavis iekarot labu slavu
pasaules kugu biives tirgd.

leguldijums zinatne

un pétnieciba

Talo Austrumu kugu biives nozare ir para-
dijusi ievérojamu uzticibu tehnologiskajiem
jauninajumiem, pétniecibai un attistibai.
Kugu biivétavas tadas valstis ka Dienvid-
koreja un Japana ir veikuSas ievérojamus

ieguldijumus progresivas tehnologijas,
sareZgitas raZo$anas metodés un automa-
efektivitates palielinaSanai vini izmantojusi
digitalizaciju, robotus un maksligo intelektu.

Inovaciju veicinasana
Sadarbiba starp pétniecibas iestadém un
kugu biivétavam ir bijusi arkartigi svariga
inovaciju veicinasana. Jaunu materialu, pie-
dzinas sistému un videi draudzigu tehnologi-
ju radi$ana ir kluvusi iesp&jama, pateicoties
cieSai sadarbibai starp ripniecibu un akadé-
miskajam aprindam. Pateicoties nerimtiga-
jai tieksmei péc inovacijam, Talie Austrumi
ir spéjusi saglabat savu konkurétsp&ju un
bivét vismodernakos kugus, lai apmieri-
natu mainigo globalo pieprasijumu. Kugu
biivétaji te izmantojusi ari visprogresivakos
materialus, lai raZotu vieglakus, degvielu
taupo3akus un videi draudzigakus kugus.

Kugu biivétavas Talajos Austrumos ir ievé-
rojami palielindjusas degvielas patéri-
na efektivitati, izmantojot vieglas kons-
trukcijas, kas samazinajusas emisijas un
ekspluatacijas izmaksas. Sie sasniegumi
sniedz konkurences prieksrocibas nozaré,
kas meklé videi draudzigus risinajumus,
vienlaikus ievérojot ari globalos ilgtspéjas
centienus.

Mérkéts valdibu atbalsts

Piedevam Talo Austrumu valstu valdibas ir
pieSkirusas resursus, piedavajusas fiskalos
stimulus un izstradajusas atbilstosu tiesis-
ko reguléjumu, lai stimulétu kugu biives
uznémumu izaugsmi, un $im iniciativam
ir bijusi iz8kiro%a nozime kugu biivétavu
uzplaukuma.

“SEA Europe” generalsekretars Kristofs
Titgets, komentgjot Talo Austrumu valdibu
politiku kugubiives nozares atbalsta, por-
tala “SAFETY4SEA” uzsver, ka pandémijas
krize ir vél vairak saasinajusi konkurences

izkroplojumus. “Azijas valstis atbalstija
savu vietéjo kugu bivétavu izdzivoZanu ar
valsts riciba esoSajiem atbalsta mehanis-
miem, bet Eiropa nepieméroja nekadu ipasu
atbalstu, visu iniciativu atstajot atsevisku
dalibvalstu zina. DiemZél lielaka dala no
tam neizmantoja arT ES pieejamos fondu
lidzeklus kugu biivétavu atbalstam, kuras
spéj un vélas biivét zalus un digitalus kugus.

Bet galvena maciba no pandémijas krizes
ir tada, ka Eiropa kluvusi parak atkariga
no Azijas kugubiives nozares, kas negativi
ietekmé nozares attistibu Eiropa un Eiropas
jirniecibas stratégisko virzibu. Un vél vie-
na maciba ir ta, ka tadas valstis ka Kina un
Dienvidkoreja dara un turpinas darit visu,
lai atbalstitu savas vietéjas kugu biivétavas
un to piegades kédes, jo uzskata 3o nozari
par stratégisku ekonomikai un geopolitikai.

DiemzZel ES vél joprojam nav darijusi visu
iespéjamo, lai atbalstitu un aizsargatu savas
kugu biivétavas un to piegades kédes, lai gan
pandémijas laika no jauna atklaja un atzina
kugubiives nozares stratégisko dimensiju,
bet Eiropas kugu ipa3niekiem vajadzétu par-
skatit savas iespéjas vairak pirkt un bavét
Eiropa, neraugoties uz cenu at3kiribam ar
Aziju. Tas lautu samazinat Eiropas atkaribu
un neaizsargatibu no Azijas kugubiives no-
zares,” aicina Kristofs Titgets.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Quo vadis, Eiropas kugubuve?

iy )
SWZ redaktors Vilems de Jongs.

Zurnala “SWZ Maritime’s” 2023. gada jiinija
numura publicéts raksts, kura autors ir ilg-
gadéjais SWZ redaktors un bijusais “Lloyd’s
Register” Londonas nodalas rikotajdirektors
Vilems de Jongs. “Katru pirmdienu sanemu
sarakstu ar visiem kugiem, kas pasititi
pasaulé iepriek3gja nedéla. Pilns saraksts,
kura sniegta visaptverosa informacija par
kuga tipu, izméru un ietilpibu, bivétavam,
dzin&ju marku, karogu, TpaSniekiem utt. Loti
interesanta informacija, bet taja pasa laika
loti satrauco3a Eiropas lasitajam. Ta parada,
ka pedejo gadu laika visi jebkuras nozimes
kugi pastiti Azijas kugu biivétavas, tikai
ar daZiem iznémumiem. Tikai pasitijumi
maziem kugiem, jahtam un specialiem ku-
giem veikti Eiropas kugu biivétavas. Nekadu
tankkugu, nekadu beramkravu kugu, nekadu
autovedéju, nekadu konteinerkugu, nekadu
pramju, nekadu refriZeratorkugu, tikai tadi
kugi, ko parasti sauc par daZada veida un
lielakoties maziem. Citiem vardiem sakot,
vairs nekadu lielu tirdzniecibas kugu no
Eiropas kugu biivétavam,” secina Vilems de
Jongs un uzdod jautajumu: “Vai lielo kugu
biive Eiropa atrodas krustcelés vai tuvojas
cela galam?“

“Ir skaidrs, ka Eiropas kugubives nozare
cinas, bet ko més varam teikt par to, kur
esam tagad, ja paskatamies, ko pagajusa
gadsimta beigas biivéja Eiropas kugu biivé-
tavas un ko més daram Sodien? Vai mums
joprojam ir pozicija jiras tirdzniecibas
pasaulé, daZada veida kravas kugu biives
biznesa?” Atbildes, ko izdodas rast, ana-
lizejot specialistu viedokli un bezkaisligus
statistikas datus, diemZél nevies optimismu
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par Eiropas kugubiives nakotnes izredzém.
Eiropas Kugu biivétaju asociacijas (SEA
Europe) generalsekretars Kristofs Titgets
ISFEM 2023. gada konferencé, kas notika
Briselg, runaja par Eiropas jirniecibas teh-
nologiju nozares konkurétspéju un noturibu.
“Eiropas jurniecibas nozare saskaras gan ar
konkurences problémam, kuru pamata ir
cenu at3kiriba ar globalajiem konkurentiem
vidgji par trisdesmit lidz €etrdesmit procen-
tiem, gan noturibas problému, ko rada atka-
riba no dazam tirgus niS8am, kas padara So
nozari neaizsargatu un mazak noturigu. Lai
konkurétu pasaules tirgos, papildus pétnie-
cibas un izstrades atbalstam Eiropai ir jara-
da patiesi vienlidzigi konkurences apstakli,
jastiprina jiirniecibas ripniecibas jauda un
piegades kédes un javeicina Eiropas tehno-
logiska suverenitate.”

Eiropas kugu biives nozares statistika nav
iepriecinosa jau kop$ pagajusa gadsimta
beigam, un “Drewry Shipping Consultants”
2000. gada novembri izdotaja kugu biives
parskata apkopotas zinas par Eiropas da-
lu daZadu kugu tipu piegadés pasaulé no
1998. gada beigam lidz 2000. gada vidum
pavéra visai bédigu ainu par situaciju Eiropa,
salidzinot ar stavokli pasaulé. Nepielidza-
mie skaitli liecinaja, ka jau lidz 2000. gadam
Eiropa bija zaud&jusi lielo tankkugu un be-
ramkravu kugu biznesu, bet citas nozarés,
pieméram, konteinerkugu, pramju un ro-ro
kugu, generalkravu kugu, kimikaliju tank-
kugu un, protams, galvenokart kruiza kugu
bivniecibas joma tai joprojam bija taisniga
vai pat domingjo3a tirgus dala.

Crude oil tankers:

Product tankers: 5%
Chemical product tankers: 37%
LPG tankers: 14%
LNG tankers: 3%
Dry bulk carriers: 1%
Small general cargo ships: 39%
Larger general cargo ships: 21%
Reefer ships: 12%
Container ships: 21%
Ro-Ro ships: 100%
Car carriers: 17%
Ferries: 55%
Cruise/passenger ships: 96%

Jau toreiz “Drewry” prognozéja, ka Japana
bivés kugus ar pievienoto vértibu pasaules
tirgum un ta sauktos tirgus kugus (tankku-
gus un balkerus) vietéjam tirgum, Koreja
iegils dominéjosu stavokli tirdzniecibas ku-
du sektora, vienlaikus pakapeniski ienakot
kugu tirgd ar pievienoto vértibu, bet Kina
bis strauji augoSs konkurents tirdznieci-
bas kugu biivé, pretend&jot uz pirmo vietu.

Savukart attiectha uz Eiropu tika progno-
zéts, ka tas tirgus dala pakapeniski sama-
zinasies, jo daZas kugu biivétavas ir nacies
slégt, bet citas ir pievérsusas prestiZzakam
biznesam, pieméram, kruiza kudu, citu
pasaZieru kugu un sareZgitu kugu bivei.
Eiropas kugu biivétavam bitu izdevigi sa-
darboties ar vietéjiem un tuvjiras uzne-
mumiem, biivéjot daZada veida mazos un
specializétos kugus.

DiemZél 21. gadsimta divdesmito gadu
sakuma aina ir vél bedigaka, neka tika

Eiropas kugu biives dala (procentos)
pasaules produkcijas CGT. Diagramma Nr. 1
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Ka redzams diagramma Nr. 1, péc 2000. ga-
da Eiropas dala pasaules komercialaja kugu
bive kompensetaja bruto tonnaza (CGT) ir
pakapeniski samazinajusies no gandriz 25
procentiem lidz krietni zem desmit pro-
centiem no pasaules ikgadéjas kugu biives

produkcijas.

2023. gada pavasari
pasaules pasiitijumu
gramata CGT izskatijas
apmeéram Sadi

China: 48.7 mCGT
South Korea: 38.7 mCGT
Japan: 19.7 mCGT
EU + No + UK: 8.5 mCGT

Ka apliecina kugu bives analitiki, Eiropas
valstu pasatijumu portfelis tagad galveno-
kart sastav no veciem pasiitfjumiem, kurus
pirms paris gadiem veica kruiza kompani-
jas. Péc “Clarkson” datiem, pedéjos gados
Eiropas kugu biivétavas sanémusas tikai
loti nelielu dalu no jaunajiem ligumiem: 6%
2020. gada, 2% 2021. gada un 3% 2022. ga-
da, visi CGT izteiksme. Tris ES valstis ar lie-
lako pastijumu registru ir Italija, Vacija un
Somija, tomer tie galvenokart ir pasatijumi
tikai kruiza kugiem.

“lznemot Niderlandi, kas ir svétita ar vaira-
kiem ligumiem par generalkravas kugiem
un maziem tankkugiem, nevienai citai no
Eiropas valstim nav izdevies iegut nekadus
svarigus ligumus par jebkura veida kravas
kugiem vai lielakiem ro-ro/pasaZieru pram-
jiem,” secina Vilems de Jongs. “Eiropas pa-
sittjumu portfelis paradits arT “SEA Europe”
zinojuma. Eiropas lielas komercialas kugu

UZZINAI

Aptuveni 75% Eiropas tirdzniecibas notiek
ar kravas kugiem, miljoniem pasaZieru
katru gadu izmanto pramjus Baltijas jira,
Laman3a Sauruma un Vidusjara. Tirgus di-
namika rada, ka nakamo desmit gadu laika
visas kravas tiks parvadatas ar konteiner-
kugiem, tankkugiem, pramjiem un visa cita
veida kravas kugiem, kas biis bavéti Azijas
kugu bavétavas.

biives liktenis, iespgjams, tika aizzimogots,
kad 2009. gada “Maersk” pazinoja par savas
Odenses kugu biivétavas slég3anu, kas bija
slavena ar lielu konteinerkugu, tankkugu un
beramkravu kugu bavi.”

ISFEM 2023 Briselé tirgus analitiki no Ki-
nas, Eiropas, Japanas un Dienvidkorejas
apsprieda pasaules kugu biives nakotnes
iespéjas. Katra delegacija iepazistinaja ar
savu tirgus prognozi nakamajiem gadiem,
nemot véra daudzus paredzamos faktorus,
pieméram, globalo tirdzniecibu, IKP, vides
tiestbu aktus utt. Ka atzina konferences
dalibnieki, kopuma pasaules kugu biives
perspektivas izskatas daudzsolosas, ipasi
nemot véra jau zinamos un vél sagaidamos
starptautiskos, ka ari regionalos tiesibu
aktus vides joma, kur skaidri ieziméjas
svarigakais: lai sasniegtu mérki, cinoties
pret klimata parmainam kugnieciba, lidz
2050. gadam kugiem jakliist par bezemi-
siju transporta veidu, tapéc daudzi paslaik
ekspluatacija esosi kugi biis jaaizst3j ar jau-
niem, bezemisiju tehnologijam un ilgtsp&ji-
gam alternativam degvielam par pienemamu
cenu. “Ta ka prieksa ir izaicinoSi un stingri

Eiropas kugu biivétaju portfela saturu parada
ari “SEA Europe” sniegtas zinas
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vides tiesibu akti, visi regioni, kas aktivi
darbojas kugu biivé, atradisies viena laiva,”
konferencé sacija “Danish Maritime” izpild-
direktore un ISFEM 2023 priek$sédétaja
DZenija Brata. “Nemot véra vides prasibas,
kugu bivétavu perspektivas visa pasaulé
izskatas loti daudzsoloSas ar daudzam uz-
némejdarbibas iesp&jam. Ar Eiropas kugu
bdvetavam un iekartu raZotajiem biis visas
iespéjas attistit biznesu. Es tikai ceru, ka ES
un dalibvalstu [émumu pienéméji savlaicigi
ieviesls nepiecieSamos pamatnosacijumus,
lai Eiropa varétu pilniba izmantot So nakot-
nes potencialu.”

Varbdt Eiropai vajadzétu apsvert, vai $i ir
pienemama situacija, raugoties no strate-
giska viedokla? “Uz spéles ir likta Eiropas
liela méroga kugu biives nakotne. Miisu
kugu biivei jabit atkarigai ne tikai no kruiza
kugu bives. Cik ilgi tas turpinasies, vai més
spésim noturét konkurenci? Kina jau ir iena-
kusi Saja tirgd un palielina savu pasitijumu
skaitu $aja joma,” ir saprotamas “SEA Euro-
pe” generalsekretara baZas. “Lai saglabatu
dzivotspéjigu jiirniecibas raZoSanas nozari,
ir svarigi attistit izglitibu, pétniecibu, sadar-
bibu ar zinatniekiem, dizaineriem, aprikoju-
ma raZotajiem utt. Eiropai ir jabiivé ne tikai
matzie, bet ari visi citi kugi!”

Ko darit, vienlaikus nemot
véra mainigo politisko
situaciju misu pasaulé?
“Ukrainas kars liek domat par miisu atkari-
bu no Azijas kugu biivétavam, kur galvenais
spélétajs ir Kina, un iespéjamam bistamam
sekam. Vai drikstam palikt bez atbilstoSas
infrastruktiiras, lai bivétu $adus kugus,
un atlauties zaudét ari misu kugu apriko-
juma nozari un projektésanas birojus? Vai
drikstam to atlauties, domajot par to, ka
astondesmit lidz devindesmit procentus no
pasaules tirdzniecibas parvada pa jiru? Es
nespéju noticét, ka ES vajadzétu laut tam
notikt, bet nevaru ari iedomaties, kadi ra-
dikali pasakumi varétu pagriezt So straumi
atpakal. Eiropas subsidijas? Baidos, ka tas
bitu loti dargi. Parak dargi, un tas, visti-
camak, novestu pie subsidiju kara ar Kinu
un Koreju, ko Eiropa biitu spiesta zaudét,”
bédigi secina Vilems de Jongs.

Saskana ar Vacijas Kugu buvétaju asoci-
acijas (VSM) datiem Eiropa gandriz visu
tipu komercialo kugu bive nakamo desmit
gadu laika bis pilniba izzudusi no tirgus. Ja
vien tagad netiks veikti radikali pasakumi.
Bet kadi?

Sagatavoja Anita Freiberga
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Jurniecibas zinas

Tiek ieviestas jaunas
tehnologijas

Pasaulé piektais lielakais kugu 1pas-
nieks Vacijas kugosanas kompanija
“Hapag-Lloyd” gatavojas visa sava
floté ieviest “Starlink” satelita inter-
neta tehnologiju. Sis stratégiskais
lémums pienemts péc veiksmiga iz-
méginajumu posma, kad kops mai-
ja apkalpes locekliem, kas atrodas
uz Cetriem izméginajuma kugiem,
ir bijusi iesp€ja parbaudit “Starlink”
tehnologiju un atsauksmes ir bijusas
loti pozitivas.

Atrgaitas satelita internets nodro$ina
nevainojamus videozvanus un strau-
mésanas pakalpojumus, tas piedava
joslas platumu lidz 250 megabitiem
sekundé, atvieglojot ne tikai priva-
tu izmantosanu, bet ari Jaujot “Ha-
pag-Lloyd” veikt attalinatu apkopi
un kudu parbaudes. “Hapag-Lloyd”
piedzivo strauju digitalo evolidci-
ju. Daudzas no pasaules lielakajam
kugniecibas linijam un menedzeriem
Sogad jau ir izméginajusas un sapno
par “Starlink” ieviesanu.

Optimizé energijas
- &

patérinu uz kuga
Konteinerlinija “"Samskip” vérsusies
pie Sveices tehnolodiju uznémuma
ABB par piedzinas un automatizaci-
jas sistémas piegadi diviem jaunbu-
v€jamiem tuvsatiksmes konteinerku-
giem. Tie bUs vieni no pirmajiem $a-
da veida kugiem, kas par degvielu iz-
mantos Gdenradi. Kugus bivé Indija,
un to piegade paredzeta 2025. gada
tresaja un ceturtaja ceturksni. Pa-
pildus Gdenraza kurinama elementu
integracijai ABB paketé ir ieklauta
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kompakta ABB borta lidzstravas tik-
la energijas sadales sistémas versi-
ja, kas optimizé enerdijas patérinu
uz kuda. Tvertném bds ari energijas
uzkrasanas risinajuma vadiba, ka
ar attalinata diagnostikas sistéma.
Izmantojot atjaunojamos energo-
resursus Gdenraza razoSanai, visa
energijas kéde bis tira. Izmantojot
So tehnologiju, katrs kugis varés iz-
vairities no aptuveni 25 tikst. tonnu
CO2 emisiju gada, ja to darbina ar
kurinama elementiem un izmanto
zalo krasta enerdiju osta.

Abi kugi veiks 700 juras jadzu garu
marsrutu starp Oslo un Roterdamu.
Darfjuma finansu detalas netiek at-
klatas, zinams vien tas, ka projektu
lidzfinansé Norvégijas valsts uzné-
mums “Enova”, kas darbojas Nor-
végijas Klimata un vides ministrijas
paklautiba. “Enova” veicina pareju uz
videi draudzigaku enerdijas patérinu
un razosanu, ka ari energétikas un
klimata tehnologiju attistibu.

Modernas tehnologijas
samazinas kugu

raditas siltumnicefekta
gazu emisijas

Kinas “Hudong Zhonghua” kugu b-
vetava nobeigumam tuvojas pirmo
divu jaunas klases ar LNG darbinamu
konteinerkugu bive, kuru pastitajs
ir Francijas konteineru parvadatajs
CMA CGM. Kudu btvétava kopuma
tiek blvéti sesi Sis klases kugi, katrs
ar 13 200 TEU ietilpibu, un ta ir dala
no vairak neka divu miljardu ASV do-
laru pasutijuma, ko CMA CGM veica
2021. gada.

“Hudong Zhonghua” atzimé, ka jau-
no kugu konstrukcija ir vairaki uz-
labojumi no tehnologiski novato-
riskajiem 23 000 TEU kugiem, kas
ieprieks tika piegadati CMA CGM.
Kuga galvenais dzin&js ir moderni-
z€&ts, un taja tiek izmantota jaunakas
paaudzes izplides gazu recirkula-
cijas sistéma, kas par vairak neka
28% samazinas siltumnicefekta ga-
zu emisijas. Sie kudi turpina CMA
CGM vairak neka 10 miljardu ASV
dolaru ieguldijumu LNG kudos, lai

veicinatu uznémuma za/as politikas
istenosanu. Kompanijas riciba jau ir
32 ar LNG darbinami kugi, kopa ar
bivniecibas procesa esosajiem pasi-
tijumiem pavisam ekspluatacija bus
77 zalie kugi. Tapat CMA CGM stra-
da, lai 2026. gada beigas pirmie sesi
kugi batu darbinami ar metanolu.

Autonomie tuvsatiksmes
kugi zalajos koridoros
starp Eiropas kontinentu

un Apvienoto Karalisti

Belgija 2021. gada izveidoja tiesisko
regul&jumu bezpilota kugu izmégina-
juma projektiem Ziemeljura. Nesen
Belgija, Apvienota Karaliste un Da-
nija parakstija noligumu, kas novérs
prasibu péc atseviskiem atlauju pie-
teikumiem, ievérojami vienkarsojot
regulativo procesu. Belgu jlrniecibas
novators “Zulu Associates” ir noslé-
dzis ligumu ar Niderlandes uznpé-
mumu “Conoship International”, lai
veicinatu “Zulu Mass” 200 TEU tuv-
satiksmes konteinerkuda dizaina iz-
veidi. Planots, ka jauna dizaina kugi,
ko principa jau apstiprinajis “Lloyd's
Register”, sakotnéji darbosies “Anglo
Belgian Shipping Company” zalajos
koridoros starp Eiropas kontinentu
un Apvienoto Karalisti. “Zulu Mass”
bis pilniba elektrisks kugis, ko dar-
binas modulari enerdijas konteineri,
izmantojot baterijas un/vai Gdenraza
enerdijas sistémas. Papildus bez-
emisiju nodrosinasanai kugdis bis
aprikots ar papildu véja piedzinu
un tiks pétita ari vilpnu piedzinas
iesp€jamiba.m



mainas kugoSanas nozare.

Viena no galvenajam MASS prieks-
rocibam ir tas potencials uzlabot
drosibu jlras operacijas. Likvidéjot
vajadzibu péc apkalpes locekliem,
Sie kugdi var novérst tos riskus, kas
saistiti ar cilveéka kludam un no-
gurumu, ta samazinot negadijumu
skaitu un uzlabojot drosibas stan-
dartus. Tapat MASS var ievérojami
samazinat tadu incidentu skaitu,
kad jurnieki nelabvéligos laika ap-
staklos vai jliras drosibas problému
gadijumos, pieméram, piratisma
uzbrukumos, zaudé dzivibu. Piede-
vam MASS var ievérojami samazinat
ekspluatacijas izmaksas, jo tiem nav
nepiecieSamas értibas apkalpei, jir-
nieku izmitinasana un atalgojums,
kas Sos kugus salidzinajuma ar tra-
dicionalajiem padara rentablakus un
efektivakus.

Autonomijas limeni
IMO ir noteikusi kugu autonomijas
pakapes.

Pirma pakape: nosutisana ar au-
tomatizétiem procesiem un Iému-
mu atbalstu. Jurnieki atrodas uz
kuga, lai vaditu un kontrolétu ku-
da sistémas un funkcijas. Dazas
operacijas var but automatizétas
un reizém tiek veiktas bez uzrau-
dzibas, bet visi procesi notiek ar
jarniekiem uz kuda, kuri ir gatavi
parnemt kuga vadibas kontroli.

Otra pakape: ar talvadibu vadams
kugis ar jarniekiem uz kuga. Ku-
gis tiek kontroléts un ekspluatéts
no krasta vai citas vietas, bet
jarnieki ir uz kuga, lai parpemtu
kontroli un darbinatu kuga sisté-
mas un veiktu funkcijas.

Tre$a pakape: ar talvadibu va-
dams kugis bez jurniekiem uz
kuga. Kugi kontrolé un ekspluaté
no krasta vai citas vietas. Uz kuga
nav juarnieku.

(¢

un kugosanas nozari

Pasaule mainas, un mainas ari kugo$anas nozare. Sevi piesaka autonomie kugi, iezva-
not jaunu kugosanas laikmetu. Saskana ar IMO definiciju “Autonomous Sea Surface
Vessel” (“Autonoms jiiras virszemes kugis”, MASS) ir tads kugis, kas zinama méra var
darboties neatkarigi no cilvéku iesaistis8anas kugo$anas procesa. Autonomie kugi ir
ievérojams progress jiras transporta joma, un tiem ir potencials ieviest radikalas par-

Ceturta pakape: pilniba autonoms
kugis. Kuga operétajsistéma spégj
pati pienemt IEmumus un noteikt
darbibas.

Regulésanas un

droSibas jautajumi

Lai gan autonomie kugi var piedavat
ievérojamas prieksrocibas, piemeé-
ram, drosibu, efektivitati un uzla-
botu darbibu, tomér tie saskaras ar
bitiskam kiberdrosibas un drosibas
problémam, jo pasaules jurniecibas
nozarei nav ar sadu kugu klatbatni
saistitas pieredzes. Lidz galam neat-
bildéti ir jautajumi par uzticamu au-
tonomu sistému un sensoru izstradi
navigacijai, tapat sarezgiti ir visi tie
jautajumi, kas saistiti ar sadursmju
novérsanu. Bitisks izaicindjums ir
arm garantét drosu sazinu un datu
apmainu starp autonomiem kugiem
un krasta vadibas centriem, un ne-
liels kiberdrosibas uzbrukums var
radit lielus zaud€jumus. Lai novér-
stu jebkadu nesankcionétu piekluvi
kuga sistémam vai manipulacijas ar
tam, ir arkartigi svarigi novérst ie-
sp€jamo neaizsargatibu pret kiber-
uzbrukumiem un nodrosinat stingrus
kiberdrosibas pasakumus. Visi Sie
neatbildétie jautajumi un iesp&jamie
apdraudé&jumi, kam lidz sim neviens
nav piedavajis drosu risingjumu, un
MASS regulésana jau gadiem ilgi
mulsina IMO. Jau 2017. gada IMO
saka MASS darbibas jomas regulé-
Sanas un kugosanas drosSibas stan-
dartu izpéti, kuras mérkis bija risinat
augstas prioritates jautajumus, kas
saistiti ar juras konvencijam, pie-
méram, SOLAS, STWC un COLREG.
Péc tam IMO saprata, ka jarisina vél
citi augstas prioritates jautajumi, to-
starp MASS terminologijas izstrade,
talvadibas staciju funkcionalas pra-
sibas, manualas darbibas, sardzes
pildisanas, meklésanas un glabsanas

noteikumu parskatisana un informa-
cijas prasibas drosai ekspluatacijai.

Juridiska komiteja (LEG) 2021. ga-
da decembri konstatéja, ka speka
esosos starptautisko konvenciju no-
teikumus varétu pielagot MASS, bet
varétu bit nepiecieSamas interpreta-
cijas vai grozijumi. Tie ietver:

kapteina/attala operatora lomu
un atbildibu,

atbildibas jautajumus,
célonsakaribas problémas,
sertifikacijas prasibas.

IMO Kudosanas drosibas komitejas
107. sesija panaca progresu, izstra-
dajot uz mérkiem balstitu instrumen-
tu, kas regulé MASS operacijas un ko
paredzets pienemt lidz 2025. gadam.
MSC 107 ari atziméja IMO kopégjo
nostaju par sagatavosanas, sertifi-
céSanas un kompetences prasibam,
noradot, ka STCW attiecas uz jur-
niekiem, kas strada uz MASS, bet
ne uz attalinatiem operatoriem un
kapteiniem krasta vadibas centros.
IMO ari atzinusi, ka jaunaja MASS
kodeksa bis japievérsas visam ap-
macibas, sertifikacijas un kompeten-
ces prasibam.

MASS jau kugo
Autonomais kugis “Yara Birkeland”
ir Norvégijas kompanijas “Yara In-
ternational ASA” un vairaku citu
uznémumu kopdarbs, paslaik vis-
pazistamakais autonomais kugis
pasaulé, kas 2022. gada pavasari
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Porsgrunnas apgabala piedzivoja
sava komerciala reisa debiju. Sa-
skana ar “Yara International ASA”
sniegto informaciju kugis pirmajos
divos ekspluatacijas gados paka-
peniski klUs arvien neatkarigaks no
cilvéka kontroles.

Vél kadu eksperimentu ar autono-
ma kuga ekspluataciju veica kon-
sorcijs “Designing the Future of
Fully Autonomous Ship” (DFFAS):
no 2022. gada 26. februara lidz
1. martam notika faktiski pilni-
ba autonoma kuga darbibas veik-
smigs izméginajums, kad tas kugo-
ja aptuveni 790 kilometru attaluma
starp Tokijas lici un Ise lici.

2023. gada sakuma “Samsung
Heavy Industries” veiksmigi de-
monstréja autonomu kugu naviga-
ciju no Dienvidkorejas uz Taivanu.
15 tdkst. TEU konteinerkugis ir ap-
rikots ar “Samsung” autonomas na-
vigacijas tehnologijam un SVESSEL
viedajam kugu sistémam. Kugo-
Sana notika 1500 km attaluma no
Kodzes (Geoje) Dienvidkoreja lidz
Dzedzu (Jeju) salai un Gaosjunas
ostai Taivana.

Bet 2023. gada maija beigas Nor-
végijas kompanija “Kongsberg Ma-
ritime” pieradija piekrastes kravas
kuga “Eidsvaag Pioner” veiksmigu
autonomo darbibu.

Noraugoties, kas notiek saisti-
ba ar autonomo kudu ienaksanu,
“Clarkson” analitiki secina, ka pie
visiem plusiem un ieguvumiem ir
kads liels minuss - finanséjuma
trikums. Lai autonomos kudus in-
tegrétu esosaja juras infrastruk-
tara, var but vajadzigi ievérojami
ieguldijumi tehnologijas un infra-
struktiras modernizacija. Kur nemt
sadus lidzeklus, tas, lUk, paslaik
paliek neatbildéts jautajums.

Péc arzemju preses materialiem
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LNG kugu pasitijumi var radit
zaudéjumus kugu biivétajiem

Pétniecibas, komunikacijas un
tiestbu aizsardzibas kompani-
ja “0il Change International”
(0CI), kuras mérkis ir anali-
zét fosila kurinama patiesas
izmaksas un veicinat pareju uz
tiru energiju, sava jaunakaja zi-
nojuma “Climate Analytics” par
risinajumiem klimata parmainu
mazinasanai bridina, ka kugu
biveétaji, visticamak, saskar-
sies ar lieliem zaudéjumiem,
ja turpinas palielinat LNG kugu
bivniecibas jaudas.

Zinojuma konstatéts, ka jau tagad LNG kugu
jaudas ievérojami parsniedz prognozes par
LNG tirdzniecibu nakotné, jo, lai ierobeZotu
globalo sasilSanu lidz 1,5 °C, pasaule atsa-
kas no fosila kurinama, tapéc LNG kugubii-
ves bizness varétu iestrégt Starptautiskas
Energétikas agentiiras (IEA) standartos par
neto nulles limena sasnieg3anu jau parska-
tama nakotné.

“Pasaule virzas uz globalas ekonomikas
dekarbonizaciju, kas prasa, lai més nadkamo
desmit divdesmit gadu laika krasi samazina-
tu atkaribu no fosila kurinama,” pauz zino-
juma autors analitikis Dr. Viktors Maksvels.
“Tas nozimé, ka milzigais skaits jaunu LNG
kugu, ko kugu biives nozare gatavojas pie-
gadat Saja desmitgadg, nebiis vajadzigi un,
loti iespéjams, kliis par balasta aktiviem.”

Globala LNG parvadajumu
jauda pret LNG tirdzniecibas
apjomiem: vésturiska

un prognozéta

“Clarkson Research” dati liecina, ka
2022. gada pasaules flotei pievienojas 34
LNG kugi, un paredzams, ka no 2023. lidz
2028. gadam 3o floti papildinas véel 335
LNG parvadataji. Pasiitijumu pieaugumu
liela méra noteica naftas un gazes tirgus
sabrukums péc Krievijas iebrukuma Uk-
raina, tomér eksperti bridina, ka, pieaugot
dekarbonizacijas pasakumu spiedienam,
valdibas visa pasaulé ne tikai nak klaja ar
solijumiem, bet ar1 pienem realus politiskus

|émumus par pasakumiem zala kursa ievie-
$an3, un tas dalu LNG kugu jaunbives var
padarit bezjedzigu.

Analitiku izdaritie secinajumi Tpasi svarigi
ir Dienvidkorejai, kas dominé pasaules sa-
Skidrinatas dabasgazes kugu biives nozaré.
Pieméram, 2022. gada Korejas kugu biive-
taji ieguva vairak neka 70% no LNG kugu
pasiitijumiem.

“Risks Korejas kugu biivétajiem, kuri ir loti
atkarigi no simtiem LNG parvadataju biive-
$anas, ir nenovérsams, jo neto nulles emisi-
ju pasaulei 3adi kugi nebis vajadzigi, tapéc
par pasiititajiem kugiem viniem, iesp&jams,
pat netiks samaksats,” secinajumos vél ra-
dikalaks ir “ASEAN Working Group on Forest
and Climate Change” (AWGFCC) naftas un
gazes finanséSanas programmas vaditajs
Dongjae Oh.

Neraugoties uz LNG parvadataju augsto
balasta aktivu risku, Dienvidkorejas kugu
biivetaji rekinas ar jaunu buvniecibas pasii-
tijumu vilni no kompanijam, kuras palielina
savu fosila kurinama biznesu. Paslaik “Qa-
tarEnergy” un Dienvidkorejas kugu bivétaji
apsprieZ lidz 40 jaunu LNG kugu pasiitiju-
mus piegadei 2027. gada.

Francijas naftas un gazes gigants “Total-
Energies” ari vélas atsakt loti pretrunigi
vértéto Mozambikas LNG projektu, kas tika
apturéts 2021. gada sakara ar konfliktu sa-
asinasanos regiona, un gatavojas parakstit
ligumus par 17 LNG parvadataju pasatijumu.

Tirgus analitiki ir skeptiski par $adu pasi-
tljumu lietderibu un bridina, ka, ja tie tiks
realizeti, globala LNG parvadajumu jauda
vél vairak parsniegs IEA prognozi par LNG
tirdzniecibu, bet tas savukart rada nopiet-
nus riskus finansu iestadém, kuras sniedz
aizdevumus, ka ari kugubiives nozarei. “Lai
neapdraudétu globalas sasil$anas +1,5 °C
robeZu, ka ari balasta aktivus, ir loti svarigi,
lai Koreja un citas valstis partrauktu finansét
jaunu fosila kurinama infrastruktiiru. Tadas
valstis ka Apvienota Karaliste, Francija un
Kanada jau parada, ka to var izdarit,” sacija
“0il Change International” vaditaja Lauri-
ja van der Burga. “Un ta ir iespéja novirzit
miljardus uz atjaunojamas energijas risina-
jumiem, kas vislabak var nodrosinat ekono-
miskas atfistibas, energoapgades droSibas
un klimata mérku sasniegSanu.”

“Oil Change International” info
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Baltijas ostu konferencé apsprieZ
regiona problémas un iespéjas

No 6. lidz 8. septembrim Zviedrijas pilséta Istadé norisinajas Baltijas ostu organizacijas (BPO) konference,
kura piedalijas vairak neka 100 dalibnieku un kura tika plasi diskutéts par jautajumiem, kas pasreizéjas
geopolitiskas situacijas, klimata parmainu un tehnologiju attistibas apstaklos ietekmé Baltijas jiras ostas,
galvenokart koncentréjoties uz to, kas nepiecieSams, lai Baltijas ostu nozare saglabatu proaktivu un notu-
rigu darbibu laika, kam raksturigi lieli izaicinajumi.

Neviens no konferences dalibniekiem ne-
noliedza faktu, ka savstarpéjs atbalsts un
sadarbiba ir Baltijas jiiras regiona talakas
attistibas panakumu atsléga. Lai ostam biitu
iz8kiro$a nozime Eiropas nakotné, nozarei ir
japienem sadarbibas gars: vai tas bitu zi-
nasanas, idejas vai pieredze, gan laba, gan
slikta, tikai sinergija veidos pamatu spécigai
un noturigai jirniecibas kopienai un lidz ar
to ari Eiropai.

Risindamo problému patie$am ir daudz, un
tas ir saistitas ar galvenajam makroeko-
nomikas tendencém, kas tuvakaja nakotné
ietekmés tirdzniecibu Eirop3, uz ko sava re-
ferata 1pasi noradija “Deloitte” parstave Inda
Voncka, uzsverot, ka pieaugs prasibas péc
noturigam un videi nekaitigam darbibam,
kas prasis ne tikai investicijas, bet ari valstu
valdibu politiku un ricibu problému risina-
$ana, tapat noteikti pieaugs inflacija, kam
sekos likmju celSanas. “leguldijumi, kas
biis vajadzigi, lai parvarétu Sos Skérslus,
t.i., ieguldijumi, kas vajadzigi, lai palielinatu
jirniecibas nozares noturibu un zalinaSanas
centienus, mérami triljonos eiro. Lai tos no-
drosinatu, ir vajadzigs kopigs publiska un
privata sektora finanséjums, kas papildus
palielina sabiedribas ietekmi lemumu pie-
nems3ana,” uzsvéra Inda Voncka.

Sie pasi jautajumi izskanéja diskusijas, ku-
ras piedalijas parstavji no ESPO, CLECAT,
FEPORT, CBSS un CINEA. Ja ES sagaida, ka
ostu nozarei biis nozimiga loma tas centie-
nos palielinat noturibu un cinities pret kli-
mata parmainam, biis obligati janodrosina

ievérojams finanséjums un atbalsts no po-
litikas veidotaju puses.

Nozarei ir japielagojas pastavigas krizes
realitatei, Skietami katru dienu parvarot
jaunus izaicinajumus. PlanoSana, apzinoties
nenoteiktibu, kopa ar uzsvaru uz efektivita-
ti - tie, kas to var apgit, biis lielie ieguveji.

BPO generalsekretars Bogdans Oldakovskis
noradija arf uz citiem ostu nozares attistibu
noteicoSiem virzitajspékiem. “lelikojoties
nakotné un cen3oties noskaidrot, kur Bal-
tijas ostu sektors varétu atrasties tuvako
desmit gadu laika, jaatzist, ka ta biis arvien
pieaugo3a vajadziba péc tehnologiskam
inovacijam, visefektivako risindjumu izvéle
un isteno3ana, tacu nenoliedzami daudzas
problémas radis demografiskie aspekti, kas
saistiti ar darbaspéka novecosanos un jauna
darbaspéka piesaistes problemam,” teica
Bogdans Oldakovskis.

Lielaki kugi nozimé, ka ostu sektoram ir ja-
sagatavojas, un izaicinajums ir ne tikai spéja
piedavat nepiecieSamo infrastruktiiru, bet
ari pietiekams apstrades laiks. Ka vienmér,
iz8kirosa nozime ir un bis pietiekamam fi-
nansialajam atbalstam, kur vissvarigaka ir
sadarbiba ar banku.

BPO konferencé ka pozitivs piemérs tika
minéta Liepajas osta, kas pédgjo paris gadu
laika guvusi lielus panakumus ro-ro pram-

ju satiksmes paplasinasana. No 2020. lidz
2022. gadam parkrauto kravu apjoms pieauga

UZZINAI

Saskana ar pasreizéjo pasitijumu registru
no 2022. lidz 2026. gadam Baltijas jtra ie-
naks 18 jauni kugi ar kravas liniju kopgjo
garumu 81 590 m. 2022. gada Baltijas j-
ra ienaca 12 jauni kugi ar kopgjo ietilpibu
10 000 pasazieru. Paredzams, ka 2023. -
2026. gada sekos vel sesi. Lielakas jaudas
tirgd var radit lielaku konkurenci un poten-
cialu cenu kara risku.

par vairak neka 60%. Uz jautajumu, kada ir
Liepajas ostas panakumu atsléga, atbilde
bija: savu stipro pusu izmantoSana un vélme
ieguldit pat tad, kad ir grditi laiki. Neskatoties
uz skarbo biznesa klimatu, ar ko saskaras
visi, piegades kedes efektivitates palielinasa-
nai var bit labvéliga ietekme uz izmaksu un
lidz ar to ari inflacijas samazinasanu.

Tehnologijas un inovacijas

Viens no svarigakajiem jautajumiem, kura
ar viedokliem apmainijas konferences da-
[ibnieki, bija, ka izmantot datus un digitalos
rikus, lai ostas samazinatu kugu emisijas un
sagatavotos oglekla neitralam 2050. gadam.

Krasta energija jau labu laiku ir bijis svarigs
sarunu temats, jo vairak kop$ alternativo
degvielu infrastruktiiras regulas (AFIR)
pienem3anas, kas paredz, ka ostam lidz
2030. gadam ir janodroSina krasta elektro-
energija kugiem.

Igors Udodovs stasta par Ventspils
brivostas planiem.

Ventspils brivostas parvaldnieka vietnieks
Igors Udodovs piedalijas diskusija par kras-
ta elektribas pieslégumu ilgtspéju. Vins
uzsvéra, ka Ventspils brivostas parvalde
pievers lielu uzmanibu ostas elektrifikaci-
jai. Ir izpétita citu ostu pieredze, un Sobrid
piestatnu elektrifikacija ir planoSanas un
pirmsprojekta izpétes stadija. Priorita-
ri planots elektrificét pramju piestatnes,
kas laus izveidot “zalo koridoru” pramju
satiksmei. Tas nozimétu ne vien iespéju
piedavat miisdienigu ostas pakalpojumu un

» > » 36. lpp.
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paaugstinat ostas konkurétspéju, bet art
spert nozimigu soli ekologiski draudzigas
industrijas veidoSana.

Klimata parmainu ietekme

uz ostu attistibu
Konferencé risinaja art jautajumus par
klimata parmainu ietekmi uz ostu atfistibu
un pienéma Istades klimata deklaraciju, ko
parakstija BPO locekli.

Ar Eiropas zalo kursu un dazadu saisti-
tu iniciativu, pieméram, paketes “Gatavi
meérkraditajam 55%” pienem3anu Eiropas
Komisija noteica virzibu uz klimatneitralu
Eiropas Savienibu. Virziba uz videi nekaiti-
gaku juras transportu gan Eiropa, gan pa-
saules méroga, ko vél vairak uzsver nesen
apstiprinata IMO SEG stratégija, ir viens no
noteicoSajiem faktoriem, kas veido jiras
transporta nozares nakotni.

Atzistot, ka ostam ir biitiska nozime, lai
sashiegtu jlrniecibas kopienai izvirzitos
klimata mérkus, BPO locekli apliecinaja
gatavibu pielikt visas piles, lai samazinatu
ostu darbibas raditas siltumnicefekta gazu
(SEG) emisijas, iedvesmotu vides apzinu
un sadarbotos ar biznesa partneriem un
plasu ieintereséto personu loku, lai aiz-
sargatu misu klimatu.

BPO Istades klimata deklaracija atbalsta
EK izstradato planu, vienlaikus BPO vélas
uzsvert, ka ir nepiecieSama praktiska un
racionala pieeja apvienojuma ar parre-
dzamu dialogu starp jiirniecibas nozari un
politikas veidotajiem, kas ir galvenais fak-
tors, lai padaritu ogleklneitralu Eiropu par
realitati. Mérkiem jabit sasniedzamiem
un skaidri formulétiem, kam jasniedz
nepiecieSamais finansialais un likumdo-
Sanas athalsts.

“Ostas aizvaditaja gada pieradija, cik sva-
rigas tas ir Baltijas regiona valstim un
visai Eiropas ekonomikai. Baltijas ostas
atbalsta arf ES klimata politiku, kas vér-
sta uz SEG emisiju samazinasanu. Taja
pasa laika ir vajadziga logika un veselais
saprats, istenojot politiku regulas, un ir
vajadziga labaka izpratne par ostu lomu
visa energétikas parkarto$ana. Ta ka
turpmakas investiciju vajadzibas ostas
ir milzigas, pieméram, nemot véra tikai
energétikas parkartoSanu, ir obligati ja-
palielina ES budZets ostam EISI 3 sadala,”
rezuméjot konferences darbu, teica BPO
generalsekretars Bogdans Oldakovskis.

Nakama BPO konference notiks 2024. ga-
da septembri Klaipeda.

36 JURNIEKS 2023 | 5

Kravu apgrozijums Rigas osta (2018.—-2023.g. janvaris-septembris, tiikst. t)

. 2023./

Kravu veidi 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2022, %
Beramkravas 17254,6  15041,3 101155 8155,3 10406,9 77014 -26,0
labiba un tas produkti 1065,6 13349 17542 19846 18432  2054,3 11,5
Kimiskas beramkravas 1590,7 12930 10958 977,9 441,3 3310  -250
ogles 10408,6  7620,4 23795 278,9 34449 13600 -60,5
koksnes $kelda 652,6 758,9 861,3 554,6 617,7 571,7 -7,4
Lejamkravas 3096,1 2719,8 2059,0 1667,0  1140,6 7050  -38,2
naftas produkti 3062,8 26916 19996 15931 10475 6332  -39,6
Generalkravas 6357,5 61544 54846  5459,7 57625  5699,1 -1,1
konteineri 36024 36098 3431,3 3113,7 35158 36375 35

(TEV) 342661 345584 337190 307741 350098 329473 -5,9
Roll on/Roll of 385,7 402,0 142,2 0,0 15,5 20,2 1 1,3reiz.

vienibas 66804 58168 18956 0 633 1004 11,6 reiz.
kokmateriali 2040,3  1891,3  1606,6 20405 21084 18443  -125

tikst. m® 2386,1  2247,8 1966,7 26329 26799 23969  -10,6
metali, metalldzni 275,2 225,6 260,7 278,4 61,9 4h6  -279
Kopa 26708,2 239155 17659,1 15282,0 17310,0 141055 -18,5

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2018.-2023.g. janvaris-septembris, tiikst. t)

- 2023./

Kravu veidi 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2022, %
Beramkravas 5036,3 68235 14643 1429,8 4053,3 36444 -10,1
mineralmesli 342,7 326,4 216,2 228,3 125,0 0,0 -100,0
ogles 3458,7  5023,1 404,0 31,2 26969  1765,1 -34,6
labiba un tas produkti 173,4 437,2 172,8 414,6 250,3 250,2 0,0
Lejamkravas 8018,0 7896,2 6260,2 49084  4288,3 29394 -31,5
nafta 3,2 0,0 0,0 96,8 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 7516,0 73758 59495 4581,3  3843,3 26933 -29.9
Generalkravas 2031,2 18819 19147 1970,1 21587 1721,0 -20,3
konteinerizétas kravas 20,3 1,7 3,4 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEU) 2112 216 185 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 1691,1  1617,6  1607,7 1680,0 18014 14332 -20,4

vienibas 67432 64375 65157 69052 74166 57648 -22,3
kokmateriali 315,2 255,3 302,9 284,1 310,1 287,5 -7,3

takst. m® 355,1 291,7 335,6 320,5 349,6 324,5 -7,2
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 15085,5 16601,6 9639,2 8308,3 10500,3 8304,8 -20,9

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2018.-2023.g. janvaris-septembris, tikst. t)

. 2023./

Kravu veidi 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2022, %
Beramkravas 41606 40342 33567 33326 36935 3529,0 -4,5
ogles 1015,7 961,8 247,2 28,8 39,0 150  -615
labiba un tas produkti 2266,2 19551 18895 19163 23025 22852 -0,8
celtniectbas materiali 548,3 714,2 573,7 549,2 587,2 555,5 -5,4
koksnes $kelda 130,8 201,6 163,2 260,4 184,7 208,4 12,8
Lejamkravas 3239 399,3 4731 421,3 263,6 2118 -19,7
jélnafta 32,7 31,8 31,2 21,6 3,6 1,3 -639
naftas produkti 236,1 311,5 366,0 334,6 2395 2105 -121
Generalkravas 1037,0 880,1 855,9 1306,8 16914 14482  -144
konteineri 35,9 29,7 44,5 94,4 132,9 330  -752
skaits TEU 2460 2294 2694 8671 10875 2712 -75,1
Roll on/Roll of 568,1 5299 5491 9245 11637 11795 1,4

skaits 32978 35819 28887 46999 70193 75898 8,1
kokmateriali 379,3 298,2 226,7 250,8 279,4 2244 -197

tikst. m® 375,1 338,0 260,6 2778 310,2 2598  -16,2
metali, metalldzZni 0,0 0,0 0,0 37 1,0 0,0 -100,0
Kopa 5521,5 5313,6 46857 5060,7 56485 5189,0 -8,1

Satiksmes ministrijas informacija
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SEG emisiju samazinasana vél daudz darama

Jiilija sakuma Londona notika IMO Jiiras vides aizsardzibas komitejas sede (MEPC
80), kura tika pienemta IMO stratégija kugu radito SEG emisiju samazinasanai. Lai gan
Baltijas ostu organizacija (BPO) atzinigi verté So soli, jurniecibas kopienai vél ir daudz

darama, jo nepieliidzami tuvojas pirmais no saskanotajiem
terminiem — 2030. gads, kas bis liels parbaudijums ju-

BPO

ras transporta spéjai sasniegt jaunaja noliguma noteiktos a BALTIC PORTS

meérkus.

IMO 2023. gada SEG stratégija
nosaka:

W Iidz 2030. gadam CO2 emisijas uz
vienu parvadajumu starptautis-
kaja kugnieciba vidéji samazinat
par vismaz 40% salidzinajuma ar
2008. gadu;

M SEG nulles vai gandriz nulles emi-
siju tehnologiju, degvielu un/vai
enerdijas avotu ieviesana, lai lidz
2030. gadam sasniegtu vismaz
5%, censoties panakt 10% no
starptautiskaja kugnieciba izman-
totas energijas.

Noklusana lidz nullei - lidz
2050. gadam vai tuvu 2050. ga-
dam - ir paredzéta divos pos-
mos, kas apzimeti ka indikativi
kontrolpunkti:

M Iidz 2030. gadam samazinat
starptautiskas kugniecibas radi-
tas kopé&jas ikgadéjas SEG emi-
sijas vismaz par 20%, censo-
ties panakt 30% salidzinajuma ar
2008. gadu;

M lidz 2040. gadam samazinat
starptautiskas kudniecibas radi-
tas kopéjas ikgadéjas SEG emi-
sijas vismaz par 70%, censo-
ties panakt 80% salidzinajuma ar
2008. gadu.

Pareja uz alternativam degvielam,
kas saistita ar nepiecieSamibu vai
nu modernizét esoSos kugus, vai
ieguldit jaunos kugos, lai izmanto-
tu alternativas degvielas, ir ne tikai
sarezgita, bet ari neticami darga.
BPO uzsver, ka Sie IEmumi ietekmé
visus kugu Tpasniekus visa pasaulg,
un tas bus izaicinajums pat lielaka-
jiem nozares spélétajiem. Papildus
ietekmei uz uznémeéjdarbibas mo-
deliem, investiciju planiem un flotes
paplasinasanu pastav ari jautajums
par nulles siltumnicefekta gazu flotes

Saimons Benets.

degvielas pieejamibu, kas, ka norada
“International Chamber of Shipping”
(ICS) generalsekretara vietnieks Sai-
mons Benets, ne tuvu nav vajadzi-
gais limenis.

Baltijas regiona ostas ir
gatavas sniegt ieguldijumu
Baltijas ostas noteikti ir gatavas at-
balstit kugu Tpasniekus, un daudzas
no tam Baltijas jlras regiona jau pie-
dava cenu stimulus samazinatu kugu
maksu veida kugu ipasniekiem, kas
isteno videi draudzigus risinajumus.
Tapat vairakas Baltijas ostas jau ir
ieviestas vai tiek izstradatas vérie-
nigas emisiju samazinasanas stra-
tégijas, kuru termini oglekla neitra-
litates sasniegSanai ir no 2030. lidz
2050. gadam.

Arl sauszemes elektroenergijas
(OPS) infrastruktiras attistiba un
krasta enerdija ir dzivotspéjigs ins-
truments cina pret SEG emisijam,
un statistika liecina, ka OPS iekartu
skaits Baltijas ostas pédé&jo gadu lai-
ka ir triskarsojies, kas jau 2022. ga-
da pietuvojas 27 krasta iekartam.

“Ostu loma jluras transporta radi-
to SEG emisiju samazinasana ir

™™ ORGANIZATION

batiska. Pirmkart, ostas kopa ar pla-
Su ieintereséto personu loku smagi
stradas pie ta, lai jaunas mazemisiju
vai bezemisiju degvielas butu pieeja-
mas un drosi bunkurétas, kad kugis
piestaj osta. Baltijas ostam jau ir
15 gadu darba pieredze Saja joma,
kas nak no saskidrinatas dabasga-
zes (LNG) bunkurésanas. Otrkart,
ostas jau ir investéjusas un turpi-
nas ieguldit krasta elektroenergija
pasazieru kudgiem un konteinerku-
giem, ka noteikts ES paketé “Gatavi
mérkraditdjam 55%”. Sis process
prasa un Vvél prasis daudz puju un
kapitala, ka ari radis citas nopietnas
problémas, kas japarvar, pieméram,

Bogdans Oldakovskis.

tadas ka standartizacija un energo-
tiklu jaudas trukums ostas,” pazinoja
BPO generalsekretars Bogdans Olda-
kovskis. “Musu dalibvalstu ostas ir
apnémusas samazinat savu oglekla
nospiedumu, bet tikai ar savstarpé&ju
atbalstu un sadarbibu pasaules jir-
niecibas kopiena varés git panaku-
mus, ievérojot IMO noliguma noteik-
tos terminus, tapéc BPO vélas aicinat
visas iesaistitas puses sadarboties un
ka vienmeér ir gatava ieguldit savas
zinasanas un pieredzi, lai padaritu
juras transportu “zalaku”."m

BPO info
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Vai Latvija izvairisies

no uzkapsanas uz grabekla?

Saskana ar Baltijas juras telpisko planojumu Latvijas teritorialajos ddenos iezimétas
piecas potencialas veja parku atrasanas vietas. Tas visas atrodas 100 km radiusa ap
Liepaju, bet 250 km radiusa atrodas visi Baltijas valstu planotie véja parki. 20. sep-
tembri Latvijas Investiciju un attistibas agentiira (LIAA), kas ir Baltijas jira planota véja
parka projekta “Elwind” virzitaja, rikoja seminaru par Latvijas atkrastes véja energijas
uznéméjdarbibas potencialu, solot Latvijas iedzivotajiem aptuveni 2800 jaunu darbavie-
tu un zemaku maksu par elektroenergiju.

Seminara LIAA “Elwind” projekta
vaditaji pastastija par Latvijas at-
krastes véja enerdijas vértibu ké-
des iespéjam, “Elwind” projekta ak-
tualitatém un planotajiem iepirku-
miem. Latvija atrodas unikala po-
Zicija, pateicoties savam geografis-
kajam stavoklim pie Baltijas jiras,
kam raksturigi spécigi valdosie vé&ji
un salidzinosi sekla gultne. Latvijas
atkrastes v&ja energijas potencials ir
aptuveni 15 GW, kas ir lielakais starp
kaiminvalstim.

Ietekmes uz vidi novértéjumu pla-
nots sanemt lidz 2026. gadam. Pro-
jekta izpéte notiks par Eiropas Savie-
nibas un valsts naudu, kur Latvijas
budzeta tam rezervéti jau 18,7 mil-
joni eiro. Valsts, attistot So projek-
tu, iegls lielaku neatkaribu no gazes
piegadém un nakotné ari iespé&ju
pardot sarazoto elektroenerdiju, uz-
némejiem bis pelnas iesp€jas. Pirmo
Latvijas atkrastes véja parku jara
planots uzbuvét Ilidz 2030. gadam.
Lidz tam vél paredzeti vairaki infor-
mativi pasakumi, lai ne tikai uzné-
méjus, bet ari iedzivotajus informétu
par projekta gaitu.

“Mé&s vélamies iesp&jami minimizet
valsts ieguldijumu, tapéc ir plans no
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izsolé gutajiem ienakumiem segt
valsts puses izdevumus, lai ST ie-
tekme uz tarifu bitu nulle,” teica
LIAA projekta “Elwind” vaditajs Janis
Lo¢melis. “Izsolé par tiesibam jlra
blvéet veja parku vares piedalities
privati investori, un jau tagad ir ja-
tama interese gan no arvalstu, gan
pasmaju uznéméjiem. DaZi Latvijas
uznémeéji jau piedalas atkrastes ve-
ja parku izpétes procesa. Nozares
straujas attistibas dé| sak veidoties
deficits dazos vértibu kédes pos-
mos, kas rada teicamu iesp&ju ma-
su uzpnémejiem iesaistities problému
risinasana.”

Liepajas SEZ piesaka

savas ambicijas

Ka seminara uzvéra Liepajas SEZ
parvaldnieks Uldis Hmielevskis, Lie-
pajas SEZ parvalde jau ilgaku lai-
ku strada, lai sasniegtu nosprausto
mérki un klGtu par véja energijas
nozares centru Baltijas juras aus-
trumu dala.

LSEZ parvaldnieks Uldis Hmielevs-
kis informé&ja par paveikto, lai Lie-
pajas osta izveidotu atkrastes véja

——

Uldis Hmielevskis.

Liepajas SEZ piesaka ambiciozu projektu.

energijas atbalsta bazi un veidotu
nozares centru Baltijas juras aus-
trumu dala ar nepiecieSamajam ra-
zoSanas un logistikas jaudam un
izglitibas kapacitati, sagatavojot ne-
piecieSamos specialistus.

“Sobrid neviena no Baltijas jdras
austrumu krasta ostam nav piemeé-
rotas infrastruktiras — vismaz piec-
padsmit divdesmit hektaru teritorijas
ar divam 200 metru garam piestat-
ném ar augstu nestspé&ju. Musuprat,
ir svarigi, ka Latvijas projektu bav-
niecibai tiek izmantota Latvijas ostu
infrastruktdra, un més redzam, ka
Liepaja ir visas iespé&jas to izvei-
dot - gan briva teritorija ostas ak-
vatorijas ieksieng, gan labi grunts
geotehniskie raditaji, kas lauj no-
drosinat nepiecieSamo nestspé&ju. To
saprotot, esam izstradajusi Liepajas
ostas PriekSostas attistibas koncepci-
ju, kas paredz pirmaja karta izbuvet
infrastruktiru 39 hektaru platiba. Ir
izstradats projekta tehniskais risi-
najums, apzinatas nepiecieSamas
investicijas, izstradata projekta ie-
vieSanas cela karte un laika grafiks,
Sada projekta istenoganai bitu ne-
pieciesami Cetri gadi, kas saskano-
jas ar regiona planoto atkrastes vé-
ja energijas parku bavniecibas laika



grafikiem, pat nodrosinot zinamu lai-
ka rezervi,” saka LSEZ parvaldnieks
Uldis Hmielevskis.

BaltieSiem jasadarbojas
Igaunijai un Latvijai ir jasadarbojas
abu valstu planoto atkrastes véja
parku iespéjami efektivaka savie-
nosana, tiekoties Tallind ar Latvijas
Saeimas priekSsédétaju Daigu Mie-
rinu, uzsvéra Igaunijas prezidents
Alars Kariss. “Paradas jaunas témas
saistiba ar savienojumiem, tapéc
bez tradicionalajiem ar transportu
saistitajiem jautajumiem ir jaattista
jauna kopiga energétikas infrastruk-
tura,” Karisa teikto cité Igaunijas
prezidenta preses dienests. Kariss
aicinaja abas valstis sadarboties, lai
gan Igaunijas, gan Latvijas planotie
atkrastes vE&ja parki batu iesp&jami
efektivi savienoti. Vin$ ari atgadi-
naja, ka Baltijas valstis atrak, neka
ieprieks$ bija planots, censas atteik-
ties no elektrotiklu sinhronizacijas ar
Krievijas tikliem.

Ko Latvija iegiis no

Eiropas planiem?

Eiropas Savienibas mérkis ir ambi-
ciozs — panakt, lai lldz 2030. gadam
atjaunigo energoresursu ipatsvars
bitu 45% no kopé&jiem. Ka jalija no-
tikusaja starptautiskaja konferencé
“Energétiska drosiba: politika, tirgi
un parejas procesi” teica Eiropas
Parlamenta viceprezidents Roberts
Zile, tas nozimé jaunu tehnologiju
un infrastruktlras radisanu, ka ari
salidzinosi atru politisko IEmumu pie-
nemsanu. “Eiropas limeni pienemtie
dokumenti — Eiropas Zalais kurss,
“Fit for 55” pakete, ari taksonomija
jeb kategorizéSana, kuras privatas
investicijas tiek uzskatitas par za-
lam, - tas viss ir devis stimulu par-
ejai uz atjaunigajiem energoresur-
siem, tacu vienlaikus ta ir ari ekono-
miska burbula pazime, ko vél vairak
ietekmé energoresursu geopolitiska
tektoniska transformacija Krievijas
izraisita kara konteksta. Gan Eiropas
Savienibas dalibvalstu publiska nau-
da, kas tiek izmantota caur Eiropas
Savienibas Atveselosanas un noturi-
bas mehanismu, “RePowerEU” paketi
un Eiropas Infrastruktiras savieno-
Sanas instrumentu, gan caur “zalo”
privato naudu un citiem veidiem,
rada milzigu spiedienu uz parlieku

V&ja parks Danija.

strauju iesp&ju nopelnit uz atjauno-
jamas energétikas rékina. Pieejamas
naudas apjoms ir liels, tacu kur ta
galu gala paliek? Latvijas gadijuma
arvalstu investori runa par elektro-
enerdijas eksportu, vélas blvét véja
parkus Latvijas iekSzemé un Baltijas
jara, solot misu valstij “ekonomisko
izravienu”, ja pilnvértigi izmantosim
(precizak - lausim izmantot) savu
“zalo naftu”. Vai tieSam tik vienkar-
$i? Turpinot salidzindjumu ar “zalo
naftu”, — ja Latvija atlaus investo-
riem sabilivét v&ja parkus energijas
eksportam, tas bis lidzigi ka tad, ja,
pieméram, Persijas lica valstis, atro-
dot sava zemé naftu, bltu teikusas:
naciet, nemiet, tirgojiet, kas vélas,”
viedokli pauz Roberts Zile. “Protams,
ir javeicina atjaunigo resursu izman-
toSana, bet sapratiga apjoma un
paturot prata nacionalas intereses.
Pozitivi, ka “Latvijas valsts mezi”
kopa ar “Latvenergo” plano attistit
savus Vvé&ja parkus, jo tad pievienota
vértiba - pelna, dividendes, nodok-
li — paliek Latvija, nevis aizplust uz
arvalstu kontiem ka danu, zviedru
un vacu investoru gadijuma. Ir at-
skiriba starp iekSzemes kopproduktu
un nacionalo kopienakumu. Pelpa no
eksportétajam investicijam ir bitisks
lielums daudzu labklajibas valstu na-
cionalaja kopienakuma. Biznesa tiek
teikts, ka svarigak ir nevis kur kaut
kas tiek razots, bet kam tas pieder.
Kad veja parku biznesmeni saka
“més eksportésim”, ir jaatceras, ka
naudu no eksporta nesanem terito-
ridlie Udeni vai teritorijas, bet gan
konkréts uznémums konkréta kon-
ta. Proti, musu valsts pilsoni neklus
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Roberts Zile.

(

turigaki no parspiléta véja energijas
biznesa. Un investoru mérkis nav uz-
turét Latvijas “Nordpool” cenu zona
nulles vai negativu elektribas tarifu.”

Roberts Zile ari norada, ka véja ge-
neracijas investori planotajos pro-
jektos Latvija ir pieteikusi teju Cetras
reizes lielaku jaudu, neka ir Latvijas
patéring maksimumstundas. Lai spé-
tu uznemt tikla tik daudz elektribas,
ir nepiecieSamas lielas investicijas.
“Més zinam, ar ko beidzas burbuli
ekonomika. Investori mudina attis-
tit tiklu jaudas, bet jautajums: kurs
par to maksas? Vai Latvija varétu
veiksmigi iesaistities v&ja tehnologiju
izstradé un razosana, tadéjadi glstot
pievienoto vértibu no $is nozares?
Maz ticams, jo citam Eiropas val-
stim ir nenoliedzamas prieksrocibas:
daudzu gadu pieredze un attistita
industrija. V&ja tehnologiju razosa-
na dominé Danija, Vacija, Francija,
Spanija, kas savukart liela méra ir
atkarigas no reto metalu importa no
Kinas, Iidz ar to Sis valstis bis tas,
kas gus lauvas tiesu pelnas no véja
energétikas komponensu razosanas.
Turklat Saja komponensu razosana ir
augstas pievienotas vértibas (sparni,
gulsni, atrumkarbas u.c.) un zemas
pievienotas vértibas sastavdalas. Pat
ja Latvijas ostu ekonomiskas zonas
cer uz iesaisti véja generatoru detalu
komplektésana, tas, visdrizak, bis
bizness ar mazu pievienoto vértibu
un uz ierobezotu laika posmu.

Vélos uzsveért, ka, planojot véja par-
ku attistibu Latvija, jasaglaba véss
prats un jarupe€jas, lai pievienota
vértiba péc iespéjas paliktu Latvi-
ja, nevis aizplistu uz citam valstim.
Enerdétikas politika ir valsts politika.
Tas, cik jaudas lausim pieslégt, kam
un ar kadiem nosacijumiem, - ta ir
misu valsts iz&kir§anas. Sobrid no-
tiek ka teiciena “kurs pirmais brauc,
tas pirmais mal” - ir svarigi pirma-
jiem piesatinat tirgu, jo noteikta bridi
tas vairs nebus izdevigi. Turklat jaat-
ceras, ka ari atjauniga (v€ja un sau-
les) enerdija nak ar kaitéjumu videi.

Latvijai diemzél jau ir pieredze, ka
nepareizu politisku Iémumu rezulta-
ta (“basim tilts starp Austrumiem un
Rietumiem”) nonacam gan finansu
krizé, gan geopolitiska ievainojamiba
un beigu beigas ekonomiska atpalici-
ba no kaiminvalstim. Nekapsim uz ta
pasa grabekla,” aicina Roberts Zile.
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Ventspils brivosta
piesaka sevi par
Baltijas regiona centru
atkrastes véja parku
attistiba

No 12. lidz 15. septembrim Vacijas pilséta
Husuma norisinajas viena no Vacijas tir-
gum nozimigakajam izstadeém, kas veltita
atjaunojamajai energijai, — “Husum Wind
2023. Transforming energy”, un taja Lat-
vijas Investiciju un attistibas agentiiras
organizétaja stenda Ventspils brivostas
parvaldes parstavji piedalijas kopa ar
energofirmu “Jauda” un “Novikontas” Jii-
ras koledZu, bet kopuma izstadeé piedalijas
600 uznémumu no vairak neka 15 valstim.

Izstade tika aizvaditas vairakas tikSanas
ar nozares parstavjiem, tostarp attistita-
jiem un nozarei nepiecieSamo komponen-
$u raZotajiem. Pateicoties Ventspils ostas
atraZanas vietai, logistikas iesp&jam un
attistibas planiem, nozares parstavji sa-
redz Ventspili ka Baltijas regiona centru
atkrastes véja parku biivniecibas un ap-
kalpoSanas kompanijam.

Izstades laika Ventspils brivostas parval-
des parstavji — atjaunigas energijas klas-
tera attistitajs Kaspars Liepins un atfistibas
projektu vaditaja Kristine Jansone tikas ar
LIAA Arajas ekonomiskas parstavniecibas
Vacija vaditaja vietnieci Ilzi Upatnieci, ka
ar1 apskatija “GP Joule” ripnicu un tikas
ar uznémuma parstavjiem. “GP Joule”
Husuma nodrosina ar Gdenradi darbina-
mu sabiedrisko autobusu, kas katru dienu
kurs starp divam pilsétam. Udepradi razo
no turpat pilsétas apkartné iegitas véja
energijas, un tas ir tikai viens no piemé-
riem, ka atjaunigo energiju var izmantot
transporta nozare.
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Igas osta atklaj jaunu
saules panelu parku

Ieguldot vairak neka vienu miljonu
eiro, Rigas osta stradajosais uzné-
mums SIA “Baltic Container Ter-

In

minal” (BCT) ir izbdvéjis jaunu sau-
les panelu elektrostaciju, kas turp-
mak ar zalo enerdiju aizstas daju no
uznémuma darbibai nepiecieSama
elektroenergijas apjoma. 1974 sau-
les paneli ir izvietoti uz uznémuma
teritorija esosas noliktavas jumta
11 600 m2 platiba. Elektrostacijas
invertoru kopé€ja jauda ir 0,875 MW,
un Sada elektrostacija ar sarazoto
energiju sp&j nodrosinat 250 vid&ju
Latvijas majsaimniecibu patérinu.
Jaunais saules panelu parks atklats
6. septembri, klatesot BCT akciona-
riem no Maltas holdinga “Mariner”
un Rigas brivostas vadibai.

Zalas elektroenergijas projekta ie-
tvaros uznémuma BCT ir uzbivéta
un sakusi darboties ari jauna trans-
formatoru apaksstacija. Taja pagai-
dam ir viens 1000 kVA transforma-
tors, tacu paredzéta vieta ari otram,
jo uznémuma attistibas planos pare-
dzéta vél viena saules panelu parka
buvnieciba.

“Priecajos, ka esam bijusi gana tal-
redzigi un jau 2017. gada, sakot
mdasu jaunas noliktavas projekté-
sanu, iestradajam projekta jumta
slodzes saules panelu uzstadisanai
nakotné. Ligumu par saules parka
bUvniecibu parakstijam 2022. gada
februara sakuma, vél pirms geopo-
litiskajiem satricinajumiem un ener-
gijas cenu léciena. Tagad varam bt
priecigi par veiksmigo planosanu, jo
pasu sarazota energija padara misu

terminali izmaksu zina efektivaku un
lauj mazliet drosak raudzities nakot-
né. Vienlaikus klustam ari zalaki un
videi draudzigaki. Nakotné planojam
dubultot zalas energijas razosanu, jo
paredzéts uzbuvét vél vienu mis-
dienigu generalkravu noliktavu ko-
pa ar saules panelu parku,” jaunas
elektrostacijas atklasanas pasakuma
sacija uznémuma BCT izpilddirektors
Dzerards Samuts.

BCT saules panelu parks ir jau otra
zalas enerdijas raZotne Rigas ostas
teritorija. Uznémuma SIA “Krono-
span Riga” aptuveni 3,3 ha platiba
jau darbojas saules elektrostacija
ar uzstadito saules panelu jaudu
4,61 MW, kas nodrosina energiju
uznémuma vajadzibam. Zalas ener-
gijas projekts sakts ari ostas uzné-
muma “Rigas universalais terminals”
(RUT), kur uz esoSas €kas jumta tiek
projektéts saules panelu parks ar
planoto jaudu 250 kW.

“Ir liels gandarijums, ka Rigas os-
ta arvien vairak tiek istenoti zalas
energijas projekti. Katra zala inves-
ticija ir ne tikai solis Eiropas Zala
kursa virziena, bet ari solis tuvak
enerdétiski neatkarigai, efektivakai
un drosakai ostai. Turklat ari ostas
klienti Sodien skatas uz “zalakiem
transporta koridoriem”, tadé€] zalas
energijas pieejamiba misu ostas
terminalos Rigas ostu padara par
daudz konkuretspéjigaku jauniem
kravu parvadajumiem un investiciju
projektiem,” uzsvéra Rigas brivostas
parvaldnieks Ansis Zeltins.m



Tiek eksporteta Latvijas
lauksaimnieku |zaudzeta raza

LSEZ SIA “Dan Store” ir viens no
terminaliem, kas uzglaba un par-
krauj beramkravas, tai skaita Latvi-
jas lauksaimnieku produkciju, kura
talak tiek sekmigi eksportéta uz ar-
zemém. 3. oktobri “"Dan Store” ter-
minali uzkrava 190 metrus garo kudi
“Aviona”, kura tilpnés nonaca 33 tuk-
stosi tonnu Latvija audzéto kviesu.
Talak kudis ar labibas kravu devas
cela uz Nigériju. Bet vél pirms nedé-
las 23 500 tonnu graudu iekrava 157
metrus garaja “Transeurope”, kas
razu aizgadaja uz Portugali. Latvie-
Su lauksaimnieku izaudzétais ir pie-
prasits ari tuvakas valstis. 20. sep-
tembr vietéjos kviesus iekrava kugi
“Listervik”, kas vértigo kravu noga-
daja Norvédijas galvaspilséta Oslo,

savukart pirms tam partikas miezu
raza ar kugi “Arklow Manor” nonaca
saulainaja Spanija.m

Pirms 336 gadiem sakas
Liepajas ostas |zbuve

Pirms 336 gadiem 3. oktobri tika
iedzits pirmais palis tagadé&ja Tirdz-
niecibas kanala rajona, un tad ari
sakas Liepajas ostas izblve, jo Livas
upe, kas kadreiz vijas cauri Liepajai
un kalpoja par ostu, bija aizséréjusi.
Vispirms toposaja Liepajas osta ti-
ka veikti tiriSanas un padzilinasa-
nas darbi, ezera caurteku uz jlru
izrokot lidz 3,2 metru dzilumam
un paplasinot lidz 13 metriem. Sa-
kotné€jais kanala garums bija 1800
metru. Lidz tam tirgotaji bija spiesti
uzturéties reida, jo Liepajas ezera
dabiska caurteka uz jlru bieZi aiz-
séréja. Kugiem tad nacas noenkuro-
ties atklatos tUdenos pie pilsétas, un
kravas krasta nogadaja ar laivam.
Kugu Tpasniekiem tas radija ne tikai

DIE ODST ZEE

papildu izmaksas, bet ari lielus zau-
déjumus, jo véjainaja Baltijas juras
piekrasté kugi nereti tika norauti no
enkuriem un izmesti krasta. Gadu
ieprieks viena no vétram tika sadra-
gati 14 noenkurotie burinieki.

Gadsimtu mija veikta ostas izblive
veicinaja kugosanu, un gada laika
Liepajas ostu jau apmekl€ja ap 100
kugu. Pilséta saka ekonomiski attis-
tities un klut par nozimigu tranzita
punktu visai Kurzemei. Lidzigi ka
misdienas no Liepajas tolaik eks-
portéja labibu un kokmaterialus,
bet kudgos krava ari adas un citas
lauksaimniecibas preces, savukart
uz Liepaju veda sali, silkes, metaliz-
stradajumus un citas preces.m

Turpinas vésturiska
piesarnojuma sanacija
Ventspils brivosta noris sanacijas darbi,
lai attiritu teritoriju no naftas produktu
piesarnojuma un tadéjadi pasargatu no
piesarnojuma art Baltijas jiru. Véstu-
riskais piesarnojums radies vel Padomju
Savienibas laika industrialajos objektos
un tanku poligona tagadéja Ventspils
brivostas teritorija. Konstatéts, ka grunts
un pazemes udeni piesarnoti 14 hektaru
platiba, bet stipri piesarnota ir 2,3 hekta-
ru liela teritorija. Sanacijas darbu mérkis
ir ar iz8kiduSajiem naftas produktiem
piesarnoto gruntsidenu migracijas par-
traukSana Baltijas juras virziena un grunts
masiva fikséto brivo naftas produktu frak-
cijas likvidesana.

21. septembri Ventspils brivostas parvalde
projekta partnera nodibinajuma “Ventspils
Augsto tehnologiju parks” (VATP) telpas
iepazistindja ar vides sanacijas projekta
progresu.

Apmeklétaji tika informéti par jau pa-

veiktajiem sanacijas darbiem - ir ieri-
kota filtréjosa-attiro$a barjera 300 m
garuma un lidz 45 centimetriem ir sama-
zinats peldosa naftas produktu piesar-
nojo3a slana biezums. Tapat klatesoSo
uzmaniba tika pievérsta VATP veiktajam
aktivitatém sabiedribas informésana un
nolastta lekcija par klimata parmainam.
Ventspils brivostas parvaldes izsludina-
taja atklataja konkursa par vesturiski ar
naftas produktiem piesarnoto vietu sa-
naciju Ventspill uzvaréja AS “VentEko”,
ar ko noslégts ligums par 3,9 miljoniem
eiro. Darbu izpildes termins ir 2024. gada
30. aprilis.

Projektu isteno Ventspils brivostas par-
valde sadarbiba ar Norvégijas partneri -
nodibinajumu “International Development
Norway AS" un Latvijas projekta part-
neri — nodibinajumu “Ventspils Augsto
tehnologiju parks”. Projekta budZets -
5 117 000 eiro, Norvégijas finansu ins-
trumenta (Norvégijas grants) lidzfinansé-
jums — 4 349 450 eiro. Projekta 1stenoSa-
nas periods ir no 2021. gada 1. jalija lidz
2024. gada 30. aprilim.
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Karostas kanala
turpinas verienigi
sanacijas darbi

Lai mazinatu iesp&jamo juras un
apkartéjas vides piesarnojumu,
Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvalde ar Norvédgijas finansu
instrumenta atbalstu isteno projek-
tu un darbu veicéjs “Eko osta” no
kanala dzelmes izcel nogulumus,
kas kanala krajusies teju pusgad-
simta garuma. Darbus veic gan ze-
messlicéjs, gan vairaki ekskavatori.
Reizé ar dinu slani no tdens nereti
tiek izcelti ari priekSmeti, kas tdent
nonakusi laika, kad Karosta saim-
niekoja militaristi. Izceltie nogulumi
nonak peldlidzek|u tvertnés un tos
nogada aiz ipasi izblvétas rievsie-
nas, kur izsmelta masa nonak de-
ponésanas vieta.

Lai darbi risinatos drosi un izmeéros
iespaidiga ekskavatora kausa ne-
nonaktu kads bistams atradums,
kas varétu aizkavét darbus, ka-
nalu vairakas reizes nacies par-
meklét tdenslidejiem, kas prasijis
vairak laika.

Karostas kanala attiriSsana ir uni-
kals projekts Eiropas meéroga, un
projekta rezultatiem ir jaatbilst
labakajai praksei vides aizsardzi-
bas projektu realizacija. Viens no
projekta partneriem ir Norvégijas
Udens pétijumu institats, kas ie-
pazistina ar hdzigu objektu sana-
cijas darbu realizaciju Norvégija
un sniedz zinasanas Latvijas spe-
cialistiem, kuri bis atbildigi par sa-
nacijas rezultata sasniegto mérku
uzturésanu nakotné.m
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Singapura saglaba pasaules
vadosa jirniecibas centra statusu

Jau desmito gadu péc kartas Singa-
plra ienem pirmo vietu reitinga, ko
kopigi nosaka “Xinhua-Baltic Inter-
national Shipping Centre Develop-
ment Index” (ISCDI) un globalais
juras datu sniedz€js “Baltic Exchan-
ge”. Jaunakaja zinojuma teikts, ka
pasaules vadosais jarniecibas centrs
ir Singapura, kam seko Londona un
Sanhaja. Desmit popularakas os-
tas pamata nav mainijusas kops
2022. gada, un tajas ir éetras Azijas,
Cetras Eiropas, viena Tuvo Austrumu
osta un viena osta Amerikas Savie-
notajas Valstis.

Singapura novértéjuma ieguva 95,32
no iespéjamiem 100 punktiem, Lon-
dona 83,35 punktus, bet Sanhaja ar
81,58 punktiem palika tresa.

Singapira pirmo vietu saglabajusi,
pateicoties stratédiski izdevigajai at-
rasanas vietai, profesionalai globalo
jlras pakalpojumu sniegSanai un la-
bas parvaldibas ekosistémai. Londo-
na un Sanhaja p&dé&jos &etrus gadus
indeksa saglabajusas otro un treso
poziciju, bet talak top 10 notikusas

nelielas izmainas - ceturto, piekto,
sesto un septito vietu ienem attie-
cigi Honkonga, Dubaija, Roterdama
un Hamburga.

Galvenie kritériji, péc kuriem tiek
vértéti vadosie jurniecibas centri, ir
uznéméjdarbibas vienkarsiba, pie-
kluve profesionaliem jurniecibas pa-
kalpojumiem un atrasanas vieta.

Kopuma tika vértetas 43 ostas, ne-
mot véra vairakus faktorus, tostarp
kravas caurlaides spé&ju, celtnu skai-
tu, konteinerkugu piestatnu garumu
un pielaujamo iegrimi, profesionalo
jarniecibas atbalsta uznémumu (ku-
dgu agentu, kugu brokeru, kugu ap-
gades, apdrosinasanas un juridisko
pakalpojumu sniedz€ju u.c.) skai-
tu, ka ar visparéjos uznémeéjdarbi-
bas vides faktorus, pieméram, mui-
tas tarifus, elektroniskas parvaldes
pakalpojumu apjomu un logistikas
sniegumu.

Vid€jais rezultats desmit labaka-
jam ostam ir 77,21 punkts no 100,
bet vid€jais raditajs visu 43 ostu
ranga - 59,19.m

Vieta 2019 2020 2021 2022 2023

1 Singapore Singapore Singapore Singapore Singapore

2 | Hamburg London London London London

3 Rotterdam Shanghai Shanghai Shanghai Shanghai

4 Hong Kong Hong Kong Hong Kong Hong Kong Hong Kong

5 | London Dubai Dubai Dubai Dubai

6 | Shanghai Rotterdam Rotterdam Rotterdam Rotterdam

7 | Oslo Hamburg Hamburg Hamburg Hamburg

8 | Tokyo A.thEHS/ Athens/Piraeus New York/ Athens/Piraeus
Piraeus New Jersey

9 | Dubai New York/ New York/ Athens/Piraeus Ningbo-Zhoushan
New Jersey | New Jersey

Ningbo- . New York/
10 | Busan Tokyo Zhoushan Ningbo-Zhoushan New Jersey




Triatlons dzimsanas
dienas davana

“Man vienmér ir patikusi kustiba un
aktivitates, vienmér esmu mekl&jis
jaunus izaicinajumus,” ta sevi rak-
sturo NBS Jiras spéku udenslidéjs
atminétajs bocmanis Sergejs Juh-
no. Un piebilst: “Vienmér, cik sevi
atceros, esmu nodarbojies ar spor-
tu. Pamatskola gan to dariju ta pa-
slepeni, jo bija kauns, ka citi mani
redzés skrienot, jo neviens mana
ciemata Nicgalé neskréja. It ka bija
tads pilnigi acgarns stereotips - ja
tu skrien, tatad esi vargulis un ta-
péc trengjies!”

Par savu profesiju Sergejs saka, ka
ta esot vinam ideali piemérota -
tiesi sava dinamisma dél, tacu klGt
par tdenslidéju vins nekad ieprieks
nebija planojis. “2002. gada tiku ie-
saukts obligataja militaraja dienesta,
vispirms nok|uvu Altksng, tad Kol-
ka, krasta aizsardzibas rota. Tur pie
mums ieradas udenslidéju virsnieks
no Liepajas un jautaja, vai ir kadi,
kas gribétu veikt parbaudijumus, lai
klGtu par tdenslideéjiem. Tads pieda-
vajums mdas iepriecinaja, jo, pirm-
kart, gribéjas aizbraukt uz Liepaju,
kur vél nebijam bijusi, otrkart, tas
bija jauns izaicinajums. Parbaudiju-
mos piedalijas 32 cilvéki, tacu nokar-
tojam tikai Cetri. Es nokartoju, mans
draugs ne, tadé| ari es atteicos, tacu
péc laika kartojam atkal, un tad iztu-
réjam abi. Ta es paliku virsdienesta
un saku citigi gatavoties, lai klGtu
par Gdenslidéju. Nu jau pagajusi 20

IRON AN
% TALLINN

FIN 9183 Matts Pulternscn
EST 4778 Marsk Tonlemla.

gadu kops briza, kad pirmo reizi pil-
na aprikojuma devos zem udens,”
atceras Sergejs.

Udenslidéja atminétaja darba ap-
méram 80% aiznem trenini un ma-
cibas, 20% - reali izsaukumi. “Més
stradajam ari visos iekS&jos Gdenos,
ja sanemts izsaukums, un dazadus
spradzienbistamus priekSmetus at-
rod daudz - gan peldétaji, gan zvej-
nieki, gan zemledus makskernieki.
Par jaru vispar nav ko runat - tur
bus ko atminét vél vismaz 30 gadus!
Udenslidéjam visu laiku jabat laba
forma gan fiziski, gan psihologiski.
Tas ir darbs, kura kludities nedrikst,
jlra nepiedot klGdas. Gadas, ka tiek
atrasta torpéda, bet turpat blakus
atrodas zemudens infrastruktiras
objekti vai netalu kada apdzivota
vieta. Tad torpéda tiek celta ara un
parvietota, reiz€m pat 10 kilomet-
rus. Tas ir sarezgits process. Cilvé-
kiem Skiet, kas tad nu ir ta atminé-
Sana - 10 sekundes, ko atskaita no
desmit Iidz viens! Tacu gadas, ka

» > > 44 lpp.

“COSCO SHIPPING
Taurus” — pirmais
kugis, kas Hamburgas
osta apgadats ar
krasta energiju

“HHLA Container Terminal Tollerort”
(CTT) krasta energosistéma pirmo reizi ir
veiksmigi pieradijusi sevi darbiba, “Ham-
burger Hafen und Logistik AG” (HHLA)
terminali kugim “COSCO SHIPPING Tau-
rus” pirmo reizi nodroSinot krasta ener-
giju. “Taurus”, tapat ka visi citi jaunakie
“COSCO SHIPPING” kugi, ir aprikots ar
integrétiem krasta elektroapgades teh-
niskajiem komponentiem. CTT krasta
elektrostacija atrodas megakugu pie-
statné, kur var apstradat pasauleé lielakos
konteinerkugus. Piestatnes mala atrodas
speciali kabeli, lai savienotu konteiner-
kugi ar krasta energosistému. Ta ka tikla
spriegums un frekvence uz sauszemes
atskiras no borta sprieguma un frekven-
ces, tie tiek pielagoti kuga vajadzibam uz
sauszemes, izmantojot parveidotajus un
transformatorus. Tas nodrosina savieto-
jamibu starp sistému un kugi. Kad kugis
ir pieslégts krasta energosistémai, ta
dizeldzingjus var izslégt, kas ievérojami
samazina siltumnicefekta gazu un piesar-
notaju emisijas pietauvosanas perioda.

“Jau 40 gadus kugniecibas kompanija
“C0OSCO SHIPPING” ir saistita ar CTT, pa-
teicoties veiksmigam biznesa attiecibam.
Visi misu kugi jau ir aprikoti ar krasta
elektroapgades tehniskajam sistémam,
un tagad krasta energija beidzot ir rea-
li pieejama CTT. Kugo3anas kompanija
“COSCO SHIPPING” un HHLA ir cela uz
oglekla neitralitates mérka sasniegSanu,
ai izpilditu IMO MARPOL konvencijas jau-
nas prasibas attieciba uz oglekla intensi-
tati un samazinatu siltumnicefekta gazu
emisijas no kugiem pietauvo3anas vieta,”
sacija “COSCO SHIPPING Europe GmbH"
prezidents Mingfengs Vangs.

“Krasta elektrostacijas HHLA terminalos
Hamburga ir svarigs ieguldijums ostas un
logistikas kédes dekarbonizacija. Esam
gandariti, ka muisu terminalos ir izvei-
dotas krasta elektrostacijas, kas lauj
drosi piegadat krasta elektroenergiju
miisu klientu kugiem, kuri aprikoti ar 3o
tehnologiju. Tas padara Hamburgas ostu
par pionieri Eiropa,” uzsvéra HHLA valdes
priekSsedétaja Angela Ticrata.
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nepiecieSamas pat vairakas dienas.
Citreiz mums jauta: ko jus ziema
darat? Tapat ir regulara iegremde-
sanas, ari zem ledus, ir trenini, ir
mekl&Sana un ir atminésana. Ziema
vairak atkartojam teoriju, atsvaidzi-
nam zinasanas, ari vienmér maca-
mies ko jaunu. Udenslidéjam atmi-
nétajam visbistamak ir uzskatit, ka
vins ir pieredz&jis, nu jau gan visu
zina un ir par sevi pilnigi dross, bet
ta nekad nav. Vienmér ir jaattista
gan savas iemanas, gan tas proce-
duras,” skaidro Sergejs Juhno.

Vins mizam atcerésies kadu gadi-
jumu, kad pats vél bija iesacéjs un
macijas kursos. “Es esmu no Dau-
gavpils, un kursos iepazinos ar kadu
jaunu virsnieku, kurs ari bija no tas
puses. Sarunajam kopa braukt ma-
jas. Nakamaja diena mums bija tre-
nins baseina, kad atnaca komandie-
ris, sasauca visus kopa un pavéstija,
ka boja gajis tdenslidéjs, zem kugda
sapinoties tiklos. Apdomajiet - ja
kads negrib sagatavosanos turpinat,
varat to partraukt un izvéléties sev
citu profesiju. Neviens neatteicas.
Bet boja gajusais bija tas pats pui-
sis, ar kuru planojam kopa braukt
uz Daugavpili.”

Ari Sergejam pasam ir nacies no-
nakt bistama situacija. Tas noticis
Ziemeljara, kur minu meklésana
piedalijas ari Latvijas minu mek-
|Ietaji un ddenslidgji. “Dzilums tur
bija ap 44 metriem, mekléjam mi-
nas, apvelkot noteikto teritoriju ar
cirkularu (striki). PEksni izdzird&ju
tadu ka klusu spradzienu un jutu,
ka sakt trukt gaisa. Paskatijos ma-
nometra - tas rada nulli! Udensli-
dé&jiem ir nelieli rezerves gaisa ba-
lonini, parslédzos uz to un devu zimi
pariniekam, ka jacelas augsa, bet
vins saka - pagaidi, mums vél pro-
cediras japabeidz! Paradiju vinam
manometru, un tad vins saprata,
ka vairs nav laika. Viss beidzas labi.
Izradijas, ka atskriivéjusies augst-
spiediena S/aucipna, nebija kartigi
aizskruvéta un zem udens atleca
vala pavisam. Kaut kas nebija hdz
galam parbaudits. Svarigi, ka treni-
nos tiek atkal un atkal atstradatas
dazadas situacijas. Tu nevari doties
zem udens ar parliecibu, ka gan
jau tur uz vietas redzés, kas un ka.
Zem udens isti izdomat vairs neko
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nevar, viss jaizdoma pirms tam - ka
es darisu to un ka to, ko es darisu,
ja notiks ta vai notiks Sita. Es ari
tagad, kad macu jauno udenslidé-
ju, vienmér vinam saku: “Pabeidz,
pirms esi sacis!”

2018. gada Sergejs ieguva trenera
kvalifikaciju — ari ta bija nepieciesa-
ma darbam, lai stradatu ar jaunie-
saucamajiem, jo nereti gadijas, ka
puisi, kuri nebija profesionali saga-
tavoti fiziskai slodzei, guva traumas.

“TiesSi tad es ari pats saku nopietnak
pievérsties skriesanai, kaut gan bi-
ju skré&jis visu muzu, bet tikai tapat
vien, sava prieka péc. Saku piedali-
ties dazadas sacensibas, pamazam
saku tuvoties pjedestalam, un tad
jau gribéjas uz ta uzkapt. Uzkapu -
nu tad jau bija akis IGpa, vajadz€ja
atkal un atkal to slavas minatiti!”
smejas Sergejs.

Izradijas, ka ar to vien nepietiek,
gribejas kaut ko vairak, kaut ko tra-
kaku! Un ta dzima doma par IRON-
MAN - 3,8 kilometri janopeld, 180
kilometri janobrauc ar velosipédu un
péc tam janoskrien pilna maratona
distance. “Protams, kad par to iedo-
majos, man tas likas kosmoss! Tacu
nolému, ka uz 40 gadu dzimSanas
dienu gribu sev uzdavinat IRON-
MAN! Jau no 34 gadu vecuma biju
sev uz dzimsanas dienam davinajis
savus nodzivotos gadus kilometros -
attiecigi dzimsanas diena noskrienot
34 kilometrus, nakamaja gada 35,
un ta talak. Ari sieva piedalijas Sajos
skréjienos kopa ar mani. Bet nu bija
pienacis laiks triatlonam. Laika gata-
voties nebija daudz - tikai apméram
pusgads. Janvari saku gatavoties un
augusta bija sacensibas. Es samek-
Iéju treneri Igoru Gucanovicu no
“Triatlona akadémijas”, bet vins, pa-
dzird€jis, ko gribu darit, teica - n€,
pusgads ir par maz, vajag vismaz
gadu! Es teicu, ka Sis jautajums nav
apspriezams, es klausiSu tevi visas
paréjas lietas, tikai ne Saja, es star-
tésu péc pusgada!”

Ja tobrid Sergejam skita, ka skrie-
Sana un peldésana ir vina stipras
puses, tad triatlonam piemérotu ri-
teni vins nopirka tikai tad, kad bija
jau sacis gatavoties sacensibam, ar
ritenbrauksanu vins lidz tam nebija
nopietni nodarbojies, tikai kopa ar
gimeni vizinajies pa velocelinu. Ta-
Cu izradijas, ka lielakas problémas
sagada peldésana, ar ko vins darba
nodarbojas ik dienas! “Izradijas, ka
es peldu pilnigi nepareizi. Ir grati
parmacities no jauna kaut ko, ko
visu laiku esi darijis citadi! Es jopro-
jam, vél tagad turpinu macities pa-
reizi peldét. Tacu 2022. gada 6. au-
gusta Tallina pieveicu savu pirmo
triatlonu ar rezultatu 10 stundas un
35 mindtes. Rezultats bija labaks,
neka es ceréju! Man ir kads pazina,
kurs$ triatlonu pieveicis 11 stundas



un 20 minutés. Més saderéjam,
kurs finisés atrak, vins$ man bija
iedevis ritenbrauksanas apavus un
kiveri, un teica - ja vinnésu, varésu
paturét, bez maksas! Tatad man bi-
ja ari stimuls! Visgritakais izradijas
pédé&jais posms — skriesana. Tacu,
kad ieskréju finisa, 40 sekundes
virs! Es zindju - es ari ta gribésu
vina gados!”

Péc pirma liela triatlona Sergejs
vairakkart start€jis triatlona sprin-
ta un supersprinta distancés, ari
triatlona vidéja distanceé, kur ja-
nopeld 1,9 kilometri, janobrauc
90 un janoskrien 21 kilometrs. Ta-
¢u vina vélme darboties un izdo-
mat arvien ko jaunu nav aprimusi.
“Esmu nodibinajis skriesanas klu-
bu BORN2WIN, pagaidam vél ne-
esam daudz, kadi 15 biedri, riko-
jam koptreninus. Es biju sapratis,
ka ir Joti gruti atrast treneri, un no-
lému, ka varu ari pats palidzét ci-
tiem, dalities ar savam zinasanam!

Darba jau divus gadus péc kar-
tas esmu organizé&jis “Navy Run”
skréjienu, tas ir Skérslu skré&jiens
ar Juaras spéku tematiku, kur ie-
klauta gan skrieSana pa kapam,
pa smiltim, pa juru, ir ugunsdze-
Sanas elementi, janes “cietusais”
un ir vél daudz kas cits. Skrejiena
piedalas gan karaviri, gan kadeti,
gan ugunsdzéséji un policisti. Tacu
man jau padoma organizét kaut
ko Iidzigu, kur varétu piedalities
ikviens, ne tikai armijnieki. Varbut
varétu vienoties ar kadu mototrasi
un sarikot skré&jienu pa dubliem.
Sogad Liepaja “Drosmes skré&jie-
na” piedavaju ieklaut vienu ele-
mentu - skrieSanu augsa pa trapu,
bija interesanti. Kaut gan briziem
pasam skiet, vai man tieSam to vi-
su vajag? Tacu, kad ir izdarits, tad
ir gandarijums! Esmu iestajies Lat-
vijas Universitates Kuldigas filialg,
lai iegutu pirma limena izgltibu ka
sporta treneris. Laikam jau ta vien-
karsi ir mana lieta! Ari sieva mani
atbalsta, ari vina sakusi daudz ak-
tivak sportot, més skrienam kopa.
Meitai ir vienpadsmit gadi, vina
trenéjas vieglatlétika, un ari vinai
patik skriet, domaju, ka tas ir ma-
su piemérs!” ir parliecinats Sergejs
Juhno.

Sarma Kocane

<

Koka kugu amatnieki

Sis raksts biis par latvieSu amatniekiem. Un, ja, tas biis
pilnigi neobjektivs, latvieSus slavinoSs raksts, neapskatot
visu Latvijas vesturi, bet izvelkot man ttkamakos vestu-
res fragmentus, ar kura palidzibu varétu vairot latvieSu

pasapzinu.

GafelSonera “Eurasia” blvétaji
Plienciema 1924. gada (Rigas véstures
un kugniecibas muzejs).

Koka kugu biive Latvija aizsakas sen,
un, runajot par buriniekiem, daudzi
no mums zinas stastit par hercoga
Jekaba valdisanas laiku, kad tika gan
blvéti buru kudi, gan attistitas os-
tas. Tie neapSaubami bija ievéribas
veérti burinieki, bet Sis raksts nebds
par tiem slavenajiem buriniekiem,
lai arl to bavétaji, tostarp namdari
un kal&ji, bijusi latviesi. Tomér vini
stradaja cittautu meistaru vadiba,
un Sos kugus isti nevar uzskatit par
latvieSu blvétiem buriniekiem.

Pagajusas tukstosgades izskana, kad
pabeidzu Rigas Amatniecibas vidus-
skolu ka stila mébeju galdnieks, saku
radit visadas mébeles un dazadus
koka objektus, bet, ta ka bérniba
biju apmeklgjis kugniecibas pulci-
nu, nelika mieru doma, ka jabut
kaut kam vairak, ka jabat kugiem.
Un izradijas - ir. Starp citu, jopro-
jam viena no divainajam jurniecibas
problémam ir ta, ka liela dala Latvija
iekszemé dzivojoso nezina, ka var,
pieméram, burat, tacu tas jau ir cits
stasts, bet tas, ko isteniba meklé-
ju es pats, diemZzél izradijas bijis
un izbijis - koka kugi un koka kugu
amatnieciba.

Un, jo vairak mekléju atbildes, jo
divainak tas Skita, jo Latvija ap
1900. gadu ir bijusi burinieku buves
lielvalsts, rékinot uzbavéto burinieku
(virs 100 nrt) skaitu pret iedzivota-
ju daudzumu. Taja laika més bijam
prieksa tadam kugubives valstim

ka Zviedrija, Danija u.c. Un nav pat
svarigi, cik objektivi veidota bijusi
81 statistika, jo tas nemazina faktu,
ka Latvija latvieSi koka burinieku
blives arodu bija izkopusi pilniba.
Pastavéja pilnvértiga amatniecibas
nozare tautsaimnieciba ar daudziem
saistitiem amatniecibas arodiem, bet
tagad visas Sis amata prasmes gan-
driz pilniba zudusas.

VienkoC€i

Pirmsakumi latviesu koka kudu
amatniecibai mekl&jami vienkocu lai-
vu izgatavosana. Misu teritorija tas
sastopamas jau no akmens laikme-
ta. Latvija senakas vienkoca laivas
atrastas Sarnates apmetné un attie-
cinamas uz neolita laikmetu - laika
posmu pirms 4000 - 6000 gadiem.
Vieté€jie “amatnieki” tas gatavoja no
dazadu koku blukiem, izmantojot ta

laika akmens instrumentus. Laika
gaita attistijas un pilnveidojas gan
vienkoces, gan instrumenti. Radas
dazadi vienkocu laivu veidi: grebtas
plakandibenes, laivas ar sparniem,
pari savienotas siles veida vienko-
ces un izvérstas vienkocu laivas.
Izvérstas laivas ari musu teritorija
saka izgatavot, kad bija gratak tikt
pie resnakiem kokiem. St tehnologi-
ja lauj izgatavot laivu pat divas rei-
zes resnaku, neka sakotnéjais balka
diametrs.

Vienkocu laivu gatavosana Lat-
vijas teritorija turpinajas lhdz pat
» > > 46, pp.
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19. gadsimtam. So seno, zudu$o
vienkoCu laivu arodu Latvija mis-
dienas ir atjaunojis VienkoCu parka
raditajs Rihards Vidzickis. Pie vina
Vienkoc¢u parka var apskatit gan
vienkoces, gan parku ar vienko-
¢u skulptiram, gan Amatniecibas
muzeju.

Karkasa tipa laivas

Attistoties laivu bavniecibai, latviesu
amatnieki sak darinat karkasa jeb
délu tipa laivas. Aplikojot vésturé
latvieSu amatnieku attistibu, janem
véra fakts, ka latviesi daudzkart ir
bijusi kadas citas valsts paklautiba
un savu saimniecibu uzturéSana un
amatnieciba bija stipri ierobezota.
Ari zvejas laivu izgatavosana. Var
Skist, ka laiva ir vienkarss zvejnieka
parvietosSanas lidzeklis, tomeér, iedzi-
linoties laivu konstrukcija, varam no-
vertét amatnieku augsto meistaribu.
Dazados Latvijas novados radas da-
zadas - pielagotas formas - laivas.
Pieméram, pie atklatas juras dzivo-
joso kurzemnieku laivas no vidzem-
nieku laivam atskiras ar priekSvadna
slipumu vilnu dazada lieluma dél.

Laivu bives izpéti un amata atjauno-
Sanu péc 2000. gada Latvija uzsaka
biedriba “Pavilostas laivas”, kas uz-
blivéja vairakas dazada izméra “kur-
zemnieces”. Tas atzinigi ir novertéja-
mas gan no amatnieciska viedokla,
gan vizinato turistu labsajutas.

Hercoga Jékaba valdiSanas gados
(1642-1682) Kurzemes amatnie-
ki cittautu meistaru vadiba strada
burukugu blives amatos. Tas neno-
liedzami atstaj iespaidu uz latviesu
amatniecibu, un amata zinibas tiek
nodotas nakamajam paaudzém. Bet
taja laika latvieSiem nav nekadu ie-
Ssp&ju un atlauju blvét pasiem savus
buriniekus.
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“Kapas buveto” burinieku
laikmets Latvija

19. gadsimta pirmaja pusé latvie-
Su amatnieki sak blivét pasi savus
piekrastes kugus, macoties no pie-
redzes laivu bavnieciba. Laika, kad
Rigas apkaimes mezi kugubivei bija
izstkuSi un pilséta burinieku blve ni-
kuloja, jurmalnieki sak darinat liel-
laivas, brickas un malkas “jancus”.
Sos vienmastniekus vini biivé, par
pamatu nemot sentévu pieredzi laivu
izgatavosana, un te izpaliek cittautu
meistaru ietekme, jo par paraugu
tiek nemtas ieprieks gatavotas zve-
jas laivas. Ka raksta A. Pope, tad
“daudz, ja latviesi un igauni apmaini-
jas ar savu no senciem iegito piere-
dzi vai kaut ko aizguva no kabotazas
parvadajumu konkurentiem - somu
kugiem”.

Ta aizsakas “kapas buvéto” burinie-
ku laikmets Latvija. Visticamak, bija
liela pilsétas vacu meistaru ietekme
uz misu amatniekiem, bet So ietek-
mi nedrikst parspilét, jo piekrastes
kugu bilvésana isti netiek parnemti
vinu burinieku un to takelazu tipi.

Par vienu no labvéligiem apstakliem
taja laika ir jamin latvieSu atbrivo-
Sana no dzimtbGsanas. Un, protams,
1825. gada piedzimst KriSjanis Val-
demars, pirmas latviesu jirskolas
dibinatajs.

LatvieSu amatnieki

pilnveido savas prasmes

Sakotnéja piekrastes kugisu bive
Latvija partop par nopietnu burinieku
bivi visa Latvijas piekrastes garuma.
LatvieSu amatnieki pilnveido savas
prasmes, macoties pasi no savas
pieredzes, un buvé aizvien lielakus
kugus. Paplasinoties kudu reisu dia-
pazonam un gutajai pelpai, blves
centros izveidojas specializéti kugu
kal&ji, namdari, takelazas un drivé-
Sanas darbu meistari. Sakotné&ji gan
kugu takelazu nereti uzstada meista-
ri Riga, bet ari tur ir iesaistiti latviesu
amatnieki, jo ta laika labakie mas-
tu Skirotaji ir latviesi, kuru prasme
noteikt un pielagot labakos mastu
kokus ir izslavéta pat arpus Latvijas.

1857. gada tika uzbuvéti pirmie lat-
vieSu z&gelnieki, kuru tilpiba par-
sniedza 100 tonnas. Latvija visiz-
platitakie bija 25 - 40 metrus garie

Barkentina “Latwia”.

trismastu gafelSoneri, kuru apkal-
pei bija nepiecieSams mazak jar-
nieku, un tie bija vieglak manev-
réjami, salidzinot ar milzigajiem,
ietilpigajiem arzemju buriniekiem,
ar kuriem varéja veiksmigi konku-
rét. 1864. gada sakas latviesu ko-
ka burinieku reisi uz Rietumeiropas
ostam. Eiropas Udenos katru gadu
kudoja ap 170 latvieSu amatnieku
darinatu burinieku. Nonakot Vidus-
jara, burinieki aizveda kravas ari uz
Ziemelafriku. Pirmais latvieSu buri-
nieks — 1869. gada Ainazos bivéta
trismastu barkentina “Georg” - pari
Atlantijas okeanam un ekvatoram
devas 1870. gada. Lielako burinieku
Latvija un pirmo Cetrmastnieku Krie-
vijas impérija — barkentinu “Andreas
Weide” (47,6 m, 572 brt, kravnesiba
lidz 1050 t) - 1891. gada uzbuvéja
AinaZos.

Izcilakais burinieku blves un kugo-
Sanas laiks Latvija bija 19. gadsimta
otra puse un 20. gadsimta sakums,
kad Vidzemé un Kurzemé uzbivéja
ap 550 burinieku, no tiem 494 bu-
riniekiem tilpums bija lielaks par
100 tonnam. Vairak neka 90% So
burinieku ir veikusi taljuras braucie-
nus un ap 120 kudgu devusies pari
Atlantijai uz Ameriku. Laika no 1890.
Iidz 1910. gadam pa Atlantijas oke-
anu ik gadu kudoja ap 50 latviesu
burinieku. Amatnieku buvéto koka
kudu izturibu un latviesu kapteinu
prasmi iepazina visa pasaulé.

Zud amata meistaru

prasmes

Kurzemnieku un vidzemnieku buri-
nieku floti iznicina Pirmais pasaules
kars. Staltie zégelnieki tiek grem-
déti, dedzinati, konfiscéti, pardoti
uz arvalstim. Péc kara neatkariga-
ja Latvijas valsti burinieki galve-
nokart veic piekrastes braucienus
un sakara ar péckara motorizacijas



Buriniku biives prasme bija apgta pilniba, kas
rezultgjas ar vairak neka 500 (virs 100 t) burinieku
lielu latvieSu amatnieku projektétu un bavétu floti.

nepiecieSamibas efektu arods nepa-
sp€j atjaunoties. Padomju okupacijas
laika koka kudu blives arods netiek
atjaunots un tiek apzinati gremdeéts.
Lidz misdienam koka kugu amat-
nieciba gandriz ir pilniba zudusi.
Ties$a veida amata prasmju nodosa-
na nakamam paaudzém ir liels re-
tums, tas palikusas tikai vésturnieku
pétijumos.

Viens no retajiem, kas Latvija turpi-
na koka kudu restauraciju, uzturé-
Sanu un amata prasmju atjaunosanu
un pilnveidosanu, ir Aigars Baiks,
kur$ Mérsraga ir atjaunojis ne vienu
vien koka kugi.

Aigara Baika resturétie kugisi Ventspili.

Par citiem amata prat&jiem isti nav
zinu. Misdienas koka kugu 1pasnieki
censas pasi saviem spékiem paveikt
nepiecieSamos remontdarbus. Lat-
vija nav tadu amatnieku, kas labotu
koka laivas. Nereti tiek pieaicinati
meébelu galdnieki, bet viniem trukst
izpratnes par udens ietekmi uz ko-
ku, kas janem véra katra sikakaja
darbiba un materialu izvélé. Sakot-
né&ji galdniekiem ir grati saprast, ka
javeido, ka es saku, “kluda parei-
zaja virziena”, jo koks nostaigas un
piebriedis, un jasaprot, uz kuru pusi
un cik daudz. To var iemacities un
izjust, tikai stradajot un macoties
pasam no savas pieredzes, jo Si aro-
da skolu Latvija nav. Kugu ipasnieku
pasu pielautas klGdas un meistaru
nezinasana biezi noved pie dazadu
mitu rasanas.

Misdienu miti

Skaidribas labad jateic, ka neaicinu
Sodien blvét smagos un Iénos aiz-
vésturiskos buriniekus, izmantojot
arhaiskas amatniecibas metodes.
Un tiesi tads ir viens no mitiem, ka
koka kudi ir kaut kas novecojis, Iéns,
smags, neérts un pat bistams. Ne-
viens mums neliedz izgatavot koka
kugi misdieniga izpratné ar zinasa-
nam par hidrodinamiku, amatniecibu
un ergonomikas prasibam atbilsto-
Siem drosibas standartiem, bet, ja
kados procesos tiek izmantoti tadi
pasi instrumenti ka senatng, tad lai
tas ir darinadSanas baudas nollka,
nevis ka obligats priekSnoteikums
koka kugu darinasana.

Neaicinu cilvékus rikoties izskérdi-
gi, kugubives vajadzibam masveida
izcértot kokus. Diemzél sabiedriba
nereti rodas aplami priekSstati, kas
partop mitos, ko pécak gruti atspé-
kot. Pieméram, dr. Normunds Stiv-
rins sava lekcija “Klimata un cilvéka
nozime koku sastava mainiguma
Latvijas teritorija” nez kapéc iestar-
pina tekstu, atsaucoties uz dr. Mari
Zundi, ka, lai uzbuvétu vienu koka
kugi, tika nocirsti 4000 ozoli, tas
devas tikai divos trijos braucienos
un okeana udenos to bojaja puve
un grauza tarpi. Un talak So divu
izcilo zinatnieku, bet ar koka ku-
gu bavi nesaistito cilvéku izteikumi
rezultéjas laikraksta “Diena” zur-
nalistes raksta, kas tika pasniegts
ka fakts par burinieku bavi vidus-
laikos. Izteikts viedoklis partop par
faktu, kas tiek visparinats un at-
tiecinats uz jebkura burinieka buvi
viduslaikos. Sadi apgalvojumi, kas
attiecinami uz kadu konkrétu indivi-
dualu gadijumu, izrauti no kontek-
sta, loti neobjektivi tiek attiecinati
uz visu koka kugubivi. Tik daudz
ozolu vienam kugim Latvija nekad
nav cirsts, jo Latvija nav buvéti
tik lieli burinieki. Zinams, ka liela-
kajiem Latvija blvétajiem kugiem
téréts ap 1000 ozolu, bet tie nav
latvieSu amatnieku darinatie kugi,
jo musu amatnieki ozolu izmantoja
tikai kilim, ribam un svarigakajiem
stiprindjumiem, bet kuga plankas
un paréjas konstrukcijas dalas tika
taisitas no priedes un dazviet egles.
Kugu iekSpuse un arpuse bija nodar-
vota un citviet pat iesalita, tamdé|
puve un kirmis tur paradijas vien
nolaidigakiem kudu turétajiem. Un,

(

lai ari latvieSu zemnieku flotes mazs
tieSam nav bijis gars, lielakais flotes
izpostitajs ir Pirmais pasaules kars,
nevis kirmis vai puve, un butu bijis
vienalga, vai tie ir koka, dzelzs vai
karbona burinieki, rezultata batu
tada pat statistika. Turklat sava sa-
lidzinosi neilgaja pastavésanas laika
musu zemnieku buvétie kugi veica
neskaitamus reisus pa visu pasau-
li. Otrs lielakais flotes postitajs bija
strandésana un bojaeja vétras, un
ari Saja gadijuma bitu bijis vienal-
ga, vai tas ir koka, dzelzs vai jeb-
kura cita materiala peldlidzeklis, tas
nemainitu ta laika vajo navigacijas
un meteorologijas aprikojumu, ta-
péc statistika bitu ta pati.

Tacu tagad més varam stradat, iz-
mantojot musdienu izpratni par eko-
logiju un materialu lietderigu izman-
toSanu, kur katrs nozadétais koks
attaisno savu klatbatni, kldstot par
“miZiga kuga” sastavdalu.

Starp jahtu turétajiem viens no po-
pularakajiem ir mits, ka ar koka kudi
baigi janemas, tapéc to nevar atlau-
ties. Te es varu atbildét ar pretjauta-
jumu: ar ko tas tiek salidzinats? Ja
vienu otrai preti noliekam lidzveérti-
gas jahtas, ar kuram burajot gustam
lidzvértigu gandarijumu, tad tadu
jahtu cena bis lidzvértiga. Protams,
sada salidzinasana ir nosacita, jo
koka jahtai ir pilnigi cita uzturésa-
na un cits kalposanas raksturs. Pat
nenoliegsSu, ka ar koka kugi visu lai-
ku ir jadarbojas, bet ta ir patikama
darbosanas un gandarijums par to,
kadu rezultatu redzam. Un rezultata
ir “muazigais kugis”.

Viena no galvenajam
problémam - koka kugu
amatnieku trikums
Jahtkluba “Auda” nobazejusies sena
zviedru burinieka “Hjorten” preciza
kopija. Pilnigi nejausi man iznaca
iesaistities ST burukuda restauracijas
uzsaksana. Un tad atklajas prob-
léma - amatnieku trikums. Darbi
uz prieksu iet gauzi Iéni, jo katra
darbiba, ko daram, péc bitibas ir
amata atjaunoSana. Latvija ir tikai
dazi amatnieki, kas strada ar koka
kugiem, un par Siem amatniekiem
trukst informacijas. Rodas sajuta,
ka koka kugu amatnieki slépjas.
» > > 48. pp.
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Burinieka “Hjorten” restauracija jahtkluba “Auda’.
» > > 47, lpp.

Problémas pamata ir koka darbu iz-
maksas, jo nepiecieSams pielagot
darba vidi, pielagot vai pat izgatavot
instrumentus, ka ari tas ir laikietil-
pigs darbs. Ar stikla Skiedras jahtu
varam vérsties pie jebkura meistara,
kur$ remonté jahtas, un vins zinas,
ka izfleksét bojato vietu, aizpildit ar
stiklaplasta Spakteli, pratis stradat ar
epoksida vai poliestera svekiem, ma-
cés uztaisit vakuuma maisus ar ven-
tiliem, bis prese un vakuuma siiknis
stiklSkiedras auduma uzklasanai, un
vél ari péckarsésanas kamera, bet
nevienam nav tik elementaras lietas
ka délu tvaicejama kaste. Tapéc, ja
vienkarsai zvejnieku liellaivai vajag
nomainit déla fragmentu, tas ir dargs
un sarezdits process, to saku no sa-
vas pieredzes, jo vispirms jaizgatavo
tvaicéjama kaste.

Ta nu Latvija ir radies mits, ka ko-
ka kugi remontét ir dargak neka
stiklaplasta, un tiesi So situaciju vé-
los mainit. Ka amatnieks nevaru iz-
prast to divainibu, ka cilvéki labprat
velk gazmaskas, strada kodigajos
stiklSkiedras puteklos, cinoties ar
mikroplaisam, izlauztiem reliniem,
apsuvumu, censoties izkasit un no-
stiprinat atdalijusos klaja “sendvi-
¢u”, un taja pasa laika apgalvo, ka
nemsanas ar koka jahtam ir milziga
probléma. Nekada gadijuma nevélos
nonicinat meistarus, kuri strada ar
stiklSkiedras jahtam, bet tikai noradit
uz cilvéku divaino izvéli un nepama-
totiem aizspriedumiem.

Ar koka kugiem

stradat ir bauda

Ar koka kudiem stradat ir bauda,
skaists meditativs process, bet vis-
svarigakais, manuprat, ir koka es-
téetiskais baudijums, ne tikai gala
rezultata, bet visa iedvesmojosaja
radiSanas procesa — no pasa koka,
ta cirSanas, évelésanas, locisanas,
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zagésanas lidz pat tdens Slakatu
skanam, prieksvadnim skelot vilnus.
Visbeidzot ari koka kuga pastavésa-
nas gals ir saskana ar dabu, jo koka
kuga utilizacija ir daudz nekaitigaka.

No A. Popes 1989. gada (!) izdotas
gramatas “Burinieku gadsimts Latvi-
ja": “(..)Tacu ir pazimes, ka iespé&ja-
ma driza to renesanse. (..) Draudosa
pasaules energétiska krize un vél
draudosaka ekologiska katastrofa -
planétas totala piesarnosana - pie-
spiedis cilvéci atgriezties pie ekolo-
giski tira energijas avota — véja iz-
mantosanas ari kugu darbinasanai.”
Sie vardi sak piepildities. V&l&tos
papildinat, ka ne tikai dzin€jspéka -
véja enerdijas - izmantosana bitu
svariga, bet ari pasa kuga “ekologis-
ka péda”, tas, no ka kudis izgatavots.

Zurnald “Jarnieks” varam lasit par
ekologisko krizi. Un nu jau par rea-
litati ir kluvusi pirmie aizliegumi ku-
got ar smago degvielu (Arktika). Tas
ir tikai sakums, un tas ir tikai laika
jautajums, kad atkal tiks atjaunota
burinieku reputacija. Protams, ne-
esmu tik naivs, lai domatu, ka koka
burinieki varétu aizstat visus lielos
kravas kugus, ta batu utopija, pie-
devam rezultétos katastrofala koku
izcirsana, bet saskatu lielisku iesp&ju
ar koka buriniekiem krietni atvieglot
nelielo kravu parvadajumus, un ne-
esmu viens, kurs ta doma. Jau tagad
pasaulé ir aizsakti vairaki burukugu
projekti, vairaki kravas burukugi jau
kudo, aizstajot videi ne tik draudzi-
gos dzelzs motorkugus. Uznémums
“Fairtransport” jau ir palaidis tris
burukudgus kravu parvadasanai, un
projekta stadija ir vél Cetri buru-
kugi. Uznémums “Sailcargo Inc.”
Kostarika blvé kravu parvadasanai
paredzétu 46 m garu koka burukugi,
kas btsot lielakais no Sabriza kravas
burukugiem. ZindSanai: 1891. gada
Latvija latvieSu bivétais lielakais bu-
rukugis “Andreas Weide"bija metru
garaks - 47,6 m.

Sakts projekts “Koka kugu
biives un restauracijas

amata atjaunosana Latvija”

Latvija atrodas pie juras, pie mums
aug vieni no vislabakajiem kugubi-
ves kokmaterialiem - priedes, eg-
les, ozoli, un amatnieciba vienmér
ir bijusi liela goda un augsta limeni.

Paligs kutera “Chartreuse” restauracija.

Ja latvieSu zemnieki, nebidami Ts-
ti saimnieki pasi sava zemé, spé&ja
meistarot buriniekus, kas nesa Latvi-
jas vardu un slavu visa pasaul€g, tad
neredzu Skérs|us, lai briva Latvija ar
misu iesp&jam un zinasanam klGtu
par koka kudu buves valsti. Mums ir
visas iesp€jas atjaunot Latvija koka
kudu bives nozari, to pilnveidojot un
integréjot masdienas.

Ar Valsts Kulturkapitala fonda at-
balstu esmu sacis projektu “Koka
kudu blves un restauracijas amata
atjaunosSana Latvija”. Uzsakta esoSo
amatnieku apzinasana un amata zi-
nibu materialu meklésana. Kopa ar
domubiedriem veidojam Koka kudu
amatnieku biedribu. Viena no pama-
ta lietam ST amata atjaunosana ir ta
pati, par ko attieciba uz jurniecibas
nozari diskutéja LIS konferencé:
japievérs jaunatnes uzmaniba, ja-
ieinteresé vini, japarada, cik aizrau-
josa var bt jarnieciba un arodi, kas
ar to saistiti. Tapéc projekta ietva-
ros esmu sacis sadarboties ar Rigas
Makslas un mediju tehnikumu (biju-
So Rigas Amatniecibas vidusskolu),
kur joprojam Arvida Verzas vadiba ir
spécigaka kokapstrades nodala Lat-
vija. Mérkis ir toposajos galdniekos
raisit interesi par koka kugu bavi un
jUrniecibu kopuma, $adi toposajiem
amatniekiem dodot iesp&ju nakotné
izvéléties izmantot labako no ta, kas
reiz bijis, un, protams, darit zinamu
redzéjumu par to, kada pasaulé més
v€lamies dzivot.m

Uldis Zvans
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