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But atbildigiem
Ir pareizais atslegas vards

Vérojot saulrietu juras krasta, domaju par to, ka nu jau
vasara un atputa uz tdens rit pilna spara. Acis priec€ja
jahtu baltas buras uz vakara saulé vizulojoSo vilnu ga-
lotném. Tira romantika. Teju klat bds ari JUras svétki
ar dazadam izdaribam Liepaja, Ventspili, visos misu
jarmalciemos un piekrastes pilsétas, kur priecasanas
sitis augstu vilni. Tomér priecajoties, ipasi, ja izklaide
notiek uz tddens, vienmeér prata japatur, ka modribu ne-
drikst zaudét un droSiba vienmér jaliek pirmaja vieta.
Aizdomajos par §T zurnala numura galveno tému - dro-
Sibu - un Krasta apsardzes dienesta prieksnieka Krista
Kristliba teikto, ka glabé&jiem saspringtakais darbs ir
vasaras ménesos, kad uz Gdeniem jlra notiek lielakas
aktivitates.

Vakara romantikai ar baltajam buram saulrieta pa vidu
jaucas tiri praktiskas un ikdieniSkas domas, ko varétu
nosaukt ari par profesionalo kretinismu. Pavisam nesen
bija sanakusi saruna ar paris Juras akadémijas absol-
ventiem, kuri nu jau dazu labu gadu apbruzajusies prak-
tiskaja darba jura vai tepat krasta. Saruna aizsakas par
zurnala publicéto jurnieku darba tirgus tému un tad jau
iegriezas uz Juras administracijas pusi, kas tomér esot
viena birokratiska iestade, gatavie burta kalpi, no ku-
riem nevarot sagaidit nekadu pretimnaksanu. Kad pa-
interes€jos, kas isti par birokratiju ir bijusi, 1sa atbilde
skané&ja: neko tapat vien nevar sarunat, vini prasa, lai
visi kursi un mediciniskas izzinas batu nokartotas laika.
Parjautaju, vai, vinuprat, tas ir kaut kas pardabisks, ja
administracija prasa kartibu, uz ko jaunie viriesi savas
un prasibas varétu bt pielaidigakas. Pavisam drosi zinu,
ka Jarnieku redistra Sefs Jazeps Spridzans attieciba uz
prasibu ievérosanu ir stingrs un nelokams. “J0ra ir stingri
noteikumi, neviens nedrikst dzit jokus ar drosibas lietam,
jo tas var parak smagi atspéléties. Jurnieku profesija ir
reglamentéta, un to vajadzetu apzinaties pilnigi visiem:
gan tiem, kuri vél tikai doma, ka varétu klat par jurnie-
kiem, gan tiem, kuri jau apgust So specialitati, gan arl
tiem, kuri jGra nostradajusi daudzus gadus,” savu vie-
dokli neslépj Spridzans.

Otra lieta, kas joprojam nepazid no dienas kartibas,
ir jahtu redistrésanas jautajums. Daudzi Siméjas, ka-
péc Latvija nedrikst kugot ar Zviedrijas karogu, kapéc
par to tiek uzlikti lieli sodi un ko vispar ta administra-
cija iedomajas? Par $o jautdajumu var izlasit zurnala

“Jarnieks” 2. numura ievadraksta, kur cita starpa Jiras
administracijas valdes priekSsédétajs Janis Krastins
pauz viedokli, ka daudzi jahtu Tpasnieki apzinati nevé-
las ievérot Latvijas normativo reguléjumu. Tad jau labak
méginas pieregistrét jahtu Polija, Igaunija vai vél kaut
kur, tikai ne Latvija, lai gan Latvija ir noteikta kartiba
un izveidota sistéma, kur, ka un par cik var oficiali pie-
registrét savu jahtu. Jaatzist, ka kopuma Eiropa nav
izveidota vienota sistéma, tapéc par jahtu regdistrésanu
neviens nevar dot izsmelosu skaidrojumu. P&c btibas
tas ir starptautiskas jlras tiesibas, kas pamata tomér
attiecas uz tirdzniecibas kugiem, tapéc atseviskas val-
stis jahtu registréSanai sava teritorija izmanto savas
sistémas, pieméram, Apvienotaja Karalisté un Zviedrija
ir ieviesta vienkarsota jahtu pieregistrésana saviem pil-
soniem, kas neattiecas uz citu valstu pilsoniem. Kad Lat-
vija ar jahtu pieregistrésanu rodas problémas, akmens
atkal tiek mests Jlras administracijas tdenos: liela bi-
rokratija, dargas izmaksas un parak maza izskaidrosana
jahtu pirkt gribétajiem, uz ko tiem jabut gataviem. Ta
ka administracija nevar izzilét, kurs vélas nopirkt jahtu,
pieméram, Zviedrija, bltu tikai logiski, ja pats pircéjs
siki un smalki noskaidrotu visas nianses, savukart Kugu
redistra specialisti vinam neliegtu savu padomu. “Ikvie-
nam, kur$ uzskata Jras administraciju par birokratisku
un represivu instittciju, vélamies atgadinat, ka musu
visu kopigs uzdevums ir nodrosinat kugosanas drosibu,
bat atbildigiem par savu un lidzcilvéku drosibu, ka ari
rikoties saskana ar Latvijas valsts likumiem,” saka Kugu
redistra vaditajs Edgars Glanenko.

Bat atbildigiem ir pareizais atslégas vards. Kads man
var aizradit, ka es ka Jdras administracijas izdevuma
“Jurnieks” redaktore noteikti aizstavu administracijas
viedokli, uz ko varu skaidri atbildét, ka zZurnala ievad-
rakstos vienmér esmu izteikusi savu parliecibu un cen-
tusies sniegt objektivu informaciju. Vérojot saulrietu ju-
ras krasta, iesligu pardomas: kapéc tik daudzi Latvijas
pilsoni daris visu, lai tikai nepilditu Latvijas likumus un
noteikumus? Vai tieSam misu valsts, karogs un valoda
nav musu svétums un lepnums? Vai to turét goda nav
musu katra atbildiba? Bet baltas buras uz vakara saulé
vizulojoso vilnu galotném, protams, izskatas |oti skais-
ti, un vél briniskigak, ja jahtas kugo ar Latvijas karogu.

Priecigus Juras svétkus vélot,
Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Notikumi Latvija.
Maljs — junijs

“Hercogs Jekabs”
uzsacis 19. sezonu

11. maija Ventspils brivostas par-
valdes ekskursiju kuditis “Hercogs
Jékabs” uzsaka 2024. gada sezonu,

kas, ka jau katru gadu, 45 mina-
Su ilgaja brauciena piedavas iespé&ju
iepazit Ventspili no cita skatpunkta,
aplukojot juras vartus, vecpilsétu,
Ventas upes grivu un Ventspils briv-
ostas industrialo teritoriju. Ekskursi-
ju kuditis “Hercogs JEkabs” ir viens
no pazistamakajiem Ventspils pilsé-
tas turisma un atpuatas objektiem un
kursé kops 1995. gada.

Ekonomikas ministrs
Viktors Valainis

apmeklé Liepaju

17. maija vienas dienas darba vizite
Liepaju apmekléja ekonomikas mi-
nistrs Viktors Valainis. Darba vizites
laika ekonomikas ministrs iepazi-
nas ar Liepajas apstrades rapnieci-
bas uznémumiem, industridlajiem
parkiem, ddens eksporta terminali
un attistibas projektiem energéti-
kas joma. Ministrs uzsvéra, ka tiesi
enerdétikas nozares projekti varétu
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nodrosinat straujaku valsts ekono-
misko attistibu, kas balstita mo-
dernas tehnologijas, un Liepajai ir
skaidrs redz&jums, ka attistit gan
atkrastes véja energijas bazi, gan
ka soli pa solim virzities, lai razotu
udenradi un ar tdenradi darbina-
mas lidmasinas. “Liepaja jau ir soli
priek§a un mérktiecigi virzas uz to,
lai sasniegtu valsts izvirzitos mérkus
ekonomikas attistibas joma, desmit
gadu laika dubultojot ekonomiku,
veidojot jaunu pieeju energétikas
nozarei, attistot atkrastes véja par-
kus un Gdenraza razosanu, veicinot
produktivitati un razosanu ar augstu
pievienoto vértibu,” atzina ekonomi-
kas ministrs Viktors Valainis.

Kazahstana ieintereséta
kravu transporta caur

Latvijas ostam

Sa gada 15. un 16. maija darba vi-
zIté Latvija uzturéjas Kazahstanas
delegacija, kuras sastava bija Ka-
zahstanas arlietu ministra vietnieks,
Latvijas — Kazahstanas starpvaldibu
komisijas lidzpriekSsédétajs Romans
Vasilenko, Kazahstanas transporta
ministrs Marats Karabajevs un uzné-
mé&ju parstaviji. Latvijas Arlietu mi-
nistrija valsts sekretars Andris PelSs
uzsvéra aktivo dialogu starp Latviju
un Kazahstanu. Vizites ietvaros no-
tika Latvijas — Kazahstanas starp-
valdibu komisijas sanaksme, kuru
no Latvijas puses vadija labklajibas
ministrs Uldis Augulis un no Ka-
zahstanas puses Romans Vasilenko.

TikSanas laika notika sarunas par to,
ka turpinat attistit divpuséjo eko-
nomisko un starpnozaru sadarbibu,
Tpasi tirdzniecibas joma, turpinot cie-
Su sadarbibu sankciju jautajumos, lai
nepielautu to apiesanu. Sarunu part-
neri apsprieda ES un Centralazijas
redgionalo sadarbibu, Krievijas izver-
sto karu pret Ukrainu, ka ari uzsveéra,
ka jaturpina darbs ligumtiesiskas ba-
zes pilnveidoSana un paplasinasana.

Vizites gaita Kazahstanas transporta
ministrs Marats Karabajevs un plasa
uznéméju delegacija viesojas Rigas
brivosta, kur viesi iepazinas ar Rigas
brivostas biznesa iesp&€jam. Rigas
brivostas konferencu zalé notika dis-
kusija, kura piedalijas ar1 Ventspils
brivostas un Liepajas SEZ parstaviji,
lai parrunatu vairakus problémjau-
tajumus, kuru atrisinasana atvieglos
Kazahstanas kravu eksportu caur
Latvijas teritoriju.

Latvijas komanda piedalas
kiberaizsardzibas macibas
“Locked Shields”

Kiberaizsardzibas macibas “Locked
Shields” ir vienas no lielakajam un
sarezgitakajam starptautiskajam ak-
tivas kiberaizsardzibas macibam, un
Sogad tajas piedalijas vairak neka
40 valstu parstaviji un 3000 eksper-
tu no visas pasaules. Lai stiprinatu
starptautisko sadarbibu un piere-
dzes apmainu, macibu organizatori
aicinaja veidot divu vai vairaku val-
stu apvienotas komandas, tadeja-
di kopuma startéja 18 komandas.
Latvija macibas piedalijas kopa ar
NATO Komunikacijas un informacijas
agentdru, veidojot vairak neka 220
cilvéku lielu ekspertu komandu, no
kuriem aptuveni 200 bija Latvijas
parstavji. Pasaulé nav nevienu citu
kibermacibu, kas piedavatu starp-
tautiskam kiberaizsardzibas koman-
dam (Blue Teams) tik sarezgitu un
realu scenariju, kura darboties. Or-
ganizatori bija izveidojusi aptuveni
6000 virtualu sistému, kas paklau-
tas vairak neka 8000 uzbrukumiem.



Lai vingrinajuma gutu panakumus,
Blue Teams dalibniekiem bija jaaiz-
stav savas IT sistémas no pretinieku
(sarkano komandu) ierosinatajiem
postosajiem kiberuzbrukumiem un
laikus japienem kritiski svarigi le-
mumi ne tikai taktiska, bet ari stra-
tégiska limeni.

Vieniga osta, kur ari Sogad
plivos Zilais karogs, ir
Liepajas SEZ Jahtu osta

Lai iegltu Zilo karogu, pretenden-
tiem ik gadu ir janodroSina atbilsti-
ba stingriem programmas kritéri-
jiem. Peldvietam ir jaatbilst 33 kri-
térijiem, savukart jahtu ostam - 38
kritérijiem.

Kritériju ievieSsana nodrosina piln-
vértigu metodologiju peldvietu un
piekrastes apsaimniekosanai, ku-
ra nemti véra vides aizsardzibas
un ilgtspéjigas attistibas faktori un
pievérsta liela uzmaniba vides kva-
litates uzturésanai un biologiskas
daudzveidibas aizsargasanai, tadéja-
di garantéjot drosu atp(tu tira vidé.
Iesaistoties kampana, pasvaldibas
apnemas Istenot ari plasakas vides
informacijas un izglitibas iniciativas.
Pieteikumi Zila karoga sanemsanai
tiek vérteti gan nacionala, gan starp-
tautiska limenr.

Kopuma Zilo karogu 2024. gada se-
zona sanémusas 12 peldvietas, no
kuram tris atrodas Liepaja, un Lie-
pajas SEZ Jahtu osta.

“Open Spirit 2024" organize
Igaunijas Jiras speéki

No 15. Iidz 26. aprilim Jdras spéki
piedalijas starptautiskajas militarajas

macibas “Open Spirit 2024", kas no-
risinajas Igaunijas teritorialaja jura
un ekskluzivaja ekonomiskaja zona.
“Open Spirit” ir ikgadéjas starptau-
tiskas militaras macibas, kas rotaci-
jas kartiba notiek kada no Baltijas
valstim, un 2023. gada tas orga-
niz€ja Latvijas Jlras spéki. “Open
Spirit 2024"” mérkis bija attirit Balti-
jas juras kugosanas celus un zvejas
rajonus no spradzienbistamajiem
objektiem, kas palikusi no ieprieksé-
jiem pasaules kariem, ka ar1 pilnigot
macibu dalibnieku zindsanas un ie-
manas spradzienbistamu priekSmetu
mekléSana. Kopuma macibas pieda-
[1jas 14 kugi, 11 Gdenslidéju koman-
das un zemudens dronu apkalpes, ka
ari vairak neka 700 karaviru no 16
valstim, tostarp Somijas un Zviedri-
jas, kuras Sogad macibas piedalijas
jau ka alianses dalibvalstis. Latvijas
Jaras spéki macibas piedalijas ar sta-
ba un apgades kugi A-53 “Virsaitis”,
uz kura atradas Baltijas valstu juras
eskadras (BALTRON) stabs, un Minu
kugu eskadras Gdenslidéjiem.

Jiiras spéki Kara muzejam
davina patrulkugi

KA-01 “Kristaps”

29. maija Latvijas Kara muzejs aici-
naja uz véstures ekspozicijas “Liepa-
jas krasta artilérijas baterija Nr. 2"
sezonas atklasanu. Artilérijas ba-
terija, kas no daudzajiem Karostas
objektiem tiek uzskatita par noslépu-
mainako vietu Liepaja, nu jau treso
sezonu ir pieejama ikvienam intere-
sentam. Krasta artilérijas baterijas
Nr. 2 bavju kopums pilniba saglaba-
jis savu vésturisko Sarmu un arhi-
tektonisko apjomu. Turisma sezonu

sakot, Latvijas Kara muzejs no Jiras
speékiem ir sanémis vértigu davina-
jumu - 16 metrus garo patrulkugi
KA-01 “Kristaps”. Nupat ir beigusies
kuga labiekartosanas darbi, un no
29. maija Sis iespaidigais eksponats
ir pieejams Liepajas krasta artilérijas
baterijas Nr. 2 apmeklétaju apskatei.

Saks bivet jaunu

tiltu Salacgriva

Noslégts un stajies spéka ligums ar
pilnsabiedribu “NB & Tilts” par jau-
na tilta par Salacu buvi Salacgriva,
Tallinas Sosejas (A1) 91,1. kilometra.
PS “NB & Tilts” piedavajums bija ar
zemako cenu - 14 971 552,94 eiro
(bez PVN), PS veido uznémumi SIA
“Nordes buve” un SIA “Tilts".

EsoSo tiltu pilniba nojauks un ta
vieta uzblvés jaunu cetru laidumu
téraudbetona siju tiltu ar jauniem
balstiem. Blvdarbi japabeidz 2025.
gada rudeni. Lai bivdarbu laika no-
drosinatu satiksmi par Salacu, tiks
uzbuvéts pagaidu tilts.

Notikusi Eiropas
valstu jiiras spéku
komandieru konference

8. un 9. maija Juras spéku koman-
dieris juras kapteinis Maris Polencs
piedalijas ikgadéja Eiropas valstu

juras spéku komandieru konferencé
(CHENS - Chiefs of European Na-
vies), kuru rotacijas kartiba organize
kada no Eiropas valstim, kas ir NATO
vai Eiropas Savienibas dalibvalsts,

» > » 4. pp.
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un Sogad to organizéja Sloveénijas
Juras spéki. Sanaksmes mérkis ir
apspriest svarigus jlras drosibas
jautajumus, vienlaikus piedavajot
iespéju apmainities ar jaunam ide-
jam un personigo pieredzi. Sogad
lielaka uzmaniba tika pievérsta jau-
tajumam par kiberapdraudéjuma
ietekmi uz jdras vidi un ar ta novér-
Sanu saistitajiem izaicinajumiem.
2025. gada CHENS notiks Riga, un to
organizés Latvijas Juras spéki.

Ventspilnieki

skrienas ar prami

31. maija, atzimé&jot Ventspils briv-
ostas pievedcelu atjaunosanas pro-
jektu noslégumu, pa Ventspils briv-
ostas atjaunotajam ielam, veloce-
liniem un molu pirmo reizi notika
skréjiens “Skrienies ar prami!”.

Izaicinajumam méginat lidz Dienvi-
du mola galam tikt atrak par prami
“Stena Baltica” bija pieteikusies 125
dalibnieki.

Ventspill viesojas
Kazahstanas Republikas

véstnieks

30. maija sava pirmaja vizité Vents-
pili ieradas Kazahstanas Republikas
véstnieks Latvijas Republika Daurens
Karipovs. Véstnieks tikas ar Ventspils
valstspilsétas domes priekSsédétaju
Jani Vitolinu un Ventspils brivostas
parvaldnieka vietnieku Igoru Udo-
dovu un veltija daudz atzinigu vardu
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pilsétas un brivostas parvaldes pa-
veiktajam pilsétas infrastruktiras at-
tistiba. Kazahstana Sobrid ir viens no
galvenajiem Ventspils ostas uznému-
mu sadarbibas partneriem. Vizites
laika vestnieks apmekl€ja ari ostas
terminali “Ventspils Grain Terminal”,
komunalo automasinu razosanas uz-
némumu “Bucher Municipal”, ka ari
apskatija Piejuras brivdabas muzeju.

Riga atklaj burasanas
sezonu

Ar krasnu Rigas sezonas atklasanas
regati, piedaloties 80 dalibniekiem
no Latvijas jahtklubiem, Rigas osta
tika atklata Rigas burasanas sezo-
na. Atklasanas regate tiek rikota jau

treso gadu péc kartas, turpinot labi
iesaktu tradiciju péc garas ziemas
pulcét burasanas aktivistus, lai kopi-
ga svetku sacensiba atsaktu sezonas
tdenssporta aktivitates. “Ar katru
gadu palielinas interese par burasa-
nas sportu. Jahtu klust vairak, un ir
prieks par katru, kurs gatavs doties
preti sapnim par burasanu un, iespé-
jams, pat savu jahtinu. Riga tam ir
loti piemérota,” uzskata Rigas spor-
ta burasanas centra valdes locekle
Kristine Stala-Bula.

“VIA Latvia” piedalas

izstade Roterdama

No 21. Idz 23. maijam Roterda-
ma norisinajas izstade “Breakbulk
Europe 2024”, kur “VIA Latvia” sten-
da stradaja Rigas brivosta, Vents-
pils brivosta, Liepajas SEZ, “Latvijas
dzelzcel$” un citi nozares uznéméji.

Izstadé tradicionali piedalas ap
11 000 nozares galveno dalibnieku,
ta ir nozimigs notikums starptautis-
kaja kravu parvadajumu industrija,
kas pulcé razotajus, piegadatajus,
pakalpojumu sniedz&jus un nozares
ekspertus no visas pasaules. Latvi-
jas transporta nozare, piedaloties
izstade, izmanto iesp€ju iepazities

we --s-a.‘-' J
we sky-

un nodibinat kontaktus ar potencia-
lajiem partneriem, stiprina jau eso-
§as partnerattiecibas. Viesojoties
“VIA Latvia” stenda, atbalstu trans-
porta un logistikas nozarei pauda ari
Latvijas véstniece Niderlandé Solvita
Aboltina.

“Stena Line Latvija”
testé jaunu maksliga
intelekta sistemu

Pramju operators “Stena Line Lat-
vija” testé jaunu maksliga intelek-
ta celojumu optimizacijas sistému
marsruta starp Liepaju un Travemin-
des ostu Vacija.

Izmantojot maksligo intelektu, plano
ievérojami samazinat degvielas pa-
térinu. Paredzets, ka uznémuma jau-
na celojumu optimizacijas sistéma
palidzés efektivak optimizét pramja
funkcijas, rezultata samazinot deg-
vielas patérinu Ilidz 5% apmeéra.

Maksligais intelekts palidz optimizét
kuga ekspluataciju, jo precizi analizé
dazadus kuga parvietosanos ietek-
méjosus faktorus, pieméram, véju,
vilnu augstumu un ddens dzilumu
reisa laika, tadéjadi nodrosinot pa-
reizu un energoefektivu jaudas iz-
vadi, norada “Stena Line". Ka skaid-
ro uznémuma, sos datus apkopo
reallaikd un apstrada ar maksliga
intelekta algoritmu palidzibu, tade-
jadi samazinot degvielas patérinu
un uzlabojot darbibas stratégijas
istenoSanu.m




MiZiba devies Alfons Spilis

Miziba devies Alfons Spilis,
pensionéts ilggadéjs Lat-
vijas JUras administracijas
kugu kontroles inspektors.

A.Spilis dzimis 1938. ga-
da 14. aprili Preilu novada
Varkava, 1959. gada beidzis
Ribinskas upju kugniecibas
skolu. Vairak neka 30 gadus
stradajis par upju kugu me-
haniki, kugu vaditaju, kugu
kapteini.

Alfons Spilis no 1992. gada stradaja
par Latvijas Kudu registra Tehniskas
inspekcijas inspektoru, Latvijas Ju-
ras administracijas Kugu tehniskas
inspekcijas vecako inspektoru, Kugo-
Sanas drosSibas departamenta vecako
inspektoru. Pensionéjas 2014. gada.

2015. gada intervija zurnalam “Jar-
nieks” Alfons stastija par savam in-
spektora darba gaitam un gutajam
atzinam:

“Izveidojot Latvijas Jiras administra-
ciju, Kudu registrs tika ieklauts tas

sastava un izveidota atse-
viSka Kugosanas drosibas
inspekcija. Sakam brau-
kat un izveértét zvejas floti,
Tpasniekiem naudas nebi-
ja, tadél mégdinaja neko
nedarit, bet inspektoriem
“sakart makaronus”. Cina
ar kudgu kapteiniem nere-
ti bija smaga - kaut vai
par glabsanas plostiniem.
Plostins nepareizi piesiets,
bet kapteinis met ar roku - tas ta-
¢u stkums! Bet, ja notiek nelaime,
plostins neuzpeldés vai neatvérsies!
Inspekciju laika vienmeér ir jaizvertg,
kas ir bltiski, kas apdraud kuga un
cilvéku drosibu. Izpratne jau rodas
tikai 'dz ar pieredzi. Skaidrs, ka in-
spektors uz kuga nav tas cilvéks, ku-
ru seviski gaida. Ir jabit |oti toleran-
tam un zinosam. Atklajot trikumus,
ir jamak paskaidrot, kapéc ir batiski
tos novérst, bet tas jadara mierigi
un korekti. Gadas, ka kapteinis vai
vecakais mehanikis nezina, ka prob-
Iému atrisinat. Inspektora prestizs

celsies, ja spési dot vértigus pado-
mus, tacu to nekad nedrikst darit
ta, lai kapteinis vai kuga ipasnieks
justu attieksmi, kas saka - es, in-
spektors, te esmu galvenais, bet tu
neesi nekas! Tikai zinoSs un tolerants
inspektors var iemantot kuginieku
cienu. Es to zinu, pa 23 gadiem, ku-
gus kontrol&jot, esmu apédis suni ar
visu asti!”

MiiZiba devies Janis Butnors

Muziba devies Janis Butnors, kugu
mehanikis, zivsaimniecibas un jur-
niecibas darbinieks, ekonomists,
bijusais Satiksmes ministrijas Jar-
niecibas departamenta direktors.

Janis Butnors dzimis 1945. gada
3. novembri Madonas rajona Ces-
vainé. Macijies Liepajas jurskola,
beidzis Kaliningradas Zivripnieci-
bas un zivsaimniecibas tehnisko
institutu, Latvijas Universitates
Ekonomikas fakultati, ieguvis ma-
gistra gradu Starptautisko attieci-
bu institata.

No 1968. lidz 1992. gadam J. But-
nors stradaja zvejnieku kolhoza
“Zvejnieks” par kugu mehaniki, ari
kugu mehaniku komandas Maroka,
Angola, Argentina, Kolumbija. No
1992. lidz 1994. gadam SIA “Silar”
galvenais inZenieris, bet no 1994.
lidz 1997. gadam Satiksmes minis-
trijas Stratégiskas planosanas no-
dalas vaditajs, péc tam Jurniecibas
departamenta direktors.

No 1997. lidz 1999. gadam J. But-
nors ir Rigas ostas parvaldes par-
stavniecibas vaditajs Brémeng, Va-
cija. Péc atgrieSanas Latvija strada
Mangalu kugu remonta riipnica par

terminala menedzeri. No 2002. ga-
da lidz aiziesanai pensija AS “Rigas
juras linija” padomes loceklis, val-
des priekSsédétajs.
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NONEIE
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uzraugosajam
Institucijam
23. maija Latvijas Jaras adminis-
tracija bija organizéta informa-
tiva tikSanas ar NBS Jlras spé-
ku Krasta apsardzes dienesta un
Patrulkugu eskadras, Valsts ro-
bezsardzes, Valsts policijas un Ri-
gas pilsétas pasvaldibas policijas
parstavjiem.
JA specialisti iepazistinaja atpitas
kugu kugosanas droSibu uzrau-
goso struktliru darbiniekus ar at-
pltas kudu registracijas kartibu,
Tpasi regdistraciju kugiem, ar ko
tiek veikta komerciala pasazieru
parvadasana, ka ari tika parru-

nats, kadi dokumenti nepieciesa-
mi kugiem un to vaditajiem.

Komercialus pasazieru parvada-
jumus drikst veikt tikai ar peld-
lidzekliem, kas registréti Latvijas
Kugu registra (KR), nevis CSDD
registra, jo KR registrétie kugi
tiek uzraudziti un regulari par-
baudita to atbilstiba kugosanas
droSibas prasibam. KR izsnieg-
taja registracijas aplieciba jabdt
atzimei “paredzéts izmantosanai
komercdarbibai”, ka ari jabut at-
pitas kuga kugosSanas spéjas ap-
liecibai ar derigu atzimi par veikto
kuga apskati.

Sanaksmes dalibnieki atzina, ka
joprojam problémas sagada jah-
tu Tpasnieki, kuri iegadajas jah-
tas arzemeés, visbiezak Zviedrija,
un pace| uz savas jahtas iega-
des valsts karogu, lai demons-
trétu jahtas piederibu konkrétai
valstij. Sada karoga lieto$ana ir
pretlikumiga, ja peldhidzeklis nav
registréts karoga valsts registra.
Neregistréta kugosanas lidzek-
la izmantosana Gdens satiksmg,
neatkarigi no ta, kuras valsts pie-
deribas pazimes tas izmanto, ir
aizliegta.
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Latvijas Juras administracija

istenojusi ES AtveseloSanas

fonda finansétu projektu

No 2023. gada oktobra lidz 2024.
gada martam Latvijas Jaras admi-
nistracija istenojusi Eiropas Savieni-
bas Atveselosanas fonda (Recovery
and Resilience Facility) hdzfinanséto
projektu “ZinoSanas sistémas piln-
veidoSana par kudu raditajiem atkri-
tumiem Starptautiskaja kravu logis-
tikas un ostu informacijas sistema”.
Projekta mérkis bija izstradat un ie-
viest nepiecieSamos valsts informa-
cijas sistémas “Starptautiska kra-
vu logistikas un ostu informacijas

Ikgadejas

sistéma” (SKLOIS) papildinajumus,
lai nodroSinatu Eiropas Parlamenta
un Padomes direktivu prasibu prak-
tisku izpildi un informacijas tehno-
logiju atbalstu attieciba uz elektro-
nisku zinosanu par kudu raditajiem
atkritumiem un to uzskaiti dalibval-
stu informacijas sistémas.

Projekta kopéjas izmaksas - 142 780
eiro, Atveselosanas fonda finansé-
jums - 118 000 eiro un valsts bu-
dZeta finanséjums - 24 780 eiro.m

zvejas laivu parbaudes

Sogad agrak neka citus gadus - jau
aprila beigas - tika uzsaktas ikgade-
jas juras zvejas laivu parbaudes, kas
turpinasies ari maija, junija un jalija.
Latvijas Jlras administracijas kugu
kontroles inspektori visa piekrasté
parbauda laivas, kas redistrétas Lat-
vijas Kudu registra.

Parbauzu laika galvena uzmaniba
tiek pievérsta drosibas aprikoju-
mam - glabsanas vestém, glabsa-
nas rinkiem, aprikojumam, ar ko
iespéjams padot trauksmes signa-
lu, ugunsdzésamajiem aparatiem.

Parbauditi tiek ari laivu korpusi, bet
motorlaivam - kada kartiba ir dzin&ji
un vai darbojas sukni.

Lidz 1. junijam bija parbauditas 110
zvejas laivas, kas ir vairak neka puse
no Sogad planota skaita.m




©

PasaZieru un izbraukumu kugi
parbauditi pirms sezonas sakSanas

Latvijas Jiras administracijas kugu kontroles inspektori $ogad ka ikkatru gadu pirms
sezonas sak$anas veica izbraukumu un atpitas kugu, ar kuriem tiek veikti pasaZieru
komercparvadajumi, parbaudes.

Parbaudés inspektori kontrolé kugu
korpusu un dzin€ju stavokli, stires
iekartu darbibu, ka ari aprikojumu,
tai skaita sakaru un navigacijas Ii-
dzeklus, ugunsdzésibas un glabsanas
lidzek]us. Tapat tiek parbaudita kugu
apkalpju kvalifikacija.

Ja kugiem konstatéti trikumi, par-
baudes tiek veiktas atkartoti. Pec
trikumu novérsanas, ja kudis atzits
par drosu, tas var sakt pasazieru
parvadajumus.

24. aprili JA notika sanaksme par pa-
sazieru parvadasanas drosibu Rigas
pasvaldibas Gdenos. Ar Rigas pas-
valdibas Tidenos stradajoso pasazie-
ru kudgu Tpasniekiem tikas JA, Rigas
domes, Rigas pasvaldibas policijas,
Rigas brivostas, Rigas ostas policijas
un MRCC parstaviji.

TikSanas gaita tika parrunati ar kugu
sagatavosanu sezonai saistiti jauta-
jumi, izvértéta iepriekséja pasazieru
parvadasanas sezona un sniegta in-
formacija par normativajiem aktiem,
kas saistiti ar kugosanas drosibu.
Tapat kopigi tika izvértéti iespéjamie
riski, kas var apdraudét kugosanu.

JA Kugosanas drosSibas inspekcijas
vaditajs Artlrs OSs uzsvéra, ka ie-
priek$éja sezona aizvadita bez no-
pietniem negadijumiem, un pateicas
par to kugu ipasniekiem. Viena no
nopietnakajam problémam ir nele-
galie parvadataji, kuri mégina veikt
komercparvadajumus ar neregis-
trétiem vai CSDD registrétiem peld-
lidzekliem. Komercialos pasazieru
parvadajumus drikst veikt tikai ar
Latvijas Kugu registra redistrétiem
kugiem, jo tikai tiem regulari tiek
veiktas drosibas parbaudes.

Viena no problémam, par ko tiek
sanemtas sldzibas, ir pasazieru un
izbraukumu kugu dzin&ju dimosana.
Sis ir jautajums, ko vajadz&tu kon-
trolét Rigas domes dienestiem kopa
ar vides kontroles iestadém.

Kugu ipasniekus satrauc bezatbildigi
udensmotociklu un kuteru vaditaji,
kuri, parsniedzot atlauto kugosanas
atrumu, rada spécigu vilnosanos.

Pasvaldibas policijas parstaviji tais-
nojas, ka nav ne aprikojuma, ne

cilvéku, lai veiktu nepiecieSamo
uzraudzibu.

Ari ar “Rail Baltica” saistitie buvdar-
bi kugu Tpasniekiem rada ne vienu
vien jautajumu, proti, vai nesama-
zinasies tiltu augstums, kas notiks
ar pilsétas kanalu, kura jau tagad
vairakas vietas konstatéjamas dzi-
luma izmainas?

Atsevisks jautajums bija par kugu
apkalpes dokumentiem - vai nav
iesp&jams ikdiena izmantot kopijas,
jo originals var tikt bojats. Tacu pa-
gaidam policijai nav pieejama datu
baze, kura varétu parbaudit doku-
mentus, lai izvairitos no viltojumiem.
Sanaksmé tika runats ari par cilvé-
ku ar Tpasam vajadzibam iespé&jam
nok]dt uz kuga un par vinu drosibu
ekstremalas situacijas, jo Sadu pa-
sazieru k|Ust arvien vairak, 1pasi ti-
ristu vidu.m
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LJS generé jaunas idejas
un piesaista jaunus biedrus

2024. gada. 9. maija notika Latvijas Jurniecibas savienibas (LJS) gadskartéja pilnsapul-
ce, uz kuru pulcéjas biedribas fiziskie un juridiskie biedri, lai atskatitos uz paveikto un
iezimétu nakama darba céliena planu. Ta ka kops pédejam LJS valdes vélesanam bija
pagajusi divi gadi, ka noteikts statiitos, notika jaunas valdes veléSanas. LJS biedri darbu
valdé turpmakajos divos gados uzticéja Lienitei RagZei, Anitai Freibergai, Janim Krasti-
nam, Uldim Ozolam, Kristapam Lukinam un Edijam Stalam, bet par valdes priek3sédeta-
ju ievéléja Robertu Gailiti. LidzSingjais valdes loceklis Antons Vjaters, kurs ilgus gadus
ir bijis arT LJS valdes priekSsédetajs, savu kandidatiiru jaunajam valdes sastavam vairs
neizvirzija, tapéc Jurniecibas savieniba vinam no sirds pateicas par ilggadéju un neno-
gurstosu darbu LJS vadiSana un Latvijas jurniecibas nozares popularizésana.

Satiksmes ministrijas Jurlietu depar-
tamenta direktore Laima Rituma Sa-
tiksmes ministrijas Atzinibas rakstu
par ieguldijumu jurniecibas nozares
attistiba pasniedza Salacgrivas ostas
parvaldniekam Ivo Istenajam, kurd
ostu sekmigi vada jau vairak neka 30
gadus. Savukart L]S Atzinibas rakstu
pasniedza kapteinim Imantam Nar-
tiSam, kurs$ ne tikai profesionali veic
savus tieSos darba pienakumus, bet
ir art aktivs jurniecibas nozares po-
pularizétajs, jo 1pasi lielu véribu vel-
tot darbam ar jauno paaudzi. Tapat
ari LJS Atzinibas rakstu Sogad sané-
ma Uldis Zvans par aktivu iesaisti-
Sanos jurniecibas savienibas darba.

Latvijas Jurniecibas

savientbai 35

2024. gada LJS atskatas uz 35 dar-
bibas gadiem. Ka teica L]S valdes
priekSsédétajs Roberts Gailitis, tad
noteikti pozitivais ir tas, ka Jarnie-
cibas savieniba turpina pastavéet un
darboties, neskatoties uz to, ka tas
ieceres, ar kuram LJS biedri pirms 35
gadiem naca kopa un dibinaja savie-
nibu, iespé&jams, vairs nav aktualas,
jo jarniecibas institucionalais ietvars
ir izveidots un instittciju atbildibas
jomas par nozari ir sadalitas. “Bet
ka pirms 35 gadiem, ta joprojam
aktuals ir jautajums par Latvijas jur-
niecibas politiku. It ka vienkarss jau-
tajums, bet izpratne gandriz katram
sava, tapéc vienas atbildes nav. Vai
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Latvija ir jurniecibas politika? Kada
ir Latvijas jurniecibas politika? Kam
javeido Latvijas jurniecibas politika?
Latvijas jurniecibas politika sava zi-
na ir jurniecibas nozares mits, un
Satiksmes ministrijas viedoklis par
to pilniba atskiras no Jdrniecibas
savienibas vecako biedru domam.
Bet jlrniecibas politikas apzinasa-
nas Latvijas sabiedriba, pasas poli-
tikas definésana ir svarigs zobratins
jurniecibas nozares attistiba,” sacija
Roberts Gailitis.

Paslaik LJS ir 94 biedri, no kuriem
82 ir fiziskie biedri un 12 juridis-
kie biedri. Ka sava uzruna uzsvéra

Roberts Gaiths.

Roberts Gailitis, pozitivi ir tas, ka
izdodas noturét stabilu biedru skai-
tu, kas gan nav statisks lielums, jo
vecakie biedri klust mazak aktivi,
bet vinu vieta nak jauni cilveki, ku-
ri vélas piederét Sai organizacijai.
Kops iepriekséjas pilnsapulces klat
nakusi 11 jauni biedri, no tiem sesi
ir juridiskie biedri. “Masu juridiskie
biedri ir visas lielo ostu parvaldes
un Salacgrivas ostas parvalde, vi-
sas jurniecibas macibu iestades -
RTU Jdras akadémija, RTU Liepajas
Jarniecibas koledza un “Novikontas”
Juras koledza, ka ar jlrniecibas no-
zares kompanijas, un tiesi juridisko
biedru daliba L]S apliecina, ka esam
bijusi gana veiksmigi sava darbiba

”

asociét ar So organizaciju,” sacija
Gailitis. "Runajot par aizvadito ga-
du, viens no nelieliem, bet svarigiem
soliem organizacijas identitates no-
stiprinasana bija Latvijas JGrnieci-
bas savienibas darbibas stratégijas
izstrade, un izstrades gaita tika gits
apliecinajums, ka Jurniecibas savie-
niba joprojam ir vajadziga nozarei.
Stratégija noteikti nav dokuments,
kas tiek cilats diendiena, bet ta ne-
piecieSsama, lai laiku pa laikam ta-
ja ieskatitos un gatu parliecibu, ka
darbibas virziens ir pareizs. Ari se-
minara, kura tika prezentéta Jurnie-
cibas savienibas stratégija un dis-
kutéts par nevalstisko organizaciju
lomu jlrniecibas nozaré, tika guts
apstiprinajums gan no jdrniecibas



organizaciju parstavju, gan biedru
puses, ka Jurniecibas savienibas
galvena loma ir nozares aktivitasu
koordinésana.

Ar gandarijumu var teikt, ka esam
bijusi gana aktivi un pamanami,
kas lavis misu projektu istenosanai
piesaistit lielaku finans€jumu. Esam
turpinajusi iesaktas tradicijas: at-
balstijusi audzubérnu gimenes, pie-
dalijusies konkursa “Enkurs” riko-
Sana, ar prieku uz kugisa “Vecriga”
kopa svingjusi Jlras svétkus, bijusi
kopa gan Ainazos jlrnieku salidoju-
ma, gan pieminas pasakuma komad-
kapteina Hugo Legzdina atdusas vie-
ta Leédurgas kapos. Jauna aktivitate
bija iesaistiSanas izstades “Mans
kompass rada uz jlru” organizésa-
na RTU zinatkares centra “Futurimo
Riga”, kur visas Sis vasaras garuma
bérni un jauniesi varés iepazities ar
to, kas ta jlrnieciba tada ir. Tapat
darbojamies, lai piesaistitu Eiropas
finanséjumu pétijumam par cilvé-
ku resursu apzinasanu jirniecibas
nozar€, ko varétu realizét kopa ar
Niderlandes pusi.

Lai varétu uzpemties Sadu lomu,
Jurniecibas savienibas galvenais re-
surss ir un bads aktivi biedri, kuri ir
Spéjigi gan iesaistities un atbalstit,
gan palidzét organizét, gan istenot
dazadas aktivitates. Jlrniecibas sa-
vienibai jabat ka ekosistémai, kura
tiek 1stenotas uz nozares attistibu un
popularizéSanu vérstas idejas un ak-
tivitates, ko generé&jusi aktivie biedri.
Tai jabat ka ekosistémai, kura sniedz
atbalstu biedriem un piedava daza-
das iesp€jas un informaciju, tadejadi
veicinot biedru aktivitati.”

Janis Krastins un Edgars Stna (1. rinda)
un Andris JurdZs (2. rinda).

Iy (1. rinda no labas), Gints
Simanis un Krists Kristlibs; Kristaps Likins
(2. rinda no labas) un Imants Nartiss.

Uldis Hmielevskis un Janis DZerin3.

Satiksmes ministrija strada
pie nozares ilgtspéjigas
attistibas dokumenta

SM Jirlietu departamenta direktore
Laima Rituma sapulces dalibniekus
informé&ja, ka ministrija aktivi strada
pie nozares politikas izstrades, kur
ietilpst ar1 jlrniecibas nozares attis-
tibas planosana. “Politikas planosa-
nas dokuments bils pamats nozares
ilgtspejigas parvaldibas koncepcijas
izstradei,” teica Laima Rituma. Tapat
vina pateicas visam institcijam, kas
bija iesaistitas aprill notikusaja IMO
audita. “Paldies ostu parvaldém, Ja-
ras administracijai, Krasta apsardzes
dienestam, Valsts vides dienestam,
ari Ienémumu dienestam par profe-
sionalu un atbildigu attieksmi. Audita
lielaka vériba tika pievérsta tam, ka
dalibvalstis, Saja gadijuma Latvija,
ievies tadu konvenciju ka MARPOL,
SOLAS, STCW un vél citu prasibas,
un var teikt, ka audita rezultati ir labi.

Ikdiena liela uzmaniba tiek pievér-
sta Eiropas Savienibas tiesibu aktu
izpildei, Tpasu véribu veltot vides un
kugosSanas drosSibas jautajumiem.
ES tiek stradats pie grozijumiem
Kugosanas drosibas direktiva, kas
drizuma jau tiks publicéta un bis
jaievies nacionala liment, tapéc pal-
dies ari Jurniecibas savienibai, kas
izteica savu viedokli saistiba ar Siem
grozijumiem.

» » > 10. lpp.
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Attieciba uz STCW konvencijas gro-
zijumiem IMO komiteja vienojas par
divdesmit divam specifiskam nor-
mam, kas bitu paklaujamas grozi-
jumiem. Tas attiecas, pieméram, uz
digitalizaciju, kiberdrosibu, ka ari
citiem svarigiem punktiem, ko pa-
redzéts izstradat lidz 2027. gadam,
kad tos vajadzétu ari pienemt, tapéc
aicinam ari turpmak Jurniecibas sa-
vienibu iesaistities visu svarigo jau-
tajumu apspriesana.”

UZZINAI

Lai nodroSinatu dro$aku un tiraku kugnie-
cibu Eiropas Savieniba, Padomes prezi-
dentvalsts un Eiropas Parlamenta sarunu
vedgji panaca provizorisku vienoSanos par
parskatitu direktivu par kugu radito piesar-
nojumu ka dalu no “kugoSanas drosibas”
tiestbu aktu kopuma. Ar parskatito direk-
tivu ES tiesibu aktos tiek ieklauti starptau-
tiskie standarti, nodrosinot, ka tiem, kas ir
atbildigi par piesarnojosu vielu nelikumigu
noplddi, pieméro preventivas, efektivas un
samérigas sankcijas, lai uzlabotu kugo3a-
nas drosibu un labak aizsargatu jaras vidi
no kugu radita piesarnojuma.

Ostas izjit geopolitiskos
satricinajumus un mekle

jaunas biznesa iespéjas

Rigas brivostas parvaldnieka viet-
nieks Edgars Suna loti precizi rak-
sturoja situaciju, kada nonakusas
Latvijas lielas ostas, un neslépa, ka
ostas sagaida gruti laiki. “Geopoli-
tiska situacija un kars, kas plosas
pavisam tuvu misu robezam, - tas
viss ir radijis izmainas kravu struk-
tdra un dinamika. Kravu apgrozijums

UZZINAI

Jiras izmanto3anas ilgtermina redzéjums
raksturo vélamo situaciju uz 2030. gadu,
atspogulo jiras telpas ilgtspéjigas izman-
toSanas iespéjas, neradot apdraud&jumu
juras ekosistémas pastavésanai. Galvenas
prioritates ir veseliga jiras vide un stabi-
la ekosistéma, ka ari valsts droSiba. No
tautsaimniecibas nozarém ka prioritaras ir
izvirzitas jrniecibas attistiba un drosa ku-
gu satiksme, ilgtspéjiga zivsaimnieciba un
tarisms, ka ari atjaunojamo energoresursu
ieguve jira.

10 JURNIEKS 2024 | 3

samazinajies, partrauktas kravu
plismas no Krievijas un Baltkrievi-
jas, piedevam ar lielu varbutibu var
partrukt ari kravu plismas no Vidus-
azijas, bet tada gadijuma no Rigas
varétu aiziet ari tas konteinerkravu
linijas, kas pamata Seit darbojas, pa-
teicoties Vidusazijas kravam,” pauda
Edgars Suna.

Arl Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvaldnieks Uldis Hmielevskis
atzina, ka geopolitika uzliek savu
zZimogu, bet vins ari teica, ka kat-
ra sarezgita situacija liek uz lietam
paskatities no cita rakursa. Liepaja
izmanto So iesp&ju un mekIé iespé-
jami efektivako darbibas stratégiju.
Liepajas SEZ parvalde un pilsétas
pasvaldiba veido uznéméjdarbibai
pievilcigu vidi - vienotu ekonomikas
ekosistému ar mérki veicinat pilsétas
un rediona attistibu, piesaistit jau-
nus uzpémumus un atbalstit esoso
paplasinasanos, radit jaunas darba-
vietas ar konkurétspé&jigu atalgoju-
mu un palielinat IKP un samaksato
nodoklu apjomu. Tiek attistits Lie-
pajas industrialais parks, Karostas
industrialais parks, ka ari citi projek-
ti, pieméram, nobeigumam tuvojas
dzerama udens eksporta terminalis,
bet netalu no ta Niderlandes kom-
panija “Van Oord” ieceréjusi buvét
atkrastes v€ja parku atbalsta bazi un
lielgabarita kravu terminali. “Proble-
mu netrikst, bet més tas risinam,”
teica Uldis Hmielevskis.

Vai ir apdraudéjums
jurniecibas izglitibai?

LIS kopsapulcg, ka jau tas ierasts,
diskuté&ja ar1 par jurniecibas izgliti-
bas jautajumiem. “Jiras akadémi-
ja ir ieklauta RTU ekosistema, kas
nav pienemami jdrniecibas sabied-
ribai, par ko nozares darba devéji
un néméeji, nozares NVO, akadémi-
jas absolventi un studenti pédé€ja
gada laika daudzreiz ir vérsusies ar
véstulém gan IZM, gan citas valsts
institlcijas. Tas ir bijis pretruna ar
nozares izstradato un IZM iesniegto
jarniecibas izglitibas iestazu konso-
lidacijas modela projektu, kas pare-
dzé&ja veidot autonomu konsolidétu
jarniecibas iestazu sistému vienota
bloka un atbilstosa jurniecibas eko-
sistéma. Esmu parliecinats, ka mums
visiem kopa tomér vajadzétu mégi-
nat labot situaciju un darit visu, lai

) N y
Kapteini Antons Ikaunieks un Gunars Steinerts.
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Sarma Kocane, Stanislavs Smulans
un Artiir$ Brokovskis-Vaivods.

jUrniecibas izglitiba logiski attitos, un
domaju, ka vél nav par vélu rikoties,”
sacija Latvijas Kugu kapteinu asoci-
acijas prezidents Jazeps Spridzans,
kur$ So jautajumu var izvertét ari
no Jirnieku registra skatu punkta.



Neformalas sarunas daudzi Jdrnie-
cibas savienibas biedri pauda vie-
dokli, ka esosa situacija, kad abas
jurniecibas macibu iestades - LJK un
LJA - ir zaud€&jusas neatkaribu, no-
pietni apdraud jarniecibas izglitibas
nakotni. Protams, lielaks pastavésa-
nas apdraudéjums ir Jiras akadémi-
jai, nemot véra ari to, ka lidz 2025.
gadam no akadémijas pasparnes aiz-
iet jurskola, ar kuru kopiga darbiba
lidz sim akadémijai ir bijusi finansiali
izdeviga. Piedevam vél Juras akadé-
mijai apdraud€jums ir tads, ka, aka-
démijai parnakot no Bolderajas uz
RTU macibu kompleksu Kipsala, lai
ari cik pievilciga tur batu infrastruk-
tdra, jarniecibas izglitiba var pazust
lielaja teritorija, un tada gadijuma
risks var but pati macibu vide, kura
JUras akadémija un jarskola paliek
bez savas identitates. Juras akadé-
mijas direktors Edijs Stals atzina, ka
JUras akadémijai bls ne mazums iz-
aicinajumu. “Galvena Juras akadémi-
jas prioritate ir jirnieku profesionala
sagatavosana, ari zinatnes attistiba,
bet, protams, atbilstosi misu specifi-
kai, lai ta sniegtu pievienoto vértibu
studentiem un pasniedzé&jiem. Viens
no aktualakajiem jautajumiem ir
jurnieku profesionalas sagatavosa-
nas programmu sakartosana, tapéc
ir daudz darama, lai pienacigi sa-
gatavotos akreditacijai, kas gan ir
parcelta uz nenoteiktu laiku, jo nav
izdevies izveidot nozares specifikai
atbilstosu akreditacijas komisiju,” sa-
cija Edijs Stals. “Daudz tiek domats
par infrastruktiras sakartosanu, un
tas pamata ir saistits ar akadémijas
parcelSanos uz Kipsalu, kur visam
jabat sakartotam hdz jauna macibu
gada sakumam 1. septembri.”

Ir arf labas zinas

Parasti visvairak izgaismojas prob-
Iémas, tapéc tas aizpem lielu vietu
gan diskusiju laika, gan zurnala lap-
pusés, tomér Jirniecibas savienibas
gada pilnsapulcé bija ari vairakas
labas zinas. Edgars Siuna pastastija
par jauno pasazieru terminali, ko uz-
blvés lidz 2028. gadam, dzéSot no
Rigas ostas sejas nepievilcigo kauna
traipu — morali un fiziski novecojuso
pasazieru terminali. Roberts Gailitis
sava uzruna teica, ka Jarniecibas sa-
vienibas biedru rindas papildina jauni
cilvéki, un to lieliski varéja redzét arn
Rigas brivostas konferencu zalg, kur

7Edijs Stals (1. rinda no labég), Janis Brlinavs un Maris Vilips.

Imants Narti$s un Roberts Gailitis.

jauno Soreiz bija vairak neka veco,
tatad notiek logiska paaudzu maina
un ir ceribas, ka JUrniecibas savieni-
ba ir uznémusi jaunus apgriezienus.
Ar lielisku jaunumu padalijas Liepa-
jas SEZ parvaldnieks Uldis Hmielev-
skis, kurs stastija par Liepajas pla-
niem bijusa kolhoza “BolSeviks” te-
ritorija veidot jUrniecibas muzeju.
Jau gadiem esam par to domajusi,
platijusi rokas - redz, Lietuva un
Igaunija ir moderni jarniecibas mu-
zeji. Varbit pienacis laiks likt galvas
un naudu kopa, lai Liepaja taptu

/ f

Laima Rituma un Ivo Istenais.

patiesam unikals jlrniecibas muzejs,
kas bitu ne tikai vienas pilsétas lep-
nums, bet visas Latvijas ieguvums,
piesaistot paSmaju un arzemju viesu
interesi. Kas teicis, ka visam lielajam
un svarigajam lietam vajadzétu kon-
centréties tiesi Riga?

Un, visbeidzot, vél viena lieliska zi-
na - ir izdota “Latvijas jurniecibas
gadagramata 2023", kas véstures
lappusés atstas ierakstu par Latvijas
jarniecibu.

Anita Freiberga

2024 | 3 JURNIEKS 11



LATVIJA UN PASAULE | NUMURA TEMA - KUGOSANAS DROSIBA UN DROSIBA

)

Konkursa “Enkurs 2024” pirmas vietas ieem

Bauskas, Ventspils un Aliikksnes skoléni

Jirniecibas nozares konkursa skoléniem “Enkurs 2024” finala, kas 20. aprili norisina-
jas Rigas brivostas teritorija, pirmo vietu izcinija Bauskas Valsts gimnazijas komanda,
otraja vieta atstajot Ventspils Valsts 1. gimnazijas enkuriesus un tre$aja Ernsta Glika
Aliiksnes Valsts gimnazijas 2. komandu.

Ilmara Gaisa Kokneses vidusskolas
komanda, kas konkursa piedalijas
pirmo reizi, palika ceturtaja vieta,
no pirma trijnieka atpaliekot tikai par
1,8 punktiem. Talak seko Ulbrokas
vidusskola, Allksnes Valsts gimna-
zijas 1. komanda un Rigas 10. vi-
dusskola. Finala astotnieku noslédza
Jaunmarupes pamatskolas komanda,
vieniga pamatskolas komanda, kurai
jau ieklTGSana konkursa finala uzska-
tama par lielisku sasniegumul!
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“Enkurs 2024" finals tika organizéts
sadarbiba ar NBS Jdras spékiem un
SIA “LVR Flote”.

Viens no finala uzdevumiem bija
improvizéta glabsanas operacija,
kuras gaita skoléniem jamak dar-
boties ar sakaru sistému, noteikt
“cietusa” koordinatas un atlikt tas
uz kartes, bet péc tam atrast pasu
“cietuso” ostas akvatorija, izman-
tojot KAD atrgaitas kuteri. Uz “"LVR

Flote” ledlauza “Varma” norisinajas
orientéSanas uzdevums, kura |oti
svariga bija spé&ja logiski domat un
savstarpé€ji sadarboties.

Fiziski smagakais uzdevums bija
peldésana Daugavas Gdenos lidz
glabsanas plostam, iek|GSana taja
un plosta aizvadisana pa noteiktu
marsrutu bez airiem, izmantojot ti-
kai pasu rokas.

Skoléniem bija jademonstré ari pras-
me precizi mest sviedlini, neiztrika
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pirmas mediciniskas palidzibas
sniegSanas uzdevuma un virves
vilkSanas - Sie konkursa elementi
ietilpst visas atlases kartas un ari
finala.

“Enkurs” tiek rikots kops 2007. gada,
konkurss norisinas reala vidé - jur-
niecibas macibu iestadés un jarnieku
macibu centros, ostas un uz kugiem.
Konkursa mérkis ir iepazistinat skolu
jaunieSus ar juras virsnieka specia-
litati un atraktiva veida informét sa-
biedribu par jarniecibas nozari.

Latvijas Juras administracija ir kon-
kursa idejas autore, iniciatore un pa-
sakuma organizésanas koordinatore.
Konkursa organizésana piedalas un
konkursu atbalsta un finansé Latvi-
jas Jurniecibas savieniba, Latvijas
Tirdzniecibas flotes jlrnieku arod-
biedriba, “Novikontas” Jdras kole-
dza, Jarnieku macibu centrs “LAPA”,
Rigas brivosta, Liepajas SEZ osta,
Ventspils brivosta, NBS Jiaras spéki,
SIA “LVR Flote”, SIA “LSC", SIA “At-
las Professionals”, SIA “Utkilen Bal-
tic”, SIA “Baltic Shipping Services”,
SIA “LAT.B.G.L."” un citas jurniecibas
iestades un organizacijas, ka ar1 SIA
“Ilgezeem”

(¢

ANO augstakas amatpersonas

“Satrauktas par uzbrukumiem kugiem
Sarkanaja jira, ANO augstakas amat-
personas mudina aizsargat globalas
piegades kédes, izvairoties no dzilakas
regionalas spriedzes,” tika pausts ANO
Drosibas padomes brifinga. Péc uzbru-
kumiem kugiem “MSC United” un “Ma-
ersk Hangzhou", kas notika 2023. gada
decembra beigas un liecinaja par kugo-
Sanas droSibas apdraudéjuma palieli-
nasanos Sarkanaja jira, ANO augstakas
amatpersonas DrosSibas padomé noradi-
ja, ka ir obligati jaaizsarga globalas pie-
gades kédes un jaizvairas no regionalas
spriedzes saasinasanas.

“Sarkanaja jira ir piedzivoti satraucosi
notikumi,” noradija Politisko un miera
veidoSanas lietu un Miera uzturéSanas
operaciju departamentu generalsekreta-
ra paligs Tuvo Austrumu, Azijas un Klusa
okeana regiona jautajumos Haleds Hiari.
“Pastavigie hutiesSu draudi jiras naviga-
cijai apvienojuma ar turpmakas militaras
eskalacijas risku varétu potenciali ietek-
mét miljoniem cilvéku ne tikai Jemena,
bet ari regiona un visa pasaulé. Atceré-
simies, ka tadas kugo3anas kompanijas
ka “Maersk” un “Hapag-Lloyd” ir aptu-
réjusas kugo3anu Sarkanaja jira, tapéc
ir jaapzinas, ka tas viss loti nopietni un
negativi ietekmé globalas piegades ke-
des, un tas savukart rada kravu parva-
dajumu izmaksu pieaugumu un piegades
laika pagarinasanos.”

Tapat Hiari aicinaja nekavéjoties atbrivot
kugi “Galaxy Leader” un ta apkalpi, ko
hutieSi sagraba 2023. gada 19. novem-
bri. “Sadi incidenti, kas notiek hutie$u
kontroléetajas Jemenas teritorijas, ir
jaizbeidz. Nav neviena véra nemama
argumenta, kas varétu attaisnot uzbru-
kumu turpinaSanu, apdraudot kugo3anas
drosibu un kavéjot brivu kugosanu,” vin3
uzsvera, aicinot visas puses mazinat
spriedzi, lai normalizétu situaciju Sar-
kanaja jura.

Uz spriedzes nekavéjoSu mazinasanu
aicinaja ari Starptautiskas Jirniecibas
organizacijas (IMO) generalsekretars
Arsenio Domingess. “Svarigi garantét
jurnieku drosibu, kugo3anas brivibu un

piegades kéZu stabilitati. Kugo3anas
cels caur Sarkano jiru nodroSina piec-
padsmit procentus no pasaules tirdz-
niecibas apjoma. Lai mazinatu riskus,
astonpadsmit kugoSanas kompanijas jau
nolému3as mainit savu kugu mar3rutu
apkart Dienvidafrikai, bet apkartcels
prasa vismaz desmit papildu dienas,
ka rezultata paaugstinas parvadajumu
likmes, negativi ietekméjot biznesu,”
noradija Domingess.

Daudzi ANO DrosSibas padomes sédes
dalibnieki nosodija hutieSu uzbrukumus
tirdzniecibas kugiem Sarkanaja jiira un
uzsvéra negativo ietekmi, ko droSibas
apdraudéjumi $aja svarigaja kugo3anas
cela atstas uz piegades kedem un huma-
nas palidzibas piegadém visa pasaulé.
Tuvajos Austrumos paslaik iestajies sa-
reZgits un nestabils laiks, tapéc ir paSi
svarigi mazinat spriedzi un nepielaut
regionala konflikta raZanos ar nekontro-
lejamam sekam. Jaatceras, ka jebkuras
situacijas efektivai parvaldibai nepiecie-
Sama izpratne par attiecigo vésturisko
un geografisko kontekstu, bet centieni
sadrumstalot krizi ir lemti neveiksmei.

Drosibas padomes sédé piedalijas art
Krievijas Federacijas parstavis, kurs iz-
mantoja situaciju, lai nosoditu Amerikas
Savienotas Valstis par atbalstu lzraélai,
nelaujot pienemt rezoliiciju, kas piepra-
situ talitéju pamieru Gazas sektora.

ASV parstavis ignoréja Krievijas par-
stavja teikto un zinoja, ka ASV un tas
sabiedrotie ir sakusi jiiras operacijas,
lai aizsargatu kugus Sarkanas jiras
dienvidos. “HutieSu uzbrukumi ir klajs
starptautisko tiesibu aktu parkapums,
kas nopietni ietekmé jiras drosibu un
grauj trauslo humanitaro situaciju Je-
mena, bet problémas sakne ir Iranas
Tstenota ilgstosa hutieSu operaciju fi-
nansésana,” vin$ uzsvéra. “Valstim,
kuram ir ietekme, vajadzétu uznemties
galveno lomu, lai saglabatu kugo3anas
celu drostbu Sarkanaja jira. PaSreize-
jais saspiléjums rada jaunu izaicina-
jumu Jemenas politiskajam procesam
un sareZgi jau ta nestabilo situaciju
Tuvajos Austrumos.”
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Jiiras tiesibu piemérosana

starptautiskas kugosanas aizsardzibai

IMO padome sava 129. sesija par 2024. gada tému noteica “Kugo$ana nakotné: dro$iba pirmaja vietd”,
ta atziméjot 1974. gada SOLAS konvencijas pienem3anas piecdesmito gadadienu un noradot, cik svari-
ga ir dro$a kugo3ana un kugo3anas droiba. Kop% IMO dibinasanas drosibas jautajums vienmér ir bijis
uzmanibas centra, tapéc arf tiesiskais reguléjums pienemts atbilstosi nozares vajadzibam, paredzot
nepiecieSamas izmainas un proaktivu stratégiju, lai pielagotos jaunam tehnologijam un inovacijam,
stiprinatu ostu nozares darbibu un nodroSinatu nozarei ilgtspéjigu nakotni.

Bijuais IMO generalsekretars K. Lims,
pasludinot 2024. gada jirniecibas te-
mu, noradija, ka 31 téma laus koncentrét
uzmanibu uz tam droSibas reguléjuma
prasibam, ko nosaka jaunas un piela-
gotas tehnologijas, alternativu degvielu
ievieSana, tostarp pasakumi SEG emisiju
samazinasanai no kugiem, protams, ne-
aizmirstot ari par kugo3anas dro%ibas un
efektivitates celSanu.

Nemot véra saspiléto situacija pasaulé, pie-
augo3o apdraud&jumu kugo3anas dro3ibai un
jurniekiem, IMO 2024. gada tema ir izradi-
jusies tiesam arkartigi aktuala, ko akcenté
ari IMO tagadéjais generalsekretars Arsenio
Domingess, publicgjot situacijas izvértéjumu
un mekl&jot risinajumu.

“Pedgjas desmitgadés globala kugnieciba, kas
nodrosina 80 procentus pasaules tirdznieci-
bas parvadajumu, saskarusies ar daudziem
apdraudéjumiem, kuri negativi ietekmé sen
iedibinatas visu tirdzniecibas kugu tiesibas uz
kugoZanas brivibu. Piratisms, cilvéku nolaupi-
3ana, brunota laupiSana, regionalie konflikti,
Covid-19 pandémija un tas sekas ir radiju-
Sas draudus jirnieku dzivibai un labkl3jibai,
lidz ar to apdraudot pasaules tirdzniectbu un
piegades kédes. Pavisam nesen ir paradijies
jauns apdraudgjums starptautiskajai kugo3a-
nai: gaisa uzlidojumi kugiem, kuri veic savu
likumigo uznéméjdarbibu.

Gandriz divi miljoni jurnieku pasaulé ir ap-
maciti droi ekspluatét kugus, nodro$inat
jiras vides aizsardzibu, reagét uz arkartas
situacijam uz kuga, un ta ir jirnieka darba
specifika un neatnemama darba sastavdala,
stradajot uz kuga normalos apstaklos, kad na-
kas reagét uz dazadiem apdraudéjumiem jiira,
ekstremaliem laikapstakliem un iespé&jami
paredzamam problémam, pieméram, dziné-
ja bojajumiem. Tomér Sodien nakas atzit, ka
kugo3anas nozare, kugi un jiirnieki saskaras
ar daudz lielakam problemam. Jiirnieki kltist
par nevainigiem upuriem, bet draudi kugo3a-
nas droSibai rada zaudejumus daudz plasaka
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Arsenio Domingess.

konteksta, ietekméjot globalas piegades ke-
des, nodarot kaitéjumu jiiras videi.

Kops$ 2023. gada novembra stratégiski svari-
gaja kugo3anas cela Sarkanas jiras regiona,
ko norobeZo tadi kritiski punkti ka Suecas
licis, Tiranas un Babelmandeba Saurumi,
starptautiska kugnieciba ir pieredzé&jusi dau-
dzus uzbrukuma méginajumus, ka ari veik-
smigus uzbrukumus no gaisa.

2024. gada 26. janvari visa pasaule un jirnie-
cibas sabiedriba ar Sausmam véroja, ka Ade-
nas lici no gaisa bombardé tankkugi “Marlin
Luanda”, kura krava eksplodéja un izraisija
ugunsgréku uz kuga. Apkalpei, kurai paliga
steidzas Francijas un Indijas jiras spéki, pec
daudzu stundu cinas izdevas bez upuriem
ugunsgréeku likvidet.

2023. gada 15 procenti starptautiskas kugu
satiksmes notika pa Suecas kanalu. Lai gan
kanals un Sarkana jira joprojam ir atvérti,
tirdzniecibas apjoms caur kanalu pédéjo divu
ménesu laika ir samazinajies par 42 procen-
tiem. Nemot véra uzbrukumu risku, daudzas
kugo3anas linijas izvélejusas garaku mar3rutu
ap Afrikas dienvidu galu. Aptuveni 540 kon-
teinerkugiem ir mainits marsruts. Kugnieciba,
protams, spéj pielagoties arkartas apstakliem,
tomeér visa stratégiska kugo3anas cela slég-
$ana nav risindjums, jo arf vietéjam ostam
un iedzivotdjiem ir nepiecie$ama kugo3ana
apdraudétaja regiona.

Ka IMO generalsekretars esmu uzsvéris, cik
arkartigi svarigi ir aizsargat jurnieku dzivibas,

tapéec joprojam aicinu visas iesaisfitas puses
mazinat spriedzi un Sarkanas jiras regiona
saglabat kugoZanas brivibu.

IMO tiesibu normas

2024. gada 10. janvari ANO Drosibas pado-
me pienéma Rezoliciju 2722 (2024), kura
visstingrakaja veida nosodija hutieSu uz-
brukumus tirdzniecibas kugiem, uzsvéra,
cik svarigi ir nodro3inat visu valstu kugu
kugo3anas tiesibas un brivibu Sarkanaja
jura, un noradija, ka saskana ar starptau-
tiskajam tiesibam dalibvalstim ir tiesibas
aizsargat savus kugus no uzbrukumiem,
tostarp no tadiem, kas grauj kugo3anas
tiesibas un brivibu.

Starptautiskas tiesibas, 1pasi jiras tiesibas
un attiecigas starptautiskas jiiras konvencijas
nodrosina tiesisko regul&jumu, kas pieme-
rojams situacijai Sarkanaja jara. ANO Jiras
tiestbu konvencija (UNCLOS) pieskir valstim
tiesibas un nosaka pienakumus attieciba uz
juras zonam, kas ir to jurisdikcija. Sarkana
jura ir daléji slégta jira, kas pilniha sastav
no divu vai vairaku piekrastes valstu terito-
rialajiem Gdeniem un ekskluzivajam ekono-
miskajam zonam.

Nemot véra galveno noieta tirgu Sarkanas
juras ziemelrietumu un dienvidaustrumu ap-
gabalos, ka arf to, ka Sarkana jiira nodroSina
piekluvi Vidusjarai un Arabijas jirai, kugiem,
kas kugo Sarkanaja jiira, pieméro daZadus
caurbrauk$anas reZimus: miermiliga caur-
brauksana teritorialajos jiiras rajonos, tranzita
8kersosana starptautiskaja kugosana izman-
totajos jiiras $aurumos un kugo3anas briviba
ekskluzivajas ekonomiskajas zonas (EEZ) ir
reglamentéta UNCLOS II, lll un V dala. Saska-
na ar Rezoliiciju 2722 (2024), ir janodrosina So
tiestbu un brivibu Tsteno$ana, jo Tpasi attiectba
uz komerckugiem, kas netiek izmantoti valdi-
bas vajadzibam un kam nav militaru funkciju.

Ta ka UNCLOS ir miera laika pamatkonvencija,
citus juridiskos jautajumus, pieméram, tos,
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Pagaidam nav ceribu uz kuga “Galaxy
Leader” un ta apkalpes atbrivosanu

Eksperti starptautiskaja presé pauz
visai driimas prognozes, noradot,
ka zld ceribas uz novembri hutiesu
nolaupita kravas kudga starptautis-
kas apkalpes atgrieSanos majas.
FilipinieSu augsta ranga diplomats
atzinis, ka nevar gaidit jurnieku at-
brivosanu, kamér nav beidzies kars
Gaza, savukart hutiesi apgalvo, ka
jurnieku liktenis tagad ir “Hamas”
rokas.

UZZINAI

2023. gada 19. novembri Sarkanaja jira
nemiernieku brunotie spéki aplenca kugi
“Galaxy Leader” un par kilniekiem pané-
ma kuga apkalpi: 17 filipinieSus, divus
bulgarus, tris ukrainus, divus meksikanus
un vienu rumani.

“PatieSam nav daudz, ko var darit,
lai vinus ietekmétu, jo més dzir-
dam no hutieSiem, ka vini neat-
brivos kugi un apkalpes loceklus,
kamér netiks izbeigta karadarbiba
Gaza,” sacija Filipinu arlietu reso-
ra amatpersona Eduardo de Vega,
kurs atbild par miljoniem filipinieSu
viesstradnieku.

q

“Kugis un ta apkalpe ir “Hamas"
pretosanas kustibas un “Al-Qassam”

kas attiecas uz paSaizsardzibas tiesibam ji-
ra, var risinat ar visparéjam starptautiskajam
tiestham, starptautiskajam humanitarajam
tiesibam vai jiras kara tiesibam.

Papildus jiras tiestbam ir vairakas IMO kon-
vencijas, pieméram, 1988. gada Konvencija
par cipu pret nelikumigam darbibam, kas
apdraud juras navigacijas drosibu (SUA kon-
vencija), un tas 2005. gada protokols. SUA
konvencija lauj valstim noteikt jurisdikciju
attieciba uz terora aktiem jira, tostarp kuga
sagrab3anu ar spéku vai iebiedéZanu un kugu
bojajumiem, ko izraisa vardarbibas akti pret
personam uz kuga, kas varétu apdraudét 3o
kugu dro3u navigaciju. Starptautiska kon-
vencija par cilvéku dzivibas aizsardzibu uz
juras (SOLAS) ietver jiiras satiksmes drosi-
bas noteikumus, jo Tpai Starptautiska kugu
un ostas iekartu aizsardzibas kodeksa (ISPS
kodekss) ievérosanu, kura paredzéts, ka ir
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brigades rokas,” CNN sacija hutie-
Su runasvirs Nasrs al-Dins Amers,
piebilstot, ka notiek tieSas un ne-
partrauktas diskusijas par to, vai
jlrniekus atbrivot. “Mums pasiem
nav pretenziju attieciba uz So ku-
gi, notikusaja vainojama politiska
situacija,” vins noradija. “Hutiesi,
iespéjams, ari vélas, lai vini tiktu
oficiali atziti par Jemenas valdibu
apmaina pret kilniekiem, tacu maz
ticams, ka tas notiks. Jebkura gadi-
juma bus gruti atzit valdibu, kas uz-
brik kugiem jura. Tas tikai liecina,
ka sarunam nav jégas, iznemot to,
lai nodrosinatu humanus apstak|us
kilniekiem.”

Gandriz pusmiljons Filipinu jurnie-
ku ir nodarbinati starptautiskaja

jabit ieviestiem kugu un ostas iekartu dro3i-
bas planiem, ko apstiprinajusi karoga valsts
vai valsts administracija un ko pieméro da-
Zados droSibas apdraudéjuma riska limenos,
kurus ostam noteikusas valsts iestades, bet
kugiem - karoga valsts.

Praktiskie pasakumi, ko kugi var Tstenot, lai
novérstu piratisma un brunotas laupiSanas
draudus, ir izklastiti IMO izplatitajas vadlini-
jas, kas pazistamas ka “Labaka parvaldibas
prakse”. Tie ir Tpasi svarigi, nemot véra ne-
senos zinojumus par piratisma atdzim$anu
Sarkanaja jiira, izmantojot paSreizejo nesta-
bilo drosibas situaciju.

Pedejas desmitgadés IMO ir veiksmigi sa-
darbojusies ar dalibvalstim un kugo$anas
nozari, lai apkarotu un samazinatu piratisma
un brunotas laupiSanas gadijumus, tostarp
veidojot attiecigo regionu valstu spéjas uzlabot

tirdzniecibas floté, tie veido vairak
neka vienu piektdalu no jiras dar-
baspéka pasaul€, un tas nozimég, ka
filipinieSi tagad ir neproporcionali
paklauti briesmam, ko hutiesi rada
kugiem Sarkanaja jara. Péc kuga un
apkalpes nolaupisanas kaujinieku
grupas publiskotaja video bija re-
dzams, ka hutieSu komandieri sola
labi izturéties pret apkalpi un no-
drosinat visu, kas tai nepiecieSams.
Pagaidam nav zinu par vardarbibu
pret jurniekiem, viniem atlautas isas
iknedélas sarunas ar savam gime-
ném. Lielaka dala apkalpes, tostarp
visi filipiniesi tiek turéti uz kuga, un
viniem ir zinama briviba parvietoties
uz klaja, bet citi apkalpes locekli
tiek turéti krasta.

informacijas apmainu, ka arf sadarbibu jirnie-
cibas joma. Regionalais sadarbibas noligums
par piratisma un kugu brunotas laupi$anas ap-
karoanu Azija (ReCAAP), kas tika oficiali ap-
stiprinats 2004. gada, tapa, reagéjot uz jiiras
piratisma incidentu skaita pieaugumu Azijas
regiona, un ir izradijies veiksmigs sadarbibas
modelis. IMO arf atbalsta Gvinejas [ica valstis
Rietumafrika un Centralafrika, lai pastiprina-
tu to spéjas mazinat piratismu Gvinejas licl.

Lai aizsargatu starptautisko kugo3anu stra-
tégiskajos jiiras celos, ir vajadziga saskanota
riciba. Rake3u un bezpilota lidaparatu izvieto-
8ana, kuru mérkis ir starptautiska kugo3ana,
ir jauns un satraucoss drauds, kura novérsanai
visiem ir jastrada kopa. Galu gala mums Sar-
kanaja jiira japartrauc naidigas darbibas, kas
vérstas pret nevainigiem jarniekiem, tapéc ir
vajadzigi regionali un starptautiski centieni
miermiligam risinajumam.”
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EMSA nosaka agentiiras stratégiskas prioritates

EMSA 2024. gada programma ie-
klautas galvenas prioritaras jomas
ir saskanotas ar visparéjiem daudz-
gadu stratégiskajiem mérkiem un
izriet no oficiali apstiprinata vieno-
ta programmas dokumenta 2024.-
2026. gadam, kas strukturéts sep-
tinas tematiskajas kategorijas, vis-
lielako uzsvaru liekot uz ilgtsp€ju,
droSumu un drosibu, uzraudzibu
un birokratijas samazinasanu. Sada
stratégija apliecina agentiras ap-
nemsanos nopietni risinat ar jlrnie-
cibu saistitas problémas. Papildinot
Sis pamatjomas, adgentira koncen-
tréjas vel uz trim témam — digita-
lizaciju, tehnisko palidzibu un stra-
tégisko atbalstu.

Politiska situacija pasaulé ar1 jur-
niecibas nozarei liek arvien nopiet-
nak risinat drosibas un droSuma
jautajumus. éajé zina EMSA meérkis
ir sadarbiba ar Eiropas Komisiju uz-
labot komercialas kugosanas drosi-
bu un kugu aprikojuma kvalitates
standartus. Izmantojot dalibvalstu
un nozares parstavju tehniskas
zinasanas, EMSA nodrosina plasu
skatljumu uz droSibas jautajumiem.
Adentira veicina ieintereséto insti-
tdciju sadarbibu, pasata pétijumus,
lai tadejadi palidzétu pienemt le-
mumus un novérst neskaidribas,
kas saistitas ar jaunajam tehno-
logijam. 2024. gada uzsvars tiek
likts uz inovativu izstradnu drosibas
aspektiem, pieméram, tiraku dziné-
ju darbibu un autonomiem kugiem

ma ieviesis instrumentus autonomo
kudgu darbibai un koordinés to sais-
tiba ar kugosanas drosibu, tapat
liela vériba tiks pievérsta tam, ka-
du ietekmi uz vidi atstaj amonjaka
un biodegvielas izmantosana kugu
dzin&jos. Adentiira turpinas risinat
drosibas problémas, kas apzinatas
jau 2022. gada publicétaja pirma-
ja Eiropas jlras drosibas zinojuma
(EMSAFE). Darbs pie Kugu apriko-
juma direktivas (MED) ietvers ari
ES tiesibu aktu standartu atjau-
ninasanu, darba grupas tehniska
sekretariata nodrosinasanu un MED
portala paplasinasanu.

EMSA aktivi atbalstis Eiropas Ko-
misiju un dalibvalstis, atjauninot
ES un IMO kugoSanas drosibas
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standartus un sniedzot konsulta-
cijas par tehniskiem jautajumiem,
tai skaita ari tiem, kas izriet no tir-
gus uzraudzibas prasibam. Aden-
tdra ari sniegs tehnisku atbalstu,
lai 1stenotu izmainas, kas ieviestas
saistiba ar PSC direktivas groziju-
miem. Ta ka EMSA parvalda globalu
tieSsaistes datubazi “Equasis”, kas
sniedz informaciju par globalajam
ostas valsts kontroles inspekcijam,
ka ari ar kugiem un uzpémumiem
saistito informaciju, tad agentdra
publicés gada statistikas parskatu,
lai ta uzlabotu lietotaju prasmes
izmantot dinamisku informacijas
paneli, kas ietver datu kopigosanu,
atjauninasanu un timekla vietnes
vizualizaciju.

Domajot par cilvéka faktora izski-
roso nozimi, EMSA turpinas akti-
vi piedalities IMO planotaja STCW
konvencijas un kodeksa parska-
tisana. 2024. gada jauna pétiju-
ma tiks aplikotas kompetences,
kas nepiecieSamas jlrniekiem uz
kugiem, kuri izmanto alternativas
degvielas. EMSA ari publicés ikga-
dé&jo Eiropas darba tirgus statistikas
parskatu, sniedzot ieskatu politi-
kas veidotajiem, kudgu ipasniekiem
un operatoriem. EMSA loma juras
negadijumu tehniskaja izmeklésa-
na ietver vienotas pieejas izstra-
di, tehniska atbalsta sniegSanu un
EMCIP datubazes darbibu. Adentiira
analizé EMCIP (The European Mari-
ne Casualty Information Platform)
datus, lai ES limen1 apzinatu iegiito
pieredzi, uzlabojot drosibas radita-
jus un atvieglojot datu izplatisanu
visa pasaulé.

2024. gada EMSA turpinas sniegt
zemudens izpétes pakalpojumus un
pétis veidus, ka racionalizét opera-
tivo atbalstu negadijumu izmeklé-
Sanas struktliram. Drosibas joma
EMSA palidz novértét un uzlabot
ES juras satiksmes drosibas tiesi-
bu aktu TstenoSanu, veikt droSibas
parbaudes, ka ari uztur zinoSanas
modulus un atbalsta valsts drosibas
inspektoru akreditacijas procesu.

EMSA sniegs ari praktiskus noradi-
jumus, atbalstis ES un starptautisko
jlras drosibas tiesibu aktu istenosa-
nu un uzlabos izpratni par kiberdro-
$ibu. Ipada darba grupa koncentré-
jas uz to, lai izprastu kiberdraudus,
iesaistitu ieinteresétas personas un

novértétu, vai ir vajadzigi papildu
noradijumi, lai risinatu kiberdrosi-
bas problémas.

Tiks izveidoti standarti brivpratigai
piekrastes radaru attélu nodroSina-
Sanai, laujot dalibvalstim git labumu
no jaunajiem automatizétas uzrau-
dzibas algoritmiem (ABM) apstrades
iespéjam gan radaru, gan AIS sa-
tiksmes attélos. Paplasinatais EMSA
jaras analitikas riks (EMAT) piedavas
interesentiem analitiskas iespé€jas,
atbalstot “SafeSeaNet” zinosanas
uzraudzibu un uzlabojot kugosanas
drosibas riska novértéjumus, ka ari
izmantojot kombinétas datu kopas.
EMSA jiras atbalsta dienesti (MSP)
darbojas ka galvenais kontaktu centrs
Eiropas Komisijai un dalibvalstim,
kuram nepiecieSama palidziba jlras
negadijumos vai gadijumos, kad ne-
piecieSami EMSA pakalpojumi.m



parskatito ES straté

giju un ricibas planu

Eiropas Padome 2023. gada 24. oktobri apstiprinaja parskatito ES jiras drosibas stratégiju un
rictbas planu, kuru mérkis ir risinat droSibas problémas jira. Stratégiju un tai pievienoto rici-
bas planu Padome pirmo reizi pienéma 2014. gada, ricibas plans tika atjauninats 2018. gada.
Abi dokumenti kopa ir nodroSinajusi satvaru tadu apdraudéjumu un problému risinasanai jura
ka nelikumigas darbibas, konkurence par dabas resursiem un kugo$anas brivibas apdraude-
jumi. Stratégija ir palidzéjusi veicinat uz noteikumiem balstitu parvaldibu jira un rosinajusi

starptautisko sadarbibu.

ParskatiSanas mérkis bija nodrosi-
nat, ka ES riciba ir plass efektivu riku
klasts, lai novérstu jaunus apdrau-
déjumus un problémas, tostarp pie-
augoso stratégisko konkurenci par
enerdiju un resursiem jiras baseinos
visa ES un aiz tas robezam, vides de-
gradaciju un pret jiras infrastruktdru
vérstus hibriduzbrukumus un kiber-
uzbrukumus. Parskatita stratégija ir
satvars, kas Eiropas Savienibai dod
iespéju rikoties energiskak, lai aiz-
stavétu savas intereses jura un sar-
gatu savus iedzivotajus, vértibas un
ekonomiku, cita starpa nemot véra
ari nepamatoto un neprovocéto Krie-
vijas militaro agresiju pret Ukrainu.

Pateicoties Sai atjauninasanai, stra-
tégija un tas ricibas plans ir saska-
noti art ar aktualajiem ES politikas
satvariem un instrumentiem, piemeé-
ram, Stratégisko kompasu drosibai
un aizsardzibai. Stratégijas istenosa-
na tiks izvértéta péc tris gadiem, to
izklastot kopiga progresa zinojuma,
ko izstradas Eiropas Komisija un Sa-
vienibas augstais parstavis arlietas
un drosibas politikas jautajumos.

Sesi stratégiskie merki

Atjauninata ES jlras drosibas stra-
tégija un ricibas plans ir izstradati,
pamatojoties uz 2023. gada marta
publiskoto Komisijas un Savienibas
augsta parstavija arlietas un drosibas
politikas jautajumos kopigo pazino-
jumu un ietver dalibvalstu ieguldi-
jumu. Pazinojums tika iesniegts péc
tam, kad Padome 2021. gada ludza
izvértét sadas atjauninasanas ne-
piecieSamibu. Parskatita stratégija
ir veidota, pamatojoties uz sesiem
stratégiskajiem mérkiem, kas pievie-
notaja ricibas plana ir izversti aptu-
veni 150 konkrétas darbibas.

Lai in-
tensificetu darbibas jura, ES plano
rikot jlras drosibas macibas, tostarp
ikgadé€jas juras macibas dalibvalstu
juras spekiem un krasta apsardzei,
un pastiprinat esosas ES jlras ope-
racijas (“Atalanta” un “Irini”). Mér-
kis ir arl attistit turpmakas krasta
apsardzes operacijas Eiropas juras
baseinos un koordinét dalibvalstu
juras un gaisa spéku klatbatni jau-
nas jdras intereSu zonas, pama-
tojoties uz ta dévéto “koordinétas
klatbdtnes jara” koncepciju. Citas
svarigas darbibas ietver cinas pa-
stiprindSanu pret nelikumigam un
aizliegtam darbibam jura, piemé-
ram, piratismu un brunotu laupisa-
nu, organizéto noziedzibu, tostarp
migrantu kontrabandu un cilvéku
tirdzniecibu, ka ari nelegalu, nere-
gistrétu un neregulétu zveju. Tiks
pastiprinatas ar1 ES juras ostu dro-
Sibas parbaudes.

ES
plano pastiprinat partneribu ar Ii-
dzigi domajosam valstim un re-
gionalam un starptautiskam orga-
nizacijam, lai veicinatu dialogu un
paraugpraksi un uzturétu uz notei-
kumiem, jo Tpasi ANO Jiras tiesibu
konvenciju, balstitu kartibu jdra, ka
arl pastiprinas sadarbibu ar NATO
jlras drosibas joma, pamatojoties
uz lidz Sim sasniegtajiem rezulta-
tiem un saskana ar treso kopigo
2023. gada janvara deklaraciju par
ES un NATO sadarbibu.

Attieciba uz juras telpas ap-
zinasanu uzsvars tiks likts uz labaku
informacijas vaksanu un apmainu
starp dazadam civilajam un mili-
tarajam iestadém, kas ir atbildigas
par novéroSanas un uzraudzibas

darbibam. ES turpinas izmantot un
attistit vienotu informacijas apmai-
nas vidi (CISE) un stiprinas jdras
uzraudzibas informacijas apmainas
tiklu (MARSUR), lai uzlabotu drosu
informacijas apmainu un koordinaci-
ju starp valstu un ES iestadém jlras
uzraudzibas joma.

Viens no svarigajiem darbibas
virzieniem saskana ar So mérki ir
paaugstinat kritiskas juras infra-
struktliras, pieméram, gazes cau-
rulvadu, zemudens kabelu, ostu,
atkrastes energoiekartu un LNG
terminalu, noturibu un aizsardzibu
visos juras baseinos visa ES un pa-
stiprinat sadarbibu, lai izstradatu
regionalu zemudens un atkrastes
infrastruktiiras uzraudzibas planu.

Ierosinatie dar-
bibas virzieni ietver kopigu prasibu
izstradi attieciba uz aizsardzibas
tehnologijam gan virs, gan zem
tdens, sadarbspé&jigu bezapkalpes
sistému izveidi, lai monitorétu kri-
tisko juras infrastruktdru, un dar-
ba pastiprinasanu pie vairakiem ar
jUras drosibu saistitiem pastavigas
strukturétas sadarbibas (PESCO)
projektiem.

Stratégijas
meérkis ir ari nodrosinat augsta Ii-
mena specializétu izglitibu, prasmes
un apmacibu, kas nepiecieSama, lai
ES spétu risinat pasreiz&jas un gai-
damas jiras drosibas problémas.
Dazas no galvenajam darbibam sa-
ja joma ir vérstas uz prasmém,
kas vajadzigas hibriddraudu un ki-
berdraudu novérsanai, un uz ipasu
apmacibas programmu istenosanu,
kas pieejamas partneriem no tresa-
jam valstim.
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Nedrikstam aizmirst

par geopolitisko situacij

No 15. lidz 22. aprilim Latvija notika Starptautiskas Jirniecibas organizacijas (IMO)
kugosanas droSibas audits. Audita laika auditori tikas ar Latvijas institlicijam, kuras
ir iesaistitas IMO instrumentu 1stenoSana: Satiksmes ministrijas, VSIA “Latvijas Jiras
administracija”, Latvijas ostu, NBS Jiras spéku Krasta apsardzes, Valsts vides dienesta,

VSIA “Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs”, Transporta nelaimes gadiju-
mu un incidentu izmekléSanas biroja un citu par kugo3anas dro$ibu athildigu institiciju

parstavjiem.

Audita mérkis bija novértét dazadu IMO kugo3anas droSibas garantéSanas instrumentu
ratificéSanu un integréSanu nacionalajos normativajos aktos un So instrumentu apgisSanu
un praktisko izmantoSanu atbildigajas nacionalajas struktiras. Tapat auditoru uzmanibas
loka bija specialistu sagatavo$anas un apmacibas sistémas, kugosanas drosibas joma
paveikta, kvalitates vadibas sistémas un daudzu citu aktualu jautajumu izvértesana.

Bz

IMO dalibvalstis periodiski veic IMO auditus
(IMSAS), kura merkis ir noteikt, cik liela
meéra tas nodroSina IMO instrumentos no-
teikto saistibu un pienakumu izpildi. Kops
2016. gada IMO audits ir obligats. IMO audita
nosaka, cik efektivi dalibvalsts ir ieviesusi
un turpina piemérot IMO konvencijas, ku-
ram ta ir pievienojusies. Audita rezultata ir
iespejams uzlabot kugoSanas drosibu un
samazinat jaras vides piesarnojuma risku.
Tas palidz identificét un novérst trikumus
nacionalo normativo aktu sistéma un jarlietu
parvaldes sistéma.

JUras administracijas Kugosanas dro-
Sibas departamenta direktors RAITIS
MURNIEKS stasta, ka noslédzies vél
viens posms Juras administracijas
dzivé un darba, jo sekmigi izturéts
IMO audits, kas praktiski vienlaikus
notika visas trijas Baltijas valstis un
visas noslédzas ar lidzigu rezultatu.
Ir sanemti dazi aizradijumi un nora-
des par to, kas uzlabojams un piln-
veidojams. Gatavojoties auditam,
lielakas bazas esot bijusas tiesi par
konvenciju un to pielikumu tulkoju-
miem latviesu valoda, kam reali nav
bitiskas nozimes, jo nav neviena,
kas Sos normativos aktus sava darba
izmantotu, tulkotus latviesu valoda.
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- Vai IMO auditu Juras admi-
nistracija gaidija ar mierigu
sirdi, vai ari zinajat, ka ir lie-
tas, par ko varétu sanemt kadu
aizradijumu?

- Gatavojoties IMO auditam, admi-
nistracijai vajadzéja veikt lielu ma-
jas darbu saistiba ar IMO dokumen-
tu tulkosanu, un lielakas bazas bija
tiesi par $o jautajumu. Ierodoties uz
parbaudi, auditori vispirms jautaja,
vai saskana ar Latvija spéka eso-
$o nacionalo normativo reguléjumu
starptautiskajam konvencijam, to
pielikumiem un labojumiem vaja-
dzétu bat tulkotiem? Sanemot ap-
stiprinosu atbildi, nakamais ligums
bija paradit tulkotos dokumentus.
Godigi sakot, visi konvenciju labo-
jumi un papildindjumi mums tieSam
nav pilniba partulkoti, kam ir vaira-
ki objektivi iemesli. Vispirms tas, ka
Latvija nav cilvéku, kas lietotu IMO
dokumentu latvisko variantu, jo visi,
kam tie ir saistosi, izmanto originalu,
netulkotu dokumentu anglu valoda.
Otrkart, labojumus konvencijas veic
tik bieZi, ka isti nepaglistam visu
partulkot. Piedevam ir problémas
ari ar specifisko jarniecibas nozares
terminologiju, kas latviesu valoda
batiba ir jarada no jauna.

Spéjam auditorus parliecinat, ka
Latvijas normativajos dokumentos ir

atruna - visi IMO instrumenti stajas
speka automatiski, ari tad, ja nav
veikts tulkojums, tapéc par $o jau-
tajumu no auditoriem nesanémam
aizradijumu.

- Bet ar ko auditori lidz galam
tomeér nebija apmierinati?

- Viens no aizradijumiem, piemé-
ram, bija par to, ka mums nav at-
jaunota IMO datubaze (GISIS), tacu
1 nepilniba ir viegli novérsama, més
to atri vien izdarisim, un ta nekada
gadijuma nav tik bdtiska lieta, ko
auditori varétu uzskatit par nozimi-
gu atradumu. Daudz nopietnaks ir
novérojums no auditoru puses bija,
ka Latvija valsts limen1 nav pievér-
sta patiekama uzmaniba jurniecibas
stratégijas izveidei, un Saja zina
auditoriem ir taisniba, jo jurnieci-
bas stratégija tieSam Latvija nav
prioritate.

Tacu vélos uzsvért, ka auditoru aiz-
radijums nav attiecinams tikai uz
Jiras administraciju, jo tas nav tikai
vienas institlcijas jautajums.
Latvija ir izstradatas transporta at-
tistibas pamatnostadnes laika pos-
mam lidz 2027. gadam, ko radijam
un skaidrojam auditoriem ka valsts
limena dokumentu, kura ieklauta ari
jurniecibas stratégijas sadala, tomér
vini palika pie sava uzstadijuma, ka



jurniecibas nozarei Latvija ir nepie-
cieSams detalizétaks dokuments,
kas ietvertu bitiskakos ar jurnieci-
bu saistitos mérkus un uzdevumus.

- Gribetos saprast, cik objektivi
situaciju Latvija var izvertéet au-
ditori, kuri ir no dazadam IMO
dalibvalstim?

- Nenoliedzami, audita rezultati liela
meéra ir atkarigi no cilvékiem, kuri to
veic. Sogad auditu vadija danis, kur
IMO audita pie mums bija ari 2010.
gada, tapéc diezgan labi varéja iz-
prast mdsu sistému. Vél komanda
bija parstavis no Urugvajas, kurs
strada IMO sekretariata, lieliski par-
zina visas procediras un sava vérté-
juma bija loti principials, un tresais
auditors komanda bija no Libanas.
Neformalas sarunas ar auditoriem
spriedam, ka nekada gadijuma nevar
salidzinat, ka IMO prasibas isteno
Eiropas Savienibas valstis, kur ieve-
ro stingru kartibu un kur audita laika
parasti ari konstaté nelielu parkapu-
mu skaitu - tris, piecus vai astonus,
un Afrikas valstis, kur parkapumu
skaits ir ¢etrdesmit pieci un vairak.
Tomeér ka vienas, ta otras piedalas
starptautiskaja kugosana, ietekmé-
jot kopé&jo kugosanas drosibu, un
IMO riciba diemZzél nav instrumenta,
ar kura palidzibu varétu panakt, lai
valstis, kuras konstaté vairak neat-
bilstibu, uzlabotu savu darbu. Visi
saprot, ka situacija nav normala,
tacu Tsti nezina, ko iesdkt un ka to
mainit, vél jo vairak tapéc, ka tresas
pasaules valstim nav kapacitates, lai
audita atklatas nepilnibas novérstu,
un piedevam janem véra ari katras
valsts nacionalas ipatnibas.

Kas attiecas uz Jiras administraciju,
tad meés stradasim, lai novérstu au-
dita atradumos noraditas nepilnibas,
no kuram dazas ir |oti atri un viegli
sakartojamas lietas. Grutak bus ar
jurniecibas stratégijas pilnveidi, jo
tas ir ilgtermina process, kura ja-
piedalas ne tikai Jiras administraci-
jai un Satiksmes ministrijai, bet ari
Ministru kabinetam, jo jilrniecibas
stratégija ir valsts [lmena jautajums,
kam lidz Sim diemzél nav pievérsta
vajadziga uzmaniba.

Jau pirms audita, atbildot uz jau-
tajumiem, aizpildijam anketas, lai
IMO auditori gdtu prieksstatu, ka
pie mums ir istenoti ar jurniecibu
saistiti procesi. Pieméram, ja Juras

Raitis Mirnieks.

administracija ir tikusies ar Kras-
ta apsardzes dienestu, tad audi-
tori noteikti véléjas redzét Sis tik-
Sanas dokumentétu parskatu vai
atskaiti. Skaidrojam auditoriem, ka
JUras administracijas darbiniekiem
sadas darba tikSanas ar dazadiem
dienestiem, kuru laika parrunajam
aktualos jautajumus, taja skaita ari
par kugosanas drosSibu, ir ikdienas
rutina. Tas nav Tpasi rikotas sanak-
smes, bet gan normals darba pro-
cess, tomér parbauditaji uzstaja, ka
tam visam jabit dokumentétam un
aprakstitam ka atskaitei: kas tikas,
cik biezi, par ko rundja un kadus
secinajumus no ta visa var izdarit.

- Var teikt, ka IMO velas re-
dzet lielaku birokratiju. Uz ka-
dam probleémam vél noradija
IMO auditori?

- Krasta apsardzes dienestam, pie-
méram, auditori uzdeva jautajumus,
cik aizvaditaja gada bijis piesarno-
juma gadijumu vai ari cik avariju
un negadijumu bijis jara. Lai gan
tada statistika ir, tomér bez ieska-
tisanas attiecigajas datu bazés uz
$o jautajumu ta uzreiz atbildét ne-
var, bet auditori jau izdara savus
secinajumus: jums nav izveidots
vienots parskats, kas lautu analizet
datus, lai uzlabotu situaciju. Vél au-
ditori jautaja, ka sava starpa sadar-
bojas valsts institlicijas un dazadi
atbildigie dienesti. Més stastijam,
ka Juras administracija katru gadu
tiekas ar kugu ipasniekiem, ostu
kapteiniem, zvejniekiem, ari ar
tadiem dienestiem ka robezsardze,
muita, policija, Krasta apsardze,
Meklésanas un glabsanas dienests,
ka ar citam institlcijam, lai kopigi
izrunatu svarigakos jautajumus,

tomér auditorus ST misu informacija
neparliecinaja, jo vini vélgjas redzéet
“uz papira”, ka sadarbojas un
funkcioné Sis iestades. Loti iespé-
jams, ka, reag&jot uz IMO audita
aizradijumu, jdrniecibas nozaré ie-
saistitajam valsts institcijam, die-
nestiem, profesionalajam un sabied-
riskajam organizacijam butu japa-
doma, vai ik pa laikam nevajadzétu
noorganizét kadu konferenci vai sari-
kot diskusiju paneli valstiska limeni.

Protams, bija ari jautajumi, par ku-
riem notika asas diskusijas, kuras
aizstavéjam savu poziciju un no sa-
strada musu sistéma, jo cilvékam,
kurs atbraucis uz svesu valsti, ir loti
grati dazu dienu laika to visu izprast,
un, ja sp&jam parliecinat, ka musu
sistéma pareizi un labi darbojas, tad
tacu auditoriem nav pamata tam ne-
ticét. Auditori, pieméram, atzina, ka
mums izveidota |oti laba iek$&ja do-
kumentu aprites sistéma. Var drosi
teikt, ka IMO auditu esam labi izturé-
jusi, bet aizradijumi sanemti tikai par
nenozimigam lietam. Vél, protams,
jasagaida gala zinojums, tacu jau
tagad ir skaidrs, ka bis laika ramis,
kura janovérs konstatétas nepilni-
bas, uz kuram noradija IMO auditori.

- Ka Satiksmes ministrija re-
agéja uz IMO auditoru aizradi-
jumiem, ipasi domajot par jar-
niecibas stratégijas jautajumu?
- Audita piedalijas Satiksmes mi-
nistrija, VARAM, Krasta apsar-
dzes dienests, muita, robezsar-
dze, tapéec visi ir lietas kursa par
auditoru aizradijumiem. Tapat
visi lieliski saprot, kada ir reala
situacija jirnieciba, un apzinas, ka
Latvijas politiki nekad nav pievérsusi
uzmanibu jdrniecibas jautajumiem.
Tadu vélreiz vélos uzsvért, ka
audits noslédzies labi un tagad
mums pasiem japilnveido un jaat-
tista jlrniecibas nozare, janosaka
prioritates.

Jirniectba piedzivo
nedroSus laikus
- IMO preses relize teikts, ka
IMO Kugosanas drosibas komite-
ja 108. sesija, kas no 15. lidz 24.
maijam notika Londona, izskatija
ar kugosanas drosibu un drosibu
» > » 20. lpp.
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jura saistitos jautajumus, ap-
sprieda iespéjamos pasakumus,
lai risinatu kritisko situaciju, ar
ko saskaras kugosana Sarkana-
ja jura, un izskatija jautajumus,
kas turpina ietekmét pasaules
ekonomiku un kugosanas brivi-
bu, vienlaikus apdraudot juras
vidi un cilvéku drosibu. Tomér
preses relize ir tikai sauss faktu
atspogulojums, tapéc gribéetos
zinat, kada bija sajuta klatiene
piedalities sesijas darba, kad pa-
saulé un starpvalstu attiecibas
ir tik saspiléta situacija, notiek
kars un ir tik daudz karsto pun-
ktu, kas apdraud kugosanas un
jarnieku drosibu.

- Man jau ir liela pieredze IMO dar-
ba, tapéc varu salidzinat, kadas
parmainas ir notikusas un ka tas
mainijusas ierasto darba kartibu.
Pieméram, kadreiz IMO KugoSanas
drosibas komitejas sesija divdesmit
procenti no visam diskusijam tika
veltiti geopolitiskajiem jautajumiem,
bet tagad tiem tiek atvéléta puse no
darba laika, jo geopolitiskie satrici-
najumi tik loti parnem visus ikdienas
procesus, ka profesionali risinamie
drosibas jautajumi it ka paliek otra-
ja plana. Turpinas Krievijas izraisi-
tais kars Ukraina, un esosa situacija
liek aizdomaties, vai, kad un ka tas
vispar var beigties? Par to aizdoma-
ties lika ari notiekoSais Kugosanas
drosibas komitejas sesija. Krievijas
delegacija pilnigi dezorganiz€ja un
traucéja IMO darbu, jo par katru
dienas kartibas jautajumu naca klaja
ar mulkigam piezimém. IMO Kugosa-
nas drosibas komitejas 108. sesijai
Krievija oficiali iesniedza dokumentu,
kura pret IMO izvirzija loti nopietnas
apsudzibas par dubultstandartiem un
to, ka IMO netiek parbaudita dalib-
valstu iesniegta informaciju, kas no
Krievijas puses ir loti nopietns ap-
vainojums IMO darbam. Péc bitibas
IMO nedrikstétu sadu iesniegumu
ignorét, bet pirmo reizi, kamér tur
stradaju, IMO pienéma nestandarta
lemumu - atstat Krievijas iesniegto
dokumentu bez ievéribas un talakas
virzibas, par ko krievi bija uz pauzes,
jo negaidija, ka IMO varétu tik radi-
kali rikoties. Vispirms, protams, $o
jautajumu virzija uz balsosanu, lai
katra dalibvalsts varétu paradit sa-
vu attieksmi. Viena dala balsoSana
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nepiedalijas un izgaja no zales, tris-
desmit seSas valstis nobalsoja par
dokumenta atstasanu bez ievéribas,
divdesmit devinas balsoSana atturé-
jas, bet piecas balsoja par dokumen-
ta izskatiSanu sesijas darba laika.

- §kiet, iezimejas diezgan nepa-
tikama situacija, kad dala valstu
nepiedalas balsosana, bet div-
desmit devinas valstis atturas.
Tada peleka zona, kas varetu but
diezgan bistama.

- Vairakums tomér nobalsoja par
dokumenta atstasanu bez ievéribas,
uz ko krievi, komenté&jot balsosa-
nas rezultatus, visai ironiski teica,
ka viniem par So organizaciju viss
esot skaidrs, bet sads IMO IEmums
nekada gadijuma nepalikSot bez se-
kam. To, ka Sis balsojums atspélé-
sies nakotn€, varésim analizét péc
paris gadiem.

- No teikta var secinat, ka at-

mosféra sesijas laika nebija ta
labaka, bet ka sada saspiléta

vidé un naida atmosféra vis-
par var diskutét par stratégiski
svarigiem kugosanas drosibas
jautajumiem?

- Soreiz man darba vieta sesijas
laika bija diezgan tuvu Krievijas de-
legacijas darba vietai, tapéc lieliski
varéju dzirdét visus vinu komenta-
rus, un tas nav visai patikami, to-
mér neapskauzu tas valstis, kuras
séZ tieSi blakus tadam agresoram
ka Krievija. Ja kadreiz Krievija akti-
vi piedalijas profesionalo jautajumu
risinasana, tad tagad skiet, ka pro-
fesionalas lietas vinus praktiski ne-
interese, jo pirmaja vieta tiek virziti
geopolitiskie jautajumi.

Tapat loti uzskatami redzams, cik
liela méra geopolitiska situacija un
politiskie jautajumi parnem ikdie-
nas procesus. Viens no Kugosanas
drosibas komitejas 108. sesija ap-
skatitajiem karstajiem punktiem bija
Sarkana jura, kur arvien nopietnak
tiek apdraudéta kugosanas un cil-
véku drosiba, kur notiek uzbrukumi
tirdzniecibas kugiem. Sesijas laika
33 regiona valstis tika lGgtas darit
visu iesp€jamo, lai mainitu situaciju.
- Kada ir geopolitika situacija
Baltijas jlras regiona?

- Var teikt, ka mieriga, ja neskaita
Krievijas izteiktos draudus Lietuvas
pusei, kura tagad pastiprinajusi jaras
un sauszemes robeZas aizsardzibu
ar Krieviju.

- Geopolitika, protams, uzliek
savu slogu profesionalo jauta-
jumu risinasana, tomeér gribétos
domat, ka kugosanas drosibas
jautajumi nepaliek bez ievéribas.

- Viena no kugosanas drosibas té-
mam, protams, ir autonomo kugu ie-
naksana kugosanas biznesa, kas pa-
Si tika aktualizéta jau 2017. gada, un
tagad Sis process turpinas ar pilnu
sparu, jo par autonomo kugu ievie-
Sanas terminu noteikts 2032. gads.
Septinus gadus visi sprieda un taus-
tijas ap So jautajumu, lidz apjauta,
ka autonomo kudu ieviesana nebiit
nav un nebs tik vienkarss process.
Ka jurnieciba iesaistitam cilvékam
ari man daudzi jautajumi saistiba ar
autonomajiem kugiem skiet neskaid-
ri un joprojam neatbildéti. Pirmkart,
kas kontrolés un uzraudzis autonomo
kudgu darbibu? Kad Baltijas jlra uz
pramja “Stena Baltica”, aizdegoties



kravas automasinai, izcélas uguns-
gréks, apkalpe reagéja profesiona-
li un likvidéja ugunsgréku. Un tas
nebdt nav vienigais incidents jura,
jo Sadas situacijas un riski uz kuga
ir iespéjami, tapec aktuals ir jauta-
jums, ka avarijas situacija tiktu atri-
sinata uz autonoma kuga? Lidz 2025.
gadam ir jabat izstradatam Autono-
mo kugu kodeksam (MASS), un IMO
Kugosanas drosibas komiteja 108.
sesija pienéma lemumu, ka iesaku-
ma $3 kodeksa ievieSana varétu bt
brivpratigs process, lai parliecinatos
un noskaidrotu, ka tas strada realaja
vid€, un tikai tad jau kodekss klitu
par obligatu prasibu. Process neap-
stajas, bet, ka jau teicu, pagaidam
vél ir daudz neskaidribu un neatbil-
détu jautajumu.

Otrs aktuals jautajums, pie ka stra-
da darba grupa, ir dekarbonizaci-
ja un CO2 izmeSu samazinasana.
Uz kugiem izmanto tadas alterna-
tivas degvielas ka udenradis un
metanols, par ko daudzus gadus ir
notikusas intensivas diskusijas, bet
tagad aktualiz€&jies jautajums, kadu
iespaidu uz vidi atstaj alternativas
degvielas un kadas emisijas tas ra-
da. Tapat darba grupa strada pie
kiberdrosibas jautajumiem, kas pé-
déja laika jurniecibas nozare€ ir pa-
Si aktuali. Komiteja ar prezentaciju
par iesp&jamo kiberuzbrukumu ap-
draudéjumu uzstajas Plimutas uni-
versitates parstavji, kuri pamatoti
uzdeva jautajumu, kapéc visi doma,
ka kiberuzbrukums ir attalinats pa-
sakums, ja tikai devini procenti no
kiberuzbrukumiem notiek attalinati?
Visdrosak kiberuzbrukumu veikt, ‘uz-
liekot” uz kuga hakeri, kurs ar Wi-Fi
parolém iek|Ust vietéja sistéma un
caur tam ari kuga sistéma. Eksperti
apgalvo, ka nav tadas kuda iekartas,
kura hakeris nevarétu ielauzties. Un
tad ir jautajums, cik drosa ir kudga
vide un cik apdraudéta var bat ku-
gosanas drosiba, ja hakeris tiek klat,
pieméram, galvenajam dzinéjam?
Tacu, ja noliekam mala kiberapdrau-
déjuma iesp€jas, tad specialisti ir
vienispratis, ka digitalizacija ir tas
instruments, ar kura palidzibu ku-
gosanu var padarit daudz efektivaku
gan jarniekiem, gan kudu ipasnie-
kiem. Jau tagad jaunos kugus apri-
ko ar modernakajam tehnologijam,
tomeér jaatceras, ka katrai medalai ir
divas puses. Ir janem véra, ka liela

SR GO (i

dala pasaules tirdzniecibas kugu nav
tie pasi jaunakie un modernakie, ta-
péc uz tiem ieviest jaunakas tehnolo-
gijas varétu bt gandriz neiespé&jama
misija, bet tas nozimé, ka cilvéka
faktors kugosanas droSibas zina ir
un paliek |oti svarigs.

- Lasot starptautisko jurniecibas
presi, reizém skiet, ka runat par
drosibas jautajumiem un uzklau-
sit ekspertu domas ir kluvis stili-
gi. Vél labak, ja divi eksperti sava
starpa stridas, pieradot katrs sa-
vu taisnibu. Gandriz visos gadi-
jumos tiek piesaukta kugosanas
drosiba, isti nemaz neiedzilino-
ties lietas butiba.

- Uzskréju kadai interesantai pub-
likacijai, kura danu profesors Eriks
Hollnagels uzdod provokatoriskus
jautajumus: kas ir drosiba? Vai tu
drosibu esi redz&jis? Kada krasa ir
droéiba? Cik liela ir drogiba? Sie jau-
tajumi liek aizdomaties par lietas bi-
tibu, jo vienmér esam pieradusi teikt
un rakstit drosiba, pienemot, ka dro-
Siba ir tad, ja kaut ka nav, pieméram,
nav risku. Lai kaut kas bltu dross,
janovac riski, un tad kaut kas klust
drods. Saja kontekstd es piedavaju
mainit skatupunktu un pirmaja vieta
likt nevis drosibu, bet gan jlrnieku,
jo jarnieku visi ir redz&jusi un zina,
kas tas ir, un tam ir jabut pirmaja
vieta — “Seafarer First”, nevis “Sa-
fety First”. Varbit tieSam lidz Sim
esam likusi nepareizos akcentus?
Labs piemérs varétu bt ilgus gadus
laimiga lauliba. Varbut nevajadze-
tu analizét tikai skirSanas gadijumu
iemeslus, bet gan palikoties, kapéc
cilvéki lauliba varéjusi kopa nodzivot
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daudzus gadus? Lidzibas domajot,
iespéjams, nevajadzétu skatities tikai
uz negadijumiem jurnieciba, bet pétit
to labo, pieméram, kapéc ir kompa-
nijas, kuras sava darbiba iztiek bez
negadijumiem? Kada ir So kompaniju
panakumu atsléga? Varbit Sis skati-
jums varéetu bat tads ka pagrieziena
punkts, domajot par dazada veida
drosibas lietam.

- Bet, ja palukojamies, ka ie-
rasts, tiesi no negadijumu statis-
tikas, kadi komentari varetu but
par kugosanas drosibu?

- Visi jau esam dzird&jusi, ka Balti-
mora, Patapsko upég, kugim saduro-
ties ar Fransisa Skota Ki tilta balstu,
tilts sagruva un boja gaja sesi cilvé-
ki, kas taja laika veica remontdarbus
uz tilta. Ir 21. gadsimts, kugi aprikoti
ar modernam tehnologijam, tapéc ir
jautajums, ka un kapéc tas varéja
notikt? Ar nepacietibu gaidisSu zinoju-
mu par $o negadijumu, lai saprastu,
kapéc tas notika: vai bija probléma
ar dzinéju, varbit atrums bija par
lielu, varbut tas notika tapéc, ka ku-
gis negaja velkonu pavadiba, iespé-
jams, neveiksmigs ir septindesmi-
tajos gados buvéta tilta dizains, un
ta varétu vél turpinat uzdot lidzigus
jautajumus. Iesp&jami daudzi vis-
dazadakie faktori, kapéc neizdevas
sadursmi noveérst. Bet pamata, pro-
tams, tas ir jautajums par droSibu.
Ka liels un moderns kugis, kas $aja
marsruta nekudo pirmo reizi, uz ku-
ra klaja ir locis un vél lo¢a maceklis,
tomér ieskréja tilta? Negadijumus
vienmér loti rapigi izmeklé ar do-
mu, lai tadas lietas nakotné nekad

» > > 22. lpp.
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vairs neatkartotos. Kad noticis ne-
gadijums, parasti saka: més darisim
visu, lai tas nekad neatkartotos. Bet
ko tad isti dara, lai tas neatkarotos?
Ir pienemta prakse, ka péc negadi-
jumiem vienmér nak ieteikumi, tapéc
saistiba ar pieminéto negadijumu ari
kugosanas kompanijas noteikti sa-
nems kadas rekomendacijas, piemé-
ram, lidz tiltam kudot tikai velkonu
pavadiba, lai tadas situacijas nekad
vairs neatkartotos.

- Piratisms un notikumi Sarka-
naja jura arvien vairak apdraud
kugus un jurniekus.

- Piratisms tieSam atkal eskal€jas,
ari Somalija, kur tas bija pierimis,
Singapliras Saurums ir kugosanai
bistams, un industrija atkal doma, ka
to apstadinat. Kad likas, ka piratisms
mazinajies, samazinaja militaras ap-
sardzes klatbGtni uz kugiem, jo tas
kugu Tpasniekiem dargi izmaksa,
bet pirati, redzot, ka apsardze ne-
tiek nodrosinata, saprata, ka viniem
nav no ka baidities. Ir jau ta, tikhdz
viena puses atslabinas,ta otra puse
talt iespringst.

Lai nomierinatu situaciju Sarkanaja
jara, amerikani turp nosatijusi savu
karaspéku, bet joprojam nav skaidrs,
ka talak eskalésies situacija. Ta visa
iespaida cies nevainigi jlrnieki, kuru
kugiem uzbrik hutiesi, ja kuga ka-
rogs tiem skiet nevélams, tapéc, lai
neriskétu ar jarnieku dzivibam, kugi
meéro garo apkartcelu.

- Pirati un karadarbibas zonas
ir aréjais apdraudéjums kugiem
un jurniekiem, bet IMO timekl-
vietné publicéetais liek domat,
ka ne mazums nopietni risina-
mu jautajumu ir kugu ipasnieku
un kugu ekipazu zina. IMO un
Starptautiska Darba organizacija
(ILO) mekle sadarbibas iespé&jas
ar valdibam, kugu ipasniekiem
un jurniekiem, lai raditu drosu,
cienpilnu darba vidi uz kuga,
apkarotu vardarbibu un uzmak-
Sanos, tostarp seksualu uzmak-
Sanos, iebiedéSanu un seksualus
uzbrukumus. Lai cik izvairigi un
negribigi par $o jautajumu ru-
na jarnieku darba iekartosanas
kompanijas un kugu ipasnieki,
un ari pasi jarnieki visbiezak
uzsver, ka nekas tads uz vinu
kugiem nenotiek, jurniecibas
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organizaciju aktivitates liek do-
mat, ka ta isti vis nav.

- IMO Kugosanas drosibas komite-
jas 108. sesija izskatija grozijumus
STCW konvencija, kas paredz jaunu
apmacibas kursu par obligatajam
minimalajam drosSibas prasibam, ka
ari pamatkursu un instruktazu visiem
jlrniekiem par vardarbibas atpazisa-
nu un nepielausanu. Komitejas ietva-
ros notika seminars, kura uzstajas
jurnieciba iesaistitas sievietes, lai
no sava skatupunkta informétu par
realo situaciju: kas notiek uz ku-
giem, ka uz kugiem jltas sievietes,
vai uz kugiem ir izplatita vardarbiba
un seksuala vardarbiba. Tagad bus
jauns macibu kurss jurniekiem, ka
atpazit vardarbibu, ka rikoties un
kam zinot, ja $adas problémas ir pa-
radijusas, cits jautajums, cik daudzi
par to uzdrosinas atklati runat un
dalities sava pieredze.

- Sogad SOLAS konvencija atzi-
meé 50 gadu jubileju. Ar kadiem
sasniegumiem ta var lepoties?

- Nakamaja IMO Kugosanas droSibas
komitejas sanaksmé, kas notiks ru-
deni, atzimésim ari SOLAS konven-
cijas jubileju. SOLAS konvencija un
visos ar o konvenciju saistitajos ko-
deksos regulari veic grozijumus, tikai
ISPS kodeksu nevar vala, jo ta ir ka
Pandoras lade, atverot nevar pare-
dzét sekas, tapéc ISPS ir negrozits
divdesmit gadus vecs instruments,
kas regulé misdienu dzivi, un tas
ir diezgan nelogiski. Lasot ISPS ko-
deksu, var redzét, ka ta saturs ir
veidots Amerikas vajadzibam, bet

Eiropa tas normali nestrada. Kodekss
neparedz ta saukto peléko zonu, ir
tikai divas iespéjas bez jebkadam
atrunam - vai nu atbilst vai neatbilst
ISPS kodeksa prasibam. Ja neatbilst,
tad neizsniedz atbilstibas sertifikatu,
bet iesp€jams, ka ir tikai kada nelie-
la neatbilstiba, kas janovérs, tapéc
musu Ministru kabineta noteikumos
lidz Sim bija iestradata atruna, ka
pie nebdtiskiem aizradijumiem ser-
tifikatu tomér izsniedzam, un par
to no Eiropas Komisijas sanémam
aizradijumu. Nevienu neinteresé un
neparliecina fakts, ka runa tieSam
bija par nebitiskiem parkapumiem,
un ostinieki tagad ir pamatigi satrau-
kusSies, ka siku trikumu dé| var zau-
dét ISPS atbilstibas sertifikatu. EK
vélas, lai visi parbauzu akti gan uz
kugiem, gan ostas ir “tiri”, bez nevie-
na aizradijuma, tapéc esam iznémusi
atrunu, ka sertifikatu izsniedz, ja ir
konstatéti nebtiski parkapumi, pret
ko protestéja Mazo ostu asociacija.
Mierindjam ostiniekus, ka gluzi ta jau
nebids, ka par katru sikumu varés
zaudét sertifikatu, piedevam tie, kuri
veiks parbaudes, tieSam bis profe-
sionali specialisti. Ja inspekcijas laika
nebutiskie parkapumi tiks novérsti,
tad zinojuma tie nemaz neparadi-
sies. Tapat ostiniekiem skaidrojam
situaciju, ka varam jau rikoties, ka
pasiem ienak prata, bet tad no EK
sanemsim ne tikai aizradijumu, bet
ari visai iespéjamus tiesu darbus, jo
ignoréjam ISPS kodeksa un Regulas
prasibas. Starp citu, pagajusi jau
pieci gadi kops iepriek$gja ISPS au-
dita, tapéc uz rudens pusi sagaidam
pie sevis atkal ISPS auditu, un tad
jau redzésim, ko vajadzés uzlabot,
lai ostas, kugi un terminali joprojam
atbilstu aizsardzibas kodeksa (ISPS)
prasibam.

Dazi uzstajigi saka, ka mums ir jabat
drosmigakiem un vairak jadoma par
savam interesém, ka citas valstis to
darot. Kuras ir Sis citas valstis? To
gan neviens nevar pateikt, tapéc tas
ir tikai tadas tuksas runas bez neka-
da seguma. Citi jauta, ko tad meés
tajas ostas tik |oti sargajam, malkas
Cupas? Bet nevajag aizmirst par geo-
politisko situaciju un sabotazas ie-
spé&jamibu, tapéc ir svarigi bit mod-
riem un sargat ari malkas Cupas, lai
tas neviens nevarétu aizdedzinat.m

Anita Freiberga



Uzbrukumi Sarkanaja jura
trauce globalo tirdzniecibu

“PortWatch” platforma publiskoju-
si informaciju, kas liecina, ka 2024.
gada pirmaja ceturksni satiksme Su-
ecas kanala salidzinajuma ar to pasu
laika posmu iepriekséja gada sama-
zinajas par 50%, tai pasa laika kugu
skaits, kuri izmantoja marsrutu ap-
kart Labas Ceribas ragam, pieauga
par 74%, bet tirdznieciba caur Pana-
mas kanalu saruka par 32%, izjaucot
piegades kédes un kroplojot ekono-
miskos raditajus.

2024. gada pirmaja pusé globalo
tirdzniecibu ietekmé&ja trauc&jumi
divos kritiski svarigos kugosanas
marsrutos. Uzbrukumi kugiem Sar-
kanas juras regiona samazinaja sa-
tiksmi Suecas kanala, kas ir isakais
jaras cel$§ starp Aziju un Eiropu, pa
kuru parasti tiek parvadati aptuveni
15% no pasaules juras tirdznieci-
bas apjoma. Bistamas situacijas de€|
vairakas kugosSanas kompanijas ir
novirzijusas savus kudgus ap Labas
Ceribas ragu, kas palielina piegades
laiku par vairak neka 10 dienam, no-
darot finansialus zaudé€jumu.

Viegli neklajas ari Panamas kanalam,
jo lielais sausums spiedis Panamas
varas iestades jau kops$ 2023. gada
oktobra noteikt ierobezojumus, kas
ievérojami samazinajusi kanalu ik
dienas skérsojoso kugu skaitu.

“PortWatch” apléses liecina, ka 2024.
gada janvari un februari vairak ne-
ka 70 Afrikas ostas ienakuso kugu
skaits salidzinajuma ar iepriekséjo
gadu saruka vidéji par 6,7%, bet

Bab al-Mandab
Strait

Cape of Good Hope

Eiropas Savienibas, Tuvo Austrumu
un Vidusazijas ostas samazinajas par
5,3%. Tiek prognozéts, ka Si tenden-
ce varétu saglabaties, bet traucéjumi
logistikas kédés un augstakas pie-
gades izmaksas var radit spiedienu
uz inflaciju. Oficialo statistiku par
importu un eksportu, kas pamato-
jas uz muitas redistriem, var ietek-
mét kugosanas traucé&jumi un kugu
marsrutu maina, tapéc turpmakajos
ménesos bis gritak novértét glo-
balas tirdzniecibas un ekonomiskas
aktivitates tempu. Pieméram, zinoju-
mi par tirdzniecibas samazinasanos
janvari daudzas Afrikas, Tuvo Aus-
trumu un Eiropas valstis var liecinat
par importa kritumu, jo preces, kas
parasti bltu piegadatas janvari, ti-
ka piegadatas tikai februari. S3 ie-
mesla dé] daudzas valstis ar zemiem
ienakumiem, kas ievérojamu daju
no saviem fiskalajiem ienémumiem
iegust no ievedmuitas un eksporta
nodokliem, zino par zemakiem iené-
mumiem, neka bija gaidits.m

IMO aicina rikoties,
lai uzlabotu jurnieku
drosibu

IMO generalsekretars Arsenio Do-
mingess ir uzsveéris jurnieku no-
Zélojamo stavokli juras drosibas
apdraudéjumu frontes linijas, ne-
mot véra notiekosos uzbrukumus
kugniecibai Sarkanaja jura, ka ari
pieaugoSos piratisma gadijumus
pie Somalijas krastiem.

Atklajot Kugosanas drosibas komite-
jas 108. sesiju (MSC 108), kas noti-
ka Londona no 2024. gada 15. lidz
24. maijam, lai apspriestu juras dro-
Sibas un drosuma jautajumus, IMO
generalsekretars uzsvéra: “Jirnieku
droSiba un labklajiba joprojam ir ar-
kartigi svariga, jo Tpasi nemot véra
pasreizéjas problémas, ko izgais-
moja nesenie satraucosie notikumi
Sarkanaja jura un pie Somalijas
krastiem. Nedrikstam aizmirst jar-
niekus, kurus skarusi Sie incidenti,
tapéc musu pienakums ir izmantot
visas iespéjas, lai nodrosinatu vinu
droSu atgrieSanos pie saviem mila-
jiem un darba.”

IMO generalsekretars atkartoja ai-
cinajumu nekavéjoties atbrivot kugi
“Galaxy Leader” un ta apkalpi, kas
kops 2023. gada novembra jopro-
jam atrodas gusta.

Kugosanas drosibas komiteja, kas
IMO ietvaros risina visus ar ku-
gosanas drosibu un jlras drosibu
saistitos jautajumus, 108. sesija
apsprieda iespéjamos pasakumus,
lai risinatu kritisko situaciju, ar ko
saskaras kugnieciba Sarkanaja ju-
ra. Sis jautajums turpina ietekmét
pasaules ekonomiku un kugosanas
brivibu, vienlaikus apdraudot juras
vidi. Diemzél tas jau ir maksajis ne-
vainigu jurnieku dzivibas.
Satraucoss ir ari pieaugosais pira-
tisma un brunotas laupiSanas ga-
dijumus skaits, kas no 2022. gada
(131 incidents) hdz 2023. gadam
(150 incidenti) ir palielinajies par
aptuveni 15 %. “Esmu dzili noba-
Zijies par incidentu skaita pieaugu-
mu un ari satraukts, ka pieaugosa
globala nestabilitate tam ir bijis
veicinoss faktors. Mums kopigi va-
jadzétu darit visu iesp€jamo, lai
novérstu So satraucosSo tendenci,”
pazinoja Domingess.
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domajot

“The Lloyd’s Register of Shipping Casualty Returns” 1958. gada IMO pirmas asamblejas laika publiskoja datus, kas
liecinaja, ka 16% (56 000 BT) taja gada zaudétas tirdzniecibas kugu tonnaZas gajusi zuduma, kugiem saduroties, un
vél 32% (115 000 BT) péc uzséSanas uz sékla, kas nozimé, ka gandriz 50% gadijumu kugu nogrimsanu izraisija vai
veicindja navigacijas klidas. ST informacija nekada zina nebija parsteigums, jo daudzas no vissmagakajam katas-
trofam kugoSanas vésturé patieSam radusas sadursmju un citu ar navigacijas klidam saistitu negadijumu rezultata.

Lielais negadijumu skaits un to iemesli
mudinaja IMO no savas darbibas pirmas
dienas vislielako véribu pievérst kugo$a-
nas droSibas cel$anai. Kops 1959. gada
$ai nolaka ir Tstenota virkne pasakumu un
sagatavoti ieteikumi. Vislielaka nozime,
protams, bijusi konvencijam, no kuram Tpasi
svarigas ir tris — 1972. gada Konvencija par
starptautiskajiem kugu sadursmju novér-
Sanas noteikumiem (COLREG), 1974. gada
Starptautiska konvencija par cilvéku dzivi-
bas aizsardzibu uz jiras (SOLAS) un 1978.
gada Starptautiska konvencija par jirnie-
ku sagatavosanu, diploméSanu un sardzes
pildisanu (STCW). Konvencijas ir saistoSi
juridiski dokumenti, kuru prasibas valstim,
kas tas ratifice vai tam pievienojas, ir pie-
nakums pildit, padarot par dalu no savas
valsts tiesibu aktiem. Lai nodroSinatu So
tiestbu instrumentu pienacigu piemérosa-
nu, valsts institicijam var nakties pienemt
darba speciali sagatavotus inspektorus,
bet kugu ipasniekiem var rasties nepie-
cieSamiba papildus aprikot savus kugus
un apkalpém nodrosinat labaku apmaci-
bu. SOLAS tagad aptver vairak neka 98%
pasaules tirdzniecibas tonnazas, COLREG
96%, bet STCW konvenciju ir pienemusas
129 valstis, kuru flotes veido 97,55% no
pasaules tirdzniecibas tonnaZas. Papildus
konvencijam IMO ir izdevusi virkni rezolii-
ciju un kodeksu, tostarp pamatnostadnes
par navigacijas jautajumiem un veiktspé-
jas standartiem attieciba uz navigacijas un
radiosakaru iekartam uz kugiem. Dazkart
tie ir vienkarsi ieteikumi, kas efektivi iezi-
mé starptautisko politiku, savukart daudzi
ieteikumi ir ieklauti konkrétu konvenciju
noteikumos, kas pieskir tiem tikpat svarigu
nozimi ka pasam konvencijam.

SOLAS konvencija

SOLAS konvencija ir svarigakais no visiem
kugo3anas dro¥ibas instrumentiem. Tas
pirma versija tika pienemta jau 1914. gada
péc “Titanika” katastrofas, nakamas ver-
sijas tika izstradatas 1929. un 1948. gada,
bet 1960. gada tika pienemta ceturta ver-
sija, pilnigi jauna redakcija, kura ieklauti
visi konvencijas grozijumi, kas jau bija pie-
nemti, bet vél nebija stajusies speka. Speka
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eso0sa konvencija, kas pazistama ka 1974.
gada SOLAS konvencija, aptver dazadus ku-
gu dro3ibas aspektus, tai skaita kugu bivi,
ugunsdrosibu, dzivibas glabsanas lidzeklus,
radiosakarus, navigacijas droSibu, kravu
parvadasanu un atrgaitas kugu dro3ibas
pasakumus. Kas attiecas uz kugo3anas dro-
$ibu, konvencijas V nodalas 1. noteikums
nosaka, ka 31 nodala, ja vien nav skaidri
noteikts citadi, attiecas uz visiem kugiem
visos reisos, iznemot karakugus un tos, kas
kugo tikai Ziemelamerikas Lielajos ezeros.
Sis nodalas pieméro3ana ir daudz plaSaka
neka citu SOLAS konvencijas nodalu, kuras
parasti attiecas tikai uz kugiem, kuri veic
starptautiskus reisus, un neietver kravas
kugus, kuru bruto tonnaZa ir mazaka par
500 tonnam (IV nodala minéta bruto tonnaza
ir 300 tonnu), jahtas, zvejas kugus, kudus,
ko nedarbina mehaniski lidzekli, un primi-
tivas konstrukcijas koka kugus.

Kugu mar3ruti

Prakse sekot iepriek$ noteiktiem kugo3a-
nas marsrutiem radas jau 1898. gada, un
drosibas apsvérumu dél to pienéma ku-
go3anas sabiedribas, kas veica pasaZieru
parvadajumus pari Ziemelatlantijai. 1960.
gada SOLAS konvencija attiecas uz kugu
kustibu noslogotos rajonos abas Ziemelat-
lantijas puseés, lai mudinatu visu Atlantijas
okeanu 3kérsojo3o kugu Tpa3niekus sekot
atzitajiem marsSrutiem un nodrosinat, ka
visi kugi ievéro $os mar3rutus konver-
g&jo3ajas zonas, ciktal apstakli to atlauj.
Taja pasa laika upuru statistikas analize
paradija, ka kugu sadursmes kliist par sa-
traucoSu negadijumu céloni, jo TpaSi par-
slogotos udenscelos. Ta, pieméram, 1963.
gada Liverpiiles Kugu Tpa3nieku asociacija
zinoja par 21 sadursmi, kas izraisija kugu
zaudéjumu, salidzinot ar vidéji 13,8 nogri-
musiem kugiem gada iepriek3&jos piecos
gados. Zinojuma par tankkugu bistamibu
1963. gada tika uzsverts, ka lielaka dala
negadijumu notikusi cilveka klidas dél un
galvenais negadijumu iemesls bijis atrums
parslogotajos tidenos. Zinojuma bija teikts,
ka ir parak daudz daZadu cela noteikumu,
diemZél kugoZanas kanalu parametri pa-
rasti nav gajusi kopsoli ar kugu izméru

pieaugumu, tapat netiek darits pietiekami
daudz, lai izmantotu modernus sakarus.

Taja laika Vacijas Federativas Republikas,
Francijas un Apvienotas Karalistes navi-
gacijas institati bija sakusi pétijumu par
drosibas pasakumu uzlaboSanu parslogo-
tas teritorijas, pieméram, Lamansa. Grupa
naca klaja ar vairakiem priekslikumiem, ar
ideju, ka kugiem, kas izmanto parslogotas
teritorijas, bitu jaievero vienvirziena satik-
smes shému sistéma. Sada veida satiksmes
joslas jau tika izmantotas Ziemelamerikas
Lielajos ezeros. IMO Kugo3anas dro3ibas
komiteja (toreiz IMCO) 1964. gada atzinigi
novértéja Sos priekslikumus, un valdibas
tika mudinatas ieteikt saviem kugiem se-
kot grupas ieteiktajiem marSrutiem. 1967.
gada jiinija Duvras Sauruma tika izveidota
satiksmes sadales shéma, kas ievérojami
samazinaja kugu sadursmju skaitu. Tolaik
shému ievéroSana hija brivpratiga, bet
1971. gada virkne negadijumu Laman3a
radija nepiecieSamibu nekavéjoties rikoties.
Visnopietnakais incidents bija tankkuga
“Texaco Caribbean” sadursme ar kravas
kugi pie Varnes sékliem, nakamaja nakti
vrakam uztriecas kravas kugis “Branden-
burg”, kas ar nogrima, bet aptuveni sesas
nedélas vélak kravas kugis “Niki” ietriecas
vraka un nogrima, zaudgjot visu 21 cilveka
apkalpi, kas bija uz kuga. So negadijumu
rezultatd IMO KugoSanas dro3ibas komi-
tejas sanaksmé 1971. gada marta ieteica
noteikt par obligatu visu kustibas sadales
shému ieverosanu, un IMO asambleja taja
pasa gada So ieteikumu pienéma. 1977.
gada asambleja pilnvaroja Kugo¥anas dro-
Sibas komiteju organizacijas varda pienemt
satiksmes sadales shémas, lai paatrinatu
procediiru.

Lai uzlabotu drosibu jira, papildus satik-
smes sadales shémam IMO pienéma ari
citus marsrutus reglamentéjosus dokumen-
tus, kas ietver divvirzienu marsrutus, ietei-
camos kugo3anas celus, dziliidens celus un
zonas, no kuram jaizvairas arkartéju bries-
mu vai ipasi jutigu ekologisko un vides fak-
toru dél.. Visu pienemto dokumentu mérkis
ir uzlabot kugoSanas dro3ibu, lai pasargatu
cilvékus un samazinatu incidentu skaitu.
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Modribu nekad nedrikst zaudet

Jiras spéku Krasta apsardzes dienests uzrauga, kontrolé un redz visu, kas notiek Lat-
vijas teritorialajos tdenos, un vajadzibas gadijuma sniedz palidzibu nelaimé nonakusa-
jiem. “Krasta apsardzei ir tris galvenas funkcijas. Pirmkart, ta ir mekléSanas un glab-
$anas funkcija, otrkart, uzraugam kugo3anas reZimu misu atbildibas zona un sekojam
kugiem, kas nak uz miisu ostam un dodas prom. Tre$a miisu athildibas zona ir naftas
piesarnojuma likvidéSana gadijumos, kad jura notiek noplide. Tiesi krasta apsardze bis
ta, kas organizés savakSanas operaciju,” skaidro Jiras speku Krasta apsardzes dienes-
ta prieksnieks Krists Kristlibs. “Més vienmér esam nomoda, Jiras speku Krasta apsar-
dzes dienesta ikdiena ir nodrosinat, lai jura viss butu kartiba.”

NBS Juras spéku Krasta apsardzes
dienesta (KAD) Jidras mekléSanas
un glabsanas koordinacijas centra
(MRCC) prieksnieks komandleitnants
Talis Dzérve piebilst, ka KAD rupé-
jas par cilvéku drosibu un likumu
ievéroSanu jura. “MRCC ir vieta, no
kurienes tiek vaditas un koordinétas
visas meklésanas un glabsanas ope-
racijas, un savos datoru ekranos més
redzam un sekojam visiem kugiem,
kas atrodas musu atbildibas zona.
Centra tiek uzraudzita kugu kustiba
jura, parbaudita peldlidzekl|u identita-
te, dokumentacija un marsruti. Divas
reizes diennakti koordinatora paligs
ar radiosakaru starpniecibu informé
jurniekus par laikapstakliem un laika
prognozi Latvijas piekrasté un atbildi-
bas zona,” saka Talis Dzérve.

Komandleitnants Talis Dzérve par
MRCC prieksnieku kluva 2023. gada,
un var teikt, ka lidz Sim vina karjera
bijusi loti veiksmiga. Pabeidzis Lat-
vijas Nacionalo aizsardzibas akadé-
miju un Jdras akadémiju, péc tam
trispadsmit gadus diené€jis uz Juras
spéku kugiem. Vispirms uz patrulku-
ga P-03 “Linga”, tad uz P-04 “Bulta”,
bet 2012. gada, sanemot patrulkudi
P-07 “Viesite” no Rigas kugu bivéta-
vas, kluva par ta komandieri. Tad tur-
pinajas dienests dazados Staba ama-
tos. “Atgriezoties no studijam ASV,
tiku norikots Surp - uz Krasta apsar-
dzes dienestu par Jiras meklésanas
un glabsanas koordinacijas centra
prieksnieku,” stasta Talis Dzérve.
“Militaras lietas mani vienmer ir in-
tereséjusas, tam pamats drosi vien
likts gimengé, jo vectétin$ un vina
bralis diengja legiona. Jau tad, kad
macijos vidusskola, bija skaidrs, ka

stasSos Zemessardzé. 1996. gada ru-
deni saku studijas Latvijas Universi-
taté un iestajos Zemessardzes Stu-
dentu rota, kas vélak tika parveidota
par Studentu bataljonu. Driz vien
sapratu, ka civilas studijas un civila
dzive nav mans aicinajums, tapéc ar
aizgaju macities par virsnieku.”

No katra konkréta gadijuma
KAD iegiist jaunu pieredzi

KAD prieksnieks Krists Kristlibs, at-
skatoties uz 2023. gadu, saka, ka
kopuma tas nav bijis atskirigs no ci-
tiem gadiem. “Parasti KAD saspring-
taks darbs ir vasaras ménesos, kad
uz Udepiem jura notiek lielakas ak-
tivitates. Jateic, ka tragisks bija pa-
gajusa gada junijs, kad dazu dienu
laika gaja boja vairaki cilveki - Sa-
lacgriva noslika divi zvejnieki, bet
bérnus izdevas izglabt, savukart Car-
nikava noslika atputnieki. Viens no
varbit skalakajiem incidentiem bija
ugunsgréks uz kuda, kad kapteinis
pienéma lemumu apkalpei pamest

) =
Krists Kristlibs (no labas) un Talis Dzérve.
kugi,” stasta KAD prieksnieks. “P&c
katra incidenta, kur glabsanas dar-
bos ir bijis iesaistits KAD, més vien-
mér izvértéjam, kas bija izdarits
pareizi, ko var uzlabot, pie ka japie-
doma, tacu kopuma varu teikt, ka
kuga glabsanas darbi no KAD puses
noris€ja |oti labi. Ari civila flote, kas
sniedza palidzibu jlrniekiem, rikojas
atbilstosi drosSibas standartiem. Par
to, ka notiek talaka izmeklésana,
mes vairs neintereséjamies, jo ta
ir kompanijas ieks$gja lieta, mums
nav pat tiesibu to darit. Katru reizi
péc incidentiem vai macibam anali-
zéjam notikumus, lai saprastu, ko
varéjam darit citadak, tomér katrs
nakamais gadijums atskiras no ie-
priek$€ja, situacijas vienmér mainas,
més macamies un no katra konkréeta
gadijuma glstam jaunas zinasanas,
pilnveidojam procesa vadisanu un
koordinésanu, lai izvairitos no iespé-
jamam kladam. Par laimi jateic, ka
glabsanas operaciju laika KAD nav
pielavis kludas, un tadas ari nemaz
» > > 26. lpp.
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nedrikstam pielaut, jo musu klidam
var but smagas sekas, tapéc visiem
pienemtajiem Iémumiem jabat par-
domatiem. LEmumu pienemsana
var but nianses, bet vissvarigak ir
nok|at lidz galapunktam, lai tiktu sa-
sniegts mérkis un izpildits galvenais
uzdevums.”

Sniedz palidzibu

Igaunijas pramim

2023. gada 9. novembri Igaunijas
glabsanas dienesti sanéma zinu, ka
Rigas licl uz saniem sasvéries ne-
lielais igaunu pramis “Amalie”, kas
bija cela no Ronu salas uz Pérnavu.
Igaunijas puse nekavéjoties saka
glabsanas darbus, evakugjot vai-
rakus uz klaja esosSos cilvékus, to-
mér nelabvéligo laika apstaklu dé|
Igaunijas glabgji pienéma Iémumu,
ka kugim jadodas uz Latviju, un IG-
dza Latvijas Juras spékus iesaistities
glabsanas darbos. MRCC prieksnieks
Talis Dzérve skaidro, ka ta ir normala
situacija, ja vajadzibas gadijuma kai-
minvalstu glab&jus ludz iesaistities
glabsanas operacijas. “Glabsanas
operacija sakas Igaunijas atbildibas
rajona, tad Igaunijas Meklésanas un
glabsanas koordinacijas centrs sazi-
najas ar mums, un mes vienojamies,
ka parnemsim vadibu, jo kugis do-
das ieksa Latvijas atbildibas rajona.

Ir Starptautiska konvencija par mek-
IéSanu un glabsanu uz jiras, tapat
par sadarbibu un atbalsta sniegSanu
mekléSanas un glabsanas operacijas
ir noslegti starpvalstu ligumi, ku-
ros atrunats, ka koordinacijas cen-
tri savstarpéji var vienoties, kurs ir
vadosais. Ja ir liela méroga glabsa-
nas operacija, kada, pieméram, bija
pramja “Estonia” avarijas gadijuma,
kur tika iesaistiti daudzu valstu glab-
Sanas dienesti, tad tie var savstar-
p&ji vienoties, kurs bitu efektivakais
vaditajs, un tas nav obligati tiesi tas
glabsanas dienests, kura atbildibas
zona jasniedz palidziba un notiek
glabsanas operacija. Puses par visu
kolegiali vienojas.

Igaunijas prami “Amalie” nelai-
me piemekléja nakti diezgan slik-
tos laika apstaklos. Igaunijas gla-
bé&ji ar savu helikopteru jau bija
evakuéjusi lielako dalu pasazie-
ru. Uz kuga bija palikusi komanda
un, ja nemaldos, Vél tris vai Cetri
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cilvéki - transportlidzeklu vaditaji.
Pramis lielajos vilnos bija sasvéries,
visticamak, nepareizi novietotas un
nostiprinatas kravas dé]. Tur bija loti
smags objekts, ekskavators, kas pie
vilnoSanas bija aizslid&jis uz pramja
vienu sanu, tapéc pramim radas pa-
staviga sansvere,” situaciju raksturo
Dzerve. “Pramim bija jaiet no Ronu
salas uz Pérnavu, bet laika apstak|u
dé] vilnu virziens noteikti batu ku-
gim tiesi borta. Ja kugim ir pastaviga
sansvere un vilni sit borta, tas stipri
vien paaugstina apgasanas risku, ta-
péc kuda kapteinis bija pienémis lé-
mumu iet pret vilniem, kas ir drosak
un nerada kugim papildu dinamisko

sansveri. Attiecigi atkariba no vilnu
virziena kugim cel$ sanaca uz Mérs-
ragu, kas bija tuvaka osta, un tad
jau arl més piesaistijam savus resur-
sus - patrulkudi “Rézekne”, kas tiesi
tolaik patrul&ja Rigas lici un pavadi-
ja igaunu prami lidz Mérsraga ostas
piestatnei. Igaunu Krasta apsardzes
dienests mums ludza palidzibu, un
misu glabsanas resurss bija blakus,
lai uzreiz varétu sniegt palidzibu.”

Jahtotaji lielakoties

ievéro drosibu, zvejnieki
joprojam ar to greko

MRCC strada diennakts rezima, un
informacija centram var ienakt pa
jebkuru sakaru kanalu, tas var but
telefons, racija vai e-pasta zina. le-
stajoties vasaras sezonai, allaz ak-
tuals klust jautajums, cik discipliné-
ti uz tdens uzvedas cilveki, kuri ar
dazadiem peldlidzekliem dodas jura,
un cik nopietni cilvéki izturas pret
savu un citu droSibu. Krists Kristlibs
komente, ka jautajumu, cik nopietni
jahtotaji izturas pret drosibu, vaja-
dzétu uzdot viniem pasiem, bet sta-
tistika rada, ka negadijumu skaits,
kuros iesaistitas jahtas, pédéjo ga-
du laika nav nedz palielinajies, nedz
ari samazinajies. Talis Dzérve, kurs

pats ir aizrautigs jahtotajs, piebilst,
ka jahtas nav ta peldlidzek|u katego-
rija, kas neievéro drosibas prasibas.
“Domaju, ka jahtotaji ir diezgan at-
bildigi kudotaji, parsvara gadijumu
vini tomér doma par drosibas prasi-
bu ievérosanu, bet miisu dienestam
jau nakas saskarties ar tiem iznému-
miem, kuri kaut ko nav ievérojusi un
respektéjusi, un tas diemzél noved
pie krizes situacijas jura,” uzskata
Talis Dzérve.

Starp citu, tiesi Talis Dzérve bija ini-
ciators idejai, ka Latvijas Nacionalas
aizsardzibas akadémijas Juras spéku
nodalas kadetiem vajadzétu macit
burasanas pamatus, lai vini iesp&jami
profesionali varétu sniegt palidzibu
nelaimé nonakusajiem, tapéc Jiras
spéki iegadajas buru laivu un kops
2020. gada notiek kadetu apmaci-
ba burasana. “Ar katru gadu Latvija
aizvien vairak attistds burdsana un
pieaug Sada tipa peldlidzeklu skaits,
tadél apmaciba uz buru laivas laus
jaunajiem virsniekiem labak izkopt
praktiskas iemanas, pieméram, ka
no jahtas evakuét cilvékus, ka sadam
peldlidzeklim labak pieiet un ka riko-
ties gadijumos, ja buru jahta palikusi
bez vadibas,” saka Talis Dzérve.

Pavisam cita situacija saistiba ar dro-
Sibas noteikumu ievérosanu ir zvej-
niekiem, kuri ari piedalas kopé€ja ku-
gosana. Talis Dzérve piemin tragisku
negadijumu, kas notika $a gada feb-
ruari, kad boja gaja divi pieredzé&ju-
Si zvejnieki, kuri, maigi sakot, bija
bezatbildigi izturéjusies pret savu
drosibu. “Protams, neapgalvoju, ka
visi zvejnieki bezatbildigi izturas pret
droSibas lietam, bet Saja gadijuma
gaja boja divi zvejnieki no piekras-
tes ciema. Tie bija pieredzé&jusi viri,
kuri jara bija devusies ar zvejas lai-
vu un gadiem bija nodarbojusies ar
piekrastes zveju. Tika atrastas vinu
mirstigas atliekas, bet netika atrasti
nekadi glabsanas lidzekli - ne glab-
Sanas rinkis, ne glabsanas vestes,
pilnigi nekas, un tas nozimég, ka vini
bija izgajusi jara vispar bez jebka-
da drosibas aprikojuma. Kad notika
nelaime, laika apstakli bija labveligi,
pat nekadas vilnosanas jlira nebija,
vienigais nelabvéligais apstaklis bija
gaisa un udens temperatira. Lai gan
misu uzdevums nav meklét mirusus
cilvékus, meklésanas darbi notika
krietni ilgak, neka cilvéks tados aps-
taklos pat hipotétiski varétu izdzivot.



Runajot par zvejniekiem un vinu at-
tieksmi pret drosibas prasibam, Sis
gadijums lieliski parada, ka piekras-
tes zvejniekiem nav pietiekami atbil-
digas attieksmes pret savu droSibu.
Viniem ir ta parlieciba, ka es te jau
divdesmit un vairak gadu eju zveja
un man nekas nav noticis.

Kops esmu KAD, neatceros nevie-
nu gadijumu, kad batu jaglabj kads
no jahtu vaditajiem vai pasazieriem
vai kads batu gajis boja, savukart
ar zvejniekiem ir |oti bedigi; katru
gadu diemZél kads aiziet boja tepat
misu piekrasté, tapat ik pa laikam
sanemam zinas par musu valsts pie-
derigajiem, kas gajusi boja, zvejo-
jot kaut kur pie Danijas, Vacijas vai
Norvégijas.”

MRCC atbildiba ir ari vides jautaju-
mi, kas saistiti ar naftas noplidém
un seku likvidésanu. KAD prieks-
nieks Krists Kristlibs uzsver, ka véra
nemams piesarnojums nav bijis, bet
vienmér jablt nomoda par to, kas
notiek, Tpasi uzmanibas loka patu-
rot Batinges naftas terminali masu
kaiminvalsti Lietuva. Talis Dzérve
piebilst, ka pagajusa gada decembri
Bitinges terminall bija naftas no-
plide un naftas plankums naca uz
Latvijas pusi. “Nosutijam turp savu
dezarkudi nemt paraugus, ari Valsts
vides dienesta eksperti stradaja pie-
krastg, bet naftas plankums jau bija
pazudis. PieJaujam, ka nafta, kas tur
bija nopladusi, vienkarsi nogrima
un kaut kad, iespéjams, tiks izska-
lota, pieméram, Liepajas piekraste,
bet tas ir tikai pielavums,” skaidro
Dzérve. “"No sanemtas informacijas
izriet€ja, ka naftas nopluade tomer bi-
jusi lielaka, neka terminalis sakotné&ji
zinoja. Visos S$ajos jautajumos més
sadarbojamies ar Lietuvas Krasta
apsardzes dienestu, vini mis infor-
mé€, kas tiek darits, lai likvidétu se-
kas. Konkrétaja gadijuma lietuviesu
naftas savaksanas kugis slikto laika
apstaklu d€] uzreiz nevare€ja uzsakt
darbus, bet nakamaja diena naftas
plankums jau bija izkhdis.”

KAD prieksnieks Krists Kristlibs at-
Zist, ka tiesi tapat ka nepietiek me-
diku un skolotaju, ari vinu dienestam
trikst specialistu, bet jautats, ka
$ada situacija var nodrosinat dienes-
tam uzticétas funkcijas, vins tikai Tsi
nosaka: “Més iztiekam. Kads dara
vairak. Tiesi tik vienkarsi. Uzdevumu

klast vairak, ar tiem jatiek gala, par
laimi talka nak ari tehnologijas. Jau
divus gadus jluras akvatorijas nové-
roSanai izmantojam dronu, ko nodro-
Sina EMSA projekts. Drons bazéjas
Igaunija un pastavigi veic apseko-
Sanu Latvijas, Igaunijas un Somijas
udenos.”

Talis Dzérve stasta, ka vins ka MRCC
prieksnieks uztur sava limena kon-
taktus ar kaiminvalstu kolégiem, ar
kuriem ir personigi pazistams. “Més
patiesiba esam telefona zvana at-
taluma, ja vajag, par visu varam
operativi vienoties un sarunat, ko
un ka darisim. Lai sadarbiba batu
cieSaka, braucam cits pie cita piere-
dzes apmaina, savstarp€jas vizites.
Protams, tas, ka cits citu personiski
pazistam, loti palidz gan ikdienas
darba, gan ar kritiskas situacijas,”
saka Talis Dzérve.

MRCC Riga.

KAD prieksnieks uzsver, ka savus
darbiniekus siita macities, piemé-
ram, uz Igauniju, kur koordinatori
un koordinatoru paligi apgust mek-
IéSanas un glabsanas funkciju pil-
disanu. Divi KAD darbinieki dosies
pieredzes apmaina uz Somiju, un ari
MRCC prieksnieks dosies uz kursiem
Somijas MRCC. “Ir darba grupas un
forumi, kur tiekas ka minimums Bal-
tijas jUras regiona krasta apsardzes
parstaviji, tapat darbs notiek Eiropas
vai Ziemelatlantijas limeni, kur ie-
saistas ari ASV un Kanada. Notiek
diskusijas un informacijas apmaina,
sakot no drosibas jautajumiem lidz
jaunako tehnologiju izmantoSanai,
pieméram, piesarnojuma konstate-
Sanai caur satelitiem, informacijas
apmainai, datu bazes uzturésanai
un kritiskas infrastruktiiras aizsar-
dzibai. Tagad tas viss ir iesp&jams.
Sada sadarbiba starp kolégiem ne ti-
kai Baltijas vai Baltijas juras regiona
robezas, bet jau daudz plasak, Sobrid

(¢

ir loti nepiecieSsama, jo lieliski ap-
zinamies, kas notiek mums apkart.
Riski ir diezgan lieli, bet jacer, ka
situacijas eskalacija neturpinasies,
tacu modribu nekad nedrikst zaudét.
Ka jau teica Talis Dzérve, personigie
kontakti loti daudz palidz, un tas ir
tik labi, ja tu savam kaiminvalsts ko-
Iégim vari piezvanit,” saka Kristlibs.

Vélreiz par jahtam un
Zviedrijas karogu

KAD uzsver, ka vinu mérkis nav dze-
nat, kert un sodit jahtu Tpasniekus,
jo dienests nav represiva iestade,
bet ta ka Krasta apsardze ir kontro-
I€josa institlicija, vinu pienakums ir
sekot, lai tiktu ievéroti noteikumi.
“Musu galvenais uzdevums ir pie-
skatit, lai kugosSana misu tdenos
notiktu atbilstosi normativajiem ak-

Talis Dzérve un Krists Kristlibs.

tiem, madsu likumiem un starptau-
tiskajam tiesibam. ME&s censamies
stradat preventivi, lai informétu at-
pitas kudu vaditajus, ko sagaidam
no viniem un ko vini var sagaidit no
mums,” saka Talis Dzérve. “Ir izvei-
dota prezentacija, ko esmu nosutijis
lielakajai dalai Latvijas jahtu ostu
vaditaju ar ceribu, ka vini izplatis
So informaciju saviem klientiem.
Vélreiz vélamies informé&t sabiedri-
bu un veicinat cilvéku izpratni par
Zviedrijas karoga izmatoSanu uz
Latvijas jahtam. Esam sapratusi, ka
liela dala cilvéku, kuriem ir Zviedrija
iegadatas jahtas, kas kugo ar Zvied-
rijas karogu, ir parliecinati, ka viss
ir kartiba un nekas nav jamaina. Bet
ta gluzi nav. Visiem vajadzétu zinat
un saprast, ka Latvijas pilsoni savam
jahtam nedrikst izmantot Zviedrijas
karogu, ja vini to dara, tas ir nele-
gali, un to apliecina ari Zviedrijas
Jlras administracijas Kugu registrs.
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Karogs ir kudga piederibas simbols,
saskana ar starptautiskajam konven-
cijam jahta ir kugis, karogs norada
piederibu valstij, un cilvékiem jasap-
rot, cik tas ir nopietni, tapéc kopa ar
Jlras administraciju censamies So
lietu sakartot.

Protams, més varétu to ari nedarit,
tikai fikseét parkapumus un uzlikt
sodu, kas nav nekads mazais - mi-
nimalais sods par neregistrétu peld-
lidzeklu izmantosanu ir 500 eiro.
Tapat KAD sadarbojas ar Valsts ro-
bezsardzi un Valsts policiju, kuras
kompetencé ir parbaudit iek$&jos
Gdenus, lai ari Sie dienesti pastip-
rinatu kontroli. Un nevajag uztvert
mus ka represivus dienestus, kas
grib tikai sodit. Tie puisi, kuri jara,
pieejot klat ar savu kuteri vai laivu,
parbauda dokumentus, tikai dara sa-
vu darbu un seko lidzi tam, lai viss
notiktu péc noteikumiem, tapéc ne-
vajag uz viniem dusmoties.”

KAD prieksnieks Krists Kristlibs pie-
bilst, ka attieciba uz jahtu registré-
Sanu varétu vilkt paraléles ar auto-
masinu parregistrésanu, kas pirktas
arpus Latvijas. Atbilstosi misu valsts
likumdosanai Latvija dzivojosi Latvi-
jas pilsoni nedrikst braukt ar auto-
masinu, kam ir arzemju registracijas
numurs. “Pozitiva tendence, ko esmu
noveérojis saistiba ar jahtu registré-
Sanu, ir ta, ka cilvéki tomér vairak
sak intereséties par So jautajumu,
bet, no otras puses, ir parsteidzosi,
ka cilvéki saka - ja mums aizliegs
kugot ar zviedru karogu, més iesim
registréties pie poliem. Tad jautaju,
kapéc vini vélas darit visu, lai tik
nepilditu Latvijas likumus un notei-
kumus. Kapéc jus nevélaties savas
valsts karogu uz sava kuga? Dazreiz
cilvéku attieksme ir nesaprotama, un
arf argumenti ir dazadi - te ir parak
liela birokratija, parak augsta regis-
tracijas maksa un ta talak. No savas
puses varu teikt, ka man butu gods
uz sava kuga pacelt savas valsts ka-
rogu,” parliecinosi saka Talis Dzérve.

Kiberdro$iba ir

uzmantbas centra

Tagad nenotiek neviens forums,
seminars vai konference, kura ne-
tiktu skatits kiberdroSibas jauta-
jums, kas tehnologiju laikmeta kju-
vis par jautajumu numur viens. KAD
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2012. gada aizsardzibas ministrs Artis
Pabriks kuga “Viesite” komandierim Talim
Dzérvem pasniedz kuga karogu.

prieksnieks Krists Kristlibs uzsver, ka
vinu datu bazes ir aizsargatas. “Musu
situacija atskiras no civilas situacijas,
jo esam NBS strukttrvieniba, tapéc
mums ir savs neatkarigs interneta
tikls, lai més varétu bit pasargati no
ar€jiem kiberuzbrukumiem un varé-
tu pildit savas funkcijas. Ja runajam
par kugosanu, tur tieSam pastav
kiberuzbrukumu riski, jo kugosanai
ir pievérsta pastiprinata uzmaniba.
Manuprat, parskatama vai talaka na-
kotné kugi blis bez apkalpém un viss
notiks tikai un vienigi ar vadibu no
attaluma, ari ar maksliga intelekta
palidzibu, tapéc kiberdrosibas jauta-
jumi noteikti klus arvien aktualaki.”

Talis Dzérve ir piedalijies Ziemelat-
lantijas krasta apsardzes foruma,
kas notika Zviedrija un kura Zvied-
rijas puse sniedza prezentaciju par
kiberdrogibas jautajumiem. “Saja fo-
ruma faktiski neko jaunu neuzzinaju,
jo Seit, uz Austrumeiropas robezas -
Latvija, Igaunija, Lietuva, Polija un
Somija, visu laiku notiek kiberuzbru-
kumi. Mums ta ir ikdiena, més pie ta
esam pieradusi un zinam, ka pret to
cinities. Més esam militara strukta-
ra, un mums ta ir rutina. Piedaloties
foruma, mazliet padalijos ar infor-
maciju, ka pie mums, pieméram,
notiek cilvéku izglitosana un kada ir
kiberdrosibas higiéna, par ko citiem

kolégiem bija diezgan liels izbrins.
Salidzinot ar Rietumeiropas valstim,
musu kiberaizsardzibas spé&jas ir
diezgan augsta limeni, jo mums ir
nepartraukta pieredze $aja joma.”

Sobrid, kad politiska situacija ir |oti
nedrosa, kad turpinas Krievijas iz-
raisitais kars Ukraina un Krievija iz-
saka visdazadakos draudus Eiropai,
ir svarigi apzinaties, cik drosi varam
bit par to, ka musu valsts aizsardzi-
bas sp€jas tiek uzturétas pietiekami
augsta limeni. Nereti prese zino par
Krievijas karakugiem Baltijas jtra,
ari par kugiem, kas veic parkrau-
Sanas operacijas no kuda kudi, un
sabiedriba Tsti nesaprot, ka uz So
zinu reagét. Krists Kristlibs uzsver,
ka situacija Baltijas jura tiek moni-
toréta, novérosana tiek veikta ari ar
droniem, un to dara visas Baltijas
juras NATO valstis. “Ja tiek veiktas
parkrausanas operacijas no kuga uz
kugdi jlra un tas notiek misu atbildi-
bas rajona, ir japrasa atlauja Krasta
apsardzes dienestam, un més esam
tie, kas So atlauju dod. Més parbau-
dam visu informaciju par kugi, kravu
un visu paré&jo. Ja dokumenti ir karti-
ba un viss ir caurskatams, tad Sadas
darbibas ir likumigas,” skaidro Krists
Kristlibs. “Ta vienmér ir bijis, un ari
tagad nekas Tpasi nav mainijies —
Krievijas kudi, tai skaita ari militarie,
iet savu celu no Sanktpéterburgas uz
Kaliningradas anklavu.

Pagaidam nav nekadas indikacijas,
ka Latvija no jlras puses varétu
bt apdraudéta, bet mums visiem
vienmeér ir jabut gataviem. Ka médz
teikt: gribi mieru, gatavojies karam,
un tas ari civiliedzivotajiem ir jasap-
rot. Ipasi situacija, kada esam tagad,
tas jaapzinas vairak neka jebkad ag-
rak. Kas attiecas uz Krasta apsardzi,
tad misu darba Tpasi nekas daudz
nemainas: kugi visu laiku ir jara, tie
pilda savus pienakumus, bet visiem
par€jiem ir jabat apzinigiem pilso-
niem. Ticiet savai armijai, jo, esmu
parliecinats, musu Brunotie spéki
un arf Jlras spéki tieSam veiksmigi
strada! Ticiet ari citiem dienestiem -
policijai, ugunsdzeéséjiem, medikiem,
glabgjiem, jo tie ir cilvéki, kas strada
sabiedribas laba! Un neaizmirstiet
Ukrainu, jo Ukraina cinas ari par
mums un musu brivibu, tapéc jaiz-
manto jebkura iespé&ja to atbalstit!”

Uzklausija Anita Freiberga
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Macibas un trenini liek pamatus droSibai

Jiira nepiedod pavirsibu. Ar jiiru ir jasaaug, jabiit uz tu. Jiras necie$ vajos. Sadas un lidzigas
atzinas ir teikusi dazadu paaudzu jurnieki, un Sim viedoklim pievienojas ari Juras speku Staba
un apgades kuga A-53 "Virsaitis” komandieris Mareks Kibelskis, ipasi uzsverot, ka Jiras spéku
karaviri loti nopietni uztver ikdienas macibas un treninus, jo jabut gataviem jebkurai situacijai —
glabties pasiem, izglabt citus un stradat arkartas apstaklos. “Savai komandai medzu teikt, ka
miera apstaklos pats bistamakais, kas var notikt uz kuga, ir ugunsgréeks. Ja kugis stav krasta, tu
vari nokapt krasta un glabt savu dzivibu, bet jira nav tadu iespéju, un reizém neviens pat gribe-
dams nevar palidzét. Tiesi tapéc mums dzivotspéjas trenini notiek loti bieZi gan realaja vidé, gan
krasta macibu konteineros, un visam tam més pieejam loti nopietni,” saka Mareks Kibelskis.

Patiesiba ari macibas pieder pie ik-
dienas rutinas, un So kartibu nosaka
eskadras komandiera pavéle, kura
pa dienam ieklauti visu Juras spéku
kugu uzdevumi. Kara kudu regla-
menta un amata aprakstos visiem ir
noteikti pienakumi: notiek apmaciba,
kuga tehnisko lidzek|u apkope, tiek
rikoti gan Sausanas, gan dzivotspé-
jas trenini, kuru laika karaviri cinas
ar ugunsgréku, sticém un visu citu.
“Trenini tieSam ir nopietni, un diena
ir piesatinata. Kad “Virsaitis” dodas
jura, tad pildam pienakumus atka-
riba no ta, ar kadu uzdevumu esam
aizgajusi — vai tas ir militaras maci-
bas, vai ta ir dezira, vai tu aizej ka
Staba kugis atbalstit citas vienibas,
vai ta ir sadarbiba ar Gdenslideéjiem,
kuriem uz masu kuda ir izveidota |oti
laba platforma, kur izvietot ekip&ju-
mu un veikt iegremdésanos. Biezi
vien izspél&jam dazadas iesp&jamas
kaujas situacijas. Pieméram, kugim
uzbrik ar laivam, un kugis no ikdie-
nas organizacijas pariet uz kaujas
organizaciju. Macibu laika Sausanai
gan izmantojam tikai macibu munici-
ju. Sada kaujas situacijas trenésana
notiek gan kudga komandai, gan ari
starp dazadiem kugiem, kas parasti
ir ta sauktie ienaidnieki. Tiek trenéti
ari dazadi manevrésanas uzdevu-
mi, ta sauktie jurniecibas elemen-
ti, pieméram, krajumu nodosSana,
kugiem esot gaitd divdesmit metru
distancé vienam no otra. Un ta sar-
dzes virsniekam ir lieliska prakse,
ka Sados apstaklos noturét kugi, jo
bez kugosanas pieredzes tas nemaz
nav viegli izdarams. Tapat macibas
tiek trenétas tauvosanas operacijas,
kad kugis ir gaita, vai ari kugis imité
cietuso. Ta tiek attistitas prasmes
pieiet pie cietusa kuga, iedot tauvu,

buksét kudi, un visas Sis proced-
ras, kas macibas tiek izspélétas, ir
nevainojami jaapgist. Ipasi 3ajos
laikos, kad Eiropa notiek reals kars,
macibas un izspélétie asimetriskie
karini ir arkartigi svarigi, jo ikvienam
ir jasaprot, ko un ka kara gadijuma
darit, ir jabut skaidribai, ka komandu
uzturét kaujas gataviba, lai cilvéks
neapjlk, lai zina, kad vins drikst vai
nedrikst Saut, kur vinam jaatrodas
un ka jarikojas.”

Atslabt nevar nekad

Mareks Kibelskis stasta, ka pa visiem
Siem gadiem, kamér vins diené uz
kuga “Virsaitis”, ir bijusas dazadas
situacijas, kuras jarikojas pastipri-
natos stresa apstaklos. Ja jura kas
atgadas ar kuda dzingju, savu pro-
fesionalo varésanu apliecina meha-
niki, tomér tadas situacijas, kad bitu
apdraudéta cilvéku dziviba vai kugo-
Sanas drosiba, uz “Virsaisa” neesot
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piedzivotas. Manevru laika ir biju-
Sas situacijas, kad kugi viens otram
garam paiet |oti tuvu, tacu tas nav
avarijas situacijas, bet gan apzina-
tas trenina situacijas. “Ka jau teicu,
jura bistamakais ir ugunsgréks, un
tiesi to “Virsaitis” piedzivoja, kad
janvari nacam no Baltijas valstu ju-
ras eskadras (BALTRON) komandieru
mainas ceremonijas Lietuva. Par lai-
mi, tieSi tobrid notika sardzes maina,
tapéc telpa, kur izcélas ugunsgréks,
atradas cilvéki, kuriem atri izdevas
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ugunsgréku lokalizét. Ugunsgréka ie-
mesls bija gauzam trivials - aizdegas
elektribas kontaktligzda, kas nebija
kugiem Tpasi domata mitruma izturi-
ga, bet gan parasta, ko lietojam ma-
jas. Uz tas uztec€ja juras udens, kas
telpa nonaca pa vala atstato ilumi-
natoru. Lai gan atri visu nodzésam,
tomér nostradaja dimu detektors,
bija sadimojums, trauksme, un visi
atradas paredzétajas vietas saskana
ar kaujas sarakstiem. Karaviri rikojas
profesionali, atbilstosi situacijai, un
tas tikai vélreiz pieradija, cik svarigi
ir ikdienas trenini.”

Lielakaja glabsanas operacija “Virsai-
tis” piedalijas, kad Irbes Sauruma uz
sékla uzskréja pasazieru kugis “Mona
Lisa” ar aptuveni 600 pasazieriem uz
klaja. Uz “Virsaisa” klaja tika nocelti
495 pasazieri un nogadati Ventspils
osta. “Ikdiena més, protams, trené-
jamies glabsanas operaciju veiksana,
izsp€léjam scenarijus, jo nelaimes
gadijuma, pat ja cietusajam kugim
blakus bitu desmit citu kudgu, glab-
Sanas misiju devindesmit devinos
procentos gadijumu noteikti uzticés
karakugim, norikojot to par galveno
koordinatoru notikuma vieta, tapéc
mums ir svarigi trenét savus karavi-
rus un virsniekus, lai zinam, ko un ka
darit arkartas situacija. Lai gan Kras-
ta apsardzes dienesta Juras meklée-
Sanas un glabsanas koordinacijas
centrs (MRCC Riga) parasti izrékina
dislokaciju, art mums pasiem ir jabat
spéjigiem veikt Sos aprékinus. Lai
gan “Mona Lisa” gadijuma situacija
nebija tada, ka kugis grimtu un cil-
veki sliktu, tomeér avarija cilvékiem
radija stresu, Tpasi jau nemot Véra,
ka uz kuga bija seniori, kuriem bija
sesdesmit plus, un masu karaviriem
vajadzéja Siem cilvékiem sniegt arl
psihologisku atbalstu.”

Kar$ maina realitati

Valsts prezidents Edgars Rinkevi-
¢s sava komentara socialajos tiklos
noradija, ka Zviedrijas uznemsana
NATO aliansé ievérojami uzlabos
gan regdionalo, gan sabiedroto dro-
Sibu. “Baltijas jlra tagad ir NATO
ezers,” tviteri rakstija prezidents.
Mareks Kibelskis atzina, ka Krievi-
jai péc zviedru ieklausanas aliansé
Baltijas jura paliks Saura telpa. Pro-
tams, svarigi ir zinat, ka Krievijas
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kugdi tagad uzvedas Baltijas jlra un
cik likumigi tie rikojas. Mareks Ki-
belskis saka, ka tiesi So pasu jau-
tajumu vinam esot uzdevis NATO 1.
pastavigas juras grupas (SNMG1)
komandieris, kad 2023. gada NATO
samita laika ar helikopteru ieradies
vizité uz “Virsaisa”. “Vinam, protams,
jau bija viedoklis, tomér vins vélgjas

zinat arl mané&jo, jo més teritoria-
li esam tuvu Krievijai, un ari musu
mentalitate un pagatnes pieredze
lauj izdarit secinajumus. Toreiz vi-
nam teicu, ka to, kas attiecas uz it ka
nerakstitajiem likumiem jara, krie-
vu kara jurnieki ievéro. Agrak misu
un Krievijas karakugi, ejot garam,
militari viens otru sveicinaja, ka to
prasa reglaments. Tagad, kad kars
Ukraina ilgst jau treso gadu, més,
visticamak, sadu pieklajibas zestu
vairs neizraditu, jo domasana un ari
attieksme viennozimigi ir mainiju-
sies, un ne tikai JUras spékos, bet
ari visos Brunotajos spékos. Eiropa
domajam, ka ta, ka tagad realitaté
ir noticis, nekad nevarétu notikt. Do-
majam, ka Krievija nekad ta nedaris,
bet izradas, ka Si valsts rikojas vél
daudz trakak. Domajam, kas gan ar
raketém pa mums Saus, bet tagad
redzam, ka krievi ar raketém Sauj
pa ukrainiem, lai cik viena rakete
izmaksa un cik cilvéku iet boja, jo
viniem tas neko nenozimé.

Ari vienas no lielakajam macibam
Baltijas jura — BALTOPS, ir mainijies
scenarijs, kas macibu laika tiek iz-
spéléts. Jau 2022. gada macibas tie
vairs nebija atseviski fragmenti, kad
viena grupa kaut ko dara tur, otra
tur, tas jau bija saistits scenarijs, kad
strada nevis atseviskas vienibas, bet
visi speéki apvienoti viena vesela pro-
cesa un strada ka vienots zobrats.
Pé&c tam ar citas macibas notika
ar pavisam citu redz&jumu, lielako
uzsvaru liekot uz Baltijas valstim
un Poliju, akcenté&jot to, kur varétu



irsaitis” komandieris Mareks Ki elskis
un Jiras spéku komandieris Maris Polencs.

bat lielakie riski. Pilnigi noteikti va-
ru apgalvot, ka Baltijas valstim, un
tas nozimé ari Latviju, tiek pievérsta
daudz lielaka uzmaniba.”

2024. gada 11. janvari Klai-
péda notika Baltijas valstu ju-
ras eskadras BALTRON (Bal-
tic Naval Squadron) komandie-
ra mainpas ceremonija. LidzSiné-
jo BALTRON komandieri — Latvijas
Jaras spéku komandkapteini Jani
Auci nomainija Lietuvas Juras speku
komandleitnants Karolis Lileikis.

"Ik gadu notiek BALTRON macibas,
kam katru gadu mainas komandieri
un tiek norikots staba kugis. 2023.
gada "Virsaitis” bija BALTRON Sta-
ba kugdis, un ari komandieris bija no
Latvijas. Tapat 2024. gada pirmaja
pusé “Virsaitis” ir Staba kugis, jo lie-
tuvieSu “Jotvingis”, kas ir masu “Vir-
saisa” masas kugis, iet uz moderni-
zaciju, tikai Soreiz Staba komandieris
bis lietuvietis, un musu kugis tiks
nodots vina taktiskaja paklautiba.
Tacu gadijuma, ja ir kadi nacionali
uzdevumi, tad tie tiek pilditi pirmam
kartam, ta ir prioritate,” stasta kuga
komandieris. “Ta ka Baltijas jura ir
liels vésturiskais piesarnojums un
ari Irbes Sauruma joprojam tiek at-
rastas Pirma un Otra pasaules kara
minas, ari $aja zina “Virsaitim” dar-
ba netrukst, sniedzot atbalstu citam
vienibam. Tiek lésts, ka abos karos
Baltijas jura bija izlikti aptuveni as-
tondesmit tlkstosi minu. Vaciesi
informaciju par minu laukiem ir at-
klajusi, turpreti krievi ne, tapéc par
daudzam minam joprojam nav pre-
cizas informacijas, kur tas izliktas.
Tacu jateic, ka kugosanas drosibu
SIs minas neapdraud, ja tas ta batu,
tad civilajiem kugiem Saja vieta batu
liegta kugosana.”"m

Anita Freiberga
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Bistamakie kugosanas

celi pasaule

Bistami piratisma incidenti, neparedzami laika apstakli un
liels satiksmes blivums ir galvenas problémas, ar kuram
saskaras kugo3anas kompanijas un jirnieki, stradajot pa-
saules jiiras. Pasaules tirdzniecibas floti joprojam apdraud
pirati un brunotas bandas, kas darbojas galvenajos kugu
celos. Starptautlskajam Jiirniecibas birojam (IMB) 2024.
gada pirmaja ceturksni tika iesniegti 33 zinojumi par juras
piratismu un brunotu laupi$anu pret kugiem. Incidentos bija
iesaistiti 24 kugi, no tiem viens piedzivoja brunotu uzbru-
kumu, seSi uzbrukuma méginajumus un divi tika nolaupiti.
IMB uzradijis 10 bistamakos kugosanas regionus pasaulé.

Somalijas pirati atgrieZas
Somalijas Udeni ir bédigi slaveni
jarniecibas pasaulg, tie atziti par
vienu no bistamakajiem regioniem
kugoSanai un kjuvusi par sinonimu
jarniekiem un kugiem draudosajam
briesmam.

Piratisma situacija Somalija ir sarez-
gita, to ietekméjusi gadu desmitiem
ilgusie ieks&jie konflikti un efekti-
vas parvaldibas trikums. Regiona
politiska nestabilitate ir vide, kura
var uzplaukt nelikumigas darbibas.
Somalijas valdibas ierobezotie re-
sursi un iesp€jas, ka ari spécigas un
konsekventas juras spéku klatbat-
nes trikums rediona ir apgritinajis
piratisma efektivu apkaro$anu. Sie
faktori apvienojuma ar Somalijas
stratégisko atrasanas vietu noslogo-
tos kugosanas marsrutos ir galvenie
iemesli piratisma incidentiem $aja
regiona. Misdienu Somalijas pira-
ti ir labi brunoti, arkartigi agresivi
un neparedzami, tie specializ€jas
kudu nolaupisana, apkalpes locek|u
sagrabsana par kilniekiem un lielu
izpirkuma maksu pieprasisana par
jlrnieku atbrivosanu. Vinu darbibas
apdraud ne tikai vértigas starptau-
tiskas kravas, bet ari uz kuga esoso
cilvéku dzivibas.

Jaunakie “Royal United Service In-
stitute” (RUSI) zinojumi liecina, ka
Somalijas pirati atkal ir atgriezu-
Sies. Saskana ar RUSI datiem no

2023. gada decembra lidz 2024.
gada februarim ir bijis vairak piratu
uzbrukumu neka jebkura cita laika
pédéjos sesSos gados. Somalijas pirati
bija iesaistiti *“MV Ruen” nolaupisana.
Indijas Juras spéku flotei 2024. gada
15. marta izdevas atbrivot Maltas ka-
roga tirdzniecibas kugi "MV Ruen”, ko
Somalijas pirati 2023. gada 14. de-
cembri nolaupija 450 jlras judzes
uz austrumiem no Sokotras Arabijas
juras ziemelos, un tas bija pirmais
tirdzniecibas kuga nolaupisanas ga-
dijums, ko Somalijas pirati veica
kops$ 2017. gada. Indijas Jiras spé-
ku amatpersona pavéstija, ka pirati
parveidojusi “Ruen” par mates kudi,
lai, izmantojot laivas, uzbruktu citiem
kugiem. Marta beigas pie Somalijas
tika nolaupits vél viens tirdzniecibas
kugis - “MV Abdullah”. Ta ka ir in-
formacija, ka Somalijas spéki plano
ar turpmak uzbrukt arvalstu flotem,
Somalijas tdeni joprojam paliek ku-
gosanai augsta riska regions.
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UZZINAI

Indija kops 2023. gada decembra ir nosati-
jusi uz Adenas lici un Arabijas jtras zieme-
lu dalu vismaz 12 karakugus, kas sniedz
palidzibu tirdzniecibas kugiem uz austru-
miem no Sarkanas jdras, kur vairaku val-
stu, tostarp ASV, flotes censas nodroSinat
kugoSanas celus, kuriem uzbritk Jemenas
hutiesu kaujinieki.

Regiona politiska
nestabilitate Adenas lici

padara kugo$anai bistamu

VEl viens bistams kugdosanas rajons
ir Adenas licis, kas atrodas starp Je-
menu Arabijas pussala un Somaliju
un Dzibutiju Afrikas raga, savieno-

jot Sarkano jdru ar Indijas okeanu.
Rediona politiska nestabilitate, jo
Tpasi Somalija, ir izraisijusi piratu
uzbrukumu pieaugumu tirdzniecibas
kugiem. Sie pirati bieZi ir labi bruno-
ti un nebaidas staties preti lieliem
kravas kugiem. Daudzas kugosanas
kompanijas, readéjot uz piratisma
draudiem, noteikusas stingrus dro-
Sibas pasakumus, pieméram, no-
drosina saviem kugiem konvoju un
brunotus apsargus. Ari starptautiskie
jUras spéki ir palielinajusi klatbatni
rediona, lai apkarotu piratismu. To-
mér piratiem Seit ir augstas taktis-
kas prasmes, vini turpina apdraudét
kudus un padara Adenas lici par ris-
kantu regionu.

Biskajas lici trako vétras
Biskajas licis stiepjas no Spanijas
ziemelu krasta lidz Francijas rietumu
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krastam. Sis Eiropas kugosanas cel$
ir slavens ar izaicinoSiem kugosanas
apstakliem. Ipasi ziema $aja apga-
bald biezi ir vétras un milzigi vilni,
ka ari kugiem bistami spécigi v&ji.
TieSi neparedzamie laikapstakli pat
vispieredzéjusakajiem jdrniekiem
So regionu padara par bistamu ku-
gosanai. Lai gan laikapstaklu prog-
nozésana un jdras tehnologijas ir
attistijusas, Biskajas licis joprojam
ir riskants kugosanas cels, kas prasa
lielu piesardzibu.

Gvinejas lict valda

vardarbiba

Péc Starptautiskas Jurniecibas biro-
ja (IMB) datiem, Gvinejas lici katru
gadu desmitiem jlrnieku tiek nolau-

piti un turéti nozélojamos apstaklos
krasta. IMB direktors Maikls Hovlets:
“Incidentu, tostarp apkalpes nolau-
pisanas un kilnieku sanemsanas at-
dzims$ana Gvinejas li¢a Gdenos rada
bazas. IMB aicina uz pastavigu, spé-
cigu regionalo un starptautisko jlras
spéku klatbatni, lai novérstu Sadus
noziegumus.”

IMB zino, ka Gvinejas udenos 2023.
gada notika tris no Cetriem kugu
nolaupisanas gadijumiem un visi 14
apkalpes nolaupisanas gadijumi, par
kuriem IMB sanéma informaciju. Pi-
ratu grupas, kas darbojas Gvinejas
lict, ir labi brunotas un biezi veic uz-
brukumus lidz pat 200 juras judzém
no krasta, to galvenais mérkis ir no-
laupit jlrniekus un pieprasit izpirku-
ma maksu no kudniecibas uznému-
miem. Uzbrukumi ir vardarbigi, tajos
jurnieki ir ari nogalinati.

Malakas $auruma kugosanu

apgriitina intensiva kustiba

Malakas Saurums, Saurs Gdens
posms starp Malakas pussalu un In-
donézijas salu Sumatru, ir viens no
pasaulé noslogotakajiem, svarigaka-
jiem un ari bistamakajiem kugosa-
nas celiem, kur galvena bistamiba ir
piratisms. Bet ne tikai pirati apgruti-
na jarnieku dzivi, to bistamu pada-
ra ari intensiva satiksme un Sauras
vietas ar sekliem tGdeniem un asiem
pagriezieniem, kas prasa prasmigu
navigaciju. Te ir augsts sadursmju un
negadijumu risks. Lai riskus mazina-
tu, Saja teritorija ir daudz jlras pa-
trulu un stingraki drosibas protokoli.

Dienvidkinas jura

kugoZanu ietekmé
geopolitiska spriedze
Dienvidkinas jura, kas atrodas starp
Kinu, Filiptnam un Vjetnamu, ir gal-
venais Azijas tirdzniecibas cel$. Tas
ir ar redions, ko apdraud geopoli-
tiska spriedze, piratisma incidenti
un navigacijas problémas, piedevam
Seit parklajas vairaku valstu, tostarp
Kinas, Brunejas, Indonézijas, Malai-
zijas, Filipinu, Taivanas un Vjetna-
mas, teritorialas prasibas. So stridu
pamata ir regiona bagatigie dabas
resursi, tostarp aptuveni 11 miljardi
barelu neizmantotas naftas un 190
triljoni kubikpédu dabasgazes, ka ari
ta stratégiska nozime globalaja kug-
nieciba. Piedevam Dienvidkinas jura
ir daudz rifu un salu, dazas tikai ne-
daudz virs juras limena, kas var radit
ievérojamas navigacijas problémas.

Singapiiras Sauruma
kugo$anu apgritina

dabas un cilveku

raditie izaicinajumi
Singapiras Saurums ir stratégiski
svarigs globalaja kugnieciba, tas
savieno Dienvidkinas juru ar Ma-
lakas Saurumu, kur lielaka problé-
ma kugosanai ir lielais satiksmes
blivums, jo kopa ar lielajiem kra-
vas kugiem satiksmé piedalas ne-
lieli kugisi un vietgjas zvejas laivas,
kas rada sarezditu navigacijas vidi,
palielina sadursmju iesp&ju un ne-
gadijumu risku. Lai samazinatu ris-
kus, atbildigas institlcijas ir isteno-
jusas dazadus droSibas pasakumus,



pieméram, izstradajusas satiksmes
sadales shémas un uzlabotus navi-
gacijas lidzek|us. Dabas problémas -
bieza dimaka un spécigas lietavas,
kas ievérojami samazina redzamibu
Singapiras Sauruma, un cilvéka ra-
ditie izaicinajumi — kontrabanda, ne-
legala narkotiku tirdznieciba, cilvé-
ku tirdznieciba un piratisms, padara
Singapiiras Saurumu par izaicinosu
marsrutu globalai kugniecibai.

IMB zinojuma teikts, ka piratu uz-
brukumi Singapiras Sauruma atski-
ras no uzbrukumiem pie Somalijas
vai Gvinejas krastiem, jo te kugiem
uzbrik neliels cilvéku skaits, pamata
brunojusies ar naziem un nGjam, bet
dazos gadijumos pat neapbrunoti,
tomér incidentu skaita pieaugums
rada bazas kudniecibas uznému-
miem, kas darbojas Saja regiona.

Sarkanaja jura

saimnieko hutiesi

Sarkana jlra ir labi zinams cel$ ku-
giem, kas celo no Eiropas uz Aziju
un pretéja virziena. Ir tris galvenie
iemesli, kas padara Sarkano juru par
bistamu kugosanas celu: politiskie
konflikti, pirati un sarezditi Gdeni.

Tagad ievérojama spriedze Sarkanas
jUras regiona ir galvenokart hutiesu
nemiernieku uzbrukumu dé|, kas
kops 2023. gada novembra ir vérsti
ari pret tirdzniecibas kugiem. Lidzte-
kus politiskajiem riskiem Sarkanaja
jara ir sarezgita navigacija Sauro ku-
gosanas celu un rifu dél, kas ir dabis-
ki Skérsli lieliem kugiem, it Tpasi, ja
jura notiek intensiva kustiba.

Peleka zona apdraud droSibu

No 2024. gada 11. lidz 13. junijam
jau 15. reizi Montereja, Kalifornija,
notika Juras riska simpozijs (MRS),
kas ir ikgadéjs tris dienu pasakums
un pulcé valdibas un jurniecibas
nozares liderus, ostu parstavjus,
starptautiskos un vietéjos petniekus
un risinajumu sniedz€&jus, lai izpéti-
tu jau esosos un ari jaunos draudus
kugoSanas drosibai. Pasaules noti-
kumi liecina, ka pasreizéja lielvaru
konkurences un notiekoso konfliktu
laika arvien vairak tiek apdraudé-
ta drosiba jura. Aktivo konkurenci
starp valstim, kas nav iesaistitas

Arabijas jiura un Omanas
lici geopolitiska

sﬂuacua joprojam ir

drauds kugo$anai

Arabijas jlra ir regions Indijas oke-
ana ziemelos, rietumos ta robezojas
ar Arabijas pussalu un Adenas lici,
bet ziemejrietumos ar Omanas lici
un Iranu, un galvenie draudi tur ir
pirdtisms un jGrnieku nolaupisana,
ko veic Iranas puse. Péc ASV Juras
spéku datiem, kops 2020. gada Ira-
na ir vajajusi, uzbrukusi vai sagra-
busi aptuveni 20 tirdzniecibas kugu.
iejaucas, lai apturétu divu komer-
cialo tankkugu sagrabSanu Omanas
lici. Ta pasa gada maija Iranas flote
sagraba naftas tankkudi ar Marsala
salu karogu. DazZi analitiki pauz vie-
dokli, ka tas ir valsts sponsoréts pi-
ratisms, savukart Irana apgalvo, ka
kugi ir konfiscéti uz aizdomu pamata
par naftas kontrabandu. Aptuveni
piekta dala no pasaules jélnaftas un
naftas produktu piegadém iet caur

kara, bet 1sti nav ari miera, sauc
par “peléko zonu”. Diemzél pieaug
Sis pelékas zonas draudi kugosa-
nas brivibai, globalajai jurniecibas
koptelpai un pasaules tirdzniecibai.

Hormuza Saurumu starp Iranu un
Omanu, padarot to par |oti svarigu
kugosanas celu.

Ta ka saspiléjums starp Iranu un
Rietumiem, visticamak, tik driz ne-
beigsies, geopolitiska situacija re-
giona joprojam ir drauds kugosanas
nozarei.

Melno jiiru plosa kars

Melna jlra ir iekSzemes jira, kas
atrodas Eiropas kontinenta dienvid-
austrumu mala. Ta robezojas ar Uk-
rainu, Krieviju, Bulgariju, Rumaniju,
Turciju un Gruziju.

2022. gada Krievija uzbruka Uk-
rainai, sakot karu, kas joprojam
turpinas, un tas ir parvértis Melno
jlru par regionu, kura valda kon-
flikti un briesmas. Kops 2022. ga-
da ir sanemti zinojumi par 24 jiras
incidentiem, kuros iesaistiti civilie
kugi. Ta ka Krievijas uzbrukums Uk-
rainai turpinas, Melna jura joprojam
ir bistams Gdenscel$ kugniecibas
uznémumiem.m

L] L}

“"MRS 2024"” paneldiskusijas pul-
céja daudzus nozares ekspertus,
kuri dalijas savas zinasanas par to,
ka parvaldit riskus juras globala-
jas koptelpas, piekrastes udenos
un juaras. Pelékas zonas aktivita-
tes pret jurniecibas nozari un juras
transporta sistému ir kjuvusas par
aktualakajam zinam: dronu uzbru-
kumi, kugu nogremdésana, graudu
koridoru blokade, zemidens kabelu
griesana un vél daudz kas cits. Kugi
ir tikusi vajati, ir blokéta informaci-
jas aprite, kiberuzbrukumi ir radiju-
Si parravumus jiras tirdznieciba.
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Polarais kodekss:
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kugosSana cauri izaicinajumiem

“The Arctic Institute” zinatnieki uzsver, ka kugu navigacijai polarajos regionos, Arktika

un Antarktida, ir nepiecieSamas Tpasi kvalificétas kugu apkalpes un ari ipasu tehnologiju

izmantoSana. Nedaudz ar humora pieskanu zinatnieki teic, ka doSanas kosmosa varétu

bit mazaks izaicinajums neka kugu vadisana un ekspluatacija polarajos regionos, jo ir
parak daudz risku, kas navigaciju tur padara par istu piedzivojumu.

Aptuveni 10 procenti Arktikas ddenu
tiek apsekoti atbilstosi misdienigiem
vai lidzigiem standartiem, un ir ja-
veic korekcijas kartés atbilstosi datu
avotiem un izmainam, kas radusas
klimata parmainu rezultata. Saistiba
ar dabas faktoriem, pieméram, laik-
apstakliem un klimatu, tehnologiju
trikums, nepietiekama infrastruk-
tdra un aprikojums, ka ari cilvéka
faktors var ievérojami samazinat
kugosanas drosibu Arktika.

Lai gan gadsimtiem ilgi cilvéki ir ve-
dusi kugus caur ledainajiem tGdeniem
un pétijusi polaros regionus, palau-
Sanas uz kartém un standarta navi-
gacijas rikiem joprojam ir riskanta.
Ari Polarais kodekss nenodrosina
universalu risinajumu drosai kugosa-
nai Sajas teritorijas, un klimata par-
mainu dé| tas klUst aizvien sarezgi-
tak, jo paradas arvien jauni apstakli,
kas var ietekmét kugoSanu.

Ta ka Arktikas regiona paatrinas ju-
ras ledus kusana, vieglakas un dro-
Sakas kugosanas potencials Skiet
acimredzams. Saskana ar Arktikas
padomes Arktikas juras vides aizsar-
dzibas darba grupas (PAME) datiem
pédéjo 10 gadu laika Arktika regis-
tréts kugu skaita un nobraukta atta-
luma pieaugums par 37%, un tas ne-
attiecas tikai uz astonu Arktikas val-
stu kugiem, bet ari uz daudziem zem
Arktikas padomes novérotaju valstu
karogiem registrétiem kugiem, kuri
regulari kugo Arktikas teritorija, kur
speka ir Polarais kodekss. Klimata
parmainas sekmé arvien jaunu no
ledus brivu teritoriju rasanos zie-
melu tGdenos, kas atvieglo kugosanu
gan civilajai flotei, gan karakugiem.
Paslaik pasaulé pieaugosais saspi-
I€jums ari ziemelos ir kluvis par
iemeslu daudzu regionalu militaro
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spéku klatbatnei, aktivakai ledlauzu
darbibai, patruléSanas operacijam,
ka ari incidentiem. Jaunajas izpétes
zonas var sastapt pat zvejas kugus,
kuri apgust jaunus zvejas rajonus
talak uz ziemeliem. Tapat pedéjos
gados Arktika, pieméram, Svalbara
un Grenlandg, ievérojami palielina-
jies kruiza kugu skaits, un prognozes
liecina, ka nakamajas desmitgadés
to skaits Arktikas marsrutos varé-
tu palielinaties par 100 procentiem.

Jaunakie dati liecina, ka Arktika
pieaug ekstremali notikumi, kuru
pamata ir mainigie laikapstakli, ko
zinatnieki ne vienmér spé€j preci-
Zi prognozét un kas ietekmé kugu
stabilitati un manevrésanas spéju,
tatad ari kugosanas drosSibu. Attalos
Arktikas rajonos, kur kugiem javeic
lieli attalumi, tos apdraud mainigie
laikapstakli, migla un dreiféjosie le-
dus gabali. Ziemelu Gdenos biezi
tiek redistrétas tadas paradibas ka
polarie kritumi - Tslaicigas atmos-
féras zema spiediena sistémas, kas
pazistamas ari ka ekstremalas juras
vétras, kuru rezultata lielas teritori-
jas tiek raditi spécigi vé&ji un milzu
vilni, kas apdraud kudus. Lielais vé&ja

atrums un ekstremalais vilpu aug-
stums polarajos regionos var izraisit
kugu apledosanu, kas, pieméram,
bija iemesls tam, ka 2020. gada de-
cembri Barenca jlra apgazas zvejas
kugis “Onega”.

NepiecieSamas jaunas
jiras kartes

Novecojusas jlras kartes var ra-
dit milzigu risku kugosanai seklos
udenos un fjordos Arktika. Jarnie-
to datu kvalitati, uz kuriem balstas
diagrammas, jo juras kartés ieklau-
to datu vecums un precizitate var
ievérojami atskirties. Viens no datu
neprecizitates iemesliem varétu but
klimata parmainu raditas parmainas
vidé. Fjordos ar aktiviem kistoSiem
ledajiem nogulumi no bazala ledus
pievienojas plismai un palielina no-
gulsnésanas atrumu, ka rezultata
grunts topografija gadu gaita ieve-
rojami mainas. Tas, visticamak, bija
iemesls tam, ka ekspedicijas kruiza
kugis “The Ocean Explorer” 2023.
gada iestréga dublos nomala Al-
pefjordas rajona, Austrumgrenlande.



Daudzi piemeéri liecina, ka polaro re-
gionu skarba vide joprojam var radit
ievérojamu risku kugosanai.

Polarais kodekss

neatrisina problemas

Polarais kodekss ir salidzinosi nesens
un nozimigs dokuments, kas iezi-
mé pagrieziena punktu kugosanas
starptautiskaja regulé€juma polara-
jos Gdenos un aptver plasu prasibu
klastu kugiem, kuri darbojas Ziemelu
Ledus okeana udenos un blakus eso-
Sajas juras. IMO to pienéma 2014.
gada, un kops ta laika tas ir uzlabots
un pilnveidots. Galvenas izmainas ir
saistitas ar Ziemelu Ledus okeana
piesarnojumu, pieméram, aizliegums
izmantot smago degvielu, un notiek
diskusijas par zemuadens troksna
piesarnojumu. Tomér ir grati rast
ieteikumus par klimata parmainu iz-
raisitu bistamu laikapstaklu progno-
z&Sanu un to ietekmes mazinasanu
uz kugiem, kas darbojas polarajos
regionos. Ledainie Tdeni joprojam
ir loti neprognozéjami dazada veida
kugiem, pat vislabak sagatavotajiem
un aprikotajiem, ka to apliecina ne-
senie incidenti.

Polaros regionus neparedzamo laik-
apstak|u un klimata faktoru radito
risku dé|] joprojam var uzskatit par
vienu no vissarezgitakajam vidém
kugosanai. Tomér kugu skaits Arkti-
kas udenos aug un nakamajas des-
mitgadés turpinas augt, jo klimata
parmainas ir radijusas plasas iespéjas
kugniecibai ziemelu Tdenos - kravu
parvadajumiem, zvejai, tdrismam,
derigo izraktenu izpétei, zinatniskiem
pétijumiem. Vizualie novérojumi, iz-
mantojot satelitattélus, var palidzéet
izvéléties drosakus marsrutus, lai iz-
vairitos no aisbergiem un ledus lau-
kiem. Tomér ekstremalie laikapstakli
un klimata parmainu ietekme, pie-
méram, arktiskie cikloni, negaidi-
ti lieli okeana vilni un strauja ledus
dreifésana, var palielinat prognozu
nenoteiktibu un padarit navigaciju
nedrosu. Labi iedibinata sazina un
datu apmaina starp pé&tniekiem un
kugu apkalpém ir svariga, lai infor-
macija batu pilniga, preciza un pie-
ejama. Nakotné izSkirosa nozime bis
kopigas parvaldibas sistémas izveidei,
lai risinatu problémas, kas izriet no
klimata parmainu ietekmes.m

Péc “The Arctic Institute” materialiem

©

Lemuma pienemsana
ir katra jirnieka
atbildibas jautajums

Valsts pensijas apmers ir atkarigs no personas apdrosi-
nasanas staza un valsts socialo apdroSinasanas iemaksu
apmeéra. Latvijas jarniekam, kur$ strada uz kugiem ar
Latvijas karogu, ir tads pats socialais nodroSinajums un
tiesthas uz visiem valsts socialajiem pakalpojumiem ka
Latvija nodarbinatam iedzivotajam, jo Latvijas darba de-
véji (kugu Tpasnieki) maksa valsts normativajos aktos no-
teiktas socialas iemaksas. Zems socialais nodroSinajums
ir jarniekiem, kuri stradajusi uz arvalstu kugiem un nav
maksajusi socialas iemaksas Latvija.

Ja netiek veiktas valsts socialas ap-
drosinasanas iemaksas Latvija, tad
jurnieks nevar Seit sanemt pabal-
stus, pensijas un citus socialos pa-
kalpojumus. BieZi jarnieki sanem
nelielu pensiju vai pat tikai minimalo
valsts pensiju, kas ir krietni mazaka
par ieprieks sanemto atalgojumu uz
kuga. Starp Latviju un Norvégiju ir
noslégts ligums, kas noteic, ka Lat-
vijas juarniekiem, kuri ir nodarbinati
uz Norvégijas Starptautiskaja re-
gistra registrétiem kugiem, ir tada
pati sociala drosiba ka jlrniekiem,
kuri strada uz Latvijas karoga kugda.
Norvégijas karoga kugu Tpasnieki
redistré Latvijas jurniekus ka so-
ciali apdrosinatas personas un par
jurniekiem veic noteiktus socialos

UZZINAI

Vairak neka 80% pasaules kugniecibas uz-
némumu ir registréti arzonas (beznodoklu
zonas), kuras likumi neparedz socialo no-
droSinajumu jarniekiem no citam valstim.
Kugi tiek registréti ar tadu valstu karogiem
ka Bahamas (Bahamu Salas), Mar3ala Sa-
las, Panamas Republika u. c. Arvalstu no-
darbinatibas nosacijumi neparedz obligatu
sociala nodrosinajuma maksajumu veikSanu
Latvija, un jarniekiem netiek veikts apdrosi-
nasanas staza un socialas apdrosinasanas
maksajumu uzkrajums Latvija.

Igors Pavlovs.

maksajumus Latvija. Pamatojoties
uz iepriekSminéto, izriet, ka Latvijas
jarnieki, kuri strada uz Norvédijas
Starptautiskaja registra registréta
kuga, ir sociali apdrosinati.

To, kada ir situacija saistiba ar so-
cialajam garantijam jurniekiem, ko-
menté Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedribas prezidents
IGORS PAVLOVS.

- Sarunajoties ar jurniekiem,
nakas parliecinaties, ka loti dau-
dzus joprojam satrauc nodoklu
jautajums. Lai gan par to ne ma-
zums jau ir runats, tomeér skiet,
ka atkal un atkal pie $i jautajuma

» > » 36. lpp.
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jaatgriezas. Vai ari arodbied-
riba So jautajumu patur sava
redzesloka?

- Arodbiedriba diezgan uzmanigi
seko tam diskusijam, kas saistitas
ar nodokliem kopuma, bet Tpasu
véribu, protams, pievérSam tam,
kas varétu attiekties uz jarniekiem,
jo esam ieintereséti, lai turpinatos
esos$a nodoklu politika attieciba uz
jurniekiem, kad jdras virsnieki un
ierindas jurnieki maksa uz viniem at-
tiecinamo nodok|u apméru. Sistéma
strada loti labi, un tie jarnieki, kuri
ir mdsu arodbiedribas biedri, god-
pratigi aizpilda gada deklaracijas. Ja
nepiecieSams, vini vérsas pie mums
péc palidzibas, lai aizpilditu deklara-
ciju, bet parsvara to dara katrs pats,
un cilvéki to dara brivpratigi. Ja Lat-
vija joprojam ir peléka ekonomika
un problémas ar aplokspnu algam,
tad jlrniecibas nozarg, kas attiecas
uz jarniekiem, Sadas problémas nav,
jo visi godpratigi nomaksa valstij no-

doklus, tapéc esmu parliecinats - ja
ir izveidota laba sistéma, kas stabili
strada, tad ir svarigi to nenojaukt,
un ar $o jautajumu problému nav, jo
valsts politika attieciba uz jarnieku
nodokliem vismaz paslaik ir palikusi
nemainiga.

- Ienakuma nodoklis ir mazaka
probléma, so sistému jurnieki
pamata saprot un akcepte, bet
pavisam cita situacija ir tad, kad
runa ir par socialo nodokli. Juar-
nieki vélas dzivot seit un tagad,
bet ka ir ar nodrosinajumu so-
cialaja joma? Tas tacu neattiecas
tikai uz pensijam vien.

- LUk, tas laikam ir viens no jauta-
jumiem, par kuru ka arodbiedribas
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UZZINAI

Jirniekam, kur§ nodarbinats uz starptau-
tiskajos parvadajumos izmantojama kuga,
ar iedzivotaju ienakuma nodokli (turpmak —
nodoklis) apliekamais objekts ir: virsnie-
kam — 2,5 méneSu minimalo darba algu
apméra (2022. gada - 1250 eiro); paréjam
personalam — 1,5 ménesSu minimalo darba
algu apméra (2022. gada — 750 eiro).

vaditajs domaju diezgan biezi un kas
mani nepamet visus tos garos gadus,
kops vadu arodbiedribu. Kapéc lidz
pat Sim tads jautajums joprojam ir
aktuals? Saskana ar likumu visiem
Latvijas iedzivotajiem, tai skaita ari
jarniekiem, ir tiesibas brivpratigi pie-
vienoties sociala nodokla maksasa-
nai, lai veidotu savu socialo nodrosi-
najumu, un tas nozime€, ka katrs var
aizpildit anketu un nomaksat valstij
nodokli. Ja jau Sada sistéma ir izvei-
dota, vai vajadzétu vél ko speciali
darit, lai ka Tpasi mudinatu cilvéku

pienemt Iémumu? Lidzu, durvis ir
atvertas! Vai tomér to vajadzétu da-
rit piespiedu karta, ka tas notiek ar
obligato civiltiesisko apdrosinasanu
automasinam? Varbt, zinot cilvéka
dabu, to, cik griti vinam Skirties no
naudas, ja to var nedarit, IEmums
to darit obligati palidzétu izvairities
no nevajadzigam problémam. Vai
tas bltu demokratiski? Ne visai, bet
efektivi.

- Kas attiecas uz darba deve-
jiem, tad viniem sadas izvéles
nav.

— Misu darba devéjiem nav izvéles,
ir japilda likums attieciba uz nodok-
liem un par saviem darba pnéméjiem
jamaksa, bet pavisam cita situacija

ir jurnieki, kuri strada starptautiska-
jas kugosanas kompanijas, kur vinu
darba devéjiem nav saistosi sociala
nodokla maksajumi par jurnieku.
Ta ka musu jurniekiem darba devéji
parsvara ir arpus Latvijas, ienakuma
nodokli noteiktaja kartiba jarnieki
maksa pasi, bet, kas attiecas uz so-
cialo nodokli, to jurnieki var maksat
brivpratigi, ko dazi ari dara.

- No jaunakas paaudzes jurnie-
kiem esmu dzirdejusi, ka vini
savu socialo uzkrajumu veido
akciju tirgos un birzas, ka ari ie-
gadajoties nekustamo ipasumu.
Pielauju, ka jaras virsnieki saja
zina ir advanceéti un prot rikoties
ar saviem ienakumiem, bet ka ir
ar ierindas jurniekiem?

- Virsniekiem pienemt sadus Iému-
mus ir daudz vieglak, jo vinu atal-
gojums ir pietiekami stabils un liels,
lai ta varétu rikoties ar savu naudu,
bet pavisam citadi ir ierindas jir-
niekam. Viens, ja tava alga ir tris
tOkstosi, bet pavisam cits stasts, ja
ta ir divpadsmit plus tikstosi. Un to-
meér, lai ari ierindas jlrniekiem nakas
domat, ka dzivot Sodien, lai kada ir
pasreizéja alga, bltu logiski, ja cil-
vékam bdtu izpratne, ka gadi nezé-
ligi atri skrien uz prieksu. Ja dievs
dos iesp&€ju nodzivot lidz pensijas
vecumam, katram pasam vajadzétu
apzinaties, ka atrast darbu péc ses-
desmit piecu gadu vecuma bus grati,
tapat nebds ari viegli noturéties dar-
ba tirgl, tapéc jau laikus vajadzétu
sev uzdot jautajumu: ka es dzivo-
Su? Viens stasts ir tad, ja cilvéks
jau lidz pensijas vecumam ir nopel-
nijis naudu fondos, varbit vinam ir
nekustamais Tpasums, kas lauj bt
drosam par laiku péc aktivo darba
gaitu pabeigSanas. Bet ko tad, ja
ta visa nav? Runajot ar jurniekiem,
vienmér esmu akcentéjis - tev va-
jadzetu padomat, ka tu dzivosi, kad
aiziesi pensija. Tacu nevélos dot pa-
domu, ka veidot uzkrajumu, jo $adi
padomi, kas saistiti ar finansém, ir
visai slidena lieta, es varu tikai rosi-
nat cilvéku padomat par So tematu,
bet kadu IEmumus vins pienem, tas
paliek pasa zina.m

Anita Freiberga
P.S. Valsts Ienémumu dienests ir iz-
veidojis informativu materialu: “No-
dokli no jurnieku, kuri nodarbinati uz
starptautiskos parvadajumos izman-
tojama kuga, ienakumiem”.



Strauji izplatas
invazivais jurasgrundulis

Lai pétitu Baltijas juras invazivo sugu
apalo jurasgrunduli, Dabas aizsardzi-
bas parvaldes vaditaja projekta LIFE
REEF divos gados ieziméti un Baltijas
jura izlaisti 8000 sugas ipatnu. Ar sa-
biedribas iesaisti Iidz Sim sanemtas
zinas par 245 nokertiem apalajiem
jurasgrunduliem. Ari Sogad ikviens
aicinats zinot par iezimé&to individu
nokersanu. LidzSingéja informacija
par apalo jurasgrundulu migraciju
Baltijas jura bija nepietiekama, bet
péc pérna gada zinojumiem prieks-
stats par sugas uzvedibas kopsa-
karibam Latvijas piekrastes tdenos
veidojas. Sugai ir izteikti teritoriala
uzvediba, slikta peldsp&ja un maz-
kustigs dzivesveids. Precizakai, efek-
tivakai un zinatniskos datos balstitai
apalo jurasgrundulu zvejas parvaldi-
bai Sobrid tiek izstradats sugas ap-
saimniekosSanas plans, un sabiedri-
bas iesaiste veicina kvalitativaku st
plana izstrades procesu.

Apalais jurasgrundulis ir invaziva su-
ga, kas salidzinosi neilga laika kluvu-
si par vienu no dominéjosajam zivju
sugam Latvijas piekrastes tdenos.
Apalajam jarasgrundulim raksturigs
izteikti agresivs dzivesveids - tas
negativi ietekmé vairakas vietéjas
sugas un palielina spiedienu uz vidé
pieejamo baribas bazi, tade| tam ir
augsts potencials negativi ietekmét
sugas un dzivotnes aizsargajamas
juras teritorijas.

UZZINAI

lezimeto apalo jaras grundulu augséja spura
ir ievietota T-bar zime ar uzrakstu “BIOR RI-
GA" un cetru ciparu kodu. Par ieziméto grun-
dulu nokerSanu jazino Partikas droSibas,
dzivnieku veselibas un vides zinatniskajam
institdtam “BIOR” pa talruni 20239304 vai
jaraksta e-pasts uz ivars.putnis@bior.lv. Par
zinu sniegSanu paredzéta atlidziba. Sazino-
ties nepiecieSams zinot zZimé redzamo kodu,
pilnu zivs garumu cm, nokersanas riku, zve-
jas ilgumu, datumu un vietas koordinatas.
NepiecieSams arT nosiitit zivs fotografiju, lai
taja redzams ipasais kods. Nokerto zivi var
ari sasaldét un uzglabat vesela veida vélakai
nodoSanai instittitam.

Baltijas juiras akvatorija
planots kartét un

izpéetit ES nozimes

ipasi aizsargajamos

jiiras biotopus

Dabas aizsardzibas parvalde pro-
jektu LIFE REEF jeb “Juras aiz-
sargajamo biotopu izpéte un ne-
piecieSama aizsardzibas stavokla
noteikSana Latvijas ekskluzivaja
ekonomiskaja zona” isteno ka va-
dosais partneris sadarbiba ar in-
stitdtu “"BIOR” un Latvijas Hidro-
ekologijas institltu. Projekta reali-
zacijas gaita planots Baltijas juras
akvatorija kartét un pétit Eiropas
Savienibas nozimes ipasi aizsarga-
jamos jaras biotopus “Smilts sékli
jara” un “Akmenu sék|i jira” 4116
kvadratkilometru platiba. Plasa-
ka informacija pieejama interneta
vietné reef.daba.gov.lv.m

Turcija kluvusi par
stratégisku pieturas
punktu Krievijas
degvielas tranzita
uz ES

Laika no 2023. gada februara
Ildz 2024. gada februarim Tur-
cija palielinaja naftas iepirkumu
no Krievijas par 105%, salidzi-
not ar iepriekSéjo 12 ménesu
periodu. Vienlaikus Turcijas deg-
vielas eksports uz ES Saja perio-
da palielinajas par 107%.

Izdevums "“Politico” zino, ka,
izmantojot sankciju nepilnibas,
Turcija deklaré Krievijas naftu ka
savu un eksporté to uz Eiropas
Savienibas valstim, nodroSinot
Maskavai ienakumus miljardiem
eiro apmeéra. “Politico” publika-
cija atsaucas uz savu neatka-
rigo ekspertu, vides pétijumu
grupas “Centre for Research on
Energy and Clean Air” (CREA) un
Demokratijas pétniecibas cen-
tra (CSD) pétijumiem, kas lauj
secinat, ka Krievijas nafta caur
Turciju masveida nonak ES, un
Turcija ir kluvusi par stratégisku
pieturas punktu Krievijas deg-
vielas produktiem, kas tiek no-
virziti uz ES.

“Tas nenozimé€, ka katrs deg-
vielas sutijums, kas no Turcijas
ierodas ES, ir no Krievijas. Turci-
ja ir naftas parstrades rupnicas,
kas var parstradat gandriz vienu
miljonu barelu naftas diena. Un
Turcijas uznémumi, visticamak,
ari daJu no degvielas, kuras iz-
celsme nav Krievija, pardod ta-
lak uz ES,” teikts zinojuma. Pa-
teicoties sankciju nepilnibam, ES
ir atlauts importét “jauktu” deg-
vielu, ja ta ir markéta ka degvie-
la, kas nav nakusi no Krievijas.

PEtijuma secinats, ka sada shé-
ma 12 ménesSu laika tikai no
trim Turcijas ostam - Dzeiha-
nas, Marmaraereglisi un Mer-
sinas - Maskavai nodrosinajusi
ienakumus lidz tris miljardu eiro
apmera.
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Ka zemidens iemitnieki rada un uztver skanu

Daudzu juras iemitnieku izdzivoSana zemidens vidé ir atkariga no
skanas, ko tie izmanto, lai sazinatos sava starpa, aizsargatos no plése-
jiem, atrastu baribu un parvietotos zem idens. Dzilakajos Gdens slanos

LATVIJAS ’
HIDROEKOLOGIIAS
INSTITUTS The Swedish

Institute

saules stari iespieZas vaji un Gdens var but dulkains. Tadél zemiidens iemitnieki redzes vieta izmanto
dzirdi, tie orientéjas telpa, gan uztverot apkarteso3as skanas, gan pasi radot savas skanas.

Juras iemitnieku dazadam sugam uztve-
ramo skanas frekvencu diapazons ir loti
atskirigs. Juras ziditaju dzirde ir pielagota
uztvert skanu gan virs adens, gan ddeni,
ta€u virs ddens to skanas frekvencu diapa-
zons ir mazaks.

Lidzigi ka kugi, kas ar hidrolokatoru iericém
atrod priekSmetus un nosaka to atrasanas
vietu (zivju bara vai ienaidnieka zemide-
nes atrasanos), ta art daZas valu un delfinu
sugas izmanto akustiskos vilnus. Izdodot
kliksko3as, 1sa impulsa skanas, Sie juras
Ziditaji uztver atbalsojo3as skanas, ta nosa-
kot zivju bara atrasanas vietu. Uztverot at-
balsojo3as skanas, dzivnieki nosaka objekta
izméru un formu, ta atraSanas vietu, ka ari
to, vai tas parvietojas un cik talu atrodas.
Zemiidens dzivnieki, izmantojot eholokacijas
prasmes, efektivi atrod baribu un orientéjas
apkartéja vide.

Jiras Ziditaji ir izstradajusi sareZgitu sazinas
sistému jeb vokalizaciju, kas lauj tiem kon-
taktéties ar bara locekliem lielos attalumos.
Roni vokalizéjot izmanto balseni, lidzigi ka
sauszemes ziditaji. Virs didens vinu izdotas
skanas varétu aprakstit ka rieSanu, raudasa-
nu, nurdéSanu, gaudosanu, rék3anu, Snaksa-
nu un ciksteSanu. Savukart zemiidens vokali-
zacijai raksturigas ir zvanosas, klikskosas un
svilpjo3as skanas. Zobvali var radit skanas,
izmantojot gan balseni, gan TpaSus gaisa
maisinus. Balseni izmanto, lai radrtu svilpjo-
$as skanas, savukart gaisa maisinus izmanto
augstas frekvences eholokacijas signalu ra-
diSanai. Jiras ziditaji rada ari citas skanas,
pieméram, sitot ar asti pa Gdens virsmu.

Dala valveidigo (delfini, ka3aloti un zoben-
vali) izdod tikai konkrétam baram raksturi-
gas skanas, kas palidz $im baram neizjukt,
pat ja viena apgabala atrodas vairak neka
viens dzivnieku bars. Mekléjot baribu, at-
seviski jiras dzivnieki bieZi vien aizpeld
prom no sava bara, tacu vélak tie atkal
spéj apvienoties, pateicoties spéjai radit
un saklausit individualas, tikai konkrétam
baram raksturigas vokalizacijas. Baram
aizejot boja, boja aiziet ari konkréta bara
unikala vokalizacijas sistéma. Tas ir lidzi-
gi ka cilvekiem - aizejot boja tautai, aiziet
boja tas valoda.
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Ari daudzas zivju sugas rada skanas, kuras
tdens videé tiek parraiditas lielos attalumos.
Zivis skanu var parraidit daZzados veidos, bet
vishieZak novérots, ka tas, lai izplatitu ska-
nu, izmanto peldpiisli — organu, kas palidz
zivim noturét lidzsvaru Gdeni. Dala zivju
sugu, berzejot savas kermena dalas vienu
pret otru, rada €ikstoSu skanu, pieméram,
Atlantijas okeana mitoSie jiiras sami.

Dzirde ir viena no galvenajam manu sis-
temam, ko izmanto korallu rifu zivis, lai
orientétos vidé un atrastu sev piemérotus

biotopus, kad tas maina uzturésanos no
planktoniskajiem rifu biotopiem uz bentis-
kam dzivotnem. Ir zinams, ka korallu rifu
troksnis piesaista zivju mazulus, jo Tpasi
bezmugurkaulnieku raditas skanas frek-
vencu [imenT no 570 lidz 2000 Hz. Katram
korallu rifam un ar to saistitam biotopam
ir at3kirigs skanas profils, ko veido zivis
un bezmugurkaulnieki, kas apdzivo kon-
kréto biotopu.

DaZi jiras iemitnieki skanu izmanto loti in-
teresanta veida. Tiritajgarneles “reklamé”
savus tiriSanas pakalpojumus, sitot spiles
vienu pret otru. Tiritajgarneles barojas ar
parazitiem, kas atrodami uz zivju adas un
pat to muté. Jo izsalkusakas ir tiritajgarne-
les, jo aktivak tas sit savas spiles. Pieradits,
ka tiritajgarneles $adi “aplaude” bieZak, ja
tuvojas plésigas zivis, $adi sevi piesakot ka
tiritajas. Savukart tigerpistoles garneles,
mazi un plésigi jiras iemitnieki, kuri nepar-
sniedz 4 lidz 5 cm, tiek uzskatitas par vienam
no skalakajam Gidens iemitniecém. Tas me-
dijot rada skanu, izmantojot savu spili, caur
kuru tiek izSauta @idens striikla. Rezultata
rodas gaisa burbulis, kuram spragstot tiek
sasniegts vairak neka 200 dB liels skanas
intensitates limenis.

Dzirdes problemas

Noteikt pielaujamo trokSnu limeni jiras
vidé ir sareZ{its uzdevums, jo cilvéks pats
$aja vide neuzturas pastavigi. Neskatoties
uz Siem apgratinajumiem, ir veikti vairaki
pétijumi par jiras ziditaju un zivju reakciju.
Saskaroties ar antropogéniem trokSniem,
ir ierakstitas audiogrammas un noteikts
juras dzivnieku vai zivju dzirdes jutigums
pie dazadam skanas frekvencém un intensi-
tates limeniem. Zemiidens trok3ni var radit
dzirdes bojajumus vai pat neatgriezeniskas
sekas zemidens iemitnieku dzirdei. Cik
intensivam, ilglaicigam un spécigam jabt
zemudens troksnim, lai rastos bojajumi, un
kada ir robeZa, lai nerastos bojajumi zem-
tidens iemitnieku dzirdes sistémam, ir stipri
individuali atkarigs no konkréta dzivnieka
pat vienas sugas ietvaros. Ja troksnis ir
spécigaks par $o robeZu, var rasties Tslaicigi
vai pastavigi dzirdes traucéjumi.



Brunuruputiem var rasties dzirdes zudums
zemildens trok3na radrta piesarnojuma ie-
tekmé. Petijumos izmantotas divas neap-
draudétas saldidens brunuruputu sugas,
lai noteiktu skala trok3na ietekmi uz brunu-
rupucu dzirdi. Zem adas brunurupuca aust
ievietots elektrods, lai fiksétu elektriska
sprieguma izmainas, ko rada brupurupuca
dzirdes sistéma, uztverot skanas. Zinatnie-
ki bija parsteigti par to, ka salidzinoSi zems
trokSna limenis izraisija izmainas brunuru-
pucu dzirde, pie tam tika fikséts gadijums,
kaviena brupurupuca dzirdes pilniga atjau-
nosanas prasija vairakas dienas.

Savvala reti ir sastopami gadijumi, kad
dzivniekiem zemiidens trokSnu darbibas
rezultata rodas pastavigi dzirdes traucéjumi,
jo tie var brivi parvietoties talak no trokSna
raditaja avota. VishieZak tiem ir Tslaicigi
dzirdes traucéjumi, un péc atveseloSanas
perioda dzivnieki spéj pilnvertigi funkcio-
nét. Tomér jasaprot, ka pat islaicigi dzirdes
zudumi, kuri, ka pierada pétijumi par zivim,
rapuliem un citiem jiras iemitniekiem, var
ilgt pat vairakas dienas, samazina zemiidens
iemitnieku izdzivot spéju.

Organu bojajumi un
letalas sekas

Fizikalus audu un organu bojajumus zem-
udens trok3na ietekmé zemiidens dzivnieki

No 7. lidz 10. maijam satiksmes
ministrs Kaspars BriSkens uztu-
réjas darba vizité Hamburga, kur
kopa ar Latvijas uznéméju dele-
gaciju piedalijas Hamburgas ostas
835. gadskartas pasakumos. Mi-
nistram bija divpusé&jas tikSanas ar
Hamburgas satiksmes un mobilita-
tes parmainu senatoru Dr. Anjesu
Tjarku, Hamburgas ekonomikas
un inovaciju senatori Dr. Melaniju
Leonhardu un “Airbus” viceprezi-
dentu starptautiskajos, Ziemeleiro-
pas un Baltijas valstu jautajumos
Zanu Delbeku.

var iegit, atrodoties tuvu loti spécigam
trok3na avotam, kas vishiezak ir impul-
sivs, nepastavigs. Viens no spécigakajiem
antropogénajiem zemidens trokSniem, kas
var izraisit $adus bojajumus, ir palu dziSana
adent. Ir fikséti gadijumi, kad 210 dB skal$
troksnis no palu dziSanas radijis Mozam-
bikas tilapijai peldpisla plisumus, ka ari
triici un hematomas jeb asins izplidumus
vairakos tas organos.

Daudzus gadus valu izskalo3ana krasta ti-
ka dévéta par tragisku nejaudu paradibu,
un cilveki brinijas, ka pat nogadajot vél
dzivos dzivniekus atpakal dGdeni, tie driz
lava vilniem atkal sevi izskalot krasta. Ir
konstatéta sakritiba starp knabvalu “pas-
navibas méginajumiem” un militaro kugu

(¢

macibu norisém, kuru laika tikusi izmantoti
augstas energijas vidéju frekven€u (1-10
Hz) zemidens sonari. Ir izvirzita hipotéze,
ka dzivnieku bojaejas iemesls ir kesona sli-
miba (ar ko saskaras arf iidenslidéji, parak
atri iznirstot virs Gdens). Zemidens sonaru
raditais starojums knabvalus dezorienté,
ka rezultata vini parak strauji uzpeld Gdens
virspusé. lznirstot strauji, dzivnieki nepa-
spéj atbrivoties no liekajam gazem elposa-
nas cela. Sikajos asinsvados veidojas gazu
burbuli, nosprostojot tos un veidojot asins
sablivéjumus, tadéjadi izraisot dzivnieku
navi. Tomér, ka atzist dala pétnieku, kon-
statétos organu bojajumus nevar saistit
tikai ar zemiuidens trokSna ietekmi, jo tiem
var bit arf citi céloni.

Zinatnieki ir sniegusi pieradijumus, ka seis-
miskie izpétes darbi izraisa ievérojamu
zooplanktona populaciju mirstibu. Pétijuma
gaita tika konstatéts, ka seismisko izpétes
darbu laika zooplanktona mirstiba pieauga
divas lidz tris reizes. Sada ietekme tika no-
vérota lidz maksimalajam paraugu nemsa-
nas diapazonam 1,2 km attaluma.

Pétijumi par daZadu jiras dzivnieku reakci-
ju uz troksni tiek turpinati, izpétes rezultati
apliecina, ka zemiidens troksnis potenciali
var izraisit talejoSas negativas sekas eko-
sistémas [imen.

Péc Latvijas Hidroekologijas instittita materialiem

vajadziga jauna elpa

Vizites laika satiksmes ministrs pie-
dalijas Hamburgas pilsétas, Latvijas
Investiciju un attistibas agentiras
un Latvijas Republikas Arlietu mi-
nistrijas organizétajos pasakumos,
tai skaita Hamburgas - Latvijas biz-
nesa foruma, ka ari apmeklé&ja infra-
struktiras objektus un rikoja divpu-
s€jas sarunas ar Vacijas transporta
nozares uznémeéejiem.

“Latvijas ostu sadarbibai ar Ham-
burgas ostu ir vairaku gadsimtu ilga
vésture. Sobrid Hamburgas ostai ir
nozimiga loma - ta ir Vacijas lielaka
osta un reizé viens no svarigakajiem

tranzita mezgliem Eiropa. Savukart
Latvijas ostas ir kluvusas par var-
tiem uz Baltijas regionu, nodrosinot
efektivus savienojumus ar Ziemelei-
ropas un Skandinavijas valstim. Is-
tenojot Latvijas ostu parorientaciju,
misu nakotnes panakumu atsléga
ir turpinat virzibu uz ilgtspéjigas,
videi un iedzivotajiem draudzigas
transporta sistémas pilnveidosanu
un labas parvaldibas stiprinasanu,”
uzsver Kaspars Briskens.

Satiksmes ministrijas tranzita un lo-
gistikas nozares prioritates iezimé
virzienus abu valstu ostu sadarbibai
nakotné. Svarigaka loma ir kravu
parvadajumiem, kopigu logistikas ri-
sinajumu izstradei un ievieSanai kra-
vu parvadajumu kézu optimizacijai,
sadarbibai digitalo risinajumu ievie-
Sana ostu darbiba, lai paatrinatu un
padaritu efektivaku kravu apstradi.
Tapat prioritars virziens ir ostu darbi-
bas zalinasana un vides aizsardzibas
pasakumu Tstenosana.
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2019.-2024.g. janvaris—maijs, tukst. t)

- 2024./
Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 8459,3  5849,7 46252 55115 48060 37595 -21.8
labiba un tas produkti 679,9 8045 12312 871,9 10505 1251,3 19,1
kimiskas beramkravas 716,9 587,1 493,8 292,6 200,6 138,8 -30,8
ogles 4358,4  1549,8 1759 19620 11153 Lb =996
koksnes Skelda 467,2 573,1 362,6 404,7 378,5 605,7 60,0
Lejamkravas 1590,3  1164,6 987,4 6774 436,1 366,7 -159
naftas produkti 1576,4 11410 952,5 624,2 407,5 297,3  -27,0
Generalkravas 34955 30452 29306 32434 30747  3346,2 8,8
konteineri 2028,6 19042 17382 1989,1 19055 20311 6,6
(TEU) 198290 190364 171633 203940 175194 198353 13,2
Roll on/Roll of 214,0 105,1 0,0 0,0 20,2 0,0 -100,0
vienthas 29056 13975 0 0 1004 0 -100,0
kokmateriali 1090,2 873,9 10515 1177,2 1030,7 12282 19,2
tikst. m® 1280,9 10832 13542 1504,3 13230 15691 18,6
metali, metallazni 143,6 149,5 128,0 56,2 26,9 57,1 121 reiz.
Kopa 13545,1 10059,5 8543,2 9432,3 8316,8 74724 -10,2

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2019.-2024.g. janvaris—maijs, tikst. t)

\ 2024./

Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 4523,3 9236 10047 2470,3 17079 13365 -21,7
mineralmesli 230,6 100,3 218,3 123,6 0,0 0,0 0,0
ogles 3208,5 245,0 10,7 18723 710,6 517,6  -27,2
labiba un tas produkti 229,7 54,5 212,3 102,6 126,4 1756 389
Lejamkravas 44380 39034 3107,2 2657,1 2151,3 14398 -33,1
nafta 0,0 0,0 96,8 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 41310 37330 29020 23632 2011,2 12163 -395
Generalkravas 1060,3 10830 10942 12247 1042,7 7032  -32,6
konteinerizétas kravas 1,7 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEU) 216 153 0 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 906,4 893,9 948,1 10175 857,5 557,1  -350

vienibas 36146 35952 38860 42162 34403 23231  -325
kokmateriali 145,9 185,8 143,8 169,9 184,9 1459  -211

takst. m® 161,5 201,5 162,2 191,6 208,8 1645 -21,2
metali, metalldzni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 10021,6 5910,0 5206,1 6352,1 49019 34795 -29,0

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2019.—2024.g. janvaris—maijs, tukst. t)

- 2024./
Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 23609 19410 1888,6 21675 2262,1 20685 -8,6
ogles 627,8 181,9 28,8 28,1 15,0 00 -100,0
labiba un tas produkti 1081,3 10746 10624 1363,1 1499,3  1452,2 -3,1
celtniecibas materiali 380,2 280,0 282,2 294,0 285,7 215,0 -24,7
koksnes Skelda 167,7 135,1 205,2 145,6 155,3 2344 50,9
Lejamkravas 211,2 247,5 236,3 175,5 140,3 1042  -257
jélnafta 19,3 12,3 6,4 3,6 1,3 0,0 -100,0
naftas produkti 162,2 190,5 191,2 158,2 139,0 1004  -27.8
Generalkravas 495,1 4649 680,6 916,9 812,9 954,3 17,4
konteineri 16,5 24,5 51,2 102,5 19,8 21,7 39,9
skaits TEU 1330 1473 4054 8604 1596 2487 55,8
Roll on/Roll of 289,1 269,1 461,2 637,8 643,4 732,5 13,8
skaits 17590 14215 23870 33998 38008 40608 6,8
kokmateriali 177,6 143,5 152,2 148,4 139,2 193,3 38,9
tikst. m® 198,6 166,5 166,4 159,1 151,1 220,2 45,7
metali, metallazni 0,0 0,0 3,7 1,0 0,0 0,1 100,0
Kopa 3067,2 26534 28055 32599 32153 3127,0 -2,7
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Satiksmes ministrijas informacija

“Rigas centralais
terminals” sniedz
konteineru
remonta
pakalpojumus

Krievijas uzsaktais kars Ukraina ievie-
sis bitiskas izmainas kravu logistika.
Rigas osta ne tikai samazinajies kravu
kopé€&jais apjoms, bet ari ievérojami
mainijusies kravu specifika. Saruku-
Sas tadas energoresursu tranzitkra-
vas ka ogles un nafta, bet par lielako
kravu grupu osta kluvusi konteineri.
Kopa ar konteinerkravu apgrozijuma
pieaugumu aug ari ar konteineriem
saistito pakalpojumu apjoms.

“Ikviens kvalitativs pakalpojums, ko
musu uznéméji attista Rigas osta, vei-
cina ostas konkurétspé&ju un pozitivu
atpazistamibu. Vienlaikus tas ir jau-
nas darba vietas un ienakumi ostas
uznémumiem, kas svarigi tiesi Sobrid,
kad ikviens osta meklé jaunus biznesa
virzienus un stratégijas. Turklat, do-
dot vecajiem konteineriem jaunu dzi-
vi, tiek veicinata aprites ekonomika,
kas ir viena no Rigas ostas stratégis-
kajam attistibas jomam," uzsver Ri-
gas ostas parvaldnieks Ansis Zeltins.

Pieprasijums péc konteineru remonta
pakalpojumiem Latvija pasreiz ir |oti
liels un turpina augt. To veicina eks-
portam nepiecieSamo tukso konteineru
trikums, kas palielinas dazadu glo-
balo logistikas krizu rezultata, sakot
ar Covid-19 pandémijas izraisito kon-
teineru deficitu un beidzot ar $abriza
konfliktu Sarkanaja jura, kas apgritina
konteineru nokltsanu lidz Eiropas os-
tam. Konteineru trikuma brizos liniju
operatori ir spiesti daudz vairak labot
vecos konteinerus, ko citadi batu par-
devusi vai nodevusi metallGZnos.

Viens no uznémumiem, kas osta at-
tista konteineru remonta segmentu, ir
AS “Riga Port” grupa ietilpstosais SIA
“Rigas centralais terminals” (RCT).
“Konteineru remonta pakalpojums vi-
sa pasaulé ir Joti standartizéts, stingri
reguléts un uzraudzits, jo tas sais-
tits ar jlras parvadajumu drosibu.
Mlsu uznémums strada ar “Lloyds
Register Quality Assurance” (LRQA)



akreditaciju, kam uzticas konteineru
liniju operatori. Konteineri tiek re-
montéti péc “Lloyds Register Quality
Assurance” noteiktajiem augstajiem
kvalitates standartiem. Pasreiz kontei-
neru remonta biznesa virziens uzne-
muma ir strauji augoss. Masu klienti -
konteineru linijas - izv€las remontét
konteinerus tiesi RCT, jo zina, ka visu
izdarisim vislabakaja kvalitaté un isos
terminos, turklat varam to paveikt par
zemaku cenu neka Rietumeiropas lie-
lajas konteineru ostas," stasta RCT ko-
mercdirektors Andris Gabrans.

Sertificéts remonta pakalpojums Tpa-
Si svarigs ir refrizeratorkonteineriem
(konteinersaldétavam kravu trans-
portésanai noteikta temperatira),
ko parsvara izmanto partikas, auglu
un saldétu produktu transportésanai.
Sados konteineros iespéjams regulét
temperatiru amplitada no +25°C lidz
-35°C, ka ari gaisa padevi un ventila-
cijas rezimu. Sie konteineri ir jutigaki
pret dazadiem aréjas vides faktoriem
un prasa stingraku uzraudzibu. Ti-
kai sertificéts remonta uznémums
péc klienta pasutijuma var sagatavot
konteineru parvadajumam - iestatit
temperatiru un veikt standartizétu
PTI (Pre-trip Inspection) testu katru
reizi pirms kravas iekrausanas.

JUras konteinera ir ap 40 - 60 dazadu
detalu, ko remonta laika var nomainit.
Visbiezak tiek mainiti durvju rokturi,
pacel$anas stiprinajumi, kas atrodas
konteinera stdros, sienu metals, ka
ari gridas. “Komplicétas komponen-
tes, kas nepiecieSamas refkonteineru
remontam, sanemam no ASV, Japanas
un Vacijas, bet vienkarsas detalas ar
mazu pievienoto vértibu nak no Kinas.
Savukart konteineru gridas izmanto-
jam tikai AS “Latvijas Finieris” razoto
mitrumizturigo saplaksni, ko musu
klienti vérté ka vienu no Sim nollkam
labakajiem materialiem pasaulé,” tur-
pina A. Gabrans.

Vel viens no perspektiviem RCT kon-
teineru remonta pakalpojuma virzie-
niem ir veco, juras parvadajumiem
nederigo konteineru parveido$ana un
pielagosana citam vajadzibam, dodot
konteineriem otru dzivi uz sauszemes.
Konteinerus parbuvé péc individuala
pasutijuma, un tie klast par nolikta-
vam, darza majam, mobilajiem ofi-
siem un darbnicam. Ipasi pieprasiti
ir refkonteineri, ko var parveidot par
mazam mobilam noliktavam ar kon-
troléjamu temperatiras rezimu.=

“Riga Ropax Terminal” konkursa
uzvar “Zaha Hadid Architects”

7. maija notika jauna pasazieru un
ro-ro kravu terminala “Riga Ropax
Terminal” arhitektoniska konkursa
uzvarétaju apbalvosana, kura pir-
mo vietu ieguvis pasaulslavenais
Londona bazétais arhitektu birojs
“Zaha Hadid Architects”. Nakamais
solis terminala projekta attistiba bus
bUvprojekta izstrade, un projekta
veiksmigas virzibas gadijuma “Riga
Ropax Terminal” pasazieriem durvis
vérs 2028. gada.

“Esam gandariti par “Riga Ropax
Terminal” arhitektoniska konkursa
rezultatiem, ne vien par “Zaha Hadid
Architects” augstas kvalitates pie-
davajumu, bet ari kopuma par lielo
interesi Saja konkursa. Konkursa do-
kumentacijas sanemsanai pieteicas
teju 60 arhitektu biroji, no tiem 10
iesniedza pieteikumus. Konkurss ir
beidzies, bet pats atbildigakais darbs
tagad tikai sakas. Sadarbojoties “Ri-
ga Ropax Terminal”, Rigas brivostai,
Rigas domei, Satiksmes ministrijai
un atbildigajam institicijam, jaiz-
veido tads mobilitates risinajums
galvaspilsétai, kas raditu ertibas un
realu vértibu, piesaistitu investorus,
attistitu Rigas un Latvijas ekonomi-
ku. Paslaik tiek turpinats darbs, lai
iespéjami atrak Tstenotu projekta
attistibas nakamo fazi - projektésa-
nu, lai jliras celotajiem, ridziniekiem
un pilsétas viesiem bitu musdie-
nigs pasazieru terminalis. Noris ari
aktivs darbs sadarbibas veidosana
un stiprinasana ar pasazieru kugu
[inijam. Jaunais terminalis nakotné
noteikti papildinas Rigas piekrastes
panoramu un kls par Rigas vizitkarti

juras celotajiem,” saka “Riga Ropax
Terminal” projekta vaditaja Jalija
Bérzina.

“Riga Ropax Terminal” bus arhitek-
tdras paraugs, kas kalpos ka cels uz
Rigas nakotni, vienlaikus respektéjot
Rigas ka ostas pilsétas bagato véstu-
ri. Otrreiz&ji izmantojot bavlaukuma
esosas betona konstrukcijas, ka ari
vietéjos materialus no parstradatiem
un atjaunojamiem avotiem, jaunais
terminalis bis videi draudzigas ar-
hitektdras etalons, kas ietver prog-
resivus risinajumus, lai samazinatu
enerdijas patérinu un oglekla emisi-
jas. Pateicoties ievérojami uzlabotai
piekluvei krastmalai un plasam jau-
nam publiskajam telpam, projekts
nodrosinas, ka Sis teritorijas klls par
popularu galameérki,” uzsver “Zaha
Hadid Architects” direktors Dzanlu-
ka Rakana.

“Jauns, musdienigs pasazieru ter-
minalis ir Rigas iespé&ja atjaunot re-
gularu pramju satiksmi, palielinat
kruiza kudgu un tlrisma pasazieru
skaitu, dodot papildu ilgtermina ie-
némumus galvaspilsétas un valsts
tautsaimniecibai. Ir gandarijums par
augstveértigajiem arhitektoniskajiem
piedavajumiem projekta vizualajam
un tehniskajam ietvaram, kas ir labs
pieteikums “Riga Ropax Terminal”
projekta talakai realizacijai, un, ja-
teic, jau paspéjis radit ari plasaku
pozitivu rezonansi un starptautis-
ko partneru interesi par pasazieru
terminala projektu,” ir parliecinats
Rigas brivostas parvaldnieks Ansis
Zeltins.m
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“Skultes osta ir viens no vadosajiem
Vidzemes regiona logistikas cen-
triem, kas atsevisku kravu segmen-
ta konkuré ari ar Rigas ostu. Osta
tiek parkrauts batisks apjoms no tas
apalkoku, papirmalkas un Skeldas
produkcijas, kas tiek saraZota Vidze-
mes un Latgales regionos. Skultes
osta parkraujamo kravu spektrs ir
diversificéts, papildus jau ierastajam
kravam fokusé€joties ari uz kravam ar
augstaku pievienoto vértibu, teritori-
ja ir pilnvértigi izmantota un ekono-
miski pievilciga gan beramkravu un
generalkravu stividoriem un kugiem,
gan zvejniekiem, gan ari jahtam un
mazizméra kugosanas lidzekliem. Ar
atbildigu politiku un darbibu Skul-
tes ostas parvalde nodrosina ostas
teritorijas vides ilgtspéju un rada
priekSnoteikumus pozitivam socia-
lajam dialogam ar Saulkrastu nova-
da iedzivotajiem un komersantiem.”
Tada ir Skultes ostas vizija un misija,
kas iestradata ostas videéja termina
darbibas stratégija 2023. - 2029.
gadam.

Skultes osta ir ceturta lielaka Latvi-
ja, kas vieniga no mazajam ostam
nu jau tris gadus ka parkapusi vie-
na miljona tonnu kravu apgrozijuma
gada. “2023. gada kravu apjoms
bija nedaudz krities, salidzinot ar
iepriek$éjo gadu, tacu kritums bi-
ja pavisam nenozimigs, tapéc drosi
var teikt, ka ostas darbiba ir stabila.
Par to vispirms jau japateicas ostas
stividoriem, kuri veiksmigi strada
gan ar kravu nosititajiem, gan ku-
gu Tpasniekiem, tomér jateic, ka ne
mazak svarigas ir arl tas investi-
cijas, kas gan no ostas parvaldes,
gan uznémeéju puses pédejo desmit
piecpadsmit gadu laika iegulditas
ostas infrastruktdra. Ir parbuveti
moli, uzblvétas jaunas piestatnes
un kravu laukumi, osta strada jaudi-
ga tehnika, kas atri sp&j nodrosinat
kravu apstrades pakalpojumus, un
tas viss kopa dod labus rezultatus,”
par Skultes ostas darbibu saka ostas
parvaldnieks Igors Akulovs.

Ostas parvaldnieks stasta, ka 2023.
gads bijis diezgan saspringts, jo va-
jadzéja pabeigt vienu no lielajiem
infrastruktiras projektiem - “Skultes
zvejas ostas modernizacija. Zvejas
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kudu piestatnes Nr. 3 parbive”, kur
Eiropas fondu lidzfinanséjums bija
Cetri miljoni eiro, bet kopuma Sie
darbi izmaksaja 5,2 miljonus eiro.

“Visus buvniecibas darbus vajadzéja
pabeigt [ldz 2023. gada beigam, jo
projekta istenosanai bija piesaistits
Eiropas Savienibas finanséjums no
Lauku atbalsta dienesta. Diezgan sa-
pigi mus ietekmé&ja ievérojamais ce-
nu kapums celtniecibas darbiem un
blvmaterialiem, tas visu sadardzina-
ja, tapéc neizdevas realizét ieplano-
tos divus projektus - izblvét zvejas
ostas piestatni un vél ari uzlabot
jahtu ostas infrastruktiiru, tomér vis-
maz vienu projektu pabeidzam laikus
un pilna apjoma,” stasta Igors Aku-
lovs. “2024. gada turpinasim darbu
pie jahtu piestatnu projektéSanas,
bet kadu reali taustamu rezultatu
varésim sagaidit tikai 2025. gada.
Piedevam jarékinas ar pieejamo fi-
nanséjumu, kas jaunaja planosanas
perioda mazajam ostam, vismaz ma-
su gadijuma, ir krietni mazaks neka
ieprieks, jo ir mainits finanséjuma
pieskirSanas princips - finanséjums
vairs nenak pa tieSo no Zemkopibas
ministrijas Lauku atbalsta dienesta,
bet iet caur vietéjam ricibas grupam,
tapéc $a projekta realizéSana bis ja-
iegulda vairak savu lidzek|u.”

Skultes zvejas osta majvietu atra-
dusi gan tie zvejnieki, kuri Seit ba-
z€jas pastavigi, gan citi, pieméram,
liepajnieki, kuri zvejo Rigas lici un
par bazes vietu izvélgjusies Skulti.

par stabilitati domajot

Ostas parvaldnieks stasta, ka zivju
apstrade Skulté vairs nenotiek, ja nu
vienigi zivju pienemsana, skirosana,
saldéSana un uzglabasana saldéta
veida, jo te ir iekartas, kas to lauj
nodrosinat.

“Zvejas osta dzijumi ir nedaudz ma-
zaki, bet uz juras pusi, kur darbojas
tirdzniecibas osta un kur ir kravas
piestatnes, ostas dzilums tiek uztu-
réts nedaudz virs astoniem metriem,
jo tur tiek apstradati lielaki kugi ar
iegrimi lidz septiniem metriem, bet
maksimalais garums kugiem, ko pas-
laik varam pienemt, ir 140 metru,
un vienlaikus osta varam apkalpot
Cetrus kugus,” saka Igors. “Tirdznie-
cibas ostas dala katra kanala pusé
strada pa vienai stividorkompanijai,
un katra krauj savas kravas. SIA
“Skultes kokosta” darbibu Skultes
osta saka 1997. gada, ta ir Dienvi-
du piestatnes ipasniece un darbojas
ari ka tas operatore, veicot koksnes
iekrausanu kugos un uzglabasanu
atklatajos kravas laukumos.

Ari SIA “EMU Skulte” darbibu te uz-
saka 1997. gada, un tagad uzné-
mums ir gan kravu nosutitajs, gan
Ziemelu piestatnu vienigais opera-
tors, kas pamata veic koksnes kravu,
galvenokart papirmalkas, iekrausa-
nu kugos un uzglabasanu atklatajos
kravas laukumos. 2002. gada “EMU
Skulte” nodeva ekspluatacija jaunuz-
blvéto Ziemelu piestatni Nr. 2, sa-
vukart no ostas parvaldes noma Zie-
melu piestatni Nr. 1, kuru par saviem
lidzekliem parbivéja 2006. gada.

Osta vél parkrauj kadru, sezonas
laika ari graudus, kurus uz ostu no-
gada no cCetrus kilometrus attala
elevatora, kas atrodas pie Skultes
dzelzcela stacijas. Tapat Skulté dar-
bojas Baltija vienigais oglskabas ga-
zes terminalis, kas Seit atrodas jau
desmit gadus. Kadreiz oglskabo gazi
no Skandinavijas veida ar autotrans-
portu, tagad to dara ar kugi. Ta ir
specifiska krava, kas prasa noteiktu
temperatiiras rezZimu, un tas Seit tiek
nodrosinats. Péd&jo divu gadu laika
no Skandinavijas uz Latviju ir vesti
ari diezgan lieli balku apjomi, tomér
pamata osta, protams, strada ar iz-
ejosajam kravam.”



Planu pamata -

realas vajadzibas

Ostas parvalde nodrosina kopé&jo
infrastruktiru, dzilumus, navigaci-
ju, bet uznémeé;ji ir uzblvéjusi kra-
vas piestatnes un laukumus. “Lai
gan vienlaikus varam apkalpot tikai
Cetrus kudus, darbu efektivitate ir
gana augsta, nemot véra parkrauto
kravu apjomu un piestatnu kopé&jo
garumu. Ostas parvalde ir ieinte-
reséta, lai ienak vairak kugu, jo no
kugu tonnazas ir atkarigas iekasétas
ostas maksas, tatad ostas parvaldes
ienakumi, kas savukart |auj uzturéet
infrastruktiru. Katru ménesi osta
vidéji apstrada pari par simt tuksto-
Siem tonnu kravu, ik ménesi te ienak
trisdesmit I1dz Cetrdesmit kudu, kas
uz lielo ostu fona, iespéjams, nelie-
kas daudz, bet uz paréjo mazo ostu
fona ir pat |oti labs raditajs.”

Kad jautaju par ostas nakotnes am-
bicijam, Igors Akulovs atbild, ka
2023. gada ir pienemta ostas attis-
tibas stratégija nakamajiem pieciem
gadiem, kura ieziméti tie virzieni,
kuros vajadzeétu veikt pétijumus.
“Pétijumiem butu japarada, ko tad
mums, nemot véra gan uznéméju,
gan pasas ostas vajadzibas, vaja-
dzétu darit vél labak, kadi rekon-
strukcijas vai parbuves darbi bitu
nepiecieSami, cik tie ir ekonomiski
pamatoti un balstiti, pieméram, uz
kravu iespéjamo pieaugumu. Uzsva-
ru liekam uz ekonomiski pamatotiem
projektiem, lai katrai buvniecibai pa-
mata bdtu stingri aprékini, jo tikai
tad varésim jau konkréti runat par
lietdm. Salidzinajuma ar paréjam os-
tam mdasu ostas teritorija diemzél ir
diezgan maza, tikai aptuveni aston-
desmit hektaru, un tas, domajot par
talako attistibu, protams, ir minuss,
bet ka bonusu varétu minét to, ka
diezgan tuvu ir dabiskie dzilumi, kas
nepiecieSami kugosanai, jo kanals ir
salidzinosi iss, tapéc mazak jarok, lai
osta uzturétu astonu metru dzijumu.
Vél viens pluss ir tas, ka misu stivi-
dori pasi ir uzblvéjusi savas piestat-
nes un kravas laukumus, kas viniem
uzliek papildu atbildibu, nevis ka ci-
tas ostas, kur stividori tikai maksa
nomas maksu par infrastruktaras lie-
toSanu. Ja uznéméjam bizness neso-
kas, vins lauz ligumu un aiziet prom,
bet, ja uznéme&jam ir piestatne, kas
blvéta par pasa lidzekliem, tad vins

ir ieintereséts biznesa attistiba un
daris visu iesp€jamo, lai piesaistitu
kravas. TaCu pats svarigakais ostas
attistiba laikam ir bijis tas, ka ostas
parvalde un uznéméji kopigi veido
ostas attistibas stratégiju un strada
ka vienots mehanisms.”

Pasiem sava ostas tehnika

un savi ostas svétki

2013. gada, kad ziema bija loti bar-
ga, ne tikai Skultes osta vien izjuta
ledlauza trikumu. Darbs praktiski
bija paralizéts, tapéc tika pienemts
lemums iegadaties ledus klases vel-
koni, lai Sadas problémas vairs ne-
atkartotos. Igors pasmaida, sakot,
ka kops tas trakas ziemas tads ledus
vairs nav bijis. “Bet, kad atkal bis ja-
lauz ledus, to varésim darit pasi, jo
mums ir kugis, kas nodrosinas navi-
gaciju ziema. Kudis ir ar augstu ledus
klasi, buvéts gan jau pasen Zviedri-
ja, bet ari pasi zviedri vél joprojam
strada ar tadiem velkoniem. Viena no
musu nakamajam aktivitatém varétu
batu ST velkona nomaina pret moder-
naku. Mums, protams, ir loti svarigi
nodrosSinaties, lai osta stradatu visu
gadu 24/7 bez partraukuma.”

Lai gan Skulté ir savs jahtklubs un ir
izveidota pat biedriba “Skultes jaht-
klubs”, ostas parvaldnieks atzist, ka
jahtam nepiecieSamo infrastruktdru
vél nav izdevies pienacigi sakartot,
jo, lai nodrosinatu jahtam vajadzi-
gos dzilumus, vispirms janostiprina
krasts. "Mé&s nevaram uztaisit nor-
malu dzilumu, nav jégas rakt, ja
krasts visu laiku skalojas leja. Pie-
devam jahtklubam ir vajadziga ari
infrastrukttra krasta. Ceru, ka tuva-
kaja laika So projektu aktualizésim.
Tomér nekad nevarésim konkurét ar
Salacgrivu vai citam jahtu ostam,
kur brauc jahtotaji no talakam vie-
tam, jo mums pietrikst aktivitasu
krasta, tapéc musu jahtkluba par-
svara rosas jahtkluba biedri, kuri
vasara te tur savas jahtas.

Jau tad, kad uzsakam ostas rekon-
strukcijas darbus, planojam pakape-
nisku kravu apgrozijuma pieaugumu,
ne lielaku par trim procentiem gada.
Domajam par to, lai kravu apjoms
visu laiku batu stabils, un tiesi tas
bija misu atskaites punkts, planojot
darbus un pakapeniski virzoties uz
priekSu. Rékinajamies ar to, ka véla-
mais rezultats netiks sasniegts gada
vai pat piecu gadu laika. Ja kadreiz
priecajamies, ka ménesi kravu ap-
grozijums osta ir Cetrdesmit pieci vai
piecdesmit tlikstosi tonnu, tad tagad
meénesi jau parkraujam simt un pat
simt trisdesmit tikstosus tonnu.”

Nu jau tradicionali augusta sakuma
Skulté tiek svinéti ostas svétki. Ka
saka Igors, augusta laika apstakli
parasti ir mierigi, jau vairakus gadus
ir paveicies ar siltam bezvé&ja nedélas
nogales dienam, kas svétkus padara
vél pievilcigakus. Skulte nevarot kon-
kurét ar Salacgrivu vai Roju zvejnie-
ku svétku rikoSana, tapéc nolémusi
Seit iedibinat jaunu tradiciju. “Esam
pat vienojusies ar stividoriem, ka
koncerta laika vini partrauc kudu
krausanu. Cilvékiem patik sédét osta
un klausities Raimondu Paulu. Iepre-
tim stav liels kudis, kuru nupat kra-
va, bet tagad visa komanda sastaju-
sies pie borta, lai vienkarsi bauditu
koncertu,” aininu uzbur ostas par-
valdnieks un piebilst, ka Si tradicija
tiks turpinata. Skultes osta augusta
visus gaida uz saviem svétkiem, kad
tikai uz bridi darbi Seit apstasies, lai,
koncertam beidzoties, viss atgrieztos
iepriekséja darba ritma.

Anita Freiberga
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Salacgrivas osta jiiras véja parku gaidas

Parbraucot Salacgrivas tiltam un pavérojot ostas piestatnes, ir pattkami apzinaties, ka
visa ostas parvaldes parzina eso3a piestatnu infrastruktira ir sakartota un athilst mas-
dienu prasibam. Renovétas un parbivétas piestatnes abos Salacas krastos priecé acis.
Ko darit talak? I. Istenais jau vairakus gadus aktivi intereséjas un kontaktéjas ar jiras
véja parku attistitajiem ka Latvija, ta Igaunija. PiedaliSanas starptautiskajas konferen-
cés un seminaros jau kluvusi par tradiciju ostas parvaldes darbiniekiem, jo Salacas

krastos vél rodama vieta gan kravam, gan véja parku attistitajiem un apkalpotajiem.

Tas, ka zala energija aizvien strau-
jak ienak musu ikdiena, redzams ik
bridi, tomér aizspriedumu vara vél
arvien kavé pienemt stratégiskus
lemumus valstiska méroga. Kaimi-
nos Igaunija ar v€ja parku iniciati-
vu tikusi daudz talak, un ir jaatmet
aizspriedumi, ka vé&ja turbinas iz-
kroplos apvarsni vai aizsegs tradi-
cionalo saulrieta skatu. Latvijas pusé
lici tiek apspriesta viena juras véja
parka buvésanas iecere, Igaunijas
Udenos tadu ir pat |oti daudz. Ka at-
Zist ostas parvaldnieks, vins censas
uzturét regularus kontaktus ar véja
parku attistitajiem, vienlaikus mek-
I&jot konsultantus, kuri profesionali
izvértétu Salacgrivas ostas lidzda-
libas iespé&jas Sajos projektos. Tad
varétu tapt prezentacija un skaitlos
balstits sadarbibas biznesa piedava-
jums eventualajiem projektu attis-
titajiem. “Mes nedrikstam stavéet uz
vietas, jo, ja jura zivju paliek mazak,
ja tradicionalas zvejas vietas tukso-
jas, varbit te ir vieta citam tddenu
izmantojumam. Un tie musdienas
ir juras véja parki. Més nedrikstam
grimt konservativisma un iet pret
citu ekonomisko sektoru attistibu, it
Tpasi energétika,” ir parliecinats Ivo
Istenais, vienlaikus atzistot, ka vi-
sur ir japienem sapratigi risinajumi.
2023. gads Vidzemes juras var-
tiem Salacas krastos bijis labiem
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Ivo Istenais ( no kreisas) un Dagnis Straubergs.

nodomiem un darbiem bagats. Sa-
lacgrivas ostas parvaldnieks Ivo Iste-
nais ir gandarits, ka sarezgita geopo-
litiska situacija un tradicionalo tran-
zita koridora Austrumi — Rietumi lo-
gistikas kézu “nobruksana” ostu nav
sapigi skarusi, jo ta nekad nav orien-
téjusies uz tranzitkravu apkalposa-
nu un tuvéjo agresorvalstu budzetu

papildinasanu. Kravu apgrozijuma
statistika 2023. gada Salacgrivas os-
tai ir pozitiva - pavisam apstradatas
451 487 tonnas visdazadako kravu,
kas ir 124% attieciba pret iepriekSé-
jo gadu (365 057 t). Arm apkalpoto
kudu skaits pieaudzis - to bija 152,
kamér 2022. gada - 125 (+27%).
Ivo Istenais atzimé, ka vislielakais
pieaugums vérojams tiesi kurinama
eksporta, cita kravu segmenta do-
miné no Igaunijas Surp vestais un
celam pa juru iekrautais keramzits,
tapat strauji audzis parkrauto mi-
neralakmenu daudzums - 31 262 t
(pirms gada - 9869 t, 317%), bet
no iepriekséjo gadu kravu sortimen-
ta pilniba zudis asfalts, Skembas,
balki un graudi. Ostas parvaldnieks
atzist, ka, samazinoties tranzitkra-
vu apjomam Latvijas lielajas ostas,
to menedzeri kari tver kravas, ko
tradicionali gadu gadiem parkra-
vusas piekrastes regionalas ostas.
Konkurences cina saasinas, nu vairs
nav stasts par to, ka Ventspilij vai
Rigai bija zem sava goda parkraut



mazajam ostam tradicionalas kravas,
nu jakrauj viss, ko tik var dabut osta
ieksa. Tas liek méroties spékiem ne
tikai stividoriem, bet ari ostu parval-
Zu specialistiem.

Osta patlaban baze€jas tikai divi kui-
viznieku SIA “Bankis” kudi, piestat-
nés aizvaditaja gada parkrautas
5087 t visdazadako zivju. Protams,
parsvara rendes, kas ir Sejienes
zvejnieku “maize”, bet otraja vieta
jau vairakus gadus turas invazivais
apalais jurasgrundulis. Lai gan ta
kopéja ietekme nozvejas statistika
gadu no gada saruk, tomeér tas ir
liels zvejnieku glabins visa Latvijas
piekrastg, it ipasi laika, kad tiek sa-
magzinatas rengu un brétlinu nozve-
jas kvotas. Ja zivju ir tik, cik ir, ja
zvejnieki strauji noveco, bet alkati-
go ronu skaits pieaug geometriska
progresija, ir jdadoma, ka zvejniekiem
izdzivot. Ivo Istenais saka, ka osta
nekad nav vél€jusies pelnit uz zvej-
nieku rékina, un pasreiz&jos apstak-
los tas bltu gluzi utopiski. Galvenais
ir saglabat So miisu dzimta krasta
lauzu tradicionalo nodarbi, nodot
zinasanas un prasmes nakamajam
paaudzém, bet visgratakais ir atrast,
kam tad So arodu nodot. Ja osta
meklé un, par laimi, ari rod jau-
nus spéka pieliksanas punktus, tad
zvejnieciba vecas labas koka laivas
ir nomaintjusas “plastmasenes”, bet
“jaras vilkus” diezin vai varés aizstat
maksligais intelekts.

Salacgrivas ostas parvalde strada
Salacas laba krasta dominanté - jah-
tu ostas €ka “Bura”, kas ir ne vien
spilgts arhitektonisks akcents, bet
ari pilsétniekus vienojoss un saliedé-
joss objekts tur notiekoso aktivitasu
konteksta. Kops Krievijas barbaris-
ka iebrukuma suverénaja Ukrainas
teritorija ostas parvaldes un kap-
teindienesta darbinieki nenogursto-
Si vac nepiecieSamas lietas un pasi
Sis kravas nogada ukrainu brivibas
cinitajiem. “Bura” ir ka simboliska
brivibas sala, kur satiekas salacgri-
viesu labas domas ar realajam vinu
iespéjam palidzet un aizstavéet de-
mokratiju musdienu pasaulé. Vien-
laikus te ir nemitiga rosiba pirma
stava jahtotaju servisa telpas, kur
macas, tren&jas un visparéjo fizisko
sagatavotibu stiprina airéSanas un
burasanas sekciju dalibnieki.m

Gints STmanis

©

Singapuras osta
aizvadijusi rekorda gadu

Singapiiras osta 2023. gada desmito reizi péc kartas
“XinhuaBaltic International Shipping Centre Development
Index” reitinga saglabaja liderpozicijas ka pasaules va-
do3ais jarniecibas centrs. Tapat Singapiiras osta Azijas
kravu, logistikas un piegades kéZu balvu pasnieg$anas
ceremonija treSo gadu péc kartas tika nosaukta par la-
bako pasaules juras ostu un trisdesmit piekto reizi par

labako Azijas jiras ostu.

Singapdras transporta ministra
pienakumu izpilditajs Chee Hong Tat.

Singapuras transporta ministra pie-
nakumu izpilditajs Chee Hong Tat, zi-
nojot par Singapiras ostas darbibas
rezultatiem, 2023. gadu nosauca par
rekorda gadu, kad osta tika parkrauti
591,70 miljoni tonnu kravu (2022.
gada - 578,22 miljoni tonnu). Osta
apstradato kugu tonnaza pérn pieau-
ga par 9,4% un pirmo reizi parsnie-
dza tris miljardus bruto tonnu (BT),
sasniedzot augstako limeni - 3,09
miljardus BT. Pieaugums bijis visos
kugu segmentos: konteinerkugiem,
sauskravas kugiem, lejamkravu un
kimisko vielu tankkugiem, pram-
jiem un specializétajiem kugiem,
un piedevam tas sasniegts globalas
tirdzniecibas paléninasanas apstak-
los. Vid€jais regionalo pramju rei-
su biezums ménesi ir pieaudzis lidz

aptuveni 70% no Iimena, kads bija
pirms kovida.

Singapuras ostas konteineru caur-
laides sp€ja 2023. gada pieauga par
4,6%, sasniedzot jaunu augstako
limeni - 39,01 miljonu TEU, salidzi-
not ar iepriek$éjo rekordu - 37,57
miljoniem TEU 2021. gada.

Bunkuru biodegvielas maisijumu
pardosanas apjoms salidzinajuma
ar 2022. gadu pieauga vairak neka
triskart - Iidz 520 tlkstosiem tonnu
(2022. gada - 140 tidkst. tonnu).
Tirdznieciba ir pieejami biodegvielas
mi lidz B100 turpinas. Bunkuru LNG
pardosanas apjoms 2023. gada bija
110 takstosi tonnu, salidzinot ar 16
tlkstosiem 2022. gada.

2023. gada jdlija Singapuras Jidras
un ostu parvalde (MPA) sekmigi vei-
ca pasaulé pirmo metanola bunku-
réSanas operaciju konteinerkugim,
kad pirmo reizi Singapuras osta tika
piegadatas aptuveni 300 tonnas zala
metanola. 2023. gada tika izvietoti
jauni pilniba elektriski 200-pax pa-
sazieru pramji un apgades kugi, kas
ostas Udenos atbalsta jiras ekosisté-
mu. Kopuma aizvaditaja gada pardoti
51,82 miljoni tonnu bunkuru degvie-
las, parsniedzot iepriekséjo rekordu —
50,64 miljonus tonnu 2017. gada,
kas atspogulo Singapuras ka bunku-
réSanas centra atbalstu globalajai ku-
gosanas kopienai. No kopé&ja apjoma
1,2% bija alternativas degvielas, un
Singapuras ostas parvalde pauz par-
liecibu, ka tas ar labam izaugsmes
izredzém turpinasies ari 2024. gada.

» > > 46, lpp.

2024 | 3 JURNIEKS 45



0STAS | BRIVBRIDIS

» > > 45, [pp.

Singapura darbojas vairak neka 180
starptautiskas kugniecibas grupas,
ka ari citi jurniecibas nozares dalib-
nieki finansu, apdrosinasanas, kiber-
drosibas, kudu starpniecibas, tiesibu
un arbitrazas joma. Pagajusaja gada
MPA parraudzito galveno juras uz-
némumu kopé€jie biznesa izdevumi
parsniedza 4,8 miljardus ASV do-
laru, salidzinot ar 4,3 miljardiem
dolaru 2022. gada. 25 jurniecibas
kompanijas pérn nodibinaja vai pa-
plasinaja savu darbibu Singapdra. To
vidu ir juras pakalpojumu uznémumi
un uznémumi, kas Singapura veido
ilgtspéjas birojus ka dalu no savas
dekarbonizacijas stratédijas un iz-
augsmes planiem.

Singapiras kudu registrs (SRS) jo-
projam ierindojas starp lielakajiem
kudu registriem pasaulé. Kopé&ja ku-
dgu tonnaza zem Singapuras karoga
2023. gada sasniedza 99,56 miljo-
nus BT, kas ir par 4% vairak neka
95,47 miljoni BT 2022. gada. 2023.
gada desmit uzpnémumiem piederosi
22 kudi ar Singapuras karogu sané-
ma zalo kugu sertifikatu saskana ar
zalo kugu programmu. Paredzams,
ka turpmakajos gados aizvien vai-
rak $adu kudu izvélésies Singapi-
ras karogu.

2023. gada Singapura atkartoti ti-
ka ieveléta IMO padomeé uz terminu
no 2024. lidz 2025. gadam, ka ari
Starptautiskas jdras navigacijas -
dzek|u un bakas iestazu asociacijas
(IALA) padomé uz laiku lidz 2027.
gadam. MPA amatpersonas ienem
vadoSus amatus IMO (IMO straté-
giska plana darba grupas prieks$sé-
détajs un IMO Juras vides aizsar-
dzibas komitejas (MEPC) priekSsé-
détaja vietnieks). MEPC 80. sesija
pienéma IMO 2023. gada stratégiju
kudgu radito siltumnicefekta gazu
(SEG) emisiju samazinasanai, lai
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MPA, IMO un Norvégijas Klimata un vides
ministrija 2023. gada marta parakstija sa-
prasanas memorandu, lai kopigi uzsaktu
tehniskas sadarbibas pasdakumus noliika
palidzét jaunattistibas valstim to centienos
samazinat emisijas no kugiem un ostam.
Lai palielinatu informétibu par darbibam,
kuru mérkis ir samazinat SEG emisijas no
kugiem un veicinat sadarbibu galvenajos
kugo3anas marsrutos, Singaplra notika
IMO un Singapiiras “NextGEN" darba semi-
nars vairak neka 40 dalibniekiem no Azi-
jas un Klusa okeana regiona, ko atbalsta
Singapras un IMO treSo valstu apmacibas
programma (TCTP) un IMO un Norvégijas
projekts “GreenVoyage 2050".

starptautiskas kugniecibas raditas
emisijas lidz 2050. gadam sasniegtu
nulles limeni.

MPA atjaunoja saprasanas memo-
randu (SM) ar IALA uz laiku lidz
2027. gadam, apnemoties pieskirt
vienu miljonu ASV dolaru, lai at-
balstitu IALA Pasaules akadémiju,
palidzot piekrastes valstim efektivi
Istenot IALA standartus un izpildit
SOLAS konvencijas (V nodala) sais-
tibas attieciba uz jlras navigacijas
lidzekliem.

MPA iegulda izglitiba un
- - 6w

zalajas tehnologijas

MPA akadémija ir paplasinajusi dar-
bibu, nodrosinot lideribas program-
mas. 2023. gada aprili Singapura
pazinoja par pastiprinatu tehnisko
sadarbibu un apmacibu paketi piecu
miljonu ASV dolaru apmeéra. Paketes
pamata ir pasreiz&jais Singapiras un
IMO TCTP saprasanas memorands,
un ta atbalsta IMO Integrétas teh-
niskas sadarbibas programmu.

Lidz Sim Singapira ir izveidojusi
Cetrus zalos un digitalos kugosa-
nas koridorus, kas kalpo ka vértigas
platformas alternativo degvielu iz-
méginasanai, ka ari digitaliem risi-
najumiem, lai atbalstitu jirniecibas
nozares parveidi. 2023. gada aprili
MPA izveidoja koridoru ar Losandze-
losas ostu un Longbicas ostu. 2023.
gada decembri tika parakstiti divi
saprasanas memorandi, lai izveido-
tu Tjandzjinas — Singapuras koridoru
un Japanas - Singapuras koridoru,
kas aptver seSas Japanas ostas.

Top jauni standarti, kas atbalsta ku-
dgu elektrifikaciju, kiberdrosibu un
jaunu bunkuru degvielu, pieméram,
metanola un amonjaka, izmantosa-
nu. Jaras 5G tikla attistibas pirmais
posms parklajumam dienvidu ostas
udenos tika veiksmigi istenots 2023.
gada septembri, un MPA plano lidz
2025. gada vidum nodrosinatu pil-
nigu 5G parklajumu galvenajas en-
kurvietas, kugu celos, terminalos un
iekapsanas vietas.

Lai padzilinatu vietéjas pétniecibas
un izstrades spéjas viedo kugu at-
tistiba un zalajas tehnologijas, MPA
un Singaplras Jlrniecibas institlts
2023. gada pieskira universitatém un
pétniecibas instititiem finans€jumu
19,3 miljonu ASV dolaru apméra, 60
“Maritime ONE” stipendijas un sep-
tinas trispusé&jas jurniecibas stipen-
dijas studentiem dazados jiras un
ar juru nesaistitos studiju novirzie-
nos, ko piedava viet€jas un arvalstu
universitates, ka ari studentiem no
Singapuras Politehnikuma. Vél 57
viet&jie jurnieki ir guvusi finansialu
atbalstu “SailMAP” programma. Ka
uzsver MPA vadiba, $adas izglitibas
finansésanas mérkis ir mudinat vie-
téjos jurniekus turpinat ilgtermina
karjeru jlrnieciba un sasniegt aug-
stako kompetences limeni.

Singapiras valdiba, ostas, logisti-
kas un kugosanas kompanijas cie-
Si uzrauga pasreizéjo geopolitisko
situaciju visa pasaulg, tas ietekmi
uz galvenajiem kugoSanas celiem
un globalajam piegades kédém. Ja
piegades kézu traucgjumi ieilgtu un
kudu grafiki tiktu arvien vairak ie-
tekméti, Singapiras osta ir gata-
va palidzét kugiem ieklauties savos
grafikos un atbalstit kravas nosu-
titajus kravu savienojumos. MPA ir
ari ieteikusi Singaptras karoga kugu
Tpasniekiem, parvaldniekiem un ope-
ratoriem parskatit savu kugu drosi-
bas planus un istenot nepiecieSamos
riska mazinasanas pasakumus, vei-
cot tirdzniecibu augsta riska zonas.

Ka atzist Singapuras Transporta mi-
nistrija, ostas teicamie raditaji 2023.
gada liela méra ir saistiti ar regiona-
las tirdzniecibas atveseloSanos un
stabilu trispuséjo sadarbibu starp
arodbiedribam, nozari un valdibu, lai
konsekventi celtu efektivitati, uztica-
mibu un drosibu Singapiras osta.m

MPA info



No burasanas

Girts FiSers-Blumbergs ar jlru bijis
saistits visu mazu, jo Enguré dzimis
un audzis un Enguri joprojam sauc
par savu. “Tacu macities par jarnieku
izlemu tikai péc 9. klases. Mamma
to visu laiku neatbalstija, jo misu
gimene padomju laika neskaitijas
uzticama, un mamma saprata, ko
tas man ka jarniekam nozimétu. Ta-
¢u viss mainijas, un es macijos En-
gures jurskola, kas tolaik darbojas
kopa ar Engures vidusskolu. Talak
sekoja macibas Liepajas Jlrniecibas
koledza. Kluvu par stirmani, saku
stradat Rigas Transporta floté, kur
pirms tam biju prakse. Péc tam stra-
daju “Hanza”, bet no 2005. gada lidz
pat Sodienai esmu kompanija “Irish
Ferris”. Visus Sos 19 gadus esmu
nostradajis uz pasazieru pramjiem,
2008. gada kluvu par kapteini. Médz
teikt, ka tas ir loti smags darbs -
parvadat cilvékus, kravu parvadat
esot vieglak, jo ta neruna preti! Tacu
man mans darbs patik. Nekad ne-
esmu noZzélojis, ka kluvu par jarnie-
ku. Mana sieva Kristine saka, nekad
neesot mani dzirdéjusi Zélojamies,
ka atkal jadodas reisa,” saka Girts
FiSers-Blumbergs.

Burasana ir Girta aizrausanas jau
no bérnibas. “Saku burat no kadiem
gadiem desmit, tikko tas bija iespé-
jams. Tacu juku laikos jauniesu bu-
rasana panika. 2008. gada kopa ar
domubiedriem nodibinajam jahtklu-
bu “Engure” un 2012. gada sakam
apmacit bérnus un jauniesus. Ar abi
mani bérni Toms un Tina aktivi bura
kops mazam dienam. Misu mérkis
nav obligati izaudzinat ¢empionus,
kaut gan gadas ari tadi, bet gan
ikvienam dot iespé&ju izméginat,
saprast, vai burasana ir vai nav tavs
sporta veids, un ja ir, tad to an
apgut,” skaidro Girts.

Vasara Enguré buratmaku parasti
apgust lidz 30 bérnu. “Més nevaram
vienlaicigi palaist adeni lielas ko-
mandas - pirmaja vieta ir drosiba.
Drosiba ir galvenais, un tas nav Iéts
prieks. Mé&s méginam jauniesiem,
kuri grib apglt burasanu, noturét
minimalas izmaksas. Zinam, ka mu-
su cenas ir aptuveni divas reizes lé-
takas neka Riga. Pie mums trené&jas
gan bérni no Engures un apkart&jiem

©

dz uguns dzesanai

ciemiem, gan ari vasarnieki - tie,
kuri brivdienas pavada pie vecma-
minam un vectétiniem. Ne katram
tas patik un ne katram tas der. Ne-
drikst baidities no tdens, tacu vél
svarigak ir spét iesakto novest lidz
galam. Tu nevari trenina vidu izkapt
un aiziet majas, tev ir vispirms ja-
tiek krasta! Jara tev jaspéj pasam ar
visu tikt gala. Pirms dosanas trenina
ir japarbauda inventars, ir jasaprot,
kads laiks, kadam jabut apgérbam -
jamak pasam par sevi paripéties.
Burasana ieaudzina patstavibu.”

Neskaitot jaunos buratajus, jahtklu-
ba darbojas ap 50 - 70 pieauguso,
skaits ir mainigs. Ja jadodas uz sa-
censibam, tad komandas médz ie-
klauties vairak cilvéku, tac¢u ari tas
ir Joti individuali - kadam patik bu-
rat vienam, kadam kopa ar gimeni,
bet cits veido draugu un domubiedru
komandu. “Jahtkluba pastavésana
ir atkariga tikai no ta, cik aktivi un
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darboties gatavi ir ta biedri. Viss bi-
ja jasak ar aizlaistas teritorijas ap-
glsanu un sakopsanu, turklat tolaik
galigi nebija skaidribas, kam Tsti ST
teritorija pieder. Msu mérkis bija un
ari tagad ir nodrosinat Engures ostas
pastavésanu. Mazliet vieglak kluva,
kad sakas ES projektu laiks, ta jau
bija iespé&ja tikt pie kada finans&ju-
ma. Tad ari pasvaldiba saprata, ka
tas interesés ir iesaistities un mus
atbalstit. Ja uz Enguri atbrauc cie-
mini, ko vini grib redzet? Jdru un
ostu, protams! Nu jau mums ir gan
promenade, gan pludmales. Viss sa-
va starpa saistits, pieméram, ja kaut
ko rokam, tad smiltis izmantojam,
lai veidotu pludmali,” labprat stasta
Girts FiSers-Blumbergs.

Enguriesi gan piedalas sacensibas
Latvija un Baltijas valstis, gan ari
dodas uz talakam zemém - Italiju,
Spaniju, Horvatiju, Slovéniju, Fran-
ciju. “Vidusjura - ta ir iesp&ja burat
ari ziema. Pie mums, ja ir ledus,
tad nodarbojamies ar ledus bura-
Sanu. Pirms gadiem desmit viena
misu meitene kluva par pasaules
¢empioni ledus burasana! Tacu le-
dus jau nav katru gadu. Ari es pats
mekl&ju iesp&jas piedalities burasa-
nas sacensibas gan Latvija - esmu
ari vairakkartéjs Latvijas cempions,
gan arpus tas. Piedalos ari burajuma
apkart pasaulei - gan ne visos pos-
mos, tas darba dé|] nav iesp&jams.
Burajums notiek pa posmiem, es aiz-
buraju lidz Dienvidamerikai, tad hdz
Keiptaunai, un piedaliSos ari pédéja
posma - atpakal uz Eiropu. Viss bu-
rajums ilgst vienpadsmit ménesus,
bet viens posms vidé&ji no divam trim
nedélam lidz pusotram ménesim,
nepiestajot osta. Osta pavaditais
laiks galvenokart atkarigs no vé&ja,”
skaidro buratajs.

Girts atzist, ka vinu nekad nav
aizravusas ar motoriem saistitas ak-
tivitates, pat motocikla vinam nekad
neesot bijis, kaut gan bralis aizravies
ar motocikliem. “Kadu laiku nodar-
bojos ar paraplanismu, man ir ari
licence Sim sporta veidam, tacu tam
nepiecieSamas regularas nodarbibas,
lai nezaudétu iemanas, jo, lidojot ar
paraplanu, jebkura kluda ir bista-
maka, neka atrodoties uz ddens. Ta
nu ari paraplanu esmu pametis dar-
ba dé&|. Sauju ar loku, tur viss sakas
ar manu meitu Tinu. Mé&s regulari
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skréjam “Stirnu buku”, kura ietilpst
ari dazadas atrakcijas, un meitai
loti iepatikas loka SauSana. Sakam
meklét, kur ar to varétu nodarboties,
un atradam klubu “Amazones”, ko
vada pilnigi fantastisks cilvéks -
Eduards Lapsins. Loka SausSana aiz-
rava ari mani. Ta ir nepartraukta
cina pasam ar sevi, ar savu pratu,
ar spéju sevi savaldit un tikt gala
ar savam emocijam. Ja sacensibas
nevari savakties un bt iek$&ji pilnigi

mierigs, tad nekas labs nesanaks.
Es loka Sausanas sacensibas vairak
piedalos ziema, kad tas notiek telpas,
jo vasara laiku aiznem burasana.”

VEél viena pavisam nesena Girta
aizrausanas ir Engures brivpratigo
ugunsdzéséju biedribas organizésa-
na. Biedriba tika izveidota jeb, parei-
zak sakot, atjaunota tikai pirms ga-
da, tacu nu jau tai ir gan depo, gan
divas masinas, gan pilniba darboties
sp€jiga ugunsdzése&ju komanda. “le-
dzivotaji un uznémeéji saziedoja nau-
du, lai varétu iegadaties masinas un
inventaru, pasvaldiba pieskira telpas,
tas pasi siltindjam un aprikojam, pa-
Si arl apmacam cilvékus. Esmu jir-
nieks, mums ugunsdzésibas lietas ir
obligati japarzina, tadél ari varu tas
macit citiem. Biedriba tika nodibinata
2023. gada maija, bet jau augusta
braucam uz izsaukumiem ar tikko
iegadatu ugunsdzéséju masinu, kuru
izdevas nopirkt, pateicoties iedzivo-
taju un uznémeju saziedotajiem Ii-
dzekliem. Tuvakais VUGD depo atro-
das Tukuma, tas ir 25 kilometru atta-
luma, péc noteikumiem viniem batu
jaierodas 24 mintsu laika, tacu vis-
biezak tas nav reali izdarams. Visos
apkartéjos ciemos més ierodamies
pirmie, un iedzivotaji to noverte.
Misu biedriba no citam brivpratigo
ugunsdzéséju biedribam atskiras ar
to, ka mé&s nodrosinam ari glabsanas
darbus uz Gdens. Ar divam glabsa-
nas laivam gadajam par drosibu va-
saras sezona piekrastes rajona no
Mérsraga lidz Ragaciemam.”

Girts Fisers-Blumbergs acim redzami
ir cilvéks, kuram iek$&ja nepiecieSa-
miba visu laiku darboties, organizét,
meklét jaunus izaicinajumus. Turklat
nevis darboties tapat vien, bet radot
realu labumu apkarté&jai sabiedribai.
Savulaik vins iesaistijas Tukuma Rai-
na gimnazijas komandas sagatavo-
Sana konkursam “Enkurs”, kura star-
téja ari vina déls Toms, kurs nu jau
ir pabeidzis Latvijas Juras akadémiju
un strada par treSo stirmani. Péc
gimnazijas beigSanas ari Toms tur-
pindja palidzét jaunieSiem gatavoties
konkursam “Enkurs”. Tagad Girts ir
gatavs “Enkura” komandu izveidot
Engures vidusskola, ar kuru vinam
saistas vél plasakas ieceres, piemé-
ram, atjaunot jarskolu, kas darbotos
kopa ar vidusskolu, kada savulaik
macijas vins pats.m

Sarma Kocane
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RTU ZINATKARES CENTRA
“FUTURIMO RIGA” turpinas izstade

Izmeginat vadit kugi veja un vilnos, planot kugu satiksmi Rigas juras licl, piedalities hidrotérpa
un glabsanas vestes uzvilkSanas atruma sacensibas un iepazit kuga uzbuvi- to un daudz ko
citu var izstade “Tavs kompass rada uz juru”. Izstade lauj bérniem un jauniesiem ar interaktivu
eksponatu un dazadu uzdevumu palidzibu iepazit jurniecibas daudzpusibu un inzeniertehniskas
prasmes, kas nepiecieSamas darba uz kugiem, ostas un uznémumos, kas saistiti ar jurniecibu.
Izstade bus skatama lidz oktobrim “Futurimo Riga”, Meza iela 1, k 6.

Izstade ir veidota “FUTURIMO RIGA” sadarbiba ar Latvijas Jurniecibas savienibu, Latvijas Juras
administraciju, RTU Latvijas Juras akadémiju, RTU Liepajas Jurniecibas koledzu, SIA “Novikon-
tas” Juras koledzu, NBS Juras spéeku stabu, SIA “LSC”, SIA “LVR Flote”, Rigas Brivostas
parvaldi, citam Latvijas lielo un mazo ostu parvaldém, ka ari SIA “Proalifing” atbalstu.
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