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Lai darbi ne tikai izskatitos,
bet ari butu smuki

Medijos noplakusi milzigd aZiotdza ap Ostu attistibas
fondu, taCu paris nedélas marta beigas un aprila sa-
kuma Valsts kontroles atzinums par nelikumibam un
naudas izplekarésanu fonda noturéjas visu mediju zinu
TOP augsgala.

Neizskatijas smuki. Valsts kontroles zinojuma bija teikts:
“Valsts kontrole lietderibas revizija atklajusi, ka bitiska
dala Ostu attistibas fonda lidzek|u izmantota neekono-
miski, bet atseviskos gadijumos - prettiesiski. Lielaka
dala fonda finanséto uzdevumu batiba dublé Satiksmes
ministrijas funkcijas un uzdevumus, un fonda finanse-
jums drizak kalpojis ministrijas darbinieku papildu atli-
dzibai, plasakam komand&jumu iesp&jam un reprezen-
tacijas izdevumu segsSanai.”

1994. gada pienemtais Likums par ostam noteica Ostu
attistibas fonda izveidi, kura mérkis bija sagadat lidzek-
lus, ka toreiz teica - “s€klas naudu”, lai vispirms pie dzi-
vibas uzturétu mazas ostas. Ostu fonda pieskirto “séklas
naudu” tér&ja mazo ostu kugu celu padzilinasanai, bet ne
tikai, vélak ari citds ostas molu atjaunosanai, piestatnu
sakartosanai un Liepajas ostas attiriSanai no vrakiem.
Protams, bija ari pilnigi bezjédziga naudas térésana, pie-
méram, vairak neka 300 tikstosi latu tika iekarpiti Ainazu
plavas, iztéréjot naudu ta ari nerealizétaja Ainazu ostas
celtniecibas projekta. Fonda, kas tolaik gada sasniedza
vienu miljonu latu, 70% no kopé&ja budzZeta iemaksaja
Ventspils osta. 1997. gada Ventspils Ostu padomé ai-
cinaja likvidet Ostu attistibas fondu, izdarit grozijumus
Ostu likuma pantu dalas, kas saistitas ar Ostu attistibas
fondu, tomér Ostu padome $adu IEmumu nepienéma.

Pedgjie grozijumi Ostu attistibas fonda nolikuma saskana
ar Likuma par ostam 22. pantu, ko parakstija Ministru
prezidents Valdis Dombrovskis un satiksmes ministrs
Kaspars Gerhards, stajas speéka 2010. gada 1. janvari.
Tie noteica Ostu attistibas fonda parvaldisanas kartibu,
fonda lidzeklu ieglsSanas un izlietoSanas kartibu, to, ka
fonda turétaja un rikotaja ir Latvijas Juras administracija,
ka [émumus par fonda iemaksajamo lidzek|u apméru un
izlietojumu pienem Latvijas Ostu padome, bet Latvijas
Ostu padomes sekretariats sagatavo fonda ienémumu
un izdevumu tames projektu un fonda lidzeklu izlieto-
juma parskatu, ka fonda lidzek|us izlieto ostu kopigam
interesém atbilstosu projektu istenosanai, Latvijas ostu
popularizéSanai un ostu kopigu reklamas pasakumu Ts-
tenosanai saskana ar Latvijas Ostu padomes izveidotas
reklamas komisijas Iémumiem, Latvijas Ostu padomes
darbibas nodrosinasanai saskana ar Latvijas Ostu pado-
mes apstiprinata Latvijas Ostu padomes sekretariata no-
likumu, nemot véra atlidzibas llmeni tautsaimnieciba, bet
fonda lidzek]u izlietoSanu kontrolé Latvijas Ostu padome.
Viss skaidri un gaisi noteikts, melns uz balta uzrakstits.

Tagad, péc Valsts kontroles revizija atklata, visiem it ka
atveras acis. Ka tas var but, ka nelietderigi téreta nau-
da? Tas nav pielaujams! Sasutumu pauda gan tie, kuri
zindja par fonda eksistenci un pasas padomes atbildibu
naudas izlietosana, gan Ministru prezidente Evika Silina,
kura, lai gan pati vada Latvijas Ostu, tranzita un logis-
tikas padomi (LOTLP), par padomes ekosistéma esosSo
fondu vispar neko nebija dzird€&jusi.

LOTLP 2025. gada 3. aprila sédé citu starpa viens no
apspriezamajiem jautajumiem bija Ostu attistibas fonda
turpmaka darbiba. Tacu vispirms, ka to nosaka pagaidam
VEl spéka esosais Ostu likums, LOTLP vajadz&ja apstip-
rinat vai, iesp&jams, ari neapstiprinat audita sagatavoto
zinojumu par fonda lidzek|u izlietojumu 2024. gada, ko
atbilstosi likumam apstiprinasanai iesniedz Latvijas Ja-
ras administracija.

Uz preses saceltas aziotaZas fona LOTLP parstavétajam
ministrijam Sis skita |oti slidens jautajums. Neizskatisies
smuki, ja més tagad sadu zinojumu apstiprinasim, labak
talak no gréka! Varbit So jautdjumu tikai pienemsim
zinasanai? Ministru prezidente LOTLP sédé vairakkart
uzsvéra “nav smuki” un vairakkart izteica priekslikumu
fondu likvidét, kas sasaucas ar Valsts kontroles viedokli:
“Nemot véra Ostu attistibas fonda lidzsinéjo evolicijas
celu un pasreizéjo situaciju, secinams, ka esosaja statu-
sa, ar pasreizéjo kompetenci un darbibas izpildi fondam
nav racionala un jégpilna pastavésanas pamata.”

Bet pasi fonda finansétaji - Rigas brivostas parval-
de, Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvalde un
Ventspils brivostas parvalde — tomér atzinigi vérté Ostu
attistibas fonda nozimi ostu popularizésana un reklama,
organizejot dalibu starptautiskajas izstadés zem vienota
zimola “VIA Latvia”, tapéc vinu viedoklis bija, ka Ostu
attistibas fondu vajag saglabat. Lai gan presé péc LOTLP
sédes izskané€ja zina, ka fonds ir likvidéts, zina par fonda
navi bija paragra, jo Satiksmes ministrijai ir uzdots rast
risinajumu fonda talakai darbibai.

Lielaja nemsanas jezga faktiski nepamanita vai ari igno-
réta palika Valsts kontroles piebilde, ka fonda lidzek|u ap-
meérs, ko taja iemaksa tris lielo ostu parvaldes, absolitos
ciparos nav liels, vien 231 tukstotis eiro gada. Protams,
tas, ka no 2019. idz 2023. gadam ostu popularizésa-
nai un reklamai no fonda kop€&jiem lidzekliem izlietoti
277 236 eiro jeb 23%, bet paréja nauda izmantota LOTLP
darbibas nodrosinasanai, ko isteno LOTLP sekretariats,
tieSam neizskatas smuki, tapat ne visai smuki izskatas
LOTLP IEmums neapstiprinat audita zinojumu un cerét, ka
gan jau Jiras administracija kaut ka ar to tiks gala. Tacu
piekritisiet, ka tas ir atbildibas uznemsanas jautajums,
lai darbi ne tikai izskatitos, bet patiesam ari bGtu smuki.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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LATVIJA UN PASAULE

Notikumi Latvija.
Marts — aprilis

Atis Svinka nomaina
Kasparu Briskenu
satiksmes ministra amata

Saeimas deputati 6. marta satiksmes
ministra amata apstiprinaja hdzsi-
n&jo deputatu Ati Svinku, kuré $aja
amata nomainija Kasparu Briskenu.

| ik |8 ¥
Atis Svinka (pa labi) un Uldis Sesks LOTLP sédé.

Stajoties amata, jaunais satiksmes
ministrs noradija, ka vina uzdevums
bls turpinat iesaktas reformas un
nodrosinat, lai transporta nozare
attistas mérktiecigi.

“Valdibas galvena prioritate ir drosi-
ba. Darbojoties Aizsardzibas, ieks-
lietu un korupcijas novérSanas ko-
misija, esmu stradajis pie tadiem
batiskiem infrastruktiras projektiem
ka Sélijas poligons un Austrumu ro-
bezas izblve, kas istenoti atri un bez
lieliem sadardzinajumiem. Tiesi ta-
du pieeju - kontrolétas izmaksas un
birokratijas mazinasana - istenosu
ari SM,” norada A. Svinka. “Valdiba
nevar bat tabu jautajumu par finan-
séjumu. Mums ir atklati jaruna ar sa-
biedribu par to, ka lidzsvarot lielakus
ieguldijumus aizsardziba ar par€jo
nozaru attistibu. Transporta nozares
finansésanai jabdt skaidrai un caur-
spidigai, ar ilgtermina redzéjumu par
tas attistibu. Ieguldijumiem satiksmé
jabat investicijam drosiba, ekonomi-
ka un regionalaja savienojamiba.”

Tiekas ES transporta
ministri

2025. gada 17. un 18. marta satik-
smes ministrs Atis Svinka piedalijas
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Eiropas Savienibas transporta mi-
nistru neformalaja sanaksme, kas
notika Varsava, Polija. Sanaksmé
tika diskutéts par transporta nozares
noturibu un divéjada pielietojuma in-
frastruktaras attistibu ES, ka ari par
kiberdroSibas aspektiem transporta.
Vizites ietvaros satiksmes ministram
notika divpuséjas tikSanas ar Baltijas
valstu delegaciju vaditajiem un Poli-
jas transporta ministru.

Starptautiskas militaras
macibas “Baltic MCM
EX 2025” Baltijas jura

Baltijas jura norisinajas starptautis-
kas militaras macibas “Baltic MCM
EX 2025”, kuras Jaras spéku kugis
A-53 “Virsaitis” un BALTRON stabs
tren€ja kugu aizsardzibu, navigaci-
ju un pretminu operacijas. Karaviri

pilnveidoja savas prasmes, veicot
atminé&sanas operacijas un taktiskos
manevrus kopa ar sabiedrotajiem no
Vacijas un Lietuvas.

Stipraki kopa - droSibai
Baltijas jura!

No 25. lidz 28. martam visa Latvijas
teritorija norisinajas civilmilitaras
sadarbibas macibas “"NATRIX 257, lai
sagatavotu Zemessardzes bataljonus
civilas vides informacijas apzinasana
un nodrosinasana sabiedroto spéku
vienibam militara apdraudé&juma kri-
zes situacijas.

Militarajam vienibam ir nepiecieSams
civilais atbalsts, tapat sadarbiba ir
bitiska visaptverosas valsts aizsar-
dzibas sistemas sastavdala, kas no-
drosina efektivu valsts parvaldes

iestazu, Nacionalo brunoto spéku,
privata sektora, nevalstisko organi-
zaciju un sabiedribas kopigu ricibu
valsts apdraudéjuma parvarésanai.
Ta ir svariga, jo tikai ciesi koordiné-
ta sadarbiba un vienota izpratne par
kopé&jiem mérkiem lauj atri un efek-
tivi reagét uz krizém un nodrosinat
Latvijas aizsardzibu.

Macibas piedalijas Nacionalo brunoto
speku karaviri un zemessargi, ka ari
NATO sabiedrotie, un tas norisinajas
vairak neka 20 Latvijas pasvaldibu
teritorijas. Macibu laika neveica mi-
litaro kaujas darbibu simulacijas, ka
ari netika izmantota nekada veida
municija. Macibas “NATRIX 2025”
bija praktisks turpinajums vingri-
najumiem “Namejs”, “Pilskalns” un
“Rupors”.

ESPO séde Riga

Riga notika Eiropas Jdras ostu or-
ganizacijas (ESPO) izpildkomitejas
kartéja séde, kura piedalijas vado-
So Eiropas ostu organizaciju un ostu
vaditaji.

ESPO priekSsédétajs un Rigas briv-
ostas parvaldnieks Ansis Zeltins ie-
pazistinaja viesus ar Rigas ostu un
kopa ar partneriem SIA “LVR Flote”
un LMT pastastija par ped&jos gados
tehnologiju un jlras inovaciju joma
sasniegto.

Klaipéda un Palanga

notika Baltijas jiiras spéeku
komandieru konference

19. un 20. marta Klaipéda un Pa-
langa tikas Baltijas regiona jiras
spéku komandieri, NATO MARCOM
un “CTF Baltic” vadiba, lai stiprinatu
militaro sadarbibu un parrunatu ju-
ras drosibu.


https://www.facebook.com/lvrflote?__cft__%5b0%5d=AZVMcPLU-rJbonh60rcNapph7nFYmMTAr2LzOYeK1g7YA3xO-8yCZbHyiuX6IB5_VtfWpO2UmQZUrAd0Vg4SNv1ALTYHiK8PH7_UYIvw2TBUzqWzIvIq49a8JQPG_dbLDUyfBHlrkOwAjdpPNnyeRRRhplI6K7KxpUWrele8pJgiOePGtTPo1EojfpV74miZgp0&__tn__=-%5dK-R

TikSanas galvenas témas bija jlras
drosiba un redionala sadarbiba, “CTF
Baltic” attistiba un nakotnes iniciati-
vas, kritiskas zemudens infrastruk-
turas aizsardziba.

Jiiras spéki sanem ASV
davinato spradzienbistamas
municijas iznicinasanas
idenslideju laivu

13. marta Latvijas Juras spéki Lie-
paja sanéma ASV davinato jauno
spradzienbistamas municijas izni-
cinasanas Gdenslidéju laivu, kam
finans&jumu 500 tiokstoSu ASV do-
laru apméra pieskiris ASV Aizsar-
dzibas departaments. Davinajuma
kopa ar laivu nak ari apmaciba, lai-
vas aprikojums un rezerves dalas.
ASV instruktoru komanda Latvija
ieradas 10. marta, lai laivu sagata-
votu un nolaistu ddeni. No 11. lidz
14. martam Latvijas Juras spéku
Minu kugu eskadras Gdenslidéju ko-
mandai notika teorétiskas un prak-
tiskas macibas.

Jauna laiva ir devinus metrus gara
un spé€j attistit maksimalo atrumu
lidz 39 mezgliem. Ta bus vértigs
papildinajums Latvijas Jiras spéku
Minu kudgu eskadrai, atbalstot Ot-
ra pasaules kara laika nogremdéto
kudu vraku apsekoSanu un nespra-
gusas municijas transportésanu un
iznicinasanu.

Latvija un ASV jau vairak neka 20
gadus sadarbojas militara atbalsta
programmu ietvaros. ASV ir snie-
gusi buatisku ieguldijumu Nacionalo

brunoto spéku attistiba, 2024. gada
vien ASV atbalsts aizsardzibas sa-
darbibas joma sasniedza 82 miljonus
ASV dolaru.

“SEA4SHORE” partneri

tiekas Barselona

Februara beigas “SEA4SHORE"”
(“Seafarers’ Experience Appealing
for Shore”) projekta partneri no Tur-
cijas, Lietuvas, Horvatijas, Griekijas,
Spanijas un Latvijas tikas Barselona,
Spanija.

“"SEA4SHORE" projekts tiek istenots
ar ES programmas “Erasmus+" at-
balstu, bet partneru tiksanas mérkis
bija izvértét projekta lidzSingjo gaitu
un apspriest turpmakos solus, tade-
jadi veicinot tada tieSsaistes rika iz-
veidoSanu jarniekiem, kas atvieglotu
pareju uz darbavietam krasta.

TikSanas laika partneri vienojas par
120 alternativam jurnieku darba-
vietam krasta, Tpasi logistikas, ostu
parvaldibas, atjaunojamas energijas
un transporta nozarés. Tapat noza-
res parstavji un izglitibas iestades
daljas ar ieskatiem par darba tirgus
tendencém un prasmju trikumiem.
Tika ari prezentéti veiksmes stasti
par jurniekiem, kuri sekmigi parga-
jusi uz darbavietam krasta, sniedzot
vértigu pieredzi un iedvesmu citiem.

Partneru nakama tikSanas tiek
planota septembri Horvatija. Pla-
saka informacija par projektu:
www.sea4shore.com

2025. gada pirmaja
ceturksni arvalstu

kugi Latvijas ostas

ienakusi 1421 reizi

2025. gada pirmajos tris ménesos
arvalstu kudi Latvijas ostas ienaku-
Si 1421 reizi. Pagajusa gada pirmaja
ceturksni registrétas 1532 arvalstu
kugu vizites.

Rigas osta arvalstu kugdi Sogad ie-
nakusi 669 reizes, Liepaja - 310 un
Ventspill — 251. Skultes osta arvalstu
kugus apkalpojusi 83 reizes, Mérs-
raga osta - 52, Salacgriva - 50 un
Roja - sesas.

Pirmaja ceturksni Latvijas ostas vis-
vairak ienakusi kugi ar Portugales
karogu - 263. Niderlandes karoga
kugi Latvija ieradusies 186 reizes,
bet Danijas - 178 reizes.

Turpinas Kundzinsalas

tilta bavnieciba

2. aprili satiksmes parvada no Tvai-
ka ielas uz Kundzinsalu tika pabeigta
pérn decembri sakta centrala térau-
da laiduma konstrukcijas uzbidisa-
na par Sarkandaugavu. Buvobjekta
turpinds ari visu astonu estakazu
blvnieciba. Parvadu planots pabeigt
2026. gada pirmaja puse.

“Jaunais parvads pavérs iespé&ju celt
ostas terminalu konkurétsp&ju un
kravu apgrozijumu, vienlaikus mazi-
not ostas un kravas transporta radito
ietekmi uz vidi un pilsétas satiksmes
infrastruktlru, ka ari stiprinas ostas
industrialo teritoriju izaugsmi un pa-
lielinds jaunu investiciju piesaistes
potencialu Rigas osta,” jauna satik-
smes parvada nozimi uzsver Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins,
piebilstot, ka, pateicoties iepriekse-
jos gados veiktajiem ieguldijumiem
transporta un ostas infrastruktiras
modernizésana, Kundzinsala attis-
tas arl par aktivu militaras mobili-
tates centru.

“Kundzinsalas tilts ir loti nozimiga
sastavdala Rigas iekséja apvedcela,
ko buvéjam, lai musu galvaspilséta
harmoniski lidzas pastavetu gan dzi-
vosanai érta vide ridziniekiem, gan
varétu pilnvértigi darboties osta un
attistities rapnieciskas teritorijas,”
pauda Rigas domes priekSsédétajs
Vilnis Kirsis.m
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Aleksandrs
Nikolajevs apbalvots
ar Latvijas Juras
administracijas zelta
Goda zimi

Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dienesta vecakais hid-
rografs Aleksandrs Nikolajevs par
miza ieguldijumu jlrniecibas no-
zaré un godpratigu, kvalitativu
darbu apbalvots ar Latvijas Jiras
administracijas augstako apbalvo-
jumu - zelta Goda zimi.

Aleksandrs Nikolajevs 1977. gada
beidzis Frunzes Augstako jiras ka-
ra skolu, iegUstot kara inzeniera -
hidrografa kvalifikaciju. Latvijas
Juras administracija A. Nikolajevs
strada no 1995. gada 21. marta.

A. Nikolajeva 30 darba gadus Ja-
ras administracija raksturo izcila
atbildibas sajuta un profesionala
rapiba. Vins nenogurstosi uzrau-
dzijis visu mérijumu procesu, sa-
kot no datu ieguves lidz to precizai
apstradei un sagatavosanai, kas ir
loti svarigi Jaras administracijas
darba kvalitates nodrosinasanai.

Aleksandrs Nikolajevs nekad nav
Z€lojis laiku, lai savas dzilas un
daudzpusigas teorétiskas un prak-
tiskas zinasanas nodotu jaunajiem
hidrografiem, ta sniedzot batisku
ieguldijums Hidrografijas dienesta
attistiba.

Ar savu atsaucibu un nesavtibu,
augstajiem étikas un morales prin-
cipiem A. Nikolajevs ir iemantojis
visa kolektiva cienu un atzinibu.
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Latvijas Jiras

S ADMINISTRACIIA

OF LATW

PIRMS legadajies ATPUTAS Kugi

. N(_JS KAIDRD
registricijas nosacifumus!

administracija
izstade informe
par drosibu uz udeniem

Lai veicinatu sabiedribas izpratni
par drosSibu uz tUdeniem, Latvijas
Jiras administracija jau vienpa-
dsmito reizi piedalijas izstadé “Out-
door Riga. Baltic Boat Show”, kas
no 11. lidz 13. aprilim notika izstazu
zalé Kipsala.

JUras administracijas specialisti iz-
stadé bija sastopami stenda “Uz
tideniem - drosi un atbildigi!” kopa
ar Celu satiksmes drosSibas direkcijas
un VSIA “Elektroniskie sakari” par-
stavjiem. Apvienojot viena stenda
tris institlcijas, kas piedava pakal-
pojumus peldiidzek|u vaditajiem un
Tpasniekiem, tika nodrosinata iespéja
sniegt atbildes uz visplasako ar atpl-
tas kugu drosibu saistito jautajumu
loku. Darbu izstadé kopiga stenda
JA izméginaja pagajusaja gada, un
izstades apmeklétaji to novertéja
atzinigi.

Apmekléjot stendu “Uz Udeniem -
drosi un atbildigi!”, interesenti varéja
sanemt informaciju par atpttas kugu

redistraciju un vaditaju apliecibam,
jahtu parbaudém un aprikojumu,
radiosakariem un radioaprikojuma
sanemsanu, glabsanas lidzek|u iz-
mantosanu, navigacijas kartém un
citam aktualitatém.m



Seminars ideju generé§anai,
lai uzlabotu kugoSanas un vides
dro&ibu Baltijas juras regiona

27. februari Rigas brivostas parvaldes telpas notika Latvijas Jurniecibas savienibas or-
ganizétais seminars ideju generésanai par Baltijas jiras regiona kugo3anas dro3ibas un
juras vides aizsardzibas politiku. Seminaru vadija Baltijas Jiras regiona jirniecibas poli-
tikas planoSanas un stratégijas izveides organizacijas (EUSBSR) parstavji no Zviedrijas.

Seminars bija dala no Baltijas regdio-
nalo seminaru sérijas, kuras mérkis
ir iegat idejas no visam valstim, lai
stiprinatu sadarbibu starp valstim,
kas robezojas ar Baltijas juru, ka ari
lai risinatu kopigas problémas un iz-
mantotu kopigas iespé€jas.

No Latvijas puses seminara piedali-
jas LR Satiksmes ministrijas, Latvijas
Juras administracijas, Latvijas Jar-
niecibas savienibas, Kugu mehaniku
asociacijas, Latvijas Stividorkompa-
niju asociacijas, Transporta nelaimes
gadijumu un incidentu izmeklésanas
biroja, jlrniecibas macibu iestazu,
ostu, kruingkompaniju un citu jarnie-
cibas uznémumu, iestazu un sabied-
risko organizaciju parstavji, pavisam
ap 30 nozares specialistu.

Pasakuma vaditaju aicinajums klat-
esoSajiem bija dalities ar problé-
mam, kuras dalibnieki vai vinu par-
staveétas organizacijas uzskata par
aktualu izaicinajumu jdrnieciba un
kuru risindSana vini bltu gatavi ie-
saistities. Talak virzot kopigi aktua-
lizétas idejas, tas planots ieklaut
realos projektos.

Lai nodrosinatu pilnvértigu visu se-
minara dalibnieku iesaistisanos, vis-
pirms tika veidotas darba grupas
péc nejausibas principa, un So gru-
pu uzdevums bija aktualizét idejas

par nozares problémam, kam ne-
piecieSams risindjums. Pavisam tika
identificétas ap 15 dazadas idejas,
pieméram, jlrnieku mentala vese-
liba, drosibas kultlira kugnieciba,
zemudens troksnu ietekme uz vides
stavokli Baltijas jlra un citas. Tacu,
kopigi izvértéjot, visvairak “punktu”
savaca sesSas nozares aktualitates:
W jurniecibas izglitiba jurniecibas
nakotnei;
B zemudens kabelu novérosana, lai
garantétu to drosibu;

B kugosanas zajie koridori Latvijas
teritorija;

B uzlabojumi bagarésanas veiksana,
lai samazinatu tas ietekmi uz vidi;

M dronu izmantosana;

B atjaunojamie resursi — E-degviela.

Seminara turpinajuma tika veidotas
jaunas darba grupas, kuras nozares

Roberts Gailitis (no kreisas), Ernests Abramovs un Ruslans Baranovskis.

s

parstaviji varéja iesaistities atbilstosi
savam interesém vai ikdienas dar-
bam, lai izvértétu primari veicamos
uzdevumus, pieméram, ar kuram
Latvijas un starptautiskajam orga-
nizacijam javeido sadarbiba.

EUSBSR riko $adus seminarus, lai
definétu jaunus un vérienigus pét-
niecibas un inovaciju projektus, ku-
ros sadarbotos privata, publiska un
akadémiska sektora parstavji visas
Baltijas jUras rediona valstis.m
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ApsprieZ pieklustamibu kugo$anai ieksejos
tudenos personam ar ierobeZotam spejam

13. marta Satlksmes ministrija no-
tika Mobilitates vienlidzibas un pie-
kldstamibas konsultativas padomes
rosinata sanaksme, kura tika spriests
par nepiecieSamibu piestatnu infra-
struktlru pielagot personam ar ie-
robezotam parvietoSanas sp&jam.

Jautajums par drosu un pieejamu
piestatnu infrastruktdru iekséjo tde-
nu pasazieriem un izbraukuma ku-
giem ir aktuals, tuvojoties vasarai un
kugosanas sezonai.

“Domajot par iedzivotajiem drosu
parvietoSanos, mums jartpé&jas ne
tikai par visam iedzivotaju grupam,
bet ari par visiem transporta vei-
diem, tostarp ari kugosSanai ieksé-
jos tdenos. Atbildigo instituciju pie-
nakums ir istenot prevencijas pa-
sakumus, lai novérstu iesp&jamos
incidentus vai nelaimes gadijumus,
ko var izraisit prasibam neatbilstosa
infrastruktlira vai parvietosanas [i-
dzeklis,” uzsver satiksmes ministrs
Atis Svinka.

Sanaksmeé tika apspriests jautajums
par piestatnu infrastruktiras piela-
gosanu personam ar invaliditati un
ierobeZzotam parvietoSanas spéjam,
lai Sie cilvéki varétu izmantot drosus
pasazieru parvadajumu pakalpoju-
mus uz iekSéjo tdenu pasazieru un
izbraukuma kugiem. Latvijas Jlras
administracija ir izstradajusi reko-
mendacijas jaunblvéjamiem ieks&jo

Gdenu pasazieru un izbraukuma ku-
giem, lai Sie pakalpojumi batu pie-
ejami visiem pasazieriem neatkarigi
no vinu parvietosanas sp&jam. Savu-
kart piestatnu infrastruktdrai ir jabat
pielagotai, lai personas ar invaliditati
vai ierobezotam parvietosanas spé-
jam varétu nok|at lidz kugosanas
lidzekliem.

“Pieklustamibas jautajumi ir aktuali
ne tikai attieciba uz cilvékiem ar par-
vietoSanas gritibam, bet ari sabied-
ribai kopuma. Sabiedriba noveco un
cilveki grib ilgak bat aktivi un izman-
tot dazadus pakalpojumus, tostarp
ari kugosanas. Visam piestatném ir
jablt sakartotam, lai tas bltu drosas
un pieejamas,” skaidro Gunta Anca,
satiksmes ministra arstata padom-
niece, organizacijas “Sustento” val-
des priekSsédétaja.

Sanaksmeé tika diskutéts par pasrei-
z&€jo piestatnu infrastruktiras ne-
atbilstibu personu ar ierobezotam
parvietoSanas sp&jam vajadzibam

Sogad agrak saktas

ikgadeéjas zvejas laivu parbaudes

Sogad agrak neka citus gadus - jau
marta sakuma - saktas ikgadéjas
juras zvejas laivu parbaudes. Pirma
parbaude 5. marta notika Carnika-
va, tas laika Latvijas Jlras adminis-
tracijas kugu kontroles inspektori
apsekoja astonas zvejas laivas.

Parbaudés galvena uzmaniba tiek
pievérsta drosibas aprikojumam -
glabsanas vestém, glabsanas rin-
kiem, aprikojumam, ar ko iespé-
jams padot trauksmes signalu,
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un mekléti iespéjamie risinajumi,
ka ari parrunati kugosanas drosibas
aspekti. TikSanas laika tika konsta-
téts, ka situacija attieciba uz pie-
statnu infrastruktiras pieejamibu
katra pasvaldiba ir atskiriga, lidz ar
to nepiecieSama vienota pieeja un
sadarbiba starp iesaistitajam pusém.
Diskusijas tika apspriesti prieksliku-
mi turpmakajam ricibas planam, uz-
sverot iestazu savstarpéjas sadarbi-
bas nozimi &1 jautdjuma risinasana.
Sanaksmeé piedalijas parstaviji no Sa-
tiksmes ministrijas, Latvijas Jdras
administracijas, Latvijas cilvéku ar
Tpasam vajadzibam sadarbibas orga-
nizacijas “Sustento” un Latvijas Pas-
valdibu savienibas, ka ari no Rigas
valstspilsétas pasvaldibas, Kekavas
novada pasvaldibas, Liepajas specialas
ekonomiskas zonas parvaldes, Adazu
novada pasvaldibas, Allksnes novada
pasvaldibas, Jelgavas valstspilsétas
pasvaldibas un Ventspils valstspilsétas
pasvaldibas.m

ugunsdzésamajiem aparatiem. Par-
bauditi tiek ari laivu korpusi, bet
motorlaivam - kada kartiba ir dzi-
né&ji un vai darbojas stkni.

Parbaudes turpinasies visu sezonu,
tiks parbauditas zvejas laivas, kas
registrétas Latvijas Kugu registra.
Kudu registra 2025. gada sakuma
bija regdistrétas 619 zvejas laivas,
Sogad planots parbaudit 220, ku-
ras to ipasnieki gatavojas izmantot
zvejai.m



©

Makslas skolu audzekni konkursa
“Mantojums” izzina jiirniecibas un kugu

darinasanas tradicijas Latvija

Teju 40 laivu un kugu modeli, ko
radosa projektu konkursa “Manto-
jums” ietvaros Sogad darinajusi Lat-
vijas makslas skolu audzekni, marta
pédéja ned€la méeroja celu uz RTU
Latvijas JUras akadémiju, kur skole-
nu veikumu izvért&ja zdrija un pie-
aicinatie eksperti, to vida konkursa
rikotaji no Latvijas Nacionala kulta-
ras centra un biedribas “Koka kugu
amatnieki”, ka ar1 RTU Latvijas Juras
akadémijas, Latvijas JUrniecibas sa-
vienibas un Latvijas Kugu mehaniku
asociacijas parstaviji.

Sagada konkursa téma sasaucas ar
Ainazu jlrskolas dibinataja Krisjana
Valdemara 200 gadu jubileju, kuras
rosinati, bérni un jauniesi individu-
ali un grupas pievérsas Latvija ba-
vétu burinieku un pasdarinatu vai
amatnieku izgatavotu laivu un ku-
gisu izpétei, lai péc tam, izmantojot
pieejamos instrumentus un dabas
materialus, veidotu savu laivas vai
kuga modeli.

“Konkursa darbu vidi nemanam virs-
pus€ju vai uz efektiem balstitu pieeju
darbu izveidé un materialu izvéle.
Konkursa darbi ir veidoti no dabis-
kiem materialiem, izcelot amatnie-
cibai un roku darbam raksturigo es-
tétiku. Ari bura nav uzlikta vienkarsi
tapat - viss ir izpétits, lai saprastu
kuda funkcionalitati, darbibu,” kon-
kursantu sniegumu komenté LNKC
Vizualas makslas izglitibas eksperte
Ilze Kupca, piebilstot, ka viena no

Edijs Stals (no labas), Olgerts
Sakss un Uldis Zvans.

Kristaps Lakins (no labas), Olgerts Sakss un Uldis Zvans.

veiksmes atslégam konkursa ir pa-
dzilinats pétijums, kas vairakiem da-
[ibniekiem ir sniedzis papildu motiva-
ciju un atbildibu radit izcilus darbus.

”

Biedribas “Koka kugu amatnieki
valdes priek§sédétajs un konkursa
zUrijas parstavis Uldis Zvans noradija
uz konkursa mérki - rosinat interesi
par vienu no senakajam un spozaka-
jam latviesu arodprasmém. “Jebkura
liela burinieka buve sakas ar mazu
modeliti,” saka Uldis Zvans. “Esam
piejuras valsts, mums ir pieejami
vieni no labakajiem materialiem ku-
gu darinasanai, tad kadé| gan més
nevarétu blvet, pieméram, koka
jahtas? Bérnos ir jarada Si dzirksts.
Iepazistoties ar konkursa darbu tap-
Sanas aprakstiem un fotografijam,
sajutu batisku lietu - bérni ir aizra-
vusies ar procesu, tatad viniem tas ir
Skitis vértigi un interesanti, un gala
rezultats ir lielisks.”

RTU Latvijas Juras akadémijas di-
rektora pienakumu izpilditajs kugu
mehanikis un konkursa zdrijas par-
stavis Edijs Stals uzsver jarniecibas
dzilas saknes Latvija un augstu no-
vérté konkursa “Mantojums” inicia-
tivu: “Jurnieciba ir dala no misu

kultlrvésturiska mantojuma - ta ap-
dziedata tautasdziesmas, ir klateso-
Sa maksla un literatlra. Gan Latvijas
JUras akadémijai, gan jlrniecibas
saimei un sabiedribai kopuma So-
dienas uzdevums ir celt gaisma visa
pasaulé tik loti nepiecieSamo jlrnie-
ka profesiju. Sis konkurss sniedz ie-
Sp&ju bérniem un jaunieSiem macibu
procesa uzzinat, kas ir jurnieki un ko
vini dara uz dazada veida kugiem.
Vienalga, vai tas ir tehniski precizs
vai makslinieciski veidots kuga ma-
kets, tie visi popularizé jurniecibu.
Noteikti saskatu turpinajumu sadai
iniciativai art arpus makslas skolam.”

Konkursa laureatu apbalvosanas svi-
nigais pasakums sadarbiba ar Latvi-
jas Jarniecibas savienibu notiks $a
gada maija Riga. Konkursa darbi —
laivas un kudisi - tiks eksponéti Mu-
zeju nakts ietvaros Rigas vestures un
kugniecibas muzeja. RadoSo projektu
konkursu “Mantojums” ik gadu riko
LNKC, lai rosinatu makslas un dizaina
jomas skolénus pétit, apzinat un ap-
gut Latvijas kultiras mantojumu un
tradicionalas amatniecibas prasmes,
kas svarigas tautas lietiSkas makslas
priekSmetu darinasana.m
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Jurniecibas nozares konkursa skoleniem
“Enkurs 2025" uzvar Ventspils Valsts

1. gimnazija

Jurniecibas nozares konkursa skoléniem “Enkurs 2025" parliecinoSi uzvaréja Ventspils
Valsts 1. gimnazijas komanda, otra vieta atstajot Bauskas Valsts gimnazijas komandu.
TreSo vietu izcinija Ulbrokas vidusskolas komanda, pirmo reizi konkursa vésturé ieklis-

tot godalgotaja trijnieka.

“Enkurs 2025” 29. marta norisinajas
“Novikontas” Jiras koledza, konkur-
sa piedalijas 12 skolu komandas no
Aizputes, Aluksnes, Bauskas, Jaun-
marupes, Kokneses, Liepajas, Rigas,
Rojas, Saldus, Ulbrokas un Ventspils.

Konkurss “Enkurs” tiek rikots kop$
2007. gada, ta meérkis ir iepazistinat
skolu jaunieSus ar jlras virsnieka
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specialitati, ka ari atraktiva veida
informét sabiedribu par jlrniecibas
nozari.

“Novikontas” Jiras koledza skoléni
demonstréja savas prasmes kugu un
atrgaitas kuteru vadisana, izmanto-
jot profesionalos kugu vadibas trena-
zierus, veica praktiskus uzdevumus
baseina, sacentas ugunsdzésiba,
pirmas palidzibas snieg$ana un in-
dustrialaja alpinisma. Tapat bija ja-
mak stradat ar jlras kartém, atskirt
dazadus kugu tipus un orientéties
pasaules ostas. Neizpalika ari tradi-
cionala virves vilksana un sviedlines
mesana.

Konkursa uzvaréetaji sanéma pa-
Su izvélétas balvas, ko apmaksas

konkursa organizétaji — pirmajai vie-
tai balvu 1500 eiro vértiba, otrajai
vietai 1000 eiro un tresajai vietai
500 eiro vértiba.

Konkursa laika skoléniem bija iespée-
jams satikt nakamos darba devé-
jus - jurniecibas nozares uznému-
mu un organizaciju parstavjus, kuri
atbalstija atseviskus uzdevumus, ka
arl konkursa nosléguma pasniedza
savas simpatiju balvas dalibniekiem.

Latvijas Juras administracija ir kon-
kursa idejas autore, iniciatore un pa-
sakuma organizésanas koordinatore.
Konkursa organizésana piedalas un
konkursu atbalsta un finansé Latvi-
jas JUrniecibas savieniba, Latvijas
Tirdzniecibas flotes jlrnieku arod-
biedriba, “Novikontas” Jaras koledza,
Rigas brivosta, Liepajas SEZ osta,
Ventspils brivosta, SIA “LVR Flote”,
SIA “LSC”, SIA “Atlas Professionals”,
SIA “Utkilen Baltic”, SIA “LAT.B.G.1",
SIA “"OSM Crew Management”, SIA
“InterMaritime Shipmanagement”,
SIA “V - Ships”, SIA “TB Marine
Shipmanagement”, SIA “Baltic Ship-
ping Services”, SIA “Ultramarine”,
SIA “llgezeem”, ka ari Sabiedribas
integracijas fonds Latvijas valsts bu-
dZeta finansétas programmas “NVO
fonds” ietvaros.m



Pavadot dienu kopa ar saviem “énu
devéjiem”, skoléni iepazinas ar dar-
bu JA, tai skaita ar kartografa un
hidrografa profesiju. Skoléni varéja
vérot, ka top navigacijas kartes, uz-
zinat par hidrografijas aktualitatém,
ka ari kopa ar hidrografiem izbraukt
Daugava ar hidrografisko mérijumu
kuteri “Sonars”.

ws

éogad par “énotajiem” JA bija pietei-
kusSies Toms no Bauskas Valsts gim-
nazijas, Matiss no Jelgavas Tehnolo-
giju vidusskolas, Didzis no Marupes
Valsts gimnazijas, Emils no Jaun-
marupes pamatskolas, Rebeka no
A. Pumpura Rigas 11. pamatskolas
un Bruno un Evarts no Ozolnieku
vidusskolas.

“Man §i diena bija |oti vértiga, es ie-
pazinos ar hidrografa darbu, sapratu,
cik tas ir sarezgits, kadas tehnologi-
jas tiek pielietotas,” pastastija Toms.

L S = TN

Enu diena Latvija

“Es sapratu, cik daudz dazadus dar-
bus jarnieki var veikt krasta, ja vairs
nevélas iet jura,” atzina Emils.

“Man |oti patika izbraukt ar kuteri pa
Daugavu, pasam pastidrét un pasam
veikt mérijumus. Més ari atradam
kaut ko jaunu Daugava, ko hidro-
grafi lldz Sim vél nebija atradusi,”
uzsvéra Matiss.

Rebeka par noderigako uzskata to,
ka tagad saprot, cik daudz dazadu
funkciju pilda Jiras administracija, ka
ari pati ir iemacijusies stradat ar dzi-
lumu mérijumu aparatiru, savukart
Bruno pirmo reizi redz&jis zemudens

Juras administracija

4. aprili visa Latvija norisinajas ikgadéja Enu diena, kura tradicionali piedalijas arf Latvijas

Juras administracija, uznemot septinas “@nas” — tris skoléni “enoja” valdes priek3sédétaju
Jani Krastinu un &etri — KugoSanas dro$ibas departamenta direktoru Raiti Marnieku.

dronu un sapratis, ka izgatavo jaras
kartes. Didzim vislabak paticis pirmo
reizi mGza vadit kuteri, bet Evarts
uzzinajis, cik dazadas ir specialitates,
kas saistitas ar jurniecibu.m

2025 | 2 JURNIEKS 9



LATVIJA UN PASAULE

Kapteini aktivi seko notikumiem jiira un krasta

2025. gada 26. marta Latvijas Kugu kapteinu asociacijas biedri sanaca kopa uz gads-
kartéjo kopsapulci. No 195 biedriem gan piedalijas tikai 30, jo liela dala kapteinu bija
jura, tomer athilstosi LKKA statiitiem sapulce bija lemttiesiga.

Atklajot sapulci, LKKA prezidents
kapteinis Jazeps Spridzans aicinaja
ar klusuma bridi pieminét kaptei-
nus Jevgeniju Kabi¢enko, Stanisla-
vu Kaizeru, Mari Mitriki un Antonu
Ikaunieku, kuri kop$ ieprieksgjas
Kapteinu asociacijas kopsapulces
devusies maziba.

Uz LKKA kopsapulci bija uzaicinata
SM Jirlietu departamenta direktore
Anita Rozenberga, kura kapteiniem
pastastija par aktualako jurnieci-
ba - FAL konvencijas parskatisanu
jarnieku dokumentu un sertifikatu
digitalizacijas procesa, FAL konven-
cijas piemérosanu Latvijas terito-
rija saistiba ar jlrnieku nokapsanu
krasta, par énu flotes monitoringu,
kritiskas zemudens infrastruktiras
aizsardzibu un organizésanu, emisi-
ju samazinasanu no kugiem, ka ari
jurnieku nodokliem, kas nenoliedza-
mi ir svarigs jautajums visiem jura
stradajosajiem. Jarnieku nodokli ir
EK darba kartiba, un tas ir jautajums,
ko EK lidz sim péc batibas nemaz
nav pétijusi.

Spraigas kapteinu diskusija izraisi-
jas par to, ka diemzél kugu zem EK/
EEZ karogiem Kklust arvien mazak,
jo kugu Tpasniekiem nav ekonomiski
izdevigi registrét savus kugus zem
Siem karogiem, tdpat nav izdevigi
ari nodarbinat Latvijas jurniekus uz
EK/EEZ karogu kugiem, jo tada ga-
dijuma viniem par Siem jirniekiem
jamaksa socialais nodoklis.
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LKKA kopsapulce. Kapteini Artirs Brokovskis-
Vaivods un Stanislavs Smulans.

Sapulci vada kapteini Ainars Austrums
(no kreisas) un Normunds Vilkauss.

“2024. gada 15. aprili Iekslietu mi-
nistrija kopa ar Valsts robeZsardzi
noteica kartibu, ka Latvijas ostas
ienakoso kugu apkalpes locekli var
nokapt krasta tikai tad, ja vipiem ir
derigas un Latvijas Republika atzi-
tas jurnieka gramatinas, bet pases
netiek ieklautas komandas saraksta
SKLOIS un nemtas véra, tacu gan
FAL konvencija, gan éengenas Ro-
bezu kodeksa skaidri noradits, ka
pasi var aizstat ar jlrnieka gramati-
nu, kas domats ka atvieglojums, ne
apgritindjums jarniekiem.

LA prezidets kapteinis Jazeps Spridzans.

Situacija hdz ar to ir tada, ka vis-
maz 40 procenti no apkalpes locek-
lu kopéja skaita netiek laisti krasta
Latvijas ostas. Ir vairaki pieméri ar
Kinas vai Indijas ekipazam, kad tam
pilniba tiek aizliegts nokapt krasta.
Pamata tie ir balkeri, kas parvada
graudus, veicot garus pargajienus.
Esot osta pat seSas lidz septinas
dienas, jurnieki netiek krasta. Ir
gadijumi, kad treso valstu jlrnieks
nevar tikt nogadats pie arsta, jo nav
atlaujas nokapt krasta, kaut ari ir
deriga pase. Robezsardze Sados ga-
dijumos pieprasa agentam vispirms
jarniekam noformét Sengenas vizu
iecelosanai valsti un, atgrieZoties
uz kuga, noformét izbraukSanu no
valsts. Un ir arl tadi gadijumi, kad
tresas valsts apkalpes loceklim pasé
ir deriga Sengenas viza, bet jirnieka
gramatina Latvija netiek atzita, tade|
jurniekam tiek liegts nokapt krasta,”
teica LKKA prezidents Jazeps Spri-
dzans. “Péc mana liguma $a gada
20. februari SM Jirlietu departa-
menta tika organizéta nopietna sa-
naksme par $o tému, kur piedalijas
SM Jirlietu departamenta, Latvijas
Juras administracijas, Jarnieku re-
gistra, LKKA un NALSA vadosie par-
stavji, un nonacam pie secindjuma,
ka Jirlietu departamenta vadibai ir
jatiekas ar IeM valsts sekretaru un
steidzami javienojas par risinajumu,



UZZINAI

LKKA kopuma ir 195 kapteini: 104 aktivie
kapteini, kuri strada jura, 22 aktivie kaptei-
ni, kuri strada krasta, 69 nestradajosie vai
pensija esoSie kapteini.

lai novérstu FAL konvencijas normu
parkapumu turpinasanu, kas pa-
velk lidzi ari MLC konvencijas normu
nepildiSanu Latvija. Ari izstradajot
jauno valsts jlras vienloga sistému
(MNSW) gala versija (SKLOIS aizsta-
jéju), taja jabut iesp&jai noradit gan
pases, gan jurnieka gramatinas da-
tus. Loti cerams, ka FAL konvencijas
normu pildiSanas jautajums beidzot
tiks atrisinats iek$&ji, neparnesot ta
risinaSanu uz EK vai IMO.”

2024. gada LKKA piedalijas Trans-

porta un logistikas nozares eksper-
tu padomes darba, bija sadarbiba ar

Latvijas Darba devéju konfederaciju,
ka ari ar IFSMA un CESMA. Ar Tpasu
prieku kapteini piedalas Ainazu jar-
skolas muzeja rikotajos pasakumos.

Kapteinu redzesloka joprojam paliek
jlrnieka profesijas prestiza celSsana
un popularizéSana, aktiva iesaisti-
Sanas Jurnieku registra, jarniecibas
izglitibas iestazu eksamenu komisiju
un pasniedz&ju darba, piedaliSanas
jlrniecibas macibu iestazu izlaidu-
mos, pashiedzot LKKA balvu laba-
kajiem absolventiem, ka ari péc Jar-
nieku registra aicinajuma vajadzibas
gadijuma piedalisanas disciplinarko-
misijas darba.

Tradicionali gada beigas tiek riko-
ta kapteinu Ziemassvétku balle, un
sapulces dalibnieki pienéma leémumu
turpinat tradiciju ari 2025. gada. Sa-
vukart LKKA prezidents Jazeps Spri-
dzans joprojam tic un cer, ka kap-
teini klus aktivaki un radis iesp&ju

sava brivaja laika piedalities kopigas
aktivitates.

Replika. Jautats, par ko visvairak
satraucas kapteini, LKKA valdes lo-
ceklis Artis Ozols atzina, ka kapteini
aktivi seko visiem notikumiem ja-
ra un krasta, bet jautajums numur
viens ir un paliek kugosanas drosiba,
kas liela méra, protams, atkariga no
kugosanas regiona, savukart darba
apstakli vistieSaka veida ir saistiti ar
kugosanas kompanijas darba kultdru
un atalgojuma politiku. “Uz labiem
kudgiem darbaspéka netriikst. To-
meér jasaprot, ka darba piedavajumi
ir loti atSkirigi, tiesi tapat atskiras
ari pasu jlrnieku intereses. LKKA
ir sabiedriska un brivpratiga profe-
sionala organizacija, kuras biedri ir
savas nozares patrioti, tapéc aktivi
sekojam visam, kas svarigs jurnieka
profesionalajam darbam.”m

Anita Freiberga

leredna darbs man joprojam
ir liels i izaicinajums

merkls bija velcmat transporta un sakaru nozares |lgtspej|gu attistibu un konkuretspe—
ju, ka ar1 transporta inovaciju un digitalas infrastruktiras ievieSanu, kas SM nav bijis

pietiekami aktivi noticis.

Satiksmes ministrijas ekosistéma
notika iek$&ja rotacija: Ministru ka-
binets apstiprinaja Satiksmes mi-
nistrijas valsts sekretara vietnieka
Ulda Reimana parcelSanu direktora
amata uz Transporta nelaimes ga-
dijumu un incidentu izmekléSanas
biroju, lidzsingjo ST biroja direktori
Anitu Rozenbergu parcéla direktores
amata uz SM Jarlietu departamentu,
bet Laimu Ritumu, kura Jirlietu de-
partamentu vadija kops 2009. gada,
iecéla par jaunizveidota Eiropas Sa-
vienibas lietu koordinacijas depar-
tamenta direktori.

“Ir daudz jaunu izaicinajumu, liels
darba apjoms un Joti daudz infor-
macijas, jo jurnieciba ir plasa no-
zare,” iesakot sarunu, saka SM Jir-
lietu departamenta direktore ANITA
ROZENBERGA.

Anita Rozenberga.

2021. gada vina nokapa krasta un
saka stradat par Satiksmes minis-
trijas paklautiba esosa Transporta
nelaimes gadijumu un incidentu iz-
meklésanas biroja vaditaju. “Pabei-
dzu visus izmeklésanas kursus, ko
organizéja Eiropas Drosibas agen-
tlra, piedalijos ari dazas izmeklésa-
nas. Jateic, Latvija, par laimi, Sadi
negadijumi nenotiek bieZi, tomér
notiek, tapéc iznaca piedalities ap-
skaté, interviju procesa, notikuma
analizésana un komunikacija, kad
pie Ventspils avaréja un jura ie-
krita Zviedrijas lidmasina. Lai gan
negadijums bija saistits ar aviaci-
, lidmasinas atllzas iekrita jara,
tapéc ari izmeklésana liela méra
bija saistita ar jlru, jo Saja gadi-
juma darbojas citi noteikumi, neka
tad, ja negadijums batu noticis uz
> > > 12. lpp.
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LATVIJA UN PASAULE

» > > 11. pp.

sauszemes. Varu teikt, ka Saja ga-
dijuma man noderé&ja zinasanas un
pieredze jurnieciba, jo zinu lietas
no abam pusém: gan to, ka tas ir,
stradajot jura, gan tagad - krasta
darba. Taisnibas labad gan jaatzist,
ka, stradajot jura, nekad pat neaiz-
domajos par to, ka visi procesi tiek
tverti krasta skatijuma. Stradajot
biroja, jau nacas saskarties ar ta-
diem izaicinajumiem, ar kadiem sa-
va iepriekséja darba nekad nebiju
saskarusies.”

Skaidribas labad jateic, ka Anita nav
ierédne Si varda klasiskaja izpratné
un nav mérktiecigi virzijusies pa ie-
rédniecibas karjeras kapném. Sava
sirdi vina joprojam ir jurniece, kura
runa tiesu valodu, nelaipojot un ne-
mekl€jot situacijai pareizako apzi-
mé&jumu. Par vinas jlrniecibas garu
liecina neliela epizode no nesena
pasakuma, kad Rigas osta iesvétija
“LVR Flote” jauno daudzfunkcionalo
velkoni “Laura”. Stavot uz kuda klaja
un ar neviltotu prieku noglastot kuga
sanu, vina teica: “Cik labi, ka vismaz
ta varu sajust kugi!”

Jarlietu departamenta direktore
ir Latvijas Juras akadémijas “pro-
dukts”, 2014. gada absolvente ku-
gu vaditaju specialitaté. “Talit péc
izlaiduma, jau augusta, ka tresais
stirmanis ar visiem vajadzigajiem
diplomiem saku stradat jira un visu
savu jurnieka darba laiku, septinus
gadus, esmu stradajusi uz heavy-lift
kugiem, kur lidz 2021. gadam kapu
pa karjeras kapném. Gaju jura uz
Cetriem lidz seSiem ménesiem, pa-
guvu nokartot vecaka stirmana dip-
lomu. Ja nebitu nolémusi sakt darbu
krasta, loti iespéjams, ka tagad stra-
datu jura vecaka stirmana pakapé.

- Tagad daudz tiek runats par to,
ka ieinteresét jauniesus izvéle-
ties jurnieka profesiju, ta isti ne-
saprotot, ka sSodienas jauniesus
labak uzrunat. Ka jus uzrunaja,
lai izveletos jurnieka profesiju,
un ka nonacat lidz studijam Ju-
ras akadéemija?

- Skola man labi padevas matemati-
ka, intereséja kimija, tapéc pieteicos
studijam RTU Kimijas fakultaté. Bet
tad pavisam nejausi ieraudziju sludi-
najumu avize, tadu pavisam nelielu
reklamu par iespéjam studét Latvi-
jas Juras akadémija, un taja mani
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visvairak uzrunaja tas, ka, apgustot
So profesiju, ir iesp&jama divpadsmit
meénesu prakse. Tas bija pirmais, kas
deva stimulu, jo sapratu, ka visu lai-
ku nebs tikai jaséz sola. Tikai péc
tam, protams, uzzinaju visu, kas
saistits ar jurnieka profesiju. Péc da-
bas esmu darbigs cilvéks, visu laiku
esmu kustiba, tapéc isti nevaréju
sevi iedomaties séZzam laboratorija,
kraméjamies ap mégeném un uz
miligramiem sverot pulverisus. Ta-
ja gada LJA bija divdesmit budzZeta
vietas. Nolému, ka studésu tur, kur
tikSu budzeta grupa. Tiku akadémija
budzeta, tapéc no studijam Kimijas
fakultaté talt atteicos. Mana interese
par profesiju un vélme to apgit bija
tik liela, ka jau pirmaja kursa strada-
ju uz “Tallink” pramja, gaju ka prak-
tikante, un man par to nemaksaja.
Bet tolaik man samaksa nebija sva-
rigakais, daudz lielaka vélme bija uz-
zinat, ka kugdis darbojas, iet uz tiltina
ar stirmaniem, redzét loca darbu,
pietauvosanos, iziet visas macibas
uz kuda, kad tiek nolaistas glabsanas
laivas, vilkti hidrotérpi un stradats
ar ugunsdzésamajiem aparatiem.
Tas viss bija gluzi ka noklGsana pa-
saka, jo man tiesam patik darit to,
kur var reali iesaistities. Visu gribe-
ju apgut atrak, tapéc loti atri izgaju
visus kursus ar domu, lai iesp&jami
atrak tiktu praksé. Esmu parliecina-
ta, ka jura jabat tiem, kuri patieSam
grib stradat So darbu - ar visiem
plusiem un minusiem, kas saistiti ar
jurnieka profesiju. Protams, ir jabut
labam zindSanam matematika, fizika
un kimija, bet, ja ir liela vélme, tad
visu var apgit un gratibas parvarét.
Bet tiem, kas izvélas darbu jura, ja-
bt skaidrai apzinai, ka jiras darba
specifika saistita ar prombatni no
majam, fizisku mainu darbu, dzivo-
Sanu noslégta vidé uz kuga. Daudzi
jau péc pirmas prakses saprot — ng,
tas nav domats man! Es nevaru! Més
studijas uzsakam simt divdesmit, bet
akadémiju absolvéjam sesdesmit.

- Un vienmeér ir jautajums, vai
krasta kads ir gatavs gaidit diez-
gan garo prombutnes laiku.

- Ja, Cetrus lidz seSus ménesus.
Kovida laika radas dazadas prob-
lémas ar apkalpju mainam. Es to-
laik jGra pavadiju devinus ménesus,
péc kuriem pirmaja bridi sSkita, ka
vairs nav vélmes iet jura, jo visa ir
bijis par daudz, bet jau péc diviem

ménesiem atkal biju atpakal jara.
Gribu teikt, ka lielaka probléma jau
nav jira pavaditie ménesi, bet gan
atgrieSanas krasta, jo te cilvéki ir
turpinajusi ierasto dzivi, neskatoties
uz tavu prombdtni, bet tev liekas,
ka bez tevis krasta nekas nenotiek,
tacu ta nav, viss notiek ari bez te-
vis. Domaju, ka virieSiem iet jara ir
vienkarsak, viniem, pieméram, nav
jalaiz pasaulé bérns, kurs mierigi
aug ari tad, kad tévs ir jura. Mans
uzskats, ka bérnam bez mammas
augt nebdtu pareizi, lai gan ari Saja
jautajuma ir dazadi viedokli un katra
situacija ir individuala. Zinu gadiju-
mus, kad sieviete iet jira un bérns
lieliski aug ari bez mammas, bet tas
nekada gadijuma nav mans modelis,
tapéc starp darbu jara un gimeni es
izvéléjos gimeni, bet joprojam do-
maju par jiru un sapnoju, ka varbut
kadreiz iegadasos jahtu, lai celotu
kopa ar gimeni un kaut nedaudz ba-
tu tuvak jdrai.

Birokratiju veidojam

més pasi

Anita Rozenberga vél tikai apgust ie-
rédna darba specifiku. “Tagad, esot
departamenta direktore, ar pilnu at-
bildibas sajutu varu teikt, ka ierédna
darbs man joprojam ir liels izaicina-
jums, jo te viss ir stingri noteikts,
ka jadara, ka tu vispar driksti darit.
Bet patiesam ir prieks, ka joprojam
esmu jurnieciba, jo ta man ir loti tu-
va téma, ko pietiekami labi parzinu
no praktiska darba puses, septinus
gadus nostradajot jara uz kugiem.
Tagad uz visiem procesiem un prob-
lémam raugos no cita skatu punkta,
jo tagad pirmaja vieta nostajusies li-
kuma sadala - noteikumi, regulas un
direktivas, normativi, grozijumi un
konvencijas, un tas ir pavisam cits
darbibas lauks. Stradajot jura, tu,
protams, zini par konvencijam, bet
tad pats svarigakais ir tas, kas notiek
uz kuda, tu nekad neiedzilinies tajos
jautajumos, kas ir zem katra regu-
Iejuma, bet tagad es to daru, jo viss
jurniecibas nozares reguléjums iet
cauri Jrlietu departamentam, tapéc
tagad daudzam lietam japievérs pa-
stiprinata uzmaniba. Departamenta
esmu nostradajusi vairak neka sep-
tinus ménesus, bet, godigi sakot,
visu Vvél pilniba neesmu izzinajusi,
tomér daudzas lietas jau ir saliktas
pa plauktiniem. Ir grati, jo jauns
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laucin$ ir sadarbiba starp ministri-
jam, ar iestadém un nevalstiskajam
organizacijam, tapéc darba lauks ir
loti plass, bet es eju uz prieksu,” sa-
ka departamenta vaditaja.

- Parlieku liela birokratija tagad
nonakusi visaugstako amatper-
sonu redzesloka, un visaugsta-
kaja limeni tiek spriests, ka va-
retu to samazinat. Vai ari Jurlietu
departamenta kadu birokratijas
procentu varetu samazinat?

- Godigi sakot, birokratiju jau vei-
dojam més pasi. Nemot véra muisu
diezgan lielo birokratiju, skietami ne-
nozimigas un mazas lietas, ko varétu
vienkarsi izdarit, apaug ar birokra-
tisku izpildes mehanismu. Protams,
varétu uzskaitit tas lietas, kas butu
izdaramas pavisam vienkarsi, bet
tagad ir apgritinatas ar visdazada-
kajam prasibam, pieméram, kaut vai
attaisnojoso dokumentu iesniegSanas
cels ir apgritinats, kas visu sarezdi,
nevajadzigi téréjot laiku. Tomér var
ari saprast, kapéc ta notiek - bi-
rokratija palidz nodrosinaties pret
negodigu ricibu, tapéc visam nav
dodams viennozimigs veértéjums, jo,
iespéjams, ir bijusi precedenti, kas
likusi nodrosinaties pret nevajadzi-
gam problémam. Noteikti birokratiju
var samazinat, bet to nevar izdarit no
malas, jo tikai katrs pats sava institt-
cija vislabak var pateikt, kapéc vaja-
dzétu ta vai savadak rikoties.

— Jums jau ir bijis laiks iepazi-
ties, pieméram, ar IMO darbi-
bas stilu, tapéc noteikti ir ra-
dies prieksstats, cik tad liels un
smagnéjs ir starptautisko insti-
tuciju birokratiskais mehanisms.

- Protams, ari IMO ir izveidots bi-
rokratiskais mehanisms, bet gribu
teikt, ka tas noteikti ir attaisnojams,
jo cauri Sai institQcijai iet milzigs in-
formacijas apjoms, un, ja Si sistéma
nebds stingri reglamentéta, lietas
nebls caurskatamas un kontrol&ja-
mas, tapéc IMO viss notiek stingri
strukturéti. Reizém tieSam skiet,
ka ir parak daudz birokratijas, bet,
nemot véra IMO strukturu ar komi-
siju un apakskomiteju darbu, lielo
informacijas apjomu, plenarsédem
un asamblejam, tas ir nenormali
apjomigs darbs, un IMO ir izdevies
izveidot stradajosu sistému un stabi-
las vértibas, kas funkcion&, tomér ari
IMO nakas domat par modernizacijas

jevieSanu. Reizém més Vélétos uz
kadu jautajumu atrak sanemt atbil-
di, bet, saprotot to darba apjomu, ar
ko IMO ir jatiek gala, varu teikt, ka
atbildes tomér sanemam atri.

Eiropas un starptautiskas prasibas
visu laiku mainas, tas regulari ja-
saskano ar musu normativiem un
prasibam, tapéc labi, ka ir tada in-
stiticija ka Latvijas Juras adminis-
tracija, ar ko Jurlietu departamen-
tam ir cieSa sadarbiba un noslégta
vienos$anas, jo tiesi Jiras adminis-
tracija ir augsta lmena profesionali
eksperti, kuri dod lielu ieguldijumu
jarlietu procesu administrésana. Un
jautajumu ir daudz, taja skaita ari
tadi, kam nav tadlitéja risinajuma,
tapéc Jurlietu departaments nevar
iztikt bez administracijas specialis-
tu viedokla. Taisnibu sakot, reizém
misu viedokli atskiras, bet tas ir ti-
kai normals darba process, jo tikai
diskutéjot un apkopojot viedok|us
tiek atrasts pareizakais risinajums.
Administracija izsaka ekspertu vie-
dokli, bet departamentam ir jaspé€j
to ieklaut politiskaja risinajuma, ta-
¢u misu vissvarigakais uzdevums ir
stradat ta, lai neciestu jdrnieki un
noteikumi bitu tik precizi izstrada-
ti, lai tie nekada veida neierobezotu
jarnieku tiesibas. Skiet, man lieliski
izdodas sastradaties ar Juras admi-
nistraciju, jo man, tapat ka jarnie-
kam uz tiltina, ir jaredz pilnigi viss,
jasp€j redzet bildi kopuma.

— Uzklausot dazadus jurniecibas
nozares specialistus, nereti na-
kas dzirdet, ka jurnieciba musu
valsti ir atstata bez vajadzigas
uzmanibas. Vai Satiksmes minis-
trijas struktura jurniecibas noza-
rei pievérs uzmanibu un Jirlietu
departamentu uztver ka nozimi-
gu strukturvienibu, vai ari tas ir
atstats novarta?

- Man radies prieksstats, ka Satik-
smes ministrijas ietvara ar Jurlie-
tu departamentu tomér rékinas, jo
par visiem jautajumiem, kas saistiti
ar vidi, gaisa piesarnojumu un |o-
ti daudziem citiem visi vérsas tiesi
pie mums, mekl€jot pareizakas at-
bildes un risinajumus. Reizém pat
skiet, ka misu viedoklis tiek jautats
parlieku biezi un daudz, vél jo vai-
rak tapéc, ka miasu departaments
ir skaitliski mazs. Jautajumu klasts
patiesam ir liels, to visu apstradat

(¢

ar trim Cetriem darbiniekiem tieSam
ir pamatigs izaicinajums, tapéc gri-
bétos, lai departamenta bitu vairak
ekspertu. Pasaule |oti strauji mainas,
un mums ir jasp€j visam izsekot, lai
pilditu Latvijas saistibas pret Eiro-
pas un starptautiskajam prasibam.
Nakas stradat ari ar citu jomu spe-
cialistiem un citu profesiju laudim,
tapat notiek liels skaidroSanas darbs
citu ministriju specialistiem par pro-
cesiem jlrnieciba, jo misu nozare
tomeér ir |oti specifiska.

- Kadi ir aktualakie jautajumi,
kas paslaik ir uz galda?

- Pirmkart jau "é€nu” flote, kas rada
lielas drosibas problémas visplasa-
kaja nozimé€. Piedalamies Baltijas
valstu un regiona valstu ekspertu sa-
naksmeés, jo mums ir jabat pie galda,
kad tiek skarti Baltijas jlras regio-
nam svarigi jautajumi, Tpasi nemot
véra geopolitisko situaciju, mums ir
jabat informé&tiem un jakontrolé no-
tiekoSais. Pagaidam satraukumam
nav pamata, bet visus drosibas jau-
tajumus més nekada gadijuma ne-
varam atstat bez ievéribas.

Latvijas Kugu kapteinu asociacija ko-
pa ar Kugu agentu un brokeru aso-
ciaciju aktualiz€jusi jautajumu par
jarnieku iespéjam nokapt krasta, kad
kugis ienak kada no Latvijas ostam.
Jaatzist, ka Satiksmes ministrijai un
Valsts robeZsardzei ir atskirigs ska-
tijums uz to, kas drikst vai nedrikst
nokapt krasta, kur pamata ir jauta-
jums par éengenas vizam un regulu
ievérosanu, tapéc arf sSis jautajums ir
darba kartiba, més sekojam lidzi jar-
niecibas konvenciju prasibu izpildei,
iedzilinamies ari Skietami ikdieniSkos
jautajumos un ka nozares ministrija
censamies atrisinat radusas problé-
mas, lai viss bitu korekti.

Kas notiks ar jirnieku
nodokliem?
— Kad sabiedriskaja telpa izskan
minéjumi par izmainam jurnieku
nodoklu kartiba, satraukums ka
vilnis velas pari jurniekiem. Ko
varat teikt, lai nomierinatu vai,
gluzi preté&ji, vairotu satraukumu
jurnieku vidu?
- Jarnieku nodokli, protams, ir viens
no |oti svarigiem darbiem, kas vien-
meér ir un paliek misu uzmanibas
» > > 14. lpp.
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centra. Savulaik, iestajoties Eiropas
Savieniba, Latvija tika izveidota no-
doklu shéma - Tpass iedzivotaju ie-
nakuma nodokla rezims jlrniekiem,
kas joprojam strada: jurnieks pats
par sevi iesniedz deklaraciju un sa-
maksa nodoklus. Péd€jo gadu laika
ir izvérsusies aktiva komunikacija ar
Eiropas Komisiju par to, lai ari turp-
mak stradatu Latvijas normativajos
aktos noteikta nodok|u kartiba jar-
niekiem (“jurnieku shéma”), un ta
saglabatu savu atbilstibu Eiropas
Savienibas reguléjumam, EK Jiras
transporta vadlinijam un to pieméro-
Sanas praksei. Vairaku gadu garuma,
pamatojot Latvijas jurnieku shémas
specifiku, Latvijas puse Eiropas Ko-
misijai ir sniegusi plasu un detalizétu
skaidrojumu un visu nepiecieSamo
papildus informaciju. 2025. gada
marta Eiropas Komisijai nosuatijam
pédejos skaidrojumus.

UZZINAI

Ipa3s iedzivotaju ienakuma nodokla rezims
jarniekiem: jdrnieku algas nodokla Tpasais
objekts ir uz starptautiskajiem parvada-
jumiem izmantojama kuga nodarbinata
jarnieka ienakumu dala $ada apméra: virs-
niekiem — 2,5 minimalo ménesalgu apméra
(2025. gada — 1850 eiro); personalam — 1,5
minimalo ménesalgu apmeéra (2025. gada -
1110 eiro). 2025. gada minimala ménesa
darba alga normala darba laika ietvaros
ir 740 eiro.

Es tagad gan negribétu izteikt kadas
spekulacijas, ka un ko domas EK un
kadu Iémumu ta pienems, tomer
gribu uzsvért, ka esam |oti nopietni
stradajusi pie atbilzu sagatavosanas,
ko iesniedzam EK. Tas tieSam bija
loti gars process, nemot véra nepie-
cieSamibu saskanot daudzu iesaistito
personu viedok|us, un no savas pu-
ses esam izdarijusi visu iesp&jamo.

Esam stradajusi ciesa sadarbiba
ar Jlras administraciju un Latvijas
Tirdzniecibas flotes jurnieku arod-
biedribu, Latvijas Kruinga kompani-
ju asociaciju, tapéc vélos teikt lielu
paldies visiem jdrniecibas nozares
parstavjiem, kuri bija aktivi un pa-
lidz&ja sagatavot skaidrojoso doku-
mentu EK, bet tagad mums atliek
tikai sagaidit EK atbildi.
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“BV Blue Marlin” sausaja doka Kina.

- Bet ir jau vél socialais nodoklis,
kas dod socialas garantijas, tacu
nav noslepums, ka jurnieki, kuri
strada starptautiskaja tirdznie-
cibas floté, ja pasi neparupéjas
par socialajam iemaksam, paliek
bez socialajam garantijam un
pensijam.

- Ka jurnieks pati esmu saskarusies
ar So problému. Kad péc septiniem
jura nostradatiem gadiem paintere-
s€jos, kads ir mans pensijas uzkra-
jums, izradijas, ka tas ir trisdesmit
sesi centi. Tikai taja bridi aizdoma-
jos par So jautajumu, jo likas, ka
nodoklus tacu maksaju, bet tas,

UZZINAI

Socialais nodoklis: ja fizisku personu no-
darbina uz starptautiskos parvadajumos
izmantojama kuga, kur$ kugo ar Eiropas
Savienibas, Eiropas Ekonomikas zonas
valsts vai Sveices Konfederacijas karogu,
obligatas iemaksas Latvija netiek veiktas, jo
jurnieki ir sociali apdrosinami valsti, ar ku-
ras karogu kugo kugis. Obligatas iemaksas
Latvija var veikt darba devéjs, vai So piena-
kumu var pildtt pats darbinieks, ja vin$ un
darba devéjs ir savstarpgji vienojusies. Lai
veiktu obligatas iemaksas, darba devejam
vai darbiniekam ir jaregistréjas ka obligato
iemaksu veicgjam Latvija.

protams, bija ienakuma nodoklis,
kas neko nedod manam pensijas
uzkrajumam. Jarniekiem vajadzétu
saprast un apzinaties, ka So uzkra-
jumu viniem javeido pasiem, par ko
informaciju var iegut Valsts socialas
apdrosinasanas agenttira. Un tad
pietiek banka pievilkt vienu keksi-
ti, lai katru ménesi no ienakumiem
noteikta summa aizietu pensiju uz-
krajuma. Domaju, ka to nemaz nav
tik grati izdarit, jo jurniekiem, vien-
alga, kada ranga stradajot, ir pietie-
kami lieli ienakumi, lai kadu summu
novirzitu uzkrajuma. Ja skatamies
gada griezuma, tad jurnieki maksa
tikai ienakuma nodokli, bet visi citi
stradajosie maksa ari socialo no-
dokli, un to tagad jau saku nevis ka
jarnieks, bet ka departamenta direk-
tore, jo, kad tu strada ar likumiem,
tad redzi bildi kopuma, nevis tikai
jurnieka personigas intereses un va-
jadzibas. Taisnibu sakot, tie trisdes-
mit sesi centi mani, protams, izsita
no sliedem. Kas attiecas uz jurnie-
kiem, tad vini loti maz intereséjas
par savam tiesibam un iesp&jam. Ari
es pati tikai tad, kad saku stradat ka
tresais stirmanis, un paldies par to
kolégiem, uzzinaju par apdrosSina-
Sanas iesp&jam un daudzam citam
lietdm, kas man pienacas. Ja pats
par visu neinteresé€jies, tad daudz
kas aiziet garam.



Kas notiks ar RTU LJA
jiurskolu?

Kad notika Latvijas Juras akade-
mijas pievienoSanas process Rigas
Tehniskas universitates ekosisté-
mai, Anita Rozenberga vél stradaja
jura. Ka jau akadémijas absolvente
un patriote, vina satraucas: ka, vai
tieSam tur neko nevar darit? “Kad
nonacu Jurlietu departamenta, tas
bija pirmais jautajums, ko uzdevu
iepriekSéjai departamenta direkto-
rei Laimai Ritumai. Kas 1sti notika?
Iepazinos ar visiem iebildumiem,
ko Satiksmes ministrijas Jurlie-
tu departaments bija sagatavojis
un sniedzis Izglitibas un zinatnes
ministrijai, un komentariem visos
tiesibu aktos, tapéc ar pilnu atbil-
dibu varu teikt, ka Jarlietu depar-
taments tieSam bija izdarijis visu
iespéjamo un visu laiku uzturéja
iebildumus, tacu taja bridi, kad
kada jautajuma izlemsSana saska-
ras ar politiskajam interesém, ari
pavisam racionali iebildumi diem-
7él netiek nemti véra,” saka Anita
Rozenberga.

- Pagaidam ari jautajums par
RTU LJA jurskolas turpmako sta-
tusu joprojam nav izlemts.

- Juras akadémija un jirskola vien-
meér ir bijis viens veselums, bet,
nemot veéra Augstskolu likuma no-
teikto, 2025. gada ir jaatrisina jau-
tajums par jurskolas turpmako sta-
tusu, jo péc likuma jurskolas nevar
atrasties augstskolu sastava. Ka-
meér nebiju saskarusies ar ierédna
darbu, man par visiem procesiem
bija cits viedoklis, pareizak sakot,
pat nebija viedokla, jo $adi jauta-
jumi nebija mana redzesloka, bet,
kad redzu, ka viss notiek realitate,
atliek tikai cerét, ka kadreiz tas
varétu mainities. Ar ceribu skatos
nakotné ari saistiba ar jurskolas
jautajumu, jo viena no pédéjam
RTU LJA sédéem izskané&ja viedoklis,
ka ir iesp€jams panakt grozijumus
Augstskolu likuma, lai jarskola ari
turpmak varétu palikt kopa ar aka-
démiju. RTU parstavis, kurs tiesi
iesaistits ST jautajuma risinasana,
ir optimistiski noskanots, jo tas ir
ari akadémijas budzeta jautajums,
ko bez jurskolas ir griti sabalansét.
Loti ceru, ka to izdosies panakt un
Saeimas deputati apstiprinas izmai-
nas likuma.

- Kadi vel izaicinajumi sagaida
Jurlietu departamentu?

- Lidz 2027. gadam mums jaievies
tris direktivas: par karoga valstij no-
teikto prasibu ievéroSanu, par ostas
valsts kontroli un direktivu, ar ko
nosaka pamatprincipus negadijumu
izmekléSanai jlras transporta noza-
ré. Patiesiba normativo aktu grozi-
jumi notiek visu laiku, tas ir nepar-
traukts process. Viens no lielakajiem
pasakumiem ir ES regula par Eiropas
Juras vienloga sistémas vides iz-
veidoSanu. SM ir projekts “Eiropas
Juras vienloga sistemas EMSWe ie-
vieSana”, kas paredz izstradat un
ieviest SM parzina esosas valsts in-
formacijas sistémas “Starptautiska
kravu logistikas un ostu informacijas
sistéma” (SKLOIS) papildinajumus,
lai nodrosinatu sis regulas izpildi.
Papildinajumu rezultata SKLOIS tiks
nodrosinatas vienadas datu strukta-
ras, formats un datu apstrade ka vi-
sas ES valstis. Vienlaikus tiks izstra-
datas jaunas datu ievades, apmainas
un attélosanas formas zinosanai par
kuga piestasanu osta, kas sisté-
mas lietotajiem dos iesp&ju sniegt
nepiecieSamo informaciju vienota
veida visas ES valstu ostas. Tapat
Eiropas Juras vienloga sistémai bus
nodrosinata integracija ar EK uztu-
rétajam centralajam datu bazém,
ka ari centralizé€ta vienota lietotaju

“BV Blue Marlin” iekrausanas operacija Aberdinas osta.

autentifikacija.Regulas prasibas ir
jaievie$ lidz 2025. gada 25. augus-
tam, kas bis izaicinajums, jo nebija
pieejams finanséjums informacijas
sistému papildinasanai ar regulas
prasito funkcionalitati. Lai kaut ko
ieviestu, ir nepiecieSams finansé-
jums, lai iegltu finanséjumu, vieniga
opcija bija Eiropas Savienibas finan-
Su instrumentu finanséjums. Paslaik
esam taja stadija, kad ir apstiprinats
Eiropas Savienibas kohézijas politi-
kas programmas finanséjums, bet,
lai uzsaktu projektu, nepiecieSams
veikt vél atseviskas formalitates. SM
bls projekta vaditaja un finans€juma
sanéméja. Savukart Juras adminis-
tracija - sadarbibas partneris. Pas-
laik JUras administracija ir SKLOIS
esosas funkcionalitates uzturétaja
un nodrosina tas ikdienas darbibu.

Darbs Jurlietu departamenta, stra-
dajot pie likumiem, man ir bijusi
jauna pieredze, tapéc lielu paldies
vEélos pateikt Jiras administracijas
specialistiem, ar kuriem stradajam
vienota mehanisma, ka ari iepriek-
$€jai departamenta direktorei Laimai
Ritumai, kura man loti daudz ir pali-
dz€&jusi, jo pa visiem nostradatajiem
gadiem ir uzkrajusi tiesam milzigu
pieredzi, lieliski sakartojusi un vadi-
jusi Jurlietu departamenta darbu.

Anita Freiberga
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IMO atbalsta regionalo
sadarbibu meklésanas
un glabsanas spéju
uzlaboSana

No 2025. gada 24. Iidz 28. febru-
arim Mombasa, Kenija, notika se-
minars “Redionala meklésana un
glabsana” (SAR), kas koncentréjas
uz kugoSanas droSibas uzlabosanu
Sarkanas jaras rediona, atbalstot
tadas regiona valstis ka Dzibuti-
ja, Etiopija, Somalija, Sudana un
Jemena. Seminara apsprieda jau-
nakos sasniegumus SAR procedi-
ras, tehnika un iekartas, groziju-
mus SOLAS IV nodalas noteikumos,
kas saistiti ar GMDSS modernizé-
Sanu un jaunu mobilo satelitsakaru
pakalpojumu atzisanu.

Seminars tika istenots ka dala no
ES finansétas redionalas program-
mas “Sarkanas jluras projekts”, ku-
ra aktivi iesaistijas IMO, Apvieno-
to Naciju Organizacijas Narkotiku
un noziedzibas apkarosanas birojs
(UNODC), INTERPOL un “Intergo-
vernmental Authority on Develop-
ment” (IGAD). Visu iesaistito mér-
kis ir uzlabot globalos juras dro-
Sibas standartus, vienlaikus veici-
not redionalo dialogu operativaja
l[imen1, pamatojoties uz sapratigu
jurniecibas jomas izpratni (MDA).
Sie centieni atbilst Afrikas integré-
tas jlrniecibas stratégijas (AIMS)
2050. gada mérkiem.

ApsprieZ IMO neto
nulles emisiju satvaru

IMO dalibvalstim pietrikst laika, lai
apstiprinatu vidusposma pasakumus
(MTM), kas tiks ieklauti MARPOL
konvencijas jaunaja nodala ka dala
no IMO neto nulles sistémas.

IMO dalibvalstis 19. starpsesiju dar-
ba grupa (ISWG-GHG 19) 31. marta
un 1. aprili turpinaja diskutét par sil-
tumnicefekta gazu emisijam, ko ka
dalu no IMO parskatitas siltumnic-
efekta gazu stratégijas apstiprinaja
MEPC 83 sédég, kas notika no 7. lidz
11. aprilim un ko paredzéts pienemt
MEPC arkartas sesija, kas savukart
notiks no 13. lidz 17. oktobrim.

Jaunas prasibas ir arkartigi sarezgi-
tas, ietverot daudzas komponentes,
1pasi globalo degvielas standartu
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(GFS) un oglekla cenas noteikSanas
mehanismu. Progress tika panakts
MEPC 82 un starpsesiju darba gru-
pas sanaksmé par siltumnicefekta
gazém (ISWG-GHG 18).

“The International Marine Contrac-
tors Association” (IMCA) turpina
iesaistities IMO diskusijas, lai no-
drosinatu, ka dalibvalstis ir pilniba
informé&tas par jaunajam regulativa-
jam prasibam un var sagatavoties to
istenosanai.

Kugo$anas nozarei

piedava jaunu

informacijas platformu
“IMCA Market Intelligence” sadarbi-
ba ar vadoso jlras datu bazes kom-
paniju “Spinergie” piedava pielagotu
platformu, kas nodrosina brivu pie-
kluvi dazadiem “Spinergie” rikiem
un resursiem. Platformai ir dinamis-
ka karte, kur paraditas vairak neka
10 000 kugu reallaika atrasanas
vietas un specifikacijas, ka ari dar-
bibas detalas, pieméram, atrums,
galamérkis, darba veids, ipasumtie-
sibas un parvaldiba. Turklat dalib-
nieki var piek|ut tirgus informacijai
par gandriz 800 platformam, vairak
neka 6500 naftas platformam, vai-
rak neka 1200 véja parkiem un pari
par 5000 virszemes infrastruktdras
vienibam, ka ar1 daudziem citiem
datiem.

“IMCA Market Intelligence” ir “Spi-
nergie” pilna datu pakalpojuma
“viegla” versija, kur IMCA dalibnieki
var izpétit So ekskluzivo piedavaju-
mu vai sazinaties ar “Spinergie”, lai
pieprasitu pilnas, apmaksatas “Spi-
nergie Market Intelligence” paketes
demonstraciju.

Sis pakalpojums sniegs nenoveérte-
jamu ieskatu un datus, lai palidzétu
IMCA biedriem iegit informaciju,
kas nepiecieSama, lai pienemtu ap-
zinatus Iémumus un bitu konkuret-
Sp&jigi jurniecibas nozare.

Praktiski ieteikumi
zemidens troksna

ietekmes mazinasanai

“The International Marine Con-
tractors Association” (IMCA) pub-
licéjusi jaunus noradijumus, kuros

sniegti praktiski ieteikumi, lai pali-
dzeétu dalibvalstim samazinat zem-
Gdens troksna ietekmi uz jdras
ekosistémam.

Zemidens troksSpa piesarnojums,
ko rada darbibas atklata jara, to-
starp seismiskie procesi, palu dzi-
Sana, kudu tranzits un bagarésana,
apdraud jlras organismus, jo Tpasi
Ziditajus un zivis. Tapat $i probléma
arvien vairak piesaista regulatoru
uzmanibu.

IMCA rokasgramata “Vadlinijas zem-
Gdens troksna mazinasanai” ap-
skatita paraugprakse un ietekmes
mazindSanas pasakumi atkrastes
biznesa iesaistitajiem, kudu ope-
ratoriem un nozares ieintereséta-
jam personam, lai [ldz minimumam
samazinatu zemudens troksni un
vides pé&das nospiedumu. Noradi-
jumu galvenie aspekti ir izpratne
par zemudens trokSna ietekmi. Ro-
kasgramata sniegts detalizéts par-
skats par to, ka zemudens troksnis
ietekmé juras ekosistémas, tostarp
aplukoti iesp&jamie trauc&jumi juras
sugu komunikacija, navigacija un
dzivibas funkcijas. Tapat gramata
sniedz ieskatu starptautiskajos un
regionalajos noteikumos par zem-
tdens troksna parvaldibu, palidzot
atkrastes operatoriem orientéties
atbilstibas prasibas. Apskatita ari
ietekmes mazinasanas stratégija,
pieméram, kugu troksSpu samazi-
nasanas tehnologijas, darbibas pie-
lagojumi, kudga atruma samazina-
Sana un izslégsanas zonas, ka arl
trokSpa mazinasanas tehnologiju
izmantosana.

Iepazistinot ar jaunajam vadlinijam,
IMCA tehniska padomnieka vides un
ilgtspé&jas jautajumos asistente Dzi-
lija Luerti uzsvéra: “Juras dzivnie-
kiem skana ir vairak neka tikai saja-
ta, tas ir vinu dzivesveids. Ta vinus
vada, kad vini sazinas, parvietojas
un izdzivo arvien troksnainaka oke-
ana. Ta ka atkrastes nozare censas
panakt ilgtsp&ju, zemidens trokspa
izpratne un mazinasana ir batiska,
lai aizsargatu juras ekosistémas.
Sie noradijumi piedava praktiskus
pasakumus, lai palidzétu samazinat
trokSna piesarnojumu, vienlaikus
lidzsvarojot ekspluatacijas vajadzi-
bas un atbildibu pret vidi.”


https://www-imo-org.translate.goog/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-%28SOLAS%29%2c-1974.aspx?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-imo-org.translate.goog/en/OurWork/Safety/Pages/RadioCommunications-Default.aspx?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-imo-org.translate.goog/en/OurWork/Security/Pages/RedSeaProject.aspx?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://translate.google.com/website?sl=en&tl=lv&hl=lv&prev=search&u=https://au.int/en/documents/20130225/2050-aim-strategy

Atbalsts dzimumu lidztiesiba

Atziméjot Starptautisko sieviesu die-
nu, IMO aicinaja rikoties, lai novérstu
dzimumu nevienlidzibu jarnieciba un
nakotné nodrosinatu ieklaujosaku
politiku attieciba uz sievietém ja-
ra. IMO savu politiku par dzimumu
lidztiesibu 1steno tadas iniciativas
ka Starptautiska diena sievietém
jurnieciba, katru gadu to atziméjot
18. maija un Tpasi izcelot sievie-
Su nozimigo ieguldijumu kugosa-
nas nozaré. Ari IMO dzimumu lidz-
tiesibas programma, kas izveidota
1988. gada, turpina virzit progresu
un atbalsta sievietes izvéli stradat
kada no jurnieku profesijam. IMO ir
stingri apnémusies sieviesu ieklausa-
nu kugosana ne tikai pasludinat par
eventuali sasniedzamu merki, bet,
izmantojot dazadas programmas un
iniciativas, padarit to par realitati.

“Institlcijas var daudz vairak darit,
lai nojauktu Skérslus, un izradit ini-
ciativu dzimumu lidztiesibas nodrosi-
nasana, kur liela nozime ir viriesu ie-
interesétai lidzdalibai,” uzsvéra IMO
generalsekretars Arsenio Domingess,
kur$ par vienu no sava darba priori-
tatém ir pasludinajis dzimumu lidz-
tiesibas veicinasanu.

Ja ir aicinajums, seko tam!
AtzZimé&jot Starptautisko sievieSu die-
nu, IMO aicinaja novérst joprojam
esoSo dzimumu nevienlidzibu jar-
nieciba, bet IMO {eneralsekretars
Arsenio Domingess par vienu no sa-
va darba galvenajam prioritatém ir
pasludinajis veicinat dzimumu lidz-
tiesibu. SM Jirlietu departamenta
direktore Anita Rozenberga septinus
gadus nostradaja juira un pavisam
nesen parnaca krasta darba. Luk,
vinas komentars par to, ka jutas
sieviete jara.

Anita Rozenberga: “Loti labi, bet ir
nianses, un nevis tapéc, ka esi sie-
viete, bet gan tapéc, ka esi jaunais
specialists, bet vél vairak, ja jaunais
specialists ir sieviete. Tacu pamata
viss ir atkarigs no pasas meitenes
un sievietes, to, ka vina sevi nosta-
da, bet no kapteinu puses par sevi
esmu dzird€jusi tikai labas lietas.
Psihologiski visgratak ir tas, ka tu
apzinies, ka pret tevi ir nedaudz ci-
ta attieksme. Vienmeér ir japierada,
ka tu esi labaka par to dzeku, kurs
dara tiesSi to pasu darbu, jo vins var
mazliet vairak atslabt - ja kas, tad

Anita Rozenberga uz “MV Swift Alaska”.

Sardzé uz “BV Blue Marlin".

vinam vairak piedos. Pieméram, ja
dzeks kaut ko nevar izdarit, tad vi-
nam vienkarsi nesanaca vai Sodien
nebija vina diena, bet, ja meitene
kaut ko nevar, tad tas ir tapéc, ka
vina ir meitene. Ta vienkarsi notiek,
un to nevajadzétu uztvert ka vérsa-
nos pret sievietém, ta no dabas ir
iekartots, tapéc nevajadzetu meklét
nekadus zemtekstus. Pienem, ka tu
vienkarsi esi sieviete.

Ja man kads pateiks, ka nevaru kaut
ko izdarit, jo man pietriks spéka,
tad noteikti gribésu pieradit, ka va-
ru izdarit, un ne jau vienmér vajag
spéku, reizém vajag tikai padomat.
Tacu viss atkarigs no pasas sievie-
tes, cik stipri vinai nervi, jo stradat
virieSu kolektiva, protams, ir izaici-
najums, tomér tas nav sarezditi, ti-
kai jabat stipram mugurkaulam. Ja
ir aicinajums stradat jura, tad nekas
nebls par gritu, ja aicinajuma nav -
tad nevajag mocities. Un tikai tad,
kad sievietei jaizSkiras par gimeni,
ir svarigi, kads ir vinas dzives mo-
delis. Cilveki ir dazadi, bet es sevi
tomér neredzu bez gimenes, tapéc
ari esmu krasta, kaut |oti ilgojos
péc juras.”m

Anita Freiberga
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IMO turpina darbu pie STCW konvencijas grozijumiem

STCW konvenciju pienéma 1978. gada 7. ju-
lija, ta stajas speka 1984. gada 28. aprili,
bet 1995. un 2010. gada konvencija tika
izdariti grozijumi. STCW konvencija bija
pirma, kas starptautiska limenT noteica
pamatprasibas jirnieku sagatavosanai, ser-
tificéSanai un sardzes pildiSanai. leprieks
virsnieku un ierindas jirnieku apmacibas,
sertifikacijas un sardzes standartus noteica
atseviskas valdibas, parasti neatsaucoties
uz citu valstu praksi, ka rezultata standarti
un procediras bija loti at3kirigas, lai gan
kugnieciba ir visstarptautiskaka no visam
nozarém.

1995. gada grozijumi bija nozimiga konven-
cijas parskatiSana, nemot véra nepieciesa-
mibu to atjauninat un atbildot kritikiem, kuri
noradija uz daudziem neskaidriem formulé-
jumiem, pieméram, “administracijai piene-
mama veida”, kuri pielava prasibu daZadas
interpretacijas. 1995. gada grozijumi stajas
spéka 1997. gada 1. februari.

Vél viena bitiska izmaina bija prasiba
konvencijas dalibvalstim sniegt IMO deta-
lizétu informaciju par administrativajiem
pasakumiem, kas istenoti, lai nodroSinatu
atbilstibu konvencijai: par izglitibas un ap-
macibas kursiem, sertifikacijas procedi-
ram u.c. STCW dalibvalstu izvirzitas kom-
petentas personas izskata $o Informaciju
un par saviem konstatéjumiem zino IMO
generalsekretaram, kur$ savukart zino

Kugo3anas dro$ibas komitejai (MSC) par
dalibvalstim, kuras pilniba ievéro notei-
kumus. Péc tam MSC sagatavo “apstip-
rindto pusu” sarakstu saskana ar STCW
konvenciju. Ta bija pirma reize, kad IMO
tika aicinata rikoties attieciba uz atbilstibu
un TstenoSanu, jo parasti Tstenosana bija
atkariga no karogvalstim.

Manilas grozijumi STCW konvencija un ko-
deksa tika pienemti 2010. gada 25. jinija
un péc kluséSanas — pienemsanas princi-
pa stajas speka 2012. gada 1. janvari. To
meérkis bija atjauninat konvenciju un ko-
deksu athilstigi notikumu attistibai kop3
sakotngjas pienem3anas un laut tiem risinat
jautajumus, kas, paredzams, radisies tuva-
kaja nakotné.

Tagad IMO sakusi darbu pie ilgi gaiditas
STCW konvencijas un kodeksa visaptvero-
Sas parskatiSanas. 2024. gada februari IMO
HTW apakskomitejas sanaksmeé tika izvei-
dota darba grupa, kas jau izstradajusi darba
celvedi un metodiku, kuras ietvaros identi-
ficetas 22 konkrétas jomas, kas konvencija
japarskata. Apakskomitejas uzmaniba ipasi
pievérsta e-sertifikacijai, jauno tehnologiju
apguvei uz kugiem, jirnieku psihologiskajai
drosibai, iebiedéSanas un uzmaksanas, to-
starp seksualas vardarbibas un seksualas
uzmaksanas (SASH) noversanai, dzimumu
daudzveidibai, dzimumu sensibilizacijai un
jurnieku garigajai veselibai.

Konvencijas visaptverosa parskatisana tiks
veikta divos posmos: pirmaja posma tiks
konstatéti trikumi, otraja izstradati grozi-
jumi, lai novérstu pirmaja posma konsta-
tétos trikumus.

Paredzams, ka pirmais posms tiks pabeigts
lidz 2025. gada pavasarim, bet otrais posms
lidz 2027. gada pavasarim.

Komentgjot darbu pie STCW konvencijas
grozijumiem, “The International Marine Con-
tractors Association” (IMCA), kas ir vado3a
starptautiska jiiras nozares asociacija un
parstav vairak neka 700 darba devéju uz-
némumus no 60 valstim, juridiska departa-
menta vaditaja Margareta FicdZeralda teica:
“Kops pédeéjas lielas STCW konvencijas par-
skatiSanas daudz kas ir mainijies. Pieméram,
turpinoties kugniecibas dekarbonizacijai,
jurniekiem biis jamaca, ka droSi izmantot
jaunas degvielas un tehnologijas uz kuga.
Ir prieks redzét, ka arvien lielaka uzmaniba
tiek pievérsta apkalpes labklajibai. Jaunie
grozijumi nodroSinas, ka STCW joprojam
biis aktuala strauji mainigaja pasaulé. Ta
ka uz kugiem strada arvien vairak sievie3u,
grozijumos ir uzsvérta psihologiska dro-
$iba, seksualas vardarbibas un seksualas
uzmaksanas (SASH) novérsana, dzimumu
daudzveidiba un dzimumu sensibilizacija ka
galvenas jomas, kuram japievers uzmani-
ba. Turklat jaatzist, ka gariga veseliba péc
pandémijas rada arvien lielakas baZas.”

Nacis klaja ceturtais IMO STCW konvencijas
pamatnostadnu izdevums

IMO Starptautiska konvencija par jiirnieku
sagatavosanu, sertificéSanu un sardzes pil-
disanu (STCW) reglamenté jurnieku saga-
tavosanu un sertificeSanu un veido pamatu
apkalpes kompetences standartiem, kas
tiek ieveroti visa pasaulé. Konvencija ari
reglamenté sardzes pildiSanu uz tirdznie-
cibas kugiem, tostarp sardzes darbinieku
minimalo atpitas laiku.

IMO STCW konvencijas pamatnostadnu
ceturtaja izdevuma noteikti kugosanas sa-
biedribu pienakumi un ieklauti noradijumi,
ka nodrosinat atbilstibu uz kuga.

Jaunais izdevums integré jaunas prasibas
un noteikumus:

M Starptautiskais drosibas kodekss
kugiem, kuros izmanto gazi vai citu
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degvielu ar zemu uzliesmoSanas tem-
peratiru (IGF kodekss).

M Starptautiskais kodekss kugiem, kurus
ekspluaté polarajos @idenos (Polarais
kodekss).

M Jaunas prasibas ro-ro pasaZieru kugu
apkalpju sakotnéjai apmacibai.

M Grozijumi V nodala par tankkugu apkal-
pju apmacibu.

M Atjauninatas vadlinijas apkalpém, kas
darbojas uz dinamiski pozicionétiem
(DP) kugiem.

M Paskaidro, ka STCW konvencija ir sais-
tita ar IMO ISM kodeksu un IMO MLC, jo
1pasi attieciba uz sardzes pildiSanu.

M letver krasu kodéSanu, lai atskirtu vad-
liniju obligatas dalas.

M letver blokshému, kura precizi noradits,
kada apmaciba ir nepiecieSama jtirniekiem.

M letver skaidraku izkartojumu, infografi-
kas un vizualos paliglidzeklus, lai veici-
natu lasitaju uztveri.

Rokasgramata palidzés:

M lzvairieties no ilgstoSas kavésanas osta
neatbilstibu gadijuma.

M Precizi zinat, kadu apmacibu izgajusam
apkalpém jastrada uz kuga.

M Saprast, ka STCW mijiedarbojas ar ci-
tiem IMO un ILO noteikumiem.

Ceturtais IMO STCW konvencijas pamat-
nostadnu izdevums domats lietoSanai ap-
kalpém, apkalpju vaditajiem, izraudzitam
personam krasta (DPA), kapteiniem, per-
sonala superintendantiem, darba iekar-
totajiem, apmacibas superintendantiem,
tehniskajiem superintendantiem, ka ari
pasniedzéjiem un lektoriem.



©

Nevar dzivot tikai ar pagatnes
pieredzi un zinasanam

Bez ikdienas rutinas darba - jirnieku sertificéSanas, kompetences novértésanas un
jurnieku profesionalas sagatavoSanas programmu uzraudzibas — Latvijas Jiras admi-
nistracijas Jirnieku registrs (JR) piedalas ari starptautiskaja darba un projektos. T3,
pieméram, JR iesaistijies Eiropas Jiras drosibas agentiiras (EMSA) pilotprojekta, kura
ietvaros tiek radita jurnieku e-sertifikacijas platforma, kas laus no lidzSingjiem papira
sertifikatiem pariet uz elektroniskajiem jirnieku sertifikatiem. “Nav daudz valstu, kas
ir iesaistijusas Saja pilotprojekta, tapéc mums bis iespéja vieniem no pirmajiem tes-
tet un parliecinaties, ka strada Sis tehniskais risinajums, cik tas ir izmantojams misu
apstaklos. Protams, tas ir liels izaicinajums, jo bis nepiecieSami IT risinajumi, lai més
savu jurnieku sertificeSanas datu bazi varétu salagot ar EMSA piedavato e-sertifikacijas
riku,” stasta Jirnieku registra vaditajs KALVIS INNUSS.

Ka teica JR vaditajs, jau vairakus ga-
dus ir nopietni stradats pie ST EMSA
rika, un tagad beidzot varés redzét
taustamu rezultatu. “Maija plano-
jam pirmo testésanas fazi, tad ska-
tisimies, ka, izmantojot EMSA e-
sertificéSanas platformu, varésim
jurniekiem izsniegt elektroniskos
sertifikatus. Saja fazé testésim teh-
niskos risinajumus, lai saprastu, ka
varam $o riku izmantot un cik lielu
finanséjumu prasis ta ieviesana, ta-
péc pasus jurniekus pagaidam tas
vél neskars,” saka Innuss.

Situacija jurniecibas nozar€ liecina,
ka STCW konvencija vairs neatbilst
tam prasibam, kadas nosaka jur-
niecibas nozares strauja attistiba,
tapéc jau aptuveni divus gadus IMO
ietvaros, iesaistot jlrniecibas noza-
res socialos partnerus, notiek darbs

ZZINAI

EMSA platformu piedava bez maksas, savu-
kart valstis So riku var izmantot péc saviem
ieskatiem, izvéloties visus vai kadu no funk-
cionalitates rikiem: autentiskuma parbau-
di, sertifikatu sagatavoSanu, elektronisko
parakstiSanu un elektronisko zimogoSanu
vai pasa e-sertifikata izsniegSanu un uzgla-
basanu. JR izvirzijis mérki izmatot lielako
dalu no EMSA e-sertifikacijas platformas
funkcionalitates.

pie STCW konvencijas parskatisanas.
Latvija Jarnieku registrs ir ta institd-
cija, kas ne tikai sertificé jurniekus,
bet ari uzrauga jurniecibas izglitibas
atbilstibu STCW konvencijas pra-
sibam, un viens no Jirnieku regis-
tra lielajiem darbiem ir piedalisanas
STCW konvencijas grozijumu izstra-
dé. TiesSi par So svarigo jautajumu
saruna ar JR vaditaju Kalvi Innusu.

- Jau divus gadus turpinas STCW
konvencijas parskatisanas pro-
cess. Vai Saja darba jutams kads
progress?

- Paslaik esam STCW konvencijas
grozijumu procesa sakotnéja faze,
kura ari JR aktivi lidzdarbojas ar
savam idejam un iniciativam. Jaat-
zist, ka konvencijas grozijumi ir liels
izaicinajums ne tikai masu Jurnieku
registram un IMO dalibvalstim, bet
visai nozarei kopuma, jo grozijumi
skars visus - jarniekus, kugu Tpas-
niekus, jurnieku profesionalas sa-
gatavosanas iestades, pat socialos
partnerus. Tacu jateic, ka jau tagad
ir pilnigi skaidrs, ka sagatavotiba un
kompetencu limenis, kads jlrnie-
kiem ir Sobrid, nakotné vairs nebis
pietiekams efektivam darbam uz
kugiem un bis nepiecieSsams savu
profesionalo kompetenci pilnveidot,
galvenokart jauno tehnologiju un
maksliga intelekta izmantosSanas
jomas.

- Akcents uz nakotni, bet vai
konvencija noteiktas jurnieku
minimalas kompetences jau ta-
gad nav nepietiekamas?

- Diemzél tas, ko més redzam pas-
laik, ka socialie partneri — “The In-
ternational Chamber of Shipping”
(ICS) un lielas kugosanas kompa-
nijas pauz satraukumu par to, ka
jaunie specialisti visa pasaulé, kas
tagad beidz augstakas jurniecibas
izglitibas iestades, nav pietiekami
sagatavoti darbam uz tehnologiski
ietilpigiem kugiem. Tas nozimég, ka
kugu ipasniekam jaunais specialists
ir papildus jasata kursos, lai vins
bitu spé&jigs stradat ar jaunakajam
tehnologijam un sistémam.

= Ja jau jauno specialistu kvali-
fikacija nav pietiekama, tad var
pielaut, ka jurniecibas izglitibas
sistéma pasaulé nav pietiekami
aktivi un ieintereséti sekojusi
notikumiem kugosanas nozare.

- Es gan teiktu, ka jurniecibas izgliti-
bas sistéma liela méra ir atkariga no
prasibam, ko nosaka STCW konven-
cija, kas péc savas bdutibas ir diezgan
pragmatisks instruments. Paslaik
visaptveroso konvencijas grozijumu
darba procesa izgaismojas tas, ka
veikt visaptverosus grozijumus ir
sarezgits un resursietilpigs process,
ko nevar paveikt 1sa termina, tacu
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tehnologdijas kugosanas nozaré at-
tistas tik strauji, ka reglamenté&josa
likumdosana un saistoSo standartu
prasibas gluzi vienkarsi netiek l1dzi
S1 briza tehnologiskajam izravienam.

- Konvencijas grozijumu ie-
vieSsanu IMO, skiet, nolikusi uz
2027. gadu.

- Pédéja HTW sesija lieliski izgais-
moja ari problematiku IMO limenr,
proti, ka pat IMO pietrukst resur-
su, lai nodrosinatu maksimali efek-
tivu STCW konvencijas grozijumu
procesu. IMO dalibvalstis piedalas
STCW sesijas, ari starpsesiju darba
un korespondences grupas, proti,
dalibvalstis paveic pamatdarbu pie
konvencijas grozijumiem. Savukart
IMO sekretariats nodrosina tehnis-
ko atbalstu, visu iesniegto doku-
mentu sagatavoSanu un apstradi,
un tiesi $im tehniskajam atbalstam
IMO nepietiek resursu. ST iemesla
dé| Sogad nenotiks ari paredzéta
starpsesijas korespondences grupa,
bet grozijumu termins no plano-
ta 2027. gada tika pagarinats lidz
2030. - 2032. gadam, kas ir nesa-
mérigi ilgs laiks. Sobrid izskatas, ka
diemzél starptautiskas likumdoSanas
ietvars netiek lidzi tam, ka attistas
nozare un kadas ir nozares patiesas
vajadzibas, tapéc loti iesp&jams, ka
tas, pie ka més Sodien stradajam,
2032. gada dalgji jau bds zaud€jis
aktualitati.

- Ka uz to reagé IMO dalibvalstis
un nozare?

- IMO dalibvalstis reagé&ja pietie-
kami vienpratigi, pauzot viedokli,
ka resursi jaatrod, jo ir skaidrs, ka
grozijumu procesu nevar bezgaligi
ievilkt. Ipasi strikti par to iestajas
Eiropas Savienibas dalibvalstis, jo
ir satrauktas, ka jurnieku profesio-
nalas sagatavosanas sistéma vél
vairak atpaliks no nozares darba
tirgus prasibam, veidojot arvien lie-
laku plaisu. ES dalibvalstis parasti ir
vienotas sava nostaja, jo pirms IMO
sesijam notiek koordinacijas sanak-
smes, kur tiek saskanoti viedokli un
top dokuments ar vienotu ES nostaju
par konkrétiem grozijumu punktiem.
Ari Latvija, protams, iesaistas Sis ko-
péjas pozicijas veidosana, un, pie-
daloties IMO sesija, més stradajam
kopéjas pozicijas ietvaros, ko atbal-
stijusas ES dalibvalstis un ko parasti
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prezenté EP prezidéjosa valsts. Ja-
teic, ka ES ir pietiekami liels spéks ar
augstu speju panakt rezultatu, un ta
ir vislabak organizéta valstu grupa.
Protams, ir ari valstis, kas vésturiski
atbalsta cita citu, bet tik liels spéks
ka ES citam noteikti nav.

- Tas nozimég¢, ka divdesmit septi-
nas valstis, kas IMO pauz vienotu
nostaju, ir lielisks atbalsta me-
hanisms IMO sekretariatam. Kas
ir tie uzstadijumi, ko ES vélas
redzet konvencijas grozijumos?

- Jasaprot, ka paslaik més atroda-
mies pasa STCW konvencijas grozi-
jumu izstrades sakuma. Darbs pie
grozijumiem ir sadalits divas dalas:
pirma ir parskatisanas faze, otra -
konkrétu grozijumu un priekslikumu
sagatavosanas faze. Paslaik esam
pabeigusi tikai pirmo fazi, kura esam
kopigi identificéjusi vairak neka piec-
simt nepiecieSamo grozijumu jomas.
Nakamaja fazé runasim par konkrétu
priekslikumu definésanu, tacu lidz
tam vél tals cel$ ejams. Ja runajam
par konvencijas grozijumu galve-
najiem akcentiem, tad tie vispirms
jau ir saistiti ar alternativo degvielu
izmantosanu, ar ko saprotam visas
tehnologijas un tehniskos risinaju-
mus, kas nak lidzi, lai Sis degvielas
uz kugiem varétu izmantot energé-
tiskajas iekartas, kas prasa nopiet-
nu personala, Tpasi kugu mehaniku,
apmacibu. Darba kartiba, protams,
ir ari digitalo tehnologiju attistiba un
maksligais intelekts, energoefekti-
vitate, kiberdrosiba un autonomas
kugosanas tehnologijas. Tas ir pasas

svarigakas konvencijas grozijumu jo-
mas, tacu ir vél virkne citu, kas no-
teikti tiks skartas. Viena no tadam,
pieméram, ir simulatoru izmantosa-
na jurnieku profesionalaja sagata-
vosana, tikai jasaprot ta robeza, cik
daudz ar simulatoriem var aizstat
realu praksi uz kuga un jlras cenzu,
un Saja jautajuma IMO dalibvalstu
viedoklis ir oti atSkirigs. Dala valstu
uzskata, ka simulatoru apmacibas
Ipatsvars ir batiski japalielina un ta
jauzskata ka ekvivalenta juras prak-
sei, savukart citas uzskata, ka neko
nevar aizstat, tapéc $aja jautajuma
vajadzés rast zelta viduscelu. Pare-
dzu, ka, turpinot darbu pie konven-
cijas grozijumiem, par $o jautajumu
bis |oti spraigas diskusijas.

Tapat svarigi ir atzimét, ka nereti
grozijumu konteksta tiek lietots je-
dziens “kumulativa ietekme”. Proti,
grozijumu konteksta parsvara tiek
runats par papildu prasmju apguvi,
papildu kompetencém u.tml., tacu
netiek runats par, iespé€jams, ne-
vajadzigu vai mazak vajadzigu un
novecojusu prasmju izslégsanu. Pa-
pildinot kompetencu standartus ar
daudz jaunam prasmém, kaut kas ir
ari janem nost, jo konvencija un pra-
sibu slogs jurniekiem nav bezizméra.

- Varbut jau izskan viedoklis, ka
saistiba ar modernajam tehno-
logijam nakotné bez kugu vadi-
taja un mehanika kvalifikacijas
bis nepieciesama vél kada tresa
kvalifikacija?

- Sis ir diezgan proaktivs jautajums,
bet, atbildot uz to, varu teikt, ka no
dalibvalstim izskan ari diezgan pro-
aktivi priekslikumi, kas, visticamak,
turpmakaja darba pie konvencijas
grozijumiem tomér negus pietieka-
mu atbalstu. Ka piemé&ru varu minét
Apvienotas Karalistes priekslikumu,
ka, nemot véra straujo tehnologis-
ko attistibu, vajadzétu ieviest jaunu
kvalifikaciju - vecakais kudgu elek-
tromehanikis. V&l jaatzime fakts, ka
STCW grozijumu konteksta netiek
skartas jaunas kvalifikacijas saistiba
ar autonomajiem kugiem, ko regulés
cits likumdosanas instruments.

- Vai, domajot par tehnologiju
attistibu, tas tiesam ir proaktivs
priekslikums?

- Ja, jo tas bltu milzigas koncep-
tualas izmainas, kas mainitu visu
lidzSingjo pieeju. Ari kugu Tpasnieku



organizacijas pret minéto prieksliku-
mu izturas |oti rezerveti. Kvalifikaciju
struktura gadiem ilgi bijusi nemaini-
ga, tapéc valstis AK priekslikumam
isti nepiekrit. Drizak tas sliecas do-
mat, ka atbilstoSas IT un tehniskas
kompetences bitu jaietver esoSajos
kugu elektromehaniku standartos.

- Iespéjams, ka AK ir méginaju-
si skatities veél talaka nakotne,
domajot par to, kas kugosanas
joma notiks pec 2032. gada?

- Objektivi paskatities un paredzéet,
kas bus péc 2032. gada, nav vien-
karss uzdevums, jo jau tagad nakas
piedzivot procesus, par kuriem pirms
gadiem desmit bija griti iedomaties,
kaut vai skatoties uz atseviSku al-
ternativo degvielu izmantoSanu uz
kugiem. Ka pieméru gribétu minét
amonjaku un ddenradi: abu izmanto-
Sana ir saistita ar pietiekami augstu
bistamibu, tas prasa ipasu apstradi,
lai varétu drosi parstknét, uzglabat
un izmantot kuda enerdétiskajas ie-
kartas. Tas tiesam ir |oti sarezdits
process, bet redzam, ka jauno kugu
pasutijumu sarakstos tiek planoti ari
kugi tiesi ar $adam degvielam.

- Kadi pienakumi un izaicinajumi
konvencijas grozijumu konteksta
sagaida JR?

- Visam dalibvalstim pienakumi un
izaicinajumi bus vienadi, un ari JR
nebls izpémums. Vajadzes nopietni
parskatit esosas jurnieku sertifice-
Sanas un profesionalas sagatavo-
Sanas prasibas un pieeju, tostarp
konvencijas grozijumi neizbégami
sev lidzi nesls ari grozijumus esosa-
jos normativajos aktos: gan jurnie-
ku sertificésanas noteikumos, gan
ari noteikumos, kas regulé€ jurnieku
sagatavosanu. Protams, liels darbs
bls japaveic ari ar jurniecibas ma-
cibu iestadém, jo mums visiem kopa
jaunas prasibas bis jaievie$ praksé.
Jasaka, ka masu lidzsingja sadarbiba
ar jurniecibas izglitibas iestadem ir
loti pozitiva, més kopigiem spékiem
pagajusa gada izskana veiksmigi
izgajam Eiropas Kugosanas drosi-
bas agentliras auditu, kura ietvaros
Latvijas jarnieku sertificESanas un
profesionalas sagatavosanas sistéma
tika atzinigi novértéeta, kas ir sva-
rigi masu jurnieku konkurétspéjas
veicinasanai.

- Ja jau tagad zinams, ka bus
parmainas, vai jurniecibas

Kalvis Innuss.

macibu iestadéem vajadzéetu gai-
dit lidz konvencijas grozijumu
pienemsanai?

- Jasaka, ka darbs pie studiju prog-
rammu aktualizacijas ir nepartraukts
process un programmu saturs tiek
nemitigi papildinats. Aizvadita gada
rudent jurniecibas macibu iestadem
organizéjam seminaru, kura iepazis-
tinajam ar jaunako nozaré un ar to-
posajiem konvencijas grozijumiem,
aicinot iestades jau Sodien domat
par nakotnes standartiem. RTU Lat-
vijas Juras akadémija, RTU Liepajas
Jurniecibas koledza un “Novikontas”
Jaras koledza, protams, to pavi-
sam noteikti saprot un apzinas: lai
nakotné izdzivotu un nepazaudé&tu
savu konkurétspéju, naksies strauji

pielagoties jaunajiem apstakliem
jlrnieku profesionalas sagatavosa-
nas joma.

- Tas nozime, ka ari RTU ka
Juras akadémijas un Liepa-
jas Jarniecibas koledzas jum-
ta organizacija saprot un apzi-
nas, ka tikt gala ar jaunajiem
izaicinajumiem?
-Loti gribétos ceréet, ka ari RTU
apzinas gaidamos izaicindjumus
un jurniecibas izglitibas resurs-
ietilpibu, proti, ka kvalitativi sa-
gatavot kuga virsnieku izmaksa
ievérojami vairak neka vidéji Latvi-
ja izmaksa augstskolas absolventa
sagatavosana.

» > > 22. lpp.
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Protams gan Latvijas Juras akade-
mijai, gan ari Liepajas Jurniecibas
koledzai ir nepiecieSams moderns
tehniskais nodrosinajums, atbilstosi
simulatori un praktisko nodarbibu
infrastruktlra, bet tas viss nedos ne-
kadu pienesumu studiju procesam,
ja netiks piesaistiti profesionali un
atbilstosi kvalificéti pasniedzéji, kas
ir kompetenti $So aprikojumu izman-
tot, tapéc tiesi pasniedz€&ju jautaju-
mam vajadzétu bat prioritatei, radot
motivéjosu vidi nozares profesionalu
iesaistei studiju procesa.

Ar RTU par §im lietam vél loti daudz
jaruna un japarliecina, ka jurniecibas
izglitiba ir finansiali |oti ietilpigs pro-
cess, lai varétu sagatavot profesio-
nalus specialistus, pasi jau domajot
par specialistu sagatavosanu darbam
uz nakotnes kugiem. Attiecigi aktuals
ir jautajums par finansu pieejamibu,
jo vajadzibu saraksts ir un bis pie-
tiekami gars.

- No miisu kugu virsniekiem ne
reizi vien nacies dzirdet, ka, ne-
skatoties uz vienotam STCW kon-
vencijas prasibam par minimalas
kompetences standartiem, darba
tirgt ienak loti atskirigi sagata-
voti jurnieki, un milziga plaisa ir
starp Eiropas jurniekiem un In-
dijas vai Filipinu jurniekiem. Vai
plaisa tiesam ir tik liela?

- Latvijas jurniecibas sabiedriba val-
da stereotipi, ka Indijas un Filipinu
jurnieku sagatavotibas limenis ir [oti
zems. Vai es piekritu $im viedok-
lim? Drosi vien, ka isti nepiekritu,
bet, protams, pieredze un situacijas
médz bt dazadas, tapéc negribé&tu
ari apstridét masu kapteinu teik-
to, jo, iesp&jams, viniem ir bijusi
negativa pieredze. Es pats esmu
stradajis kopa gan ar Indijas, gan
Filipinu jarniekiem, un, ja runajam
par ierindas jurniekiem, tad filipi-
niesi ir loti izpildigi un savu darbu
padara pietiekami labi. Ja runajam
par virsniekiem, tad vinu kompe-
tences limenis dazas jomas nav Isti
pilnvértigs, bet nevar ari teikt, ka
tas ir katastrofali zems un apdrau-
détu kugosanas drosibu. Janem ari
véra, ka pédéjos gados daudzas
“tresajas” valstis jlrniecibas izgliti-
bai tiek atvéléti ievérojami finansu
resursi, kas uzlabo kop€&jo sagata-
votibas [Imeni.
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- Gribétos precizet: vai uzskati,
ka esosais STCW konvencijas mi-
nimalas kompetences standartu
ramis dod parliecibu, ka kopuma
starptautiskaja tirdzniecibas flo-
té stradajoso jurnieku kompe-
tenci var uzskatit par lidzvertigu,
neskatoties uz to, vai jurnieks
nak no Eiropas vai Indijas?

- Es teiktu, ka konvencijas ietvars
joprojam ir pietiekami efektivs ins-
truments, lai novienadotu jlrnieku
sagatavotibas limeni. Protams, ir
valstis, kas uzskata, ka tas sagatavo
specialistus STCW plus Iimeni, kas
ir vairak ka tikai noteiktas minima-
lo standartu prasibas, uz ko ari més
vienmér esam tiekusies, jo vélamies
Latvijas jlrniekiem nodroSinat vairak
neka tikai minimalo sagatavotibas Ii-
meni. Bet ir valstis, kas stingri turas
pie minimala standarta, un tiesi te
varétu bt atskiriba jarnieku kom-
petences liment - vai nu tas ir STCW
minimums, vai STCW plus limenis.

- Tagad ir skaidrs, ka esosie iz-
glitibas standarti isti vairs ne-
atbilst industrijas vajadzibam,
jaunie standarti vél ir tikai tap-
Sanas procesa, kas, izskatas, ie-
vilksies, tacu likumiski nekas
nav parkapts, jo STCW minima-
las prasibas tiek ieverotas. Vai,
gaidot jaunos standartus, varam
bat drosi, ka necies kugosanas
drosiba, piedevam apzinoties,
ka klat nak vél ieprieks nebijusi
apdraudéjumi, pieméram, kiber-
uzbrukumu draudi?

- Par kugosanas drosibas nodrosi-
nasanu Saubam nevajadzétu bit,
tacu viens no IMO vadmotiviem ir,
ka kugosSanas drosiba stav pari vi-
sam, un esoSais STCW konvencijas
ietvars pavisam noteikti to nodroSina
attieciba uz cilvékresursiem. Ka jau
iepriek§ min&ju, jlrniecibas nozare
ir loti strauja attistibas procesa, un
jlrnieku sagatavoS$anas sistémai ir
jabut pietiekami adaptivai un elasti-
gai, lai ta spétu pielagoties jaunajam
nozares prasibam.

Tacu kugosSanas drosibai un drosSibai
vispar Sobrid ir jauni izaicindjumi.
Atseviski bltu nodalams kiberdro-
Sibas jautajums, un tas ir skatams
daudz plasaka, ne tikai STCW kon-
vencijas grozijumu konteksta, jo
kiberapdraud&juma riski ir |oti pie-
augusi visa kugosanas joma. Tapat

misdienas kugi tiek izmantoti ari ka
dazadu sabotazu istenosanas ins-
trumenti, par ko liecina uzbrukumi
zemidens infrastruktdrai. Ari STCW
konvencijas grozijumu konteksta
kiberdroSiba ir viens no nopietna-
kajiem jautajumiem, jo jasaprot, ka
nakotné pasaule bis pavisam sava-
daka, neka ta bijusi lidz Sim. Ja vél
pavisam nesen kiberdrosibu tikai
paturéjam prata, ka jaievéro zinami
piesardzibas pasakumi, tad tagad jau
saskaramies ar realiem kiberdrosibas
izaicinajumiem.

- Vai ka JR vaditajs tu vari dro-
Si teikt, ka JR kapacitate ir pie-
tiekama un ari specialistu li-
menis ir atbilstoSs jaunajiem
izaicinajumiem?

- Esmu Joti gandarits, ka JR koman-
du veido profesionali specialisti, liela
dala no mums ir ar jarniecibas pie-
redzi, kas viennozimigi palidz dar-
ba. Raugoties nakotng, protams, ari
mums bds jamacas un japilnveido
savas kompetences, 1pasi tas attie-
cas uz IT un maksliga intelekta pras-
mém, lai darbs butu iesp&jami efek-
tivs. Lai pilnigotu savas zinasanas
un prasmes, musu specialistiem ir
iespéja pieteikties macibam un kur-
siem. Visas durvis ir atvértas, tikai
jaizmanto tas iespéjas, ko piedava
mdsu uzpnémums.

Divus gadus aktivi lidzdarbojoties
STCW konvencijas grozijumu proce-
sa, varu teikt, ka visas IMO dalibvals-
tis ir apzinajusas nopietnibu, ar kadu
vajadzéetu pieiet konvencijas groziju-
miem, jo runa ir par instrumentu, kas
noteiks, kadi bis musu juarnieki, cik
profesionali vini bils sagatavoti, vai
spés izdzivot nakotnes digitalaja laik-
meta. Visi ir vienispratis, ka mums
jamaina sava domasana, més neva-
ram dzivot tikai ar pagatnes pieredzi,
jabut pietiekami elastigiem, gataviem
daudz macities un apgit jaunas lie-
tas. Ar ieprieks iegitam zindSanam
profesionalaja joma vairs nepietiks,
bls vajadzigs daudz vairak. Tas at-
tiecas ne tikai uz jurniekiem, bet ari
jarniecibas krasta industriju. Pilnigi
visiem jasaprot, ka nakotné naksies
stradat sinergija ar maksliga intelekta
jomu, jo ta strauji ienak visas noza-
rés, ari jurnieciba, tapéc jadoma, ka
modernizét savu darbu un virzities
digitalo risinajumu virziena.m

Anita Freiberga
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Jauna ES jirniecibas stratégija:
mums ir vajadziga pastiprinata jurnieku
aizsardziba un ilgtspéjiga kugnieciba

2025. gada 4. februari Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja (EESK) pienéma

svarigu atzinumu, kura aicina izstradat jaunu visaptverosu ES jirniecibas stratégiju, lai
veicinatu konkurétspéjigaku, ilgtspéjigaku un sociali atbildigaku kugniecibas nozari.

Atzinums “Cela uz ES jirniecibas
stratégiju: virziba uz nakotni, iz-
mantojot koordinétu ieguldijumu
politiku, likumdosanas iniciativas,
socialo dialogu un pilsoniskas sa-
biedribas iesaistiSsanu” tika pienemts
EESK plenarsesija. Taja uzsvérta
nepiecieSamiba péc skaidriem un
parskatamiem noteikumiem, vienli-
dzigiem konkurences apstakliem un
stingrakas aizsardzibas jurniekiem,
kas iezimé butisku soli uz prieksu
nozaré.

EESK iniciativa, ko vadija lidzreferen-
te Tanja Buzeka no EESK stradnie-
ku grupas un Vacijas ETF saistitais
uznémums “ver.di”, ka ari referente
Agnese Cera no Ungarijas, atspo-
gulo Eiropas Transporta darbinieku
federacijas (ETF) Juras transporta
nodalas galvenas prioritates. Atzi-
numa uzsverts, ka steidzami jarisina
ieilgusas problémas nozarég, tostarp
nelikumigas darbibas, énu flotes pie-
augums un pieaugosa geopolitiska
konkurence.

Ilgtspéjigas Eiropas

jiiras telpas vizija

Ierosinata stratédija paredz Eiropas
juras telpu, kura prioritate ir eko-
nomiskajai, vides un socialajai ilgt-
spé&jibai. Taja ir aicinats nekavéjoties
izstradat ricibas planu, lai likvidétu
apdraudéjumus, kas attistas, pie-
méram, standartiem neatbilstoSus
kudu registrus un énu flotes darbi-
bu, kas grauj godigu konkurenci un
darba némé&ju drosibas standartus.
EESK uzsver, ka nedrikst Jaut stan-
dartiem neatbilstoSiem kugiem dar-
boties Eiropas Gidenos un janodrosi-
na vienlidzigi konkurences apstakli
augstas veiktsp&jas un vadosajiem
registriem.

Karoga maina un ES
tonnazas stiprinasana

Viens no galvenajiem ieteikumiem
ir radit labvéligu vidi, lai veicinatu
ES kontrolétas tonnazas atgrieSanos
pie ES valstu karogiem. Sis darbi-
bas meérkis ir stiprinat ES klatbatni
jarnieciba un nodrosSinat, ka Eiropas
kugi ievéro visaugstakos drosibas
standartus, ekologiskos raksturlie-
lumus un darba tiesibas.

Jauns socialais

ligums jirniekiem

EESK atzinuma ari uzsvérta nepie-
cieSamiba péc jauna sociala liguma
jurniecibas nozaré. Taja akcentéta
spéka esoso tiesibu aktu efektiva
izpilde un juridiski saistoSu iniciativu
ievieSana, lai nodrosinatu jlrniekiem
socialo aizsardzibu, kas ir lildzvértiga
stradniekiem krasta, noradits uz tra-
kumiem standartiem neatbilstoSos
kugniecibas registros, kuri biezi vien
neievéro darba tiesibas un drosibas
standartus.

Atzinuma Tpasi pausts aicinajums
neizslégt jurniekus no vairakiem ho-
rizontalajiem darba tiesibu aktiem,
uzsveérts, cik svarigi ir istenot un
nodrosinat Apvienoto Naciju Orga-
nizacijas Juras tiesibu konvencijas
(UNCLOS) 91. pantu. Tas ari aicina
panakt lielaku skaidribu par pienaku-
miem, kas saistiti ar “patiesu saikni”
starp kugi un ta karoga valsti, atbil-
dot iestadém, kugu ipasniekiem un
karoga valstim.

Kvalitativi kugniecibas
registri un ES jarnieki
EESK uzsver kvalitativu kugniecibas
redistru un kvalificétu ES jidrnieku

bitisko lomu augsta limena kugo-
Sanas droSibas uzturéSana, norada
uz trukumiem, kas atklati standar-
tiem neatbilstoSajos treSo valstu re-
gistros, jo 1pasi énu flotes darbibas.
Atzinuma uzsvérta nepiecieSamiba
péc kvalitativam darbavietam un
taisnigas parejas principu nozime
Saja nozaré.

ETF atzinigi verte iniciativu
ETF atzinigi vérté EESK atzinumu,
atziméjot ta saskanoSanu ar fede-
racijas ilggadeéjo atbalstu taisnigai
attieksmei un jurnieku darba ap-
staklu uzlaboanai. So galveno ele-
mentu ieklauSana atzinuma atspo-
gulo arodbiedribu un darba néméju
parstavju kopdarbu, veidojot tais-
nigaku un ilgtspé&jigaku jurniecibas
nozares nakotni.

Nakamie soli

EESK atzinums ir pamats turpma-
kam diskusijam ES limeni, mudina
politikas veidotajus buat izlemigiem,
izstradajot jarniecibas stratégiju, kas
aptver gan talitéjus izaicinajumus,
gan ilgtermina mérkus. ES virzoties
uz prieksu, galvena uzmaniba tiks
pievérsta tam, lai stratégija sniegtu
taustamus ieguvumus nozarei, videi
un darbiniekiem, kas uztur globalo
tirdzniecibu.

Ar So iniciativu ES ir iesp&ja radit
paraugu, veidojot tadu jurniecibas
nozari, kas ir ne tikai konkurétspé-
jiga, bet ari sociali taisniga un atbil-
diga par vidi. ETF un ar to saistitie
uznémumi turpinas iestaties par So
ieteikumu pilnigu TstenoSanu, nodro-
Sinot, ka jdrnieku balsis joprojam ir
ES jurniecibas politikas pamata.

Pilnu atzinumu lasiet:
https://europa.eu/!XDF6FHm
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ICS izvirza konstruktivus priekslikumus
SEG emisiju jautajuma

Aprili notiks IMO MEPC 83 sanaksme,
kura IMO dalibvalstu uzdevums ir noslégt
vieno3anos un apstiprinat mérkim atbil-
stoSus grozijumus MARPOL konvencija.
Ka uzsver IMO generalsekretars, ieprie-
cina tas, ka aptuveni tris ceturtdalas IMO
dalibvalstu tagad stingri atbalsta SEG
iemaksu sistéemu, ko valstu valdibam
ierosinajusi ieviest “50 plus grupa” un
ICS. Tomeér baZas par pozitivu iznakumu
joprojam paliek, jo ievérojams maza-
kums, tostarp Kina un Brazilija, nepiekrit
izstradatajam projektam.

Péc ilgam un intensivam sarunam starp
IMO amatpersonam un kugo$anas nozari
par siltumnicefekta gazu (SEG) emisi-
jam Starptautiskas kugniecibas palatas
(ICS) generalsekretars Gajs Platens,
kurs parstav kugo3anas biznesa pasau-
les viedokli un intereses, 2025. gada
21. februari Londona uzsveéra, ka ir pé-
déjais laiks panakt progresu SEG emisiju
jautajuma vél pirms kritiskas IMO Jiiras

ICS aicina izve

Jaunakie Starptautiskas kugniecibas
palatas (ICS) apkopotie dati liecina,
ka lielaka dala pasaules kugniecibas
nozares kudu ir registréti karogval-
stis, kuras stingri ievéro globalos
noteikumus, ko apliecina, pieme-
ram, ostas valsts kontroles parbauzu
rezultati. PEéc ANO Tirdzniecibas un
attistibas komisijas datiem, vairak
neka 53% pasaules flotes kugu re-
gistréti Griekijas, Honkongas, Japa-
nas un Libérijas, kas ir vienas no lie-
lakajam karogvalstim, ka ari Maltas,
Marsala Salu un Singapuras kudu
registros, kuri ir atziti par droSiem.
Ari Bahamas un Kina, kas ir pirmaja
desmita péc tonnazas, demonstré
stingru apnemsanos ievérot globalo
jurniecibas reguléjumu.

Panama, kurai ir pasaulé otrs liela-
kais kugu registrs, 2024. gada bei-
gas pienéma Iémumu nepaturét sava
registra sankcionétos kugus.

Par visstraujak augosSo karo-
gu 2024. gada kluva Barbadosas
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vides aizsardzibas komitejas (MEPC 83)
sanaksmes, kas notiks aprill.

“Lai gan ICS kopuma ir apmierinata ar
progresu, kas panakts attieciba uz radi-
kali jaunu globalo SEG samazinasanas
noteikumu paketi, tostarp SEG emisiju ce-
nu noteikSanas mehanismu, darama veél ir
daudz. Neskatoties uz at3kirigu viedokli
daudzos jautajumos, ir iepriecinosi, ka
sarunas turpinas pozitiva un uz sadarbibu
vérsta gaisotné,” teica Gajs Patens. “Lai
nodroSinatu progresu, ICS turpinas izvirzit
pragmatiskus un konstruktivus prieksliku-
mus, kas palidzés novérst domstarpibas, jo
ipasi iz8kirosaja jautajuma par ekonomis-
kajiem stimuliem ZNZ degvielu izmantosa-
nai. Vienpratibas panaksana ir bitiska, lai
sasniegtu parskatitas SEG samazinaSanas
stratégijas mérkus, par kuriem 2023. gada
vienpratigi vienojas visas valdibas.”

Joprojam nav panakta vieno$anas par
visparéjas “nodevas” noteik$anu kugu

karogs, kas uznéma Krievijas kon-
troléta kugu ipasnieka “Sovcomflot”
kugus, no kuriem péc sankciju no-
teikSanas atteicas citi kugu registri.
Tomér 2024. gada novembri Barba-
dosa pazinoja, ka anulés registraciju
Apvienotas Karalistes sankcionéta-
jiem kugiem, bet registrs vél nebija
izIémis. ko darit ar kugiem, uz ku-
riem attiecas ASV sankcijas.

Péc ICS datiem, pirmo reizi reitin-
ga tabuld ieklautas cetras karog-
valstis - Kambodza, Svatini, Gabona
un Gvineja-Bisava, kas pédé&ja ga-
da laika piedzivojusas kugu tonna-
zas pieaugumu. Tomér ir pamatotas
aizdomas, ka Sos karogus izmanto
kugosanas kompanijas, kas censas
apiet ASV, ES un G7 valstu noteik-
tas sankcijas, un pastav bazas, ka
uz kugiem ar So valstu karogu pie-
nacigi netiek ievéroti starptautiskie
jurniecibas standarti.

“Svatini ka karogvalsts paradisanas
rada TpasSas bazas, jo ta nav IMO

SEG emisijam, ko kugniecibas nozare
plasi atbalsta ka labako mehanismu,
lai paatrinatu pareju uz neto nulles
emisijam lidz 2050. gadam. Tapat nav
atrisinatas batiskas detalas attieciba
uz ierosinato SEG intensitates degvie-
las standartu. Savukart galvenais po-
zitivais iznakums ir vienoSanas starp
valdibam par IMO fonda izveidi, par ko
ICS jau sen ir iestajusies. Ir arl panakta
visparéja vienoSanas, ka Sis IMO fonds
katru gadu piesaistis miljardiem ASV
dolaru no maksam par kugu SEG emi-
sijam, un ST nauda bitu jaizmanto, lai
nodrosinatu finansialu atlidzibu tiem,
kas izmanto ZNZ degvielu (pieméram,
zalo metanolu, biometanu, zalo amon-
jaku un ilgtspéjigas biodegvielas).
Sie stimuli ir batiski, lai samazinatu
izmaksu atSkiribu ar tradicionalajam
flotes degvielam un veicinatu jaunu
degvielu raZoSanu un ievieSanu.

ICS info

léties drosSus karogus

dalibvalsts un tapéc nav parakstiju-
si starptautiskas juras konvencijas.
ICS mudina Svatini un citas jaunas
karogvalstis par prioritati noteikt da-
[ibu IMO un ratificét konvencijas, lai
apliecinatu savu apnemsanos nodro-
sinat globalo jlrniecibas parvaldibu
un kudgu atbildigu darbibu,” uzsver
ICS generalsekretars Gajs Platens.
“Vairak neka 50 gadus kugnieciba ir
bijusi globala nozare, kas darbojas
saskana ar vienotiem noteikumiem,
un ir loti svarigi, lai karogvalstis ie-
vérotu savas saistibas istenot vis-
augstakos globalos drosibas stan-
dartus. Es ceru, ka ICS uzticamo
karogvalstu reitings palidzés kugo-
Sanas kompanijam ripigi izvértét
karogvalstu administraciju darbibu,
izvEloties karogu saviem kugiem.”

Lai novérstu iesp&ju sniegt pakalpo-
jumus sankciju saraksta ieklautajiem
tankkugiem, spiediens tika izdarits
ari uz Gabonas, Kuka Salu un Ka-
merdnas kugu registriem.

ICS info
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Stasies speka Honkongas konvencija
par kugu drosu un videi nekaitigu parstradl

ka Honkongas konvencua par kugu
drosu un videi nekaitigu parstradi,
bet vél ir jaapstiprina tiesiska regu-
léjuma precizéjums, saskana ar kuru
kugu Tpasniekiem un karogvalstim ir
japarstrada kugi.

Juras vides aizsardzibas komitejas
82. sesija (MEPC 82) 2024. gada
oktobri tika apstiprinats IMO apkart-
raksts HKSRC.2/Circ.1 “Pagaidu no-
radijumi par Honkongas un Bazeles
konvenciju TstenoSanu attieciba uz
parstradei paredzéto kugu parro-
bezu kustibu”. Sanaksmé atzina, ka
vajadzigs papildu darbs, lai uzlabotu
noradijumus nollka nodrosinat liela-
ku juridisko skaidribu un noteiktibu
sadarbiba ar Bazeles konvencijas
sekretariatu.

Kad kugis ir ieguvis Starptautisko
sertifikatu par gatavibu parstradei
(IRRC) saskana ar Honkongas kon-
venciju, kas ir derigs tris ménesus,
joprojam pastav risks, ka saskana
ar Bazeles konvenciju tas vienlaikus
tiks uzskatits par bistamiem atkri-
tumiem. Sada situacija ipasniekus

15% no enu flotes

No 2023. gada decembra G7 valstis
noteica sankcijas Krievijas naftai,
aizliedzot Krievijas naftas ekspor-
tu uz Eiropas Savienibu, Apvienoto
Karalisti un ASV. 2025. gada janvari
35% no 669 énu flotes tankkugiem,
kas parvada Krievijas, Venecué-
las un Iranas naftu, bija ieklauti
ASV, Apvienotas Karalistes un Eiro-
pas Savienibas sankcijas, bet aprili
sankcijas skara jau 40 lidz 50% no
tiem kugiem, kas iesaistiti Krievi-
jas jélnaftas parvadasana. Rietumi
ir pastiprinajusi koordinétu Krievi-
jas naftas eksporta kontroli, par ko
liecina ES un Apvienotas Karalistes
februari noteiktas sankcijas vél 183
kugiem. Talaka iesp&jamo sankciju
apspriesana pret Krievijas naftas
importu var klut par lielu izaicina-
jumu tam kugosanas kompanijam,
kas atbalsta €nu floti, jo sankcijas
tiek piemérotas ne tikai atseviskiem

Parstrades rapnica Citagonga, Bangladesa.
varétu paklaut kriminalatbildibai un
kugi arestam, kamér tas tris méne-
Sus joprojam darbojas vai saskana ar
Honkongas konvencijas noteikumiem
ir nosutits parstradei kada no liela-
kajam Dienvidazijas valstim.

Nemot véra 1so laiku starp Baze-
les konvencijas sanaksmi un Hon-
kongas konvencijas stasanos spé-
ka, Tpasniekiem un citiem, kas lemj
par kugu parstradi, vajadzétu ripi-
gi apsvért savu nostaju un planot

krietni uz priekSu, kamér nozare
gaida skaidrojumu.

Problémas, kas saistitas ar noteiku-
miem par kugu parstradi, ir uzsvér-
tas Eiropa, kur augsta limena lietas
ir beigusas ar izligumu, ka ari cie-
tumsodu vienam kuda ipasniekam.

Neskatoties uz skaidribas trikumu,
ICS mudina kudniecibas nozari pirms
Honkongas konvencijas stasanas
spéka saglabat esoso likumu noteik-
to kartibu.m

kugiem strada zem viltus karogiem

kugiem, bet ari naftas tirgotajiem,
fraktétajiem un jlras apdrosina-
tajiem, tapat spiediens tiek izda-
rits uz lielakajiem pircéjiem, naftas
parstrades rapnicam Kina, Indija un
Turcija, ka ari bankam, kas finansé
Sos darijumus.

Statistika rada, ka lielaka dala Krie-
vijas jélnaftas tankkugos tika ie-
krauta Arktikas un Baltijas juras
regiona ostas, kur pédé&jo divu gadu
laika jelnaftas cena joprojam turas
krietni virs 60 ASV dolariem par ba-
relu, un lielaka dala no Sis jélnaftas
paredzeta Kinai vai Indijai, tomér
jau februara sakuma Sandunas os-
tas parvalde pazinoja, ka aizliedz
sniegt pakalpojumus ASV sankcio-
nétajiem kugiem.

Panama, kas ir pasaulé otrais lie-
lakais kugu registrs, 2024. gada
beigas pienéma IEmumu nepaturéet

sava registra sankcionétos kudus,
bet par visstraujak augoso karogu
2024. gada kluva Barbadosas ka-
rogs, kas uznéma Krievijas kontro-
IEta kugu Tpasnieka “Sovcomflot”
kugus, no kuriem péc sankciju no-
teikSanas atteicas citi kugu registri.
2024. gada novembri Barbadosa
pavéstija “Lloyd’s List”, ka atcels
registraciju Apvienotas Karalistes
sankcionétajiem kugiem, bet re-
gistrs vél nebija izlémis, ko darit
ar tiem kugiem, uz kuriem attiecas
ASV sankcijas.

Lai partrauktu iesp&ju sniegt pakal-
pojumus sankciju saraksta ieklau-
tajiem tankkugiem, spiediens tika
izdarits ari uz Gabonas, Kuka Salu
un Kameriinas registriem. Aptuve-
ni 15% no énu flotes kugiem Sobrid
strada zem viltus vai nezinamiem

karogiem.
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Mes esam situacijas

Péc Rietumu ieviestajam sankcijam Krievija izveidojusi slepenu naftas tankkugu tiklu, ta
saukto énu floti, lai nodro$inatu naftas eksporta nepartrauktibu. Ar kugo3anas biznesu sais-
titas starptautiskas asociacijas, apdrosinataji un mediji daudz runa un raksta par tadu tank-
kugu flotes sistému, kas, izmantojot daZadas maldinoSas prakses, ir veiksmigi izvairijusies
no starptautiskas uzraudzibas un ierobeZojumiem. Kugi, kas bieZi registréti zem izdevigiem
karogiem, ir Krievijas galvenais instruments, lai apietu naftas cenu griestus un saglabatu
piegades pasaules energijas tirgiem. Specialisti cel trauksmi, ka, neskatoties uz starptautis-
kajiem centieniem cinities pret $adam darbibam, enu flote ir ieverojami paplasinajusies.

KAPTEINA
KOMENTARS

- Vai ari jus sava ikdienas darba
saskaraties ar eénu flotes darbi-
bu, tai skaita ari ar ietekmi uz
kugosanas drosibu?

Kapteinis Normunds Vilkauss:
- Saskaros. Kad Somu lici stradaju
par loci, tur bija Sie énu kugi, to-
mér jaatzist, ka nevienam kugim
uz saniem nav rakstits, ka tas ir
énu kugis, tapéc, pildot loca pie-
nakumus, ir grati noteikt to robe-
7u un saprast, ko darit, ko mums
ar to darit? Tie pasi kugi, kas ie-
nak Somu lici, iet art cauri Danijas
Saurumiem, un tos, vedot ieksa un
ara, apkalpo danu loci. Tiesi tapat
ari més pildam savu lo¢u darbu,
uzkapjam uz kuga un nodrosinam
navigaciju, ari ledus navigaciju. Kas
notiek ar kravam, tas ir sankcioné-
tas vai ne, to es nezinu, un neviens
locis to nezina. Ja uz $o problému
paskatamies no principialam po-
zicijam, tad bitu jaapstadina visa
jurnieciba.

UZZINAI

Normunds Vilkauss ir stradajis uz daza-
diem kugiem — no pasiem mazakajiem lidz
paSiem lielakajiem (péc tilpibas): 30-50 t
zvejas kugisi; 200 t apstrades kugi; 3000
4000 t generalkravu kugi un konteinerkugi;
17 000 t naftas un kimijas produktu tank-
kugi; 27 000-60 000 t naftas un kimijas
produktu tankkugi; 70 000 t panamax tipa
tankkugi; 120 000 t aframax tipa tankkugi;
300000 t VLCC tipa (abreviatiira tulkojuma —
loti lieli jelnaftas vedgji) tankkugi.
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- Ko sada situacija var darit?

— Tad mums jarikojas ka kovida lai-
ka - vai nu vakciné&jies un strada, vai
nevakcingjies un ej prom no darba.
Tad visiem vajadzétu pateikt, ka $ada
situacija més nestradajam. Piemé-
ram, uz Ventspili nak kugis ar oglém
no Ustjlugas, un tam nav uzlikts uz-
raksts, kadu kravu tas ved, vistica-
mak, ka pavaddokumentos nav nora-
dits, ka ta ir Krievijas krava. Ko darit?

- Un tad kads varetu celt trauk-
smi, ka més apstradajam asinai-
nas ogles.

- Ta varétu sanakt, un més Saja si-
tuacija esam sava veida Kilnieki. Kad
ar tankkugiem parvada naftas pro-
duktus, kad notiek parkrausana no
kuga uz kugi, un més redzam, ka Sie
naftas produkti nakusi no Visockas
vai Ustjlugas, bet pavadzimé rak-
stits, ka ta ir Kazahstanas krava, més
nevaram drosi zinat, ka ir patiesiba.
Un tad, kad Sie produkti tiek sajaukti
pusi uz pusi ar vél kadas citas izcel-
smes kravu, tad neviens vairs nevar
noskaidrot, kas tas patiesiba ir. Visi it
ka zina, kas ta varétu bat par naftu,
taCu més nevaram to pieradit. Un te
atkal ir jautajums, ka tad lai strada
tankkugu flote? Varbit to vajadz&tu
iznemt no aprites un mums nevaja-
dzé&tu stradat? Varbut visiem solidari
ienemt poziciju nestradat, lai més ar
tiru sirdsapzinu varétu pateikt, ka ne-
kada veida nepiedalamies $adu kravu
parvadasana? Tad mums vajadzétu
partraukt savas darba attiecibas.

- Kas jus ka kapteini ir satraucis
peédeja gada laika?

- Bazas nemitigi paliek saistiba ar
globalo drosibu, piratismu un visu,
kas notiek Sarkanaja jlra ar hutiesu

lnieki

Kapteinis Normunds Vilkauss. ‘

uzbrukumiem, un tas viennozimigi
ir sliktakais, kas vien var buat. Més
esam tirdzniecibas flote, esam gata-
vojusies stradat miermiligos apstak-
los, bet darba specifika piespiez iet
gan uz Afriku, kur ir piratisms, gan
uz karstajiem regioniem, un tas jo-
projam paliek neatrisinats jautajums.

Protams, starptautiskas konvencijas
regulé darbu jura. Tajas tiek ieviesti
labojumi, pieméram, Manilas kon-
vencija tagad ir attistibas procesa,
bet parasti kaut kas tiek mainits tad,
kad viss jau ir kluvis slikti, tikai tad
mégina kaut ko labot, un tagad esam
tada procesa, kad visu laiku kaut ko
médina salabot. Tas, ko es redzu,
stradajot uz dazadiem kugiem, ka
standarti ir loti izplGdusi. It ka skai-
tas, ka turamies pie vienotiem stan-
dartiem, bet patiesiba viss ir atkarigs
no ta, cik stingri dazadas karoga
valstis kontrolé So standartu ievéro-
Sanu, ka ari no ta, kada tehniskaja
stavokli ir kugi, tapéc var teikt, ka
ir problémas, un més priecajamies,
ka neklust sliktak.m

Anita Freiberga



“The Norwegian Shipowners’ Mutual
War Risks Insurance Association”
(DNK) rikotajdirektors Sveins Ring-
bakens raksta: “P&d&jo dazu gadu
desmitu laika ar IMO starpniecibu
mums bija izveidots starptautiskas
jUrniecibas rezims, un valstu starpa
tika panakta vienoSanas par daza-
dam konvencijam. Pieméram, IMO
reagéja uz piesarnojuma problémam
vai nepiecieSamibu regulét tankku-
dus. Kad jura notika negadijumi, kas
paradija vajadzibu rikoties, valstis,
lai regulétu Sos jautajumus, vieno-
jas par jaunam starptautiskam kon-
vencijam vai grozija esosas. IMCO,
péc tam IMO vadiba valstis tiesam
darija daudz, kad sesdesmito gadu
beigas péc incidentiem saistiba ar
naftas noplidém tika ieviesti daudzi
reguléjumi, kas turpmakajos ga-
dos tika vairakkart papildinati. Pec
tankkudu incidentiem astondesmito
gadu beigas notika liela “tirisana”
tankkudu konstrukciju kvalitates zi-
na. 1989. gada 24. marta Alaska
avaréja tankkugis “Exxon Valdez”,
kas izraisija vienu no lielakajam vi-
des katastrofam ASV vésturé un pa-
mudinaja ASV 1990. gada pienemt
likumu par naftas piesarnojumu,
kam sekoja starptautiska regul&ju-
ma ieviesana IMO konvencijas. Tad
péc dazam tankkugu avarijam un
lidzigiem incidentiem 2000. gadu
sakuma bija izaicinajums Eiropas
Savienibai, kad ta aktivizéjas, bet ari
tad eiropiesi viennozimigi balstijas uz
IMO starptautisko normu ievérosa-
nu. Ir ieviesti ostas valsts kontroles
rezimi, izstradats Parizes saprasanas

il

Svn Ringbakens.

juras brivibai

memorands un citi reZzimi, lai nodro-
Sinatu starptautiskas sistémas darbi-
bu. Tagad skiet, ka 2023. gads bis
bijis péd€jais péc Auksta kara, kad
pasaule ir sp&jusi vienoties un node-
monstrét vienotibu: 193 valstis pie-
néma “Atklatas juras ligumu” ("The
High Seas Treaty”), kura meérkis ir
aizsargat atklatas juras vidi. Kas
notiks talak?”

Tomér ari Sveina Ringbakena pie-
nereti bijusi vairak Skietama, neka
reala. Pieméram, vina piesauktais
p€dé&jais vienotibas akts saistiba ar
“Atklatas jlras liguma” pienemsanu
joprojam ir palicis uz papira, jo ldz
2025. gada aprilim tikai seSpadsmit
valstis So ligumu bija ratificéjusas.

2025. gads ir sacies ar notikumiem,
kas paradijusi, ka pasaules kartiba
mainas, politiskie poli novirzas, bet
pasaules valstu lideru retorika iegust
nepatikamas nokrasas.

Pieaug globalas juras
kartibas parkapumi

Jaras kartiba, kas nodrosina jaras
brivibu, ir paklauta intensiviem, pie-
augosiem draudiem un noteikumu
parkapumiem tadas jomas ka juras
robezas un tiesibas uz netraucétu
kugosanu. Ka sava pétijuma “Drau-
di globalajai juras kartibai - juras
brivibas nodrosinasanai” atklaj “The
Atlantic Council”, nepartrauktie uz-
brukumi tirdzniecibas kugiem Sar-
kanaja jlra un arpus tas nopietni
apdraud juras brivibu. Tapat ari €nu
flote, kuras apmeérs ir pieaudzis,
kops Krievija péc sankciju ieviesa-
nas ir pargajusi uz sadu kugosanas
praksi. “The Atlantic Council” zino-
jums, pamatojoties uz faktiem, 1pa-
$i norada uz globalas jaras kartibas
pasliktinasanos, koncentréjoties uz
noteikumu parkapumiem tadas jo-
mas ka jlras robezu maina, civilo
kugu vajasana un navigacijas ins-
trumentu trauc&jumi.

“The Atlantic Council” Transatlantis-
kas drosibas iniciativas “Scowcroft”
Stratégijas un droSibas centra ve-
caka hdzstradniece Elizabete Brava,
kura péta geopolitiku un globalizéto

Elizabete Brava.

ekonomiku, ka ari pelékas zonas
un hibriddraudus, ir Zurnaliste un
rakstu autore tados izdevumos ka
“Foreign Policy” un “Politico Euro-
pe”, Jélas universitates izdevnieciba
2024. gada izdotas godalgotas gra-
matas "Goodbye Globalization: The
Return of a Divided World” un gai-
damas gramatas “Zemudens kars”,
kas klaja naks 2026. gada, autore,
ir analiz&jusi informaciju par to, kas
pédéjo gadu laika notiek Sarkana-
ja jura. Atlantijas padomes Juras
apdraudéjumu projekta zinojuma
“What Attacks on Shipping Mean
for the Global Maritime Order” vina
raksta, ka hutiesi, kas brunojusies
ar Iranas piegadatajiem ieroCiem,
jau vairak neka gadu ir istenoju-
Si kampanu, apdraudot kugosSanu
Sarkanaja jura ar Rietumiem saisti-
tajam kugosanas kompanijam. Lidz
2024. gada junijam, salidzinot ar
2023. gada tadu pasu laika posmu,
satiksme caur Suecas kanalu un lidz
ar to Sarkano jaru bija samazina-
jusies par 64,3%. Atlantijas pado-
mes Juras apdraudéjumu projekta
zinojums ir atklajis, ka Krievija, loti
iespé&jams, nodrosina hutiesus ar
informaciju par objektiem, t.i., ku-
giem, uz ko mérkét, ka ari to, ka
abas puses risina sarunas par Krie-
vijas ieroCu piegadém.
Kop$ 2022. gada strauji augosa énu
flote rada lielu risku piekrastes val-
stim, kugoSanas droSibai, jarniekiem
un juras videi, tomér enu flote un
uzbrukumi tirdzniecibas kugosanai
» > > 28. lpp.
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» > > 27. lpp.

nav vienigie globalo jurniecibas no-
teikumu parkapumi. Elizabete Brava
uzskata, ka situacija ir daudz nopiet-
naka, jo apzinati tiek parkapti glo-
balas jurniecibas noteikumi, ligumi
un konvencijas, pie kuru izstrades
un ieviesanas tik rdpigi un ari sma-
gi stradajusas IMO dalibvalstis, bet
tagad reala situacija parada, ka ir
uznémumi, valdibas un biznesa gru-
p&jumi, kas, sistematiski parkapjot
starptautiski nostiprinatas normas,
sadarbojas ar kara un terorisma ie-
saistitam valstim, pret kuram ievies-
tas sankcijas.

“Tas, ko redzam tagad, pilnigi atski-
ras no kartibas, kada ta bija iepriek-
$&jas desmitgadés. Pieméram, énu
flote parada, ka radusies loti spéciga
politiska vélme mest izaicinajumu
globalajai jurniecibas sistémai. Pa-
tiesiba izaicinajums tiek mests daudz
plasaka nozimé, neka tikai attieciba
pret jurniecibas sistému,” uzskata
DNK direktors Ringbakens. “Globala
jurniecibas kartiba un disciplina, ko
esam radijusi pédéjo seSdesmit gadu
laika, tagad neapSaubami ir ievéro-
jami pasliktinajusies. Lidz Sim starp-
tautiska tirdznieciba varéja saprota-
mi un drosi funkcionét, jo pasaules
valstis ieveéroja izveidoto sistému,
noteikumus un IMO tiesibu aktus,
bet tagad $aja sistéma paradas plai-
sas, tapéc ir logisks jautajums, cik
liela méra turpmak tiks deformétas
esosas normas?”

Kartiba mainas

Par negativajam parmainam starp-
tautiskas kugosanas praksé runa arl
militarie jurnieki. Atvalinatais Kara-
liskas flotes viceadmiralis Dankans
Potss, kurs savu karjeru AK floté
saka 1979. gada, dalas atminas:
“Auksta kara laika, kura es pavadi-
ju pirmos vienpadsmit dienesta ga-
dus, pasaule neparprotami bija loti
polarizéta, un més dzivojam, zinot,
ka Padomju Savieniba ir potencials
ienaidnieks, tapéc viss, ko darijam
armija, bija vérsts pret PSRS. Bet
ari taja laika jura bija pienemtas
prakses un normas: ciena pret juru
ka globalu kopienu, kur visas puses
var brivi kugot un tirgoties, tapéc ti-
ka ieveroti tadi principi ka nekavéta
kugosana un tranzita caurbrauksana.
Bija ligumi starp VarSavas paktu un
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NATO, kuru protokoli noteica, ka ku-
got un sazinaties jlra, lai saprastu,
ko dara otra puse. Péc 1990. gada
pargajam uz trisdesmit gadu perio-
du, kura, no Rietumu viedokla rau-
goties, kugosanas briviba, kontrole
par atklato juru notika, ka tas pare-
dzéts UNCLOS ietvaros.”

Juras spéku kapteinis Nils Marku-
sens, NATO Kugniecibas centra di-
rektors, papildina koléga teikto: “De-
vindesmitajos gados, kad novérojam
globalizacijas pieaugumu, preces
patieS$am saka parvietoties pa visu
pasauli, un lielaka dala precu tika
parvadata ar kugiem. Globala jiras
satiksme bija skaidra globalizacijas
izpausme, un esosie globalie jlrnie-
cibas noteikumi veidoja labu juridis-
ko pamatu. Devindesmitajos gados
meés neredzéjam Kinu tik daudz, bet
vélak to redz&jam ne tikai ka lielu
tirgu, bet ari ka lielu I&tu precu ra-
zotaju ar pieaugosu vajadzibu péc
izejvielam un energijas. Sakot no
2000. gadiem, Kina saka iespiesties
visa pasaul&, klustot par nopietnu
spélétaju globalaja aréna. Tagad més
redzam, ka Kina nopietni izaicina
ASV ka pasaules lideri ari jarnieci-
bas joma ar milzigu jlras spéku un
krasta apsardzi, ka ari ar komercialu
spéku un ietekmi visa pasaulé. Ta-
gad redzam, ka jurniecibas joma ir
daudz politiz€taka un saistita ari ar
cinu par resursiem.”

Tiek apdraudéti civilie kugi
Taivanas Ssaurums

2023. gada Kina Taivanas Sauruma
izvietoja inspekcijas flotili, kam tika
dots mandats parbaudit visus ko-
mercialos kudus, kas Skérso Sauru-
mu. Galu gald Kina Sis parbaudes
nav veikusi, bet, ja tas tiktu darits,
tas bitu radijis ievérojamus traucé-
jumus un aizkavésanos komercialaja
kugnieciba Taivanas Sauruma, caur
kuru diena vidé&ji izbrauc aptuveni
240 tirdzniecibas kugu.

Melna jura

Starptautiskie ligumi aizliedz uz-
brukumus tirdzniecibas kugiem,
kas parvada civiliedzivotajus vai ci-
vilas preces. Neskatoties uz to,
kops 2022. gada iebrukuma Ukraina
Krievija regulari ir veikusi triecienus
tirdzniecibas kugiem Melnaja jura.
Kara dé] apdrosinataji paaugstinaja

Krievijas un Ukrainas Melnas juras
kudu apdrosinasanu lidz augstaka-
jam riska lTmenim, kas paredz, ka
kugniecibas linijam ir jasanem ipa-
Sa atlauja no saviem apdrosinata-
jiem pirms kugoSanas kara skartajos
tdenos. “Graudu koridors”, par ko
nosanas, sakotnéji bija veiksmigs,
tacu kops 2023. gada jalija Krievija
to vairs neievéro un tirdzniecibas
kugus uzskata par likumigiem mér-
kiem, nepemot véra pat to, ka Uk-
raina joprojam ir galvena lauksaim-
niecibas produktu piegadataja un
tas piegadatie graudi ir |oti svarigi
globalajai partikas drosibai. Piemé-
ram, 2024. gada septembri Ukrai-
na zinoja, ka Krievija hogremdé&jusi
tirdzniecibas kugi, kas veda Ukrainas
graudus uz Edipti, kad tas bija izgajis
no Ukrainas teritorialajiem tGdeniem.

Dienvidkinas jura

Dienvidkinas jara kudi, kas pieder
Kinas krasta apsardzei (CCG) un
Kinas juras milicijai, kopa ar Tautas
atbrivosanas armijas floti (PLAN) jau
sen ir paradijusi Kinas klatbatni Gde-
nos, kas likumigi pieder Filipinam,
Vjetnamai, Brunejai, Indonézijai,
Malaizijai un Taivanai. Pekina apgal-
vo, ka Sie Gdeni pieder Kinai saska-
na ar tas “devinu svitru liniju”, ko ta
pirmo reizi pasludinaja 1947. gada
un kas aptver 90% no Dienvidkinas
juras. Ta ka devinu svitru linija va-
rétu pieskirt Kinai tiesibas uz zveju
un dabas resursiem Sajos tdenos, ie-
sp&jams, nav parsteidzosi, ka Pekina
ir méginajusi vienpuséji mainit jiras
robezas Dienvidkinas jira.

Arvien bieZak notiek

apzinati AIS traucéjumi
SOLAS konvencija nosaka, ka visiem
kugiem, kas veic starptautiskus rei-
sus un kuru bruto tonnaza ir tris sim-
ti un vairak, ka ari visiem pasazieru
kugiem ir jabat aprikotiem ar auto-
matisko identifikacijas sistému (AIS)
un ta jaizmanto. Sis noteikums, kas
tika radits, reagé&jot uz kugu sadur-
smém, ir vél viens piemérs tam, ka
jlras pasatijuma sastavdalas ir iz-
veidotas, lai palielinatu jurniecibas
darbibu drosibu.

AIS sniedz prieksrocibas visiem ku-
giem un ir nozimigakais navigacijas
droSibas sasniegums kop$ radara



ievieSanas. Lidzigi ka globala pozi-
cionésanas sistéma (GPS), ta ir di-
gitala pozicionésanas sistéma, kuras
mérkis ir palidzét identificét kugus,
izsekot mérki, palidzét mekléSanas
un glabsanas operacijas, vienkarsot
informacijas apmainu un sniegt pa-
pildu informaciju, lai palidzetu apzi-
naties situaciju.

Tomér péd€jos gados Krievija arvien
biezak apzinati ir veikusi AIS traucé-
jumus, sakotné&ji Melnaja jura, bet
tagad ar Krieviju saistitie AIS inci-
denti ir palielinajusies un izplatijusies
citas kugosanas vietas, tostarp Bal-
tijas jura. “The Atlantic Council” ide-
ju laboratorija C4ADS no 2016. lidz
2022. gadam atklajusi 9883 aizdo-
migus AIS un GPS traucéjumu gadi-
jumus, kas ietekmé&jusi 1311 civilo
kugu navigaciju. 2024. gada oktobri
Somijas amatpersonas zinoja, ka ir
palielinadjusies navigacijas traucé-
jumi Baltijas jura un Somu lici, kur
atrodas Krievijas Ustjlugas osta un
Sanktpéterburgas osta, ko izmanto
liela Krievijas énu flotes dala, kas va-
rétu bat iemesls tam, kapéc Krievija
vélas maskét savu kudu parvietosa-
nos, lai gan navigacijas traucéjumu
pieaugums varétu blt ari mégina-
jums ietekmét satiksmi un kugosa-
nas drosibu Baltijas jora. Jebkura
gadijuma $adi navigacijas trauc&jumi
parkapj SOLAS kugosanas drosibas
noteikumus. Lai gan kugiem, ieve-
rojot SOLAS prasibu, ir ECDIS, ka
ari papira kartes, tomér navigacijas
traucéjumi rada kavésanos un var
izraisit ari negadijumus.

“Sakot no 2012. un 2013. gada, bet
jo ipasi péc 2014. gada Krievija saka
maskét savus militaros kugus, tapat
ari dazi kravas kugi partrauca izman-
tot AIS sistému vai raidija neparei-
zus signalus, bet tagad $ada prakse
klust arvien izplatitaka, kas, pro-
tams, maina drosibas situaciju Bal-
tijas jura,” uzskata Zviedrijas flotes
komandieris no 2005. lidz 2011. ga-
dam atvalinatais kontradmiralis An-
derss Grenstads.

Juras infrastruktiiras

sabotaza

2022. gada septembri uzspridzina-
ja caurulvadus “Nord Stream 1” un
“Nord Stream 2" Baltijas juras Zvied-
rijas un Danijas EEZ. 2023. gada
oktobri tika bojati divi zemudens

kabeli un viens caurulvads Baltijas
juras Zviedrijas, Somijas un Igauni-
jas EEZ. P&c tam 2024. gada novem-
bri cieta divi citi zemidens kabeli
Baltijas jura - viens starp Zviedriju
un Lietuvu un otrs starp Somiju un
Vaciju, tapat notikusi arf citi inciden-
ti. Kaitéjums zemudens infrastruk-
turai parkapj UNCLOS 113. pantu,
tomér iesaistito personu sodisana ir
bijusi sarezdita valstim, kuru Gdenos
notikusi Sie un lidzigi incidenti. Ari
ANO Drosibas padome nav spé&jusi
panakt rezollciju $aja jautajuma.

Lai gan NATO 2024. gada maija iz-
veidoja Kritiskas zemudens infra-
struktdras tiklu, nav skaidrs, ko Sis
tikls var nodrosinat, iznemot infra-
struktlras uzraudzibu apdraudeé-
taja rediona. Tas pats attiecas uz
valdibam, kuras savos teritorialajos
tUdenos un EEZ var uzraudzit juras
infrastrukttru, bet tam bitu grati
atrast piemérotu soda instrumentu,
ja atklatu notiekoSu sabotazu. Vini
varétu arestét vainigos savos teri-
torialajos Gdenos, tacu tas bltu sa-
rezgiti EEZ un praktiski neiesp&jami
atklata jara. Militara vai cita spéciga
reakcija uz sabotazu bitu eskaléjosa
un tapéc Joti maz ticama. Savukart
juras infrastruktdras ipasnieki un
operatori ir palielinajusi savu iekar-
tu uzraudzibu, tacu viniem nav juri-
disku pilnvaru sodit diversantus, lai
gan vini var bridinat varas iestades
par aizdomigu ricibu.

Atbilstiba jiirniecibas
noteikumiem

JUras apdrosinataji uzskata, ka no-
teikto kartibu pasaules juras nekad
pilnilba nav ievérojusas visas pa-
saules valstis, jo ir bijusi atSkiriga
interpretacija ligumiem un noligu-
miem, kas veido kugosanas kartibu.
Lai gan globala jiras kartiba nekad
nav bijusi ideéla, apdrosinataji ir pa-
tiesi satraukti, ka tagad noteikumu

(

parkapumu intensitate ir palielinaju-
sies un sasniegusi satraucosu limeni.

“Lai kur skatitos, més redzam prob-
lemas jlrniecibas joma. Tas sakas
Sarkanaja jura, kur tagad redzam
pilnvarotos, kuri brunoti ar sarezgi-
tiem iero¢iem un kurus atbalsta val-
stis. Tas ir absoluti draudigi, un tas
notiek viena no pasaules lielakajiem
tirdzniecibas celiem,” uzskata Sveins
Ringbakens. “Tas nav tikai jautajums
par tiem, kuri tiesi parkapj noteiku-
mus, tas ir ari jautajums par valdi-
bam, kas sadarbojas ar tiem, kuri
parkapj noteikumus. Ja, pieméram,
to valstu valdibas, kuras énu kugi
iekrauj vai izkrauj savu kravu, vélée-
tos kaut ko darit lietas laba, tam ir
starptautiska reguléjuma sistéma, lai
to daritu, pieméram, atsakoties laut
kugiem piestat savas ostas, bet tas
to nedara, jo, iespéjams, tam ir gan
politiski, gan ekonomiski izdevigi to
nedarit. Protams, dazam valstim, kas
sanem kravu, ir ekonomiski izdevigi
to darit Sada veida. Bet es domaju,
ka Sie parkapumi ir ari dala no pla-
Saka izaicindjuma starptautiskajam
jlrniecibas rezimam. Ta ka globala
jurniecibas kartiba ir atkariga no
ta, ka tas dalibnieki brivpratigi ie-
véro noteikumus, tas, ka galvenie
dalibnieki tagad tos atklati parkapj,
padara turpmaku pasliktinasanos
iespéjamu vai pat neizbégamu. Tas
sak radit skelSanos globalaja jarnie-
cibas kartiba. Viena pusé ir valstis,
kas ievéro gandriz visas saistibas,
kas noteiktas llgumos, noteikumos
un konvencijas; otra puse ir valstis,
kas atklati parkapj vienu vai vairakus
no Siem noteikumiem un pat vispar
apstrid noteikumu spéka esamibu.
Spéku un ietekmes lidzsvars pasaulé
neapSaubami mainas.”

Divi daZzadi spéles laukumi
Komentéjot énu floti, Ringbakens
norada: “Noteikumu parkapumi ra-
da problémas, un més jau tagad re-
dzam, ka 25 procenti no tankkugu
flotes ir atstajusi droSu apdrosina-
Sanas sistému, kas turpmak, neno-
liedzami, ietekmé&s visu jurniecibas
nozari. Tas radis divu limenu tirgu
un atspogulosies izmaksas. Komer-
ciali tas nozimg, ka dala kravu vairs
nebls pieejama legalajiem jdras
parvadajumiem, jo to parvadasanu
» » » 30. lpp.
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parnems neatbilstosas, |etakas kom-
panijas, kam pieejami énu flotes
pakalpojumi. Nihilistiska attieksme
pret kugosanas normu ievéroSanu
notiek laika, kad kugosanas noza-
re izvirzijusi meérki 1stenot pareju
uz zalo kugosanu un daudzi kugu
Tpasnieki veic milzigus ieguldijumus
jaunajas tehnologijas. Tacu, lai Sis
process butu veiksmigs, visiem ie-
saistitajiem ir jaapnemas ievérot ko-
pigus noteikumus, pretéja gadijuma
dazi var turpinat izmantot degvielu,
kas ir daudz Ietaka, bet kaité videi.
IMO uzdevums ir noteikt cenu me-
hanismu, bet, ja visi neievéro IMO
pienemtos IEmumus, tad izveidojas
divi dazadi spéles laukumi.”

“The Atlantic Council” zinojuma se-
cinajuma Elizabete Brava norada:
“Atbilstiba globalajiem jurniecibas
noteikumiem nekad nav bijusi idea-
la, tacu noteikumu parkapumu skaits
strauji pieaug. Parkapé&ju vidu ir da-
zadas valstis un pilnvarotas perso-
nas, un noteikumi, kurus vini par-
kapj, aptver plasu diapazonu. Sodien
vainigo vidid ir divas no pasaules
nozimigakajam valstim - Krievija
un Kina. Tas parkapj jurniecibas
noteikumus Skietami divu iemeslu
dé] - ekonomisku prieksrocibu dé|
un lai pazinotu par savu pretestibu
globalajai jurniecibas kartibai, kada
ta ir veidota paaudzu gaita, Tpasi
kop$ Otra pasaules kara. Ta ka Krie-
vija un Kina uzskata So kartibu par
Rietumu vaditu konstrukciju, Skiet,
ka tas ir appémusas to sagraut. Kina
jau pazinojusi, ka atbalsta UNCLOS
atcelSanu un tas aizstasanu ar jaunu
okeanu konstitaciju.

ST realitate rada milzigus izaicinaju-
mus jdras brivibai. Ja Rietumu kug-
niecibas nozare nevar palauties uz
netraucétu kugosanu, ja kugosanas
drosibas prasibam atbilstoSiem ku-
giem ir risks sadurties ar énu flotes
kugiem, ja notiek uzbrukumi geo-
politisku iemeslu dé|, tad kugosanas
linijas, kugoSanas kompanijas un
apdrosinataji vairs nevarés vai ne-
vélEsies iesaistities Saja biznesa. Tas
pats attiecas uz juras infrastruktiiras
ipasniekiem un operatoriem. Jiras
briviba ir paklauta milzigam riskam,
kad briviba bls piemérojama tikai
dalai pasaules okeanu.”

Péc “The Atlantic Council” materialiem
sagatavoja Anita Freiberga
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Kugosanas nozare nobaZijusies

2025. gada 10. marta Starptautis-
ka kugniecibas palata (ICS) rikoja
attalinatu seminaru, lai apspriestu
Amerikas Savienoto Valstu ierosina-
tos tiesiskas aizsardzibas lidzek|us
saistiba ar Kinas juras logistikas po-
litiku un kugu bives praksi. Semina-
ra galvena uzmaniba tika pievérsta
So iniciativu potencialajai ietekmei
uz globalo kugniecibu, jlrniecibas
nozari un ASV tirdzniecibu.

Seminaru vadija ICS generalsek-
retars Gajs Platens un taja piedali-
jas Pasaules kudniecibas padomes
(WSC) prezidents Dzo Krameks,
ICS kugniecibas politikas vaditaja
Reicela Noronha, BIMCO general-
sekretara vietnieks Larss Roberts
Pedersens un INTERTANKO rikotaj-
direktors Tims Vilkinss.

Diskusijas tika apskatitas vairakas
problémas, jo Tpasi saistiba ar Kinas
kugiem un Kina blvétiem kugiem,
kuriem ASV ostas badtu jamaksa
augsta pakalpojumu maksa - hdz
vienam miljonam ASV dolaru par
kugi Kinas kugiem un lidz 1,5 mil-
joniem ASV dolaru Kina bavétajiem.
Joprojam nav skaidrs, ka So maksu
varétu apréekinat, kas butu atbildigs
par maksajumiem un ka tiks defi-
nétas kugu flotes. Bez konkrétam
atbildém uz Siem jautajumiem kug-
niecibas kompanijam nav skaidribas
par turpmako darbibu un iespé&ja-
mam saistibam. Administrativiem
apgratinajumiem, kas bls saistiti
ar jaunas politikas istenosanu, klat
varétu nakt ari butiska ekonomiska
ietekme. Nozares eksperti bridinaja,
ka var dubultoties kravu parvadaju-
mu likmes, ka ari samazinaties pa-
Sas ASV eksports un kristies konku-
rétsp€ja, pieméram, naftai, gazei,
sojai un graudiem, jo ASV ierosina-
tas maksas nenovérsami palielinas
parvadajumu izmaksas, kas butiski
ietekmétu jélnaftas un kimisko vie-
lu eksportu. Eksperti uzskata, ka
Sis papildu izmaksas, visticamak,
tiks parnestas uz ASV patérétajiem
un uznémumiem, radot bazas par
inflaciju un iesp&jamiem piegades
kézu trauc&jumiem.

Gajs Platens.

Vél divas butiskas problémas, kas
tika apskatita diskusijas laika, bi-
ja ostu parslodzes risks un globa-
|as tirdzniecibas modelu maina. Lai
izvairitos no izmaksu pieauguma,
operatori varétu samazinat ASV ostu
apmekléjumus, satiksmi koncentrét
lielakajas ostas, ka rezultata maza-
kas ostas saskarsies ar uznémeéjdar-
bibas sa$aurinadanos. Sadi logisti-
kas traucé&jumi varetu atkartot Co-
vid-19 pandémijas laika pieredzetas
kugniecibas problémas, izgaismojot
vajas vietas un vél vairak noslogojot
globalas piegades kédes. Turklat,
pieaugot tirdzniecibas izmaksam ar
ASV, uznémumi var novirzit tirdznie-
cibu uz citiem regioniem, galu gala
vajinot pasas ASV tirdzniecibu.

ICS un citas lielakas kugniecibas
organizacijas gatavo oficialus ie-
sniegumus ASV valdibai, izklastot
ierosinato pasakumu ekonomiskas,
biznesa un logistikas sekas, tacu si-
tuaciju vél vairak varétu sarezdit tas,
ka rikojums no ASV valdibas puses
varétu nakt atrak, neka kugosanas
nozare uz to bis reag€&jusi. Analitiki
uzskata, ka iespéjamas regul&juma
izmainas ne tikai ietekmés kugnieci-
bu, bet ari radis talejosas sekas at-
tieciba uz globalo tirdzniecibu, eko-
nomisko stabilitati un ASV eksporta
ilgtermina konkurétspé&ju.
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Ir apdraudéta kugoSanas drosiba

Publikacijas, analitiskie materiali un aptauju rezultati liek izdarit secinajumu, ka globala
jurniecibas kartiba un disciplina, kas izveidota pédéjo seSdesmit gadu laika, ir ievero-
jami pasliktinajusies. Par to trauksmi cel ari starptautiskie jiras apdroSinataji. Ja lidz
Sim starptautiska juras tirdznieciba varéja saprotami un droSi funkcionét, jo pasaules
valstis ieveroja izveidoto sistemu, noteikumus un IMO tiesibu aktus, tad tagad Saja sis-

téma paradas plaisas, tapéc tiek uzdots logisks jautajums:

deformeétas esosas normas?

KAPTEINA

KOMENTARS

- Vai, jusuprat, situacija ir pa-
sliktinajusies un apdraudéta ku-
gosanas drosiba, jo tiek ignoré-
tas kugosanas biznesam starp-
tautiski noteiktas prasibas?

Kapteinis Janis Kazaks: - Man na-
cas aiziet no darba jlra, jo méginaju
darba devéja kompanijai noradit, ka
netiek ievéroti daudzi noteikumi, ko
uz kuda vajadzétu ievérot. Ir prasi-
bas kapteinim, kas tiek paustas ne-
vis redzama veida, pieméram, caur
e-pastu, bet gan slépti, lai kapteinis
dara lietas, kas nav likumigas. Ja tu
Sis prasibas neievéro, tad tev nav
darba. Ta nu esmu palicis bez darba,
jo atteicos darit jebko, kas saistits ar
noziedzigu ricibu.

- Ludzu, miniet pieméru.

- Pieméram, kaut vai slépts galvena
dzin€ja remonts ASV osta, kur par
$adu darbibu var dabdt ka minimums
desmit gadu ilgu cietumsodu. Tas ir
parkapums ari no drosibas viedokla,
jo kugim vienmeér ir jabat gataviba no
ostas iziet jura. Daudzi parkapumi ir
saistiti ar naftas tankkugu un kimisko
tankkudu tanku mazgasanu, kad ne-
tiek ievérotas drosibas prasibas attie-
ciba pret cilvékiem, kuri vienkarsi tiek
dziti tankos. Ja kads bus pagalam,
nav liela nelaime, vina vieta naks cits.
Sada attieksme pret darbiniekiem ir
|oti raksturiga Azijas un Indijas virs-
niekiem, un pilnigi godigi varu teikt,
ka ta jau klust par sérgu, kas driz
vien, ja no Eiropas puses kads nesaks
rikoties, bls nekontroléjama. Varu
minét vél pieméru: par to, ka attei-
cos darit lietas, ko kapteinis nedrikst
darit, mani bez paskaidrojumiem at-
laida no darba. Kad Latvijas kruinga

Kapteinis Janis Kazaks.

kompanija lidza Amsterdama baze-
to kugosanas kompaniju paskaidrot,
kapéc no darba atbrivots kapteinis
Janis, tika sanemta atbilde: bez pa-
skaidrojumiem, més nepaskaidrosim.
Un tas tapéc, ka vini nevar noradit,
ka atlaida par to, ka esmu atteicies
pildit nelikumigas prasibas.

- Tas nozime, ka ta ir Eiropas
kompanija?

- Ta ir situéta kompanija Amsterda-
ma, kas strada zem dazadiem karo-
giem, parsvara Libérijas un Maldivu
salu, bet kugis, uz kura stradaju, ga-
ja zem Luksemburgas karoga.

- Ko esat nolemis darit, iesniegt
sudzibu?

- Loti nopietni par to domaju, tieSam
vajadzétu celt augsa visas nelikumi-
bas, jo nekas nemainisies, ja neviens
neko nedaris. Dzenoties péc lielas
kapeikas, neviens vairs nedoma par
to, ko jus man sakuma jautajat, -
par drosibu. Nevar savienot drosibu
un dziSanos péc naudas, tas ir divas
dazadas lietas.

Tikko Ziemeljura notika sadursme,
kad uz enkura stavosam kugim uz-
skréja otrs kugis, rezultata viens
cilvéks gaja boja, kugis liesmas un
krava zaudéta, vél iesp&jams ari da-
bas piesarnojums. Bet ka tas vispar

cik liela méra turpmak tiks

varéja notikt? Ko dara tiltins, ko da-
ra kapteinis, ja kugis ar seSpadsmit
mezglu lielu atrumu var ietriekties
stavosa kugdi? Un tas ir tikai viens no
daudziem incidentiem. Man ir tris-
desmit gadu juras pieredze, desmit
gadus esmu kapteinis uz mazaka-
jiem Iidz vislielakajiem kugiem, ta-
péc no savas pieredzes varu teikt:
ja ta turpinasies, tad pienaks bridis,
kad neviens apdrosinatajs vairs ne-
spés tikt gala ar sekam. Apdrosi-
nataji ir tie, kas bis spiesti to visu
apstadinat, pasakot, ka vini vairs ne-
apdrosinas, jo vairs nespéj to darit.
Tad beidzot kugosanas kompanijas
saks domat, ko darit lietas laba, kur
mums ir tie Eiropas jurnieki, sting-
rie kapteini, laikam jameklé izeja un
jaaicina vini atpaka] darba.

Ja uz kuga kapteina paklautiba ir
profesionalu jurnieku komanda, isti
jaras vilki, tad uz $T kuga var stradat.
Negribu teikt launus vardus, bet, ja
uz kuga kapteina paklautiba ir div-
desmit apkalpes locekli, pieméram,
no Filipinam vai Indijas, kuri skraida
pa kugi uz visam pusém, nesapraz-
dami, kur vini ir un kapéc te atrodas,
tad, protams, ir sagaidamas nepatik-
Sanas. Ka sava laika nacas dzirdét no
kada vecaka mehanika, un to jus, la-
dzu, noteikti uzrakstiet: “Man ir tada
sajdta, ka tur, taja saulainaja zemég,
kads bitu piegajis pie palmas, stipri
to sakratijis, un tie, kas nodabduti no
palmas, ir atvesti uz kugi.”

Ja kapteinis redz tik nekvalitativu
apkalpi un saka - es ar viniem ne-
stradasu, tad vipam pazino: tada
gadijuma jus brauksiet majas.
Atvainojiet, bet més esam bezspéci-
gi $ados gadijumos. Varbiit tie bls
apdrosinataji, kas varés situaciju
mainit.m

Anita Freiberga
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Kad likumus apiet ar likumu

Reageéjot uz Rietumu ieviestajam sankcijam, Krievija savas naftas transportésanai izvei-
dojusi énu floti. “Global Insight” ir pétijusi taktiku, ko izmanto kugi, lai izvairitos no at-
klasanas. Pieméram, tankkugis parraida savu poziciju Melnaja jira, noradot, ka atrodas
netalu no Bulgarijas un Rumanijas krastiem, tacu satelitattéla redzams, ka kuga tur nav,
jo patiesiba tas atrodas simtiem jidZu attaluma — netalu no Krievijas Tamanas ostas.

Sis kugis ir tikai viens no daudza-
jiem, kuri péd€jos gados ir identi-
ficeéti ka tadi, kas raida nepatiesus
pozicijas signalus, lai sléptu savu
kustibu. Lai gan motivi biezi ir ne-
skaidri, globalaja €nu tirdznieciba
iesaistitie kugi izmanto atrasanas
vietas viltosanu, lai izvairitos no va-
ras iestazu vai apdrosinasanas pa-
kalpojumu sniedz&ju parbaudém.
Kijivas Ekonomikas augstskola I&S,
ka kops Krievijas pilna méroga iebru-
kuma Ukraina 2022. gada Maskava
ir iztéreéjusi vairak neka 10 miljar-
dus dolaru, lai izveidotu énu floti un
apietu ES, Apvienotas Karalistes un
ASV noteiktos ierobeZojumus Krie-
vijas jélnaftai un citiem saistitiem
produktiem.

UZZINAI

BIMCO un ICS zinojuma noradits, ka paslaik
uz vairak neka 74 000 tirdzniecibas flotes
kugu strada 1,89 miljoni jarnieku, no kuriem
198 123 (10,5%) ir krievi — 71 652 virsnieki
un 126 471 reitings.

Datu analitikis Bjorns Bergmans,
kurs bezpelnas organizacijas
“SkyTruth” un “Global Fishing Watch”
strada pie projekta, lai visa pasaulé
izsekotu tankkugu viltus signalus par
atrasanas vietu: “Viena lieta, ko més
parasti viltotajos datos pamanam, ir
atkartoti geometriski raksti kuga tra-
s€, tapéc ir diezgan skaidrs, ka zina
ir viltota, jo Sie modeli nerada realu
kuga kustibu.”

Krievija ir mekl€jusi jaunus tirgus
un izveidojusi énu floti, lai apietu
ierobeZojumus. Saja floté pieaug no-
vecojusu tankkugu skaits, kuri nav
apdrosinati. Slikti uzturéti un eks-
pluatéti, minimali ievérojot starptau-
tiskos noteikumus, kugdi rada nopiet-
nus vides un drosibas riskus, tostarp
iespéjamas lielas naftas nopltdes.
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Krievija So floti pamata veidojusi,
nododot kudgus no valsts parvada-
tdja jaunam parvaldibas kompani-
jam arvalstis un iegadajoties lie-
totus tankkudgus no pardevéjiem.
Analitiki izsaka min€jumu, ka énu
flotes pieaugums liek Saubities, vai
naftas cenu griestu noteikSana bija
efektivs politisks Iémums, jo cenu
griestu politika pati par sevi radijusi
sadalijumu starp operatoriem, kuri
ievéro noteikumus, un So paralélo
infrastruktdru. Datu analize liecina,
ka 70% Krievijas juras eksporta tiek
parvadati ar énu floti, un 2024. gada
devinos ménesos Krievija no naftas
pardosanas papildus nopelnija asto-
nus miljardus ASV dolaru.

“Viens no izaicinajumiem saistiba
ar énu floti ir tas, ka Tpasumtiesi-
bas ir loti necaurspidigas,” uzskata
“Royal United Services Institute”
juras sankciju darba grupas vaditajs
Gonsalo Saizs Erauskins. “Otra prob-
Iéma ir kugu karoga maina. Ja kads
énu kugis tiek identificéts, kugojot
zem kada karoga, tas, lai maskéetu
savas darbibas, vienkarsi tiek par-
registréts cita karoga jurisdikcija.”

Starptautiska sadarbiba

cina ar spoku floti

Eiropas Savienibas, G7 valstu un Ap-
vienotas Karalistes varas iestades,
pastiprinot starptautisko sadarbi-
bu, ir Tstenojusas dazadus pasaku-
mus, lai apkarotu Krievijas €nu ku-
gu darbibu, nosakot sankcijas Siem
kugiem, tomér stingrs sankciju ie-
véroSanas mehanisms reali netiek
Istenots, jo valdibas nevérSas pret
uznémumiem un personam, kas at-
rodas aiz énu flotes. Ta, pieméram,
Apvienotas Karalistes Valsts kase
“Global Insight” zinoja, ka 2024. ga-
da augusta ta saka izmeklésanu par
52 ar naftas cenu griestu parkapu-
miem saistitiem gadijumiem, par

kuriem aizdomas tiek turéti ar AK
saistiti uzpémumi. Lai gan 15 lie-
tas bija pieraditas un pabeigtas, AK
Valsts kase vél nebija saukusi pie
atbildibas nevienu uzpémumu vai
privatpersonu. Eksperti uzskata, ka,
nemot véra zinojumu par énu flotes
raditajam briesmam pieaugoso skai-
tu un stingras zinosanas prasibas
uznémumiem un bankam, sakto iz-
mekléSanu skaits Skiet mazs.

Jiiras apdros$inataji pilda
sargsul,la plenakumus

Kop$ Apvienota Karaliste, reagéjot
uz Krievijas iebrukumu Ukraina, no-
teikusi sankcijas Krievijas energéti-
kas sektoram, ta ir ciesi sadarboju-
sies ar juras apdrosinasanas nozari.
Lielbritanijas apdrosinataji dominé
starptautiskas kugniecibas nozaré
un apdrosina aptuveni 90% pasaules
tirdzniecibas flotes kugu. Naftas no-
pllGdes apdrosinasana, kas pazistama
ari ka aizsardzibas un atlidzibas ap-
drosinasana, ir obligata saskana ar
starptautiskajam juras tiesibam, un
bez tas kugi nevar atjaunot ikgadéjo
karoga registraciju vai veikt paras-
tas darbibas. Saskana ar AK sankciju
noteikumiem AK apdros$inataji nevar
apdrosinat nevienu kugi, kas par-
vada Krievijas jélnaftu, kuras cena
parsniedz 60 ASV dolaru par barelu.
Ka atzist AK Valsts kontroles amat-
personas, AK apdrosinasanas nozare
pieliek neticamas piles, lai panaktu
sankciju ievérosanu, bet esosa situa-
cija diemzél liecina, ka apdrosinataji
paslaik ir vienigie, kuri tieSam censas
ierobezot Krievijas énu flotes darbibu
un kontrolét Krievijai noteiktos naf-
tas cenas ierobezojumus.

Tomeér janem veéra, ka Krievija mek-
lé pretpasakumus Rietumu noteik-
tajam sankcijam. Ta pariet uz ci-
ta veida apdrosinasanu, strada bez
apdrosinasanas vai ari izvélas citu



risinajumu, kas ir arpus publiski zi-
namas informacijas.

Apdrosinataji par to ir satraukti, jo
gadijuma, ja neapdrosinats kugis
izraisa avariju vai nodara kait&jumu
videi, risks ir milzigi liels, jo likumi-
gas apdrosinasanas trikums sadur-
smes gadijuma apdrosinatajiem rada
nopietnas problémas. Jdras apdro-
Sinasanas kompanijas “NorthStan-
dard” aréjo sakaru nodalas vaditajs
Maiks Solthauss pauz viedokli, ka
énu kudga un Rietumu kuga sadur-
sme apgratinatu izmaksu atgGsanu.
“Tas ir risks, jo parasti bus zinama
atbildibas sadale tapat ka autoavari-
jas, bet, ja otram kugim nav apdro-
sinasanas, tad ir diezgan grati no ta
atgdt zaudejumus,” saka Solthauss.
“Viena no lielakajam problémam pa-
pildus sankciju apieSanai saistiba ar
Krievijas énu floti ir tada, ka ta radi-
jusi mazak regulétu vidi, kas, iespé-
jams, iedragas kugosanas drosibu,

UZZINAI

Saglabajoties pieprasijumam péc Krievijas
naftas par pievilcigam cenam, Kina, Indija
un Turcija tagad nodroSina aptuveni 90% no
Krievijas jelnaftas eksporta. Tiek l&sts, ka
énu floté tagad ir aptuveni 1600 tankkugu,
un tas ir vairak neka 20% no pasaules naftas
tankkugu flotes.

ko globala kugniecibas nozare ir stip-
rinajusi pédéjo 30 gadu laika. Ta ir
jarisina attieciba uz kugiem, kas rada
risku drosibai.”

Apvienoto Naciju Organizacijas Ju-
ras tiesibu konvencija pieskir vi-
siem kugiem tiesibas brivi kudot pa
teritorialajam juram (pirmas div-
padsmit juras jludzes no attiecigas
valsts krasta). Valsts ekskluzivaja
ekonomiskaja zona (200 juras ju-
dzes aiz teritorialajiem tGdeniem) ari

Ukrainas Jiras spéki
stav Melnas | juras un Eiropas sardze

NBS Juras spéki un fonds “Uznéméji
mieram” no AS “Liepajas autobusu
parks” sanéma autobusu, kas Ukrai-
nas Juras spékiem bus ziedojums no
Latvijas, Latvijas Juras spékiem un
Liepajas. “Pirms gada sadarbiba ar
fondu “Uzpnéméji mieram”, Liepaju
un fondu “Namejs” sakam ziedo-
jumu kampanu, ar kuras palidzibu
sniedzam nepiecieSamo palidzibu
Ukrainas Juras spékiem, ka ari or-
ganizéjam divas nometnes Ukrainas
JUras speku karaviru bérniem Lie-
paja 2024. gada vasara. Turpinot
atbalstit misu kolégus Ukraina, ari
Sogad Liepaja organizésim divas
nometnes karaviru bérniem, ku-
ram aicinam ziedot. Reizé turpina-
jam vaicat Ukrainas Juras spékiem,
kas viniem nepiecieSams un ko va-
ram sagadat. Vajadzibu ir daudz,
un viena no tam - autobuss, ar ko
Ukrainas Jiras spéki plano parva-
dat savus karavirus un civiliedzi-
votajus. Protams, més ka Liepaja
bazeta Nacionalo brunoto spé&ku
struktira uzrunajam liepajniekus,
un sadarbiba ar Liepajas autobusu
parku mums izdevas Tsa laika So

ziedojumu noorganizét,” pastastija
NBS Jiras speku komandieris floti-
les admiralis Maris Polencs.

“Autobuss ilgus gadus drosi un ripi-
gi gadajis par cilvéku parvietoSanos
un turpinas to darit tur, kur Sobrid ir
daudz svarigaks un vajadzigaks, un
es zinu, ka ari aizvedis ukrainus dz
uzvarai,” sacija Liepajas autobusu

ir ierobeZotas juridiskas pilnvaras
kontrolét vai ierobezot énu kudu dar-
bibas, tapéc starptautiskie noteikumi

apgrutina piekrastes valstim aizliegt
énu kugiem iebraukt savos tdenos.

Piekrastes valstis savos teritoriala-
jos tGdenos Somu lici, Danijas Sau-
rumos un Lamansa ir veikusas kugu
apdrosinasanas pilnvaru parbaudes.
Lai gan daudziem kugiem nav obli-
gats pienakums uzradit apdrosina-
Sanas dokumentu, kugi, kas ignoré
pieprasijumu vai parbaudi, var tikt
ieklauti sankciju saraksta. Bet tad
So kugu vietu ir gatavi ienemt citi,
tapat daudzas piekrastes valstis ne-
vélas aizturét énu kugdus, baidoties
no Krievijas atriebibas.

Ari IMO ir centusies ieviest noteiku-
mus, lai ierobezotu un uzlabotu dar-
bibas procediiras, tomér So procedi-
ru izpilde pagaidam ir apSaubama.m

Sagatavoja Anita Freiberga

parka valdes priekSsédétajs Gun-
tis Mincis.

“Més, jurnieki, esam manticigi un
pieturamies pie tradicijam. Lidzigi
ka jebkuram kugim dodam sieviesu
dzimtes vardu, tads bis ari autobu-
sam. Vards bis Mare, kas latiniski
nozimé jdra. To var interpretét ar
latviski - Mara, jura, daba. Lai au-
tobuss godam kalpo Ukrainai un nes
brivibu,” novéléja admiralis.
Autobusu Ukrainas Jaras spékiem
nogadas fonds “Uznémé&ji mieram”.
Fonda direktore Laura Skrodele pa-
stastija, ka autobuss palidzés atri
parvest karavirus no vienas vietas
uz citu, tas blis pamatigs logistikas
atbalsts. “Man gribétos novélet, lai
$adi autobusi drizak vestu cilvékus
uz Dziesmu svétkiem, tomér mums
jasaprot, ka cina par brivibu un ne-
atkaribu ir daudz, daudz svarigaka,”
teica Laura Skrodele.
Diemzél kars$ joprojam turpinas, un
ari Ukrainas Juras spéki joprojam
cinas par Melnas juras, Ukrainas un
Eiropas brivibu.

» > > 34. pp.
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Todien, kad uz Ukrainas Juras spé-
ku Krasta apsardzes kutera vieso-
jas “The Guardien” zurnalists Liks
Hardings, kurs jau kops 2007. ga-
da starptautiskaja presé raksta par
notikumiem Ukraina, Ukrainas kara
jarnieki pildija savus dienesta pie-
nakumus. “Kapteina Oleksandra va-
ditais Jlras spéku Krasta apsardzes
kuteris réca un ravas cauri vilpiem.
Aiz muguras palika Odesas osta, bet
prieksa — 180 kilometru (112 jadzu)
attdluma aiz peléka Gdens plaSuma
bija okupéta Krima. “Més esam Seit,
lai atturétu krievus no Melnas juras
ienemsanas,” sacija Oleksandrs, kad
vina kuteris ar 30 mezgliem traucas
pa vilniem.” Ta sava dokumentalaja
reportaza no notikumu vietas raksta
zurnalists Liks Hardings.

“Galvenie uzdevumi ir pretdarbibas
stiprinasana un pretsabotazas aiz-
sardzibas uzlabosana. Ienaidnieks
atkartoti méginaja iekllt mdsu te-
ritorialajos ddenos, bet, pateico-
ties koordinétajam militaro jarnieku
darbam, mé&ginajumi bija veltigi. Ir
svarigi turpinat laikus identificét un
neitralizét draudus. Masu karakugu
apkalpes ir iesaistitas ari gaisa uz-
brukumu atvairisana, jo pasi kami-
kadzes dronu, ar kuriem ienaidnieks
terorizé civiliedzivotajus,” Ukrainas
zinu dienestam sacija viceadmiralis
Oleksijs Nejizpapa.

Ukrainas Brunoto spéku Jiras kara
flotes preses dienests raksta, ka Ju-
ras spéku komandieris kopa ar kugu
komandieriem regulari apspriez gal-
venos jautdjumus - ka atri readét uz
iespéjamiem draudiem un uzturét
augstu kaujas gatavibu. Jiras spé-
ku komandieris apbalvoja karavirus,
kuri paradija profesionalitati, pildot
savus pienakumus, un pateicas kat-
ram jurniekam par varonigo kalpo-
Sanu un centibu.

“Nepartraukta apmacibas uzlabosa-
na lauj militarajiem jarniekiem atri
pielagoties jauniem izaicinajumiem.
Komunikacijas laika més identifice-
jam vairakas vajadzibas péc papildu
resursiem un uzlabotas logistikas,”
situaciju floté komenté&ja Nejizpapa.

*2014. gada Ukraina zaudég&ja tris
ceturtdalas no saviem jau ta pieti-
cigajiem juras spékiem, kad Vladi-
mirs Putins sagraba Krimas pussa-
lu. 2022. gada Krievija nogremdé&ja
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lielako dalu no ta, kas no Ukrainas
flotes bija palicis pari. Turpreti Krie-
vijas flote Skita neuzvarama. Tai bi-
ja varens flagmanis “Moskva”, divas
modernas fregates, vairaki mazaki
karakugi, vairaki rakeSu kuteri un
apgades kugi, ka ari Cetras zemude-
nes, kas parvadaja “Kalibr” raketes.

“Moskva” kluva par bédigi slavenu
legendu, kad to nogremdé&ja uk-
rainu raidita Neptlna kruiza rake-
te. Es stavéju uz “Moskva” klaja
2012. gada, bet péc desmit gadiem
més to nogremdé&jam. Tas bija pir-
mais Krievijas flagmanis, kas tika
zaudéts kops 1905. gada,” laikraksta
“Ukrainskaja Pravda” stasta Ukrainas

!
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Viceadmiralis Oleksijs Nejizpapa.

Juras spéku komandieris viceadmi-
ralis Oleksijs Nejizpapa.

Péc tam Kijiva ar pasdarinatam
spragstvielam nosutija uz turieni,
kur bija devusies “Moskva”, vél vis-
maz piecus citus krievu kugus.

“”Moskva” nogremdésana zinama
méra bija uzvara. 2022. gada april
meés parvértam Melnas juras zie-
me]lrietumu dalu, kas ir gandriz 25
tlkstosi kvadratkilometru, pelékaja
zona. Tagad Krievijas kugi nevar ie-
braukt Saja teritorija, jo ir risks, ka
misu piekrastes rakesu spéki tos
nogremdés. Protams, ari més pasi
nevaram justies drosi $aja zona, jo
ienaidniekam joprojam ir gaisa para-
kums un ari piekrastes rakesu spéki.
Ta ir liela peléka zona, ko neviens
nevar pilniba kontrolét, bet tomer
tur nav un nebils Krievijas Melnas
jaras flotes kugi. Tas ir pirmais no-
pietnais posms jliras atbrivosana no

r

krievu iebrucéjiem,” “The Guardien”
zurnalistam Likam Hardingam saka
Krasta apsardzes kutera komandie-
ris Oleksandrs, kad vina vaditais
kuteris joprojam traucas pa Melnas
juras vilniem. “2023. un 2024. ga-
da Krievija savu Melnas juras floti
no bazes Sevastopoles osta Krimas
pussala parvietoja uz Novorosijskas
ostu. Krievijas flotes aizieSana lava
atsakt komercialo kugosanu no trim
ostam - Odesas, Cornomorskas un
Pivdenijas (agrak Juznija), bet Ukrai-
nas Jiras spéku patrulkugi Melnaja
jura ir Ukrainas pirma aizsardzibas
linija pret dronu bariem, ko Krievi-
ja raida no okupétas Krimas. Ikreiz,
kad atskan gaisa trauksmes siréna,
misu patrulkudis iet pa vilniem un
mégina notriekt ienaidnieka dronus,
kas ierodas baros. Parasti ir kadi 20,
un mums izdodas iznicinat apméram
pusi. Trapam vienam un uzreiz izSau-
jam nakamo. Nav laika svintbam.”

Ukrainas Juras spéku komandieris
Oleksijs Nejizpapa uzsver, ka arval-
stu partneri loti palidz&jusi atjaunot
Ukrainas floti. “Tagad floté ir 90 kugi
un kuteri. Igaunija ziedoja patrulku-
teri, Zviedrija un Somija ir nodrosi-
najusas kaujas kuterus. Apvienota
Karaliste ziedoja divus bijusos Kara-
liskas Juras kara flotes minu mednie-
kus, kuri paslaik pietauvoti Portsmu-
ta, jo saskana ar Montré konvenciju
tie Melnaja jura varés ienakt tikai
tad, kad kars bis beidzies. Vél Ki-
jiva Stambula jau uzbdveéjusi jaunu
korveti, un viena vél ir cela.”

Oleksijs Nejizpapa saka, ka Ukraina
ir atbrivojusi Melnas juras ziemelrie-
tumus. “Krievijas flote aizbéga, jo
ta vairs nejutas drosi, un Ukrainai
bija ari “uguns kontrole” par kaimi-
nos esoso Azovas jlru. Jaras spéku
stratégiskais mérkis ir nodrosinat
noslogota graudu koridora drosSibu,
ko starptautiskie tirdzniecibas kugi
izmanto, lai nogadatu preces uz ar-
valstu ostam. 2024. gada eksports ir
gandriz atgriezies 2022. gada lime-
n1 — parvadati 90 miljoni tonnu. Tas
nak par labu ekonomikai un ir viens
no panakumiem Ukrainas kara pret
Krieviju. Koridors strada visu laiku.
Esam iznicinajusi 100 peldosas mi-
nas, kas bija liela operacija. Masu
uzdevums ir garantét droSu parvie-
tosanos. Bet Krimas tilts ir logistikas
kédes elements, kas strada agresora
laba, un tas ir janeitralizé. Par to tiek


https://www.youtube.com/watch?v=229wMZsR0vk
https://www.youtube.com/watch?v=229wMZsR0vk
https://www.youtube.com/watch?v=229wMZsR0vk
https://www.theguardian.com/world/2024/feb/01/ukraine-sea-drone-hits-russian-warship-near-occupied-crimea
https://www.theguardian.com/world/2024/feb/01/ukraine-sea-drone-hits-russian-warship-near-occupied-crimea
https://euro-sd.com/2024/04/major-news/37676/ukrainian-sandowns-portsmouth/
https://euro-sd.com/2024/04/major-news/37676/ukrainian-sandowns-portsmouth/
https://euro-sd.com/2024/04/major-news/37676/ukrainian-sandowns-portsmouth/
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vestas piegades, lai gan ne tik lielos
apjomos, bet tas tomér ir elements
okupacijas karaspéka apgades ké-
dé. Tas ir militars mérkis un tads
ar1 paliek,” ir parliecinats Ukrainas
Juras spéku komandieris Oleksijs
Nejizpapa. “Ienaidnieka galvenais
mérkis paliek nemainigs - atpemt
Ukrainai piekluvi jdrai. Sai nolika
Krievija turpina traucét kugosanu
musu udenos. Bezpilota juras kom-
pleksu izmantosana ir kluvusi par
istu tehnologisku sasniegumu, kas
radikali mainijis juras kara taktiku.
Sis tehnologijas ir pavérusas jaunas
iesp&jas aizsardzibai. Dazi no misu
trikiem un taktikam, kas tika izstra-
datas 2022. un 2023. gada, nedar-
bosies 2024. gada, tapéc ir jamaina
taktika. Ari ienaidnieks to saprot un
izmantos dronus jlra tada pasa vei-
da ka uz sauszemes. Ienaidnieks ari
macas, tam ir Joti spécigs rupniecis-
kais komplekss, un krieviem vien-
meér ir bijusi nauda, ko térét iero-
¢iem, tapéc més saskaramies ar |oti
sarezgitiem dronu kariem. Mums ir
jaiet Saja virziena, ir jaattistas. Kops

Viens no trim loZmeté&jiem, kas uzstadits kapteina
Oleksandra patrulkug.

pilna méroga agresijas kara sakuma
rakesu spékiem un jiras droniem ir
bijusi loti nozimiga loma Ukrainas ju-
ras atbrivosana, un es piekritu tam,
ka bezpilota tehnologijas ir militaro
konfliktu nakotne.”

Apkalpes loceklis parbauda vienu no iero(:iem.

Bet kapteina Oleksija vaditais Krasta
apsardzes kuteris turpina patrulé-
Sanu. Tas ir aprikots ar trim lozme-
téjiem. Viens no tiem ir amerikanu
mini lielgabals, kas izSauj sestlk-
sto$ kartas minGté, otrs ir “Brow-
ning”, bet tresais ir vecais “PKM”,
kas 1982. gada razots Padomju
Savieniba.

Krasta apsardzes kutera jarnieki zur-
nalistam atzistas, ka péc tris gadu
ilga kara vini ir fiziski un garigi iz-
smelti, tomé&r nav gatavi parakstit
tadu miera ligumu, kas paredz Krie-
vijai atdot Cetrus Ukrainas apgaba-
lus, kas ir viena no daudzam Kreml|a
prasibam. Vini saka né ari Zelenska
valdibas nomainai.

“Krievija jau sanem palidzibu no
Ziemelkorejas un Iranas. Katru
dienu vini iekaro masu teritoriju.
Més cinamies un daram visu, kas ir
misu spékos,” sacija kara jurnieks

Volodimirs. “Tagad més vairs nesa-
protam, kas notiek ar politisko si-
tuaciju, un politiskos IEmumus més
nesaprotam.”

“Ja Zelenskis piekapsies un Ukrai-
na kapitulés, tas izvérsisies pilsonu
kara,” pirmajam runatajam piebilst
kads cits no Krasta apsardzes kutera
jarniekiem. “Krievi katru dienu mégi-
na mus nogalinat. Vini met bumbas
uz sievietém un bérniem,” sarunai
pievienojas kapteinis Oleksandrs.
“S7 ir laba cipa pret |auno. M&s pa-
laujamies uz to, ka pasaule mums
palidzés. Ja jus nesaprotat, kas no-
tiek, naciet Surp, més jls aizvedisim
ekskursija.”

“Civilajai kugniecibai, kas aizpilda
budZetu un rada darbavietas regio-
na, jabat drosai: bez minam un kai-
mina agresivas ricibas sekam jara.
To nav iesp€jams panakt bez Juras
spéku kugu lidzdalibas.

Jaunu kugu bivniecibas un testé-
Sanas process, apkalpes apmaciba
aiznem gadus, tapéc tas ir jadara
jau Sodien. Péc kara beigam mums
bls nepiecieSama spéciga flote, lai
aizsargatu savas intereses jura un
izpilditu vél vienu arkartigi svarigu
uzdevumu - padaritu Melno jiru
droSu. Més vél vairak neka desmit
gadus nodarbosimies ar Krievijas
“davanu” spradzienbistamu prieks-
metu veida neitralizaciju, més to
darisim, lidz Melna jura bus pilniba
drosa,” ir parliecinats Ukrainas Ja-
ras speku komandieris viceadmiralis
Oleksijs Nejizpapa.

PublicéSanai sagatavoja Anita Freiberga
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Sliktakais variants biitu zaudet laiku

2025. gada 3. aprili notika Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes (LOTLP) séde,
kura diskutéja par Ostu parvaldibas reformas virzibu, Latvijas lielo ostu attistibas cela
karti, ka ar1 Ostu attistibas fonda turpmako darbibu. LOTLP sédes dalibnieki atzinigi
novertéja to, ka atjaunots padomes darbs, kas bija atstats novarta, jo daudzus gadus
sanaksmes pat netika sasauktas. Tagad regulari kopa sanak nozares specialisti, lai
spriestu par svarigiem ostu, tranzita un logistikas attistibas jautajumiem.

TR s

Satiksmes ministrijas (SM) valsts
sekretars Andulis Zidkovs sédes da-
libniekus iepazistinaja ar SM ostu
reformas variantu, ministrijas ska-
tijuma piedavajot kompromisa risi-
najumu, kas paredz saglabat Rigas,
Ventspils un Liepajas ostu parval-
dém atvasinatas publiskas personas
statusu. Jaunais parvaldibas modela
variants paredz, ka Rigas un Ventspils
ostu valdés stradas divi valsts virziti
parstavji un viens pasvaldibas par-
stavis, bet Liepajas Specialas ekono-
miskas zonas valdé bis pa trim valsts
un pasvaldibas parstavjiem, savukart
biznesa pusi ar konsultantu tiestbam
parstavés uznémeju padome, ta ma-
zinot politisko ietekmi un nodalot uz-
raudzibas funkcijas no operacionalas
vadibas funkcijam ostu parvaldés.

Lai gan SM uzsver, ka Sis ir kompro-
misa variants, kas panakts péc ilg-
stosam diskusijam ar nozares eksper-
tiem un citiem iesaistitajiem partne-
riem, tomér LOTLP sédé joprojam
par SM piedavato reformas variantu
nebija vienpratibas. Jau pirms sédes
Latvijas Stividorkompaniju asociaci-
ja (LSA) Ministru prezidentei Evikai
Silinai un satiksmes ministram Atim
Svinkam iesniedza savus iebildumus,
pievienojot Latvijas Tirdzniecibas un
ripniecibas kameras valdes priekSsé-
détaja Jana Endzina parakstitu vestu-
li, kura teikts: “Latvijas Tirdzniecibas
un rapniecibas kamera neatbalsta lidz

Satiksmes ministrs Atis Svinka.
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2035. gadam mainit Liepajas SEZ
parvaldes sistému, izslédzot no tas
uznémeéju parstavjus. Liepajas SEZ
ar esoso parvaldes sistému faktiski
ir kluvusi par lielisku paraugu ostu
attistibai. Sadas izmainas, turklat ne-
konsult&joties ar nozares organizaci-
jam, var negativi ietekmét turpmako
Liepajas ostas izaugsmi. Konsultaci-
jas ar uznémeéjiem tautsaimniecibai
svarigos jautajumos ir nevis apkaro-
jamas, bet veicinamas.”

LSA, kas parstav vairak neka 95%
Latvijas lielajas ostas stradajoso uz-
némeéju, sava vestulé norada: "Ostu
reformas mérkis ir uzlabot un depo-
litizeét ostu parvaldibu, nosacijumus
trijas lielajas ostas padarit parredza-
makus investoriem, ka ari uzlabot
uznéméjdarbibas vidi lielajas ostas.
LSA atbalsta ostu reformas nepie-
cieSamibu un uzskata, ka ta ir japa-
beidz péc iespé&jas atri, tacu steiga
nedrikst atstat negativu ietekmi uz
osta stradajosajiem uznéméjiem.
Ticam, ka ar konstruktivam, argu-
mentétam un uz rezultatu vérstam
diskusijam starp valdibu un nozari ir
iespéjams atri panakt kopigu redze-
jumu par efektivu ostu parvaldibu,

Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes sédé MK.

tacu $adu diskusiju pietrakst. $a bri-
za Satiksmes ministrijas piedavata
redakcija LSA ieskata pasliktina uz-
némeé&jdarbibas vidi Liepajas SEZ, ka
arl piedava, masuprat, neefektivus
risinajumus turpmakai ostu parval-
dibai Riga un Ventspili.”

Ministrijas ieskata galvenie reformas
ieguvumi bis ostu depolitizacija,
profesionala parvaldiba, pasvaldibu
iesaiste |lEmumu pienemsana, ipa-
Sumu nodaliSana un iespé&ja Tpas-
niekiem attistit industrialos objek-
tus ostu tuvuma, tapéc Ostu likuma
paredzéts ieklaut prasibu, ka toposie
ostu parvaldnieki un padomes (val-
des) locekli pédéjo 24 ménesu laika
lidz pieteikumu iesniegSanas gala
termina datumam publiskas kandi-
datu pieteiksanas proceddras ietva-
ros nevar bt bijusi politiskas parti-
jas vai politisko partiju apvienibas
vadibas amatpersonas, pieméram,
valdes loceklis, vaditajs, prezidents,
priekssédétajs, dgeneralsekretars.

Tacu Sadam uzstadijumam nepiekrit
ostinieki, jo ostu padomju galvenais
uzdevums ir nodroSinat ostu attis-
tibu un palielinat ostu ieguldijumu



pasvaldibas un valsts ekonomikas
attistiba, tatad - pasvaldibu un valsts
interesu realizacija, kas ir politisks uz-
devums, un to kopa ar uznémeéjiem
ir jarealizé pasvaldibu virzitiem politi-
kiem un valsts intereses parstavosiem
augstakajiem ministriju ieredniem.
A skaitliskais sadalijums, ka Rigas
un Ventspils ostu padomés bis divi
valsts un viens pasvaldibas parstavis,
bet LSEZ tris valsts un tris pasvaldibu
parstaviji, neguva LOTLP atbalstu, ta-
péc ta pienéma zinasanai Satiksmes
ministrijas zinojumu un izskan&jusos
viedoklus par ostu reformas gaitu,
aicinot turpinat konstruktivas diskusi-
jas par atseviskiem Vél neatrisinatiem
jautajumiem, lai péc iesp€jas atrak
panaktu nepiecieSamo politisko vie-
nosanos un pabeigtu ostu reformu.

Ekonomikas ministrija liek

galda lielo ostu cela karti

Ekonomikas ministrija (EM) ka Lat-
vijas lielo ostu attistibas stratégijas
risindjumu ir izstradajusi Ostu cela
attistibas karti, kur ieklauti 30 virzie-
ni un 80 konkrétas aktivitates. Cela
karté ieklauti pasakumi, kas saistiti
ar kravu un investiciju piesaisti, ostu
darbibas optimizaciju, “zalo kursu”,
digitalizaciju, militaro mobilitati un
aizsardzibas industrijas logistikas
kédém, ka ari integréts Satiksmes
ministrijas ricibas plans tranzita un
logistikas pakalpojumu tirgus par-
orientacijai. Nemot véra izaicinaju-
mus, ar kuriem saskaras Latvijas lie-
Ias ostas, to parvaldes un logistikas
sektors, proti, kravu plismu apjomu
samazinajums un pastavosie iero-
bezojumi sadarbibai ar Krieviju un
Baltkrieviju, viens no iespéjamajiem
parorientacijas virzieniem var bat ta-
du kravu apkalposanas un razosanas
projektu attistiSana, kuriem ir bltisks
Udenstransporta tuvums, pieméram,
nodrosinot lielgabarita objektu ap-
kalposanu, kurus to izméra dé| nav
iespéjams parvietot pa autoceliem
vai dzelzcelu. Projektu attistiba veici-
natu starptautisko investoru piesaisti
un sniegtu batisku ietekmi uz kopé&jo
Latvijas ekonomiku un tautsaimnie-
cibu. Sadu projektu Tstenosanai Lat-
vijas ostam ir batiska prieksrociba
salidzinajuma citam Baltijas juras
regiona ostam - ostu teritorija vai to
tuvuma esosas paslaik neizmantotas
platibas, kuras ir iesp&jams pielagot
jaunu projektu attistiSanai.

Uldis Sesks (no labas), Viktors
Valainis un Armands Krauze.

Cela kartes izstrades gaita EM or-
ganizéja viedoklu apkoposanu un
diskusija iesaistija Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas parvaldi,
Rigas brivostas parvaldi, Ventspils
brivostas parvaldi, ka ar1 citus par-
tnerus - Latvijas Stividorkompaniju
asociaciju, SIA “LVR Flote”, Latvijas
Tirdzniecibas un rdpniecibas kame-
ru, Latvijas Darba devéju konfede-
raciju, Arvalstu investoru padomi,
tapat ari Latvijas eksportétaju aso-
ciaciju “The Red Jackets” un citas
puses, tostarp Satiksmes ministriju
ka vadoSo valsts parvaldes iesta-
di transporta politikas joma, kuras
funkcijas ietilpst ostu parvaldibas
un attistibas nozares politikas iz-
strade. Cela karte konspektivi iz-
virza nepiecieSamos pasakumus un
ricibas, kas noteiktas, balstoties uz
cela karte izvirzito mérki, galvena-
jiem uzdevumiem mérka sasnhieg-
Sanai, ka ari identificétajiem ricibas
virzieniem. “Konkrétiem cela karté
izvirzitajiem pasakumiem un rici-
bam, kas istenojamas no 2025. lidz
2027. gadam un turpmakos gados,
noteikts sasniedzamais rezultats jeb
shieguma raditajs, atbildiga un hdz-
atbildiga institdcija, izpildes termins
un potencialais finanséjuma avots,”
uzsvéra ekonomikas ministrs Vik-
tors Valainis. “Planu ieceréts istenot
tris gadu laika, tapéc par katru no
konkrétajam aktivitatém ir atbildiga

(¢

persona ar vardu un uzvardu. Kra-
vu apjoma pieaugums par 12 miljo-
niem tonnu tris gadu laika ir izda-
rams, veicot pareizas investicijas,
sastrukturizéjot politiku, tapéc sva-
rigi, lai ministrijas, ostu parvaldes,
uznémeéji mérktiecigi virzitos uz jau-
niem tirgiem, piedevam daritu to
koordinéti.”

Cela karte ir operacionala lIimena
LOTLP dokuments, kas atbilst citos
spéka esosSos politikas planosanas
dokumentos noteiktajiem politikas
mérkiem un prioritatém, Tpasi Trans-
porta attistibas pamatnostadnés
2021.-2027. gadam un Nacionalas
industrialas politikas pamatnostad-
nés 2021.-2027. gadam noteikta-
jam. Cela karté izvirzito pasakumu
un ricibu izpildes sniegums un nepie-
cieSamibas gadijuma pasakumu un
ricibu parskatisana ne retak ka reizi
gada tiek izskatita LOTLP.

Padome nodeva cela karti Satiksmes
ministrijai talakai izvértésanai, lai
kopa ar Ekonomikas ministriju, Fi-
nansu ministriju, ostu parvaldém un
citam iesaistitajam pusém pilnveido-
tu Ekonomikas ministrijas iesniegto
priekslikumu, tostarp izvértétu planu
realizacijai nepiecieSama finans&ju-
ma piesaistes iesp&jas un sagatavotu
cela karti apstiprinaSanai nakamaja
LOTLP séde.

Ostu attistibas
fondam meklés jaunu

administratoru
LOTLP sede tika skatits jautajums
par Ostu attistibas fondu, ap kuru
Valsts kontroles zinojuma kontek-
sta bija sacelta diezgan liela aziota-
Za. “Latvijas ostas Sobrid saskaras
ar nopietniem izaicinajumiem, ta-
péc ir Tpasi svarigi nodrosinat, ka to
resursi tiek izmantoti lietderigi un
mérktiecigi. Diemzél revizija konsta-
téjam, ka Ostu attistibas fonds nav
skaidri integréts valsts ostu attisti-
bas planosana, tam trikst konkrétu
sasniedzamo rezultatu un butiska
ta lidzek|u dala izmantota neeko-
nomiski un pat prettiesiski. Par Sim
neatbilstibam un tiesibu normu par-
kapumiem Valsts kontrole vérsisies
tiesibaizsardzibas iestadeés, tai skaita
Generalprokuratura un Korupcijas
novérsanas un apkarosanas biroja.
» > » 38. lpp.
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» > > 37. lpp.

EsosSaja statusa, ar pasreizéjo kom-
petenci un darbibas izpildi fondam
nav racionala un jégpilna pastave-
Sanas pamata. Ja fonds turpinas
pastavét, tam javeic butiska reor-
ganizacija - janosaka skaidrs juri-
diskais statuss, jauzlabo parvaldiba
un jaievies efektiva finansu kontro-
le,” informé&ja Valsts kontroles pa-
domes loceklis Gatis Litvins.

Premjere Evika Silina LOTLP sede
rosinaja neapstiprinat Ostu attisti-
bas fonda 2024. gada parskatu, pat
nedodot vardu Janim Krastinam,
kurs bija zinotajs Saja jautajuma.
Reklamas pasakumiem no fonda
naudas pérn téréti 38 297 eiro, bet
algas kopa ar nodokliem iztéréti
turpat 147 866 tukstosi eiro.

Premjere rosinaja fondu likvidet,
bet $ads IEmums netika atbals-
tits, jo ostas vélas, lai ar vinu Ostu
attistibas fonda iemaksato naudu

turpinatos ostu popularizésana ar-
zemeés. Ostas atzinigi vérté dalibu
starptautiskajas izstadés zem vie-
nota zimola VIA LATVIA, kas lauj
ietaupit lidzek|us, apvienojoties vie-
nota stenda, un efektivak uzrunat
klientus, kopigi parstavot Latvijas
tranzita un logistikas nozari.

“Kaut ko salauzt jau ir loti vienkar-
Si, un, protams, tas nav pareizi, ka
tie lidzekli tikusi téréti, bet svari-
gi, ko likt vieta. Tos lidzek|us jau
ari ieprieks$ bija vairak marketinga
jaliek,” LOTLP viedokli pauda Uldis
Sesks.

Valsts kontrole secinajusi, ka gal-
vena atbildiba par notikuso Ostu
attistibas fonda administrésana gul-
stas uz SM un ka lielaka dala fonda
finanséto uzdevumu batiba dublée-
ja SM funkcijas un uzdevumus, bet
fonda finans€jums drizak kalpojis
ministrijas darbinieku papildu at-
lidzibai, plasakam komand&jumu

iesp&jam un reprezentacijas izdevu-
mu segsanai. Neskatoties uz to, tie-
Si Satiksmes ministrijai tika uzdots
turpinat darbu pie priekslikumiem
fonda darbibas efektivitates un os-
tu starptautiskas konkurétspéjas
palielinasanai. Tapat SM izvértés
fonda darbibas virzienus un sniegs
priekslikumus par ta juridisko formu
un turpmako darbibu, lai nodrosi-
natu lidzeklu maksimali efektivu
izlietojumu.

Ekonomikas ministrs Viktors Valai-
nis izteica minéjumu, ka fonda ad-
ministréSanu varétu uzticét Latvijas
Investiciju un attistibas agentarai.
“Fonda jéga ir palidzét ostam, os-
tas uznémeéjiem, stividoriem meklét
jaunus tirgus un starptautiskas kra-
vas, doties ari uz tam starptautiska-
jam izstadém, kur tagad jau strada
igauni un lietuviesi, bet més pédéja
laika nebraucam.”

Rigas brivostas valde apstiprinajusi
investiciju planu 2025. gadam

2025. gada Rigas ostas attistiba tiks
iequlditi 7,43 miljoni eiro, tai skaita
5,43 miljoni eiro Rigas brivostas par-
valdes finansu lidzekli un divi miljoni
eiro piesaistitais ES AtveseloSanas
un noturibas mehanisma program-
mas lidzfinansé€jums projektam “Os-
tu parvalzu digitala transformacija,
pilnveidojot logistikas datu apstradi
un analizi”. 2025. gada finans&jums
par 1,07 miljoniem eiro jeb 17% par-
sniedz 2024. gada finanséjumu, un
tas paredzéts jau uzsaktu apjomigu
ostas infrastruktiras projektu iste-
nosanai, ka ari investicijam jaunos,
ostai stratégiski nozimigos projektos.

“83 gada investiciju plana prioritate
ir ostas lielo infrastruktiiras attistibas
un digitalizacijas projektu 1stenosa-
na, kas palielinas jaunu investiciju
piesaistes potencialu. Ieguldijumi
ostas fiziskas un digitalas infrastruk-
tlras sakartosana un attistiba ir sva-
rigi, lai més varétu turpinat darbu
pie investoru piesaistes modernu
razotnu un logistikas parku izveido-
Sanai ostas teritorija. Redzam, ka
investoru interese par Rigas ostu ir
liela, bet esosa ostas infrastruktiira
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ne vienmér atbilst lielo investici-
ju projektu prasibam, tapéc tagad
koncentréjamies uz meérktiecigiem
ieguldijumiem ostas infrastruktura,
lai to padaritu iesp&jami pievilcigaku
un investoru vajadzibam atbilstosa-
ku,” norada Rigas brivostas valdes
priek§sédétajs Sandis Steins.

2025. gada planots pabeigt Rigas
brivostas parvaldes atbildibd esoso
projekta dalu jauna satiksmes par-
vada no Tvaika ielas uz Kundzinsalu
ietvaros, uzbuvéjot ostas un publis-
kos infrastruktiiras objektus Kun-
dzinsala, tostarp jaunu, musdienigu
ostas caurlaides punktu ar pilniba di-
gitalizétu piek|uves sistému, kas no-
drosinas autotransporta elektronisko
registraciju rinda un kravas aprites
dokumentu digitalizaciju, un tadéjadi
palielinas autotransporta caurlaides
sp&ju. Pasa parvada bivniecibu rea-
lizé Rigas valstspilsétas pasvaldiba,
un saskana ar planu viss projekts
janodod ekspluatacija 2026. gada
sakuma.

Rigas brivostas parvalde turpinas
darbu pie industrialo teritoriju in-
frastruktiras attistibas Kundzinsala,

kas paslaik veidojas par aktivu kra-
vu noliktavu un logistikas centru un
ir vieta lielu starptautisku investiciju
projektu nobazésanai, tai skaita véja
tehnologiju un to komponensu razot-
nu izvietoSanai. Kopé&jas projekta in-
vesticijas parsniegs 85 miljonus eiro,
kas paredzéti inZeniertiklu izbGvei,
tiklu jaudas palielinasanai, pievedce-
lu un dzelzcela parbrauktuves izbu-
vei, jaunas paaugstinatas nestspéjas
dziludens piestatnes buavniecibai ar
ro-ro rampu, jaunas logistikas infra-
struktlras izveidei, ka ari akvatorijas
padzilindsanai. Projekta istenoSanas
termins ir 2029. gada 31. decem-
bris. Planots, ka ostas infrastruktirai
piegulosaja teritorija atkrastes véja
turbinu komponentu razotaji attistis
lielapjoma razosanas kompleksu.

Sadarbiba ar Rigas pasvaldibu pla-
nots 2025. gada sakt ari Flotes ielas
parbivi. PEd€jo gadu laika Flotes ie-
lai pieguloSaja Rigas ostas teritorija
Daugavgriva notiek strauja ostas
terminalu attistiba, ienak jauni in-
vestori un pieaug parvadato kravu
apjoms, lidz ar to palielinas ari kra-
vas transporta kustibas intensitate.



Bilvdarbus planots sakt 2025. gada
beigas un pabeigt 2027. gada.

Turpinasies darbs ari pie modernas
jlras pasaZieru satiksmes infrastruk-
tdras izveides Rigas osta. Lai saktu
kruiza kudgu un kravas-pasazieru
pramju terminala kompleksa reali-
zaciju Eksportosta, Rigas brivostas
parvalde plano 2025. gada veikt na-
vigacijas infrastruktiras uzlaboSanas
darbus, dal€ji demonté&jot ED dambi,
kas nepiecieSams jauna terminala
projekta istenosanai, lai nodrosina-
tu lielo kruiza kugu (300 m un gara-
ku) pietauvosanu pilsétas vésturiska
centra tuvuma. ED dambja dal&jas
demontazas projektu planots istenot
lidz 2026. gada vasarai. Vienlaikus
Rigas brivostas parvalde kopa ar
sadarbibas partneriem no Rigas pas-
valdibas, LIAA, RITA un Ekonomikas
ministrijas turpina darbu pie regu-
laras pasazieru un kravas pramju
linijas atjaunosanas uz Rigas ostu.

Tapat tiks turpinati ostas digitalas
infrastruktliras attistibas projekti,
virzoties uz ostas caurlaides pun-
ktu digitalizaciju un aprikosanu ar
biometriskajiem un masinredzes ri-
sinajumiem, nodrosinot personu un
transportlidzeklu bezkontakta kon-
troli. Kopigi ar sadarbibas partne-
riem turpinasies iesaktais darbs pie
Latvijas ostu parvaldibas digitalas
transformacijas, pilnveidojot trans-
porta un logistikas datu apstradi un
analizi, ievieSot integrétu, uz vienas
pieturas un vienreizes principa bal-
stitu platformu digitalai integracijai
starp ostas lietotajiem, kravu parva-
datajiem un ostas parvaldi.

Rigas ostas prioritasu saraksta ir ari
ES izvirzitie zala kursa, klimatneitra-
litates prasibu un zalas ostas mér-
ki. Rigas osta iesaistijusies projekta
“BalticSeaH2 - parrobezu Udenraza
ieleja Baltijas juras regiona”, kura
ietvaros tiek padzilinati pétitas tden-
raza tehnologiju iespé&jas jurnieci-
ba, tostarp Gdenraza un produktu
transportésanas, uzglabasanas un
razosanas iespéjas, ka ari alternativo
degvielu (metanols, amonjaks u.c.)
risindjumu izmantosana kugnieci-
ba. Projekta ietvaros Sogad planota
tehniski ekonomiska pamatojuma
un parbaves projekta izstrade Ri-
gas ostas flotes kuga parbivei uz
tudenradi balstitas hibridpiedzinas
tehnologijam.

Kravu apgrozijums Rigas osta (2020.-2025.g. janvaris—marts, tiikst. t)

I

Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 23225{%
Beramkravas 37132  3026,1 35359 31844 24717 20558 -16,8
labiba un tas produkti 583,8 832,7 601,9 618,3 872,9 6895  -21,0
kimiskas beramkravas 379,2 338,7 284,7 107,5 92,7 92,8 0,1
ogles 1028,7 171,8  1207,4 879,6 [ 0,0 -100,0
koksnes $kelda 372,6 236,1 299,3 253,5 4239 376,3  -11,2
Lejamkravas 743,9 644,9 426,7 277,2 209,3 310,9 48,5
naftas produkti 731,7 621,5 398,5 268,2 165,9 258,3 55,7
Generalkravas 19075 1721,7 18130 18190 20269 19840 -2,1
konteineri 11688 10722 11110 11349 13152 12334 -6,2
(TEV) 119335 105159 111319 104824 128594 125793 -2,2
Roll on/Roll of 99,0 0,0 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0
vienibas 13198 0 0 1004 0 0 0,0
kokmateriali 534,8 577,0 632,5 588,5 661,2 696,6 54
tikst. m® 663,4 744,6 807,8 749,9 848,0 907,6 7,0
metali, metalldzni 97,2 60,2 51,7 18,0 31,4 50,9 62,1
Kopa 6364,6 5392,7 57756 5280,6 4707,9 4350,7 -7,6

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2020.-2025.g. janvaris—marts, tiikst. t)

- 2025./

Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024, %
Beramkravas 702,6 642,8  1650,0 10652 10412 487,1  -53.2
mineralmesli 100,3 121,3 123,6 0,0 0,0 0,0 0,0
ogles 245,0 00 12204 563,6 457,6 2649  -465
labiba un tas produkti 54,5 145,4 79,0 77,0 112,1 65,7  -414
Lejamkravas 23680 23056 1596,6 14335 898,8 14281 58,9
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 22635 2179,7 14435 13434 7351 13160 79,0
Generalkravas 653,1 636,7 719,8 640,6 408,9 4637 13,4
konteinerizétas kravas 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEU) 82 0 0 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 534,8 556,2 590,0 514,7 325,2 3964 219

vienibas 21342 22762 24474 20621 13511 15929 17,9
kokmateriali 116,4 79,5 99,9 125,6 83,7 66,8  -20,2

tikst. m® 125,0 89,7 112,7 141,8 94,4 753  -20,2
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 3723,7 3585,1 3966,4 3139,3 23489 23789 1,3

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2020.-2025.g. janvaris—marts, tikst. t)

. 2025./
Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024, %
Beramkravas 1111,8 10321 14159 13295 13268 1010,6  -238
ogles 71,7 28,8 25,3 12,7 0,0 52 100,0
labiba un tas produkti 636,8 576,4 930,7 827,1 928,8 577,3  -378
celtniecibas materiali 140,7 122,1 151,3 175,0 100,1 160,7 60,5
koksnes $kelda 89,1 132,8 90,2 102,0 195,0 128,6  -34,1
Lejamkravas 1791 156,3 116,7 91,9 63,2 70,3 11,2
jélnafta 12,3 6,4 3,6 1,3 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 1394 130,4 100,2 90,6 63,2 70,3 11,2
Generalkravas 293,9 375,9 512,2 4837 564,1 523,5 -7,2
konteineri 14,2 29,6 66,6 12,2 16,2 23,7 46,3
skaits TEU 843 2346 5502 980 1489 2262 51,9
Roll on/Roll of 185,6 246,5 356,2 374,1 433,0 400,2 -7,6
skaits 10245 12806 17987 21258 23522 24128 2,6
kokmateriali 82,2 90,8 76,4 90,4 114,8 976  -150
takst. m* 92,0 100,9 79,9 97,4 128,9 1133 -121
metali, metallazni 0,0 37 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 1584,8 1564,3 2044,8 19051 1954,1 16044 -17,9

Satiksmes ministrijas informacija
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“LVR Flote” jaunais ku

sak darba gaitas

2025. gada 19. marta Rigas brivosta bija svetki — pec divu gadu saspringta darba ar
svétku karogiem masta osta ienaca “LVR Flote” jaunais daudzfunkcionalais ledus klases
kugis “Laura”, kura iegade veikta atbilsto3i Rigas brivostas parvaldes un tas kapitalsa-
biedribas “LVR Flote” stratégijai, kas paredz flotes modernizaciju, lai nodroSinatu efek-
tivakus pakalpojumus atbilstoSi uznémuma vizijai — bat par kvalitativako ostu tehnisko
pakalpojumu sniedzéju, ta stiprinot Latvijas ostu konkurétspéju.

Kudga vardu “Laura” izvél&jies “LVR
Flote” kolektivs. Péc “"LVR Flote” tra-
dicijas, daudzfunkcionalajiem ku-
giem dodams vards ar burtu “L”, Ii-
dzas jau esosajiem “Liva” un “Line”.
““LVR Flote” ir iegadajusies So kugi
saskana ar uznémuma redz&jumu
par visaptverosu un koordinétu teh-
nisko pakalpojumu sniegSanu Latvijas
ostas. Jaunais kugis ari dod iespé&ju
attistit jaunus sadarbibas projek-
tus gan Latvija, gan Baltijas jaras
regiona. Vérts atzimét, ka kugim ir
neierobezots navigacijas rajons, kas
nozimé ari misu darbibas paplasi-
nasanas iespé&jas, sekméjot Latvijas
ostu konkurétspéju un Latvijas teh-
nisko pakalpojumu konkurétspé&ju vi-
sa Baltijas jlras regiona,” jauna kuga
iesvétiSanas pasakuma uzsvéra “LVR
Flote” valdes loceklis Kaspars Ozolins.

So projektu izdevies sekmigi realizét,
veiksmigi piesaistot Eiropas Savie-
nibas lidzfinanséjumu Eiropas infra-
struktliras savienoSanas mehanisma
(CEF) militaras mobilitates program-
mas ietvaros un sanemot atbalstu no
Eiropas Klimata, infrastruktaras un vi-
des izpildagenttras (CINEA). Projekta
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kop€&jas izmaksas ir 10 785 000 eiro,
un CINEA pieskirtais ES Idzfinansé-
jums veido lidz 50% no projekta at-
tiecinamajam izmaksam.

Ekonomikas ministrijas parlamen-
tarais sekretars Jurgis Miezainis:
“Ekonomikas ministrija gandriz par

-

DM SHE 2709 1C

Jurgis Miezainis.

mantru kluvis vards efektivitate. Sis
kugis ir ieguldijums visu Latvijas os-
tu konkuretspéjas virziena, Latvijas
tautsaimniecibas attistiba, un tas ir
pareizais virziens, lai Latvijas ostas
atkal klust par Latvijas ekonomikas
mugurkaulu!”

Kugis blvéts Igaunijas kugu blvéta-
va “Baltic Workboats AS” sadarbiba

gis

“Laura”

ar Niderlandes kudu bilivétavu “DA-
MEN Shipyards”, kas bija korpusa
razotajs. Projekta veiksmigai isteno-
Sanai “LVR Flote” tehniskas specifi-
kacijas izstrade koordinéti iesaistija
Latvijas lielas ostas, Latvijas Juras
administraciju un aizsardzibas no-
zares parstavjus, lai nodrosinatu vi-
su pusu vajadzibu ievérosanu kuga
dualo spé&ju izmantosana.

Svinigaja kuga iesvétiSanas pasa-
kuma piedalijas un apsveikuma ru-
nas teica viedas administracijas un
redionalas attistibas ministre Inga
Bérzina, Satiksmes ministrijas parla-
mentarais sekretars Girts Dubkévics,
SM Jirlietu departamenta direktore
Anita Rozenberga, Ekonomikas mi-
nistrijas parlamentarais sekretars
Jurdis Miezainis, Eiropas Komisijas
parstavniecibas Latvija vaditaja Zane
Petre, JUras administracijas valdes
priek$sédétajs Janis Krastins, Lat-
vijas Jurniecibas savienibas valdes
priekSsédétajs Roberts Gailitis, RTU
LJA direktora p.i. Edijs Stals, Latvijas
Kugu mehaniku asociacijas parsta-
vis Uldis Ozols, SIA “Latvijas mobi-
lais telefons” un jdrniecibas nozares
parstavji no Latvijas ostam, ka ari
citi "LVR Flote” sadarbibas partneri.

Tradicionala kuga iesvétisanas cere-
monija tika uzticéta kuga krustmatei

Ance Krauze.



Ancei Krauzei. “Tas ir lieliskas emo-
cijas un liels gods bt par $i kuga
krustmati, esmu |oti pagodinata bt
par krustmati tik spécigam kugim, un
tas nav tikai ieraksts biografija. Esmu
atbildigs cilvéks, tapéc visus savus
pienakumus pildiSu godam. Més sava
bitiba esam radniecigi, jo ledlauzis
ari ir solists, un tad, kad sasalst ju-
rina, bez ledlauza nevar,” vina sacija.

“Lauras” krustmate savam krustbér-
nam veltija dziesmu “Sasala jurina”
un, ka jau kuda kristibas pienakas,
saplésot Sampaniesa pudeli pret bor-
tu, novél&ja: “Man gods kristit kugi
par “Lauru”, lai tas ar lepnumu un
panakumiem pilda savus pienaku-
mus, lai vienmér labs celavéjs un lai
vienmér “Laura” veiksmigi atgriezas
krasta!”

Ansis Zeltins.

“Ja runajam par ostu attistibu, tad
tradicionali domajam terminalus,
piestatnes un kravu apgrozijumu,
bet pédé&jie desmit gadi liecina, ka
arvien batiskaku lomu ostu darbiba
ienem inovacijas un tehnologijas,
kas bis pagrieziena punkts un para-
dis, ka un cik liela méra katra no os-
tam spés augt, attistities un saglabat
konkurétsp€ju. Tas ir jautajums par
transporta nozari kopuma, kas Latvi-
ja un visa Baltijas regiona ir svariga,
nemot VvEéra ari visus geopolitiskos
izaicingjumus un Sisdienas satricina-
jumus. Mums ir jaspéj iet lidzi mas-
dienu tehnologijam, tapéc Rigas osta
daudzu gadu garuma ir stradajusi,
lai osta kldtu arvien modernaka, un

Sis jaunais daudzfunkcionalais kugis
ir viens no piemériem, ar ko ejam uz
prieksu moderno tehnologiju joma,”
svétku uzruna sacija Rigas brivos-
tas parvaldnieks Ansis Zeltins. “Bet
talit ari jateic, ka tas nav vienigais,
ar ko varam lepoties, jo més stra-
dajam ari citos virzienos, tai skaita
ari mdsu meitas uznémums “LVR
Flote”, kas loti aktlvi iesaistas daza-
dos inovativos projektos, bet kugis
“Laura” Sodien ir vistaustamakais
darba rezultats.

Ar lepnumu var teikt, ka Sis kugis ir
pirmais tads visa Baltijas regiona.
Més apzinamies, ka vides mérkiem
ari turpmak bis arvien lielaka loma
visa ostas un ostu terminalu darbiba,
tapéc runa ir par dazadu inovativu
tehnologiju ienaksanu ostas ikdie-
na. Loti batiski ari tas, ka Sis kugis
ir lielisks instruments Latvijas ostam
izvirzita mérka sasniegSanai pakal-
pojumu optimizacija, jo ir lietas, ko
Latvijas lielas un mazas ostas var
darit kopa. Piedevam misu geopo-
litiskaja situacija svariga ir militara
mobilitate, kur ostas ir stratégiski
nozimiga vieta un nenoliedzami spé-
Ié lielu lomu drosiba stiprinasana.
Visiem paldies par sadarbibu! Lai
septinas pédas zem kila!”

JA valdes prieks$sédétajs Janis Kras-
tins: “JA ir prieciga, jo misu redistru
ir papildingjis jauns kugis, un jauns
kugis - tas vienmeér ir patikami. Ku-
ga kartas numurs ir 100, tas gan ne-
nozimé&, ka misu registra ir tikai simt
kugu, bet tas, ka “Laura” registréta

Janis Krastins un Kaspars 0zolins.

Latvijas Kudu registra, apliecina to,
ka kugis uzblvéts atbilstosi visiem
normativajiem dokumentiem un pra-
sibam vislabakaja kvalitaté. Lai kuga
komanda un “LVR Flote” to vienmér
tur augsta goda un ciena, un atce-
rieties, ka JA vienmér tam sekos un
véros!”

Kuga tehniskais aprikojums paver
iesp€jas jaunai sadarbibai un ino-
vativu pakalpojumu attistibai, Tpasi
atziméjot aizsardzibas nozari. Kugim
ir duala pielietojamiba, vajadzibas

Austrums ir parliecinats, ka “Laura”
palidzés ari Ventspils ostas darbos.

gadijuma tas var sniegt atbalstu ka
militaras apgades kugis un atbalstu
glabsanas operacijas, bet ka daudz-
funkcionalu kugi to izmantos ledus
lausanas operacijam, navigacijas
tehnisko lidzeklu apkalposanai, dzi-
lumu mérijumu veiksanai, ka ari at-
balsta sniegSanai glabsanas un pie-
sarnojuma seku likvidacijas darbos.

Satiksmes ministrijas parlamentarais
sekretars Girts Dubkévits: “Kugis
dos lielu ieguldijumu Latvijas ostu
sadarbiba.”

» > > 42, lpp.

Kugu mehaniki LKMA biedrs Uldis Ozols
un RTU LJA direktora p.i. Edijs Stals
lieliski zina, ka kuga skriivém vienmér
jabat pievilktam, bet tam vajadzigi pareizi
instrumenti un profesionali specialisti.
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“Laura” ir hibridpiedzipas kugis un
pirmais tads kugis ostas tehniskaja
floteé, kas akvatorija var stradat, iz-
mantojot elektropiedzinu, kas ir sva-
rigs solis vides mérku sasniegsana.
“LVR Flote” attistibas un komunika-
cijas projektu vaditaja Laura Apo-
ga: “Sodien tie$am esmu satraukta,

Laura Apoga .

laimiga un gandarita. Neviens pro-
jekts jau nerodas tuksa vieta, un
ari masu kuda projekts ir nemitiga
un ilgstosa darba rezultats, pie kura
stradajusi masu specialisti.”

Kugi planots izmantot jau esoso “LVR
Flote” pakalpojumu ietvaros, ka ari
jaunu pakalpojumu nodrosinasa-
nai, pieméram, grunts izlidzinasanas
darbiem, personala un aprikojuma
parvadajumiem, apgadei militaram
vajadzibam, arkartas tehniskai pa-
lidzibai, glabSanas un meklésanas
operacijam. Potenciali kudis varétu
tikt izmantots ari vé€ja parku un jara
esoSo komunikacijas infrastruktiras
sistému apkalposana.

“Vélos uzsvért, ka tik moderna un
daudzfunkcionala kuga ienaksana
floté paver jaunas iesp€jas ari misu
partneriem gan Latvijas ostas, gan
visa Baltijas jlras regiona, un més,
“LVR Flote”, esam atvérti sadarbibai,

Kaspars 0zolins.

lai kopa realizétu jaunus ambicio-
zus mérkus un tadéjadi kopé&jiem
speékiem stiprinatu Latvijas ostu un
regiona konkurétspé&ju,” sacija "LVR
Flote” valdes loceklis Kaspars Ozo-
lins. “Par paveikto ir prieks un lep-
nums, un ari turpmak citigi stra-
dasim, izpletisim sparnus un iesim
plasakos Tdenos, jo tam ir pienacis
laiks, un Sis kugis to atlauj.”m

Sagatavoja Anita Freiberga

Ventspils brivosta piedalas atjaunigas
energijas projekta “H2Derivatives@BSP”

Lai padaritu kugoSanu draudzigaku videi, Eiropas Savieniba attista projektus, kas vei-
cina alternativo degwelu izmantoSanu, un septinu Eiropas valstu sadarbibas projekts
“H2Derivatives@BSP” ir viens no tiem, kam paredzéta nozimiga loma. Sa projekta
mérkis ir Baltijas juras ostas attistit idenraZza alternativo degvielu infrastruktiru.
Ventspils brivostas parvalde ir viens no projekta vadoSajiem partneriem un bis atbil-
diga par tehniska un biznesa modela izstradi atjaunigas energijas un alternativo deg-
vielu raZoSanai un izmantoS$anai ostas.

Projekta “H2Derivatives@BSP” ie-
tvaros tiks veikti tirgus pétijumi, iz-
stradati investiciju plani raZzosanas
jaudu attistibai un pilnveidotas zalo
degvielu apstrades tehnologijas os-
ta, ka ari noteikti bunkurésanas dro-
Sibas standarti, lai veicinatu Gdenra-
Za un uz ta bazes razoto alternativo
degvielu (e-metanols, amonjaks)
izmantosanu kugosana, kas atbil-
stosi ES regulai “FuelEU Maritime”
palidzés Iidz 2050. gadam kopuma
samazinat juras transporta emisijas
un kugu degvielas emisijas par 80%.

Ventspils brivostas parvalde vadis
planosanas un optimizacijas mo-
dela izstradi, veidojot Gdenraza
un uz ta bazes razoto ilgtspé&jigo
degvielu razosanas attistibas un
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investiciju scenarijus, balstoties uz
vietéjiem atjaunigajiem energore-
sursiem. Projekts ilgs tris gadus:
pirmaja gada tiks veikta tirgus iz-
p€te un risinajumu izstrade, otra-
ja - tehnologiju un risinajumu izmée-
ginajumi, bet tresaja - risinajumu
ieviesana un izplatisana.

Marta sakuma Hamburga notika pir-
ma projekta partneru tikSanas, kura
piedalijas vadosie ostu un alterna-
tivo degvielu eksperti no Baltijas
jlras regiona. Sanaksmé apsprie-
da projekta galvenos mérkus, dar-
ba planu un aktivitates, pieméram,
alternativo degvielu infrastruktiras
pilnveidosanu ostas un zalas energi-
jas piegades kézu veidosanu. Vents-
pils brivostas parvaldi parstavéja

Atjaunigas energijas klastera attis-
titajs Kaspars Liepins.

Projekts ir dala no “Interreg Bal-
tic Sea Region” programmas, un
ta koordinators ir pieredz&jusais
konsultaciju uznémums “Hamburg
Port Consulting”. Projekta iesaisti-
tas biznesa atbalsta organizacijas,
energijas razotaji un piegadataji,
kugniecibas linijas, ka ari augstakas
izglitibas iestades un pétniecibas
instituti no Danijas, Vacijas, Somi-
jas, Zviedrijas, Igaunijas, Lietuvas
un Latvijas. Projekta ietvaros tiks
veidota cieSaka sadarbiba ar citam
Baltijas un Ziemeljaras ostam, kas
jau strada pie tGdenraza infrastruk-
tdras risinajumiem un eksporta un
importa kéZu attistibas.m



©

Jaunu projektu ieviesana pirmaja vieta

vides un drosibas jautajumi

Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis apmekl€ja Stokholmas
Karalisko tehnologiju institdtu, lai ie-
pazitos ar tehnologiju, kadu planots
izmantot Liepajas ostas teritorija
paredzétaja SAF degvielas razotnes
projekta, ko izstradajis Zviedrijas uz-
némums “Swedish Biofuels AB”, pie-
saistot Karaliska tehnologiju institata

SN |l B L) Yl

Q

zinatniekus un ASV militara sektora
grantu finanséjumu. Prototipésanas
razotne, kura, kombingjot oglekla
un Gdenraza molekulas, tiek ieglta
degviela, gada sarazo aptuveni tris
tikstosus tonnu ilgtspéjigas deg-
vielas. Razotne atrodas Stokholma,
Tehnologiju institita teritorija, Ii-
dzas auditorijam un laboratorijam.
Ka noradits uznémuma “Swedish
Biofuels AB” majaslapa, izstradatas
tehnologijas piedava dzivotspé&jigu
alternativu fosilajam kurinamajam,
pacelot uznéméjdarbibu, aviacijas,
transporta un ripniecibas nozares
jauna, atbildigaka un drosaka limeni.
Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis uzsver, ka svarigi ir

Iznacis jauns Ventspils ostas

kartes izdevums

Latvijas Juras administracijas
Hidrografijas dienesta Kartogra-
fijas dalas specialisti sagatavoju-
Si un izdevusi karti “Baltijas ja-
ras centrala dala. Ventspils osta”.
Tas ir otrais Sis kartes izdevums,

meérogs — 1:7500. Kartes nu-
murs — 3720 INT 12735. JA izdo-
tas juras navigacijas kartes var ie-
gadaties Latvijas Jlras administra-
cijas majas lapas interneta vietné:
https://www.lja.lv/catalog/56.

T 2r0s 310

UZZINAI

SAF raZotni Liepajas osta plano bavét LSEZ
SIA “NorSAF". Izstradatas tehnologijas ie-
kartu raZzoSanai un uzstadiSanai visa pa-
saulé piesaistits viens no lielakajiem ASV
energétikas tehnologiju uznémumiem “KBR”
ar vairak neka sesu miljardu dolaru apgrozi-
jumu un pieredzi kosmosa, energétikas un
militaraja industrija.

iedzilinaties katra projekta, kura at-
tistiba tiek planota Liepaja. “Sada
padzilinata saruna ar tehnologiju
piegadatajiem un investoriem lauj
daudzpusigi izvertét projekta batibu,
ekonomiskos ieguvums, drosibas, ie-
tekmes uz vidi un citus aspektus. Sis
man pasam personigi ir tads izpétes
standarts, ko kopa ar pasvaldibas un
LSEZ specialistiem istenojam prak-
tiski katra lielaka projekta, lai batu
drosi, ka jaunuzbivéta rupnica ie-
derésies pilséta un neradis nekadas
neértibas un riskus. Tapéc viena
no sarunas sadalam bija par vides
un drosibas jautajumiem. Pats pro-
dukts - zala degviela - ir bezkra-
sains un pirms smarzvielu pievieno-
Sanas tikpat ka bez smakas, jo ra-
ZoSanas procesa produktd nenonak
piemaisijumi.

Redzot gan pasu degvielas razotni,
gan skrupulozo un pedantisko pie-
eju, ar kadu izstradata tehnologija
un citu razotnu projektu dokumen-
tacija, ir skaidrs, ka visam tiek pie-
iets atbildigi. Degvielas razosana
notiek telpa tiesi blakus auditori-
jam un kafijas dzerSanas telpai, nav
troksSna, smakas, dimu. Kapéc sada
degviela nepiecieSama? Aviacija ir
viens no lielakajiem CO2 emitéta-
jiem pasaulé, un Eiropa izvirzijusi
meérki lidz 2050. gadam 65% lido-
jumu izmantot zalo SAF degvielu.
Savukart Liepajai $1 ir iesp&ja klat
par nakotnes industriju centru, radit
jaunas darbavietas, pétijumu lauku
zinatniekiem RTU Liepajas akadémi-
ja un iespé&ju citiem uznémumiem
attistit jau nakamas tehnologijas,”
atzist Liepajas SEZ parvaldnieks Ul-
dis Hmielevskis.m
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BRIVBRIDIS

48 kugi un 350 alus Skirnes

“Kugu elektromehaniki ir ipasi, es pat teiktu, ka labakie elektromehanlkl noteikti ir tadi...
mazliet divainil” - ta sevi un savus kol&gus raksturo Janis Harmsons. Pats sevi vin3 deve
par romantiki un atzist, ka bérniba nav spejis izlemt, klit par meZsargu vai jurnieku. Vec-
tévs bijis meZsargs, tévs kugu radists, un abas profesijas Skitusas vilinosas. Kad nu to-
mer pienemts lemums doties uz jirskolu, tad atkal bijis griti izveléties, kadu specialitati
apgut. “Es zinaju, ka negribu macities par stiirmani, un man vienmer ir patikusi dzelZi. le-
gaju telpa, kur pienéma dokumentus, un uz pirma galdina bija rakstits “elektromehaniki”.
Nolému, ka tas man der, jo par motoriem jau zinaju visu (vismaz ta man toreiz Skita), bet
par elektribu gan visu vél nezinaju. Jirskola vareju iestaties bez eksameniem, jo skolu
bitu pabeidzis ar sudraba medalu, tikai taja laika medalas nedeva. Savukart Liepajas

jurskolu beidzu ar sarkano dlplomu Macibu laika sanému Lenina stipendiju — 60 rublus

ménesl. Tacu to gan tagad labak nestastit — nesapratls " nosmej JANIS HARMSONS.

Jarskolu vins pabeidza 1990. gada,
kad vél bija spéka sadale pa visu
plaso Padomju Savienibu. Liepajas
jurskola tolaik sagatavoja specialis-
tus zvejniecibai, un zvejnieku kolho-
zam “Selga” vajadz€ja divus kartigus
latviesu puisus. Protams, kolhozs iz-
véléjas labakos no absolventiem, un
ta Janis saka stradat tepat Latvija.
“Nostradaju gan tikai pusotru gadu,
péc tam viss saka jukt un brukt, tacu
man atkal paveicas, pateicoties tam,
ka nokluvu kompanija LAPA. Anglu
valodas zindSanas man bija labas, un
saku stradat arzemés. Sapratu, ka
jau no pirma kontrakta ir japarada
sevi no vislabakas puses, lai varétu
tikt uz augsSu. Atceros komplimentu,
ko sanému no kada grieku virsnieka,
kurs, starp citu, bija mans varda-
bralis — Janis. Vin$ teica: “Lidz Sim
domaju, ka labakie elektromehaniki
ir poli, bet tagad zinu, ka latviesi ir
vislabakie!”” atceras Janis.

Elektromehanika darbs uz kuga loti
atskiras no paréjo specialistu darba
jau ar to vien, ka elektromehanikis
parasti ir viens, lidz ar to vinam ja-
bit gatavam bt darba rezima 24/7.
Pasam vien jablt gatavam atrisinat
jebkuru problému, jo nebis, kam
paprasit padomu, ne ari uz ko novelt
atbildibu. “Es nekad neesmu nozé-
lojis savu izvéli. Man patik tiesi ta
problému risinasana! Mehanikim ir
vienkarsak - vins redz, kas ir salzis,
bet kas noticis ar elektribu, to ar aci
ieraudzit nevar. Ir jadoma, jakustina
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smadzenes, tam nevar laut iersét,
un tas ir labi! Man patik, ja zinu, ka
viss ir kartiba, jo visu esmu izda-
rijis péc labakas sirdsapzinas. Reiz
uz refrizeratorkuga savedu kartiba
visu aukstuma iekartu automatiku,
un man teica paldies, esot labi, bet
kapéc vajadzejis visu salabot ta,
ka strada tik precizi? Labi zinu, ka
mans raksturs daudziem nepatik, jo
es vienmeér saku to, ko domaju. Ta,
protams, médz rasties ari konflikti.
Tacu drosi varu teikt, ka esmu pie-
tiekami profesionals specialists un
man nekad nav bijis jakaunas par
savu darbu," uzsver pieredz&jusais
elektromehanikis.

Ne mazak svarigi, ka bat lepnam par
savu darbu, Janim skiet, lai pasam
vienmér batu interesanti. “Es apzi-
nati esmu stradajis uz visdazadaka-
jiem kugiem - sauskravniekiem un
konteinerved€jiem, tankeriem un
visa veida gazvedé&jiem, tvaikoniem
un kugiem ar elektrodzingju, ari uz
Arc7 ledus klases kugiem, kas kugo
pa Arktikas ledajiem. Esmu sev no-
spraudis mérki nostradat uz 50 ku-
giem, un paslaik mana konta ir 48,
tatad mérkis driz bas sasniegts, un
tad bus jaizdoma jauns mérkis! Gal-
venais, lai neiestajas rutina, jo kads
tad prieks stradat!” ir parliecinats
Janis Harmsons.



Laika, kad vins saka darba gaitas,
elektromehaniku floté vél netrika,
jo stradaja vecie savienibas kadri.
Tacu jau ap gadsimtu miju kluva ja-
tams elektromehaniku deficits. Kadél
jauniesus nevilina Sis darbs? “Misu
izglitibas sistéma rada patérétajus.
Ja, par kapteini klat gribétu daudzi,
vadit un komandét - to ja! Kartigi
puikas, kuriem patik dzelzZi - tie vél
aiziet macities par mehanikiem. Bet
elektromehaniki... Nu ja, teicu jau -
elektromehaniki ir sava veida ipat-
ni! Tadu pavisam bezceriga ta lieta
nav. Es Liepajas Jlras koledza me-
hanikiem macu par automatikas pa-
matelementiem un augstspriegumu,
bijam izstade “Skola 2025", un tur
pienaca tris jauniesi, kuri macoties
tehnikuma un gribot k|Gt par kudgu
elektromehanikiem,” atceras Janis.

Janis Harmsons vienmeér lepojies, ka
ir bijis zvejnieks: “Kads gudrs cil-
véks reiz teica - daudzi cilvéki var
bdt jdrnieki, bet ne katrs jarnieks
var bit zvejnieks. Tapat ka ne katrs
mehanikis var but elektromehanikis.”

Runajot par hobijiem, Janis saka, vi-
nam to esot daudz! Tacu Soreiz tikai
par vienu no tiem - alus kausu pa-
liktniSu kolekcion&sanu, ar piebildi,
ka ari alus glazu un alus kausu sa-
krajies pietiekami daudz, lai ari tos
varétu par kolekciju nodévét.

“Tagad nevaru pateikt, kad saku alus
kausu paliktnisus kolekcionét, ne ari
to, kurs bija pirmais. Kaut ka sanaca,
ka iepatikas viens, otrs, un ta aizgaja.
Sakuma bija tikai arzemju paliktnisi,
bet tad ari Latvija saka paradities da-
zadi un interesanti. Pirms kada laika
taisiju reviziju - konstatéju, ka man
ir 198 paliktniSi. Bet nu jau ir 268!
Tas nozimég, ka 268 dazadi, jo vél jau
ir mainas rezerve. Ir gan ari tadi, ku-
riem apdrukatas abas puses, un zimé-
jums uz vienas puses atkartojas, bet
uz otras ir atskirigs. Esmu saskaitjis,
ka ap 250 no Siem 268 aliem esmu
nogarsojis, plus vél vismaz kadus
100, kuru paliktniSu man nav. Bez
meloSanas varu teikt, ka lidz Sim es-
mu dzéris 350 dazadus alus. Esmu
parliecinats, ka alus ir katras zemes
kultiras sastavdala, tapat ka daudzas
valstis vins! Tikai vina kulttra tiek vai-
rak popularizéta,” saka kolekcionars.

“Pirmo reizi nogarSojot nepazista-
mu alu, es to vispirms pasmarzo-
ju - tapat ka vinu. Smarza pasaka

tik daudz! Tagad ir populari alum
pievienot visadus augus. Pieméram,
Riga ir alus “Labietis”, kam liek klat
dazadas zalites un ir interesanta, pa-
tikama garsa. Latvija ir saradies |oti
daudz mazo alusdaritavu, tacu var
pateikt, ka lielakaja dala alus razots
péc vienas tehnologijas, atSkiriba
ir stipruma un dazadas garsas, kas
pievienotas. Mums ar sievu gan ir
teiciens - “veco, labo laiku kolhozu
alus”! Tam nekas nestav klat. Tacu,
garsojot alu, jaatceras, ka garsas
karpinas ar vecumu mainas. Nozi-
me ir ari garastavoklim un édienam,
ko tu eéd - atkal tapat ka ar vinu! Ari
alus garsu &diens var pastiprinat vai
nosist. Es esmu garsojis alu loti dau-
dzas valstis, tai skaita Kina, Japana,
Singapura un citas. Nonakot kada
valsti, noteikti pagarsosu viet&jo alu,
un vislabak no mazajam vietéjam da-
ritavam, jo tiesi ta vislabak iepazities
ar dazadu tautu alus tradicijam. Tacu
mana parlieciba, ka visgarsigakais
alus ir Latvija! Otra vieta Vacijas un
tresaja Cehu alus,” saka Janis.

“Darbs jlra nav vienkarss. Tas ir
dzivesveids. Gimenes otrai pusitei
art jabat ipasam cilvékam, kas spé-
jigs pienemt otra darba grafiku. Tas
viss laikam atbaida jaunos cilvékus
no darba jara. Tur ir jastrada, tur
var palauties tikai uz sevi un saviem
komandas biedriem, tur meli un lie-
kuliba ir jaatstaj majas. Jlra gaida
stiprus cilvékus. Stiprus jura dara vél
stiprakus, vajie aiziet pasi. Ceru un
ticu, ka mums Latvija ir daudz stipru
jaunieSu un msu jlras tradicijas ne-
izsiks. Latvji, brauciet jarina!” novel
Janis Harmsons.m

Sarma Kocane
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DiZas idejas var nomirt dabiska navé, ja nav
cilveku, kurus $is idejas iedvesmo, kuri tas
pacel un nes talak. Ja tadi cilveki atrodas,
tad ka karogs un publicitates instruments
ir vajadziga prese. Ideala varianta — bri-
va prese.

LatvieSu periodikas aizsakumi rodami Jel-
gava, kur tautas apgaismibas ideju ietek-
mé vacbaltieSu intelektuali 1822. gada
saka izdot laikrakstu “LatvieSu Avizes”.
1856. gada saka iznakt pirma latviesu tau-
tibas redaktora Ansa Leitana vaditais laik-
raksts “Majas Viesis”, kas pirmoreiz runa
tiesi par latvieSiem svarigam sabiedriskam,
kultdiras un valodas lietam. Sakas latviesu
nacionilas aviZniecibas laiks. Sis notikums
bija dala no biitiskam laikmeta parvertibam,
jo 19. gadsimta vidus bija laiks, kad visa
Eiropa auga pieprasijums péc drukata varda
vietéjas valodas.

Nacionalo pasapzinu modinaja jaunlatvie-
$i, kuri 19. gadsimta seSdesmitajos gados
studéja Terbata un péc KriSjana Valdemara
ierosmes nodibinaja pirmo neformalo lat-
vieSu studentu apvienibu. Ta pauda jaun-
latvieSu idejas un centas, cik vien tas bija
iespéjams, paplasinat latvieSu intelektualo
apvarsni. Jau biidams Térbatas universita-
tes students, KriSjanis Valdemars Zurnala
“Inland” rakstija par latvieSu un igaunu
spéjam jarnieciba. Velak jirniecibas témai
vietu atvéléja arT “Majas Viesis” un “Die-
nas Lapa”.

“Péterburgas Avizes”.
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Informéts — tatad apbrunots

“Jo mazaka tauta ir péc skaitla, jo vairak par to jagada, ka
visi ar gara spekiem apdavinatie locekli tiek attistiti.”

Tatu Krisjana Valdemara lielakais lolojums
bija “Peterburgas Avizes”, kas iznaca no
1862. lidz 1865. gadam un ar kuram vins
ka izdevuma dibinatajs, viens no vaditajiem
un rakstu autoriem ielika stingrus pamatus
latvieSu nacionalajai Zurnalistikai un pub-
licistikai. Laikraksta izdevéji un veidotaji
bija jaunlatviesi: Krisjanis Valdemars, Ju-
ris Alunans, Indrikis Alunans, Krisjanis
Barons, Jékabs Zvaigznite, Ernests Dins-
bergs, Kaspars Biezbardis, Bernhards Di-
rikis u.c. Kopuma $aja laika klaja naca 131
laikraksta numurs un 55 daZadi pielikumi.

Rakstu autoriem bija svarigi, lai ar avizes,
tatad sabiedriskas sazinas lidzekla starp-
niecibu nodroSinatu sazinaSanos un domu
apmainu sabiedriba. “Péterburgas Avizu”
2. numura publicétaja raksta “Valdibu un
tautu zinas” rakstits: “Cilvékam avizes
lastt: cits nekas vairak nav ka par tas sa-
biedriskosanas bitibu, vai ta nu ir valdiba
vai tauta, vai cilts, pie kuras tas pieder, zi-
nas dabit, kopa ar vinu sajust un domat un
runat, tas ir: pie $is sabiedroSanas un pie
visas cilvécibas dzivibas dalu nemt.” Par-
celot $o domu uz miisdienam, tagad teiktu,
ka briva Zurnalistika ir tas instruments,
kas nodrosina komunikaciju un ir batisks
nosacijums demokratiskai sabiedribai, ta-
péc jaunlatviesi aicinaja tautu lasit avizes.
1880. gada Valdemars rakstija: “LatvieSu
tauta pédéjos desmit divdesmit gados ir la-
bus solus uz priek3u sperusi, avizu lasitaju
skaits ir stipri vairojies, avizes pasas paliek
arvienu labakas.”

Krigjana Valdemara ideals bija attistits un
brivs cilvéks, bet, péc vina domam, brivu cil-
véku palidz veidot briva prese, kas apzinas
savus uzdevumus un atbildibu. 1861. gada,
péc dzimtbdSanas atcelSanas Latgalé, bija
izveidojusies jauni apstakli, kas ieziméja
liberalaku laikmetu, un to jaunlatviesi vé-
l&jas izmantot latvieSu atmodinasanai un
tautas paSapzinas celSanai, ka instrumentu
izmantojot presi. JaunlatvieSu izpratné avi-
ze vispirms bija sazinas, nevis propagandas
un agitacijas lidzeklis, tapéc “Péterburgas
Avizes” neaicindja uz sacelSanos. Tomér
avize nebija politiski neitrala, jo ta ieturéja
nacionalo virzienu, par pamatu nemot iz-
glitibas un saimnieciskas idejas populari-
zeSanu. Avize kluva par tribini jaunlatvieSu

/KriSjanis Valdemars/

Krisjanis Valdemars. 1863. gads.

nacionalas paSapzinas un kopibas idejam.
Lai gan jaunlatviesi pasi bija parliecinati,
ka ar savam aktivitatém neiet revoluciona-
ru, bet gan evolucionaru celu, tomér vinu
idejas sabiedriba izraisija revolucionaras
parmainas.

Cenziira

Visos laikos Zurnalistiem loti svariga ir biju-
si varda un preses briviba. Ta tas bija jaun-
latvieSiem, kuri stradaja visai represivaja un
cenziirai paklautaja cariskaja Krievija, un ta
tas ir arf misdienu Skietami demokratiska-
jas sabiedribas, kur varda un preses briviba
ir noteikta ar likumu. Nemaz nav jabrinas,
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ka 2025. gada arvien bieZak nakas uzdot
jautajumu - vai Latvija tieSam prese ir bri-
va? Lai gan atSkiriba no padomju laikiem,
kad Preses nama 18. stava stradaja Galve-
na literatiiras parvalde, saukta Glavlits, vai,
vienkarsi runajot, cenziira, kas bija politisks
un ideologisks ierocis un noteica, kas ir,
bet kas nav publicéjams, ko vajag, bet ko
nevajag zinat padomju cilvekam, art tagad



prese ir ietekméjama. Ja tolaik cenziira ar
komunistisko ideologiju iejaucas radoZajos
procesos, piedalijas politiskajas vajasanas,
ierobeZoja informaciju, veica personiskas
sarakstes parbaudi un telefona sarunu no-
klausiSanos, lai izskaustu daZadu viedok-
lu, domu un radoSo brivibu, tad tagad par
cenziiras labako ieroci kalpo nauda - kas
maksa, tas pasiita miiziku.

Laika, kad tika izdotas “Péterburgas Avi-
zes”, KriSjanis Valdemars dzivoja Péter-
burga un stradaja daZados ierédna amatos
Krievijas impérijas ministrijas. Pirmaja avi-
zes izdoSanas laika Valdemaram brinumaina
karta izdevas panakt, ka vins bija gan avizes
izdevéjs, gan cenzors, bet vina draugs un
skolasbiedrs Juris Alunans - avizes redak-
tors, tapec pirmos pastavésSanas ménesus
“Peterburgas Avizes” var uzskatit par bri-
vako laikrakstu Krievijas impérija. Naudu
ta iznaksanai sameta Péterburgas latviesi.

Laikraksta izdoSana Krievijas impérijas
galvaspilséta bija saistita ar izdevéeju apzi-
natu stratégiju: péc iespéjas izvairities no
cenziiras ietekmes, kas Baltijas provincés
vachaltie3u aktivitaSu dél bija Tpasi stingra.
Tomér, ak vai, Krievijas impérija ilgi nelava
Krisjanim Valdemaram savu gudri izkartoto
avizes cenzora amatu saglabat.

Un tad Valdemaram par laikraksta dar-
bibu, paustajam idejam un publikacijam
nacas taisnoties dazadu valsts institiiciju
un privatpersonu prieksa, it 1pasi “Avizu”
vajasanas laika. Pieméram, atbildot uz
Baltijas generalgubernatora V. H. fon Live-
na stidzibu par laikraksta kaitigo virzienu,
vins 1862. gada 10. oktobri paskaidrojuma
Sanktpéterburgas cenziiras komitejai norai-
dija visus apvainojumus ka nepamatotus un
noradija: “Jauna avize iemantojusi visparéju
uzticibu, redakcija sanem milzums véstulu
ka no izglitotiem, ta neizglitotiem cilve-
kiem. Laikrakstam jau ir ap 4000 abonen-
tu, un visi ar sajiismu lasa $o avizi, jo ta ir
daudz labaka un lietderigaka par abam lidz
$im izdotajam latvieSu avizém (“LatvieSu
Avizes” un “Majas Viesis”).” Bidams labs
diplomats, Valdemars 1865. gada aprila
sakuma rakstija Krievijas Zandarmérijas
Staba priek§niekam N. Mezencevam “"Pe-

Krievija, bet, neraugoties uz to, ir paklauta
visa Krievija smagakajai cenziirai, ka nacies
aizstavéties jau pret 10 - 15 stidzibam, ku-
ru autoriem, daudziem vacu muiZniecibas
un garidzniecibas parstavjiem inteligenta
toni ieturéta latvieSu avize liekas nistama
un visadi apkarojama.”

Cenziira darija savu, lidz vajaSanu dél K. Val-
demars bija spiests partraukt “Péterburgas

AviZu” izdoSanu. Tomér “Peterburgas Avi-
zes" uz visiem laikiem kluva par legendaru
izdevumu. Ja vélaties tas palastt, vienkarsi
atveriet vietni “periodika.lv”, tur tas ir.

Jurnieciba — Valdemara

alfa un omega

Tacu Krijana Valdemara ka Zurnalista dar-
bibas alfa un omega bija jirnieciba. Par
to liecina kaut vai tas, ka visvairak - 135
véstules no 1868. lidz 1891. gadam vin3
rakstija savam domubiedram un draugam
kapteinim un AinaZu jarskolas vaditajam
Kristianam Dalam.

1888. gada iznaca pirmais periodiskais
kugniecibas rakstu izdevums “Baltijas jir-
nieku kalendars”. 1906. gada saka iznakt
laikraksts “Jarnieks”, kas vélak partapa
par Zurnalu. Zurnals “Jirnieks” tiek izdots
ar1 tagad, un to var uzskatit par 1906. ga-
da pirma izdevuma pilntiesigu mantinieku.
Tas ir ari apliecinajums, ka tagad, pec simt
divdesmit gadiem, informacijas un domu
apmainas aktualitate nav zudusi.

Krisjanis Valdemars ir
legenda, kas iedvesmo,
maca un nelauj bat

vienaldzigam

Rubrika “Valdemars un més - jirniecibas
legendas vésturé un $odien” stasts par
diviem legendariem jirniecibas darbinie-
kiem - Zurnalistu Ansi Bandreviu un pub-
licistu Martinu Samu.

Kad jurnieki palaujas
uz publicéto vardu

Ansis Bandrevics ir jirniecibas preses
pamatlicéjs.

Ko més zinatu par tiem laikiem, kad dzima,
auga un veidojas Latvijas jarnieciba talajos
pirmas atmodas laikos, ja jirskolu idejas
autors un Latvijas jirniecibas pamatlicgjs
KriSjanis Valdemars nebitu mudingjis 25
gadus par sevi jaunako Ansi Bandrevicu pie-
vérsties jirniecibas popularizéSanas lietam.

*Eatra latviesa sirds pienikums ir
darit visu, lai uzglabdtu tantim un
wilikim pasudzém visu virtigo par
latwju tautes seno dienn darbibas
garu, véstis par seniiko tautas
darbiniekn garigo puligu
panikumiem, par vipu cinipiem un
cendanoes, jo tas ir tis latviu tautas
kopipadums, kopigais mantojums,

kas jaunikim paaudzém, jaunajie:
censonlem var noderét par Istl
gaisa latvicsa cela vaditiju gariga
un laicigh d=ivé no pagitnes uz
ndkotni.”

Ansis Bandreviés

Ansis Bandrevics.

(

Bandrevics bija beidzis Jelgavas realskolu
un no 1869. gada stradaja par ierédni Riga,
Liepaja un ari Maskava, bet 1887. gad3,
Krisjana Valdemara ietekméts, pievérsas
jurniecibas jautajumiem. Tagad més vinu
cildinam ka jirniecibas preses dibinataju,
vienu no pirmas atmodas darbiniekiem,
Valdemara lidzgaitnieku, kur$ 1873. ga-
da bijis Krievijas Keizariskas jarniecibas
veicinaSanas biedribas lidzdibinatajs, no
1887. lidz 1889. gadam stradajis laikrak-
sta “Dienas Lapa” redakcija, no 1889. lidz
1904. gadam bijis “Baltijas jirnieku ka-
lendara” redaktors, arf laikraksta “Baltijas
Véstnesis” jirniectbas nodalas redaktors,
laikraksta “Balss” kugniecibas pielikuma
redaktors, 1906. gada dibinajis laikrak-
stu “Jarnieks” un par ta galveno redaktoru
stradajis (1dz 1911. gadam, bet 1908. gada
sastadijis “Jurniecibas vardnicu”. Bijis art
kugniecibas sabiedribas “Austra” direktors.

Maskavas latvieSu pulcins, jaunlatvieSi. No kreisas
puses séZ: Fricis Brivzemnieks, Krijanis

Barons, KriSjanis Valdemars, Ansis Bandrevics,
Andersons. No kreisas puses stav: Andrejs
§lézin§, T. Lesnikovs, Janis Krodznieks (Krigers),
Péteris Sietinsons. Maskava, 1876. gads.
Fotografs nezinams. Latvijas Nacionala arhiva
Latvijas Valsts kinofotofonodokumentu arhivs.

Bandrevics lieliski apjauta, ka nepietiek tikai
ar jirskolu dibinasanu vien, tautai ir jazina
un jasaprot, ko tad Tsteniba latvieSiem tik
labu $Ts jurskolas nesis, kapéc vajadzétu
macities jirskolas un kapéc tik svariga
ir kugnieciba. Vin3 rakstija gan $is jomas
profesionaliem par praktiskam jarniecibas
lietam, kuras pats lieliski bija izpétijis, gan
populara valoda sabiedribai skaidroja, cik
svariga ir laba izglito3anas un ko kugnie-
ciba tautai var dot. Vina publikacijas nebija
uzrakstits neviens nepatiess vards.

Apzinoties, ka dienas presei ir Iss miZs, jo
Sodienas notikumi rit zaudé aktualitati, avi-
zes nométajas, piedevam reizém tiek izman-
totas arf citam vajadzibam, tapéc rakstitais
paziid nebiitiba, Bandrevi€s keras pie jauna
izaicinajuma un sak izdot “Baltijas jirnieku
kalendaru”, kura miZs ilga seSpadsmit ga-
dus un kurs tiek vértéts ka retums Eiropas

» > > 48. lpp.
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jurniecibas literatiira: kalendars iznaca lat-
vieSu valoda, bet tolaik lidzigus izdevumus
citviet izdeva tikai anglu valoda. Bandrevi-
¢am vajadzéja lielu drosmi, lai kertos pie $a
darba, jo kalendara parstradaja un iespieda
astronomiskas tabulas, kuras pielauta pat
vismazaka neprecizitate varéja radit kladu
kuga vietas noteik$ana. Tolaik jurnieki pa-
lavas uz publicéto vardu, un kalendars tiem
bija neatsverams paligs, nosakot pat kuga
atrasanas vietu.

Bandrevics sava 80 gadu jubileja.

Bandrevica 80. dzimSanas dienas sakara
1930./31. gada Kugniecibas gadagramata
raksta: “Viss A. Bandrevi¢a miZs ir veltits
latvieSu kugniecibai. Par katru panakumu,
par katru jaunu kugi, kur$ uzbiivéts miisu
jurmala, vin$ priecajas un jismo savos
rakstos. Vins$ zina, ko katrs kugis var dot
latvieSu tautai, zina, ka ta ir tautas bagatiba,
kas ved latvieSus uz labklajibu, un skumst
par katru kugi un jirnieku, kas aiziet pos-
ta. Stipri satriekts vins jutas kara laika, kad
misu kugi viens péc otra aiziet boja. Péc
kara, atdzimstot brivai Latvijai, Bandrevicu,
lai gan slimu, redzam atkal starp misu jir-
niekiem, mudinot kerties no jauna pie darba
un méginat atgt zaudéto. (..)

(..) Liels un bagats panakumiem ir Ban-
drevica darbs, tamdel daudz mili paldies
vinam par to no misu jirniekiem. Més vinu
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nevaram aizmirst un arf neaizmirsisim, ka-
mér vien miisu kugnieciba pastavés.”

Latvijas valsts vina darbu novertéja — ar
1926. gada 16. novembra léEmumu vinam
tika pieskirts IV Skiras Triju ZvaigZnu orde-
nis, un Bandrevics kluva par Triju ZvaigZnu
ordena virsnieku.

Péc Ansa Bandrevica aizieSanas miiZiba tika
nodibinats vina pieminas fonds, kura merkis
bija savakt naudu piemineklim un atdusas
vietas kopSanai. Nodrukaja 20 ziedojumu
vak$anas listes, jarnieki un kugu ipadnieki
naudu saziedoja pusgada laika. To vini bi-
tu izdarijusi vél daudz atrak, bet daudziem
kugiem un jirniekiem ziemu nacas parlaist
arzemés.

Vards paliek ka

akment cirsts

Publicists un fotografs Martins Sams. Sis
vards Sodien gandriz nevienam neko ne-
izsaka, bet no 1913. gada lidz pat Latvijas
okupacijai 1940. gada vina publikacijas un
gramatas cilveki gaidija ar lielu nepacietibu,

Publicists un zvejnieku dzives dokumentétajs
Martins Sams (1892-1941). Nomocits
Stalina l&geros. Arhiva foto.

jo Martin Sams Zurnala “Stari”, “Latvijas

Vestnest”, “Jaunakajas Zinas” un “Atpata”
rakstija par jirmalciemu zvejnieku darbu.

Martin$ Sams 1932. gada rakstija: “LatvieSu
zvejnieku sabiedriska dzive un kopdarbiba
ir tikpat veca cik vinu arods. Jiras zvejnie-
ciba bez kopdarbibas nav domajama. Kop-
darbibas $tnina ir vienas laivas zvejnieki ar
vecako - stiirmani. Motorlaiva apvieno jau

hdllértina Sama foto. Ap 1930. gadu.

lielaku grupu. Ta veidojas zvejnieku kop-
darbiba uz jirras. Sai darba, t.i. zveja, katrs
daltbnieks piedalas ar savu dalu.”

Vin$ pétija agrako laiku liecibas par lat-
vieSu seno jirniecibu, latvieSu jarnieku
un zvejnieku ciltim un senajiem kugiem
pasaules jiras. Vips raksta: “1939. gada
sakuma mums ir 89 tvaikoni, 3aja laika
pieaugusi kugu vidéja tonnaZa. Burinieku
grupa parvertibas loti krasas: no 39 buri-
niekiem, kas bija 1920. gad3, palikusi tikai
septini 1939. gada, tatad apmeram 10% no
pirmaja pasaules kara jau ta pilnigi iznici-
natas miisu burinieku flotes. Cina iet tagad
starp tvaikoniem un motorkugiem, Skiet, ka
uzvarés pédéjie.”

Péc Kurdu kapas apceloSanas un iepazisa-
nas ar 3is malas laudim Sams savas pardo-
mas, vérojumus apraksta gramata “LatvieSu
juras zvejnieki”, kas dienasgaismu ierau-
dzija 1932. gada. Lik, neliels fragments:
“Kavéjoties pie kursu zvejniekiem, nevilus
uzmacas salidzinajums. Véstures gaitas no
partautoSanas paglabas divas nelielas cilSu
atliekas - libieSi Kolkas piekrasté un kursi
Klaipedas apgabala. LibieSus paglaba no pil-
nigas partautoSanas Ziemelkurzemes pla3ie
meZi, kurSus - tuksneSainas kapas. Savas
cilts atliekas glabSanu més varétu mactties
no igauniem un somiem, kas daudz veikusi
libieSu laba.”

Martin3 Sams sarunajas ar cilvekiem, prata
ar tiem atrast kopigu valodu, fotograféja vi-
nus un tad ar Tsta Zurnalista kérienu to visu
lika uz papira. Vinam pat prata nevaréja ie-
nakt, ka jaunajai varai Sis darbs liksies ka
apdraudgjums. Publicists, fotoreportieris un
LatvieSu Senatnes pétitaju biedribas vice-
priekSsédétajs 1941. gada 14. junija kopa
ar citiem vinam lidzigiem Latvijas cilvekiem
tika aizvests lopu vagona. Tikai daZus méne-
Sus vélak, 22. novembri, Kirovas apgabala
Lesnoje ciema vinu nobendéja.

Cilvekus nobendgja, bet vinu uzrakstitajam
vardam pat neZéliga vara neko nav neva-
réjusi padarit. Zurnalistu raksti joprojam
mums stasta par notikumiem un cilvekiem.=

Sagatavoja Anita Freiberga



Salacgrivas pagasta registreta Jana Lapsas pieminas biedriba sanémusi Zivju
fonda atbalstu fotomakslinieka Valda Brauna 80 gadu jubilejai veltita aprakstu
un fotografiju krajuma “Dzimtais krasts” izdosanai.

Makslinieks labi pazistams
piejura, jo jau kops 1966. gada
fotografijas valoda aizrautigi
dokumenté piekrastnieku
dzives ritmu — dazadu paaudzu
zvejniekus, vinu mutigas sievas
un visuy, "kam pie juras muzs”.

Valdis nekad nav kautréjies
kapt zvejnieka laiva, braukt
selga raudzit murdus vai
stavvadus. Radosa dzive
aizvedusi ar1 Baltijas juras
plasumos, kur kopa ar Ventspils zvejiem smeltas silkes un
renges, kas vienmer bijusi piekrastnieku otra maize. Tepat
Kuivizu prieksa iets 11dzi Andrim Skujam, kad vins devies
raudzit stavvaduy, lai gluzi simboliski vestu mala lomu
tradicionala Rengedaju festivala dalibniekiem un viesiem.

Rakstot gramatu, iepazinu turpat 500 publikaciju latviesu

preseg, kur ta vai citadi pieminéeta Valda aizrauSanas ar melnbalto fotografiju. Makslas
zinatnieks Janis Borgs savulaik rakstijis: “Més nevaram apgalvot, ka Valda Brauna
fotografijas atklatos pilnigs Latvijas sabiedribas skérsgriezums un teju zinatnisks
laikmeta raksturojums. Te ir tikai kadas lielakas panoramas spilgti iegaismoti atseviski
sektori, pie kuriem piederigs vienmer ir juties arl pats Meistars. Kur vins visvairak
uzturéjies jeb dzivojis “ka zivs udeni”. Vin$ strada it ka sava intima lauzu loka — juras viri,
makslinieki, sievietes... un galvenokart tikai latviesi. Ta ir vide, ko Valdis Brauns pazist.
Bet ne citur, bet ne citi. Te jus neredzesiet ta sauktos “dzives saimniekus”, politikus un
partiju bosus, lielas naudas turetajus un biznesa vadonus, glamura dikos vai dzives gravi
nonakusos. Juras kapteina acu viedums tikpat labi var starot ar1 kada talredziga Saeimas
deputata skatiena. Bet Se ir Valda Brauna izvele — piederiba Latvijai.”

Gramatas satvaru veidos 180 fotografijas, ko papildinas apraksti par autora radosas dzives

Iikloc¢iem. Pat astonus gadus stradajot par Teatra biedribas fotografu, Valdis juru nebija piemirsis. Tad radusies miisu
Oskaru — skatuves makslas meistaru Petera Liuca un Eduarda Pavula portreti, uz mums raugas mezonigais kapteinis
Kihnu Jens Karlis Sebris, vinam mizam uzticiga Manne Elza Radzina, Didrika Taizela kundze Ona Velta Line, legendara
Marta Lilita Ozolina un daudzas citas rampas gaismas iesvaiditas sejas.

Ipasa ir zvejnieku un kuginieku portretu galerija: kugu mehanikis Gunars Narti$s no Salacgrivas, talbraucgjs kapteinis
Visvaldis Feldmanis no Kolkas, ilggadejais Ventspils ostas kapteinis Arvids Buks, Skultes ostas kapteinis Igors Vitols un
daudzi citi, kas sava dzive un darba apliecinajusi, ka latvieSos cauri gadsimtiem vél arvien ir dzivs juras gens.

Interesanti, ka “Oskara” balvu fotomaksla uz Latviju pirmo reizi atvedis tiesi Valdis Brauns — 1978. gada Amsterdama
sanemtais “World Press Photo” Grand Prix “Zelta Acs” par legendaro darbu “Laimes lietus” ir lidzveértigs “Oskara” balvai
kinomaksla. Si fotografija apceloja visu pasauli un ir atpazistamakais latviesu fotomakslinieka darbs dazados miisu
zemeslodes platuma grados. 27. mart3, tieSi Teatra diena, Valdim Braunam apala jubileja. Sveicam gavilnieku, velot daudz
jauku juras skatu turpmakajos radosajos dzives gados!

Gints Simanis



Vairosim Valdemaru!

Valdemarpils Tarisma informacijas centra radits Valdemara
veiksmes mezgls, ko raksturo zimigs teksts: “Mezgls,

kam nav ne sakuma, ne beigu, un kas sava nebeidzama
vijiguma atspogulo jaunlatviesa Krisjana Valdemara
aizrautibu, centibu un izturibu - tas ir maziguma, gudribas
un sp€ka simbols. Sirsniga aizrautiba un iedvesmas darbi ir
VAIRO VALDEMARA VERTIBAS masu bagatiba un nakotnes atslégas, lai, atverot vélamas

durvis, ieglitu savu patieso dziveszinu.”

PAR GODU KRISJANA VALDEMARA DIVSIMTGADEI KULTURAS DARBINIEKI UN NEVALSTISKO
ORGANIZACIJU PARSTAVJI PLANO ATCERES PASAKUMUS UN AKCIJAS.

Vairosim Valdemaru notikumu celvedis:

¥ 8. maijs. Valdemarpils bibliotéka biedriba “Bibliokugis “Krisjanis Valdemars”” pazinos LimbaZu novada

vidusskolénu eseju konkursa “Manas izjutas, pirmoreiz ieraugot jaru” uzvarétajus.

& 15. maijs. Latvijas Jarniecibas savienibas kopsapulcé notiks diskusija “Valdemara mantojums.

21. gadsimta Valdemars”.

% 19. jalijs. AinaZos notiks Latvijas jarnieku salidojums.
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sk Fonds “Viegli” septembri aicina kajam mérot celu no Valdemarpils un Arlavas baznicas lidz Rojai, kur no

augstas kapas Valdemars pirmoreiz miza ieraudzija jaru.

s Rigas véstures un kugniecibas muzejs rikos starptautisku W

zinatnisko konferenci. Tautiesi Tartu daudzinas Valdemaru
ka izcilu Térbatas universitates absolventu un aktualizés
Valdemara studiju laika slavenas istabinas durvis, kam vins

drosmigi piestiprinaja uzrakstu “Latvietis”.

¥ Konkordija “Valdemarija” apnémusies veikt jaras celu ar

hercoga Jékaba laika burinieku “Libava”.

& Krisjana Barona muzeja Riga taps podkasti “Jaunlatviesu stasti”.

Katram savs Valdemars - bet visiem viens, kas vieno Vidzemes un

Kurzemes krastus.

Valdemars vieno!
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