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Taurina sparnu veziena efekts

Stradajot pie &1 zurnala numura, analiz€jot logistikas

kézu likloCus, tranzita celu cilpas un politiskas peripetijas,
kartéjo reizi prata naca sensena atzina par taurina sparnu
véziena efektu. Taurina sparnu véziens viena pasaules mala
var izsaukt zemestrici otra pasaules mala. Pasaulé viss

ir daudz ciesak saistits, neka més to sp€jam iedomaties.
Pieméram, IKP kritums Kina sev lidzi parauj visu pasauli,
kas ir spiesta cinities, parvarét un meklét izeju no krizes.
Cie$ kravu parvadataji, ostas, kugu bivétaji, un grti

pat pateikt, ka Kinas problémas liek ciest mums katram

ka individam. Tikai vienas Dienvidkorejas kugosanas
kompanijas “Hanjin Shipping” bankrota priekSvakars rada
stresu visa konteinerkravu parvadajumu sistéma, haosu
ostas un precu deficitu lielveikalu plauktos. Lai gan “Hanjin
Shipping” kompanija atrodas lielako pasaules kugo3anas
kompaniju desmitnieka, ta parvada tikai tris procentus no
pasaules konteinerkravam, un tomeér problémas, ko rada Sis
kompanijas, maigi sakot, finansialas grutibas, ir globalas.

Cenas pasaules naftas tirgu, Krievijas agresiva politika un
noteiktas sankcijas pret Krieviju, piratu uzdarboSanas Malakas
juras Sauruma un citviet pasaules okeanos, problémas
Panamas kanala un varenas Kinas milzigas intereses,
karadarbiba Sirija un ledus kuSana Arktika — tas ir tik dazadas
un tomér sava starpa tik saistitas lietas.

Lai gan skiet, ka lielakie notikumi risinas pasaules otra mala,
sekas no ta visa atbalsojas ari Latvija. Latvijas valdiba, masu
mediji un sabiedriba péksni satraucas, ka “Latvijas dzelzcelS”,
Rigas un Ventspils ostas piedzivo kravu kritumu. Vainigi
dzelzcela vaditaji, ostu parvaldes un parvaldnieki, kas slikti
strada un ir atbildigi par tranzitkravu apjoma samazinasanos.
Stradat, protams, vienmér var labak, tomeér ir jautajumi, uz
kuriem atbildes nav rodamas Latvija. Kaut vai par to, vai lidz
2018. gadam Krievijas kravas tieSam pametis Latvijas ostas?
Ka un cik liela méra jauna Eiropas ostu regula ietekmés
Latvijas ostu darbibu? Vai Jauna Zida cela projekta kada vieta
bls atvéléta arl Latvijas tranzita celam un piedavatajiem
pakalpojumiem? Lai ka mums gribétos domat, ka ar savas
valsts pozitiva téla radiSanu varam risinat svarigus jautajumus,
tomeér jabut realistiem — liela politika top tur, kur Latvijas
viedoklis neko ipaSi daudz nesver. Tas gan nenozimé, ka
vajadzetu sédét rokas klépri salikuSiem un par gruto likteni
slaucit asaras kabatas lakatina.

Mums nekas cits neatliek, ir jastrada, lai uzlabotu pakalpojumu
limeni, sakartotu infrastrukttru, meklétu domubiedrus

un sadarbibas partnerus. Un jadoma gaiSas domas, kas

raditu nepiecieSamas vibracijas, lai, télaini runajot, taurina
sparnu vézieni musu valsts izdevigajos platuma grados

raditu pozitivas svarstibas un jaunas tendences sadarbibai,
pieméram, ar Kinu, Eiropu un Krieviju.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals “Jiirnieks”. Latvijas Jiiras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.
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llustracijam izmantoti Sarmas Ko€anes, Anitas Freibergas, Jana Budreikas, ka ari EP,
SM, AFP, EPA, IMO, Reuters, navaltoday.com, NATO, GuandZou jirniecibas muzeja un
arzemju preses foto materiali. JA materialus apkopoja Sarma Ko&ane.

Informaciju Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga, informacijai izmantoti
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512016 JURNIEKS 1




LATVIJA UN PASAULE

Somi partrauc galdlsanas svétkus

Ar Somijas pievienoSanos Starp-
tautiskajai balasta Udens apsaim-
niekoSanas konvencijai (BWM) IMO
varéja izsludinat BWM konvenci-
jas stasanos spéka no 2017. gada
8. septembra. Saskana ar konven-
cijas nosacijumiem kugdi jaapriko
ta, lai tie spétu parvaldit savus ba-
lasta Gdenus, nepiesarnojot ar tiem
vidi un novérsot invazivo sugu iz-
platiSanas risku.

IMO deneralsekretars Kitacki Lims:
“Balasta Udens apsaimniekoSanas
konvencija ne tikai mazinas inva-
zivo sugu izplatiSanos pasaules ju-
ras, bet bus ari dro§s mehanisms,
ar kura palidzibu varés panakt vie-
nadu standartu ievéroSanu starp-
tautiskaja kugnieciba, nodrosinot
skaidras un stingras prasibas attie-
ciba uz balasta Udens apsaimnieko-
ganu uz kugiem.’m

Frenks Visvalls

Frenks L. Visvalls. fi

2015. gada prestiza IMO balva par
ilggadéju darbu un ieguldijumu ti-
ka pieskirta bijusajam IMO Juridis-
kas komitejas priekSsédétaja viet-
niekam ((1974—-1979) un prieks-
sédétajam (1980-1984) Frenkam
Lorensam Visvallam junioram. Vi-
nam ir bijusi svariga loma dazadas
IMO juridiskajas un diplomatiska-
jas konferencés, pateicoties vinam,
tika izstradati un pienemti galvenie
starptautiskie ligumi. Visvalls ir de-
vis arl lielu ieguldijumu starptautis-
ko juras tiesibu pilnigoSana un juri-
diskas izglitibas attistiba pasaulé.
Vins lasijis lekcijas par dazadiem
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Luo arinena nodod
Samlijas parakstito BWM
konvencijas dokumentu
IMQgeneralsekretaram
Kitacki Limam.

sanem IMO balvu

tematiem, pieméram, juras tiesibu
vésturi, jUras tiesibu aktiem, kugo-
Sanas droSibas atbildibas jautaju-
miem un likumdoSanas piemérosa-
nu juras sadursmju gadijumos.

Vins ir pratis noskir jiras advokata
intereses no akadémiska un IMO
Juridiskas komitejas priekSsédé-
taja vietnieka un priekSsédétaja
darba.

Darbs IMO Juridiskaja komiteja
prasija ne mazums pulu, jo tie-
Si taja laika tika izstradatas tadas
starptautiskas konvencijas ka Kon-
vencija par kugu vraku aizvaksanu,
Konvencija par atbildibas ierobe-
ZoSanu attieciba uz juras prasibam

UZZINAI

IMO balva ik gadu tiek pieSkirta cilvekam
vai organizacijai, kas devusi nozimigu ie-
guldijumu IMO darba un mérku sasnieg-
§ana. Balvu — delfina skulptdru un naudas
prémiju — pasniedz pasa ceremonija.

un Konvencija par mekléSanu un
glabsanu uz juras, tika paplasSinata
1969. gada Starptautiska konven-
cija par civilo atbildibu par naftas
piesarnojuma raditajiem zaudé&ju-
miem (CLC), izstradati tiesibu akti
attieciba uz juras kilu tiesibam un
hipotékam, ka ari daudzi citi.m




Inovacijas un vizija
par jirniecibas, kugniecibas
un kugubiives nakotni

Sa gada 5.-7. septembri Hamburga notika “Maritime
Future Summit” (SMM), kura galvena téma bija “Indus-
try 4.0” — jurniecibas automatizacija, digitalizacija, datu
parvaldiba un videi draudziga kugo3ana (green shipping).

Sie jautajumi ir |oti svarigi, lai
jurniecibas nozare ne tikai spétu
parvarét sarezgito tirgus situaci-
ju Sobrid, bet arl veidotu viziju par
jarniecibas, kugniecibas un kugu-
btves nakotni, tapéc SMM pulcgja
ap 2200 dalibnieku. Pasaules va-
dosas tehnologiju kompanijas un
specialisti diskutéja par atrakajiem
un efektivakajiem digitalizacijas
celiem.

Izstadi apmekl€ja vairak neka 50
tlkstosi jarniecibas un kugniecibas
nozares specialistu, un tas patro-
nese bija Vacijas kanclere Angela
Merkele.

Sadi starptautiski forumi ir ne ti-
kai jaunas informacijas iegusanas,
kontaktu veidoSanas un diskusiju
vieta, bet Sadas reizés tiek arl pa-
rakstiti pavisam konkréti sadar-
bibas ligumi. Piemé&ram, “Meyer

Werft” parakstija miljardu dolaru
Vvértu ligumu ar “Carnival Corpora-
tion” par tris kruiza kugu aprikosa-
nu ar SDG tehnologijam, bet kom-
panija “Siemens” sanéma pasutiju-
mu aprikot britu kompanijai piede-
roso kruiza kugi “Saga Cruises” ar
SISHIP eSiPOD dzin&ja sistému.

“SMM ir arkartigi svarigs notikums,
jo Seit vienviet var tikties ar vi-
siem galvenajiem spélétajiem jur-
niecibas nozar€,” atzina “DNV GL
Group” prezidents un izpilddirek-
tors Remi Eriksens. “SMM konfe-
rences programma spé€ja uzstadit
jaunus standartus, jo tas spikeri bi-
ja nozares gudrakie prati, kuri pa-
visam jauna redz&éjuma aktualiz€ja,
informé&ja un diskutéja par nakot-
nes galvenajam jurniecibas tenden-
cém un redliem darbiem, bez ku-
riem nozares sekmiga attistiba nav
iedomajama.”m

Pasaules jurniecibas
dienas téma:
“Savienot kugus,
ostas un cilvekus”

IMO generalsekretars Kitacki Lims pa-
zinojis, ka Pasaules jurniecibas dienas
téma 2017. gada bis “Savienot kugus,
ostas un cilvekus”. Uzrunajot IMO Pa-
domi 116. sesija Londona, vin$ uzsvera,
ka 3ada téma izraudzita, lai sadarbiba
ar attistitajam un jaunattistibas valstim,
kugniecibas nozari, publisko un privato
ostu sektoru varétu apzinat, ka vislabak
veidot saikni starp Sajas nozarés iesais-
titajiem dalibniekiem. Galvenais mérkis
ir uzlabot sadarbibu starp ostam un ku-
giem, veidot cie$akas partnerattiecibas
starp Siem abiem sektoriem, paaugstinat
ostu drosibas, droSuma un efektivitates,
ostas un piekrastes valsts iestaZu sadar-
bibas standartus, standartizét ostas pro-
cediiras atbilstoSi labakajai praksei.

World Maritime Day 2017

Kitacki Lims: “Jiiras transporta nozarei,
kas ietver kugniecibu, ostas un cilve-
kus, vajadzétu but tam mehanismam,
kas palidz radit apstaklus, lai veicinatu
nodarbinatibu, labklajibu un stabilita-
ti. Veicinot jaras kravu parvadajumus,
uzlabojot ostu infrastruktiiru un pakal-
pojumus, ka arf attistot ilgtspéjigu zalo
kugo3anu, jurniecibas nozare var klat
par labklajibas garantu visiem cilve-
kiem pasaulé.

2017. gada Pasaules jirniecibas dienas
téma ir ka turpinajums 2016. gada te-
mai “Kugo3ana: neaizstajama pasaulé”,
kuras uzdevums ir pievérst uzmanibu
un palidzét dalibvalstim izstradat un is-
tenot jiiras stratégijas tados jautajumos
ka jiras transporta sistémas sakarto-
Sana, celot tas efektivitati, navigacijas
un kugo3anas drosiba un jiras vides
aizsardziba.”
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Biodegviela ari kugu

. - - -\ =
dzinéju darbinasanai
HolandieSu kompanija “GoodFuels Ma-
rine” uz tai piederosa bagarésanas ku-
ga “Boskalis Edax” izméginajusi Somi-
jas kompanijas “UPM BioVerno” raZoto
biodegvielu, kas raZota no koksnes.
“Boskalis Edax” kluvis par pirmo kugi,
kas veiksmigi izmanto fosilo degvielas
maisijumu.
2015. gada oktobrT kompanijas “Good-
Fuels Marine”, “Boskalis” un “Wartsild"
nodibinaja jiiras biodegvielas konsorciju,
lai piedavatu un piegadatu pasaules jir-
niecibas industrijai biodegvielu, kas spéj
pat par 80-90 procentiem samazinat C02
emisijas, ka arf samazina SOx un NOx
emisijas.

ESPO petijums par
ostu parvaldibas
tendencem

2016. gada

Sava ikgadéja konferencé, kas $a ga-

ostu organizacija (ESPO) naca klaja ar
pétijumu par ostu parvaldibas tenden-
cém 2016. gada, kam pamata ir ESPO
veikta aptauja par parvaldisanas orga-
nizéSanu Eiropas Savienibas ostas. Ap-
tauja piedalijas 86 ostu parvaldes no 19
ES dalibvalstim, ka ari no Norvégijas
un Islandes, pavisam vairak neka 200
ostas ar vairak neka 57% no ES ostas
parkrauta kopéja kravu apjoma. Galve-
nie secinajumi: jiras ostas paliek valsts
(pasvaldibas) ipasuma, bet vairak virzas
uz privatajam sektoram raksturigu va-
dibas sistému; ostu parvaldes apvieno
ekonomiskas intereses un ar ekonomiku
nesaistitus merkus; ostu parvalzu gal-
vena funkcija ir organizeét ostu teritoriju
izmantoSanu, un tas ir proaktivas TEN-T
tikla dalibnieces, ieinteresetas ta talaka
attistib3; ostas attistas un darbojas ciesa
saistiba ar sabiedribas interesém. Ino-
vaciju ievieSana ir ikviena ostas vaditaja
darba kartiba, bet industrialie klasteri ir
ostu majas un galvenie partneri. Ostas ir
ari galvenas dalibnieces energétikas no-
zaré, tapéc energijas parvaldiba ir sens
ostu parvalZzu darbibas objekts. Ostu
parvaldes strada, ievérojot caurspidigu-
ma principus.
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Velas panakt
saskanotu regul&jumu

Starptautiska kugniecibas kamera (ICS) un Starptautis-
ka Kugu ipasnieku asociacija ir vienojusas par kopigas
kampanas uzsaksanu, kuras merkis ir parliecinat ES in-
stitiicijas — Eiropas Parlamentu un Eiropas Komisiju, ka
ari ES dalibvalstis par nepiecieSamibu ES paslaik ieviesto
vienpuséjo reguléjumu par CO, emisiju uzraudzibas un
pazinoSanas reZimu saskanot ar Starptautisko Jirnieci-
bas organizaciju (IMO).

PaSlaik jau notiek cieSa sadarbiba | Ir svarigi, lai Eiropas Komisija ta-
ar Eiropas Kopienas Kudgu Tpasnieku = gad pienemtu IEmumu saskanot ES
asociaciju (ECSA), un ICS uzsver, direktivas ar IMO paredzéto starp-
ka ta plano gt atbalstu ari arpus  tautisko regulgjumu. Ir gan pama-
ES valdibam, tostarp ASV, Kind un  totas aizdomas, ka tie, kas nepie-
citas Azijas valstis. der ES valstu kugosanas kompani-
jam, iebildis pret prasibu sniegt par
kugi komerciali jutigu informaciju
publicéSanai Eiropas Komisijas do-
kumentos, jo ar IMO jau panakta
vienoSanas par $adas informacijas
nepieprasisanu.

Uzstajoties ICS gada kopsapulcé
Tokija, jaunievélétais ICS prieks-
sédétajs Esbens Poulsons sacija:
“Kugosana ir globala nozare, kas
prasa vienotus spéles noteikumus,
lai nodroSinatu patiesi lidzveérti-
gus konkurences apstaklus, citadi
mums saksies haoss. ICS dalibnie-
ki loti atzinigi vérté IMO noteikto uzz"’AI
CO, emisiju uzraudzibas un pazino-
Sanas rezimu, ko pienéma 33 gada ES regula ir iestradata atruna, ka Eiropas

aprili, vienojoties visam IMO dalib- Komisija var ierosinat labojumus, lai no-
valstim. Sis I[@mums ir priek$nosa- drosinatu regulas saskanosanu ar IMO pie-
cljums turpmakiem pasakumiem, nemtajiem dokumentiem.

kas, cerams, bis nopietns kugnie-

cibas nozares ieguldijums, lai pa- DiemZél pagaidam ES atsakas sa-

saulé samazinatu CO, emisijas, un = skanot savu likumdosanu ar IMO
ICS pilniba atbalsta obligatu IMO  Virzito politiku, un tas, protams, var
datu vak$anas mehanismu. Tomér, negativi ietekmét kugosanas nozari
neskatoties uz IMO starptautiski pasaulé. IMO Juras vides aizsardzi-
pienemto regu|éjumu un vienotu bas komiteja 2016. gada oktobr1
izpildes mehanismu, paraléli dar- = turpinas darbu pie CO, emisiju sa-
bojas ari ES regula par monitorin- mazinasanas politikas, un ICS ir
gu, zinodanu un kugu CO, emisiju ~ @pnémibas pilna atbalstit IMO CO,
parbaudém, ko pienéma 2015. ga- samazinasanas noteikumus, kas bi-
da un ko paredzéts pilniba istenot = JUSi spéka kops 2013. gada.

triju gadu laika. Visiem kugiem,  Neskatoties uz pieaugoso jdras tirdz-
kas kursé uz Eiropas ostam, ari  niecibas apjomu, starptautiska kug-
tiem, kuri ir arpus ES karoga, jau  niecibas nozare kop$ 2007. gada jau
2017. gada bls jaievero regulas ir samazinajusi kop&jas CO, emisijas
noteikumi, un daudzam ES neie-  par aptuveni 10 procentiem, un IMO
tilpstoSo valstu valdibam pret to ir = politika palidzés nozarei nodrosinat
pamatoti iebildumi, jo tikai logiski = talaku emisiju samazinasanu. Més
bltu, ja starptautiskd kugo$anas vélamies panakt, lai ES amatper-
nozare paklautos vienotiem starp-  sonas nesarezditu 30 IMO iesakto
tautiskiem standartiem. procesu. Ar noz€lu nakas atzit: més



baidamies, ka ta diemzél notiks, bet
ir vérts vél un vélreiz atkartot, ka
tadai globalai nozarei ka kugosana
ir vajadziga globala darbibas regulé-
Sanas sistéma, un tadu reali var no-
droSinat tikai IMO.”

Eiropa pagaidam
nepiekapjas

Pirmo progresa zinojumu Eiropas
Parlamentam un Padomei par Ko-
misijas dienestu darba dokumenta
“JUras transporta radito piesarno-
joso vielu emisijas samazinasSana
un ilgtsp€jiga udenstransporta pa-
sakumu kopums” (Toolbox) iste-
no3anu. Progresa zinojuma Eiropas
Komisija lielu véribu pievérsusi Ei-
ropas ilgtspéjigas kugosanas foru-
ma (European Sustainable Shipping
Forum — ESSF) izveidei un darbibai
ka atbilstoSam formatam butisku
jautajumu apsprieSanai. ESSF pie-
dalas dalibvalstis un nozares par-
stavji, tai skaita ari Baltijas Ostu
organizacija (BPO).

Eiropas Parlamenta un Padomes
direktiva 2012/33/ES (2012. gada
21. novembris), ar ko groza Pado-
mes direktivu 1999/32/EK attieciba
uz s€ra satura samazinasanu flotes
degviela, paredz&ja no 2015. gada
1. janvara pielaujamo séra satu-
ru kugu degvield samazinat no 1%
lidz 0,1%, kugojot emisiju kontro-
les rajonos (Baltijas jura, Ziemelju-
ra un Lamansa Saurums).

MARPOL konvencijas VI pielikums
paredz, ka séra saturs degvie-
la emisiju kontroles rajonos no
2015. gada 1. janvara nedrikst
parsniegt 0,1%. Sadi rajoni arpus
ES ir Savienoto Valstu Karibu jlras
regions un Ziemelamerikas emisi-
jas kontroles rajons. MARPOL kon-
vencijas VI pielikums paredz, ka
arpus emisiju kontroles rajoniem
no 2020. gada 1. janvara bus ja-
izmanto kugu degviela, kura séra
saturs nedrikstés parsniegt 0,5%.
Tacu, ja Starptautiskas Jlrniecibas
organizacijas organizéta ekspertu
grupa konstatés, ka Sada degvie-
la nav pietiekami pieejama, ar da-
libvalstu attiecigu IEmumu prasiba
staties spéka no 2025. gada 1. jan-
vara. Lidz tam spéka bus paSreizé-
ja prasiba lietot degvielu, kura séra
saturs neparsniedz 3,5%.

Latvija paudis savu nostaju
Latvija starptautiskajos forumos
un ES savu poziciju par 30 un ci-
tiem vides aizsardzibas jautaju-
miem jurniecibas apaksnozaré for-
mulé, vadoties péc pieejamajiem
pétijumiem, ES konteksta izman-
tojot arl normativo aktu projektu
ietekmes novértéjumos minéto.
Nemot véra jurniecibas globa-
lo raksturu, Satiksmes ministrija
turpinas uzsveért starptautiska re-
guléjuma priekSrocibas salidzina-
juma ar iesp&jamiem regionaliem
risingjumiem.

ICS ikgadéja konferencé
risina kugo3anas nozares
svarigakos jautajumus

2016. gada Starptautiskas Kugnie-
cibas kameras (ICS) svarigakais
uzdevums bija godam noorganizét
un aizvadit Starptautisko kugosa-
nas konferenci, kas 7. septembri
notika Britu bibliotéka. Galvenie
runatdji konferencé bija IMO ge-
neralsekretars Kitacki Lims, “Prin-
cipal Environmental Fiscal Policy”
eksperts lans Perijs, Starptautiska
ValUtas fonda (SVF) parstavis un
jaunais ICS priekSsédétajs Esbens
Poulsons.

Svarigakie jautajumi bija CO2 emi-
siju samazinasana, balasta udens
apsaimniekoSanas konvencijas ie-
vieSana, brexit un ta sakara nepie-
cieSamie ES Iémumi kugniecibas
nozaré. Vél nozimigu vietu ienéma
jautajumi par kugo3anas nozares
konkurétspé€ju, jurnieku darba tir-
gus problémas, korupcijas jautaju-
mi, kudu ipasnieku atbildiba, ka ari
NATO reakcija un darbibas piratis-
ma un béglu jautajumos.

“Jautajumi, kas Sobrid atrodas uz
konferences sagatavo3anas gal-
da, aptver plaSu spektru un skar
mus visus,” uzsvéra ICS politikas
un sabiedrisko attiecibu direktors
Saimons Benets. “Ir svarigi Sos ak-
tualos jautajumus apspriest visos
limenos, sakot no valsts institlci-
jam un beidzot ar ikvienu kugnieci-
bas sabiedribu, un ICS 2016. gada
Starptautiska kugosanas konferen-
ce piedava idealu iespéju visam
pusém sanakt kopa, lai apmainitos
viedokliem.”m

Misdienu verdziba
ir realaka, neka
varéetu domat

Necilvéciski un pazemojosi darba ap-
stakli, neizturami gara darba diena, nie-
cigs atalgojums ir tikai dala no miisdienu
verdzibas pazimém darba tirgi, tapéc ar-
vien uzstajigak skan aicindjumi parskatit
pasreizéjo politiku un procediiras pasau-
le, lai S0 verdzibu izskaustu. Viens no
signaliem ir arT Lielbritanija jau pienem-
tais pret miisdienu verdzibu vérstais li-
kums, kas nosaka, ka kompanijam, kam
gada apgrozijums parsniedz 36 miljonus
sterlipu marcinu, gada parskata jauzra-
da, kas darits, lai novérstu verdzibu, ka
arf cilvéku tirdzniecibu.

ES “Non-Financial Reporting” direktiva
paredz, ka no 2016. gada visam 28 ES
dalibvalstim jasniedz zinas par uznému-
miem, jo direktiva pieprasa no 2017. ga-
da sniegt informaciju par cilvektiesibu
politiku, riska vadibu, uzticamibas par-
baudem un galvenajiem darbibas radita-
jiem tam kompanijam, kuras darbinieku
skaits parsniedz piecus simtus.

ILO Piespiedu darba konvencijas proto-
kols, kas stajas speka $a gada novembrd,
uzliek par pienakumu uznémumiem un
vaditajiem novérst piespiedu darbu un
aizsargat darbiniekus.

Konfisce kokaina
kontrabandas kravu
un izmeklé tas
transportésanas keédi

Australijas Krasta apsardze uz kada
kruiza kuga Sidneja konfisc&ja aptuveni
95 kilogramus kokaina un arestéja tris
Kanadas pilsonus par narkotiku kontra-
bandu, kuras vertiba tiek lesta 23 mil-
jonu Australijas dolaru vertiba. Nelegalo
kravu palidzeja atrast speciali apmaciti
Krasta apsardzes dienesta suni. Mak-
simalais sods, ko tiesa vainigajiem var
piespriest, ir miiza ieslodzijums. lzmek-
lesana neizsledz, ka tiks atklata visa ne-
likumigas kravas transportéSanas kéde,
tapéc Australijas Krasta apsardze talako
izmekléSanu veic kopa ar ASV DroSibas
departamentu, Jaunzélandes Muitas die-
nestu, ka arm Kanadas RobeZapsardzibas
agentiiru.
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Zinas isuma

Par ilgtspéjigu vides
saglabasanu domajot

Eiropas Komisija no 2016. gada
13. julija Idz 16. oktobrim bija iz-
sludinajusi sabiedrisko apspriesa-
nu grozijumiem direktiva 2000/59
par ostu iekartam, kas paredzé-
tas kugu notekldenu un atkritumu
savakSanai.

Aptauja bija aicinata piedalities ik-
viena ES osta, kompanija un pilso-
nis, un tas mérkis ir samazinat ku-
gu notekldenu un atkritumu izme-
Sanu jara, it Tpadi no kugiem, kas
apmeklé ES ostas, uzlabojot un no-
drosinot kugu notekldenu un atkri-
tumu savakSanu ostas. ES direktiva
ir balstita uz Starptautisko konven-
ciju par piesarnojuma novérSanu
no kugiem (MARPOL), kura no-
teikts, ka ostu iekartam ir janodro-
Sina to atkritumu savakSana no ku-
giem, kurus nav atlauts izgazt jara.
Direktiva ir galvenais ES politiskais
instruments, lai novérstu vides de-
gradaciju un jlras piesarnosanu.

Ko iesakt ar korupciju?

“The Baltic and International Mariti-
me Council” (BIMCO) pauz satrau-
kumu, ka juras biznesa vél arvien
ir dziva korupcija. No kugiem tiek
pieprasiti kukuli, tapéc BIMCO uz-
staj, ka daudz stingrak vajadzétu
istenot pretkorupcijas pasakumus,
kas sekmétu kukuldoSanas izskau-
Sanu. Ja kapteinis nerespekté sadu
pieprasijumu, kudgim var rasties lie-
ka kavéSanas osta, kas savukart ir
saistita ar papildu izmaksam vai pat
ievérojamiem naudas sodiem. Kudi
ir saistiti ar dazadiem pakalpoju-
mu sniedz€jiem un amatpersonam,
kas dazados limenos nodroSina ku-
gu darbibai un kravas operacijam
nepiecieSamas formalitates, ka ari
veic parbaudes un pilda uzraudzi-
bas funkcijas, un tas viss rada aug-
sni korupcijai.

BIMCO ir radijusi pretkorupcijas
klauzulu, un tas ir dokuments, kas
varétu palidzét cinities ar korupciju.
Lai gan jau tagad ir pienemti daza-
di tiesibu akti, diemZzél izskaust ko-
rupciju joprojam nav izdevies.
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Apvienotas Karalistes

brexit sekas

Apvienotas Karalistes (AK) Iémuma
pamest Eiropas Savienibu ir gan
pozitivi, gan negativi momenti, ta-
Cu, kas attiecas uz Lielbritanijas jG-
ras tirdzniecibu un ostam, Seit nezi-
nama ir vairak neka zinama. lespé-
jams, ka 2019. gada, kad varétu
notikt Apvienotas Karalistes reala
aizieSana no ES, starptautiskais ku-
gosanas bizness un jlras tirdznieci-
ba sastapsies ar jauniem izaicina-
jumiem. Analitiki nopietni kérusSies
pie realas un eventualas situacijas
analizes, méginot iegdt iesp&jami
plasaku informaciju no juarniecibas
nozaré iesaistitajiem. “Peet Ports
Group” komercdirektors Partiks
Valters uzskata, ka pie pozitivajam
tendencém varétu minét to, ka AK
bus vieglak veidot divpuséjus tirdz-
niecibas ligumus ar tadam valstim
ka Indija, ASV, Kanada un Dienvid-
amerikas valstis, jo tas valdibai ne-
vajadzés sanemt piekriSanu no vél
27 ES valstim. Ta ka Apvienotas
Karalistes kravas veido 31% no ES
kopé€ja kravu apjoma, AK aizieSana
no kopé€ja tirgus samazinas ES iek-
S€jo juras tirdzniecibas apjomu.

Ka prognozét kravu
plismas?

Eiropas Komisija bija pasutijusi pé-
tijumu par starptautiskas tirdznieci-
bas attistibas tendencém un fakto-
riem, kas varétu ietekmét ES juras
transportu, ostu darbibu un visu
jurniecibas nozari tuvako 30 gadu
laika, lai veidotu turpmakas darbi-
bas scenarijus un nojaustu, kadas
varétu but ES pozicijas pasaules
kugo$anas tirgd.

Pétijums paradija, ka Eiropa, Zie-
melamerika un Austrumazija bas
tie tris vali, uz kuriem turésies pa-
saules tirdznieciba. Diemzé&l ari
analitiki atzist, ka Sobrid ir |oti gru-
ti prognozét, ka notiks energore-
sursu transportéSana un kada bus
atjaunojamo energoresursu loma.
Tiek izteiktas bazas arl par iespé-
jamam Jeopolitiskajam izmainam,
kas varétu stipri vien ietekmét

pieprasijumu gan péc juras trans-
porta, gan ostu infrastruktlras.

Suecas kanals ievie$

atlaiZu sistemu

Lai stimulétu un piesaistitu kugus
vairak izmantot Suecas kanalu, ne-
vis alternativus marsrutus, Suecas
kanala administracija (SCA) ievie-
susi atlaiZzu sisteému tranzitparva-
dajumiem. Ir izdota Suecas kanala
rokasgramata, lai palidz&étu kugu
IpasSniekiem iesp&jami labak izman-
tot piedavatas iesp€jas. Atlaides ir
atkarigas no reisu skaita, kravas,
kuda lieluma, karoga valsts, gala-
meérka un daudziem citiem aspek-
tiem. Pieteikums no kuga jaiesniedz
vismaz 48 stundu laika péc pédéjas
kravas operacijas osta pirms Sue-
cas kanala, bet péc tam, kad tran-
zits ir pabeigts, SCA pieprasa doku-
mentu originalus, kas pierada zinu
patiesigumu.

Lielie aped mazos

Tirgus cenas un pieprasijums, kra-
vu parvadajumu dinamika, arvien
augstakas kugosanas dro$ibas un
ekologiskas prasibas, pakalpojumu
izmaksu optimizacija, logistika un
piegazu kézu parvaldiba jdras kra-
vu parvadatajiem un kudgu ipasnie-
kiem uzspieZ savu zimogu. Atslégas
vards ir disbalanss starp pieprasi-
jumu un kudu tirgus brivajam jau-
dam. “Shipping News” public&jusi
nozares analitikas kompanijas “Alix
Partners” bridindjumu, ka kugo3a-
nas nozarei jau ir sakusSies un turpi-
nasies gruti laiki. Daudzi parvada-
taji ir kérusies pie pédéja salmina,
prasot valsts atbalstu, lai izvairitos
no bankrota. Analitiki ironiz€, ka
apvienoSanas un mazo kompani-
ju apé€Sana notiek tik atri, ka vini
pat nespéjot izsekot visiem jaunu-
miem. Diemzél Sobrid daudzi pro-
cesi notiek nepardomati, tapéc na-
kotné par to naksies dargi maksat.
Analitiki iesaka visam kravu parva-
dajumos iesaistitajam pusém kopigi
meklét risingjumu tam problémam,
ar kuram saskaras pasaules jlras
kravu parvadajumu sektors.m



Pétijums par jirnieku darba tirgu

BIMCO un ICS Darbaspéka zinojuma
(Manpower Report), kas iesniegts Starp-
tautiskajai Jurniecibas organizacijai
(IM0), izteikta prognoze, ka jau tuva-
ko piecu gadu laika kugo$anas nozari
sagaida nopietna probléma - jirnieku
trikums. Zinojuma noradits, ka paslaik
pietrikst aptuveni 16 500 jdras specia-
listu (2,1%), bet, lai apkalpotu pasaules
tirdzniecibas floti, 2025. gada jau bis
147 500 jurnieku deficits. Lai gan pé-
déjos piecos gados nozare guvusi labus
panakumus un virsnieku skaits stabili
pieaug, tomér vadibas limenT specialistu
triikst, Tpa3i uz specializétajiem kugiem,
pieméram, gazvedéjiem, kimijas un SDG
kugiem.

Zinojuma arf noradits, ka Sobrid ir par ap-
tuveni 119 tukstoSiem ierindas jurnieku

Bruno Spéls
ieguvis
starptautiski atzitu
hidrografa diplomu

Latvijas JUras administracijas Hid-
rografijas dalas vaditajs Bruno
Spéls sanémis starptautiski atzitu
diplomu, kas apliecina, ka vins ir
sertificéts “B” kategorijas hidro-
grafs. B. Spéls ir vienigais hidro-
grafs Baltijas valstis, kurS sanémis
Sada veida profesionalas kvalifika-
cijas apliecinajumu.

Bruno Spéls Latvijas Jiras adminis-
tracija strada kops 2008. gada sep-
tembra. Darbu vins saka ka hidro-
grafs, bet 2015. gada marta kjuva
par JA Hidrografijas dienesta Hidro-
grafijas dalas vaditaju.m

vairak, neka pieprasa tirgus, un kop$
2010. gada pieprasijums $aja sektora pa-
lielinajies tikai par 1%.

Zinojuma ari noradits, ka nav iespéjams
sniegt nekadas garantijas, ka nakotné
pasaules floté biis bagatigs jarnieku pie-
pladums.

UZZINAI

BIMCO un ICS (Starptautiska kugniecibas
kamera) Darbaspéka zinojums ir plasakais
pétijums par kugniecibas nozares darba-
spéku, kas kop$ 1990. gada tiek publicéts
reizi piecos gados. Ta ir arf prognoze par ie-
spéjamo piedavajumu un pieprasijumu na-
kamo piecu lidz desmit gadu laika. Jaunaja
zinojuma ietverti 2010.-2015. gada dati.

{

Antons Vjaters
apbalvots ar
Atzinibas krustu

Ordenu kapituls 2016. gada
12. oktobrT noléma par sevis-
kiem nopelniem Latvijas valsts
laba pieskirt Atzinibas krusta IV
Skiru un iecelt par ordenpa virsnie-
ku ilggadé&jo jurniecibas nozares
darbinieku, sabiedriskas organi-
zacijas ,Latvijas Jurniecibas sa-
vieniba” valdes priekSsédétaju
Antonu Vjateru. Apbalvojumu pa-
sniegSanas ceremonija tradicionali
notiks 2016. gada 18. novembri
Rigas pili.

Apsveicam!

Zurnals “Jarnieks”

JA viesojas Dienvidkorejas
misijas vaditajs

20. septembri Latvijas Jiras admi-
nistracija viesojas Korejas Republikas
véstniecibas Latvija pilnvarotais liet-
vedis Kjonho Mins (Kyong Ho Min).

Kjonho Mins bija izteicis véléSanos
tikties ar JA valdes priekSsédétaju
Jani Krastinu, lai parrunatu iespé&ju
noslégt ar Latviju sapraSanas me-
morandu par jurasbraucéju kom-
petencu sertifikatu atzisanu. Jau-
tajuma iztirzasana piedalijas art JA

Jarnieku redistra vaditajs Jazeps
Spridzans. JA parstavji pauda gata-
vibu sadarboties, lai varétu noslégt
sapraSanas memorandu.

Bez tam Dienvidkorejas misijas
vaditajs véléjas noskaidrot Lat-
vijas poziciju Japanu (Austrumu)
juras nosaukuma sakara, jo na-
kamgad planotaja IHO asambleja
Dienvidkoreja plano aktualizét So
jautajumu.m

52016 JURNIEKS 7



LATVIJA UN PASAULE

admgn istracij uJ tikSanas

No 7. lidz 9. septembrim lgaunija, Viterpalu muiZa, notika ikgadéja Baltijas valstu juras
administraciju tikSanas. Sadas ikgadéjas sanaksmes tiek organizétas kop$ 1997. gada
kada no Baltijas valstim, un Sogad kolégus uznéma lgaunijas Jiras administracija. Sa-
naksmju galvenais meérkis ir dalities pieredzé par gada laika paveikto, parrunat kopigas

problemas un meklét risinajumus, ka ari saskanot viedoklus dazados aktualos starp-
tautiska méroga jurniecibas nozares jautajumos.

Jau tradicionali tikS8anas laika ad-
ministraciju vaditaji informéja ko-
IEJus par nozares aktualitatém
sava uznémuma un valsti. lgauni-
jas Juras administracijas direktors
Rene Arikass pastastija par par-
mainam administracijas struktlra.
Sekojot valdibas politikas nostad-
ném, tiek optimizéti cilvékresursi.
Aizvaditais gads lgaunijas jurnie-
ciba iezimé€jies ar to, ka pieaudzis
parvadato pasazieru skaits, bet
nedaudz samazinajies kravu ap-
joms. 2016. gads lgaunija pasludi-
nats par Juras kultiras gadu. Pub-
likas apskatei jau atvértas septinas
lgaunijas bakas — Ronu sala, Kihnu
sala, Hijuma un citur. lgauni pale-
pojas ari ar savu jauno hidrografi-
jas kugi.

Nelielas parmainas ir ari Lietuvas
Jdras administracija. Tas vaditajs
Robertins Tarasevics informé&ja ko-
Iégus, ka vinam tagad ir divi asis-
tenti (vietnieki), kuri katrs atbild
par vairakam struktdrvienibam.
Nepatikams Lietuvai ir kugosanas
kompanijas “Lithuanian Shipping
Company” maksatnespéjas pro-
cess — ta rezultata pardoti pieci ku-
gi un zaudéts ap 250 darba vietu.
Lietuva apstiprinati jauni jarnieku
formas térpi, kas no vecajiem at-
Skiras galvenokart ar izmainam uz-
pleCu zimotnés. Arl R. TaraseviCs
pastastija par apskatei atvértam
bakam, tapat ka igauniem, ari lie-
tuvieSiem Sis jautajums ir aktuals.
Vins informéja ari par kugu paradi
Klaipéda, ar ko atziméta Eiropas
juras diena, un par Juras festivalu,
kas tradicionali notiek Klaipéda 29.
un 31. jalija.

8 JURNIEKS 2016 | 5

Latvijas Jaras administracijas valdes priek3sédétajs Janis Krastin3 (no kreisas),

/

Igaunijas Jaras administracijas generaldirektors Rene Arikass,
Lietuvas Jaras administracijas direktors Robertins Tarasevics.

Latvijas Juras administracijas va-
ditajs Janis Krastin$ atzina, ka Lat-
vija, kas joprojam ir pirmaja vieta
Eiropa, rékinot jurnieku skaitu pret
iedzivotaju skaitu, vérojams ne-
liels jarnieku skaita samazinajums,
toties palénam pieaug jlras virs-
nieku skaits, vienlaikus samazino-
ties ierindas jurnieku skaitam. Lat-
vijas Kudu registra nedaudz sama-
zindjies kugu skaits, bet pieaugusi
kugu bruto tonndza. Gada laika
notikuSas parmainas Hidrografijas
dienesta — pienemti darba divi jau-
ni hidrografi, nomainijies Hidro-
grafijas dalas vaditajs. J. Krastins
kolégiem pastastija ari par nesen
Hidrografijas dienestam iegadato
programmu CARIS, kas paver pla-
Sas iesp€jas apstradat un vizua-
lizét hidrografijas informaciju, tai

skaita gan papira, gan elektroniska
formata izgatavot krasainus atté-
lus, kas uzskatami parada grunts
izmainas.

Triju Baltijas valstu juras admi-
nistraciju parstavju tikSanas laika
konkrétus profesionalos jautaju-
mus darba grupas izskata specia-
listi, kuri ikdiena nodarbojas ar
attiecigajiem jautajumiem — ku-
gosanas dro&ibu, jlrnieku saga-
tavosanu un sertifikaciju, kugu un
ostu aizsardzibu un hidrografijas
darbiem.

Darba grupa kugo%anas dro3ibas
jautajumos apmainijas ar infor-
maciju par problémam, kas médz
rasties ostas valsts kontroles pro-
cesa. Tika spriests par kugu uz-
raudzibas datu bazi un par to, vai



un ka ta butu jadara pieejama ari
kudu Tpasniekiem un sabiedribai.
Specialisti diskutéja par kugu ap-
rikojuma direktivu un tirgus uzrau-
dzibu, kas lgaunija un Lietuva jau
tiek Istenota.

Tika izveértéta visu triju valstu
prakse jautajuma par medicinis-
ko aprikojumu uz kudgiem. Latvi-
ja vél nav panakta vienoSanas ar
Veselibas ministriju, bet Lietuva
jau ir izstradati noteikumi. Tapat
tika runats par radio aprikojumu
un sazinu ar mazajiem iek§zemes
pasazieru kugiem, par komunikaci-
ju arkartas situacijas, par komerc-
darbiba izmantoto atputas laivu
parbaudém un iespéjamo sadarbi-
bu Saja jautajuma. Paslaik parbau-
Zu kartiba un termini visas trijas
valstis nedaudz atskiras.
Hidrografijas dienestu parstavju
uzmanibas loka bija juras teritoria-
1as planoSanas jautajumi. Svarigi,
lai, projektéjot véja parkus, akva-
kultliru parkus un tamlidzigus vei-
dojumus, netiktu aiz3kérsoti kugu
celi. Latvija un Lietuva juras vides
planoSana jau tiek veikta, lgauni-
ja pagaidam ir tikai atseviski pro-
jekti Pérnavas lict un Hijuma rajo-
na. Latvijas un lgaunijas parstavji
vienojas sadarboties kugu satik-
smes celu noteik§ana pierobezas
rajonos.

Savukart bakas Latvija atskiriba no
Lietuvas un lgaunijas publiskai ap-
skatei pieejamas tikai atsevisSkos
gadijumos. Kaimini atzist, ka ta ir
gan iespé&ja popularizeét jurnieci-
bas nozari, gan ari iegut papildu

Hidrografijas darba grupa spriez
par jaras vides plano$anas jautajumiem.

lidzek|us, tomér nenoliedz, ka §im
pasakumam ir arT minusi.

STCW konvencijas jeb par jarnie-
ku sagatavoSanu un sertifikaciju
atbildigo specialistu darba grupa
sprieda par e-apmacibu. Visu triju
administraciju parstavji piekrita,
ka nav atbalstama obligata jur-
nieku apmaciba talmacibas forma,
jo ta paver krapSanas iespéjas.
Talmacibas forma varétu istenot
tikai in-house kursus. Obligatie
STCW kursi uzskatami par atzis-
tamiem, ja tie izieti specialajos
macibu centros. Sada pieeja ne-
skar jurniecibas pamatizglitibas
ieguSanu talmacibas forma vai
kompetences izvértéSanu krasta,
piemérojot e-vides novértéSanas
programmas.

lzvértéta tika ari kompetences
sertifikatu parbaude on-line reZzi-
ma. Gan konvencija, gan ES di-
rektiva nosaka, ka sertifikatu par-
baude on-line reZima jaievies lidz
2016. gada beigam. Lietuva to jau
ir paveikusi, lgaunija Sobrid to da-
ra testa rezZima un lidz novembrim
bds pilniba ieviesusi, vienigi Latvi-
ja procesu ir aizkav€éjusi un nopiet-
ni riské ar konvencijas un direkti-
vas prasibu neizpildi, kas draud ar
sankcijam.

Svarigs ir jautajums par groziju-
miem apkalpes specialaja apma-
cibad uz pasazieru kugiem. Visam
trim valstim $aja jautajuma ir vie-
nada izpratne. Galvenas izmainas:
iepazistino3o apmacibu visai kuga
apkalpei veic kuga ipasnieks ar ie-
rakstu kuga zurnala, apmacibas

{

Vakara péc darba atliek laiks aﬁﬂt golfa gudribas.

Pirmajas starptautiskajas
* (Baltijas valstu!) golfa sacensibas
uzvaréja Jazeps Spridzans.

programma nav jaapstiprina ju-
ras administracija, ta ir ipasSnieka
atbildiba. Tris paréjas apmacibas
programmas pasazieru kugu per-
sonalam jaiziet ierastaja kartiba
péc juras administraciju apstipri-
natas un uzraudzitas programmas.

Runajot par vidéjo jurskolu prog-
rammam, lgaunijas kolégi dalijas
sava pieredz€é audzéknu ar pamat-
izglitibu uznems$ana jurskola un
stastija par programmu istenoSa-
nas ipatnibam. Lidzigas izmainas,
lai celtu audzéknu motivaciju, ga-
tavojas veikt art Latvija.

No darba brivaja laika igauni ie-
pazistindja kolégus ar gleznaino
Ziemeligauniju un uzaicinaja iz-
meéginat spékus golfa spélé. Par
starptautiska (triju valstul!) golfa
¢empionata uzvarétaju tika at-
Zits Latvijas Juras administracijas
Jarnieku registra vaditajs Jazeps
Spridzans.

Nakamaja gada kolégus no Lietu-
vas un lgaunijas uznems Latvijas
Juras administracija.m
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Valsts parvaldes Atvérto durvju diena

30. septembri notika valsts
parvaldes Atverto durvju die-
na, ko organizé Valsts kan-
celeja. Pasakuma jau tradi-
cionali piedalijas ari Latvijas
Jiras administracija.

Atvérto durvju diena valsts par-
valdes iestadés tiek organizéti pa-
sakumi ikvienam interesentam —
ekskursijas, izstades, konkursi,
seminari, prezentacijas un kla-
tienes tikSanas ar amatpersonam
un valsts parvaldé stradajoSajiem
specialistiem.

Juras administracijas specialisti ie-
saistijas Satiksmes ministrija riko-
taja informativaja akcija, kura pie-
dalijas ari lidosta “Riga”, “Latvijas
valsts celi”, “Latvijas dzelzcel$” un
“Latvijas pasts”. Uznémumi savos
stendos iepazistinaja ne tikai ar sa-
vu ikdienas darbu, bet ari ar par-
stavéto nozari.

Juras administracija skolénus un
citus interesentus informé&ja par
jurniecibas izglitibu un jarniecibas
nozares konkursu vidusskoléniem
“Enkurs”. Lai parbauditu savas zi-
nasanas par jurniecibu, pasakuma

“Latvijas kugnieciba”
pieskir stipendijas vairak neka
27 tikstoSu eiro apmera

Lai atbalstitu topoSos jurniekus
un veicinatu jurniecibas izglitibu
Latvija, AS “Latvijas kugnieciba”
(LK) stipendijas Sogad pieskirtas
septiniem jurniecibu Latvijas Ju-
ras akadémija un Liepajas Jur-
niecibas koledza studéjosSajiem
jaunieSiem, kuri iztur&jusi LK un
“Vitolu fonda” konkursu. Kopé-
jais stipendiju fonds ir 27 600 ei-
ro, un katrs stipendiats sanems
300 eiro ménesi visa macibu gada
garuma.

“Stipendijas mérkis ir sniegt stu-
dentiem materialo atbalstu, tade-
jadi veicinot ne tikai jaunieSu iz-
augsmi, bet ari jurniecibas izglitibu
Latvija. Sogad esam palielindju-
Si stipendijas fondu un sanémeéju
skaitu, ka arT pirmo reizi pieSkiram
stipendiju Liepajas Jurniecibas ko-
ledza stud€joSajam. Svarigi, ka
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sniegtais atbalsts jaunieSiem, ka
to apliecina pirmo stipendiju sané-
meEji, ir bijis noderigs un palidz€&jis
viniem kUt par augsta limena spe-
cialistiem,” teic AS “Latvijas kug-
nieciba” valdes priekSs€détajs Ro-
berts Kirkups.

2015. gada stipendiate Indra An-
nija Cekula no Latvijas Juras aka-
démijas atzist, ka stipendija ir bi-
jusi neatsverams paligs pilnvértigu
studiju nodrosSinasanai, jo |avusi
koncentréties tieSi uz macibu pro-
cesu. "VElos teikt “Latvijas kugnie-
cibai” lielu paldies par iesp€&ju but
vienai no stipendiatém. Nakama-
jiem stipendijas ieguv€jiem noveé-
lu apzinaties, ka but stipendiatam
ir liels gods. Neaizmirstiet lepoties
ar to un nekad neparstajiet tiek-
ties uz jaunam virsotném!” piebilst
Indra Annija Cekula.m

Kankurss vidusskoléniem
| ENKURS: =

ghanis ar jirax
a profesiju

bas un aizraujod)
e

o8 apatinjoy
SLAS, irmjeky

apmeklétaji varéja piedalities ne-
liela konkursa un pacinities par
AS “Tallink Latvija” davato bal-
vu — kruiza celojumu uz Stokhol-
mu, ka arl iemacities siet jurnieku
mezglus.m

~

Sosezon ievérojami
apsteigts FAMOS
mérijumu plans
Latvijas JUras administracijas Hid-
rografijas dienesta specialisti Sa-
ja sezona krietni vien apsteigusi
planoto FAMOS mérijumu apjomu.
Plana paredzéto 600 kvadratkilo-

metru vieta uzmeériti jau turpat 800
kvadratkilometru.

FAMOS ir ES atbalstits projekts
kudgu celu hidrografisko mérijjumu
veikSanai, kura mérkis ir uzlabot
kugoSanas drosibu Latvijas teri-
torialajos udenos un ekskluzivaja
ekonomiskaja zona. Mé&rijumus veic
abi Hidrografijas dienesta kugi —
“Kristians Dals” un “Sonars”.

Saja sezona bijusi hidrografiska-
jiem mérijumiem |oti labvéligi laika
apstakli, turklat hidrografus veikt
maksimali iesp€jamo mérjjumu ap-
jomu mudina arl tas, ka nakamaja
gada kugim “Kristians Dals” planots
remonts, kas varétu aizkavét darbu
izpildi.m
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Na\)igécijas zek!u

apsaimniekotaju tikSanas

15. septembri Latvijas Juras admi-
nistracija norisinajas JA Hidrogra-
fijas dienesta organizéta tikSanas
ar Latvijas ostu parstavjiem, kuri
apsaimnieko navigacijas tehniskos
lidzeklus (bakas, bojas un citas ku-
gosanai domatas zimes un nora-
des) Latvijas teritorialajos tdenos.

Sadas tiksanas ir tradicionalas, un
to mérkis ir informé&t navigacijas
lidzeklu apsaimniekotajus par no-
zares jaunumiem un kopigi izdisku-
tét svarigakas aktualas problémas.
Ostu parstavji iepazistas ar kolégu
pieredzi, tadé| parasti pasakums
tiek rikots kada no Latvijas ostam.
Ta ka Sogad viesus uznéma JA, tik-
Sanas dalibniekiem tika dota iespé-
ja tuvak iepazities ar hidrografu un
kartografu darbu.

Kartografijas dalas vaditajs Nor-
munds Duksis pastastija par karto-
grafu piedavato produkciju — karSu
materialiem gan papira, gan elek-
troniska formata un periodiskajiem
izdevumiem. Dala ostu lieto elek-
troniskas kartes, citas iepérk un
nepiecieSamibas gadijuma ari tirgo
kugiem papira kartes.

Hidrografijas dalas vaditajs Bruno
Spéls prezent&ja nesen iegadato
programmu CARIS, kas paver pla-
Sas iespéjas apstradat un vizualizét
hidrografijas informaciju, tai skaita
gan papira, gan elektroniska forma-
ta izgatavot krasainus attélus, kas
uzskatami parada grunts izmainas.

Navigacijas iekartu inZenieris
Leonids Gitals iepazistinaja navi-
gacijas Idzeklu apsaimniekotajos
ar likumdoSanas izmainam — julija
pienemtajiem MK noteikumiem par
tehniskajam prasibam navigacijas
tehniskajiem lidzekliem un to darbi-
bas nodrosinasanas kartibu. Jaunie
noteikumi izstradati, apvienojot lidz
Sim divos likumdoSanas aktos reg-
lamentétas prasibas un papildinot
tas ar jauniem jédzieniem, piemeé-
ram, defingjot, kas ir “navigacijas
publikacija”, “stacionarais navigaci-
jas lidzeklis”, “peldoSais navigacijas
lidzeklis” u.c.

JA HD vaditajs Aigars Gailis pastas-
tija, kadi jautajumi tika parrunati,
tiekoties ar lgaunijas un Lietuvas
juras administraciju hidrografiem,
tostarp par baku apsaimnieko$anas
problému risinaSanu. Gan Lietuva,
gan lgaunija aizvien popularaka
klist baku atvérSana publiskai ap-
skatei par samaksu, turpat blakus
izvérSot arl suveniru tirdzniecibu,
ierikojot kafejnicas un bérnu spé€lu
laukumus.

lgaunijas firma “Cybernetica” navi-
gacijas lidzeklu apsaimniekotajiem
prezentéja savu produkciju — baku,
boju, vadliniju un citu navigacijas
lildzek|u ugunis un to telematikas
sistémas.

Nakamaja rudeni sanaksmi rikot ap-
némas Ventspils ostas parstavji, uz-
aicinot kolégus tikties Ovisu baka.m

Pirmais Gruzijas
starptautiskais
jurniecibas
forums

No 12. lidz 14. septembrim Gruzijas
pilséta Batumi notika pirmais Gruzijas
starptautiskais jurniecibas forums. To
organizéja Gruzijas valdiba sadarbiba ar
Starptautisko Jirniecibas organizaciju
(IMO). Foruma ideja bija saistita ar IMO
§a gada saukli — “Shipping: indispen-
sable to the World” (Kugnieciba: pasaulé
neaizstajama).

Forums bija sarikots visaugstakaja li-
ment, taja piedalijas Gruzijas premjermi-
nistrs Giorgijs Kvirikasvili un vairaki mi-
nistri, IMO generalsekretars Kitaki Lims,
atbildigo nozaru ministri no Ukrainas,
Kipras, Maltas un citam valstim, ka ari
par jirniecibas nozari atbildigo institii-
ciju vaditaji no Eiropas un pasaules val-
stim, pavisam ap 250 dalibnieku.

Latvijas Jiras administraciju foruma
parstavéja valdes priekSsédétajs Janis
Krastins.

“Gruzini grib pieradit, ka vinu valstT jir-
nieciba ka nozare atdzimst, foruma laika
vairakkart izskanéja apgalvojumi, ka $i
valsts un tas tautsaimnieciba ir perspek-
tiva, ka korupcijas limenis valsti lidzino-
ties nullei! Interesantakais no visa foru-
ma laika parrunata bija par pilnigi jaunas
dzilidens ostas buvniecibu Anaklija.
Planots, ka jauna osta saks darboties
2020. gada,” pastastija J. Krastin3.

Péc vina teikta, pasakuma norises laiks
bijis parak Tss un taja parrunato jautaju-
mu loks parak plass, lai precizi definétu,
par ko tad vispar bija runa. Prezentaci-
jas Tsi stastits par bezgala daudzam lie-
tam, sakot no skanas izplatibas okeana
un beidzot ar elektronisko dokumentu
apriti.

Tomer pozitivi, ka valsts uznémusies
rikot tik plasa méroga jirniecibas foru-
mu. Ta ka Gruzijai tas bija tikai pirmais
un ir planots $adu pasakumu rikot ik
péc diviem gadiem, tad ir visas iespé-
jas to izveidot par pardomatu starp-
tautisku sanaksmi, kuras laika varétu
izdiskutét jirniecitbas nozarei aktualus
JEMEUTER
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Ostas valsts
kontroles kampanas

laika parbauda MLC
prasibu ievéroSanu

No 1. septembra lidz 30. novem-
brim norisinas Parizes saprasanas
memoranda par ostas valsts kon-
troli (PMoU) koncentréta kontroles
inspekciju kampana. Lidz 10. ok-
tobrim kampanas ietvaros arval-
stu ostas nebija aizturéts neviens
Latvijas karoga kugis, tapat Latvi-
jas ostas nav aizturéts neviens no
parbauditajiem arvalstu kugiem.

on Port State Contro!

Sogad kampanpas gaita galvena
uzmaniba tiek pievérsta Starptau-
tiskas konvencijas par darbu jur-
nieciba (MLC) prasibu ieveéroSanai
uz kugiem.

Koncentrétas kampanas PMoU
dalibvalstis notiek katru rudeni,
ik reizi pievérsot uzmanibu kadai
no aktuadldakajam kugosanas dro-
Sibas problémam. Visas dalibval-
stis parbaudes notiek atbilstosi
starptautiskajiem standartiem un
péc vienadas, iepriekS saskano-
tas metodikas. To gaita inspektori
kontrolé dokumentaciju, aptauja
jurniekus un izvérté situaciju, lai
parliecinatos, ka tiek ievérotas
MLC prasibas, tai skaita par sadzi-
vi, édinasanu, darba laiku, darba
droSibu u.c.

“Jurnieku darba un sadzives ap-
stakliem PMoU dalibvalstis vien-
meér ir pievérsta pastiprinata uz-
maniba. Triju gadu laika, kop$
MLC stajusies spéeka, situacija ir
pakapeniski uzlabojusies, un nu ir
pienacis Istais bridis Sos jautaju-
mus pastiprinati izvértét koncen-
trétas kontroles inspekciju kam-
panas laika,” pirms kampanas iz-
platitaja preses relizé citéts PMoU
generalsekretars Rihards Siferli.m
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Latvijas Jaras administracijas valdes priek$sédétajs

Janis Krastin sveic “Enkura” stipendiatus
Mihailu Serovu un Jani Valdemaru Eliasu.

Uz “Enkura” stipendijam
vares pretendet ari citi labakie
jurniecibas augstskolu studenti

Sogad Latvijas Jiiras akadémija iestajusies tikai sesi
jauniesi, kas piedalijusies jurniectbas nozares konkursa
vidusskoleniem “Enkurs”.

Tacu japnem véra, ka Sogad akadé-
mija vispar pieteicas mazak studét
gribétaju neka iepriek$€jos gados.
Uznemti 87 toposie kudgu vaditaji
(p€dE€jos gados parasti 100-110),
25 kugu mehaniki (agrak 60) un
devini kugu elektromehaniki (ie-
priek$ 40 katru gadu).

Nemot véra radusos situaciju, “En-
kura” stipendiju komisija 1€éma, ka
turpmak pretendét uz “Enkura”
stipendijam varés ari citi labakie
jaunie studenti. Tomér enkurieSi
saglabas priekSrocibas: izvértéjot
stipendiju pretendentus pirmajam
semestrim, kad véra tiek nem-
ti centralizéto eksamenu rezultati,
konkursa dalibnieki papildus sa-
nem 1,5 balles. Pieméram, ja cen-
tralizéta eksamena vid€ja atzime
(matematika un latvieSu valoda) ir
7,5, tad enkurietim tiek rékinatas
9 balles. Ja vienads ballu skaits ir
“Enkura” dalibniekam un kadam

citam studentam, tad priekSroka ir
konkursantam.

Sogad pirmaja semestri stipendi-
jas sanems divi bijusSie “Enkura”
dalibnieki — toposie kugu vaditaji
Janis Valdemars Eliass no Valmie-
ras Pargaujas gimnazijas un Matiss
Ciekals no Ventspils 4. vidusskolas.
Ta ka neviens enkurietis Sogad nav
izvélgjies ne kugu mehanika, ne
elektromehanika specialitati, sti-
pendijas sanems topoSais mehani-
kis Vladislavs Gavrilovs no Jelgavas
5. vidusskolas un elektromehanikis
Mihails Serovs no privatskolas “Ev-
rika”, kuriem centralizéto eksame-
nu vidéja atzime ir 8,5.

Latvijas Tirdzniecibas flotes jar-
nieku arodbiedribas vaditajs Igors
Pavlovs informéja komisiju, ka tiek
palielinats stipendijas apmeérs: So-
gad katrs stipendiats sanems 85 ei-
ro meénesi, bet vélak stipendija pie-
augs lidz 100 eiro ménesi.m



Eiropas transporta politika vérsta
uz transporta infrastruktiiras
sakartoSanu un mobilitati

Eiropas Komisija defingjusi, ka
transporta nozare ir galvena ekono-
mikas nozare ES, kas dod vislielako
ieguldijumu tautsaimnieciba (4,8%
no bruto pievienotas vértibas 28 ES
dalibvalstis) un vairak neka 11 mil-
jonus darba vietu Eiropa, tapéc tas
meérkis ir attistit un veicinat trans-
porta politiku ka efektivu, droSu un
ilgtsp€jigu, radot labvéligus apstak-
lus nozares konkurétspéjai, aizvien
vairak darba vietu radiSanai un cil-
véku labklajibai.

KopS§ 2014. gada janvara ES ir
jauna transporta infrastruktdras
politika, kas radita, lai savienotu
kontinentu no austrumiem lidz rie-
tumiem, no ziemeliem lidz dienvi-
diem, un kuras meérkis ir novérst
trukumus starp ES valstu trans-
porta tikliem, ka ari skérs|us, kas
joprojam kavé netraucétu darbibu
vienotaja tirgd, pieméram, tehnisko
standartu nesavietojamibu dzelz-
cela infrastruktura. Lai to panak-
tu, ir raditi finanSu instrumenti gan
visaptverosa tikla, gan pamattikla
uzturéSanai un moderniz&Sanai, jo
tam ir milziga nozime Eiropas re-
gionu ekonomiskaja, socialaja un
teritorialaja attistiba.

Pamattikla ir devini stratédiski in-
tegréti koridori, kas sava starpa ir
cieSi saistiti infrastruktiras attisti-
bas joma un nodroSinati ar TEN-T
parvaldibu, ieklaujot un sinhroni-
z€jot Eiropas dzelzcela satiksmes
vadibas sistému (ERTMS) un jlras
magistraju sistému (MOS), bet vis-
aptverosakais ir multimodalais tikls
ar salidzinoSi augstu blivumu, kas
nodro$ina piek|uvi visiem Eiropas

UZZINAI

2014.-2020. gada perioda Eiropas Komisija
ir pieskirusi 22,4 miljardus eiro tiikstosiem
projektu visas ES dalibvalstis, sakot no ne-
lieliem tunelu baves projektiem Alpu kalnos
un beidzot ar lieliem TEN-T tiklu projektiem.
Eiropas Komisija vadas péc principa, ka na-
kotnes projekti tiek veidoti Sodien.

regioniem, ieskaitot visattalakos,
un izcelas ar savu stratégisko nozi-
mi Eiropas un pasaules transporta
plismu nodroSinasana.

Lielakie izaicinajumi un problémas
Eiropas transporta nozarei ir sa-
strégumi, kas ietekmé gan celu,
gan gaisa satiksmi; infrastruktd-
ras kvalitate, kas nav vienmériga
visa ES; konkurence ar strauji au-
goSajiem transporta tirgiem citos
redgionos, ka ari atkariba no naftas
cenu svarstibam. Un tomér pédeé-
jo 20 gadu laika Eiropas transpor-
ta nozarei ir izdevies k|ut drosa-
kai, tirakai, videi draudzigakai un
tehnologiski pilnigakai, un ta plano
lidz 2050. gadam transporta radi-
tas gazu emisijas salidzinajuma ar
1990. gadu samazinat par 60%.

UZZINAI

Aptuveni par 96% ES transports joprojam ir
atkarigs no naftas, un prognozes liecina, ka
[idz 2050. gadam degvielas cena, salidzinot ar
2005. gadu, pieaugs vairak neka divas reizes.

Eiropas Komisijas meérkis ir aizsar-
gat Eiropu, ieviesSot |oti stingrus
droSibas noteikumus, lai samazina-
tu riskus, smagus juras negadiju-
mus un jdras transporta negativu
ietekmi uz vidi. Liela uzmaniba tiek
veltita piratisma un terorisma drau-
du apzinasanai un mazinasanai. At-
tieciba uz jurniecibas nozari EK uz-
manibas loka arvien paliek jarnieku
izglitibas, profesionalas kvalitates,
droSibas, veselibas, tiesibu un soci-
alo garantiju jautajumi.

EK stratégiskais uzdevums ir lidz
2018. gadam izveidot visaptvero-
Su un integrétu ES jlras transporta
stratégiju, lai nodro8inatu Eiropas
jurniecibas nozares un juras trans-
porta sistémas konkurétspéju un
izmaksu zina efektivu jlras pakal-
pojumu sistému, kas veicinatu tas
ilgtspé€jigu attistibu un dotu ES eko-
nomikai arvien lielaku pienesumu,
protams, neaizmirstot ari par vides
droSibas jautajumiem.m

Eiropai ir svarigas

- - [ ] -

juras maglstrales

75% Eiropas tirdzniecibas ar citam val-
stim un 40% kravas parvadajumu Eiro-
pa notiek pa jiru, katru gadu Eiropas
udenscelus izmanto 400 miljoni pasa-
Zieru. Tirgus atvérsana jiiras parvadaju-
miem lavusi kugniecibas uznémumiem
darboties un brivi parvietoties arpus sa-
vam valstim. 2014. gada ES Padome un
Parlaments vienojas, ka lidz 2025. ga-
dam pie galvenajam jliras ostam jaiz-
veido saskidrinatas dabasgazes uzpil-
des staciju tikls un janodroSina krasta
elektroapgade.

Top jauni tranzita
koridori starp
austrumiem un
rietumiem

Ekonomiskas sadarbibas organizacija
(ECO), kuras sekretariats atrodas Te-
herana, ir stradajusi, lai veicinatu divu
lielu transporta koridoru izveidi mars-
rutos Stambula - Teherana — Stambula
un Kirgizstana — TadZikistana — Afganis-
tana — Irana, kas laus nodro3inat valstu
ilgtspéjigu attistibu, mazinat nabadzibu,
uzlabot tranzita parvadajumus.

IRU un ECO pédejo gadu laika ir stiprina-
jusas sadarbibu un, pamatojoties uz pie-
cu gadu sadarbibas planu, kas parakstits
2015. gada, veicina So koridoru atfistibu,
lai varétu tajos izmantot TIR sistému.

Ceturta dzelzcela
pakotne - vél viens
solis cela uz vienotu
Eiropas dzelzcela telpu

Ceturtas dzelzcela pakotnes politiska
pilara Parvaldibas direktivas prieksli-
kums paredz precizaku un caurskatama-
ku parvaldibas modeli, lai celtu Eiropas
dzelzcela efektivitati, veicinatu investi-
cijas nozaré, sekmétu augstaku dzelz-
cela pakalpojumu kvalitati un plasaku
dzelzcela transporta izmantoSanu, ka art
palidzétu ES samazinat izmeSus trans-
porta nozare.

Paredzams, ka Ceturtas dzelzcela pakot-
nes Parvaldibas direktivas priekslikums
pilniba stasies spéka 2018. gada nogalé
vai 2019. gada sakuma.
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Panikai nav pamata, talredzigai
politikai un konstruktivai darbibai gan

Lai celtu Latvijas tranzita koridora konkurétspéju, ir jaturpina investét, jo tranzitam,
lai nodroSinatu lielaku atrumu, vajadziga moderna, droSa un sakartota ostu, celu un
dzelzcela infrastruktura. Par konkurétspéju doma visas Eiropas valstis, tapéc praktiski
nav diskusiju par to, ka investicijam infrastruktara ir jabat, un to ir sapratusi gan misu
kaimini igauni un lietuviesi, gan somi un vaciesi. Tas jadara, neskatoties uz politiskam
batalijam un ekonomiskam krizém. Otrs svarigs jautajums, protams, ir starpvalstu sa-
darbiba, bez kuras nav iedomajama tranzita biznesa attistiba. DiemZél daZzadu politisku
[émumu dél ir grati risinat saimnieciskus jautajumus.

2016. gada jlnija SocCos notika 11.
starptautiskais dzelzcela biznesa
forums “1520 Strategic Partner-
ship”, kura piedalijas ari satiksmes
ministrs Uldis Augulis, kur$ vizites
ietvaros tikas ar saviem kolégiem —
vairaku valstu transporta minis-
triem, tostarp Krievijas transporta
ministru Maksimu Sokolovu. Darba
kartiba joprojam ir Latvijas un Krie-
vijas noligums par tieSu starptautis-
ko dzelzcela satiksmi, kura saskano-
Sanu musu valsts gaida no Krievijas
puses. Tapat abu valstu satiksmes
ministri parrunajusi sadarbibu kravu
parvadajumos pa dzelzcelu, lai, ne-
raugoties uz lielo politiku, neciestu
tranzita nozare. Lai gan U. Augulis
atzist, ka abu ministru starpa nesa-
prasanas nav bijusi, tomér japatur
prata, ka Krievija vienmeér aizstaves
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savas intereses un pirmkart domas
par Krievijas izdevigumu.

To apliecina Krievijas riciba
Krievijas politika attieciba uz Bal-
tijas ostam klUst arvien skaidraka:
Krievija turpina parorientét naftas
eksportu no Baltijas valstu ostam
uz savam Baltijas juras ostam.
Krievijas prezidenta padomnieks vi-
des un transporta jautajumos Ser-
gejs lvanovs 28. septembri sasauca
apspriedi, un “RosBusinessConsul-
ting” (RBC) zino, ka centralais te-
mats, péc neoficialam zinam, bija
naftas un naftas produktu eksporta
novirzisana no Baltijas valstu os-
tam uz Krievijas ostam. Apspriedé
piedalijas Krievijas naftas kom-
paniju top menedzeri, tai skaita

UZZINAI

“Transneftj” plano 2016. gada pa magistra-
lajiem naftas vadiem transportét aptuveni
482 milj. tonnu naftas, kas ir par 1,5 mil].
tonnu vairak neka 2015. gada. No tam eks-
ports veidos 238 milj. tonnu, bet iekSzemes
patérins — 244 milj. tonnu.

“Transneftj”, ka arl Krievijas dzelz-
cela vadiba. Tas bija nakamais solis
péc tam, kad 12. septembri ar Krie-
vijas prezidentu Vladimiru Putinu
bija ticies “Transneftj” prezidents
Nikolajs Tokarevs, kurS ir katego-
riski un diezgan agresivi noskanots
pret jebkadu kravu transportéSanu
caur Baltijas valstim. “Més krausim
caur savam ostam, jo musu ostu
jaudas ir pietiekamas,” tikSanas lai-
ka uzsvéra Tokarevs. “Saskana ar
valdibas ligumu meés parorienté-
sim kravu plismu no Baltijas ostam
Ventspils un Rigas uz musu Baltijas
juras ostam Ustjlugu un Primorsku,
ka art uz Novorosijsku.”

Savukart Latvijas premjerministrs
Maris Kucinskis, koment€éjot “Trans-
neftj” pazinojumu, atzina, ka tas
bus liels izaicinajums Latvijai eko-
nomikai, bet Latvija turpinas uz-
labot tranzita un logistikas pakal-
pojumus, lai ar kvalitati piesaistitu
kravas no Kinas, Baltkrievijas un
Kazahstanas.

Arzemju eksperti doma, ka Baltijas
ostas ir zaud€juSas cina par Krievi-
jas tranzitu, bet tam ka pédégja ceri-
ba joprojam paliek Kina. Vini ari uz-
sver, ka ta bija sagaidama Krievijas
atbildes reakcija uz to, ka Baltijas



valstis tiek izvietots NATO kara-
spéks. RBC raksta, ka art kompanija
“Rosneftj” nav gatava barot Baltijas
valstu ostas, jo Baltijas valstu valdi-
bas atbalsta Eiropas sankcijas pret
Krieviju. “Rosneftj” prezidents ari
esot apgalvojis, ka Sogad kads no
Baltijas ostu uznémumiem piedava-
jis gandriz par velti iegut ta akcijas,
preti sanemot solijumu sutit kravas
caur So ostu, bet “Rosneftj” no pie-
davajuma atteikusies.

Sobrid Krievijas tranzita kravas
(naftas produkti, ogles, mineral-
meésli un citas preces) caur Baltijas
ostam kopuma veido aptuveni 49
miljonus tonnu gada, ka rezultata
Krievijas terminali zaudé aptuveni
1,3 miljardus dolaru gada, tapéc
Krievija puse uzskata, ka buatiba
notiek Baltijas valstu subsidéSana,
teikts pienemtaja dokumenta.

“PortNews” galvenais redaktors Vi-
talijs Cernovs uzskata, ka “Trans-
neftj” plani izskatas diezgan reali,
jo uznémums jau Istenojis divus
investiciju projektus — “Ziemeli” un
“Dienvidi”, kas saistiti ar naftas par-
stiknésanas jaudu palielinasanu uz
Primorskas un Novorosijskas ostam.

“Baltijas regions kop$ padomju lai-
kiem ir bijis monopolists naftas un
naftas produktu tranzita uz Eiropu,
un Ventspils osta Saja zina bija Ii-
dere, caur to nosutija vairak neka
30 miljonus tonnu Krievijas naftas
un naftas produktu gada,” komenté
Cernovs. “Tomér ar katru gadu vai-
rak un vairak Ventspils zaudé Krievi-
jas naftu un lidz ar to art ienakumus.
Kad Krievijai vé€l nebija vajadzigas
ostu kapacitates, ta |lava Baltijas
valstim dzivot no Krievijas tranzita,
bet tagad situacija ir mainijusies.
Krievija ir uzbuvéjusi savas ostas un
panakusi, ka savas kravas var trans-
portét caur savam ostam. Maskava
vairs neko nemainis, vél jo vairak
esosas politiskas situacijas del.”
2016. gada pirmaja pusé caur Bal-
tijas ostam tika parkrauti 20,95
miljoni tonnu Krievijas kravu, kas
ir par 7,69% mazak neka gadu
ieprieks.

Krievu saknes Baltija

Tomér pat Krievijas analitiki, po-
litiki un biznesa parstavji ir spies-
ti atzit, ka zinama Krievijas kravu

dala vienmér ies caur Baltijas val-
stu ostam, jo Krievija joprojam ir
problémas muitas procediru jo-
ma, ka ari ostu un logistikas pa-
kalpojumu zina Baltijas valstis ir
konkurétspéjigakas.

Bizness un politika ir divas dazadas
lietas. Krievijas agresivas politi-
kas dé| daudzi Krievijas uznémumi
var zaudét pelnu, ja notiks ekspor-
ta parorientéSana no Baltijas val-
stu ostam uz Krievijas ostam. Tas
attiecas ne tikai uz naftu un naf-
tas produktiem, bet ari citam kra-
vu grupam. Ta, piemé&ram, “Ural-
chem” pieder kontrolpakete Rigas
ostas mineralmeéslu parkrauSanas
terminali “Riga Fertilizer Terminal”,
“EuroChem” un “Akron” pieder ter-
minalis “Eurochem Sillamée Esto-
nia” Tallinas osta. Saskana ar sta-

{

naftas produktu eksporta iet caur
Baltijas valstu un Ukrainas Melnas
juras ostam. 2015. gada Baltkrievi-
ja caur Baltijas valstim transportéja
8,5 miljonus tonnu naftas produktu,
bet 2016. gada pirmajos astonos
ménesos vairak neka 5,67 miljonus
tonnu. “Klaipedos nafta” apjoms
2015. gada pieauga par 18,5%, sa-
sniedzot 6,42 miljonus tonnu, tapéc
“Klaipedos nafta” ir pazinojusi, ka
plano ieguldit apméram 10 miljonus
eiro terminala jaudu paplasinasana
Tpasi Baltkrievijas precu apstradei.
Caur Klaipédas ostu tiek transpor-
téts ari liels Baltkrievijas mineral-
meéslu apjoms.

Baltkrievijas pusei tuvu stavoss
avots zino, ka naftas produktu
transportéSana caur Krievijas os-
tam uz Rietumiem izmaksa dargak

Arzemju eksperti: ““Rosneftj” nav gatava barot
Baltijas valstu ostas, jo Baltijas valstu valdibas
Vit

atbalsta Eiro

tistikas datiem Sajas Baltijas valstu
ostas 2016. gada pirmajos seSos
ménesos mineralméslu parkrausa-
nas apjoms pieauga par 3,1%, sa-
sniedzot 3,7 miljonus tonnu. “Euro-
Chem” un “Uralchem” parstavji uz
tikS8anos ar lvanovu nebija ieradu-
Sies. RBC ari zino, ka divu naftas
kompaniju vadibam par Krievijas
virzito politiku nebija komentaru,
bet kluséSana ne vienmé&r nozimeé-
jot piekriSanu. Tomér Krievijas eko-
nomikas specialisti ir parliecinati,
ka zaud€jumu procents ir visai ne-
liels, ja salidzina ar tiem desmitiem
miljonu dolaru gada, kas aizplust
garam Krievijas kasei, transport€jot
kravas caur Baltijas valstu ostam.

Vai burkans Baltkrievijai?

Sanaksmé lvanovs ari aktualizg€jis
jautajumu, ka palielinat Baltkrie-
vijas eksporta precu apjomu caur
Krievijas ostam. “Transneftj” iero-
sindja izmantot savu monopolu, lai
konsolidétu starpvaldibu noligumu,
kas regulé Krievijas naftas bezno-
doklu piegades Baltkrievijas naf-
tas parstrades rupnicam, preti no
Baltkrievijas prasot konkréta naftas
produktu eksporta apjoma transpor-
téSanu caur Krievijas ostam. Pas-
laik vairak neka 90% Baltkrievijas

as sankcijas

neka caur Baltijas valstu ostam,
jo tas atrodas talak. Vins ari iztei-
cis viedokli, ka kravu parorienta-
cijas ieguvums varétu but zemaki
dzelzcela tarifi un garantéta pie-
kluve caurulvadu jaudam, bet $ada
parorientacija ir pretruna ar kopé-
jas ekonomiskas telpas koncepci-
ju un Eiropas Savienibas noligu-
miem ar Krieviju un Baltkrieviju.
Vél 2012. gada Baltkrievijas prezi-
dents Aleksandrs LukaSenko pazi-
noja par nodomu kravas no Baltijas
valstu ostam novirzit uz ostam Le-
ningradas rediona un Kaliningrada,
bet lidz Sim tas nav noticis.

Apjomi krit.

Tada ir realitate

Sogad Latvija dzelzcela kravu par-
vadajumu apjoma kritums salidzi-
najuma ar pagajuso gadu lielako-
ties turas aptuveni 20% Iimeni.
Taujats, vai tada pati situacija varé-
tu saglabaties ar1i gada kopuma, sa-
tiksmes ministrs atbildéja, ka pat-
laban vél ir paragri spriest, kadi bus
gada rezultati, bet laba zina ir ta,
ka Latvija ir pieaudzis iekSzemes
parvadajumu apjoms, un lielako la-
bumu no ta gust Liepajas osta.

» > > 16. lpp.

52016 JURNIEKS 15



NUMURA TEMA - LOGISTIKA, TRANSPORTS, TRANZITS, 0STAS

» > > 15. [pp.

“Lémums Krievija attistit savas 0s-
tas un uzbtvét Primorskas ostu,
caur kuru parkraus vispirms naftu
un péc tam ari naftas produktus, ti-
ka pienemts pirms 20 gadiem, kad
prezidents Krievija vél bija Boriss
Jelcins. Tas bija zinams, tapéc ari
meés 90. gadu beigas pienémam
IEmumu par Ventspils industriali-
zaciju,” sava iknedé€las preses kon-
ferencé situaciju tranzita biznesa
skaidroja Ventspils brivostas val-
des priekSsédétajs A. Lembergs.
“Sobrid, kad ir abpuséju sankciju
politika un Krievijas ekonomika ir
nobremzéta, kad ta ne tikai neaug,
bet pat samazinas, logiski, ka kra-
vu apgrozibas pieauguma nav, bet
ostu jaudas ir. Lidz ar to Krievija
realizé to, ko pateica jau pirms 20
gadiem — noslogo savas ostas.

Pirmo reizi més to izjutam ap
2000. gadu, kad Latvija pienéma
IEmumu iestaties NATO, jo tad ari
tika uzblvéta Primorskas osta ka
atbilde. Sobrid ir pienemts IEmums
izvietot NATO karaspé€ku Latvija.
Skaidrs, ka Krievija uz to reagé ne
tikai kaut kada aizsardzibas joma,
par ko es neesmu lietas kursa, bet
ari ekonomiski. Protams, neviens
neteiks, ka tas ir kaut kada veida
saistits ar politiku, bet lielie taut-
saimniecibas I[Emumi vienmeér ir po-
litiski IEmumi. Krievijas naftas pro-
duktu kravas, par kuram ir runa,
aizstat neviens nevar.

Tada ir ta nakotne, nekada laba
nav. Tacu es nedomaju, ka bs ta,
ka no 2018. gada te vispar nebus
naftas produktu. Nezinu, kapéc
“Transneftj” prezidents nacis klaja
ar tadu pazinojumu. Sads scenarijs

varétu but iesp€jams sankciju un
politiska IEmuma rezultata.”

“Rail Baltic” projekts var
pavert jaunas iespéjas

Starp Latviju, Lietuvu un lgauniju
ir panakta vienoSanas par dzelzcela
“Rail Baltica” projekta finanséSanas
un izpildes nosacijumiem. Analiti-
ki pauz viedokli, ka “Rail Baltica”
dzelzcela linijas izblve palielinas
dzelzcela parvadajumu jaudas un
attistis kravu plismu uz un no Eiro-
pas valstim, bet pasazieru parvada-
jumos varés samazinat celojuma il-
gumu, ka ari autosatiksmes plismu
un autocelu noslogojumu uz Poliju
un Vaciju.

Sarunas par “Rail Baltica” projektu
nebija vieglas, jo Baltijas valstim
domstarpibas bija tados jautaju-
mos ka pievienotas vértibas nodok-
la sadale par “Rail Baltica” darbiem,
iepirkumu modelis projekta, ka ari
“RB Rail” valdes locek]u iecelSana.

Eiropas Parlamenta Transporta un
turisma komitejas priekSsédétajs
Mihaels Kramers bridinaja, ja Bal-
tijas valstis nespés atrast kopigu
valodu jautajuma par Eiropas stan-
darta platuma dzelzcela linijas “Rail
Baltica” projektu, tas var zaudét

Roberts Zile.

Sim projektam pieskirtos lidzek]us.
Eiroparlamenta deputats Roberts
Zile atzinigi veérté Eiropas Komisi-
jas ricibu, kas zinama meéra ar savu
spiedienu palidz€ja panakt projekta
virzibu.

Roberts Zile sava Facebook konta
raksta: “Kapéc vienoSanas naca tik
grati? Gan lgaunija, gan Latvija,
gan Lietuva lidz Sim koncentréju-
§as kravu parvadajumos Rietumu —
Austrumu virziena, tapéc gan biz-
nesa €tika, gan politiska vide ir cie-
tusi no Austrumu ietekmes. Veik-
smigs Eiropas platuma sliezu pro-
jekts varétu k|Ut par lizuma punktu
un mainit biznesa étiku dzelzcela
transporta joma un lidz ar to poli-
tisko visi ap Sim biznesa interesém.
Ir tadi, kuri nevélas Sadas parmai-
nas, tomeér tas ir iespéjamas, patei-
coties Eiropas finanséjumam, kuru
nevar izmantot citam lietam, un tas
ir art no Latvijas ievéléto Eiroparla-
menta deputatu nopelns.”m

Kinas un Krievijas tirdzniecibas koridora testéSana

Lai parbauditu 2200 kilometru ga-
ra tirdzniecibas cela starp Kinu,
Mongoliju un Krieviju efektivitati,
§a gada augusta Kina un Krievija
veica cela testéSanu, braucienu pa-
beidzot Ulanud€, Burjatija, Krievi-
jas Federacijas teritorija.

Izméginajuma brauciens bija sva-
rigs, lai ieviestu TIR sistému King,
kas ievérojami atvieglos tirdznieci-
bu starp Aziju un Eiropu. Pasaulé
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vieniga universala muitas tranzita
sistéma ir TIR, kas Krievija darbo-
jas jau vairak neka 30 gadus un
Mongolija vairak neka 10 gadus,
bet Kina tikai nesen ir ratificgju-
si ANO TIR konvenciju, kas tagad
laus ievérojami palielinat poten-
cialo starptautiskas tirdzniecibas
apjomu $aja rediona un attistit
jaunus sauszemes tirdzniecibas ce-
lus ar iespéjamo savienojamibu ar

juras celiem. Brauciena pa ta déve-
to “seno t€jas celu”, ko organizéja
un atbalstija triju valstu satiksmes
ministrijas, piedalijas devinas kra-
vas masinas.

IRU darbu vaditajs Eirazija Dmitrijs
Celtsovs: “IRU ciesi sadarbosies ar
Kinas valdibu, palidzot ieviest TIR
sistému, lai veidotu jaunus, efekti-
Vvus un atrus transporta cejus starp
Kinu, Krieviju un Eiropu.”m



Ar certbam nakotne

Apzinoties situacijas nopietnibu
sakara ar Krievijas nodomu atstat
Baltijas valstu ostas bez Krievijas
tranzita, Baltijas valstu valdibas,
ostas un tranzita biznesa iesaisti-
tas kompanijas, protams, censas
rast izeju. Viena no iesp&jam varé-
tu bdt Kinas rosinatais Jauna Zida
cela mega projekts, kura ietvaros
pa vienu no cela atzariem caur Lat-
vijas ostam varétu nogadat kravas
uz un no Skandinavijas valstim.
Tomér ari Saja zina Krievija nav no-
skanota padoties un pauz apnémi-
bu nepielaut tadu scenariju. Krie-
vijas prezidenta padomnieks vides
un transporta jautajumos Sergejs
lvanovs aicinajis uzlabot Krievijas
administrativas un muitas procedu-
ras, lai Kinas kravas ietu caur Krie-
vijas ostam, nevis paliktu, ka teicis
Ivanovs, periférijas parzina.

Kinu iepazistina ar

Latvijas ka Jauna Zida cela
galamérka priekSrocibam
2014. gada septembri Sjindzjanas
(Xinjian) provincé Kina norisina-
jas ceturta “China-Eurasia Expo”
izstade, kuras ietvaros notika Ki-
nas — Eirazijas sadarbibas forums,
ko atklaja Kinas premjerministrs
Vens Dzabao (Wen Jiabao). Foruma
diskutéja par sadarbibas iesp&jam
nakotné, nemot véra pasaules un
it 1pasi Eiropas Savienibas makro-
ekonomiskas tendences. Savu per-
spektivu par ekonomikas un it ipa-
§i par Azijas regiona tirdzniecibas
tendencém un sadarbibu ar Kinu

Latvijas delegacija bija Satiksmes ministrijas
Tranzita politikas departamenta direktors

A. Maldups (no kreisas), LIAA parstave

|. Jakabsone, Latvijas Logistikas asociacijas
prezidents A. Taurin3 un LDz prezidents E. Bérzins.

ieskicéja Kirgizstanas prezidents,
Kazahstanas premjerministrs, Ta-
dzikistanas premjerministrs un
daudzas citas starptautiskas politi-
kas personibas.

Ka butiskakais Eirazijas tirdznieci-
bas veicinaSanas ietvaros vienmér
tiek ieziméts Zida cel$, kura nozi-
mi starptautiskajos transporta un
logistikas darfjumos uzsvéra gan
Kinas, gan Kazahstanas premjers,
atziméjot, ka tranzita koridora pa-
mata ir jabdt atrumam, pakalpoju-
mu kvalitatei, droSibai un stabilita-
tei, bet ta izveidei un uzturéSanai
ir nepiecieSama starptautiska sa-
darbiba un iesaistito valstu spéku
apvienoSana.

16+1 samits Latvija

2016. gada novembri Riga notiks
16+1 samits, kura formats ir labs
instruments sadarbibai ar Kinu, lai
papildinatu gan Latvijas divpusgjo
dialogu ar So valsti, gan arl kopigo
ES un Kinas dialogu Stratégiskas
partneribas ietvaros, tade| Latvija
ir aktivi iesaistijusies 16+1 darbiba,
kura izveides iniciatore 2012. gada
bija Kina. Tagad Kinas vicepremjers
Vangs Jangs ir apliecinajis, ka daris
visu iesp€&jamo, lai palidz€tu atrast
efektivus un kvalitativus sadarbibas
veidus transporta, logistikas un td-
risma jomas, investiciju piesaisté
un eksporta veicinasana. Uzruna-
jot Starptautiska investiciju foruma
dalibniekus, ekonomikas ministrs
Arvils ASeradens uzsvéra: “Latvi-
ja pieskir lielu nozimi stratégiskai
sadarbibai ar Kinu un uzskata, ka
16+1 iniciativa ir lielisks instru-
ments sadarbibas paplaSinasanai.
Vienlaikus Eiropas Savieniba un
Kina augsta limena sarunas ir vie-
nojusas par sadarbibas platformas
izveidi, lai sekmétu sadarbibu in-
vesticiju joma, tai skaita iniciativas
Zida cels ietvaros.”

rindja Latvijas un Kinas sadarbibas
memorandu, un tiek planots, ka to
varétu parakstit $a gada novembri
16+1 valstu vaditaju samita laika
Riga. Memorands paredz sadarbibu
ostu attistiba — investiciju piesaisti

UZZINAI

Kinas iniciativas 16+1 mérkis ir aktivizét
sadarbibu ar 11 ES dalibvalstim un pie-
cam Balkanu valstim (Albanija, Bosnija un
Hercegovina, Bulgarija, Cehija, Horvatija,
Igaunija, Latvija, Lietuva, bijusT Dienvidslavi-
jas Republika Makedonija, Melnkalne, Polija,
Rumanija, Serbija, Slovakija, Slovénija, Un-
garija) investiciju, transporta, finansu, zinat-
nes, izglitbas un kultdras jomas. Samita ie-
tvaros Riga notiks arT Latvijas — Kinas bizne-
sa forums un uznéméju divpuséjas tikSanas.

ostu infrastruktdras attistiSanai,
tostarp industrialo parku attistibai,
ka ari citus sadarbibas projektus.
Memoranda ietvaros liels darbs bus
uznémeéjiem, jo valstis no savas
puses ir apnémusas nodrosSinat la-
bakus apstaklu uznéméjdarbibas
veicinaSanai. Abu valstu dzelzcela
kompanijas vienojas lidz $a gada
beigam noorganizét pirmo nokom-
plektéto izméginadjuma vilcienu no
Kinas, un tas varétu nozimét, ka
Latvijai bUs viens jauns marsruts
tieSa satiksmé ar Kinu.

KinieSi jau gadiem
intereséjas. Vai tas dos

realus rezultatus?

Baltkrievija jau buvé Kinas — Balt-
krievijas industrialo parku “Lielais
akmens”, un $a projekta kopgjas
izmaksas varétu sasniegt astonus
miljardus eiro. 2016. gada pavasari
Kinas prezidents Sji Dzjinpins iera-
das vizité Baltkrievija, lai tiktos ar
tas prezidentu Aleksandru LukaSen-
ko, rudeni Lukasenko devas pretvi-
zité uz Kinu, un Sis tikSanas projek-
tam deva jaunu impulsu. Zida cela
stratégiskas valstis ir Kina, Krievija,
Kazahstana, Baltkrievija, un naka-
mais posms $aja cela bls Eiropa.
Ta ka Baltkrievijai nav izejas uz
Baltijas juru, “Lielais akmens” va-
rétu but laba iespé€ja Latvijai kravu
transportéSana. Te gan Vél jaatce-
ras Klaipédas osta, kas péc butibas
ir lielaka Latvijas ostu konkurente
Baltijas jdras regiona.

» > > 18. lpp.
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lespejas ir,
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Kinas valsts korporacijas “China
Merchants Group” direktors Cen-
tralaja Azija un Baltijas valstis Hu
Zengs atzina, ka vina parstavéta
kompanija, kas darbojas ostu un
terminalu vadiSanas, transporta
un logistikas un citos sektoros, ka
ari piedalas industriala parka “Lie-
lais akmens” izveidé Baltkrievija,
ir gatava veidot tieSu sadarbibu ar
Latvijas tranzita un logistikas uz-
némumiem, tai skaita ar lielajam
ostam, precu transportésanai uz/
no Baltkrievijas un to izplatiSanai
Ziemeleiropa.

Jau daudzus gadus Latvijas ostas
un tranzita biznesa kompanijas ne-
nogurstosi strada, lai piesaistitu Ki-
nas uzmanibu un ieinteresétu par
Latvijas iespéjam apkalpot Kinas
preCu plismu. Ir notikudi biznesa
forumi, bijusi daliba starptautiskas
tranzita un logistikas izstadés un
konferencés Rietumos un Austru-
mos. Ari Kinie$i dazada limena de-
legacijas ir braukusi uz Latviju.

Rigas un Ventspils ostas ir veido-
juSas prezentacijas, lai izceltu tie-
Si savas priekSrocibas: Ventspils
brivosta ka visdzilaka neaizsalsto$a

UZZINAI

Kina ieceréjusi uzbivét jaunu transpor-
ta infrastruktdru precu kustibai no Kinas
caur visu Eiraziju uz Eiropu, kur sauszemes
Jaunais Zida celS savienosies ar Juras Zida
celu. Péc aptuvenam aplésém, ieguldiju-
mi projekta varétu parsniegt 22 triljonus
dolaru.

osta Baltijas juras austrumu pie-
krasté, kurai ir labs potencials un
visas iesp€jas, lai klutu par vienu
no posmiem transporta un logisti-
kas kédé starp Kinu, Centraleiropu
un Austrumeiropu, ka ari visa Ei-
razijas kontinenta, savukart Rigas
brivosta ka visisakais un izdeviga-
kais savienojums starp Rietumiem
un Austrumiem.

Lai gan Latvija vienmér uzsver, ka
vecais Zida cel$ ir gajis caur Latviju
un tam vajadzéetu kalpot par aplieci-
najumu, ka Sis ir taisnakais cel$, to-
meér tik skaisti vis nav, jo pagaidam
Kina uz Eiropu planotaja celu pro-
jekta Latviju nav iek|avusi. Atliek
vien cerét uz kadu cela atzaru.m
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tas tikai

Jalzmanto

No 2016.gada 4. lidz 6. oktobrim Minska notika nu jau 10.
jubilejas izstade “Transport & Logistics”, kura Latvijas
ostas, VAS “Latvijas dzelzcel3” un ostu uzneéméji pieda-
lijas vienota stenda, lai iepazistinatu interesentus, ie-
spéjamos sadarbibas partnerus un investorus ar Latvijas
ostu un tranzita biznesa iespéjam. Minska norisinajas ari
konference, neformalas tikS8anas un apala galda disku-
sijas, un Sadi pasakumi ir loti produktivi jaunu kontaktu
dibinasanai un iespéju reklamésanai, lai demonstrétu
Latvijas tranzita koridora iespéjas un apliecinatu gatavibu

apkalpot Baltkrievijas kravas.

Transporta nedélas laika darba vi-
Zité Minska uzturéjas satiksmes
ministrs Uldis Augulis, kur$ atklaja
izstadi un uzstajas starptautiskaja
konferencé “Kinas — Baltkrievijas
industriala parka “Lielais akmens”
loma Baltkrievijas transporta, logis-
tikas sistémas attistiba”, ka ari tikas
ar Baltkrievijas — Kinas industriala
parka vadibu. Visos pasakumos mi-
nistrs aicinaja izmantot Latvijas os-
tas un Latvijas tranzita koridoru, lai
kravas no “Liela akmens” nogadatu
Ziemeleiropa. Savukart VAS “Latvi-
jas dzelzcel§” parakstija vienoSanos
ar Baltkrievijas dzelzcelu par cieSa-
ku sadarbibu tranzita koridoru tarifu
noteikSana, bet SIA “LDz Cargo” ar
Baltkrievijas dzelzce|u noslédza vie-
noSanos par efektivaku dokumentu
apriti elektroniska veida.

Par Latvijas ostu un tranzita pas-
reiz€jo situaciju, turpmako straté-
giju un starptautiskas sadarbibas
iespéjam uz sarunu “Jurnieka” ai-
cinats satiksmes ministrs ULDIS
AUGULIS.

— Visticamak, nekludisSos, ja
teikSu, ka Baltkrievija mums ir
kluvusi par vienu no svariga-
kajam sadarbibas partnerem,
domajot par Latvijas intere-
sém ieklauties Jauna Zida cela
struktara. Vai, esot darba vizi-
té Minska un tiekoties ar daza-
da limenpa amatpersonam, jums

radas parlieciba, ka musu ceri-
bas varétu nebut veltas?

— Minska tikos ar Baltkrievijas
transporta ministru un arlietu mi-
nistru, kurs ir atbildigs par logis-
tikas jautajumiem. Protams, ka
mdusu intereses ir saistitas ar Kinas
kravu transportéSanu un netalu no
Minskas topo3o logistikas centru
“Lielais akmens”, kas tiek buvéts
devindesmit viena kvadratkilometra



liela teritorija. Paslaik pirmajai kar-
tai jau sakartota infrastruktira —
celi, udens, kanalizacija, elektriba,
nakamaja posma tiks uzsakta lo-
gistikas éku celtnieciba. Man bija
izdeviba iepazities ar So projektu,
un varu teikt, ka vériens patieSam
ir iespaidigs. Projekta attistitajs
no Kinas puses ir “China Merchant
Group”, viena no lielakajam kom-
panijam ne tikai Kina, bet ari pa-
saulé, un més ar So kompaniju,
ka arl ar Baltkrievijas un Latvijas
dzelzceliem stradajam pie vienosa-
nas par kravu parvadajumiem no Si
centra. Loti ceru, ka lidz 16+1 val-
dibu vaditaju samitam, kas novem-
br1 notiks Riga, visas nepiecieSa-
mas formalitates bls nokartotas un
meés varésim parakstit sadarbibas
memorandu. Baltkrievija Latvijas
un Baltkrievijas dzelzceli parakstija
vienoSanas memorandu par mar-
ketingu un sadarbibu kravu par-
vadajumu palielinasana, un “LDz

UZZINAI

Sogad jilija vizites ietvaros Kina satiksmes
ministrs Uldis Augulis tikas ar viena no pa-
saules lielakajiem konteineru parvadata-
jiem “China COSCO Shipping Group” un Ki-
nas lielaka publiska ostas operatora “China
Merchants Group” parstavjiem, kuriem
izteica sadarbibas piedavajumu konteksta
ar vérienigo Eirazijas industrijas un logis-
tikas projektu — Baltkrievijas un Kinas in-
dustriala parka “Lielais akmens” attistibu.
Ta ka parka talakas attistibas projektiem
biis nepiecieSama izeja uz Baltijas jiru,
satiksmes ministrs piedavaja to realizacijai
izmantot Latvijas ostas un Latvijas pieda-
vatos multimodalos risinajumus precu iz-
platiSanai Ziemeleiropa.

Logistika” ar Baltkrievijas lielako
logistikas un parvadajumu kom-
paniju “Belintertrans” ari noslédza
sapraSsanas memorandu, tapéc loti
ceru, ka paveiktais dos pozitivus
rezultatus, lai pieaugtu kravu par-
vadajumu apjomi dzelzcela un kra-
Vvu apgrozijums Latvijas ostas. Kra-
vu piesaisti$ana no Azijas regiona,
Kinas un Baltkrievijas |laus mazinat
tranzitkravu kritumu, kas radies sa-
kara ar Krievijas politiku savas kra-
vas novirzit uz Krievijas ostam. BUs
vajadzigs laiks, lai aizstatu paSrei-
z€jo kravu kritumu, un tieSi tapéc
nopietni stradajam visos iesp€ja-
mos virzienos, kas varétu dot re-
zultatus. Tiekamies ar Kazahstanas
transporta ministru, Starpvaldibu
komisijai viens no svarigakajiem
ir tranzita jautajums. Kazahstana
Latvijai ir |oti nozimigs sadarbibas
partneris, un més jau tagad varam
runat par realiem rezultatiem un
pieredzi Saja virziena, kaut vai par
konteinervilcienu uz Kazahstanu,
ko savas armijas apgadei ir izman-
tojusi art NATO.

— Vai attalums, kas Baltkrievi-
ju Skir no Lietuvas, varétu but
arguments, lai kravas tomer iz-
vélétos nevis Latvijas ostu, bet
gan Klaipédas ostas virzienu?

— Ja salidzinam, tad attalums no
Minskas lidz Klaipédai un Rigai ne-
maz tik loti neatSkiras, tapéc tas
nav attaluma, bet gan vésturis-
ko attiecibu jautajums. Salidzinot
Latvijas ostu un Klaipédas kravu
struktlru, redzam, ka Latvijai ak-
cents vienmeér ir bijis uz Krievi-
jas tranzitkravam vai kravam, kas
caur Krieviju nak pie mums, tas
veido septindesmit procentus no

p—
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U. Augulis piedalas izstades “Transport &
Logistics” atklasana Minska.
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kopéja apjoma, bet Lietuvai tie ir
tikai Cetrpadsmit procenti, paré-
jas ir Baltkrievijas kravas, Lietuvas
iek8zemes un citas kravas, kas ir
pamats Klaipédas ostas kravu ap-
grozijuma pieaugumam. Nav ie-
spéjams salidzinat nesalidzinamas
lietas, bet diezin kapéc pie mums
to neviens nevélas saprast un iz-
skan parmetumi, ka Latvijas kravu
parvadataji slikti strada, bet, ja sa-
lidzinam kaut vai Latvijas un Lietu-
vas dzelzcela kravu parvadajumus,
redzam, ka musu dzelzcel$ ir stra-
dajis daudz labak, pat neskatoties
uz to, ka piedzivojis kravu aptuveni
divdesmit procentu kritumu.

— Vai tikai tagad ir nakusi ap-
skaidriba, ka Baltkrievija ir sva-
rigs partneris, un vai tikpat in-
tensivi Saja virziena nevajadze-
ja stradat jau pirms desmit vai
divdesmit gadiem?

— Nevar jau teikt, ka més Baltkrie-
viju butu pavisam atstajusi novar-
ta, ja atskatamies uz 2015. ga-
du, redzam, ka baltkrievu kravas

» > » 20. lpp.

52016 JURNIEKS 19



NUMURA TEMA - LOGISTIKA, TRANSPORTS, TRANZITS, 0STAS

» > > 19. lpp.

pieauga par astondesmit procen-
tiem. Tiekoties ar baltkrievu kolé-
giem, atgadinaju, ka ir ne tikai lie-
tuvieSu konteinervilciens “Vikings”,
bet ari musu konteineru sastavs
“Zubrs”, un més varam stradat pie
arvien jaunu kravu piesaistes.

meEs nopietni gatavojamies starp-
valdibu komisijas sédei, kas péc
tris gadu partraukuma beidzot va-
rétu notikt, iespéjams, nakama
gada sakuma. Transports, kravu
parvadajumu politika, tranzits un
logistika bls svarigakie darba kar-
tibas jautajumi, tieSi tapat ka citas

U. Augulis (no labas), S. Afanasjeva un E. Bérzin$ atklaj Skirotavas kalninu.

-

24

— Krievija ir pazinojusi par savu
kravu novirziSanu uz Krievijas
ostam lidz 2018. gadam, bet ne
jau visi Krievijas kravu ipas-
nieki viennozimigi tam piekrit,
ipasi tie, kuriem pieder termi-
nali Latvijas ostas. Kada ir ju-
su koléga Krievijas transporta
ministra retorika sa jautajuma
sakara?

— Ar Krievijas transporta ministru
Sos jautajumus neesmu apspriedis.
Decembra sakuma, visticamak, do-
Sos uz Maskavu, un sarunas par to
mums bus. Bet tas, ka no Krievijas
puses Sadu politiku varéja sagai-
dit, bija zinams jau daudzus gadus,
un tas, ka Krievija, attistot savu
ekonomiku, attistis ari savas ostas
Ustjlugu un Primorsku, nevienam
nebija noslépums. Lai padaritu |€-
taku un izdevigaku naftas trans-
portéSanu, Krievija ir izbavéjusi
caurulvadus, un ari tas samazina
kop€jo kravu apjomu. Kravu trans-
porté3ana un logistika pasaulé |oti
mainas, un tam ir daudz iemeslu:
gan naftas cenas pasaulé, gan Krie-
vijas valUta un noteiktas sankcijas
pret Krieviju.

Kops Sa gada augusta esmu Latvi-
jas — Krievijas starpvaldibu komi-
sijas vaditajs no Latvijas puses, un
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starpvaldibu sarunas, jo esmu ari
Latvijas un Baltkrievijas starpval-
dibu komisijas vaditajs no Latvijas
puses. Sogad, tapat ka katru gadu,
ir sanakusi kopa Krievijas — Latvijas
transporta darba grupa, kas apska-
tija ar visam transporta nozarém
saistitus jautajumus, ta ka droSi
varu apgalvot, ka ir atjaunots darbs
starpvalstu limeni.

— Jus jau piemineéjat Latvijas
intereses Jauna Zida cela saka-
ra un Kinu ka lielo stratégisko
partneri, bet analitiki pasaule
veérs uzmanibu uz to, ka delega-
ciju vizites, sarunas un izradita
interese no Kinas puses vél ne-
but nenozimeé, ka bizness reali
ari saksies. Cik reala tad ir Ki-
nas puses interese par Latvijas
piedavatajam iesp&jam?

— Protams, mums ir jarékinas, ka
ta ir Azija, cita mentalitate un sa-
vadaka valsts iekarta. Baltkrievija
tomér ir piemérs tam, ka Kina reali
attista projektus. Lidziga sadarbiba
ar Kinu veidojas ari mums. Kad ju-
lija biju vizité Kina, “Latvijas dzelz-
celam” izdevas noslégt vésturisku
vienoSanos ar Kinas dzelzcelu par
sadarbibu, un 16+1 pasakuma Riga
tiks parakstits sapraSanas memo-
rands ar Kinas Nacionalas attistibas

un reformu komisiju, ko parafé-
ju jau vizites laika Kina. Protams,
nav jau tik skaisti, ka pietiek pa-
spiest roku Kinas transporta minis-
tram, lai visas lietas notiktu pasas
par sevi. Process ir ilgstoSs un sa-
runas nogurdinosas, lai pieraditu,
ka més esam visada zina izdevigi,
esam droSs partneris, kas sniedz
atrus un kvalitativus pakalpojumus
par visizdevigako cenu. VienoSanas
paredz, ka testa vilcienam ar Ki-
nas kravam Latvija ir jaierodas lidz
S§a gada beigam, tapéc abu valstu
dzelzceli intensivi strada pie kravu
IpasSnieku piesaistes, lai ta nebutu
vienreizéja kecCupa kravas atvesa-
na, bet pastaviga kravu plisma uz
Latvijas ostam.

— Ja més pienemam, ka Kinas
kravu plusma bus regulara ar
tendenci arvien pieaugt, vai
musu dzelzcela kapacitate un
infrastruktiira bus gatava tadu
kravu apjomu parvadat?

— Dzelzcel$§ kravas atvedis, par to
nav Saubu, un mudsu ostam vaja-
dzeés tas apstradat. Dzelzcela kapa-
citate ir pietiekama, tarifi pievilcigi
un konkurétspéjigi, ko pierada ari
Kinas puses aktivitates. Masu uz-
maniba ir vérsta arl uz Melnas ju-
ras, Turcijas un Gruzijas regionu
un kravu piesaisti no Kinas Jauna
Zida cela.

— Aril musu brali un konkuren-
ti lietuvieSi nopietni strada Sa-
ja virziena. Vai iespéjams, ka
mums par labu runa, piemeé-
ram, Klaipédas ostas ierobezota
teritorija?

— Musu ostu brivas teritorijas ir liela
priekSrociba jaunu projektu uzsak-
Sanai, jo Seit pietiek platibas, kur
attistities, bet Klaipédas iespé&jas
Saja zina ir ierobezotas. Izmantojot
situaciju, es vienmér populariz€ju
musu tranzita koridora iesp€jas un
ostu potencialu. Protams, svarigi,
lai savus pakalpojumus reklamétu
arl uznémeji un daritu visu, kas ir
vinu spékos, jaunu kravu un jaunu
investoru piesaistei, lai més kopu-
ma varétu sekmeét tautsaimnieci-
bas izaugsmi. Dzelzcela tarifi, ostu
maksas un pasu terminalu pakal-
pojumu izmaksas ir jautajumi, kas
jaskata kopuma. Daudzi tranzita
nozaré iesaistitie pédéja laika ak-
tualizé dzelzcela tarifu jautajumu,



ko min ka lielako nozares problé-
mu, bet varu pavisam noteikti Sadu
viedokli noraidit ka nepamatotu, jo
vajadz&€tu nemt véra visas izmak-
sas, kas rodas kravu parvadajumu
kedé. Dzelzcels ir izstradajis loti la-
bus komercpiedavajumus attieciba
uz dzelzcela parvadajumiem, ka ari
ik gadu veic ievérojamu infrastruk-
tiras modernizaciju un sakartoSa-
nu. Ir panakts gan lielaks parvada-
jumu atrums, gan precu 3kirosana,
kur, pateicoties elektrifikacijai, Ski-
rotavas kalnina iepriekS€jo divar-
pus tukstoSu vagonu vieta tagad
diennakti var apstradat trisarpus
tukstoSus.

— Ka Eiropas politika ietekmeé
musu ostu darbibu un ka lobiju
parstavetas intereses, pieme-
ram, Ostu regulas konteksta,
ietekmé musu ostu darbibu, at-
tistibu un nakotnes iespéjas?

— Ne jau visas Eiropas Savienibas
valstis un ES ostas izstradato Os-
tu regulu vért€ja viennozimigi un
pozitivi, tapéc Saja sakara izveértas
plasSas diskusijas. Mums izdevas
panakt, ka Ostu regulu pienems ar
atkapém, un tur bus ieklauta liela-
ka dala no iebildem, kuras izteica
gan Latvijas ostas, gan tika pie-
nemtas Latvijas Ostu, tranzita un
logistikas padomé. Jaunaja redak-
cija regula tomeér respektés to, ka
katra dalibvalstu osta ir atSkiriga,
ar savu specifiku. Protams, més
vieni neesam cinitaji, tapéc, lai pa-
naktu vélamo rezultatu, uzrunajam
tos, kuru intereses sakrita. Grati
pateikt, kas So regulu lob€ja, iespé-
jams, tas varétu but lielas ostas vai
kravu Tpasnieki, bet visticamak, ka
lielas kugo3anas kompanijas.

— Bet, runajot par ES, més ne-
drikstam nenovértét finanseé-
jumu. Vai vél kada nauda va-
rétu butu pieejama jurniecibas
nozarei?

— Latvijas Juras administracija ir
piesaistijusi Eiropas fondu finansé-
jumu Baltijas jlras geodéziskas iz-
pétes projektam, kuram nakamaja
posma pievienosies ari citas valstis,
tadas ka Zviedrija, Somija un Da-
nija. Ka pozitivu pieméru Eiropas
fondu izmantoSana varétu pieminét
SKLOIS projektu, ostu padzilinasa-
nas projektus, Krievu salas projek-
tu Rigas osta, ka ar1 vél daudzi citi

RIGA EXPRESS
TALLINN

MOSCOW

Eiropas lidzfinanséti projekti ir pali-
dz€jusi sakartot un modernizét mu-
su ostu infrastruktdru. To |oti pozi-
tivi vérté gan musu esoSie partneri,
gan tie, kas oficialas vizités ierodas
Latvija. Ta, pieméram, septembra
sakuma Latvija viesojas Duisbur-
gas ostas parvaldnieks Eriks Stake,
kurs Krievu salu novértéja ka milzi-
gu potencialu nakotné. Augstu no-
VEértéjumu par tehnologiju attistibu
Rigas osta izteica Tatarstanas prezi-
dents, pauzot arl ieinteresétibu par
sadarbibu nakotné. Delegacijas, kas
apmekléjusSas Rigas, Ventspils un
Liepajas ostas, ne tikai saka piekla-
jibas frazes, bet arl pauz patiesu ie-
interesétibu sadarboties, jo redz to
potencialu. Tagad gaidam pieteiku-
mus no ostam infrastruktlras pro-
jektiem, kuriem pieejamais Eiropas
fondu finans€jums ir 74 miljoni eiro.
Varu tikai vélreiz uzsvért: lai més
prastu izmantot iespéjamo inves-
toru ieinteresétibu un savas prieks-
rocibas jaunu kravu piesaisté, |oti
daudz darba ir javeic pasam ostam,
ostu terminaliem un uznémejiem.

— Ka, jusuprat, butu vértéjama
Latvijas ostu iek$éja konkuren-
ce apstaklos, kad musu ostam,
cinoties par kravu piesaisti, ir
loti nopietni jakonkuré Baltijas
jaras regiona?

— Jebkura konkurence ce| ITmeni
un stimulé attistibu, ko apliecina
arl musu ostu izaugsme, tapéc ne-
domaju, ka pareizi butu maksligi
veidot Latvijas ostu specializaciju.
Katra osta ir apzinajusi savas stip-
ras puses un prieksrocibas, ka arl
reali izvertéjusi savas iesp€jas. Ne-
esmu jutis, ka iek3&ja konkurence

BALTICA-TRANSIT

ALMA-ATA

kadai no ostam bltu nodarijusi |au-
numu, tapéc vertéju to ka pozitivu
konkurenci, jo visam musu ostam
ir iesp€jas un potencials talakai at-
tistibai. Ventspils un Rigas ostas
ir piedzivojusas kravu kritumu, ko
vistieSaka veida ir ietekmé&jusas
naftas cenas, energoresursu pie-
prasijuma kritums un kop€&ja kravu
apgrozijuma samazinasanas pasau-
les tirgu, bet Liepajas osta, kas liela
meéra strada ar iekSzemes kravam,
ir piedzivojusi pat apgrozijuma pie-
augumu. Pé&c butibas ostu darbiba
ir pasaules ekonomikas spogulis.

— “Baltijas asociacijas — tranzits
un logistika” prezidente Inga
Antane Latvijas televizija uzsta-
jas ar kategorisku prasibu, ka
uz visam Latvijas ostam ir jabut
vienotiem dzelzcela tarifiem, lai
veicinatu nevis iekséjo konku-
renci, bet gan Latvijas konku-
rétspéju pasaule. Kads sSaja sa-
kara butu jusu komentars?

— Regulators, “Latvijas dzelzcela”
administracija un “LatRailNet” ir
parnémusi tarifu regulacijas funkci-
jas, tiek ar1 stradats pie jaunas tari-
fu sistémas, kas saks darboties ap-
tuveni nakama gada vidu, bet, lai
kliedétu satraukumu par dzelzcela
tarifiem, varu apgalvot, ka tarifi ne-
bat nav tie, kas apgrutina ostu un
ostu terminalu darbibu. Misu dar-
ba kartiba ir dzelzcela elektrifika-
cijas projekts, kas dos pienesumu
ekonomikai, un musu uzdevums
ir pieejamo Eiropas fondu finansé-
jumu, kas ir vairak neka 400 mil-
joni eiro, izmantot tieSi dzelzcela

» > > 22. lpp.
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elektrifikacijai. Pie dzelzcela elektri-
fikacijas projektiem strada art mu-
su kaimini. Esmu runajis ar Balt-
krievijas amatpersonam par to,
ka vini redz Baltkrievijas dzelzcela
elektrifikaciju, lai Sie projekti butu
savstarpé€ji saskanoti. DiemzZél pie-
ejamais finanséjums nebdus tik liels,
lai varétu elektrificét visu dzelzce-
la tiklu, tapéc meés stradajam ari
pie citiem projektiem, kas palidzés
uzlabot pakalpojumu kvalitati, pie-
méram, “Zala koridora” projekts
uz Liepajas ostu, kur varétu po-
tenciali izmantot ar ogludenradi
vai gazi darbinamas lokomotives,
un tas butu labs ieguldijums kravu
apgrozijuma pieaugumam Liepajas
osta. Par tarifiem runajot, ir jaat-
ceras, ka dzelzcela infrastruktdra ir
jauztur, un tas ir realas izmaksas,
ir javeic infrastruktliras moderni-
zacija, dzelzcela strada cilveki, kas
uztur So infrastruktdru, un tas viss
ir saistits ar izmaksam. Ko més ne-
kada gadijuma nedarisim, tas ir, ka
dzelzcels, visticamak, tarifus neno-
teiks zemakus par paSizmaksu. No-
sakot dzelzcela tarifus, notiek sa-
runas starp “Latvijas dzelzcelu” un
katru kravu parvadataju vai termi-
nala ipasniekiem, bet kopé€jas tran-
zitparvadajumu izmaksas veido gan
dzelzcela tarifi, gan ostu izmaksas,
gan ostu terminalu pakalpojumu
maksas, tapéc, runajot par konku-
rétsp€ju, nevajadz€tu koncentrée-
ties tikai uz dzelzcela tarifiem.

— Statistika un reala situacija
ostu un dzelzcela parvadajumu
apjomos nav no tam labakajam.
Astonos ménesos Latvijas ostas
zaudéjuSas nedaudz vairak ne-
ka trispadsmit procentus, bet
“Latvijas dzelzcel$” divdesmit
procentus no kravu apjoma. Vai
Satiksmes ministrija no valdi-
bas un tas vaditaja ir sapnémusi
kadus uzstadijumus turpmaka-
jam darbam?

— Transporta nozare dod vairak ne-
ka desmit procentu pienesumu IKP,
tapéc valstibas uzstadijums ir no-
drosinat pienesumu tautsaimnieci-
bai, un tas liek stradat, lai uzlabotu
tranzita plismu, jo gan Jeografis-
kais stavoklis, gan situacija kopu-
ma parada, ka iesp€jas palielinat
tranzita apjomu Latvijai tieSam ir.m

Anita Freiberga
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Sena spoZzuma
atdzimsanas gaidas

Projekta “One Belt, One Way” mérkis ir atjaunot veco Zida
celu, kurs jau vairak neka pirms 2000 gadiem savienoja
Aziju ar Eiropu. Kina ir ieintereséta veidot jaunus marsru-
tus, lai nodroSinatos pret iespéjamam sareZgitam starp-
tautiskam situacijam un citiem Skérsliem, kas varétu ka-
vét precu transportéSanu jau esoSajos un tradicionalajos
kravu parvadajumu marsrutos. lesakuma Jauna Zida cela
projekta ietvaros Kina runaja par sadarbibu ar 60 Eirazijas
valstim, bet tagad jaunu transporta marSrutu mekléjumos

%0 sadarbibu varétu paplainat ari Afrikas virziena.

pre, MOA

RIRME | ey [

Francijas starptautiska instittta Ki-
nas nodalas zinatniska lidzstradnie-
ce Alise Elkmane atzist, ka paSlaik
Kina it ka strada visos iesp&jamos
virzienos, lai veidotu jaunus pro-
jektus, jaunus kravu transportésa-
nas marsrutus, piesaistitu jaunus
investorus un sadarbibas partne-
rus, tomeér kinieSiem ir raksturigi
nesniegt skaidras atbildes, atstajot
ceribas par iespéjamo sadarbibu
ikvienam, ar ko bijusi tikSanas. Ki-
na komunicé ar katru valsti, kurai
ir tadi pasi merki ka tai, bet jauni
projekti neattistas tik atri, ka to vé-
|Ietos, pieméram, Eiropas valstis.

Vieta, vieta un vieta
Nekustama Tpasuma veértibas tris
svarigakie priekSnoteikumi ir vieta,
vieta un vieta. Tas attiecas arl uz vi-
siem, kas Sobrid cinas par jebkuru
iesp€ju nok|it uz Jauna Zida cela.

Bet dazi jau tagad uz $a cela ju-
tas pavisam érti. Ta, pieméram,

3

Duisburgas osta ik nedélu no Kinas
sanem vienu dzelzcela sastavu. Ka
atzist ostas vadiba, So kravu apjo-
mu var uzskatit par simbolisku, jo
tas veido tikai nepilnu procentu no
ostas kopé€ja apgrozijuma. Tomeér
visi ir ieintereséti, lai dzelzcela Iini-
ju noturétu pie dzivibas. Duisbur-
gas osta ir pasaules lielaka iekSze-
mes osta, kas pédéjo gadu laika ir
attistijusies par vado3o logistikas
mezglu Centraleiropa, un tas direk-
tors Eriks Stake bija ieradies Latvi-
ja, lai tiktos ar LR Satiksmes minis-
trijas, AS “Latvijas dzelzcel$” un Ri-
gas brivostas parvaldes parstavjiem
un runatu par Latvijas sadarbibu ar
Duisburgas ostu Eirazijas piegazu
k€Zu nodroSinasana. Latvijas lo-
gistikas nozares interesés ir attistit
Kinas — Eiropas piegazu koridora
atzaru caur Latviju Ziemeleiropas
piegazu nodroSinasanai, tapéc Lat-
vijas tranzita nozares dalibnieki,
tai skaita Rigas brivostas parvalde
un ostas uznémumi, ir gatavi aktivi



stradat, lai piedavatu integrétus un
ilgtspéjigus logistikas risinajumus,
ka ari konteinervilcienu piepildiju-
mu abos virzienos.

Daudzi pasaules spicakie politeko-
nomiskie prati iesaka nedaudz no-
laist tvaiku un ievilkt elpu, domajot
par Kinas grandiozajiem planiem.
Finansisti pasaules presé publicé
rakstus, kas liek aizdomaties par
to, ka Kinas milziga izaugsme pé-
déjo gadu laika ir likusi pasaulei
nedaudz sajukt prata, domajot par
savam iespéjam kaut ko ieglt no
Kinas straujas izaugsmes. Bet Ki-
na, buvéjot savu ekonomiku, vis-
biezak ir ignor€jusi elementaru uz-
manibu, nedomajot par socialajam
vajadzibam un apkartéjas vides
aizsardzibu, kas tagad sak atspélé-
ties. Jaapzinas, ka Sada Kinas pie-
eja nebUs iesp€jama starptautiskos
projektos.

Ekonomisti arl informé&, ka daudzu
valstu ostas, pamatojoties uz Kinas
puses dotajam ceribam par kra-
vu apjomu kapumu, ir ieguldijusas
miljardiem dolaru infrastruktiras
projektos, kas tagad neatmaksajas,
tapéc jo 1pasSi piesardzigi vajadzé-
tu izturéties pret Kinas prieksliku-
miem par ekonomiskas sadarbibas
zonu, kas stiepjas no Indonézijas
lidz Baltijas valstim, kur Pekinai ne-
izb&gami ir liela ietekme.

Vél viens siZeta paveérsiens ir sagai-
dams tad, kad pretim saviem iegul-
dijumiem kadas valsts infrastruktu-
ra Pekina neparprotami prasis sev
izdevigus ekonomiskos un politis-
kos [Emumus.

“Associated Press” raksta, ka Kina,
attistot Srilankas galvaspilsétas Ko-
lombo ostu it ka dalu no jiras Zida
cela, kas savieno Kinu ar Eiropu, un
ieguldot tas infrastruktlra vairak
neka 1,4 miljardus dolaru, patie-
siba mégina ieglt ietekmi Indijas
okeana un vélas preti saviem finan-
Su ieguldijumiem sanemt Srilankas
prezidenta atbalstu. Ja iepriek$€ja
prezidenta laika Kina savu politi-
ku virzija bez problémam, tad ar
2015. gada janvari amata stajusos
jauno prezidentu Maitripalu Sirisenu
viss tik gludi neiet. Pieradijums tam
bija Sirisena pirma vizite nevis uz
Kinu, bet gan uz Indiju, un ari Ko-
lombo ostas projektu revizija, ipaSi
jautajumos par vides aizsardzibu.

Kinas premjerministrs Li Kecjans vizites laika Pirejas
osta, kur Kinas kugosanas gigants “Cosca” kontrolé
divus no trim konteineru terminaliem. Kina art
norada, ka pagajusaja gada iegadajusies Griekijas
obligacijas, izradot atbalstu finansiali cietuSajai
valstij, kas atrodas Eiropas austrumu vartos.

Kinas prezidents Sji Dzjinpins un Srilankas
prezidents Maitripals Sirisens.

Veérienigais Kolombo ostas projekts,
ko atbalsta lielakais Kinas valsts
uznémums “China Communications
Construction Co”, ir sagadajis gal-
vassapes Indijai, jo péc ostas re-
konstrukcijas te varétu bazéties Ki-
nas kara flotes kugi un zemidenes,
ta palielinot politisko un ekonomis-
ko ietekmi regiona.

Analitikis Patriks Brauns, kurs vai-
rak neka 30 gadus specializéjies
Azijas jautajumos, uzskata, ka Ii-
dziga situacija veidojas Griekija,
kur Kina izteikusi gatavibu lielus Ii-
dzek]us ieguldit Pirejas osta, bet in-
vesticijam ir vistieSakais sakars ar
Griekijas talako politiku, un tas de-
mokratija varétu iekrist pamatiga
bedré. No vienas puses, Kinas spie-
dienu grieki uztver ka apvainoju-
mu, jo tiek aizskarts vinu lepnums,
bet, no otras, Kinas finanséjums
ostas, dzelzcela un celu infrastruk-
tara ir svarigs, lai Griekija izglabtos
no ekonomiska sabrukuma.

Kad paSreiz€jais Kinas prezidents
Sji Dzjinpins pirms diviem gadiem
naca pie varas, par savas preziden-
tiras moto vin$ pasludinaja “Kinas
sapna” piepildijumu, un tagad po-
litiskie komentétaji atzist, ka k|us-
tot arvien skaidraks, ka vina sapnis
ietver daudz vairak neka tikai Kinu

{

un ir daudz vérienigaks, neka kads
to spéja iedomaties.

leguldot vairakus miljardus dolaru
Gvadaras osta Pakistana, tika radits
svarigs infrastrukttras objekts Ki-
nas — Pakistanas ekonomikas kori-
dora izveid€. Gvadaras osta atrodas
stratégiski tuvu Ormuza Saurumam
Persijas lici. Dazi analitiki uzskata,
ka osta varétu klat par Kinas ka-
ra flotes bazi Indijas okeana, kas
lautu Pekinai uzraudzit Indijas un
ASV kara flotes darbibu. Augstaka
limena analitikis VaSingtona Maikls
Kugelmans uzskata, ka Kina ar
prieku finansés un buvés jebkuru
infrastruktlru, vai tie bdtu celi vai
ostas, ja tas palidzés sasniegt tas
stratégisko mérki un atbildis tas
interesém. Taja pasa laika Jaunais
Zida ce]$ nozimé pastiprinat Kinas
spiedienu uz Indiju, mazaka méra
art uz ASV, palielinot Kinas klat-
bltni Vidusazijas regiona. Daudzi
eksperti apgalvo, ka Kina piegada
Pakistanai kodoltehnologijas. To-
mér ari Pakistana Kinai neiet tik
gludi, jo brunoti grup&jumi iebilst
pret Pekinas investicijam rediona,
pat uzbrik kinieSu inzenieriem, kuri
strada Gvadaras osta un kuru dro-
Sibai Pakistanas armija izveidojusi
12 tukstosu lielu specialo nodalu.

Arzemju prese raksta ari par to, ka
Kina iegadajusies dalu no Turcijas
ostam, kas ari ietilpst Jauna Zida
cela projekta.

Laiks radis

Jaunais Zida cel$ solas but viens
no nozimigakajiem projektiem pa-
saulé, kas iespaidos aptuveni 70%
no visas pasaules iedzivotajiem te-
ritorijas, kur tiek sarazoti 55% no
pasaules IKP un 75% no pasaules
energijas resursiem. Bet, lai to Ts-
tenotu, ir jabat cienpai un sadarbi-
bai projekta iesaistito valstu starpa.
Kina jau ir veikusi pasakumus, lai
projektu varétu virzit uz prieksu,
parakstot, pieméram, sadarbibas
noligumu ar Krieviju, Kazahstanu
un Baltkrieviju. Projekta istenoSa-
nai vajadzigi ar skaidri parvaldibas
noteikumi un izpildes mehanismi,
tapéc, visticamak, bus vajadziga
neatkariga organizacija, lai varétu
pienemt stratégiskus Iémumus, ka
ari risinat divpuséjus vai daudzpu-
s€jus stridus.m
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lzdevigie un reize v
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punkti loglstlkas sistema

Ejot iepirkties, gandriz neviens neie-
domajas, ka preces nonakusas
lidz veikala plauktiem. Gandriz
devindesmit procentos ga-
dijumu tas ir celojusas pa
pasaules jiram un okea-
niem lielakos vai maza-
kos tirdzniecibas kugos,
tapéc var drosi apgalvot,

ka juras celi ir arkarti-

gi nozimigi, lai nodrosi-
natu pre€u parvietoSanos
pasaulé. TieSi tapat ka uz au-
toceliem, ari jiras magistralés
satiksme tiek reguléta un kontro-

|éta, lai izvairitos no sadursmém, ava-
rijam un sastrégumiem. Starptautiskais
energétikas tirgus ir atkarigs no drodiem
transporta celiem. Aptuveni 63% jeb 57
miljonus barelu pasaules naftas ik dienu
transporté pa jiras celiem, tapéc jiras
Saurumi, pa kuriem notiek naftas tranzits,
tiek uzskatiti par vajajiem kédes posmiem
kopéja logistikas sistéma. Tikai Tslaicigi
blokéjot kravu plismu 3ajos rajonos, tas
var izraisit butisku cenu kapumu pasau-
les energétikas tirgos. Jiras Saurumi ir
bistamas zonas ari ta iemesla dél, ka tie
ir vaji aizsargati no piratu un teroristu uz-
brukumiem, kas savukart var bat iemesls
gan satiksmes negadijumiem, gan naf-
tas noplidei. Un tomér zemas izmaksas
un salidzinoSi augsta drosibas pakape ir

Danish
ﬁraﬂs

om0 o Bl e

tie atslegas vardi, kas vislabak raksturo
juras parvadajumus un dod priekSroci-
bas salidzinajuma ar parvadajumiem pa
sauszemi.

Par visnoslogotakajiem jiras celiem tiek
uzskatiti jiras Saurumi, bet stratégiski
visnozimigakais ir Panamas kanals, kas
savieno Atlantijas okeanu un Kluso oke-
anu. Péc rekonstrukcijas Panamas kanals
var apkalpot aptuveni 79% no pasaules
kravu parvadajumu jaudam ieprieksejo
49% vieta, un tranzita plisma ir palielina-
ta par vidgji 13-14 kugiem. Tomér Starp-
tautiska Transporta darbinieku federacija
kopa ar citam atbildigam instittcijam pie-
némusi [émumu, ka Panamas kanals ne-
drikst apkalpot neopanamax kugus, kuru

Suez Cana

Turkish
. Straits

.
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platums sasniedz 49 metrus, jo ka-
nala platums ir 55 metri, un re-
zerves 6 metri nevar nodro-
$inat kugo3anas drosibu.
Panamas kanals joprojam
nespéj apkalpot lielos
tankkugus, kuri meklé
citus kravas transporte-
Sanas celus.

Vieni no stratégiski no-

zimigakajiem un ari no-

slogotakajiem ir Ormuza

Saurums, kas ir izeja no Per-

sijas [i¢a un caur kuru transporté

17 miljonus barelu naftas diena, un

Malakas Saurums, kas savieno Indijas un

Kluso okeanu un caur kuru ik dienas iz-

ved vairak neka 15 miljoni barelu. Kopuma

caur tiem iziet videji 57% no visiem naftas
parvadajumiem pa jiru.

Savukart Suecas kanals, kas atrodas
Egipté, ir stratégiski svarigs naftas un da-
basgazes piegadém uz Eiropu un Ziemel-
ameriku, bet Danijas Saurumi ir galvenie
naftas piegades celi uz Eiropu, Krieviju, ka
arf citam Eirazijas valstim.

Bosfora jiras Saurums ir robeZa starp
Eiropu un Aziju, tas savieno Melno jiiru
ar Marmora jiru un ir pasaulé Saurakais
juras Saurums. Lai gan sekluma deél tas
netiek uzskatits par drosu jiras celu, to-
meér ir viens no visvairak noslogotajiem
pasaulé.

Pie noslogotakajiem jiiras Saurumiem pie-
der ari Padekalé jeb Duvras Saurums, kas
savieno Laman3u ar Ziemeljiru un konti-
nentalo Eiropu ar Lielbritaniju (statistika
liecina, ka ta ir visnoslogotaka kugoZanas
vieta pasaulé, caur kuru katru dienu iziet
milziga satiksmes plisma), un Laman-
§s — Saurums starp Lielbritanijas salu un
Franciju, kas kalpo jau vairak neka 300
gadu un ir kluvis par vienu no svarigaka-
jiem ddensceliem pasaulé, kuru ik dienas
gkérso apméram 500 kugu. Magelana
Saurums ir nozimigs jiras cels, kas sa-
vieno Atlantijas okeanu ar Kluso okeanu.
Lai gan neparedzamo straumju dél tas ir
loti griti kugojams, kugu satiksme 3eit
ir visai intensiva. Floridas Saurums kalpo
par galveno saikni starp ASV dienvidiem



un austrumiem un lauj kugiem no Atlan-
tijas okeana ieklat Meksikas lici. Gibralta-
ra Saurums savieno Atlantijas okeanu un
Vidusjiru un noteikti ir viens no visvairak
izmantotajiem kugo3anas celiem pasau-
lé - ik dienas caur to izbrauc simtiem
kugu. DZordZijas $aurums savieno konti-
nentalo Kanadu ar tai piederoso Vankive-
ras salu Klusaja okeana. Kugosana Seit ir
iespéjama, pateicoties pietiekami lielajam
dzilumam. Kuka Saurums atrodas starp
Jaunzélandes Ziemelsalu un Dienvidsalu
un tiek uzskatits par loti svarigu un rei-
zé bistamu kugu celu. Kugo3anu apdraud
neparedzamas straumju mainas, tomér
ieguvums no tirdzniecibas ir parak liels, lai
to ignorétu.

Ziemeljuras — Baltijas juras
kanals (Kiles kanals)

Kiles kanals ir visvairak izmantotais
udenscel$ pasaulé — gada to Skérso 32 000
kravas kugu. Tas ir stratégisks tdenscels,
kam ir liela nozime Baltijas jiiras valstu
(ES dalibvalstu) Danijas, Zviedrijas, Somi-
jas, lgaunijas, Latvijas, Lietuvas un Polijas
konkurétspéjas saglabasana. Tas savieno
Brunsbiteles un Kiles ostas Vacijas zie-
melos.

Pasreizeja infrastruktira ir steidzami ja-
uzlabo - gan pie kanala austrumu ieejas,
kur daZas slizas ir slikta stavokli, gan
ari pie rietumu ieejas. Apbraucot Jitlandi,
papildu izmaksas salidzinajuma ar ka-
nala SkérsoSanu ir aptuveni 70 000 EUR.
Saskana ar kadu nozares aplési, padarot
So infrastruktiru droSu un uzticamu, kat-
ru gadu varétu ietaupit lidz pat 2,2 mil-
jardiem EUR. 2015. gada netika atlasits
pieteikums ES lidzfinanséjumam 161 mil-
jona eiro apméra no EISI, lai Brunsbitele
uzbiivétu piekto sliZzu kameru. Lai gan
Sis kanals ir dala no TEN-T pamattikla,
2015. gada tas nebija EISI finanséjuma
prioritate.

Izmantota International Maritime
Bureau informacija

&
Ziemelu ledus celsS

Laika apstakli Ziemelu Ledus okeana, protams, ir skar-
baki neka Persijas lici, tur ir vajadzigi ledlauZi, kas nav
nepiecieSami Suecas kanala, un ir mazak gleznainu kras-
tu neka Vidusjura, bet ta sauktajam Ziemelu juras celam,
kas savieno Eiropu ar Aziju gar Krievijas ziemelu piekras-
ti, tomer ir savas priekSrocibas. Tas ir 1saks un atraks
mars3ruts, kas lauj ietaupit uz energoresursu rékina, tas
lauj izvairities no daudziem karstajiem punktlem tapec
nav kugosanal tik riskants ka Malakas $aurums, Afrikas

rags vai Suecas regions.

Pétijumi liecina, ka, pateicoties kli-
mata parmainam, Arktikas ledaji
klUst planaki, un tas liek domat, ka
Sis marSruts varétu but dzivotspé-
jigs. Zinatnieki un pétnieki arvien
biezak pasaules jurniecibas presé
publicé savus pétijumus, apsveéru-
mus un ieteikumus, analitiki verte,
politiki diskuté, starptautiskos fo-
rumos spriez un pétnieciskie zur-
nalisti raksta. Ta vien Skiet, ka tiek
irdinata augsne jauniem s€jumiem
ledajos.

Ziemelu jlras celam uzmanibu pie-
VEér$ ari ener@étikas nozares uzné-
mumi, kuru interesés ir veidot ie-
sp&jami atraku saikni starp Krie-
vijas milzu naftas un gazes
laukiem un ostam Kina
un Japana. Pieslédzas ari
kugniecibas uznémumi L7
Kina un Japana, kuri
nak klaja ar pazinoju-
miem, ka varétu uz-
sakt regularus jdras
kravu parvadajumus,

lai Sibirijas dabasga- \
zi pari Ziemelu Ledus
okeanam nogadatu lidz
Austrumazijai.

Arvien biezak izskan jauta-
jums, vai pieprasijums péc ener-
goresursiem Azijas valstis spés
mainit ierastos juras celus.

Kameér vieni retoriski
jauta, otri jau rikojas
Kinas “China Shipping” kopuzné-
muma ar Japanas “Mitsui OSK” ir
gatavi térét 932 miljonus dolaru, lai

_N,Qrtﬁé'rn Se;\_?l Route

UZZINAI

Ir veikti izméginajuma braucieni, kas ap-
stiprina teorétiskos aprékinus, ka caur
Arktiku cel$ no Eiropas lidz Azual ir par 40%
Tsaks, lidz ar to finansiali daudz izdevigaks.

tris ledlauzus, kas buvéti “Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering
Co”, aprikotu ar SDG tehnologijam
un pielagotu kugo3anai ledus ap-
staklos. Kina ir paudusi bazas par
to, ka ir atkariga no naftas kravu
transportéSanas caur Malakas Sau-
rumu, jo pa $o juras celu sanem
vairak neka 80% no naftas im-
porta, kas padara
tas energoapgadi
neaizsargatu. Vél
viens karstais
punkts ir Suecas
kanals, ko kon-
trolé politiski
nestabila Egip-
te un kur tran-
zitu apdraud ari
piratu uzbruku-
mi. Savukart Pa-
namas kanals, kuru
formali kontrolé Pa-
nama, péc butibas liela
meéra atrodas ASV ietekmé, un tas
ka Kinai, ta ari citam Azijas valstim
nepatik, tapéc tas meklé jaunas ie-
spé€jas. Kina kopa ar saviem domu-
biedriem skatas uz ziemeliem, kur
Beringa juras Saurums starp Krievi-
ju un Alasku savieno Kluso un Zie-
melu Ledus okeanu.

» > > 26. lpp.
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Arktikas marsSruti tiek uzskatiti par
alternativu tradicionalajiem mars-
rutiem. Gatavojoties jaunam kravu
parvadajumu scenarijam Arktikas
ledajos, kugu bilvétavas Dienvid-
koreja, Singapura un Indija buveé
ledus apstakliem piemérotus tirdz-
niecibas kudus, kas aprikoti ar du-
al-directionals tehnologiju, kas lauj
manevrét ledus apstak|os.

Kinas investori intereséjas par
Kirkenesas ostas paplasinaSanu un
tranzita infrastruktlras izveidoSanu
Norvédijas arktiskaja rediona. “Vini
ir ieintereséti ieguldit vietéja infra-
struktlra,” péc atgrieSanas no vizi-
tes Kind pazinoja Norvégijas kom-
panijas “Aquaplan-Niva-Berents
Observer” prezidents Raune Rautio,
kur$ jau daudzus gadus strada pie
biznesa plana par Barenca rediona
attistibu.

Kiniesi ir ieintereséti gan Kirkene-
sas ostas paplasinasana, gan dzelz-
cela linijas izblUvé uz Somiju. Ja
§adu savienojumu izdotos izveidot,
Kinai bltu pieejama jauna infra-
struktlra, kas lautu nogadat kravas
uz un no Ziemelu un Centralas Ei-
ropas. Norvégijas valdiba uzskata,
ka bltu nepareizi palaist garam iz-
devibu veidot sadarbibu ar Kinu un
Krieviju Ziemelu jlras cela attisti-
Sana. Ari Norvédijas naftas kompa-
nijas ir ieinteresétas sadarbiba.

Lai gan sarunas notiek, projekti
tiek apspriesti un Kina, Skiet, ir ie-
intereséta jaunaja kravu transpor-
téSanas virziena, tomér ta savus
planus viena noteikta vieta nesa-
steidz. Kina vispirms cenSas nostip-
rinat savu klatbatni rediona, iesais-
toties, pieméram, kalnrUpniecibas
projektos Grenlandé vai vairakos

Ledlauzis “Xuc Long" Arktikas ledos.
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energoresursu apguves projek-
tos sadarbiba ar Krieviju. Kina sa-
vu klatbdtni uzskatami apliecinaja
2012. gada, kad ar ledlauzi “Xuc
Long” (Sniega pukis) Zieme]pola ie-
radas pirma KinieSu polara ekspedi-
cija, lai veiktu celojumu pa Ziemelu
jaras celu.

Krievija nestav mala

Jau 2011. gada Krievijas prezidents
Vladimirs Putins medijiem teica:
“Es veélos uzsveért Ziemelu juras ce-
la ka transporta artérijas stratégis-
ko nozimi, kas ar savam izmaksam,
droSibu un kvalitati ir nopietns kon-
kurents tradicionalajiem jlras tirdz-
niecibas celiem.”

Patiesiba jau 2007. gada Krievija
aktualiz€ja So ideju, ko apliecina ari
Saja gada udeni nolaistais atomled-
lauzis “50 let Pobedi”, saukts “Vic-
tory”, kas sp€j izlauzties cauri 2,5
metrus biezam ledum. 2016. gada
junija Krievija nolaists udeni jauna-
kas paaudzes atomledlauzis “Arkti-
ka”, un ledlauzu floti tuvakaja lai-
ka papildinas vél vairaki Sis klases

Atomledlauzis “50 let Pobedi".

kugi. Eksperti Krievijas jauno kugu
blves programmu saista ar tas ar-
ktiskajam ambicijam. Oficiala Mas-
kava pédgjo gadu laika ir pieteikusi
pretenzijas uz plasam teritorijam
Ziemelu Ledus okeana.

Krievijas planiem par Arktikas attis-
tibu pieder, pieméram, Kolas pus-
sala ieceréta oglu terminala buve
ar jaudu 18 milj. tonnu gada. Lai
gan Maskava Iémumu par terminala
bdvi pienéma jau 2014. gada, iz-
skatas, ka ta virziba tomeér neiet tik
gludi, ka varétu véléties, jo pasrei-
z€ja ekonomiska un politiska situa-
cija Krievija un ap Krieviju termina-
la celtniecibu attalina un sadardzina
vairak neka par 50 miljardiem rub-
lu. Sakotnéji projekta izmaksas tika
léstas 132,2 miljardu rublu apmé-
ra, no kuriem 56,5 miljardus rublu
vajadzéja segt federalajam budze-
tam. Pagaidam S$adu finanséjumu
nav iespé&jams rast, jo lielus lidzek-
lus “apéd” Krima un ietekmé eko-
nomiskas sankcijas pret Krieviju.

Tapat neveiksme piemeklé-
ja projektu, par kura realizaciju
2002. gada cCetras lielakas Krievijas
naftas parstrades kompanijas pa-
rakstija memorandu. Ta bija gran-
dioza naftas terminala celtniecibas
sakSana aiz Polara loka eso$aja
Murmanskas osta un caurulvada
izblve, kam jasavieno Murmanska
ar Krievijas naftas vadu tiklu. Pro-
jektu bija planots istenot piecu ga-
du laika, bet pazinojums bija par-
steidzigs, tomér Arktikas rediona
esosas naftas un gazes rezerves ir
bdtisks arguments, lai neatmestu
domu par to apgutsSanu. 2013. ga-
da Krievija saka naftas ieguvi no
platformas “Prirazlomnaja” un
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Péc “neftegaz.ru” zinam, Arktiskaja Selfa
Krievijas naftas rezerves tiek léstas 70 mil-
jonu tonnu apméra, nodrosinot 5,5 miljonu
tonnu ieguvi gada, bet gazes rezerves sa-
sniedz 13,19 triljonus kubikmetru.

2014. gada aprili pirmo reizi iegu-
va jaunas Skirnes naftu Arctic Oil,
bet 2015. gada jau varé€ja zinot,
ka ieguts 2,5 reizes vairak naftas
neka 2014. gada, sasniedzot 800
tukstoSus tonnu. “Gazprom” reali-
z&tais Prirazlomnajas projekts lidz
Sim ir vienigais Krievijas projekts
naftas ieguvei Arktikas regiona, un
ta ir pasaulé pirma ledus izturiga
Arktikas klases naftas ieguves plat-
forma. Grandiozu projektu realiza-
ciju Arktika ietekmé finanséjuma
trukums un situacija pasaules tir-
gu, bet ne tikai. Arktiskajiem pro-
jektiem pietrlkst specialistu, tapéc
2014. gada kompanija “Rosneftj”
naca klaja ar pazinojumu, ka ir
gatava ieguldit 25 miljonus rublu
specialistu sagatavoSana darbam
arktiskajos projektos un celu infra-
struktlras attistiba ziemelu redio-
nos, tomeér ar Siem resursiem vien
ir par maz, ir vajadziga valsts po-
litika un valsts finanséjums, ar ko
Krievija pagaidam nesteidzas.

Arktikas padome

Lai sabalansétu Arktikas attistibu
un risinatu vides aizsardzibas jau-
tajumus, 1996. gada tika nodibi-
nata Arktikas padome, jo Arktika
ir viens no tiem pasaules regio-
niem, kur sastopama liela biologis-
ka daudzveidiba un bagatigi dabas

resursi. 2013. gada padomes lo-
cekli parakstija vienoSanos, kas
uzliek par pienakumu risinat visus
jautajumus, kas saistiti ar piesar-
nojumu juara un pasakumiem ta lik-
vidéSanai. VElak darbibas loku pa-
plasingja, klat naca ari mekléSanas
un glabSanas operacijas.

Arktikas padomes dalibvalstis ir
ASV, Kanada, Grenlande, Danija,
Islande, Somija, Norvédija, Zvied-
rija un Krievija, kura padomé ir
galvenais spélétajs kaut vai tapéc
vien, ka 70% no visiem Krievijas
naftas un gazes resursiem atrodas
Arktika un tai ir liela ledlauzu flote.
Interesi par dalibu Arktikas padomé
2016. gada izteikuSas 16 valstis,
neatkarigas organizacijas un regio-
nu apvienibas. Starp tam ir tadas
valstis ka Griekija, Turcija, Sveice
un Mongolija, ka ari vides aizstav-
ju organizacija “Greenpeace”. Ka
pastavigas novérotajas AP darbo-
jas Eiropas Savieniba un Kina un

pieteikusas ar1 ltalija, Japana, Sin-
gapura un Koreja.

Kapeéc ES ir svariga
Arktika?

Lai arl Eiropas Savienibai nav tie-
Sas krasta linijas ar Ziemelu Ledus
okeanu, tomér ta ar Arktiku ir loti
cieSi saistita, tam ir kopigas véstu-
riskas, ekonomiskas, tirdzniecibas
un Jeografiskas saites, un vairakas
ES darbibas, finanséjums, projekti
un Iémumi jau ietekmé regiona ilgt-
SpE&jigu attistibu.

Attieciba uz Arktiku ir dazi neat-
risinati teritorialie stridi: Kanadas
un Danijas (Grenlandes) strids par
nelielo Hansa salu Neirsa Sauruma;
Kanadas un ASV stridi par juras ro-
bezam Boforta jura; Kanadas un
ASV domstarpibas par kugo3anas
jautajumiem Kanadas ziemeliem
pieguloSajos tdenos.

Nemot véra klimata parmainas un
cilvéku pieaugoSo aktivitati Saja
regiona, Arktikas atklato jlru aiz-
sardziba ir jaiegulda daudz darba.
Valstu jurisdikcija neeso3o Arktikas
atklato juru ilgtspéjiga parvaldiba ir
visas pasaules un lidz ar to arl Ei-
ropas Savienibas atbildiba. Turklat
tris Arktikas valstis— Danija, Somija
un Zviedrija — ir arl ES dalibvalstis.
Eiropas Savieniba uztur cieSas at-
tiecibas ar Islandi un Norvégiju ka
Eiropas Ekonomikas zonas dalib-
valstim, bet Amerikas Savienotas
Valstis un Kanada ir ES stratégiskas
partnervalstis.

» > > 28. Ipp.
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» > > 27. lpp.

ES intereses Arktika ir saistitas ar
daudzam jomam, tostarp ar vidi,
energétiku, transportu un zvejnie-
cibu. Eiropas Savieniba ilgu laiku
ir aktivi iesaistijusies sadarbiba Ar-
ktika, tostarp Ziemelu dimensijas
politikd kopa ar Krieviju, Norvégiju,
Islandi, Somiju un Zviedriju, ka arl
Barenca Eiro-Arktikas padomé. ES
dalibvalstu kontroléta komerciala
flote ir viena no lielakajam pasaulg,
un ES uznémumiem ir ievérojama
pieredze kugniecibas, kugubives,
satelitnavigacijas, mekléSanas un
glabsanas, ka art ostu infrastruktu-
ras attistibas jomas. So ievérojamo
potencialu var izmantot, lai atbal-

prezentéja Somijas premjerministrs
Pavo Liponens.

ZD transporta un logistikas part-
neribas pamatmérkis ir ZD regiona
galveno transporta savienojumu un
logistikas pilnveido3ana, tadéjadi
sekméjot ilgtsp€jigu ekonomikas
izaugsmi vietéja, regionald un glo-
bala méroga. Partneri ir Norvédijas,
Krievijas, Danijas, lgaunijas, So-
mijas, Vacijas, Latvijas, Lietuvas,
Polijas, Zviedrijas un Baltkrievijas
ministrijas, kuras atbildigas par
transporta, infrastruktlras un logis-
tikas jautajumiem. Partneribas Va-
dibas komiteja ir apkopojusi ap 70
projektu 1stenoSanai tas ietvaros.
Partneribas Pastavigais sekretariats

stitu izaugsmi un attistibu, vien-
laikus nodroSinot augstako vides
standartu ievéroSanu.

2016. gada 27. aprill Eiropas Komi-
sija pienéma ES Arktikas politikas
priekSlikumu, ar kuru tiks noteikts
virziens Eiropas Savienibas darbi-
bam Arktikas regiona. Eiropas Sa-
vieniba savu paSreizéjo darbibu
un iesaisti regiona pastiprinas ar
39 pasakumiem, kuri galvenokart
saistiti ar klimata parmainam, vides
aizsardzibu, ilgtsp€jigu attistibu un
starptautisko sadarbibu. Sajas prio-
ritarajas jomas par 1pasSi nozimi-
giem jautajumiem uzskata pétnie-
cibu, zinatni un inovaciju.

Latvijas intereses

Latvijas intereses Arktika ir ciesi
saistitas ar ES kop&jam interesém
regiona. Vispirms Latvijas tapat ka
visas ES interesés ir nepielaut, lai
sancensiba, kas patlaban notiek Ar-
ktikas regiona, neparaugtu militara
konflikta. Viens no Latvijas arpoliti-
kas galvenajiem virzieniem ir Bal-
tijas jlras rediona konkurétspéjas
veicinaSana, kas ietver ari atbalstu
ES Ziemelu dimensijas (ZD) poli-
tikai, piedaloties jauna ZD politis-
ka ietvardokumenta izstradé un
Istenosana.

ES ZD politikas koncepciju
1997. gada septembri Barenca Ei-
ro-Arktikas padomes sanaksmé
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darbibu uzsacis Ziemelu investiciju
bankas (NIB) biroja telpas Helsin-
kos (Somija).

Pasaule mainas, tikumi ne
PasSreiz€jie starptautiskie likumi no-
saka, ka Arktikas teritoriju nedrikst
izmantot militariem mérkiem — ba-
vét kara bazes, veikt masu iznici-
nasanas ieroCu izmé&ginajumus un
militaro lidmasinu parlidojumus.
Tomér Arktika un tai pieguloSajas
teritorijas atrodas gan atomiero-
¢u izmégindjumu poligons (Novaja
Zemla sala, Krievija), gan militaro
kugu baze (Murmanska, Krievija),
gan ASV un Krievijas rakesu uzbru-
kumu bridinaSanas un partverSanas
sistémas.

PaSreiz&jie starptautiskie likumi no-
saka, ka nevienai valstij nepieder
Ziemelpols un ledaji ap to. Piecam
valstim (Krievija, ASV, Kanada, Nor-
Vvégija un Danija (Grenlande)), kas
pieklaujas arktiskajiem tUdeniem, ir
noteiktas tiesibas uz ekonomisko
zonu 200 juras judzu jeb 370 kilo-
metru platuma no attiecigas valsts
krasta. 1982. gada pienemta ANO
Juras tiesibu konvencija nosaka, ka
jebkura valsts var prasit savas eko-
nomiskas zonas palielinasanu, ja
Sp€j pieradit, ka tas kontinentalais
Selfs (valsts sauszemes dalas zem-
udens turpinajums) iziet arpus eko-
nomiskas zonas robezam.

Konvencija deva iespéju ieinteresé-
tajam valstim, pamatojoties uz Zie-
melu Ledus okeana dibena izpétes
rezultatiem, pretendét uz plasam
papildu teritorijam Ziemelu Ledus
okeana.

Krievija cenSas pieradit, ka Lomo-
nosova un Mendelejeva zemudens
grédas ir tas kontinentala Selfa tur-
pindjums. Ja tas izdotos, Krievijas
ekonomiska zona Ziemelu Ledus
okeana paplasinatos par vairak ne-
ka@ miljonu kvadratkilometru, bet
naftas krajumi papildinatos par 75
miljardiem barelu, kas ir vairak ne-
ka visas Krievijas paSreiz€jas naf-
tas rezerves kopa. Savas politiskas
un ekonomiskas ambicijas Krievi-
ja nodemonstréja 2007. gada, kad
Ziemelpola ar zemudenes palidzibu
novietoja Krievijas valsts karogu.
Sis Zests neparprotami noradija:
Arktika pieder Krievijai!

Pirms daziem gadiem Zieme|valstu
padomé tas priekSsédetaja Marika
Nibaka uzsvéra: “Jaatzist, ka Ark-
tikas apgabals Sobrid nonacis pa-
stiprinatas uzmanibas loka. Savu-
laik Iidzigu iemeslu d€] uzmaniba
tika pievérsta Barenca juras jau-
tajumiem, kas bija arkartigi svari-
gi gan Norvégija, gan Somija, gan
Zviedrija, gan arl Krievijas ziemel-
austrumos. Sodien Arktikas jauta-
jumi, vértéjot plasak, varétu but
krietni nozimigaki neka Barenca
juras jautajumi tolaik. Arktikas re-
giona, kistot ledum, var atvérties
loti svarigi kugniecibas celi un zvej-
niecibas teritorijas, kas mums izvir-
za jaunus izaicin@ajumus un jaunas
iesp€jas, protams, neaizmirstot par
vides aizsardzibu. Turklat |oti iein-
teresétas Sajos nakotnes kugniecl-
bas celos ir Kina un Dienvidkoreja,
un, protams, ari Krievija. Sobrid
Ziemelvalstu padome mégina vei-
dot cieSaku sadarbibu arpolitika un
aizsardziba. Protams, vairakas zie-
melvalstis ir NATO, bet més varam
attistit cieSaku sadarbibu civilaja
droSiba Arktikas apgabala, veidojot
spécigaku regionalo kopienu.

Uz jautajumu, vai pilnveidojumi
aizsardzibas un droSibas jomas
nepiecieSami Arktikas dé], vina at-
bildéja: “Ja... Bet citadaka nozime.
Protams, Arktika ir stratédiski sva-
riga. Bet mums jaruna ari par vides
aizsardzibu.’m
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Kedes reakcija ir neizbegama

Dienvidkorejas tirgus milZzus piemekléjusas grandiozas problemas: kompanija “Sam-
sung” tikko no tirdzniecthas desmit pasaules valstis atsauca “Galaxy Note 7” vied-
talrunus péc zinam par iespéjamiem spragstoSiem So iericu akumulatoriem. Milzu
konglomerata “Lotte”, kura ietilpst vairak neka 60 uznémumu, prezidents korupcijas
skandala dél izdarijis paSnavibu, bet pasaules septito lielako kugoSanas gigantu “Hanjin
Shipping” (HS) no bankrota pagaidam pasarga tikai pieprasita tiesiska aizsardziba. Pa-
tiestba visi tris jau pieminétie Dienvidkorejas milZi ir savstarpeji cieSi saistiti, jo tiem ir
viens kopigs jumts, tapéc problémas ir daudz lielakas neka tikai kada viena atseviska
uznémuma neveiksmiga darbiba vai saistiba ar korupciju.

3y

HS prezidents Tai Soo Suks (pa labi)
2016. gada 31. augusta ierodas Seulas
ties, lai lUgtu tiesisko aizsardzibu.

Patiesibu sakot, paSlaik nevar zinat,
vai tad, kad Sis Zurnala “Jurnieks”
numurs nonaks pie lasitajiem, HS
kompanija jau nebls pasludina-
ta par bankrotéjusu, septembri un
oktobri ta tik tikko spé&j balansét
uz naza asmens, jo kreditori ar-
vien uzstajigak pieprasa kompani-
jas bankrota pasludinaSanu. Tomeér
septembra vidi HS no sava mates
uznémuma “Hanjin”, kuram aiz mu-
guras stav Dienvidkorejas Attistibas
banka, problému risinasanai sané-
ma finansu injekciju aptuveni 35,5
miljonu ASV dolaru apjoma, bet,

UZZINAI

Cela no Pusanas ostas [idz LosandZelosai
kugi pavada 10 dienas, bet caur Suecas
kanalu uz Roterdamu — ménesi. Kugis ar
astoniem tikstosiem 20 TEU konteineru iz-
maksa 8376 dolarus diena un patéré 80-95
tonnas degvielas. Ostas nodoklis par kugi
ar astoniem tikstoSiem konteineru parasti
sasniedz 35 tikstoSus dolaru plus ostas
terminalu operatoru izmaksas.

lai finansétu tikai kravu izkrausanu
no 26 pasaules ostas iestrégusa-
jiem aptuveni 50 HS kugiem, bitu
nepiecieSams vismaz Cetras pie-
cas reizes lielaks finans€jums, par
pargjiem izdevumiem un maksa-
jumu saistibam nemaz nerunajot.
HS realas maksatnespéjas dé€| tas
kugiem ir apgritinata ieieSana pa-
saules ostas, jo ostas un citi pakal-
pojumu sniedzéji pieprasa paradu
samaksu un jaunus pakalpojumus
nesniedz bez priekSapmaksas.

“Hanjin Shipping”

Varétu jautat, kas no ta, ka mak-
satnespéja piemeklé kadu no kugo-
Sanas kompanijam? Bizness ir ne-
Z€&ligs un taja draugu nav.

Tomeér viss nav tik vienkarsi. “Han-
jin Shipping” ir pasaulé septita lie-
Iaka kugosanas kompanija, gada ta
parvada vairak neka 100 miljonus
tonnu kravu un tas floté ir aptu-
veni 200 kudu, no tiem 98 kontei-
nerkugi ar aptuveni 3,7 miljoniem
parvadatu TEU gada, kas ir 3% no
visiem konteinerkravu parvadaju-
miem pasaulé un 10% no parvada-
jumiem starp Aziju un Eiropu. Floté
ir arT sauskravas kugi un gazved§gji.
HS ir 230 filiales 60 pasaules val-
stis, tas meitasuznémumi darbo-
jas gan starptautiskajos juras par-
vadajumos, gan ari ostu biznesa.
HS pieder 14 doki, tai skaita Cetri
Koreja, divi ASV, divi Japana, vél
ar1 Spanija, Taivana, Vjetnama un
Beldija, tapéc drosi var teikt, ka HS
maksatnespéjai bus kédes reak-
cija. Isteniba kédes reakcija jau ir
sakusies.

2016. gada 7. septembri Pusanas ostas
stradnieki izgaja protesta akcija, cinoties par
savam tiestbam uz darbu un godigu atlidzibu.

Tikai Dienvidkorejas Pusanas os-
ta, kas ierindojas pasaules piecu
lielako ostu vidl, darbu var zau-
dét 11 tukstoSi ostas darbinieku,
neskaitot tas kompanijas un cilvé-
kus, kas cieSi saistiti ar ostas darbi-
bu un sniedz savus pakalpojumus.
“Hanjin Shipping” Pusanas ostai
nodroSinaja 50% no gada kravu
apgrozijuma. Diemzé&l saviem dar-
biniekiem “Hanjin Shipping” algas
nav samaksajusi 39 miljonu dolaru
apmeéra, bet aptuveni 10% no ostas
stradniekiem algu nav sanémusi
jau tris Cetrus ménesus.

Tadu zimolu ka “Calvin Klein”, “Tomy
Hilfinger”, “Nike”, “Hugo Boss” un
daudzu citu razo3anas linijas gaida
izejmaterialus, bet tirdzniecibas tik-
li un pircé&ji ASV un Eiropa gaida So
zimolu preces. Veikalu plaukti tuk-
Sojas, jo tikai viena ménesSa laika
“Hanjin Shipping” finansialo problé-
mu dé| pasutitaji nav sanémusi pre-
ces aptuveni 14 miljardu ASV dola-
ru vértiba. HS reala maksatnespéja
ir izraisijusi haosu pasaules tirdz-
niecibas tiklos, jo vairak neka puse

» > » 30. lpp.
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no kompanijas kugiem ir arestéti
ostas, dala kudgu jau konfiscéta (mi-
nét konkrétu ciparu nav nozimes,
jo skaitli ik dienas mainas), Vvél citi
noenkuroti reida pie ASV, Meksikas
un Panamas krastiem. Tiek progno-
z€&ts, ka 2016. gada p€déjos méne-
Sos deficits sasniegs mazumtirdz-
niecibas prec€u pieprasijuma mak-
simumu. Veikalu ipasnieki ASV jau
sak uztraukties par preCu trikumu
veikalu plauktos, bet HS kudos at-

rodas 8300 kravu IpasSnieku preces.
Aptuveni piecdesmit konteineros
esoSas preces bija domatas atom-
elektrostacijas blvei Apvienotajos
Arabu Emiratos.

Septembra beigas jura atradas 80
konteinerkudi un 14 sauskravas ku-
gi, kuros bija krautas dazadas kra-
kas preces, kuru tirgus deriguma
termin$ jau bija beidzies, tapéc Sis
kravas var uzskatit par zudusam un
norakstamam zaudé&jumos.

Neapskauzama situacija nonakusi
arl jurnieki. Kads HS kuga kaptei-
nis, kurs, aizbildinoties ar kompa-
nijas konfidencialitates principu ie-
VveéroSanu, VElgjies palikt anonims,
“Bloomberg News” pastastijis, ka

UZZINAI

Lidz Sim lielakais bankrots jdras parvada-
taju vidd ir bijis 1986. gada novembri, kad
bankrotéja kugo$anas kompanija “US Li-
nes”, kuras flotes jauda bija tikai 93 tiksto-
Si TEU. Salidzinajumam: “Hanjin Shipping”
pieder 98 konteinerkugi ar jaudu 609 500
TEU gada.
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vina kugis tika izkrauts kada no Ja-
panas ostam, bet pieprasijumu péc
partikas un ddens noraidija. Kugim
vajadz€ja doties prom no ostas, un
tagad tas atrodas starptautiskajos
udenos netalu no Japanas kras-
tiem. Jurnieki nezina, cik ilgi viniem
naksies pavadit jura, piedevam
bez partikas un dzerama udens.
HS arodbiedribas vaditajs Kims Ho
Kinngs ir patiesi uztraukts, jo uz-
skata, ka HS kugi var kldt par spo-
ku kugiem.

HS vadiba gan saka, ka bez cinas
nedoma padoties, tapéc risina sa-
runas ar kreditoriem un cenSas
mazinat ostu un to operatoru ba-
Zas par nespéju samaksat par pa-
kalpojumiem, tomeér kreditori nav
optimistiski noskanoti par situacijas
pozitivu atrisinajumu, bet pakal-
pojumu sniedzé&ji nav gatavi sniegt
pakalpojumus bez priekS8apmaksas.

Eksperti analizé situaciju
un meklé vainigo

Tirgus analitiki uzskata, ka “Hanjin
Shipping” maksatnespéju izraisija
virkne notikumu un situaciju sakri-
tibu: vaj$ IKP pieaugums pasaulg,
protams, Kinas ekonomikas palé-
nind8anas un kugu jaudu parpali-
kums starptautiskaja juras parva-
dajumu tirgu, ka ari tas, ka maini-
juSies patérétaju izdevumu plano-
Sanas modeli. Tomér tirgus pétnieki
uzsver, ka ne tikai tas vien novedis
kompaniju bezdibena mala. Ir vél
vairaki iemesli. Mates uznémums
“Cho Choong Hoon” tika dibinats
1945. gada un savu biznesu kra-
vu parvadajumu tirgl saka ar vie-
nu kravas automasinu. Kompanijas

dibinatajs Cho, kur$ to talredzigi
attistija un prasmigi vadija, no dzi-
ves aizgaja 2002. gada, un kop$
ta laika So biznesu parvalda vina
pEécnacéji, protams, ne jau savas
profesionalitates, bet gan gimenes
piederibas dé€|. Ta, pieméram, no
2007. lidz 2014. gadam Choi kun-
dze vadija “Hanjin Shipping” pilnigi
bez jebkadas kvalifikacijas un iz-
pratnes par kugo3anas nozari.

Apkopojot daudzu pasaules val-
stu vadoSo zinatniskas pétniecibas
instititu ekspertu pétijumus, na-
kas secinat, ka visi ir vienispra-
tis — tirgus bijis parak optimistisks,
tapéc tagad ir pardk daudz kudu,
bet kravu nepietiek. Pasaules kon-
teinerkudu flote ir augusi aptuveni
par 2% straujak neka tirgus pie-
prasijums, un Sada kravu deficita
situacija turpinas saglabaties vis-
maz lidz 2017. gada otrajai pusei.
Kads situaciju konteinerkravu tirgt
ir salidzinajis ar lidsabiedribu, kas
bdtu nopirkusi par 20% lidmasinu
vairak, neka ir avio pasazieru. Jau-
tajums, kas tada gadijuma notiek?
Kompanijas “Clarkson” eksperti zi-
no, ka konteinerkudu flotei, sprie-
7ot péc jaunu kudgu pasttijumiem,
Ildz 2019. gadam vajadzétu pie-
augt par 16,9%. Balstoties uz Skie-
tami pamatotam prognozém par
pieaugoso tirgus pieprasijumu, ku-

UZZINAI

2016. gada augusta 4,5% no kopéjas kon-
teinerkugu jaudas bija bez darba, lidz sep-
tembrim sagrieSanai jau tika nodoti 124
kugi (visa 2015. gada laika — 85).

du blves projektos un blvnieciba ir
iegulditi ievérojami finanSu resursi.
Tagad neatbilstiba starp piedavaju-
mu un pieprasijumu liek 7,4% kon-
teinerkugu stavét bez darba.

Kravu parvadajumu un muitas bro-
keru kompanijas “Flexport Inc” iz-
pilddirektors Rajans Petersens jau
pirms paris gadiem bridinaja, ka
kravu trikums, kudgu parlieku liela
kapacitate un cenu kritums kon-
teinerparvadajumu sektora var but
bistams salidzino3i nelielam kug-
niecibas kompanijam, kada, salidzi-
not, pieméram, ar Danijas gigantu
“Maersk”, ir “Hanjin Shipping”. Sis
vasaras sakuma Petersens saka



izvairities no darfjumiem ar “Han-
jin Shipping”, jo nav bijis griti pa-
redzét, ka kompaniju sagaida gruti
laiki, par ko liecinaja sliktie kravu
parvadajumu raditaji.

Eksperti ir noradijusi, ka potencia-
li neaizsargatas ir Japanas kom-
panija “Nippon” un Dienvidkorejas
“Hyundai Merchant Marine Co”, jo
“Nippon” akcijas kritusas par 37%,
bet HMM par 89%, salidzinot ar ie-
priek3&jo gadu.

Zinama méra problémas vél vairak
saasina mega kugi, kas parvada
divas reizes vairak kravu neka tie,
kuri parvadaja vél pirms pieciem
gadiem. Pasaules lielaka kugosa-
nas kompanija “Maersk” 2011. ga-
da pasitija 20 mega kudu bivi, bet
2016. gada bija spiesta saSaurinat
floti. “Maersk” viceprezidents So-
rens Egholms atzinis, ka kompani-
jas flote turpmak pieaugs mérena-
ka tempa neka dazu peéd€jo gadu
laika un neka tas bija planots. Ari
2016. gadu “Maersk” nevar uzska-
tit par sekmigu, tapéc bridina savus
investorus, ka $a gada pelna bds

UZZINAI

No 30 lielajam jdras konteinerparvadajumu
kompanijam, kas darbojas 1986. gada, lidz
Sodienai ir izdzivojusas tikai 18.

ievérojami mazaka neka iepriekse-
ja gada. Ari vacu “Hapag-Lloid” sa-
viem investoriem suta lidzigu zinu.

Dazi eksperti, jo Tpasi Japanas,
vaino “Maersk” par to, kas noticis
konteinerkravu parvadajumu tirgd,
jo tieSi “Maersk” ar sacensibu par
Triple E kudgu bivi noveda nozari
lidz krizei. “Maersk” noraida vinu
virziena raiditos apvainojumus.

Sorens Egholms: “Mé&s vienmeér
esam bijusi tirgus lideri, un pasu-
tit Triple E bija sapratigs un uz tir-
gus pieprasijumu balstits IEmums.
Mums nav jaatbild par to, ka uz
mega kudu bivi ir reagéjusi ma-
su konkurenti, jo pienemam pasi
savus logiskus IEmumus, un tiem
ari tagad ir jéga, gribu teikt, it ipa-
Si tagad. Daudzi uzskata, ka meés
kontrol€jam tirgu, bet tirgus pats

{

visu noliek savas vietas. Més neat-
bildam par saviem konkurentiem,
meés atbildam pasi par sevi.”

2016. gada 1. septembri Seulas
tiesa pienéma uznémuma “Hanjin
Shipping” maksatnespéjas pietei-
kumu un tiesiskas aizsardzibas la-
gumu un noteica, ka lidz 25. no-
vembrim ir jaiesniedz kompanijas
sanacijas plans.

Eksperti viena balsi apgalvo, ka ju-
ras konteinerparvadajumu sektoru ir
skarusi nopietna krize un problémas
nebus iesp€jams tik driz atrisinat,
par ko liecina kaut vai tirgus piepra-
sijums. Bet “Hanjin Shipping”, ne-
noliedzami, izraisis kédes reakciju,
jo citadi nemaz nevar blt, ja tads
tirgus spélétajs, kurs nedéla parva-
da 20 lidz 25 tukstoSus TEU, pé&ksni
izstajas no spéles. Arl apdrosSinataji
bridina, ka jagatavojas uz simtiem
apdroSinasSanas pieprasijumu un tie-
sasanos vairaku gadu garuma.
“Hanjin Shipping” bankrots ir mega
notikums jurniecibas nozaré, kura
sekas izjutis daudzi.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Konteinerkugniecibas nozare
atpakalgaitas un turpgaitas spoguli

Tirgus sabrukums 2008. gada izraisija ari kravu parvadajumu tirgu, tai skaita, protams,
ari juras kravu parvadajumu tirgus sabrukumu. Daudzi parvadataji cinijas ar finansia-
lajam problémam, bet lielakas un spécigakas kugosanas kompanijas visus iespéjamos
lidzeklus ieguldija jaunu, tehnologiski modernu mega konteinerkugu bivé. “Green-
carrier Liner Agency” izpilddirektors Frederiks Hermansons uzskata, ka tas ari bija
sakums “bruno3anas sacensibai” mega kugu bave.

Frederiks Hermansons: “Patlaban
meés piedzivojam tikpat gritus lai-
kus ka 2008. gada. Jau 2015. gada
beigas pasaules konteineru flotes
jaudas parpalikums bija 1,36 mil-
joni TEU jeb 330 kugu. Ir skumiji
noskatities, ka sagrieSanai tiek no-
doti labi kugi tikai jaudas parpali-
kuma de|. Pasreiz€ja tirgus situa-
cija, protams, ir rezultats politiski
uzkars€tajam klimatam pasaulg,
kas ietekmé pilnigi visu, un kra-
vu parvadajumu tirgus nav izné-
mums. Ir desmit svarigakas ten-
dences, kas raksturo un ietekmé
konteineru kugniecibas nozari.

1. Zemais pieprasijums péc parva-
dajumiem uz un no Talajiem Aus-
trumiem. Kinai pédé€jo desmit gadu
laika ir bijusi strauja ekonomiska
izaugsme, kas bija milzigs spéks
globalas tirdzniecibas pieaugu-
mam, bet kopS 2015. gada Kinas
ekonomika buksgé, un tas rada pie-
prasijuma rezonansi pasaulé.

2. Parprodukcija konteineru seg-
menta neatbilst parvadajumu tir-
gus pieprasijumam. 14 tukstosu
TEU un lielaki kugi neprognozéjami
ietekmé parvadajumu izmaksas.

3. Atbalsts konteineru eksporta pie-
prasijumam uz un no Ziemelvalstim.
Krize Tuvajos Austrumos un noti-
kumi Ukraina ir novedusi pie em-
bargo noteikSanas Krievijai, saka-
ra ar to ir samazinajies eksports
uz Krieviju, un tas ir ietekmgjis
konteineru kugniecibas nozari, jo
sarukusi parvadajumi caur Somi-
jas un Baltijas valstu ostam, tapéc
jaunais akcents tiek likts uz Zie-
melvalstu iesaistiSanu kravu par-
vadajumu joma.
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4. Pieprasijums no jauniem re-
gioniem nakotné palielinas pie-
prasijumu péc konteinerizé€tajam
kravam, tapéc Sai nozarei jopro-
jam tiek prognozéta izaugsme.
Kina turpinas bdt svarigs tirgus,
bet més redzam, ka izaugsme nak
arl no citiem regioniem, piemé-
ram, Nigérijas, kur jau tagad ie-
dzivotaju skaits ir sasniedzis 174
miljonus, bet 2050. gada bus 440
miljoni, un tas ir milzigs poten-
cials tirdzniecibai.

5. Vél viena tendence ir tada, ka
nozares pielagojas konteineru
parvadajumiem. Piem&ram, papira
ripnieciba, piemeérojot papira rul-
lu izmérus konteineru izmériem,
pielagojas konteinerparvadajumu
specifikai. Krava tiek transporté-
ta tieSi no razotaja sanémeéjam
val pat patérétajam, ta padarot So
procesu efektivaku un samazinot
zaudé&jumu riskus.

6. Pareja no ro-ro kugiem, kas ta-
gad dominé Eiropas iekSgja tirgu,
uz mazas kabotazas konteineru
kudgu parvadajumiem Eiropas iek-
S§€ja tirgus nodroSinasanai ir ne-
novérsama, jo konteineru kugi ir
efektivaki un elastigaki par ro-ro
kugiem, no kuriem daudzi jau ir
salidzinosi veci.

7. Dazi tirgus analitiki prognoze,
ka nakamaja desmitgadé pat 90%
visu kravu pasaulé tiks sutitas kon-
teineros. Arl tadas kravas ka grau-
di, ktdra, méslojums un kokmate-
riali. Pamatojoties uz Sodienas da-
tiem, ja visi kokmateriali uz un no
Zviedrijas tiks sutiti konteineros,
kopéjais Zviedrijas konteineru kug-
niecibas tirgus pieaugs par 100%.

8. Paslaik ir situacija, ka ostas aug
straujak neka tirdzniecibas ap-
jomi, kas veido disbalansu starp
piedavajumu un pieprasijumu,
lldz ar to ari konkurenci. Parva-
datajiem ir svarigi saprast, ar ku-
ram ostam sadarboties, un viniem
ir jasaprot, ka, pieméram, Balti-
jas juras regdiona tikai dazas lie-
las ostas spé&j kontrolét logistikas
plismas.

9. Kugniecibas nozares svarigaka
iezime ir koncentréSanas uz ilgt-
Sp€jigu attistibu un vides aizsar-
dzibas jautajumiem, kas ari ietek-
meE pieprasijumu un piedavajumu.
Parvadatajiem ir jaieveéro jaunie
noteikumi un atbilstoSi prasibam
japielago kugdi, bet tas savukart
ietekmé parvadajumus. Taja pa-
83 laika visas logistikas kédes ar
prieku sadarbosies ar uznému-
miem, kas piedava ilgtspé&jigus
transporta risinajumus un labus
darba apstak|us.

10. Més stavam pie tehniskas re-
vollcijas Slpula. Ikviens logis-
tikas kédes posms no razotaja
lldz sanéméjam iegulda lidzek|us
un attista jaunas sistémas, lai
panaktu lielaku efektivitati. Jau
parredzama nakotné visas logis-
tikas kédes bus saslégtas vieno-
ta IT sistéma, un es nebltu par-
steigts, ja konteineru parvada-
jumu nozare Saja zina uznemtos
iniciativu.

Mé&s saskaramies ar daudziem iz-
aicinajumiem, bet ari ar daudzam
iesp€jam, lai rastu vislabakos risi-
najumus §is un citu eventualo kri-
Zu parvarésanai.”m



{

Ir problema, jameklé risinajums

Aptuveni 90 procentus kravu pasaulé parvada ar kugiem, kuru darbinasanai gada vajag
aptuveni 400 miljonus tonnu naftas produktu. Bet tas vél nav viss: kugu tvertnés regula-
ri iepilda un no tam izsukné balasta idenus, kurus par tiriem uzskatit bitu neprats, ta-

péc nav parspilétas vides aizsardzibas prasibas, ko izvirza BWM konvencija, kas stasies
speka 2017. gada 8. septembri.

Konvencijas stasanas spéka jau ir
fakts, tapéc kugu Tpasniekiem nav
atkapS$anas cela un bus jaapriko
kugi ar atbilstosam attirisanas ie-
kartam. Aprékini liecina, ka iekar-
tas bds jauzstada vairak neka 50
tikstosiem kudu, bet katra kuga
aprikoSana TpasSniekiem izmaksas
aptuveni piecus miljonus ASV do-
laru. Balasta Udenu attiriSanas ie-
kartu uzstadiSana un apkalpoSana
gada varétu veidot desmit lidz tris-
desmit procentus no kudga eksplua-
tacijas izmaksam. Savukart ostam
balasta tUdenu pienemsSana var but
papildu serviss un pievienota vérti-
ba. Tatad ar balasta udeniem viss ir
skaidrs, turpreti ar kugu notekide-
niem un atkritumiem problémas bi-
ja, ir un, skiet, ari bUs.

Apvienoto Naciju Organizacijas Vi-
des programmas (UNEP) apléses
liecina, ka ik gadus vismaz 3000
gadijumos kudgu notekldeni, tai
skaita, protams, ari kanalizacijas
udeni, apzinati tiek izlieti Eiropas
juras, bet vajadzétu nemt véra, ka
Eiropas udeni veido tikai nelielu da-
lu no globalajiem juras transporta
marsrutiem. Problémas nopietni-
bu raksturo ari tas, ka 2016. ga-
da Eiropas Juras ostu organizacija
(ESPO) kudu noteklidenus ierindo-
jusi starp desmit aktualakajam vi-
des problémam ostas.

Neskatoties uz stingrajiem tiesibu
aktiem, joprojam regulari notiek
atkritumu izgaSana pat ostu robe-
Zas, nemaz nerunajot par starptau-
tiskajiem Udeniem, un So problému
aktualizé gan kugo3anas nozares
konferencés, gan jlrniecibas preseé.
Lai gan kugu Tpasniekiem un opera-
toriem ir tikai viens ricibas modelis,
proti, visas darbibas veikt atbilsto-
Si IMO un ES regulu prasibam, to-
meér ir ne mazums gadijumu, kad
kugu apkalpes izvélas atbrivoties
no atkritumiem nelegali, nodarot

Dir/
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Entrepr

Vinsents Favjers.

kaitéjumu videi. Lielakie grékazi
Saja zina ir kruiza un pasazieru
kugi. Kruiza kudi ik gadus Baltijas
jara parvada aptuveni 80 miljonus
pasazieru. To notekldenu sastava
ir aptuveni 72 tonnas slapekla un
18 tonnas fosfora. Dala notekudenu
joprojam tiek izlaisti Baltijas jura,
galvenokart starptautiskajos Ude-
nos. Papildus baribas vielam, kas
veicina eitrofikaciju, kugu notek-
Udeni satur baktérijas, virusus un
citus patogénus, €diena atliekas,
mazgasanas lidzek|us, ka arl sma-
gos metalus.

Kompanijas “Ecoslops” generaldi-
rektors Vinsents Favjers: “Ir vai-
raki skersli, kas kavé rast problé-
mas risinajumu. Galvenais Skérslis
ir tas, ka daudzas juras ostas nav
apgadatas ar pienacigam notek-
Udenu savakSanas iekartam, bet
ja ir, tad par So pakalpojumu tiek
prasita visai solida summa, savu-
kart ostas iestades nevar atlaut ku-
gim atstat ostu, pirms tas nav tur
atstajis notekldenus. Sada bum-
bo3anas var radit dikstaves, ko arl
neviens nevar atlauties. Kugim at-
liek no notekldeniem atbrivoties
jau jara, pirms ieieSanas osta, kas
nodara kaitéjumu videi un nekada

gadijuma nav talredzigas un ilgt-
spéjigas darbibas paraugs.

Kompanija “Ecoslops” ir radijusi
tehnologiju, kas nodro$ina notek-
Udenu mikroattiriSanu un ir pievil-
cigs biznesa modelis visiem tiem,
kas nodarbojas ar notekudenu uti-
lizaciju. Ostam $§i sistéma var pali-
dzé&t risinat problémas un samazi-
nat piesdrnojumu ostas, bet kugu
IpasSnieki un operatori var bat par-
liecinati, ka vinu kudgu atkritumi
tiek pienacigi un izmaksam atbil-
stoSi parstradati. 2012. gada Sadas
iekartas saka darboties SiniSas osta
Portugal€, un tas jau pieradijusas
savu efektivitati, jo sp€j parstradat
98% no savakta ogludenraza. Uz-
némuma meérkis ir 2017. gada ra-
zot vismaz 30 tukstoSus tonnu re-
generéta Udens.

2016. gada aprili kompanijai tika
pieskirta nakotnes programmas
“Worldwide” inovacijas godalga.
Ar1 Francijas valdiba turpina atbal-
stit kompanijas “Ecoslops” tehno-
logiju attistibu. Tikai risinot prob-
Iémas, més varam novérst videi
bistamu atkritumu un notekudenu
apzinatas nelikumigas izgasanas
gadijumus.”’m
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Drosi bistamo kravu
parvadajumi konteineros

Starptautiska grupa “P&I Club” un asociacija “Intercargo” kopigi izstradajusas jaunu
pamatnostadnu kopumu, kas paredz jaunu deklarésanas kartibu viegli uzliesmojo$am
kravam, kuras tiek parvadatas konteineros. Sada nepiecieSamiba tika pamatota ar kugu
kravu aizdeg3anas gadijumiem nepareizas bistamo kravu deklaréSanas deél.

Apzinati vai neapzinati deklaraci-
ja nepareizi noraditas kravas dé] ir
bijis ne mazums bistamu situaciju
jura, kad kravas nodalijuma izce-
las ugunsgréks, ar ko nakas cinities
kuga apkalpei. Ne vienmér uguni
var apdzést kaut vai ta iemesla dél,
ka konteiners ar bistamo un vieg-
li uzliesmojoSo kravu ir novietots
ta, ka piekluve tam ir apgratinata
vai pat neiesp€jama. Tas ir milzigs
parbaudijums kuga apkalpei, ta-
péc tikai logiski bitu, ja, kraujot
konteinerus kudi, kapteinim btu
visa nepiecieSama informacija, kas
lautu bistamo kravu novietot ta, lai
samazinatu riskus arkartas situa-
cijas un, pieméram, ugunsgréka
gadijuma apkalpe varétu operativi
rikoties.

“P&I Club” riska novértéSanas spe-
cialists Deivids Nikhols atceras ga-
dijumu, kura izmekléSana vin$ bija
iesaistits: kudi, kas $kérsoja Vi-
dusjuru, kada no konteineriem bi-
ja notikusi spéciga eksplozija, kura
gaja boja vairaki apkalpes locekli

UZZINAI

Visu bistamo kravu deklarésana javeic at-
bilstosi Starptautiska jlras bistamo kravu
kodeksa (IMDG kodekss) prasibam. Tas ir
visaptveross noteikumu kopums, kas no-
saka, ka bistamas kravas kraujamas kugt
dro3ai transportéSanai pa jaru. Apméram
10% no visam konteinerkravam ir bista-
mas. Kodekss paredz, ka nosiititajs nodro-
Sina kravas aprakstu un klasifikaciju. IMDG
kodekss pielauj bistamo kravu parvadasa-
nu ar nosacijumu, ka parvadatajs pilniba
apzinas nestandarta kravas transportésa-
nas risku un iekrauj to kugr atbilstosi pra-
sibam. Saskana ar kodeksu kuga apkalpei
jabiit sagatavotai un jaspéj tikt gala ar var-
biiteju negaiditu incidentu.
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un kugim tika nodariti pamatigi bo-
jajumi. IzmekléSana noskaidrojas,
ka spradziena c€lonis bijis gazes uz-
liesmojums bridi, kad jUrnieki veica
klaja uzkopSanu. Gaze bija nopla-
dusi no vairakiem ar polistirolu pil-
ditiem konteineriem. Polistirols it ka
nav ipasi bistams materials, bet ta
uzglabasanas laika var veidoties ga-
zes, tapéc ta parvadasana jaieveéro
Ipasi noteikumi un javeic piesardzi-
bas pasakumi. Diemzél krava nebija
pienacigi deklaréta un markéta, kas
saskana ar juras tiesibu prasibam ir
kravas Tpasnieka pienakums. Kuga
kapteinis nevar parbaudit katru kon-
teineru, vinam ir japalaujas uz kra-
vas deklaracija noradito informaciju.

Ja ugunsgréks izcelas jura, apkal-
pe nevar vienkarsi pamest kugi vai
gaidit, kad ieradisies ugunsdz&séji.

Kapéc tomer notiek
starpgadijumi?

Tas parasti nav paSas kravas, bet
gan IMDG kodeksa prasibu neie-
véroSanas dé|. Pieméram, kalcija
hipohlorits ir viens no zinamaka-
jiem nopietnu incidentu raditajiem
uz kugiem, bet nekada zipa ne

2016. gada 10. februari deg konteinerkugis
Singapiras ostas tuvuma. Tris apkalpes
loceklus nogadaja slimnica.

vienigais, kam ir bédiga reputacija.
Nosutitajs biezi vien deklaracija ne-
uzrada bistamo kravu, lai izvairitos
no piegades papildu izmaksam vai
stingrakam parvadasanas prasi-
bam, kas noteiktas IMDG kodeksa.

UZZINAI

Pédejos gados ievérojami pieaudzis kon-
teineru aizdegSanas gadijumu skaits, ku-
ros iesaistits kalcija hipohlorits — balta
vai dzelteniga cieta pulvera, granulu vai
tablesu forma, kas vairuma gadijumu bija
nepareizi deklaréts. Tas plasi tiek lietots
tiriSanai, pieméram, par dezinfekcijas [i-
dzekli peldbaseinos un par balinataju.
IMDG kodeksa tas noradits ka 5.1 klases
oksidétajs. Diemzél kalcija hipohlorits var
bit nepareizi deklaréts ka kalcija hlorids.
Kalcija hipohlorits ir bistamo vielu saraksta
un ka tads tas jadeklare.

2013. un 2014. gada datu analize,
kas aptver informaciju par aptuveni
70% pasaules konteinerkugu, lieci-
na, ka 27% gadijumu incidenta cé-
lonis bijusi krava, par kuru deklara-
cija sniegtas nepareizas zinas. Otrs
biezakais incidentu célonis bijis ne-
piemeérots iepakojums.m



Kravas mekle

izdevigako celu

Eiropas kolonialas varas, galvenokart Spanija, Portugale, Anglija, art Niderlande un Francija, bija pirmas, kas
sekméja globala jiras tirdzniecibas celu tiklu rasanos 16. gadsimta. Lielakas jiiras kugniecibas aktivitates
koncentréjas Vidusjura, Indijas okeana ziemelu dala, Klusaja okeana un Ziemelatlantija, ieskaitot Karibu jiras
regionu. Vésturiski izveidojas piekluve 3o regionu tirgiem, un tiesi tas ir bijis galvenais virzitajspéks jaras tirdz-
niecibas celu attistibai. Vél intensivaki tie kluva, kad 19. gadsimta vidii saka attistities tvaikonu bive un jiras
celi vairs nebija atkarigi no valdo3ajiem véjiem, bet péc Suecas kanala atvérSanas 1869. gada satiksme starp
Eiropu un Klusa okeana regionu vél vairak pieauga. 20. gadsimta jiras tirdznieciba kluva ciesi saistita ar izmai-
nam pasaules tirdznieciba un bija atkariga no pieprasijuma. TieSi Sis tirdzniecibas attiecibas ietekmé piepra-
stjumu péc jiras kugniecibas jaudam, un ir svarigi noturét lidzsvaru starp tirgus pieprasijumu péc jiras kravu
parvadajumiem un kugo$anas jaudu piedavajuma. Kugnieciba ir viena no visvairak globalizétajam nozarém gan
ipaSumtiesibu, gan ari darbaspéka zina, un, lai gan geografiskie apsvérumi médz biit nemainigs lielums, iznemot
laika apstaklus, kas var neprognozéjami ietekmét jiiras transporta kustibu, stratégiskie, jo ipasi komercialie ap-

svérumi mainas daudz dinamiskak. Un tas, protams, atstaj iespaidu uz jiiras kravu parvadajumiem.

Pasaules Tirdzniecibas orga-
nizacija €S, ka 2015. gada pa-
saules tirdzniecibas vértiba bija
16 500 000 000 00O dolaru un
85% no pasaules tirdzniecibas no-
droSinaja juras parvadajumi, no
kuriem aptuveni 50% virzija Kina.
P&c kompanijas “Clarkson” datiem,
2015. gada caur pasaules ostam iz-
gaja 664 miljoni TEU.

Tirgus krizes sprukas

2016. gads pasaules ekonomikai
kopuma un ikvienai no valstim at-
seviski nav viegls. Vairak neka 74%
no pasaules lielajam ekonomikam
geopolitisko nestabilitati uzskata
par galveno problému pasaulég, kas

rada vislielako risku biznesam. Pie-
devam vél pastav risks, ka migran-
tu krize Eiropa, zemas naftas cenas
un ekonomikas lejupslide pasau-
Ié novirzis uzmanibu no vél citiem
globaliem jautajumiem, piemé&ram,
socialajam un vides problémam,
kuru risinaSanu lejupejosa pasaules
biznesa dé] méginas atvirzit tala-
ka nakotné&. Sadam bazam diemzél
ir visai reals pamats, ko apliecina
kaut vai tas, cik gruti Parizes klima-
ta konferencé, kas notika 2015. ga-
da nogal€, pasaules lideriem bija
vienoties par ilgtspé&jigas vides poli-
tiku, kuras sagatavo3ana ilga Cetrus
gadus un kura, lai gan péc butibas
pienemta, tomér stasies spéka tikai
péc tam, kad to bus parakstijusas

un ratificéjuSas 55 valstis, kas re-
prezenté vismaz 55% no pasaules
SEG emisijam, un, Skiet, tas nebUs
tik driz.

Bet ekonomiska krize pasaulé tur-
pinas. Patiesiba pasaule nemaz veél
nebija atguvusies no 2009. gada
krizes, kad to skara jauni satrici-
najumi. Tirgus analitiki uzskata,
ka pasaules tirdzniecibu visvairak
ietekmé& naftas cenas un pieprasi-
jums, tapéc tankkudgu parvadajumu
tirgus tiek salidzinats ar “ameri-
kanu kalniniem”, jo péc 70% pie-
auguma 2015. gada tas piedzivo-
ja 44% kritumu 2016. gada seSos
ménedos. Saskana ar kugu maklera

» > > 36. Ipp.
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Carlza R. Vébera pé&tijumiem 3adu
situaciju radijis jélnaftas tirgus sa-
brukums 2014. gada un milzigais
jaudas parpalikums parstrades sek-
tora. Pieprasijums, kas tirgu valdi-
ja starp 2014. gada septembri un
2015. gada beigam Atlantijas basei-
na ASV un ari Eiropa, bija tas, kas
palidzéja pieaudzét tankkudu flotes
2015. gada raditajus. 2017. ga-
da naftas cenas varétu pieaugt par
16,4%, kompensé€jot 15,5% kritumu
2016. gada. Sads pieaugums varétu
palidzét pasaules tirdzniecibas ap-
jomu kapinat par 3,9% (SVF péti-
jums), kas savukart varétu veicinat
IKP pieaugumu pasaulé par 3,4%.
Bet, ka uzsver analitiki, pagaidam
tirgus ir diezgan stipri miris vai tikai
nedaudz dzivs. (Dazi zinojumi gan
liecina, ka jélnaftas tankkugu tirgus
Tuvajos Austrumos joprojam turpi-
na vienmérigu darbibu.) Pagaidam
nestabilitate pasaules tirgl turpina
radit rezonansi visas ar jurniecibu
saistitajas nozareés.

Kamér vieni pétijumi un prognozes
té€lo visai drimu ainu, citas prog-
nozes iedvesmo: lidz 2020. gadam
esot paredzama pasaules ostu un
pakalpojumu nozares izaugsme
par 4,7%, un galvenie dzinekli Sai
izaugsmei bUSot juras kravu par-
vadajumu tirgus pieaugums un
strauj$ pieprasijuma pieaugums
péc konteinerkravam un beramkra-
vam. “Research and Markets” prog-
nozes liecina, ka pieaugs pasau-
les eksports, klientu pieprasijums
péc precém, ka ari jaunu redionalo
tirdzniecibas mezglu veido3anas.
Kas attiecas uz ostu nozari, Seit
dominés konteinerkravu apstra-
de, kam sekos kugu remonta un
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UZZINAI

Kravu parvadajumu biznesa iesaistitajiem
vajadzétu atceréties, ka Saja tirgd bis
pieprasijums péc konteinerkravu apkalpo-
Sanas, jaras kravu parvadajumu pakalpo-
jumiem, kugu remonta un tehniskas apko-
pes, piegades kézu un logistikas pakalpo-
jumiem, tehniskiem un elektrotehniskiem
pakalpojumiem

apkopes pakalpojumu pieprasijuma
pieaugums. Tiek paustas ceribas,
ka ostu tehnika bus piemérota kon-
teineru atrai un droSai apstradei.

Ekonomikas izaugsme Kina un In-
dija nodro$inas lielu Azijas regiona
ietekmi uz pasaules tirdzniecibu.
Savukart Eiropa un Ziemelamerika
ir sagaidams rupnieciskas razoSa-
nas, ka ari starptautiskas tirdznie-
cibas pieaugums, kas saglabas un
pat palielinas pieprasijumu péc kra-
vu parvadajumiem.

Konteineri Roterdamas osta.

Ostu kapacitate

2016. gada pirmais pusgads pa-
saules ostas kopuma ieziméjies ar
kravu apstrades apjomu kritumu,
no ka spé€jusas izvairities salidzino-
Si nedaudzas ostas. Kopé€jais kon-
teinerkravu apjoms pasaulé gada
pirmajos seSos méneSos pieauga
tikai par 0,3%, kas ir otrs zemakais
raditajs kops 2009. gada. Pasaules
30 lielakajas konteineru ostas, kas
veido vairak neka pusi no pasaules
konteinerkravu caurlaidibas, kravu
apjoms pieauga tikai par 0,2%, sa-
sniedzot 189,57 milj. TEU.

Konteinerkravu apstrade ir viens no
svarigakajiem aspektiem, kas tiek

minéts, runajot par kravu parvada-
jumu tirgu, tai skaita ari par ostu
darbibu. Pasaules flote lepojas ar
mega kudgu skaita pieaugumu un
kugoZanas kompanijas to uzskata
par vienu no izdzivoSanas prieks-
noteikumiem sivaja konkurences
cina, bet ostam tas ir viens no liela-
kajiem izaicinajumiem. Lai planotu
darbibu, ostam ir jabut pilniba in-
formétam par to, kas notiek kugu-
blves nozaré un kadi ir lielo un ne
tik lielo kugosanas kompaniju pla-
ni. Bez Sis informacijas ostas nevar
ilgtermina planot savu darbibu un
attistibu.

Lai apkalpotu mega kugus, ostas ir
nepiecieSamas plasakas un dzilakas
piestatnes, jauni celtni un jaudigi
velkoni. Tas viss prasa ieguldijumus

UZZINAI

Honkongas osta konteineru kravu apjoms
samazinajies par 10,1%, Dubaijas osta
par 6,1%, Singapiras osta par 5,1%, Ro-
terdamas osta par 2,3% un Sanhajas osta
par 0,8%.

ostas infrastruktlra, bet, ieguldot
finanses, ostam ir jabUlt drosam,
ka infrastruktlra bus noslogota un
investicijas atmaksasies. Jaunas
paaudzes kudi ir uzradijusi ari tadu
negativu tendenci ka, pieméram,
ugunsnedroSiba, tapéc ostam pa-
pildus ir jabut gatavam dazadiem
arkartas gadijumiem. Pie visa jau
minéta vél japieskaita nepareizi
deklarétas kravas, kas vainojamas
24% no kravas incidentiem. Tie ir
parkapumi, kas saistiti ar bista-
mo kravu iepakojumu (37% gadi-
jumos), ka ari nepareizi deklarétu
kravas masu. Tie visi ir reali riski
kravu piegades kédé€, kas ietekmé
ari darbu ostas un atstaj iespaidu
daudz plasaka méroga.

Ostam ir objektivi janoveérté savas
iesp€jas un jaapsver, vai to spékos
ir apkalpot lielos kugus, nemot vé-
ra, pieméram, ierobezotas manev-
réSanas iesp€jas vai darbinieku ne-
pilnigas svesSvalodu zinasanas.

Tendences

Mé&dz teikt, ka krizes ir labakais
laiks, lai atteiktos no nevajadzi-
ga, labotu k|udas, veidotu jaunas



Jaunu marsrutu meklejumos

Piegades, protams, ir tikai viens no
pasaules saimnieciskas darbibas
veidiem, bet attieciba uz pienesu-
mu pasaules ekonomikai kugnie-
cibas nozares ieguldijjumu neva-
jadz€&tu noveértét pa zemu. Notiek
diskusijas par diviem alternativiem
starptautisko kravu transportéSa-
nas celiem, kas liela méra turpmak
varétu ieviest parmainas logisti-
kas kédés un ostu darbiba. Viens
no tiem ir Ziemelu juras cel$ starp
Eiropu un Aziju, bet otrs ir Eiropas
un Azijas sauszemes savienojums.
Tas, ka nakotné virzisies kravas,
bls atkarigs no Panamas kanala,
Suecas kanala un ari Nikaragvas
kanala jaudam.

biznesa savienibas un beigu beigas
no tirgus izstumtu tos, kuri nespgj
izdzlvot, pielagoties vai mainities.
Parvadatajiem ir pienakums vei-
dot un uzturét ienesigus marsrutus
konkurences apstak]|os.

Divdesmit lielakie juras konteiner-
kravu parvadataji 1980. gada kon-
troléja 26% no pasaules konteiner-
kravu apjoma, 1992. gada — 42%,
2003. gada — 58% un 2013. gada
jau 81%. Sada monopola veido3a-
nas tiek uztverta ar bazam par ne-
godigas konkurences uzplaukumu.
Pieméram, 2013. gada tika planota
lielas alianses, ta dévéta “P3” izvei-
de starp trim lielakajiem pasaules
parvadatajiem — “Maersk”, MSC un
CMA CGM, lai sekmétu jaudas par-
palikuma mazinasanos galvenajos
juras tirdzniecibas celos, jo ipasi
starp Aziju un Eiropu. 2014. ga-
da Kinas valdiba nepielava Sadas
alianses izveidoSanu, par iemeslu
minot negodigu konkurenci, kura
nonaktu Kinas parvadataji, tapeéc,
“Maersk” un MSC izveidoja maza-
ku aliansi “M2”, kas saka darboties
2015. gada, bet CMA CGM, “China
Shipping Container Lines” un Ap-
vienoto Arabu Emiratu “Shipping
Company” (UASC) veido savu ali-
ansi “Ocean3”.

Lai gan Singaplra un Kalanga vei-
do lielako Klusa okeana tranzita
satiksmi (Indija uz un no ASV rie-
tumu krasta), tomeér lielako dalu

no transatlantiskas satiksmes uz
Eiropu apstrada Kolombo. Analize
liecina, ka Indijai ir potencials, lai
izveidotu veiksmigi funkcion&joSu
parkrauSanas centru un konkurétu
ar Kolombo ostu.

Indonézijas, Filipinu, Kambodzas
un Mjanmas ostam ir vaji attistiti
iek§zemes celi, kas cie$ no sastré-
gumiem, un zema darba produkti-
vitate, tapéc nepiecieSami milzigi
ieguldijumi, lai Seit ko mainitu.

Kolombo osta.

Ja palUkojamies, kas notiek Eiropa,
tad redzam, ka ari Eiropas ostas
lielako uzsvaru liek uz infrastrukta-
ras sakartoSanu un pilnveidoSanu,
jo lielakais izaicinajums ir caur ostu
ka stratégisku kravu apstrades vie-
tu nodrosSinat sauszemes un juras
transporta savienojumus.

Eiropas Komisijas pétijums parada,
ka ES ietvaros ziemelu un dienvidu
redionu ostas sava starpa konkuré
visai nosaciti, ko nosaka Jeogra-
fiskais stavoklis, un ari nakotng,

r TanZeras osta.

visticamak, 31 tendence saglaba-
sies. Visai siva ir konkurence starp
Vidusjlras ostam gan Eiropas dala,
gan ar Ziemelafrikas ostam. P&dée-
jo piecu gadu laika Vidusjuras re-
giona ostas kopuma kravu apjoms
pieaudzis par 30%, un visstraujako
izaugsmi piedzivojusi TanZeras osta
Maroka, ko ipasi veicinajusas lielo
kugo3anas kompaniju un pasaules
vadoSo ostu terminalu operatoru
investicijas Sis ostas terminalu celt-
nieciba. Tanzeras osta iegUst ari no
ta, ka nav paklauta tik stingriem
droSibas noteikumiem, darba tiesi-
bu normam un citam prasibam ka
ES ostas.

Baltijas jiiras regions
Péc “KPMG Baltics” direktores Jali-
jas Masanes-Oses teikta, lidzSiné-
jas kravu apgrozijuma tendences
liecina, ka konkurence par kra-
vam regiona ostu starpa tikai pie-
augs, jo Ustjluga un citas Krievi-
jas ostas turpina attistities, turklat
» > > 38. lpp.
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“Gazprom” plano bivét saskidrina-
tas dabasgazes rlpnicu Ustjlugas
osta. Tiek planots palielinat ener-
goresursu, mineralmeéslu un ro-ro
kravu parvadajumu kapacitati. Ka
uzsver eksperte, Krievijas ekono-
mika |oti stipri ir atkariga no ener-
goresursu — oglu un naftas produk-
tu — eksporta. Konteineru tirgus
turpinas korelét ar kopigo ekono-
misko izaugsmi rediona. Rediona
konteineru ostu galvena ceriba ir
ekonomiska atveseloSanas un pa-
térina attistiba Krievija, Baltkrievija
un citas NVS valstis. Tas palielina-
tu konteinerkravu plismu uz Sim
valstim, aril caur Baltijas ostam.
Baltijas valstu ostas turpina sekmi-
gi konkurét konteineru kravu seg-
menta, jo sp€j piedavat elastigakus
nosacijumus neka Sanktpéterbur-
gas osta: labprat strada ar maza-
kiem kravu apjomiem, vairak pie-
lagojas klientu vélmém un piedava
pilna servisa pakalpojumu, turpreti
Sanktpéterburgas osta tradicionali
fokus€jas uz lielo kravu apgroziju-
mu un nelabprat strada ar maza-
kam kravam.

UZZINAI

Ostu jaudas izmantojums Eiropas regionos
ir loti atSkirigs: 50 % Skandinavijas un Bal-
tijas regiona ostas, 56 % Ziemelrietumei-
ropa, 61 % Vidusjiras austrumu un Melnas
juras regiona, 62 % Vidusjdras rietumu
regiona. Paredzams, ka planotais jaudas
izmantoSanas limenis vairakos regionos
samazinasies: no 50 % lidz 30 % Skandina-
vijas un Baltijas regiona ostas un no 61 %
lidz 50 % Vidusjdras austrumu un Melnas
juras regiona. (Eiropas revizijas paldtas
petijums).
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~ Ustjlugas osta.

Kravu parvadajumu globalaja kédée
dominé biznesa aprékins, un poli-
tiskie uzstadijumi ir tikai viena no
sastavdalam, ar ko biezi vien mé-
gina slépt kada neizdaribu. “Rau-
goties no biznesa viedokla, kravu
kritums daZzas Baltijas regiona tran-
Zitostas ir visai logisks. Parvadataji
atzist, ka izcenojumi Ustjlugas osta
ir augstaki neka Baltijas ostas tas
dargo sakotn€jo investiciju dél, bet
to kompensé salidzinoSi zemakas
parvadasanas izmaksas, tostarp
izdevigaki dzelzcela tarifi, kas sa-
lidzino3i samazina paréjo rediona
tranzitostu konkurétspé€ju,” uzsver
eksperte.

Tapat parvadataji Baltijas valstu
ostu terminaliem parmet salidzinosi
novecojuso infrastrukturu. llgter-
mina izdzivosot tas ostas, kas spés
piedavat konkurétspéjigu cenu,
veiks regularas investicijas infra-
struktura un piedavas pakalpojumu
augstu kvalitati.

Kina

Nakamo 20 gadu laika gaidama
straujaka tirdznieciba starp Kinu
un pasaules attistitajam valstim.
Prognozes liecina, ka 2030. gada
Kina bis véra nemama eksporté-
taja virknei augstaka pieprasijuma
precu, bet, tirdznieciba iesaistoties
ar1 jaunattistibas valstim un jau-
nam industrijam, kravu plismas
starp Kinu un attistitajam valstim
noregulésies, samazinasies ne-
efektivi parvadajumi, pieméram,
tukSu konteineru plisma atpakal
uz Kinu.

Nesakartota infrastruktira un va-
ji organizétais ostu darbs Dienvid-
austrumu Azija sadardzina kopéjas
izmaksas un padara pakalpojumus

konkurét nespéjigus, uz konkurét-
spéjigiem kravu parvadajumiem
$aja rediona var cerét, tikai uzlabo-
jot logistikas tiklu. Kina ir ieintere-
s€ta Sa jautajuma risinasana, tapéc
iegulda pravus lidzek]us regiona
infrastruktdra — autocelu un dzelz-
celu attistiba, ka ari Kvantanas un
Samalaju ostu attistiba Malaizija un
Indonézijas ostu infrastruktlras at-
tistiba. Ari Japana lukojas uz Dien-
vidaustrumu Azijas regionu, tomér
Kina joprojam ir lielakais un nopiet-
nakais spélétajs.

Lai veicindtu Eiropas un Azijas sa-
vienojuma funkcionéSanu, Kinas
politiku uzdevums ir gadat par Ki-
nas precu nonaksanu starptautis-
kajos tirgos un nodroSinat Kinas
razotajus ar izejvielam, kas k|ust
arvien problematiskak.

Indija

P&déjo piecu gadu laika tirgu sevi
strauji piesaka Indija, kuras eks-
porta apjoms elektroprecém un
iekartam, ka ari tekstilprecém pie-
audzis Cetras reizes, un to ir veici-
najusi gan Iéta darbaspéka izman-
toSana, gan ari uzlabojumi biznesa
vidé un infrastruktdra. Lai gan Indi-
ja arvien skalak piesaka sevi starp-
tautiskaja tirgd, ta joprojam sasto-
pas ar nopietnam logistikas prob-
Iémam. Vaja sakaru infrastrukttra,
ilga kravu apstrade ostas, nedroSa
nodok|u sistéma, zema konteineri-
zacija ir tikai dazas problémas, kas
ik dienas jarisina visos limenos.
Indijas JUrniecibas ministrija virza
ta saukto Sagazmala projektu, kas
paredz valsts finansialu atbalstu
ostu infrastrukttru izveidei, lai at-
tistitu kravu un pasazieru parvada-
jumus pa juaru un iekS€jiem udens-
celiem. Projekts paredz padzilinat

i

Muitas kontroles punkts Cennai ost3, kas
ir viena no galvenajam Indijas ostam.



ostas, rekonstruét vecas un buavét
jaunas piestatnes. Lidz 2020. ga-
dam paredzéts ieguldit lidzek]us,
lai sakartotu kravu parvadajumu
koridorus, logistikas parkus, bri-
vas tirdzniecibas zonas un nolik-
tavu saimniecibu, jo Indija ir |oti
ieintereséta tirdzniecibas attistiba
ar Aziju, Eiropu un Ziemelameriku,
tomér nebus viegli sakartot visus
nepiecieSamos jautajumus, lai to
reali attistitu.

Spriedze Malakas

jiiras Sauruma

Spriedze un konkurence Dienvidki-
nas jura izraisa spraigas debates
par tirdzniecibas nakotni Saja re-
giona. Malakas Saurums ka jdras
parvadajumu cel$ starp Indonéziju,
Malaiziju un Singapuru jau véstu-
riski ir bijis galvenais cel$ uz un no
Azijas, kuru jau kop$ seniem lai-
kiem izmantojusi romiesu, grieku,
KinieSu un indiesu tirgotaji, un tas
savu nozimi nav zaudgjis lidz pat
Sim laikam. Kad 1869. gada atkla-
ja Suecas kanalu, Malakas Saurums
kluva vél jo nozimigaks. Ta ir gal-
vena saikne starp Kluso un Indijas
okeanu, kas par vienu tre$daju sa-
mazina precu transportésanas atta-
lumu starp Eiropu un Talajiem Aus-
trumiem. Tas ir isakais cel$ naftas
eksportam no piegadataja Persijas
lici ITdz sanémé&jam Azijas tirgos un
veido gandriz 20 reizes lielaku kra-
VU apjomu neka parvadajumi caur
Panamas kanalu un Cetras reizes
lielaku neka caur Suecas kanalu.
Diemzél piratu aktivitates un lielas
kravu plismas intensitates d€| Ma-
lakas Saurums ir ari bistama trans-
porta artérija, kas rada apdraudé-
jumu kugosanai un videi.

No kravu transportéSanas droSibas
un atruma caur Malakas Saurumu
atkarigas ekonomikas meklé jau-
nas iespé€jas un celus, ka nogadat
kravu no pasutitaja lidz sanéme-
jam. Pasaules Bankas pétijumi lie-
cina, ka kravu apjoms, ko parvada,
izmantojot Malakas Saurumu, va-
rétu samazinaties, jo Kina, piemeé-
ram, iegulda lielus lidzeklus jaunu
caurulvadu izbave, lai transportétu
naftu un gazi pa sauszemi, apejot
sastrégumus Malakas Sauruma, ka
ari izrada interesei par Ziemelu ju-
ras cela izmantoSanu.m

lerakts zemeé

nav izkupejis gaisa

Junkera Komisija ir noradijusi, ka ta nodrosinas, ka “ikviena mu-
su veikta darbiba veicina péc iespéjas labaku izpildi un lielaku
pievienoto vertibu”. Deklaracijas teiktais vienmer skan skaisti un
visaptverosi. Tik skaisti, lai pasakot nepateiktu neko konkréetu, un
ta ir liela maksla un liels ieguvums. Pavisam cita aina paveras, ja
skaistas frazes, mérkus un uzstadijumus izsaka faktu un skaitlu
valoda. Protams, aril tos var stiept un staipit, bet kadu realitati no

tiem tomer izlobit var.

2016. gada 23. septembr1 Eiropas Revi-
zijas palata (ERP) naca klaja ar revizijas
zinojumu par ES finansgjuma izlietojumu
Eiropas ostu infrastruktiira, kura teikts:
“ES jiras transporta daudz neefektivu un
ilgtnespéjigu ieguldijumu, un ir paaugsti-
nats risks, ka iegulditas summas netiks
izmantotas lietderigi.”

Tresa dala no ES izdevumiem ostu in-
frastruktiiras projektos no 2000. lidz
2013. gadam ir bijusi neefektiva, tatad
viens no trim eiro, kas atbilst 194 mil-
joniem eiro, ir izlietots projektiem, kas
dubléjas tuvéjo ostu iekartas, vai tiek
izmantots minimali. Revidenti apmekléja
19 juras ostas piecas ES dalibvalstis —
Vacija, Italija, Polija, Spanija un Zviedrija
un konstatéja, ka to izstradatas ilgtermi-
na stratégijas neveido stabilu pamatu os-
tu jaudu planosanai. Izradas, ka nedz ES
parvalde, nedz pasas dalibvalstis nav bijis
stratégiska redzéjuma par to, kuram os-
tam un kados nolikos ir vajadzigs finan-
seéjums. ERP uzskata, ka nauda iztéréta
nelietderigi ari tad, ja lidziga infrastrukta-
ra ir finanséta kada no kaiminu ostam.

Piecu jau 2010. gada parbauditu projektu
atkartots novértéjums liecinaja par iegul-
dito lidzeklu vaju atdevi, jo péc gandriz 10
darbibas gadiem cetras ostas teritorijas
joprojam stavéja tuksas vai pustuksas,
bet piektaja vispar nenotika nekada dar-
biba.

Ir aprékinats, ka Eiropas kugnieciba
2013. gada veidoja apméram 1% no ES
IKP un nodro$inaja darbu aptuveni diviem
miljoniem cilveku. 1200 komercialas ji-
ras ostas 23 ES dalibvalstis nodroSina
tris ceturtdalas no kravu tirdzniecibas
ar treSajam valstim un vairak neka tre-
S0 dalu no ES iekséjiem kravu parvada-
jumiem.

ERP loceklis un atbildigais par zi-
nojumu Oskars Herics: “Finanséjuma

Oskars *,’ics.

nepiecieSamibas izvertéjums ir vajs, ta-
péc ir augsts risks, ka ieguldita nauda
tiek izlietota nelietderigi. Kopuma tas
attiecas uz gandriz 400 miljoniem eiro no
revidétajam investicijam.”

Ar revidétie ES lidzfinansétie projekti ne-
bija efektivi: to izmaksas tika parsniegtas
par 139 miljoniem eiro un no 30 pabeig-
tajiem un parbauditajiem projektiem 19
gadijumos izpildes kavéSanas sasniedza
136%, bet septini no 37 pirmo reizi re-
vidétajiem projektiem, kas atbilst 524
miljoniem eiro, uz revizijas bridi nebija
pabeigti.

No 2000. lidz 2013. gadam ostas no ES
budZeta tika nodroSinats finansejums ap-
tuveni 5,8 miljardu eiro apméra.

Parbauditajas 14 ostas bija ar1 daudz
trikstoSu un neatbilstoSu savienojumu ar
iekSzemes autoceliem un dzelzcelu, kuru
izveidei nepiecieSams papildu finansé-
jums. Visbeidzot revidenti secinaja, ka EK
nav veikusi vajadzigos pasakumus valsts
atbalsta un muitas procediiru joma, lai
juras ostam nodroSinatu vienlidzigus kon-
kurences apstaklus.

Secinajums ir skaudrs — nav ES ostu at-
tistibas stratégijas, tapéc vajadzétu par-
skatit pasreizejo 104 pamatostu atbilstibu
$im statusam, ka arf pieskirt ES finansé-
jumu tikai tad, ja ir neparprotama ES pie-
vienota vértiba un finanséSana piedalas
ari privatas investicijas.
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Latvijas ostu iequvumi un zaudéjumi

Latvijas ostas $a gada devinos méneSos, salidzinot ar iepriek$€éjo gadu, piedzivoja 13%
kravu kritumu, bet vislielakais tas bijis naftas produktiem un oglém. Sadam kravu kri-
tumam ir saprotams un likumsakarigs izskaidrojums, jo misu ostu un tranzita biznesa
darbibu ietekmé gan Krievijas sekmigi istenota savu ostu attistibas politika, gan Eiropas
Savienibas noteiktais embargo pret Krieviju un konkurence Baltijas jiras regiona, ka ari

ekonomiska situacija pasaulé.

Lidz Sim visvairak — 75 miljonus
tonnu Latvijas ostas parkrava
2012. gada, tad sekoja neliels kri-
tums, lidz 2014. gada kravu ap-
joms parsniedza 74 milj. t, bet Ri-
gas osta, ostas valdes priekSsédée-
tdja Andra Amerika terminologija
runajot, piedzivoja kravu apstrades
olimpisko rekordu — 41 milj. t, par-
kraujot 28,4% no Baltijas valstu
ostu kopé&ja kravu apjoma.

Kritieni vienmé&r ir sapigi, un tas
skar ne tikai maku, bet ari paSap-
zinu, tomeér, runajot ar Latvijas lielo
ostu amatpersonam, vinu retorika
nav dzirdams satraukums, par iz-
misumu nemaz nerunajot.

Rigas osta

“To kravu apgrozijuma kritumu
vidéji desmit procentu robezas
meés paredzéjam un ielikam ari
2016. gada budzeta, tapéc satrau-
kumam nav pamata, jo visam ir
logisks izskaidrojums,” saka Rigas
brivostas parvaldnieks Leonids Lo-
ginovs. “Par to nav ko cepties, jo
pagaidam nekas neliecina, ka Ri-
gas ostai draudétu kada ekonomis-
ka krize. Tas, ka Krievija no naftas
vadiem kravas parorientés uz sa-
vam ostam, ir fakts, bet ar paré-
jam kravam to izdarit vini vienkarsi
nevar. Piedevam, ja uznaks barga
ziema un aizsals Sanktpéterburgas
osta, vini vélreiz parliecinasies, ka
rezerves variants ir jasaglaba. Bet
Krievija jau nav vieniga, ar kuru
uzturam dialogu un veidojam biz-
nesa attiecibas. Ta, pieméram, pie
mums Vizité bija Tatarstanas prezi-
dents, kur§ atzinigi novértéja Rigas
ostu, un mums sadarbiba ar viniem
ir loti svariga, jo tatari Riga jau
krauj naftas produktus un mineral-
meéslus, tapéc stradajam pie vél lie-
laka kravu apjoma piesaistiSanas.
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 Leonids Loginovs unImants Sarmulis]

Rigas osta tiek bavéti tris graudu
terminali, notiek diskusijas par kali-
ja sals parkrausanu un tiek izskati-
tas vairakas iesp&jas — blUvét jaunu
terminali, izmantot kadu no esosa-
jiem, bet ir ari jautajums, vai kalijs
vispar atnaks uz Rigu, un tas bus
atkarigs tikai no ekonomiskajiem
aprékiniem, nevis politiskiem Iému-
miem. Varu visus nomierinat: Rigas
osta strada, meklé jaunas iespéjas
un izmanto katru izdevibu, lai da-
zadotu kravu sortimentu. Krievijas
ostu attistiba ir realitate, ar kuru
Rigas osta rékinas jau gandriz 10
gadus. Kravu un tirgu diversificéSa-
na, lai mazinatu atkaribu no Krie-
vijas izcelsmes energoresursu kra-
vam, ir iestradata Rigas ostas attis-
tibas programma jau 2009. gada.
Pie ta arl nopietni tiek stradats, gan
piesaistot kravas no Baltkrievijas,
Kazahstanas, Centralazijas valstim,
Kinas un Indijas, gan veicinot kon-
teinerkravu apgrozijumu Rigas os-
ta, gan attistot pievienotas vértibas
radiSanu kravu apstrades procesa.

Jaatzist, ka septembris jau pa-
radija uzlabojumus un bija viens
no paslaik veiksmigakajiem gada

ménesSiem, kad kravu apjoms, sa-
Ildzinot ar augustu, pieauga par
13,5 procentiem. Labos rezultatus
nodrosSinaja graudi un ogles, ku-
ru apjoms ari pieauga un, domajot
par gaidamo, cerams, bargo ziemu,
Vel varétu augt. Gan jau ari naftas
cenas stabilizésies, un esmu parlie-
cinats, ka viss nostasies savas vie-
tas, protams, ja nenaks kadas glo-
balas politiskas batalijas.”

Ventspils osta

Kravu kritums Ventspils osta, pro-
tams, nav patikams, bet izskaid-
rojams gan. Ta ir skaudra reali-
tate Krievijas Istenotas politikas
rezultata.

“Jarékinas ar kravu samazinajumu
un jacen$as noturét to, kas ir,” ko-
menté Ventspils brivostas parvald-
nieks Imants Sarmulis. “Tada ir
situacija, un ar to jarékinas un ja-
mekI€ jaunas iesp€jas, bet teikt, ka
tas aizstas bijusas, nevar. Patiesiba
vieniga jauna iesp€ja ir Kina, jo vi-
sas par€jas eksisté jau tagad. Cina-
mies par kravam, un musu lielaka
konkurente, protams, ir Klaipédas
osta. Ja kads uzskata, ka Klaipédas
attistiba varétu but apgratinata ie-
robezotas teritorijas dé|, tad tas ir
mulkibas, jo viniem platibas pietiks,
lai krautu preces, jo apjomi jau nav
sagaidami simtu miljonu apméra.

Runajot par Ventspils ostu, va-
ru teikt, ka musu uzdevums, ko
konsekventi istenojam jau kop$
2002. gada, ir nemainigs — sagla-
bat to, kas ir, skatities péc jaunam
kravam un attistit rapniecibu.”

Liepajas osta

Liepajas osta 2016. gada parsvara
ir stradajusi ar kravu apjoma pie-
augumu, un, ka saka Liepajas SEZ



parvaldnieks Janis Lapins, SEZ par-
valde jau daudzus gadus ir nopietni
stradajusi, kas tagad iesp&jamiem
investoriem un sadarbibas partne-
riem lauj piedavat konkrétas sakar-
totas teritorijas, kuru infrastruktdra
mérktiecigi ir iegulditi lidzekli.

Janis Lapins.

Liepajas SEZ parvaldnieks Janis
Lapins: “Ir nemitigi jadarbojas un
jareklamé savas iesp€jas, tapéc
arl piedalamies visas nozimigaka-
jas nozares izstadés un konferen-
cés. Protams, uznemam ari viesus,
lai paraditu, ka reali noris darbs
Liepajas osta. Pieméram, ostu ap-
mekléja parstavji no Kinas kompa-
nijas “China Merchant Group”, kas
attista “Liela akmens” projektu pie
Minskas. Esam tikuSies arl ar ci-
tu Kinas kompaniju parstavjiem,
un nevar teikt, ka vini uz Liepaju
bltu braukusi tikai pieklajibas vi-
zités. Te ierodas konkrétas kom-
paniju delegacijas, kuru sastava ir
specialisti, kas uzdod loti konkrétus
jautajumus par iesp€jam. Patiesiba
aktuala ir ne tikai Kina, bet viss Vi-
dusazijas redions. Visu cienu Satik-
smes ministrijai, jo gan satiksmes
ministrs, gan valsts sekretars aktivi
iesaistas Saja procesa, vizitém pie-
dodot oficialu valsts nozimi.
Nenoliedzami, ka Latvijas ostas sa-
va starpa konkuré, jo katrai ir savi
meérki un plani, bet lielas lietas ir
jabut vienotam viedoklim, un 3aja
zin@ mums problému nav. Lielisks
pieradijums tam ir Latvijas Ostu,
tranzita un logistikas padome, kur
ari veidojam vienotu konceptualu
redz&jumu.

Raugoties nakotné, esam realisti:
nemot véra situaciju Baltijas juras
regiona un tendences pasaulg, sesi
septini miljoni tonnu ir tas apjoms,
ko Liepajas osta varétu parkraut,
kaut bez liekiem kapitalieguldiju-
miem ostas jauda jau tagad ir aptu-
veni devini miljoni tonnu.”

Tendences vie$ ceribu

Lielo ostu asociacijas izpilddirek-
tors Karlis LeiSkalns atzist, ka
2016. gads ir bijis planoti gruts, bet
nekads politisks spiediens Latvijas
vai Eiropas virziena $a gada kravu
apjomu nav ietekméjis.

“Protams, zinamas problémas ir ar
fitosanitarajam kravam, kas iespai-
do saldétavu darbu, bet citadi viss
notiek tieSi ta, ka ostas pasas bija
planojusas,” uzsver LeiSkalns. “Ten-
dences liecina, ka turpmak varé-
tu pieaugt dazas kravu grupas, tai
skaita ogles, kas veido diezgan lielu
kravu apjoma procentu. Viegls gads
nav bijis ar citu valstu ostam. It ka
labais piemérs varétu but Klaipédas
osta, kas lepojas ar savu kravu pie-
augumu, bet, ja paskatamies, ka
veidojas Sis kravu apjoms, redzam,
ka tas lidz 70 procentiem ir Lietu-
vas iek§€jam tirgum domatas pre-
ces un patiesais kravu pieaugums ir
vien aptuveni Cetri procenti, Ja vél
nem véra, ka Bitinge un Klaipéda
statistika paradas ka viena osta,

Karlis Leiskalns.

tad lietuvieSu dizoSanos var uz-
skatit par PR efektu. Varam vienigi
apsveikt savus kaiminus par to, ka
vini nav bijusi atkarigi no Krievijas
kravam, kas Latvijas un lgaunijas
ostam ir likuSas piedzivot kritumu.

Tomér nedomaju, ka 2017. gada
varétu but kravu apjoma kritums
pret 2016. gadu, vismaz Rigai die-
zin vai, bet Lietuvai, visticamak,
bls jarisina jautajums par dzelzcela
kustibas atjauno$anu caur Rengdi.’m

1

LOTLP ir valdibas izveidota institcija, ko
vada premijers un kas piedalas nozares po-
litikas veidoSana, noteikta kartiba sniedzot
priekslikumus un atzinumus valdibai un ci-
tam institdcijam.

“Riga Bulk Terminal”
uzsak otras kartas
celtniecibu

Rigas brivostas uzneémuma SIA “Riga Bulk
Terminal” uzsakta un pasreiz aktivi nori-
sinas beramkravu terminala otras kartas
biivnieciba, kas paredz divu automatizétu
beramkravu noliktavu izbvi ar kopgjo uz-
glabasanas apjomu lidz 60 tikstoSiem ton-
nu, ka ari miisdienigas kugu krau$anas ma-
$inas nodoSanu ekspluatacija. Pec darbu
pabeigSanas uznémuma riciba biis miisdie-
nigakais beramkravu terminalis Rigas ost3,
kura efekfivi un ar misdienigam metodém
varés apkalpot panamax tipa kugus.

Svarigi zinat
jaunakas tendences

Marketinga direktors Edgars Stina parsta-
véja Rigas ostu IX starptautiskaja foruma
“Transporta un tranzita potencials” Sankt-
péterburga. “Piedaloties foruma, varam
sekot Krievijas transporta un tranzita poli-
tikas aktualitatem, lai izvertétu to ietekmi
uz Rigas ostu ilgtermina perspektiva. So-
gad konferencé daudzkart tika uzsverts,
ka Kina ir kluvusi par Krievijas galveno
sadarbibas partneri gan ekonomikas, gan
transporta jomas un Sis valsts parstav-
ji nem tieSu dalibu stratégiski svarigos
Krievijas transporta infrastruktiiras attis-
tibas projektos. Veidojot savu tranzita po-
litiku sadarbibai ar Kinu, Latvijai un Rigas
ostai ir janem vera, ka Jaunais Zida cel$
tiek uzskatits par nozimigu projektu, lai
veicinatu transporta pakalpojumu tirgus
attistibu ari Krievija."

Vienota zinoSanas
sistema Baltijas jura
Kugu satiksmes vadibas (KSV) centra
vaditajs Jurijs Zarin$ parstaveja Rigas
brivestas parvaldi (RBP) Baltijas juras re-
giona Kugu satiksmes vadibas un kugu
zinosanas sistému harmonizacijas (Vessel
traffic service and ship reporting system
harmonization) darba grupas sanaksmé
Hamburga. Baltijas jiras valstu ostu un
citu KSV operatoru parstaviji reizi gada tie-
kas darba grupas sanaksmes, lai panaktu
Baltijas jira vienotu sistému, ka KSV cen-
tri sanem informaciju no kugiem un sav-
starpéji apmainas ar to. Tapat art tiek me-
ginats panakt, lai tiktu izstradatas vienotas
prasibas KSV operatoru apmacibai, serti-
fikacijai un kvalifikacijas paaugstinaSanai
atbilstosi miisdienu prasibam.
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Pirmais kugis “Baltic
Juice Terminal”
Ventspili

2016. gada 11.septembri Ventspils osta
ienaca pirmais kugis uz “Baltic Juice Ter-

minal” ar 5300 tonnam palmu oleina no
Malaizijas.

183 m garais 2013. gada bivétais tank-
kugis “Stenaweco Marjorie K” 11. sep-
tembri ienaca Ventspils osta, lai uz spe-
cializéto terminali “Baltic Juice Ter-
minal” nogadatu pirmo testa partiju pal-
mu olena. Krava vesta no Malaizijas un
paredzéta Krievijai.

Sakoptakais Liepajas
SEZ uznémums

Liepajas specialas ekonomiskas zonas
(LSEZ) parvaldes konkursa “Sakoptakais
Liepajas ostas uznémums 2016” galveno
balvu un pieminas plaksni ar uzrakstu
“Sakoptakais Liepajas ostas uznémums
2016” sanéma LSEZ SIA “Gl Terminals”,
otro vietu LSEZ SIA “Laskana”, bet treso
LSEZ SIA “Terrabalt”. Sakoptakie Liepajas
ostas uznémumi Sogad tika suminati jau
piekto reizi. Konkursa laika Zurija vérte-
ja atkritumu savaksanas un Skiro3anas
iespéjas, teritorijas evakuacijas planu
esamibu, eku un bivju vizualo izskatu un
teritorijas kopskatu.
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Kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas, janvaris-septembris (milj. t)

Kravu veidi 2012
Beramkravas 28 290,0
ELT:rI:ErSavas B
ogles 177674
koksnes Skelda 11294
Lejamkravas 19 945,0
jélnafta 109,2
naftas produkti 19233,0
Generalkravas 9 828,6
konteineri 2794,6
skaits TEU 278630
Roll on/Roll of 2378,6
skaits 159787
koksne 34254
takst. m? 4017,0
T s
Kravas kopa 58 063,6

2013
25750,5
22374

15998,5
1105,8
18 914,1
106,0

18 284,1
8816,1
2924,3
286786
2 407,2
162743
2960,6
3526,3

288,2
53 480,7

2014
26 644,5
32464

15982,7
721,7
19 934,5
105,7
19179.4
8 964,5
30959
290754
23922
158314
30815
36229

2378
55 543,5

2015 2016

246145 224913

2199,7 24419
14620,9 112015
731,2 936,5
20075,2 15552,3
76,5 42,4
19361,8  14945,6
8017,9 78805
28915 29230
268356 278439
20111 2066,2
127457 130455
2719,6 25584
36820 47635
286,5 220,9
52707,6 45924,

2016./
2015.

-8,6
11,0

234
28,1
-22,5
"y
22,8
-1,7
11
38
27
24
59
29,4

-22,9
-12,9

Kravu veidu salidzinajums Rigas osta, janvaris-septembris (milj. t)

Kravu veidi 2012
Beramkravas 16 152,1
Lejamkravas 61859
Generalkravas 5049,6
Kravas kopa 27 387,6

2013

157984
5554,9
50459

26 399,2

2014

17 245,8
7414,
53822

30 042,1

2015 2016
171041 15661,0
82220 65342
47003 46776
30 026,46 26872,8

2016./
2015.

-8,4
-20,5
-0,5
-10,5

Kravu veidu salidzinajums Ventspils osta, janvaris-septembris (milj. t)
2016./

Kravu veidi 2012
Beramkravas 9 047,5
Lejamkravas 13 427,4
Generalkravas 18511
Kravas kopa 24 326,0

2013

7765,6
13029,8
1759,5
22 554,9

2014

6 605,7
12217,0
1774,2
20 596,9

2015 2016
L6217 34914
115728 87150
16618 1833,2
17 656,3 14 039,6

2015.
-21,0
-24,7
10,03,16
-20,5

Kravu veidu salidzinajums Liepajas osta, janvaris-septembris (mil;. t)

Kravu veidi 2012
Beramkravas 27485
Lejamkravas 316,8
Generalkravas 22557
Kravas kopa 53211

2013

18223

318,7
1310,0
3451,0

2014

2409,3
289,5
996,4

3695,2

2015 2016
26289 28295
268,7 290,1
1064,8 7511
39625 38707

2016./
2015.

7,6
8,0
-29,5
-2,3
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Kur meklét konstruktivu risinajumu?

Satiksmes ministrs Uldis Augulis intervija Zurnalam “Jiirnieks”, lugts komentet Latvijas
regionalo ostu darbibu un iespéjas, atzina, ka Salacgrivas, Skultes un Mérsraga attistiba
noris logiski un $is ostas labi pilda savas funkcijas.

Tomeér, ja Riga viss $kiet labi esam,
tad ne viss ta norisinas ari vietéja
ITmeni, par ko liecina, pieméram,
Mérsraga notiekoSais, kur viet€ja
pasvaldiba ta vieta, lai kopigi ar os-
tas parvaldi domatu par ostas attis-
tibu un ostas télu, stastot patiesibu
par osta notiekoSo ari taja gadiju-
ma, ja jarisina problémas, izvélas
publiskot informaciju, kas, maigi
sakot, neatbilst patiesibai.

leraksts Mérsraga novada domes
priekSsédétaja Laura Karlsona twi-
ter konta liecina: “Vakar (5. ok-
tobri — red.) vétras laika iebruka
piestatne Mérsraga osta. Abi ostas
priek8nieki majup dodas ar darba
masinam, péc 17.00 neviena, lai
to konstatétu. Mérsraga ostas par-
valdes piestatne Nr 3., caurums,
plaSi izskalojumi zem ta. Laimi-
gas sagadisanas dé| necieta ostas
darbinieki.”

So zinu apstiprina arl 7. oktobra
raksts laikraksta “Talsu Veéstis” par
to, ka vétras laika Mérsraga osta
iebrukusi piestatne, un Mérsraga
novada domes priekSsédéetajs Lau-
ris Karlsons norada, ka tas ir ostas
parvaldes nesaimnieciskas darbibas
rezultats.

Bet ka ir patiesiha?

Mérsraga ostas parvaldnieks Janis
Budreika precizé: “lebruka piestat-
ne Nr. 2, kas ir privatipaSums un
pieder SIA “Necenice Company”.
Ostas parvalde nav tiesiga veikt
kadas darbibas svesa ipasuma,
tieSi tapat, ka novada dome nevar
novakt graustus, jo tie ir kada pri-
vatipaSums. PiebildiSu, ka 3o pie-
statni jau vairakus gadus neizman-
to, jo notiek juridisks strids starp
piestatnes bijuso un esoSo Ipasnie-
ku, un ari tapéc, ka tas tehniskais
stavoklis un parametri neatbilst
kudgu uznemsanai. Savukart zve-
jas kugi un jahtas izmanto jaunas,
speciali to vajadzibam izblvétas
piestatnes.

lebrukusi SIA “Necenice Company”
piederosa piestatne Nr. 2.

“Plestatnei Nr. 3 nekadi postiuminavnodarit.

Kad notika aprakstitais, es atra-
dos komandé&juma Baltkrievija, kur
Minska prezentéju Mérsraga ostas
parvaldi starptautiskaja izstadeé
“Transport & Logistics”, meklgjot
iesp€jas jaunu kravu piesaistei ma-
su ostai, ka art reklaméju jaunvei-
dojamo Stendes industrialo parku,
kas ir loti labs un perspektivs Talsu
novada domes projekts. Tas, ka bi-
ju devies komand€juma, nenozimé,
ka osta palika bez saimnieka, jo
manas prombutnes laika ostas par-
valdi vada ostas kapteinis, kurs ari
konstatéja faktu un atbilstoSi riko-
jas. Vétrai norimstot, ir apsekotas
visas par€jas piestatnes un bojaju-
mi nav konstatéti. 7. oktobri par-
baudi veica arl Ventspils regionalas
vides parvaldes inspektors, kur$

atzina, ka nav noticis ari vides pie-
sarnojums. Protams, par notikuSo
ir informéts piestatnes ipasnieks,
kuram lUgts piestatni sakartot.

Piestatné Nr. 3, kur tiek turéti os-
tas parvaldes velkoni un kas pieder
ostas parvaldei, vétra nekadus pos-
tijumus nav nodarijusi, ta ir darba
kartiba un stav, ka stavéjusi, tapéc
L. Karlsona publiskota fotografija
ar komentaru socialajos tiklos par
piestatni Nr. 3 ir nepatiesa. Do-
mes priekS§sédétaja dokumentétais
caurums radies SIA “Saiva ANNO
1949” teritorija bojatas kanalizaci-
jas akas dé| un nav saistams ar pie-
statni Nr. 3.

Bet SI jau nav pirma reize, kad no-
tiek informacijas sagroziSana.’m
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Sadarbiba vides aizsardzibas varda

Cetras Baltijas juras ostas — Talli-
na (lgaunija), Stokholma (Zvied-
rija), Helsinki un Turku (Somija)
2016. gada 9. septembri parakstija
Saprasanas memorandu par ko-
pigas pieejas izstradi jaunai kugu
sauszemes elektroapgadei, lai sa-
mazinatu negativo ietekmi uz vidi.
Saprasanas memorandu parakstija
Helsinkos Baltijas ostu organizacijas
(BPO) 4. sesija, kuras centralais te-
mats bija “Baltijas jUra ka paraugs
tiram ostam un kudgniecibai”. Lidz
2025. gadam TEN-T ostam obligati

bls janodrosina kugi ar krasta ener-
goapgades savienojumiem.

Pasazieru pramju piestatnes Hel-
sinkos, Stokholma, Tallina un Tur-
ku atrodas tuvu pilsétu centriem,
tapéc loti svarigi ir maksimali iero-
bezot kaitigo ietekmi un sekas, ko
rada pramju kustiba un uzturésa-
nas osta.

Jauna krasta elektroapgades kon-
cepcija paredz, ka ostas kugus ap-
gadas ar 11 kV spriegumu un 50
Hz frekvenci. Projekta iesaistitas

Drizuma udeni nolaidis pirmo
saskidrinatas dabasgazes bunkerétajkugi

Japanu kudniecibas kompanija
“Nippon Yusen Kaisha” (NYK Li-
ne), francu gazes uzpémumu gru-
pa “Engie” un Japanas “Mitsubishi
Corporation” 2014. gada saka pa-
saulé pirma saskidrinatas dabas-
gazes (SDG) bunkerétajkudga (LBV)
blvi, kas darbosies projekta “Gas-
4Sea” ietvaros un udeni tiks no-

laists 2016. gada beigas.

Pirmais bunkerétajkugis “Engie
Zeebrugge” bus 107,6 metrus gars
un 18,4 metrus plats un apgadas ar
degvielu kudus, kas strada Baltijas
jura un Ziemeljura.

Projekta iesaistitie partneri pazi-
nojusi, ka sadarbiba ar ieinteresé-
tajam personam, tostarp kugnieci-
bas uznémumiem, ostu parvaldém,
terminalu operatoriem, regionala-
jiem piegadatajiem plano saskid-
rinatas dabasgazes bunkurésanas
pakalpojumu sniegSanu saskana
ar “Gas4Sea” paplaSinat ari citos
regionos.m

Notekddeni ir japarvalda

Tallinas osta kopa ar “Cruise Line
International Association” (CLIA)
uz kruiza kuga “AlDAmar” organi-
z€ja vides seminaru, kura galve-
na uzmaniba tika pievérsta kruiza
kudgu atkritumu un notektdenu
apsaimniekoSanai. 2021. gada sta-
sies sp€ka stingraki noteikumi par
kruiza kugu notekldenu apsaim-
niekoSanu, tapéc ir tikai divas ie-
spé€jas, ka risinat So jautajumu —
savakt notekldenus ostas vai uz
kugiem uzstadit attirisanas iekar-
tas. Ta ka Baltijas jlras regions
ir ipasa jutiga zona, lielaka dala
kruiza liniju jau apstiprinajusas,
ka notektidenus neiepludinas Bal-
tijas jura. “Tas, ka més rikojamies
ar atkritumiem un notekudeniem,
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ir svarigs un aktuals jautajums ne
tikai vides aizsardzibas organizaci-
jam, bet ikvienam no mums,” uz-
svéra CLIA parstavis Buds Darrs.
Tallinas osta ir izveidota notekude-
nu savakSanas un attiriSanas sisté-
ma “Tallinn Old City”. Tallinas ostas
parstavji pazinoja, ka 2016. gada
Tallinas osta ieguldijusi gandriz
divus miljonus eiro, lai ostu sa-
vienotu ar pilsétas kanalizacijas
un notektdenu tiklu un palielina-
tu notekidenu uznemsanas jaudu
no kugiem no 100 m?3 lidz 1000 m3
stunda.

Katru gadu Tallinas osta ienak vide-
ji 300 kruiza kudu, kuri atved aptu-
veni 500 tukstoSus pasazieru.m

UZZINAI

Tallinas, Helsinku, Stokholmas un Turku os-
tas jau 2009. gada parakstija vienoSanos par
sadarbibu vides aizsardzibas jautajumos, un
viens no pirmajiem konkrétajiem kopigi risi-
namajiem uzdevumiem bija nodrosinat ku-
gus ar elektribas pieslégumu krasta.

valstis mudinas ari citas ostas un
kudniecibas uznémumus sekot 3ai
iniciativai un turpinas stradat, lai
mazinatu negativo ietekmi uz vidi,
ostu darbibu un kugo$anu Baltijas
jdras regiona.m

Krievijai
kravu apjomu
pieaugums

Krievijas Tirdzniecibas ostu asociacija
pazinojusi, ka 2016. gada pirmaja pusé
Krievijas ostas kopuma apstradati 344,6
milj. t kravu, kas ir par 6% vairak ne-
ka gadu ieprieks. Parkrauti 156,8 milj.
t beramkravu (+10,7%), tai skaita 64,7
milj. t oglu (+11,9%), 20,8 mil;. t kon-
teinerizéto kravu (+4,6%) un 14,7 milj.
t melno metalu (+7,5%). Pieaugusas ari
graudu, mineralmeslu, ridas, kokma-
terialu, krasaino metalu kravas. Lejam-
kravu apjoms pieaudzis par 2,3%, sa-
sniedzot 187,8 milj. t. Eksporta kravu ap-
joms bija 276,6 milj. t (+6%), importa —
15,4 milj. t (—6,3%), tranzita — 24,5 mil].
t (+0,7%), piekrastes tirdzniecibas kra-
vas - 28,1 milj. t (+19,2%).

Arktikas baseina terminalos parkrau-
ti 21,3 milj. t kravu (+24,9%, salidzinot
ar iepriek$ejo gadu), Baltijas basei-
na ostas 116,5 milj. t (+2%), tai skaita
Ustjlugas osta — 44,9 milj. t (+5,3%),
Primorska - 32,5 milj. t (+9,1%), Sankt-
péterburga — 24,2 milj. t (-8%), Kalinin-
grada - 6,1 milj. t (—4,9%), Visocka - 8,3
milj. t (-2,7%). Konteinerkravu apstrade
Baltijas juras baseina ostas pieauga par
3,2% (lidz 1 milj. TEU), kas ir 51,4% no
kopéja konteineru apgrozijuma Krievijas
Federacijas ostas (kopéjais konteineru
apgrozijums Krievijas ostas 2016. gada
pirmaja pusé salidzinajuma ar to pasu
laika posmu 2015. gada samazinajas par
1,3% (1,96 milj. TEU).




] Vestures i77in3%ana  PIEKTASERUA

Guandzoy
Jiras muzejs

admirali Cengu He.

Septinu tukstoSu kvadratmetru
liela platiba tiek radita un izstas-
tita Kinas flotes vésture, to ilustré
un spilgtina kultlras relikvijas un
jaunakajos laikos veidoti modeli,
bet atseviska muzeja zalé iekar-
tota ekspozicija, kas parada, kada
bijusi tirdznieciba un sadarbiba ar
arvalstim pédéjo vairak neka divu
tikstosu gadu ilga laika. Seit apko-
pota aizraujo3a kolekcija, sakot no
precém, kas tika transportétas, lidz
kugu modeliem, ar kadiem tas tika
parvadatas.

Muzeja centra, protams, atrodas
kinieSu buru kugu modeli, bet liela-
ka vértiba un lepnums ir 1974. ga-
da Guandzou lica dzelmé atrasta
13. gadsimta buvéeta kinieSu koka
kuga modelis. Tas sastav no 13

paver durvis uz nakotni

.

GuandZou pilséta un osta bija juras Zida cela sakum-
punkts. Tas slavena vésture zelta burtiem ierakstita
Kinas vestures gramata un ir lielisks apliecinajums tam, ka

tika attistiti jaras celi un veidota starptautiska juras tirdznieciba. Ta-

péc nav nejausiba, ka tieSi GuandZou 1959. gada tika izveidots Jiiras muzejs, kas
savas Cetras izstaZu zalés stasta par slaveno Kinas dargumu floti un tas diZzako

nodalijumiem, ir 34 metrus gars,
11 metrus plats un sver vairak ne-
ka 200 tonnu.

Okeanografs Donalds Keits savas
atminas raksta: “Tur€jos pie bojas
saites, kuras gals bija piestiprinats
pie sen nogrimu3a kudga vraka,
kas atdus€jas dzelmé 23 metrus
zem manis. Leja mani gaidija Ins
Seong-Dins. Satvéris manu roku,

ving to virzija gar kudga sanu. Cen-
tos iedomaties, ko sajutu: lieliski
saglabajusas nebojatas brangas,
ko no vienas puses balsta divi stat-
ni — limberi. Masiva konstrukcija.
Pastiepis roku talak, pieskaros kaut
kam gludam un apalam, péc taus-
tes, Skiet, keramikas priekSmetam.
Mans izpétes objekts, iesp&jams,
bija kinieSu X1V gadsimta talbrau-
céjs kugis, un, ja més nek|idamies,
tad $ados zemudens apstak]os iz-
lukoSana notika pirmo reizi. Nogri-
mu3a kuda vraks tika atrasts jau
pirms trim gadiem, 1975. gada Si-
nanas rajona Korejas dienvidrietu-
mu piekrasteé.

Taja laika es Teksasas universitaté
gatavojos aizstavét doktora gradu
» b > 46 lpp.
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par tematu “Austrumu jurnieci-
bas vésture” un talab pirmam kar-
tam intereséjos par $a kudga koka
korpusu, kas bija vairak neka 29
metrus gar$ un 7,5 metrus plats.
Kudga pétijumi varétu bdtiski pa-
lielinat tolaik vél |oti skopas zinas
par kinieSu kudgu argjo izskatu un
konstrukciju, Sie kugi XIV gadsim-
ta vagoja talas juras, jo tirdznie-
ciba ar Talajiem Austrumiem un
Eiropu jau rité€ja vairak vai mazak
regulari. Spriezot péc |oti nedau-
dzajiem dokumentiem, kas lidz
mums nonakusSi, Talo Austrumu
kudu blves meistari devusi priek3-
roku kugiem ar aptéstam taisn-
stlra malam, plakanu dibenu bez
kila un nodalljumos sadalitu kuga
iekSpusi. Turpreti rietumos kugus
bUvéja smailus, ar noapalotu kor-
pusu un kiliem. 1978. gada beigas
Dienvidkorejas juras kara spéku
akvalangisti no $&@ nogrimusa ku-
ga pacéla vairak neka 200 tlk-
stoSus Kinas monétu un apméram
12 tukstoSus kulttras un sadzives
priekSmetu. Dazi izstradajumi ar-
kartigi rosina iztéli un lauj izsecinat
kuga marsrutu un vecumu. Ta uz
bronzas atsvara varégja izlasit var-
du éingu Juan Lu, kas ir Kinas os-
tas Ninbo senaks nosaukums. Vai
tikai ST osta nebija péd€ja pietura
krasta, kuru atstajis, kudis uz vi-
siem laikiem palika okeana skavas?
Kugis, iesp&jams, nogrima driz péc
1331. gada, jo, Skiet, tieSi So gada
skaitli slépj Cetri hieroglifi, iegravé-
ti uz kada kausa. Pie vraka atrasto
monétu datéjums beidzas ne vélak
par 1310. gadu, kas ir iesp&jami
agraka robeza, kad kugis vargja iet
boja. Spriezot péc visa, tas ir bijis
kinieSu tirdzniecibas kudis, kas ar
precém devies uz Japanu.”

Kinas dargumu flote

Kudu skaits, kuri kugoja pa vienu
no pasaules garakajam upém Jan-
dzi un devas talos jlras braucienos,
bija parsteidzoss. Tikai viena pasa
SindZu osta, péc Marko Polo apré-
kiniem, piestaja vismaz 15 tuksto-
i kugu.

Pirmo reizi Kinas kugi minéti Sunu
dinastijas laika (960—-1279). Tie bi-
ja milzigi kugi — kadus 137 metrus
gari un 55 metrus plati, ar devi-
niem mastiem un Cetriem klajiem,
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kas varéja uznemt 500 lidz 1000
cilvéku. Ta, pieméram, 1405. ga-
da Kinas floté bija apméram 317
kugi, tai skaita 60 Kinas dargumu
kugi, un dazi no tiem varéja bt pat
180 metru gari ar vairak neka 2800
jurniekiem, pétniekiem, arstiem,
karaviriem un citiem kudga apkal-
potajiem uz borta. Pavisam Kinas
tirdzniecibas ekspedicijas flote bija
aptuveni 28 tukstoSu viru liela, bet
uz katra kuda vidgji bija 500 cilvé-
ku liela komanda.

Kudu blves specialisti gan apsau-
ba, ka tadas konstrukcijas un tik
lieli kugi bGtu varéjusi kugot atklata
jura, tomér vinu Saubas skaidribu
Sai jautajuma nav viesusas, jo im-
peratoru dinastijas péctedi ir likusi

iznicinat kugus un dokumentus, ta-
péc preciza informacija nav sagla-
bajusies un nakas iztikt, pieméram,
ar Marko Polo atstatajam liecibam:
“Tie ir mamutu kudi, piecu un devi-
nu mastu dzonkas ar Cetriem kla-
jiem un varbit 500 lidz 1000 cilvé-
kiem, un kur tad vél krava.”

15. gadsimta visa pasaule karoja
ieglt Kinas zidu un porcelanu, ta-
péc Kinai nevajadz€ja meklét klien-
tus, pirc€ji pasi naca pie viniem.
Imperatora flote nevél€jas nolais-
ties lidz tirdzniecibas limenim, jo
Minu dinastijai vissvarigak bija Azi-
jas regiona iedvest bijibu pret Kinu
un Minu dinastijas varenibu

Hronikas aprakstitie kinieSu dargu-
mu kudi ir bijusi daudzas reizes lie-
1aki neka jebkuras citas flotes koka
burinieki. KinieSu pétnieks DZens
He kinieSu kugi salidzina ar ta vien-
audzi — Kristofera Kolumba burinie-
ku “Santa Maria”.

Admiralis

Tirdznieciba starp Kinu un Arabijas
pussalu notika jau Hanu dinasti-
jas laika gan pirms musu €ras, gan
musu éras sakuma.1416. gada
rakstitas liecibas stasta par cilvéku
parazam ostas, kuras Arabijas pus-
sala un Austrumafrika bija apmek-
I€jusi kinieSu jurasbraucégji.

Minu dinastijas laika imperators
Junle (1402-1424) apmaksaja sep-
tinas juras ekspedicijas, kuru mér-
Kis bija nostiprinat impérijas kon-
troli par tirdzniecibu, ka ari papla-
Sinat impérijas robezas un savu
ietekmi Indijas okeana. Vinam va-
jadz€ja impériskas juras flotes va-
doni, un par tadu kluva (viengs He,
kur§ 11 gadu vecuma bija kastréts
un pataisits par einuhu, bet vélak
kluva par talantigu jurnieku, diplo-
matu un flotes admirali, kur$ vadija
visas septinas ekspedicijas Dienvid-
austrumu Azija, Tuvajos Austrumos
un Austrumafrika.

(vlengs He par saviem celojumiem
ir rakstijis: “Més esam izkugojusi
vairak neka simt tukstos judzes, un
tas ir milzigs ddens plaSums. Esam
redz&jusi okeanu milzu vilnos, kas
ka kalni slejas pret debesim. Més
esam piedzivojusi za/a stara caur-
spidigo gaismu. Més dienu un nakti
esam turpinajusi savu ceju.”



Patiesiba éengam He ar floti nebija
jadodas izpétes braucienos ta vien-
karsa iemesla dé|, ka kiniesi jau zi-
naja par ostam un valstim ap Indijas
okeanu. To pirms viniem ka svétce-
lojuma ritualu uz Meku jau bija izpé-
tijusi Cenga He t&vs un vectavs.

Flotei vajadz€ja iedvest bijibu pret
Kinu un tas imperatoru, un admira-
lis (v:engs gaja ka tideris. Vispirms
vins neZzéligi iznicinaja piratus, kas
gadiem ilgi bija mocijusi Kinu Dien-
vidaustrumu Azijas Gdenos. Ja més
daudz zinam par juras piratiem ei-
ropieSiem, tad zinas par kinieSu
piratiem ir visai skopas. Cens Zuji
bija pirats, par kuru pirmas zinas
dokumentétas 1400. gada, bet péc
septiniem gadiem admiralis Mala-
kas juras Sauruma sakava un izni-
cinaja piratu vadoni kopa ar 5000
lielu piratu armiju.

éengs no Kinas aizceloja uz Vjet-
namu, Malaiziju, Indonéziju, Sin-
gapiru, Srilanku, nondaca Sumatra
un Indija, ka ari sasniedza lIranu,
Sauda Arabiju, Jemenu, Omanu,
Somaliju, Keniju, ta pirmo reizi no-
nakot ari Afrika.

Ta ka imperators vajaja savu
priekS§gajéju imperatoru Dzjanve-
nu, kurs bija aizb&dzis trimda, tad
vina mekléSana izvértas par lielako
jebkada cilvéka vajasanu Kinas ku-
dosanas VvEésturé.

Savas septitas ekspedicijas laika uz
Rietumu okeanu, ka tolaik sauca
Indijas okeanu, CvIengs He mira un,
visticamak, ir atstats jura.

Kinas flotes ekspedicijas izbeidzas
1433. gada, un vésturnieki mégi-
na saprast, kapéc ta notika. Impe-
rators Junle mira 1424. gada, un
vina déls, kas mantoja troni, bija
daudz konservativaks un vairs ne-
VvEélgjas teret milzu hdzeklus dargas
flotes uzturéSanai. Piedevam Minu
dinastijai vajadz€ja stiprinat savas
sauszemes rietumu robezas, kur
tiem uzglinéja mongoli un citas Vi-
dusazijas valstis.

Kas notika ar paSu floti? Par to istas
skaidribas nav. Ir dazas liecibas, ka
daudzus kugus nojauca ostas, dau-
dzi tika sadedzinati, bet vél citus
saéda laika zobs. Nav arl zinu par
to, kas notika ar $o kugu blvéta-
jiem, jo zina%anas par 3adu kugu
buvi nav saglabajusas.

Lielais Zida cel$

Kinas rietumus lielakoties klaj kalni
un tuksnesi, bet pilsétas, kas te iz-
kartojusas cita aiz citas, glaba lie-
cibas par vissenako globalas tirdz-
niecibas sistému — Zida celu, ko
atklaja aptuveni 130. gada pirms
musu €ras un kur seno karavanu
celu vieta tagad uzbuvétas mak-
sas atrgaitas Sosejas. Vairak neka
5000 judzu gars, Lielais Zida cel$
vairak neka pirms 2000 gadiem
savienoja Kinu, Indiju, Vidusaziju,
Tuvos Austrumus un Afriku ar Eiro-
pu. Milzigs celu tikls, kas krustam
Skérsam klaja Eiraziju, savienoja
Austrumus ar Rietumiem, un da-
la no 8a tikla bija ari juras celi, pa
kuriem tika vestas garSvielas, ta-
péc tas kluva slavens ka garsvie-
lu cel$. Patiesiba nosaukums Zida

{

kravam devas cela no Kinas uz
Ferganas oazi.

Uzplaukumu Zida cel$ piedzivoja
13. un 14. gadsimta Mongolu im-
périjas laika, kad tirdznieciba Seit
z€la un plauka un tirgotajiem bija
piedkirtas vislielakas privilégijas.
Tirgotaju karavanas lielakoties ne-
veica visu celu no Kinas lidz Vi-
dusjdrai, bet tikai vienu posmu lidz
nakamajai lielakai pilsétai, kur par-
deva preci vietéjiem tirgotajiem,
iepirkas un griezas atpakal, bet
prece celoja talak, jau citu tirgota-
ju vesta. Katrs cela posms, parsva-
ra vienas dienas gajiena attaluma,
bija vietgjas tirgotaju korporacijas
zina, kura nodroSinaja karavanu
apsardzi, bet valsts vara nodroSi-
naja tirdzniecibas celu, pareju, til-
tu, karavanu naktsmitnu un pasta

cel$ ir radies salidzinoSi nesena pa-
gatné, kad 19. gadsimta vidu vacu
geologs barons Ferdinands fon Ri-
hthofens to nosauca par Die Sie-
denstrasse, kas tulkojuma no vacu
valodas ir Zida iela, plasaka nozi-
meé — Zida celS.

Viss esot aizsacies, kad 2. gs.
p.m.&. Kinas imperators vélgjies
pirkt Skirnes zirgus savam ka-
raspékam. Kads vina galminieks
pastastijis, ka tadus redzéjis Cen-
tralazija. vins ari pamanijis, ka
arpus Kinas nekur neaudzé zid-
taurinus un nepazist zidu. Tatad
ka samaksu par briniskigajiem
zirgiem varétu piedavat zida kra-
vas, saldus auglus, vinu un citas
preces. 121. gada pirms musu
€ras pirma kamielu karavana ar
zida audumu un bronzas spogulu

staciju izbUvi un uzturéSanu kar-
tiba, mdsdienu terminologija ru-
najot, nodrosinaja nepiecieSamo
infrastrukttru. No 4. lidz 9. gad-
simtam lielakas tirgotaju korpora-
cijas jau bija izspieduSas no tirgus
individualos tirgotajus un mazakos
tirdzniecibas namus, tapéc Zida
celu no Vidusjuras lidz Himalajiem
kontrolgja divi lieli tirgotaju karte-
li: rietumos rahdani, bet austrumos
sogdu tirgotaju nami, savukart
Melnas juras piekrastes pilsétas
bija Venécijas un DZenovas tirdz-
niecibas namu kontrolé. Lai gan
Zida cel$ bija multikulturala vide,
kur atrastas liecibas par 28 daza-
dam tautibam, tomé&r dominé&josas
Seit bija divas valodas — iranu un
KinieSu.
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Pilsétas jeb ta sauktas pasta staci-
jas bija visa Zida cela marsruta, ta-
péc zinnesi un suUtni, mainot zirgus,
atri var€ja nogadat svarigas zinas.
HEérodots (484.— 425. g. p.m.&.) ir
rakstijis: “PersieSu kurjeri bija atra-
kie, nekas Saja pasaulé nav atraks
par persieSu kurjeriem. Ne sniegs,
ne lietus, ne karstums, ne nakts
tumsa nespéj vinus aizkavét.”

No Zelta ordas galvaspilsétas Sara-
jas Iidz SaraiCikai karavanas parga-
jiens ilga 10 dienas, tad lidz Urgen-
Cai Horezma 40 dienas, no Urgen-
Cas Iidz Buharai 18 dienas, talak
lidz Kjatai Cetras dienas, lidz Otra-
rai cel$ ilga 18 dienas, no Otraras
cel$ veda uz Almaliku un talak caur
Kamsu un GandZou uz Juanu impé-
rijas galvaspilsétu Hanbaliku (neta-
lu no musd. Pekinas) Kina. Viss Sis
cel$ no Sarajas lldz Hanbalikai pra-
sija 270-275 dienas.

Pirmo Zida cela marSrutu 2. gs.
p.m.é. atkldja generalis Huans
Zangs, kuru imperators nevis ar
tirdzniecibas, bet diplomatisku mi-
siju sutija uz Rietumiem. Generalis
gan nepaspéja pieveikt visu mar-
Srutu, jo vinu notvéra un ieslodzija,
bet, kad 13 gadus vélak Zangam
izdevas izbégt no ieslodzijuma un

UZZINAI

Lai gan persiesu “Royal Road” cel$ kal-
poja jau ap 500. g. p.m.é. un vélak kluva
par Zida cela galveno artériju, ka Zida celu
to regulari izmantoja no 130. gada pirms
Kristus [idz pat 1453. gadam, kad Osmanu
impérija boikotgja tirdzniecibu ar Rietu-
miem un celu slédza.

atgriezties Kina, vins lidzi atnesa
loti svarigu informaciju par to, ko
var sagaidit un ar ko jarékinas, ja
dodas Saja marsruta.

Zida cel§ vienmér ir pratis piela-
goties tirgus vajadzibam. Zirgu un
kamielu karavanas no Kinas veda
zidu, rotaslietas, keramiku, bet uz
Kinu zirgus, paklajus, kokvilnu, zi-
lonkaulu, zvéradas un pusdargak-
menus. Starp citu, par tik latviskam
uzskatitas pujenes jeb peonijas Ei-
ropa no Kinas ienaca pa Zida celu,
bet par italu nacionalo édienu kju-
vusas nudeles slavenais jurasbrau-
c€js Marko Polo uz Eiropu atveda

48 JURNIEKS 2016 | 5

Lidz $im nebija tieSu pieradijumu, ka Zida cel$
biitu vainojams infekcijas slimibu izplatib3,
bet tagad tam atrasts pieradijums — zarnu
parazitu olinas uz 2000 gadus veca auduma,
kura bija ietitas bambusa njinas.

no Lonzhou, un ari nudeles ir Ki-
nieSu izgudrojums. Buhara bija Zi-
da cela tirdzniecibas centrs, kuram
tads ka moto bija: “Lai rokas vien-
mér butu pilnas ar darbu un sirds
ar Dievu.”

Pirms zids kluva par ejosako tir-
gus preci, tas bija Kinas imperato-
ra diplomatiska davana sveSzemju
valstsviriem, un imperators darija
visu iesp&jamo, lai zida razoSanu
turétu vislielakaja slepeniba, bet
diemzél vai varbut par laimi Kinai
to neizdevas izdarit.

Romas impérija bija apsésta ar zidu
un, jo vairak Roma to vélgjas iegut,
jo bagataka kluva Kinas impérija.
Marks Antonijs (83.—-30. g. p.m.€.)
un Kleopatra bija ka jukusSi uz zida
drébém un savu zida apgérbu dé|
tika uzskatiti par amoraliem, bet,
kad pie varas naca Oktavians, arl
vin$ bija bezspécigs zida populari-
tates prieksa, tiesi tapat ka naka-
mie Romas imperatori. Un zids k|u-
va arvien dargaks un dargaks. Kad
Bizantijas imperatoram Justinianam
(527.-565.) bija apnicis par zidu
Kinai maksat astronomiskas sum-
mas, vins uz Kinu sutija divus mu-
ku sutanas iedérbtus kareivjus, lai
tie nozagtu kaut divus zidtarpinus.
Plans izdevas, un kops ta laika sa-
kas Bizantijas zida €ra.

Bet Zida cel$ nebija tikai tirdznie-
cibas cel$ vien. Pateicoties Zida
celam, starp Austrumiem un Rie-
tumiem notika ideju un izgudro-
jumu apmaina. Zinatne, maksla,
literatura, kultira un amatnieci-
ba — ari tas ir Zida cel$. Ta bija
kultiiru sajaukS8anas un jaunu teh-
nologiju aizsakums. Arl relidija ce-
loja pa Zida celu, un budisms tam
ir viens no piemériem. Aleksandrs
Lielais, Marko Polo, éingishans un

Tamerlans — vini visi, meklgjot lai-
mi, slavu un jaunus atklajumus,
devas pa ledgendaro Zida celu.

Vél pa Zida celu celoja ari tadas
slimibas ka bubonu méris, lepra
un Sibirijas meéris. Jaunakie péti-
jumi liecina, ka celotaji, piestajot
naktsmitnés, inficéjas, pieméram,
ar aknu parazitiem, kuru olinas
2016. gada arheologiskas ekspedi-
cijas laika zinatnieki atklaja savu-
laik popularaja Huanguandzi celi-
nieku atputas vieta.

Jau vélak, 19. gadsimta, Zida ce-
la marsrutos paradijas jauna vei-
da celotaji —arheologi un geografi,
kuri bija gatavi riskét ar dzivibu,
lai pétitu seno Zida celu. Ari tagad
interese par legendaro Zida celu
nemazinas, un arvien jauni un jau-
ni zinatnieki dodas ekspedicijas, lai
izzinatu, atklatu un atstatu liecibas.

Vislabaka laikmeta lieciba, pro-
tams, ir kapi, kuru apbedijumi stas-
ta par cilvéku paradumiem un sa-
dzivi. Kadas ekspedicijas laika tika
atrasta viena no Tarimas regiona
daudzajam kapsétam, par kuram
saglabajusas vésturiskas liecibas.
Aptuveni 4000 gadu senaja kapu
vieta, kur zarki atgadinaja apgaz-
tas laivas, izdevas atklat art vairak
neka 3000 kinieSu dokumentu, to
skaita naudas gramatinas, ligumus
un oficialas vieno3anas, kas tagad
glabajas muzeja Astana.

Jiras cel$

Parasti, runajot par Zida celu, pir-
mais prata nak sauszemes celu
tikls, bet lidz ar buru kudgu ienak-
Sanu un kugo3anas prasmju vai-
ro$anos aizsakas Zida cela juras
magistralu apgisana. No 960. lidz
1368. gadam Juanu dinastijas laika
Guandzou osta kluva par vienu no
noslogotakajam ostam pasaulé, bet
jdras tirgotajus vinu garajos celoju-
mos gaidija visdazadakie izaicinaju-
mi. Lidz ar kugo3anas attistibu auga
ar1 ostas, kas ne tikai nodroSinaja
kravu apriti, bet bija arl vietas, kur
kugi apgadajas ar dzerama Udens
rezervém un citam izdzivo3anai ne-
piecieSamam lietam. Bet, kur plau-
ka tirdznieciba, tur netruka ari pira-
tu, kuri visadi centas ieglt vértigas
kravas no Francijas, Anglijas, Vaci-
jas, Krievijas un Japanas.m



Jurniecibas nozares
izstades un
konferences

2017. gada janvaris — junijs

CONFERENCE “TRACK
MAINTENANCE & ASSET
MANAGEMENT 2017”

SEA ASIA 2017

2017. g. 24.-25. janvaris
Berline

4TH SHIP RECYCLING
CONGRESS

25.-27. aprilis
Singapira

IMDEX ASIA

2017. g. 25.-26. janvaris
Londona

MARITIME RECONNAISSANCE
AND SURVEILLANCE
TECHNOLOGY

2017. g. 16.-18. maijs
Singapira

MARINE MAINTENANCE
WORLD EXPO AND
CONFERENCE

2017. g. 30.-31. janvaris
Roma

22TH INTERNATIONAL
EXHIBITION FOR TRANSPORT
AND LOGISTICS SERVICES
AND TECHNOLOGIES

2017. g. 6.-8. jiinijs
Amsterdama

INTER-TRANSPORT 2017

2017. g. 18.-20. aprilis
Maskava

2017. g. 31. maijs-2. junijs
Odesa

19TH INTERNATIONAL
LOGISTICS AND MATERIAL
HANDLING EXIBITION
SIL 2017

2017. g. 6.-8. junijs
Barselona




Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administracijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Jaras administracija un Valsts kultaras piemineklu aizsardzibas inspekcija



