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Ceriba mirst pedeja

Driz varésim atzimét divdesmit gadu jubileju no laika, kad
Krievijas puse starptautiska transporta konferencé Maskava
publiski pazinoja, ka tas politika turpmak tiks vérsta uz savu
ostu attistibu, tai skaita ari Baltijas jlras rediona. Ustjluga un
Primorska nakotné bus tas ostas, uz kuram aizies Krievijas
kravas no Baltijas, ari Latvijas ostam. Toreiz gandriz neviens
netic€ja, ka plani, kurus visi dévéja par nerealiem sapniem,
varétu istenoties. lzradas, dzivé brinumi tomér notiek, bet,
iesp€jams, notikusais nav nekads brinums, bet gan stingras
rokas, mérktiecigas politikas un milzigu finansu lidzek|u
simbioze, kas tranzita kravu parvadajumus nolikusi pilnigi
jauna situacija. Par to, uz ko musu tranzita biznesam ir jabut
gatavam, rudens pusé pazinoja Krievijas prezidents Vladimirs
Putins — no nakama gada caur Latvijas ostam vairs netiks
parkrautas tranzita kravas no Krievijas. Krievijas politiku un
tadu biznesa haizivju ka Krievijas naftas kompanija “Transneftj”
retorika ir visai skarba. Un Latvijas ekspertiem nekas cits
neatliek, ka pilna nopietniba apliecinat — jau Sobrid tranzita
nozare piedzivo problémas, jo Krievijas puse, pieméram,
nesaskano kravu parvadajumu grafiku. ”Sads Krievijas IEmums
bls |oti spécigs trieciens tranzita nozarei, nodoklu ienémumiem
valsti un nodarbinatibai,” bédigi secina eksperti.

Istenot savu politiku ir katras valsts tiesibas, tapéc parmest

Krievijai nav pamata. Daudz lielaks pamats ir jautat, ko
esam darijusi més, ka So divdesmit gadu laika gatavojamies
varbutibai, ka uz Latvijas ostam nenaks Krievijas tranzits?
Izskatas, ka majas darbi pilditi slikti, viela apguta vaji un
tagad draud izgaSanas parbaudijuma. Satiksmes ministrija
gan mierina, ka situacija nozareé ir stabila un nekadai
panikai nhav pamata. To publiski apSauba biedriba “Baltijas
asociacija — transports un logistika”, kas nakusi klaja ar
pazinojumu, ka jau vairakus gadus par nozari atbildiga
Satiksmes ministrija izliekas nedzirdam par nozares
problémam un nepiecieSamibu iesaistities to risinaSana
politiska un starpvaldibu limeni, ka to dara kaiminvalstis.
Asociacija bridina, ka otra lielaka tautsaimniecibas nozare,
kura veido nozimigu pienesumu IKP un nodarbina desmitiem
tikstoSu darbinieku, ir |oti nopietnas krizes priekSvakara.
Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padome sédé, kas
norisinajas 18. oktobri, noléma neizskatit jautajumu par
tranzita nozares konkurétsp€ju, atliekot ta izskatiSanu, lidz
Satiksmes ministrija bls sagatavojusi stratégisku redz&jumu
nozares attistibai, ko dienu ieprieks tai uzdevusi radit
Saeimas Tautsaimniecibas, agraras, vides un regionalas
politikas komisija. Tads diezgan samudzinats labirints, pa
kuru paslaik virzas musu tranzita bizness. Vieni doma, ka iet
pareiza virziena, nav par ko uztraukties, otri uztraucas, bet
tresSie vaino pirmos. Kas atliek $ada situacija? Eksperts Talis
Linkaitis saka: “Gatavoties sliktakajam, bet cerét uz labako
un skaidri zinat, ko darisim sliktaka scenarija gadijuma.”

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals “Jirnieks”. Latvijas Jiras administracijas bezmaksas
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5| JURNIEKS 2017 1




LATVIJA UN PASAULE

Péc cetru gadu partraukuma atkal kopa sanak
Latvijas — Krievijas starpvaldibu komisija

Latvijas — Krievijas starpvaldibu komisijas (SVK) sédé panakta vienoSanas veicinat Eir-
azijas kravu parvadajumus, tostarp konteinerparvadajumus no Kinas, izmantojot Latvijas
un Krievijas infrastruktiiru. Sedes laika Latvijas un Krievijas parstavji vienojas nodrosi-
nat kravu pliismas nepartrauktibu, turklat ir ar ieceréts lidz $a gada beigam parakstit
ligumu par tieSiem starptautiskajiem dzelzcela parvadajumiem. Satiksmes ministrs Uldis
Augulis aicinaja Krieviju kravu parvadajumiem aktivak izmantot Latvijas ostas.

“Viena no Latvijas transporta no-
zares prioritatém ir Eirazijas trans-
porta koridoru attistiba un jaunu
kravu piesaiste tranzita koridoram
caur Latviju. Jebkuru jaunu par-
tneribu izskatam visa rediona kon-
teksta, tapéc Latvijas sadarbiba
ar Azijas valstim noris roku roka
ar sadarbibu starp Latviju un ci-
tam tranzita koridora iesaistitajam
valstim, tai skaita Krieviju,” pauda
U. Augulis, uzsverot, ka Latvijai
patlaban kravu parvadajumu no-
zaré ir ipasi svariga sadarbiba ar
partnervalstim.

VAS “Latvijas dzelzcel§” prezidents
Edvins Bérzins, rezuméjot sédes
norisi un rezultatu, uzsvéra: “LDz
un visai Latvijas tranzita un logis-
tikas nozarei Krievija vienmeér ir
bijusi loti svariga partnere, tapéc
augstu veértéjam komisijas tikSanos
péc Cetru gadu partraukuma un tas
laikd panaktas vienosanas. ST tik-
Sanas politiska limeni apliecina abu
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Uldis Augulis un Maksims Sokolovs.

valstu ieinteresétibu un dod sava
veida droSibas garantijas turpma-
kajai sadarbibai tranzita joma, to-
starp kopigi attistot Eirazijas trans-
porta koridorus un veicinot savstar-
pé€jos kravu parvadajumus.”

Ministru prezidenta Mara Kucinska u
Krievijas transporta ministra Maksim
Sokolova tikanas Latvijas — Krievij
starpvaldibu komisijas ietvaros.

Aktiva sadarbiba starp abam val-
stim tiks Tstenota, lai palielina-
tu kravu parvadajumu apjomu ari
transporta koridora Ziemeli — Dien-
vidi ietvaros, kas nodroSina kravu
plismu no Indijas uz Eiropu.m



{

“Latvijas dzelzcelS" piedava pakalpojumus
parvadajumos starp Aziju un Eiropu

VAS “Latvijas dzelzcel3” (LDz) un Baltkrievijas dzelzcel$ 3. oktobri parakstija sadarbibas
memorandu un vienojas par cieSaku sadarbibu, piedavajot atraku un izdevigaku kravu
transportésanu starp Minsku un Rigu, ka ari vienojas izstradat jaunu piedavajumu -
kravas ekspresvilcienu Minska-Riga. Nemot véra klientu interesi par kravu operativu
apriti starp Latvijas un Baltkrievijas galvaspilsétam, dzelzcela uznémumi plano piedavat
ekspresvilcienu, kas péc klienta pieprasijuma tiktu 28 stundu laika nosiitits no Minskas

uz Rigu vai pretéja virziena.

LDz prezidents Bérzins, prezentéjot
LDz ka uzticamu pakalpojumu snie-
dz€&ju dzelzcela kravu parvadaju-
mos starp Aziju un Eiropu, piedalijas
starptautiskaja konferencé “Balt-
krievijas transporta un logistikas
sistémas savienosana ar Zida celu”.
“Més stradajam, lai izpilditu ikvie-
na klienta pieprasijumu nogadat
kravu, tomér ilgtermina meérkis ir
nodrosSinat regularu kravu plus-
mu visos svarigakajos marSrutos.
Jaunas, operativi organizé€jamas
parvadajumu plismas izveide sa-
vienojuma ar Baltkrievijas galvas-
pilsétu nodrosSinas iesp€ju klientu
pieprasijumus apstradat atrak un
operativak. Nemot véra Baltkrie-
vijas pieaugoSo lomu konteksta ar
Minskas tuvuma toposo Baltkrie-
vijas — Kinas kopprojektu “Lielais
akmens”, Sada piedavajuma izvei-
de Jaus efektivi apstradat no jauna

¥ 3 oktAbpA 2017 rona

logistikas mezgla nako3as kravas,”
sacija LDz prezidents Bérzins.

= = NI ol d U CUTPDVITAMHECTES
N0 PasBUTHIO rp!/30BEIX NEPEBO30K YCKOPEHE biMIK NOE3aamu
B 006 LieHun benapyce — Nareus uexay

TAD «Lalwijas dzelzcels»

by ' rOCynapcTBeHHbIM OQbegMHl1Gh1 «Benopycck: A xeneaHan LEtiray

Parakstitais memorands ir naka-
mais solis LDz poziciju nostipri-
nasana Baltkrievijas tranzita un
logistikas tirgl. Sa gada sakuma
Minska tika atklata LDz parstavnie-
ciba Baltkrievija, kuras uzdevums ir
veicinat biznesa attiecibas ar Balt-
krievijas uznémumiem un orga-
nizacijam, apkopot nepiecieSamo
informaciju par LDz interes€joSiem
segmentiem Baltkrievijas tirgld un
veicinat kravu piesaisti Latvijas
tranzita nozarei.m
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Juras administracijas valde

tiekas ar satlksmes ministru

26. septembri Latvijas Juras admi-
nistracijas valde tikas ar satiksmes
ministru Uldi Auguli, lai parrunatu
§a gada pirmaja pusgada paveik-
to, izvirzito uzdevumu izpildi, ka ari
otra pusgada svarigakos darbus un
planus nakamajam gadam.

Kugu registra registréto kugu skaits
pieaug pamazam, toties straujak
pieaugusi registréto kugu tonna-
Za. Latvijas jurnieku skaits batiski
nemainas, nedaudz pieaug virsnie-
ku un samazinas ierindas jurnieku
skaits.

Pirmaja pusgada Eiropas Juras dro-
Sibas adgentlra (EMSA) Latvija par-
baudija jurnieku sagatavoSanas un
sertificESanas sistému, kas tika no-
VEertéta loti atzinigi.

LikumdoSanas joma pirmaja pus-
gada nozaré aktualakais bija Starp-
tautiskas balasta tdenu konven-
cijas ratifikacijas process, darbs
pie ta turpinas. PaSlaik SM un JA

apkopo no citam institucijam sa-
nemtos ieteikumus un iebildumus.

Pirmaja pusgada Juras administra-
cijas Hidrografijas dienests stipri
vien atpalika no planota hidrogra-
fisko mérijumu veikSanas uzdevu-
ma, tos aizkavéja kuga remonts
un nelabvéligie laika apstakl]i.

Toties péd€jos meénesos darbs vei-
cies |oti labi, un sezona planotais
mérijjumu apjoms, visticamak, tiks
izpildits.

OktobrT Latvija paredzéts Eiropas
JUras drosibas adentiras audits
ostas valsts kontroles jautajumos,
paslaik notiek gatavoSanas tam.m

Valsts parvaldes Atverto durvju diena

29. septembri Latvija notika Valsts par-
valdes Atvérto durvju diend, ko organizé
Valsts kanceleja, un kura piedalas arf Lat-
vijas Jiras administracija (JA). Pasaku-
ma auditorija galvenokart ir vecako kla-
Su skoleni, ka ari tehnikumu, koledZu un
augstskolu studenti.

JA Atvérto durvju diena jau tradicionali
iesaistijas Satiksmes ministrija rikotaja
informativaja akcija, kura kopa ar lidostu
Riga, CSDD, Latvijas Dzelzcel$ un Latvi-
jas Pasts prezentéja transporta un sakaru
nozares.

§ogad JA, sadarbojoties ar Jiiras kole-
dZu Novikontas, pasakuma dalibniekiem
piedavaja iespéju izméginat kuga vadibas
procesu, izmantojot Novikontas kugu vadi-
bas simulatoru. Jauniesi varéja ari piedali-
ties konkursa, atbildot uz jautajumiem par
jurniecibas nozari. Konkursa galvena balva
ir AS Tallink Latvija davatais kruiza celo-
jums uz Stokholmu. Jiiras administracijas
stenda interesenti varéja iegt informaci-
ju par JA darbibu, jirniecibas izglitibu un
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jurniecibas nozares konkursu vidusskolé-
niem Enkurs.

Atvérto durvju dienas laika valsts par-
valdes iestadés tiek organizéti pasakumi
ikvienam interesentam - ekskursijas, iz-
staZzu ekspozicijas, konkursi, seminari,
prezentacijas un klatienes tikSanas ar
amatpersonam un valsts parvalde strada-
josajiem specialistiem.m




Baltijas valstu juras
administraciju tikSanas

No 6. lidz 8. septembrim Marcienas muiZa notika ikgadéja Baltijas valstu jiras admi-
nistraciju tikSanas. Sads ikgadéjs pasakums tiek organizéts kops 1997. gada kada no
Baltijas valstim, un Sogad kolégus uznéma Latvijas Jiras administracija.

Kaut gan pagajusi divdesmit gadi
kop$ pirmas sanaksmes, SI tomér
nav uzskatama par jubileju, jo pir-
majos gados juras administraciju
parstavji tikas divas reizes gada,
tatad Sogad ir 22. tikSanas reize.

Sanaksmes galvenais meérkis ir da-
Iities informacija par gada laika pa-
veikto, parrunat kopigas problémas
un meklét to risinajumus, ka ari sa-
skanot viedoklus dazados aktualos
starptautiskos jurniecibas nozares
jautajumos.

Sanaksmes ievada visu triju ad-
ministraciju vaditaji pastastija par
aktualitatém katra valsti. Lietuva
ir sakta Juras administracijas re-
organizacija, planots to pievienot
iestadei, kas atbilst misu CSDD, iz-
veidojot vienotu transporta biroju.
PasSi administracijas darbinieki gan
atzist, ka valda milziga neskaidri-
ba par nakotni, tai skaita par to,
kadi ir sadas apvienosanas mérki
un gaidamie ieguvumi. Savukart

Igaunijas administracija jau parcie-
tusi nelielu reorganizaciju, ka re-
zultata samazinats administrativais
aparats. Bet Latvijas Juras admi-
nistracija uz kaiminu fona jau visu
laiku izc€lusies ar to, ka “apkalpo-
josas” struktiras — administrativie
darbinieki, gramatvezi, IT specia-
listi u.c. — veido pavisam niecigu un
loti kompaktu daJu no administraci-
ja stradajoso kopéja skaita.

Sanaksmes laika konkréti profesio-
nali jautajumi tika izskatiti darba
grupas, ko veidoja administraciju
specialisti, kuri ikdiena nodarbojas
ar lidzigiem jautajumiem — kugosa-
nas drosSibu, jirnieku sagatavosSanu
un sertifikaciju, kugu un ostu aiz-
sardzibu un hidrografijas darbiem.

Kugo8anas dro&ibas grupas uz-
manibas loka bija Balasta udenu
> > 6. lpp.
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»» > 5. lpp.

konvencijas (BWC) ratifikacijas
process. Konvencija stajas spéka
sanaksmes laika — 8. septembri,
tacu neviend no Baltijas valstim ta
Vvél nav ratificéta. Tomér ratifika-
cijas process notiek, un var cerét,
ka tas tiks pabeigts nakamgad. Ak-
tuals ir arl jautajums par CO2 emi-
siju kugiem. ES regula, kas stajas
spéka 2015. gada, paredz, ka kugu
ipasniekiem un operatoriem jauz-
rauga un jazino par CO2 emisiju,
bet japarbauda Sie dati neatkari-
gam sertificétam iestadém. Datu
vak3ana jasak no 2018. gada, tacu
neviena no Baltijas valstim vél nav
apstiprinats, kura bus minéta neat-
kariga sertificéta iestade.

Visas trijas valstis gaidamas EMSA
parbaudes par direktivu, kas
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nosaka saskanotas prasibas un
procediiras beramkravas kugu dro-
Sai iekrauSanai un izkrauSanai. Val-
stu parstavji parrunaja situaciju
Saja joma un planotos veicamos
darbus.

Kudgu un ostu aizsardzibas darba
grupa parrunaja proceduras, kadas
bltu piemérojamas kruiza kugu pa-
sazieru parbaudém pirms uzkapsa-
nas uz kuda. Paslaik nav iesp&jams
ieviest pasazieru un bagazas pil-
nigu kontroli, jo ta prasa lielus re-
sursus, tai skaita pasazieru termi-
nalu rekonstrukciju. Notika disku-
sija par kiberdroSibas jautajumiem,
ieskaitot tieSsaistes videokameru
izvietoSanu terminalos. Papildus
iepriekS planotajiem jautajumiem
tika spriests ari par brunotu apsar-
dzi uz kugiem, kas $kérso piratu

apdraudétos regionus. Sobrid nav
likumdoSanas aktu, kas reglamen-
tétu brunotas apsardzes izmanto-
Sanas kartibu.

Jurnieku sagatavo$anas un sertifi-
cé€Sanas specialisti lielu uzmanibu
pievérsa problémam, kas saistitas
ar Starptautisko konvenciju par jur-
nieku sagatavoSanu, diplomé&Sanu
un sardzes pildiSanu (STCW), ka
arl jautajumiem par pasazieru ku-
gu drosibu un virsnieku apmacibu
gan uz kugiem, gan krasta. Aktuals
ir jautajums, vai apmacibu uz kuga
vadibas trenaziera var pielidzinat
apmacibai uz kuga. Visu adminis-
traciju parstavji vienojas, ka nevar
pielidzinat.

Latvijas Juras administracijas Jar-
nieku registrs prezentéja materia-
lus par EMSA parbaudes rezulta-
tiem Latvija — EMSA atzinigi novér-
té€ja Latvijas jurniecibas izglitibas
un jarnieku sertificéSanas sistému.
Visu triju valstu hidrografi parru-
naja problémas, ko rada izmainas
Eiropas vertikala augstuma sistéma
(Jauna nulles punkta noteikSana).
lgaunija pariet uz jauno vertikalo
atsauces punktu, savukart Latvija
Vvél gaida rekomendacijas, vienlai-
kus visas kartés ievietojot pazino-
jums par to, ka parveidot dzilumus
uz Eiropas vertikalas atsauces sis-
tému, ja tas nepiecieSams. lgauni-
jas parstavji iepazistinaja kolégus
ar jaunu lietotajprogrammu navi-
gacijas bridinajumiem. Latvijas un
Lietuvas hidrografijas dienestu par-
stavji atzina, ka varétu but ieinte-
reséti $adas programmas izmanto-
S§ana. lgauni ari pastastija, ka tiek
méginats apkopot informaciju par
atpGltas kugu marsrutiem, lai pla-
notu jaunus Udenscelus tieSi atpu-
tas kugiem.

Visneskaidrakaja situacija paSlaik
ir Lietuvas hidrografi, jo pastav
iesp€ja, ka lidz ar Jdras adminis-
tracijas reorganizaciju tiek pla-
nots likvidét nacionalo hidrogra-
fijas dienestu — jau dots rikojums
nodot hidrografijas kugi Klaipédas
Universitatei.

No darba brivaja laika juras ad-
ministraciju parstavji iepazinas ar
Madonas apkartni, apmekléja kazu
fermu un sierotavu “Livi”, sporta
kompleksu “Smeceres sils” un Jana
Seiksta keramikas darbnicu.m



{

Loti svarigi ir saskanot viedoklus

Latvijas Juras administracijas valdes priek3sédeétajs Janis Krastin$ pauda viedokli, ka
Baltijas valstu jiaras administraciju tikSanas jau kluvusi par tradiciju, bet tas, ka 3ads
pasakums notika jau divdesmit otro reizi, apliecina ta nepiecieSamibu un lietderigumu.

— Kadu uzdevumu Soreiz sev iz-
virzijat un kadu merki cerejat
sasniegt?

— TikSanos sarikojam Marcienas
muiza, lai neformala gaisotné ap-
spriestu un izdiskutétu visus nozi-
migos jautajumus, kuru risinasana
ir bltiska visam trim Baltijas val-
stim, jo musu uzdevums ir jurnie-
cibas nozares parraudziba. Ir jau-
tajumi, kurus, izmantojot musdienu
modernas komunikacijas tehnologi-
jas, nevar parrunat ta, ka to var iz-
darit tiekoties. Personigais kontakts
loti palidz ikdienas jautajumu un
reizém ari problému risinasana, kas
notiek daudz operativak.

Sajas ikgadgjas tiksanas reizés visu
Baltijas valstu jlras administracijas
vienojas, pieméram, par to, ka pie-
mérojamas kadas atseviSkas nor-
mas misu kugiem, lai neapgratina-
tu kugotajus un kugosanas nozari
kopuma. DroSi varu teikt, ka iegu-
vums ir nozimigs.

— Baltijas valstis jau var vie-
noties par savas darbibas stra-
tégiju, tomér pari visam stav
starptautiskas konvencijas,
prasibas un direktivas.

— Pilnigi pareizi, starptautiskas kon-
vencijas regulé visu jurniecibas no-
zari. Pieméram, septembri stajas
spéka Balasta tdenu apsaimnieko-
Sanas konvencija, un tas ir viens no
svarigakajiem darba kartibas jau-
tajumiem, par kuru sprieda musu
specialisti, jo ne Latvija, ne Lietuva,
ne lgaunija konvenciju vél nav ra-
tificéjusas, bet visas trijas Baltijas
valstis noris intensivs darbs pie kon-
vencijas ievieSanas procesa, tapéc
Sis ir Istais laiks, kad |oti svarigi ir
saskanot viedokl|us, lai neiznak ta,
ka katra no valstim sava likumdosa-
na ieliek atskirigas normas, kas péc
tam raditu gratibas ikdienas darba.
Kaut vai parbaudot kaiminvalstu ku-
dus, vai ari, kad misu karoga kugi
vai jurnieki tiek parbauditi Igaunijas
vai Lietuvas ostas. TieSi tapéc mes

Rene Arikas (no kreisas), Janis Krastins

un Linas Kasparavics. Jm——
nakam kopa un stradajam, lai har-
moniz€tu savas darbibas.

— Kuri reali ir tie smagie jurnie-
cibas jautajumi, kuriem nakas
pievérst pastiprinatu véribu?

— Tas, ko més |oti nopietni apsprie-
Zam, ir kugu dro$ibas un tehniskie
jautajumi, arl Balasta Gdenu ap-
saimniekoSanas konvencijas saka-
ra. Diskutéjam ari par to, vai un
kadas konvencijas plano ratificét
un ieviest katra no madsu valstim.
Risinamu un apspriezamu jauta-
jumu netrukst, tapéc jau gadiem
musu tikSanas darba kartiba ir gan-
driz nemainiga. Tiek veidotas darba
grupas, parasti tas ir Cetras: Jar-
nieku registrs, Kugu un ostu darba
aizsardzibas darba grupa, Kugo3a-
nas droSibas un Hidrografijas die-
nests, kuras uz tikSanos ierodas ar
jau izpilditu majas darbu — ieprieks
sagatavotu jautajumu loku, par ku-
ru turpina diskutét klatiené. Darba
beigas viedokli tiek apkopoti vieno-
ta protokola un nosléguma proto-
kols tiek parakstits.

TieSi Sada veida mums izdevies vie-
noties par tam prasibam, kadas mes
piemérojam piekrastes kugo$ana

kugiem, zvejniekiem un jGrniekiem,
lidz ar to més kaut nedaudz atvieglo-
jam dzivi kugo$anas nozarei.

— Vai ir kadi jautajumi, kurus
aktualizé lgaunija ka Eiropas
Savienibas prezidéjosa valsts?

— lgaunijai, lidzigi ka tas bija Lat-
vijai prezidenturas laika, nav tadu
smago jautajumu, tapéc Saja sa-
kara nav neka 1paSi akcentéjama.
lgaunijas Juras administracijas si-
tuacija ir nedaudz atskiriga no ma-
séjas, jo vini nenodarbojas, pie-
méram, ar normativo aktu izstradi,
ka to daram meés. lgaunija to veic
Transporta ministrija, tapéc igaunu
darba specifika un ari funkcijas ne-
daudz atskiras.

— Vai vareéetu teikt, ka Baltijas
valstu juras telpa ir vienota
tada zina, ka saskan viedokli,
piemeéram, par to, ka ir admi-
nistréjama kugo3anas drosibas
uzraudziba?

— Liela méra musu viedokli saskan,
un tas ir |oti labs signals. Apliecina-
jums tam, ka musu kopigais darbs
nav palicis bez ievéribas, ir, pie-
méram, Somijas un Polijas izteikta

> > 8. lpp.
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VvEélme mums pievienoties un pie-
dalities ikgadéjas sanaksmeés. Pa-
gaidam pus pa jokam atbildam, ka
Saja pulcina tik viegli iek|Ut nevar,
tomér més arl nenoliedzam, ka da-
libnieku loks varétu paplaSinaties,
bet tas ir nakotnes jautajums.

Dokuments, ko més parakstam,
nav juridisks dokuments un tam
nav normativo aktu spéka, bet ta ir
musu vienoSanas un apnems3anas
par talakas darbibas stratégiju. Pie-
méram, ja kadam no Lietuvas vai
lgaunijas kugiem misu ostas valsts
kontroles inspektori atklaj kadu ne-
pilnibu, tad més tulit nesteidzamies
piemérot sankcijas, lai risinatu jau-
tajumu. Tas nekada gadijuma nav
stasts par to, ka bitu pielaujama
esoSo prasibu neievéroSana, drizak
tas ir veids, ka més efektivak un
atrak risinam radusas problémas,
mazak tas birokratiz€jot. VElreiz
gribu akcentét — prasibas un nor-
mas ir jaievéro visiem un vienmér,
bet més varam meklét veidus, ka
labak tas ieviest un panakt o nor-
mu ievéroSanu. Tas, lUk, ir musu
spékos un intereseés.

Jiiras valsts nosaka

kursu, kas jaievero

Rene Arikas par lgaunijas Juras
administracijas direktoru kjuva
2015. gada aprili péc tam, kad uz-
varéja konkursa uz So amatu. “Ju-
ras administracijai ir jabut efekti-
vai un klientiem draudzigai juras
agentlrai,” uzskata Arikas. Vin$
arl ir gandarits, ka ar katru gadu
kugosanas drosiba Igaunija uzla-
bojas, par ko liecina negadijumu
samazinasanas tendence, tomeér
darama esot daudz. Galvenokart
jau apzinas vairoSana to vidu, kuri
piedalas kugo3ana, sakot no atpil-
tas kugiem un jahtam un beidzot ar
lielajiem pramjiem. lgaunijas Juras
administracijas generaldirektors arl
nenoliedz, ka nereti nakas atbil-
dét uz neértiem Zurnalistu jauta-
jumiem, bet tas ir darbs un piena-
kums skaidrot visdazadakas situa-
cijas, but atvértam un komunicét ar
sabiedribu, lai skaidrotu sabiedribai
gan 1JA nozimi kugosanas drosibas
uzraudziba, gan veidotu sabiedri-
bas izpratni par kugosanas drosibas
jautajumiem un atbildibu.
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Rene Arikas un
Janis Krastins.

Rene Arikas atzist, ka Igaunijas jur-
niecibas nozaré joprojam ir virkne
neatrisinatu problému, piemé&ram,
jurnieku socialas aizsardzibas jau-
tajumos, ka arl kugu redistrésana
zem lgaunijas karoga. “JUrnieciba
ir starptautisks bizness, un lgau-
nijas kugu Tpasniekiem jastrada
starptautiskaja tirga, tapéc ja-
saprot, ka neviens kugu Tpasnieks
nevar atlauties maksat par pat-
riotismu, lai ka to vélétos,” uzsver
Arikas. Starp citu, vina centieni nav
palikuSi bez rezultata, jo lgaunijas
valdiba plano ieviest nodokl|u at-
vieglojumus kudniecibas uzpému-
miem, lai piesaistitu kugu Tpasnie-
kus redistrét kugus zem lgaunijas
karoga.

— Ar kadiem jautajumiem un ie-
rosinajumiem esat ieradusies
uz triju Baltijas valstu juras ad-
ministraciju tikSanos?

— Pirmais, ko vélos akcentét, ir da-
zadu viedok|u un izpratnu sistema-
tiz€Sana un saskanoSana. Mums
ir loti daudz kopiga. Lai gan paSas
valstis Skietami ir visai at$kirigas,
tomér tas ir ar |oti lidzigas. Mums
tieSam ir daudz kopiga, tapéc ari
ir daudz kopigu problému un risi-
namu jautajumu. Ir jomas, kuras
mums viens otram ir japalidz, vie-
nam otrs j3atbalsta. Sadu tik$anos
galvenais ieguvums ir ta sapratne,
ko més cits par citu iegustam, un
tie ir jautajumu loki, kas mums vi-
siem ir nozimigi — kugo3anas drosi-
ba un viss, kas attiecas uz kugiem,

jurniekiem un art citam ar jUrnieci-
bas nozari saistitam jomam.

— Paslaik lgaunija ir ES pre-
zidejosa valsts. Ko svarigu
akcentéjat?

— Kas attiecas uz jurniecibas no-
zares jautajumiem, te lielu darbu
savas prezidentlras laika izdarija
Malta, no kuras lgaunija parnéma
prezidentlru, un mums tadi lieli un
gruti darbi nepalika. Protams, ir da-
Zadas lietas, ar kuram nodarboja-
mies, bet kads |oti nopietns akcents
mums neieziméjas. Lielakais pasa-
kums notiek oktobri — Maritime Di-
rector Meeting Tallina, kam nopietni
gatavojamies.

— Starptautiska limeni viens no
aktualakajiem paslaik ir kiber-
drosSibas jautajums.

— Sis tie8am ir jautajums, kas sa-
sniedzis kritisku robezu. KiberdroSi-
ba un datu aizsardziba ir svariga ari
tad, kad domajam par kugo3anas
attistibu nakotné€, par bezpilota ku-
dgu ienak3anu jdras kravu parvada-
jumu tirgh. Sodien arkartigi svarigi
ir domat nakotnes kategorijas, lai
spétu prognozét iesp&jamos riskus
kiberdroSibas zina.

Otrs jautajums — més lgaunija pa-
kapeniski, bet neatlaidigi strada-
jam, lai pilniba atteiktos no papi-
ra dokumentacijas un parietu tikai
uz elektronisko datu apstradi un
parraidi, lai pilniba ieviestu elek-
tronisku dokumentaciju — kugnie-
cibas pakalpojumu e-registraciju.



Visam kugu parbaudém un sertifi-
kacijai janotiek |oti atri, tapéc meér-
Kis ir pariet uz kugu un apkalpju
elektronisko sertifikatu. Un ari Saja
zina |loti svarigi ir saprast, cik $ada
datu parraide ir droSa un kadi ir ie-
spé&jamie riski. Mums jau tagad ir
jadoma, kas bus, pieméram, péc
gadiem divdesmit. Tie datori, kurus
més Sobrid uzskatam par jaunako
tehnikas sasniegumu, péc divdes-
mit gadiem jau bus dzila aizveéstu-
re. Jau tagad tiek runats par kvantu
datoriem, kuriem ir pavisam citas
jaudas, tatad ari kiberdroSibas Ii-
menim ir jabut atbilstoSam. Lai gan
tas ir pavisam cits un jau nakot-
nes Ilimenis, tomér jau Sodien par
to ir jadoma, tieSi tapat, ka jabut
skaidribai, ko més Sodien varam
darit, domajot par tuvako un tala-
ko nakotni. Un tas attiecas gan uz
likumdoSanas izstradi, gan tehnis-
ko risinajumu, apjausot, kurp més
vispar ejam.

Lietuvas Juras

o= .. - an
drosibas administracija
parmainu priek3a
2017. gada 31. maija Lietuvas val-
diba pienéma |[émumu par Lietu-
vas Juras droSibas administracijas
(LJDA) reorganizéSanu, pievienojot
to Lietuvas Valsts autocelu transpor-
ta inspekcijai. Lidz ar to LIJDA tiks
izslégta no juridisko personu regis-
tra. Lietuvas presé var lasit dazadus
viedok]us, bet Lietuvas jurniecibas
nozares specialisti un organizacijas
pauz saSutumu un neizpratni par
notieko%o. Isti nav skaidrs, kada bls
jauna strukttra, zinams vien tas, ka
nebds vairs atsevi$ka institlcija ar
S§adu nosaukumu, visa vadiba atra-
disies Vilna, nevis Klaipéda, ka bija
lidz Sim. Projekta virzitaji mierina,
ka dala no iestadém joprojam bus
Klaipéda, kur reali ari notiek viss
jurniecibas nozares darbs.

Visai nepatikami parsteigta par $a-
du valdibas Iémumu bija Lietuvas
Kugu Tpa$nieku asociacija, kuras
prezidents Kutka atzina, ka valdi-
bas Iémumi tiek pienemti steiga,
tos neizdiskutéjot ar nozares spe-
cialistiem. Nozare ir patiesi nobazi-
jusies kaut vai par to, ka dokumen-
tus jarniekiem izsniegs celu inspek-
cija. Lietuvas Jurniecibas savieni-
bas priek8sédétajs Petrs Bekezs

Sadas parmainas sauc par lielako
launumu. Jau Iidz Sim ir bijusi pie-
nemti nejédzigi IEmumi, apvienojot
Udenstransporta un dzelzcela noza-
res. “Tagad Transporta ministrija,
kura tris darbinieki ministrijas Iime-
ni nodarbojas ar jurniecibas lietam,
mums vairs nav ar ko runat par jur-
niecibu. Ka jdras valstij var nebut
juras administracijas?” savu sasSu-
tumu pauz Bekezs.

Kapteinis RiCards LucCka, kur$ dau-
dzus gadus bijis Klaipédas ostas
kapteina vietnieks, ironiski komenté
notieko$o, nodévéjot to par anek-
dotisku situaciju, un piebilst, ka pat
Sveicé, kas nav jiras valsts, bet
kurai ir flote, ir ari sava juras admi-
nistracija. “Tad jau tapat, ka apvie-
nojot kugo3anu, autotransportu un
dzelzcelu, varétu apvienot ari kato-
lus, musulmanus un vél citu ticibu
cilvékus,” ironizé kapteinis.

Lietuvas Juras akadémijas direktors
Viktors Sencila atgadina, ka LIJDA
sniedz pakalpojumus vairaku soci-
alo partneru grupam — kugu Ipas-
niekiem, jurniecibas biznesa par-
stavjiem, aptuveni septiniem tuk-
stoSiem Lietuvas jurnieku, un ta ir
milziga atbildiba ne tikai Lietuvas,
bet starptautiska limeni.

Transporta ministrijas mérkis ir sa-
mazinat budZeta iestaZu skaitu,
optimizeét darbibu un racionalak
izmantot finanSu un materialos re-
sursus. Ministrija ari pazinojusi, ka
jauna iestade veiks tas pasas funk-
cijas, ko LIDA, tikai efektivak.

Lietuvas laikraksts “Diena”
2017. gada 16. augusta raksta
“Lietuvas kugo3anas drosibas ad-
ministracija — korupcijas zeme”
publicé Lietuvas Transporta minis-
trijas informaciju, kura apraksta
LJDA veiktas revizijas rezultatus,
kas izgaismojot Saja iestadé iespé-
jamos korupcijas priekSnoteikumus
un lidzeklu neefektivu izlieto$anu.
Lietuvas jurniecibas sabiedriba ir
parliecinata, ka veiktas parbaudes
ir tendenciozas un to patiesais mér-
kis ir iznicinat LIJDA. Piemérs tam,
ka parbauditaji nespé€j iedzilinaties
jurniecibas nozares specifika, ir Lie-
tuvas Valsts kontroles atzinums, ka
hidrografijas kugis “Varlinas” netiek
pienacigi noslogots. Juras mérijjumi
notiekot tikai daZzus ménesus, bet
kudga apkalpe tiekot uzturéta visu

{

gadu. Revidenti iesaka kugi ar vi-
su apkalpi norakstit, bet, ka raksta
laikraksts, neviens nezina, ko péc
LJDA reorganizacijas iesakt ar So
hidrografijas kugi.

Lietuvas Juras droSibas adminis-
tracijas direktora vietnieks Linas
Kasparavics, kur$ Baltijas valstu
juras administraciju tikSanas reizé
VEl bija sava amata, uz jautaju-
mu, kads iemesls un kads mérkis ir
LJDA reorganizacijai, teica:

— Lietuvas valdibai tiesam ir plans
reorganizét Lietuvas Juras droSibas
administraciju, kas paredz padarit
iesp€jami efektivaku valsts parval-
des sistémas darbibu. Pagaidam
Vel pédgjie IEmumi nav pienemti,
jo galavards jasaka parlamentam.
Neskatoties uz gaidamajam par-
mainam, visi darbi turpinas, starp-
tautisko prasibu izpilde tiek uzrau-
dzita un nodrosSinata, un esmu par-

liecinats, ka arl nakotné Saja zina
viss tiks nodrosinats, ja nu vienigi
mainisies administracijas piederiba.
— Kadi Lietuva ir svarigakie jur-
niecibas nozares jautajumi, ar
kuriem stradajat un kurus esat
atvedusi uz So tikSanos?

— Tapat ka citas valstis, art Lietu-
va svariga ir starptautisko prasibu
ievéroSana. Tiek ieviestas jaunas
konvencijas, kas jaiestrada nacio-
nalaja likumdosana, un jaraugas,
lai tas tiktu ievérotas un musu ku-
dgu Tpadnieki un mdsu jlrnieki va-
rétu stradat starptautiskaja darba
tirga.
Nopietni esam apspriedusSi meto-
dologiju, péc kuras misu kugi var
nonakt baltaja, pelékaja vai mel-
naja saraksta. Varu teikt, ka 3Sa-
ja jautdjuma musu administraciju
intereses un viedokli sakrit, tapéc
esam gatavi cits citu atbalstit da-
zados limenos, lai tomér mainitos
metodologija, péc kuras kugi tiek
» > » 10. lpp.
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pielidzinati tam vai citam saraks-
tam. Ir pamatotas ceribas, ka mtsu
kopigi veidotais viedoklis ir izdzir-
déts un uzklausits un Saja zina kaut
kas tomér mainisies.

— Lietuvas kugu karogs ir nona-
cis pelékaja saraksta. Vai varat
komentét, ko nozimeé pazaudeéet
balto sarakstu?

— Vispirms jau tas ir iedragats
imidzs, jo industrija vienmér rau-
gas labako virziena. Tas, protams,
ir citas prasibas, kas tiek piemeéro-
tas peléka saraksta kugiem un no
ka ir atbrivoti baltd saraksta kudi,
kaut vai proceduras, kas saistitas
ar kudu ieie3anu ostas. Tatad tas
nav imidzs vien, bet arl reala pa-
stiprinatas uzraudzibas noteikSana,
tapéc jau ari valstis ir ieinteresétas
saglabat vai iegut balta saraksta
statusu.

— Kadas ir Lietuvas izredzes at-
griezties baltaja saraksta?

— Domaju, ka mums ir realas ie-
sp€jas 2018. gada atgriezties bal-
taja saraksta. Misu darbs ar kugu
IpasSniekiem un jurniekiem, ka ari
musu saistibas, ko pieprasa starp-
tautiskais jurniecibas reguléjums, ir
komplekss pasakumu kopums, kas
jaisteno, lai atgrieztos un noturétos
baltaja saraksta.

— Ko iegustat no Sadam Baltijas
valstu administraciju tikSanas
reizém?

— Siir jau divdesmit otra tik3anas
ar kolégiem, un var tikai véléties,
lai iedibinata tradicija turpinatos.
Pagaidam esam stingri saglabajusi
formatu, ka tiekas tris Baltijas val-
stis, un paslaik ir grati prognozét,
ka viss risinasies nakotné, bet par
to, ka tiekas musu triju valstu ek-
sperti, tieSam esmu gandarits. Ir la-
bi ieglt jaunu informaciju, palidzét
kaiminiem atrisinat kadu problému
un iepazit kaiminu pieredzi, vél jo
vairak tad, ja kadam ir izdevies sa-
sniegt labakus rezultatus viena vai
otrad joma. Katrai no musu valstim ir
atskiriga situacija, arl pieeja dazadu
jautajumu risinasana, bet més vien-
meér cenSamies izprast situaciju, iz-
skaidrot un macities no kolégiem,
lai iespéjami labak administrétu
mums uzliktos pienakumus.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Palielinas stirmanu,
samazinas mehaniku skaits

Péde€jo piecu gadu laika — no 2012.
lldz 2017. gadam — kopé&jais akti-
vo jurnieku skaits Latvijas Jurnieku
registra nav bdtiski mainijies, tas
joprojam svarstas ap 13 000. Saja
laikd nedaudz palielingjies virsnieku
un samazinajies ierindas jurnieku
skaits.

levérojami palielinajies klaja
komandas ekspluatacijas Itme-
na virsnieku stidrmanu skaits —
kops$ 2012. gada tas pieaudzis par
14%. Taja pasSa laika maSintel-
pas komandas ekspluatacijas Ii-
mena virsnieku mehaniku skaits
sarucis par 16%. lzmainas vadi-
bas limena virsnieku skaita zina ir

maznozimigas — kapteinu un kap-
teinu vecako paligu skaits pieaudzis
par 1%, vecako mehaniku skaits —
par 4%.

Statistika liecina, ka vidusskolu ab-
solventiem, kuri izvélas turpinat
macibas jurniecibas augstskolas,
daudz pievilcigakas Skiet kugu va-
dibas macibu programmas, savu-
kart par kugu mehanikas un elek-
tromehanikas programmam intere-
se ir mazaka.

PaSlaik floté ir vérojama paaudzu
maina — Latvijas jurnieki vecuma
no 25 lidz 34 gadiem veido vairak
neka 26% no kop€ja aktivo jurnie-
ku skaita.m

Ostas valsts kontroles
kampanas laika parbauda
kugu navigacijas drosibu

1. septembrT sakas Parizes sapraSanas me-
moranda par ostas valsts kontroli (PMoU)
koncentréta kontroles inspekciju kampana.
Sogad kampanas laika ostas valsts kontro-
les ietvaros galvena uzmaniba tiek piever-
sta kugu navigacijas droZibas jautajumiem.

Koncentrétas kampanas PMoU dalibval-
stis notiek katru rudeni, ik reizi pievérsot
uzmanibu kadai no aktualakajam kugo-
Sanas drosibas problémam. Visas dalib-
valstis parbaudes notiek atbilstosi starp-
tautiskajiem standartiem un vienadai,
iepriek$ saskanotai metodikai. Vienlaicigi
Sadas kampanas notiek ari Tokijas sapra-
$anas memoranda par ostas valsts kon-
troli (TMoU) valstis.

Veicot ostas valsts kontroles inspekcijas,
kugu navigacijas iekartam vienmér tiek
pievérsta pastiprinata uzmaniba, un ir
konstatéts, ka PMoU un TMoU valstis no
visiem parbauZu laika konstatétajiem trii-
kumiem vairak neka 15% saistiti tiesi ar
navigacijas drosibu.

Koncentrétas kampanas laika inspektori
pievérs ipasu uzmanibu tam, vai visas na-
vigacijas iekartas ir attiecigi sertificétas,
vai tas tiek atbilstoSi uzturétas un darbo-
jas athilstoSi visam prasibam. Tapat tiek

parbaudits, vai kuga apkalpes locekliem
ir atbilstosa kvalifikacija un vai vini prot
lietot navigacijas iekartas gan ikdiena, gan
arkartas situacijas.

Pastiprinata uzmaniba kontroles laika tiek
pievérsta ECDIS - elektronisko karSu at-
jaunosanas un informacijas sistémai: vai
ta tiek atbilstoSi atjauninata un pareizi
izmantota.

Ja parbaudes laika tiek konstatétas ne-
pilnibas, iespéjama kuga aizturéSana lidz
trikumu noversanai.

Latvija koncentrétas ostas valsts kontro-
les inspekciju kampanas parbaudes veic
Latvijas Jiras administracijas Kugo3anas
drosibas inspekcijas inspektori. Gatavojo-
ties kampanai, inspektoriem tika organi-
zétas Tpasas macibas. Bez tam tika veikts
darbs ar Latvijas karoga kugu ipa3nie-
kiem, lai palidzétu sagatavot kugus par-
baudém arvalstu ostas.

Kampana turpinasies lidz 30. novembrim, un
planots, ka tas laika PMoU un TMoU valstis
veiks vismaz 10 000 parbauzu. To rezulta-
tus apkopos un analizés, lai sagatavotu re-
komendacijas iesniegSanai Starptautiskaja
Jiirniecibas organizacija (IMO) talakai kugo-
Sanas drosSibas paaugstinasanai.
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-0-0, U-u-u, “Spaniel”!
“Pari okeanam citi okeani biis!” Lik, tieSi Sadas bija komandas pécfiniSa emocijas, kad

18. augusta rita plkst. 04.06 UTC, visiem komandas biedriem simboliski uzliekot roku uz
stiires, jahta Skérsoja finisa liniju.

S35 gada 16. septembri, atgrieZoties
no starptautiskas regates “Randez-
Vous 2017 Tall Ships Regatta”, kas
bija veltita Kanadas 150. dzimsa-
nas dienai, jahta “Spaniel” septinu
sagaiditajjahtu pavadiba céli ieku-
goja Andrejosta. “Spaniel” daliba
regaté ilga ¢etrus ménesus — no
1. maija, kad Sines$a, Portugalg,
tika dots starts otrajam sacensibu
posmam, lidz 3. septembrim, kad
regates dalibnieki finis€ja Havra,
Francija. “Spaniel” bija istenojis sa-
vu gadsimta projektu un sapni — bi-
ja 8kérsojis Atlantijas okeanu.

»» > 12. lpp.

Sveika, Latvija, sveiki sagaiditaji!

okeana sali, kas nonemts no jahtas korp!
gada ballé simboliski iesvetit j i

Kapteinis Reinis Gedzuns veica
pilnu celu — 10 500 jj.
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Regates sacensibu, kruiza un jah-
tas “Spaniel” pardziSanas posmos
kopuma piedalijas ap 60 burataju
kapteinu Jura Radus, Jura Austri-
na, Reina Gedzuna, Ivo lvanova un
Silarda Kamergrauza vadiba. Re-
gates kulminacija bija Kvebeka no
18. lidz 23. julijam, kad uz Kanadas
Konfederacijas 150 gadu svinibam
ieradas apméram 40 buru kugi un
jahtas ar vairak neka 3000 burata-
jiem no Eiropas un Amerikas. Jah-
tas “Spaniel” komanda lidz ar tas
patroneses Vairas Vikes-Freibergas
laba vélgéjumiem nogadaja Kanadai
sveicienu dzimSanas diena un aici-
naja uz Latvijas valsts simtgades
svinibam.

Jahta “Spaniel” un tas komanda re-
gaté piedalijas 1pasa jahtas “Spa-
niel” komandas biedres arhitektes
Elinas Upes un makslinieces Daces
JEkabsones radita tematiska jahtas
noforméjuma un T-kreklu dizaina,
véstot pasaulei par Latvijas valsts
simtgadi.

“Spaniel” dalibu regaté “Rendez-
Vous 2017 Tall Ships Regatta” at-
balstija Kvebekas pilsétas pasSval-
diba, SIA “Baltic Ropes” un SIA
“Gandrs”, ka ari jahtas “Spaniel”
komandas burataji. Jahtas nofor-
meéjums, burataju térpi un suve-
niri tika darinati, ka ari pasakumi
organizéti ar Valsts kultUrkapita-
la fonda atbalstu projekta “Sapnis
par Atlantiju // Baltijas juraszimes”
ietvaros.

No burataju dienasgramatas
“1. septembris. Sodien devamies
komandu paradé ap marinu, kura
stavam. Par laimi laiks noskaid-
rojas, un, citéjot pilsétas méru,
“vajag sauli, bus saule”. Apbalvo-
Sanas ceremonija bija parsteigu-
mu pilna un parsteidza muds gan
laba, gan slikta zina. DiemZzé&l péc
mistiskajiem parrékiniem, kurus
saprot tikai STI, esam noslid€ju-
Si C/D klasé uz 4. vietu, un par to
nekadu balvu mums nedeva. Bet
par musu ieguldijumu sakaros un
komunikacija starp kugiem sacen-
sibu laika (“Spaniel” bija “stand-by
race communications ship”) tikam
pie balvas — §kivisa par palidzibu.
Un vislielakais parsteigums sekoja
pasSas apbalvoSanas ceremonijas
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Eksprezidente V. Vike-Freiberga
un kapteinis Gunars Steinerts.
beigas, kad sacensibu priekSnieks
péc garam runam par valstu sa-
draudzibas veicinaSanu un interna-
cionalas burasanas kopienas stip-
rindsSanu izsauca mus uz skatuves
un pasniedza visiespaidigako ie-
spéjamo balvu Saja regaté — “The
Friendship Trophy”. Tiem, kas ne-
zina: visi kugi, kas piedalas regaté,
péc katra posma balso par drau-
dzigako, komunikativako un labako
atmosféru rado3o kugi/ komandu.
Visas regates beigas vienam kugim
tiek pieskirta §1 1pasa balva, kuras
zUrija ir bijusi tikai citi burataji un
kapteini.”

Reisa patronese Vaira Vike-Freiberga raksta
novélgjumu lielaja “Spaniel” gramata.

Reisa patronese
Vaira Vike-Freiberga
gandarita par burataju

pasaizliedzibu un drosmi
Raksturojot tas sajutas, ko nozimé
blt par patronesi $adam notiku-
mam, eksprezidente Vikes-Freiber-
gas kundze teica: “Man loti patik
pasakumi, kuros iesaistas jauni
laudis, un tas ir simpatiski. Vel jo
vairak novérté€jams ir tas, ka vini
uznemas kadu pietiekami grutu iz-
aicinajumu un ir gatavi ta pildisa-
na ieguldit visus savus spékus un
ari ziedot savu laiku. Es domaju,
tas nav tads vienkarSs pasakums
Skérsot okeanu ar jahtu, kas, no
malas raugoties, izskatas ka riek-
sta Caumala, apzinoties okeana lie-
los vilnus. Tur ir vajadziga drosme.
Ir jauki, ka mums ir tada tradicija,
ka jaunieSi trené€jas un gadu no
gada piedalas sacensibas. Més jau
redzam tos karogus, kas ir jahtas
“Spaniel” krajuma. Es |oti atbalstu
S§adu gribasspéku un interesi. Es-
mu piedalijusies Kanadas simtga-
des svinibas, tagad piedzivoSu ari
Latvijas simtgadi, un man bija liels
prieks, ka Latvijas jaunie laudis bi-
ja klat Kanadas simt piecdesmit-
gadé, tapéc varu apgalvot, ka es-
mu prieciga un pagodinata but par
Sada notikuma lidzi jutéju un lidzi
dzivotaju.”m

“Spaniel” sagaidija Anita Freiberga



Migracija

samazinas, bet

probléma joprojam nav atrisinata

Eiropas Savienibas Augsta parsta-
ve arlietas un droSibas politikas
jautajumos Federika Mogerini $a
gada 6. septembri Briselé progresa
zinojuma par pamatnoligumu sa-
darbibai migracijas samazinasana
uzsveéra, ka pasakumi sadarbiba ar
Afrikas valstu partneriem, kas tiek
istenoti, lai labak parvalditu mig-
raciju Vidusjara, sak nest auglus.
To apliecina migrantu skaita un
tragisku naves gadijumu ievéro-
jama samazinasanas Vidusjura sa
gada vasaras méneSos. ES kopigi
ar Starptautisko Migracijas orga-
nizaciju (IOM) ir veicinajusi vai-
rak neka 11 tukstoSu Libijas un
Nigérijas imigrantu labpratigu at-
grieSanos dzimtené. 2016. gada
sakta migracijas samazinasanas
politika uzliek ES un tas sadarbi-
bas partneriem pienakumu glabt
cilvéku dzivibu un mazinat cilvé-
ku kontrabandu, aizstavét Eiropas
Vvértibas un gadat par cilvéktiesibu
ievéroSanu.

Augsta parstave Federika Mogerini:
“Kad runajam par migraciju, uzsve-
ram, ka saskaramies ar sarezditu
problému, bet més nekad nedrik-
stam aizmirst, ka tas ir stasts par
simtiem tukstoSu cilvéku dzivibu,
tapéc ES ir jaapzinas, ka nepie-
cieSama konkréta riciba. Kopigi ar
ANO agentlram un misu Afrikas

partneriem esam guvusi pirmos
iepriecinoSos rezultatus, mums ir
izdevies glabt cilvékus, iedragat
kontrabandas tiklu, kas darbojas ka
reals biznesa modelis. Esam dari-
jusi daudz, lai palidzé€tu samazinat
nabadzibu Afrikas valstis un varétu
arl piedavat legala darba iespéjas
Eiropa. Taja pasa laika més ne-
drikstam aizmirst par cilvéktiesibu
ievéroSanu, kas no mums prasa
atbildibas daliSanu, solidaritati un
ilgstoSu sadarbibu. lesaktais darbs
turpinasies, un ES ir gatava ari
turpmak veidot konstruktivu sadar-
bibu Saja joma.”

Lai gan statistika liecina, ka kopé-
jais migracijas apjoms ir samazina-
jies, situacija joprojam ir nestabila.
Itadlijas zinu adentlra ANSA sep-
tembra sakuma publicéja Sardinijas
salas gubernatora ligumu Italijas
valdibai palidzét risinat problému
ar 800 Alzirijas imigrantiem, kas
kontrabandistu laiva sasniedza So
Vidusjuras salu. Gubernators uzsta-
ja, lai Italijas valdiba sadarbiba ar
AlZirijas varas iestadém panak bég-
lu plismas apturéSanu, un tas ir ti-
kai viens konkréts paliga sauciens.
Cilvéku kontrabanda joprojam tur-
pinas, un tas apkaroSana VEél ilgu
laiku bUs izaicinajums ES un tas sa-
darbibas partneriem.m

IMO atziniba par

drosmi

2017. gada IMO balva par droSsirdibu
un efektivu ricibu arkartas situacija jara
tiks pasniegta diviem Hjlstonas ostas
lociem — kapteinim Maiklam G. Makgi-
nam un kapteinim Maiklam C. Filipam,
kuru profesionala riciba novérsa ie-
spéjamo tragédiju péc tam, kad kugim
parstaja darboties dzingjs, tas kluva ne-
vadams un uztriecas diviem piestatnes
tenderiem.

Incidents notika 2016. gada 6. septembri
neilgi péc pusnakts, kad lo€i Makgins
un Filips vadija pa Hjlistonas ostas ku-
gu kanalu 247 metrus garu aframax tipa
tankkugi, kura izméri pieprasija divu lo-
€u klatbatni. Peksni partrauca darboties
dzingji un kugis kluva nevadams. Uztrie-
coties piestatnes tenderiem, tika par-
sista degvielas tvertne. IzpludusT dizel-
degviela aizdegas, un kugi parnéma 60
lidz 90 metrus augstas liesmas. Degosa
dizeldegviela ar lielu atrumu izplatijas
pa kuga kanalu, apdraudot citus tuvu-
ma esoSos tankkugus. Saja bistamaja
situacija abi loci pienema vispareizakos
[emumus, lai dego¥a kuga dél neciestu
citi kugi, ka ari profesionali koordinéja
glabéju darbibu. Péc pusotras stundas
ugunsgréks bija likvidets. Nebija cietu-
%0, ari ostas iekartas un paréjie kugi bija
drosiba, netika nodarits kaitéjums videi.

Kapteinis Maikls G. Makgins par loci
strada 18 gadus, bet kapteinim Maiklam
C. Filipam ir 24 gadus ilga loc¢a darba
pieredze.

IMO Padome vienojas, ka atziniba jaiz-
saka un 1pasi sertifikati jaizsniedz art
tirdzniecibas kugu apkalpém, kuras bi-
jusas iesaistitas migrantu glabsana jira
un sniegusas neatliekamo humano pali-
dzibu. Sim apbalvojumam nominéti divi
mekléSanas un glabsanas specialisti, ka
ari tris tirdzniecibas kugu apkalpes.

14. lpp.
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IMO apbalvoSanas ceremonija notiks
IMO Asamblejas 30. sesijas laika $a ga-
da novembri. Pavisam ir 33 nominacijas,
un apbalvojumus sanems 16 dalibvalstu
un piecu nevalstisko organizaciju par-
stavji. Vel tris cilveki sanems Atzinibas
rakstus un pieci Pateicibas vestules.

IMO balva par arkartéju drosmi jira ir
domata tam, lai paustu starptautisku
atzinibu tiem, kuri, riské&jot ar dzivibu,
cendas glabt cilvékus jira vai mégi-
na novérst vai mazinat kaitéjumu jiras
videi.

Jauns partneribas
projekts
“GloFouling”

Lai aizsargatu juras ekosistému no inva-
Zivo sugu negativas ietekmes, izstradats
jauns partneribas projekts “GloFou-
ling”, ko kopigi istenos Pasaules vides
fonds (GEF), ANO Attistibas programma
(UNDP) un Starptautiska Jirniecibas
organizacija (IM0). Projekta ietvaros
galvena uzmaniba tiks koncentréta uz
IMO pamatnostadnu istenoSanu, un tas
nozimé kugu bioprofiléSanas kontroli un
parvaldibu, lai mazinatu invazivo sugu
parceloSanas iespéjas..

IMO jaras vides nodalas direktors Ste-
fans Mikalefs: “IMO allaz ir bijusi ini-
ciatore starptautiskajam aktivitatém, lai
novérstu invazivo sugu parvietoSanos ar
kugiem. Ne tikai jiras vidi saudzéjo3a
balasta iidenu apsaimnieko3ana, bet ar
kugu korpusu piesarnojuma novérsana
ir bitisks solis, lai aizsargatu jiras bio-
logisko daudzveidibu.”

2017. gada maija tika apstiprinata par-
tneribas projekta “GloFouling” koncep-
cija, projekta kopégjais finansejums ir 6,9
miljoni ASV dolaru, un ta sagatavoSanu
veiks IMO sekretariats.

UNDP Udens un okeana parvaldibas
programmas vaditajs Endrd Hadsons:
“Partneribas projekts “GloFouling” pa-
vérs lielisku iespéju vérsties pret vienu
no galvenajiem pagaidam vél neatrisi-
natajiem invazivo sugu parnésasanas
veidiem — ar kugu korpusu. Esmu pilni-
gi parliecinats, ka projekts dos vélamo
rezultatu, un ta bis augliga sadarbiba
starp GEF, ANO Attistibas programmu
un IMO.”
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IMO Starptautisko jurniecibas
balvu 2016 sanem IMO bijusais
generalsekretars Koji Sekimizu

IMO 2016. gada prestiza Starptau-
tiska jurniecibas balva tika pieskirta
Starptautiskas Jurniecibas organi-
zacijas bijusajam generalsekreta-
ram Koji Sekimizu par vina ilggadé-
jo ieguldijumu IMO darba. LEmumu
Padome pienéma vienpratigi, atzis-
tot Koji Sekimizu nenovértéjamo
ieguldijumu organizacijas un starp-
tautiskas jurniecibas kopienas dar-
ba un meérkos. TieSi Sekimizu pie-
lika vislielakas piles, lai veicinatu
tadas likumdoSanas izstradi un rea-
lu darbibu, kas uzlabotu kugosanas
droSibu, aizsargatu cilvéku dzivibu
jura, ka ari nodroSinatu vides aiz-
sardzibu. Starptautiskas jurniecibas
balvas pasniegSanas ceremonija
notiks IMO Asamblejas 30. sesijas
laika $a gada novembrl.

Koji Sekimizu pievienojas IMO sek-
retariatam 1989. gada un strada-
ja par direktoru gan juras drosi-
bas, gan juras vides nodala, bet no
2012. lidz 2016. gadam pildija IMO
generalsekretara pienakumus.

Vina vadiba tika izstradati tadi sva-
rigi dokumenti ka Polarais kodekss,

UZZINAI

Starptautiska jarniecibas balva tiek pie-
Skirta ik gadus kadam no IMO darbiniekiem
vai organizacijai, kura devusi visnozimiga-
ko ieguldijumu IMO mérku TstenoSana. Pati
balva ietver atzinibas rakstu, naudas balvu,
ka ari delfina forma veidotu skulptdru.

IMO dalibvalstu obligata audita
shéma, Keiptaunas noligums par
zvejas kugu drosibu un daudzi citi.
Liels uzsvars tika likts uz gaisa pie-
sarnojuma mazinasanu no kugiem,
uz gazu emisiju samazinasanu. Par
svarigu uzdevumu vins uzskatija
ari IMO darbibas uzlaboSanu, ta-
péc inici€ja vairakas reformas, kuru
rezultata tika parveidotas apaks-
komitejas un parskatitas darba
metodes.m



Latvijas Juras akademijas zinas

Studenti godina
Valdemara pieminu

Latvijas Juras akadémija un Lat-
vijas Tirdzniecibas flotes jurnieku
arodbiedriba, turpinot tradiciju, ri-
koja LJA 1. kursa studentiem pie-
minas pasakumu un ziedu nolikSa-
nu K. Valdemara atdusas vieta Ri-
gas Lielajos kapos.

LJA rektora v.i. A. Zvaigzne citéja
K. Valdemaru: “LatvieSu jurnieciba
ir ka apslépta darga manta, kas il-
gi gaidijusi neaiztikta, bet tagad nu
celama gaisma. Bet ka? Tas visla-
bak izdarams ar attiecigu skolas iz-
glitibu.” Un piebilda: “LJA jums dod
iesp&ju atrast pareizo celu, iegut zi-
nasanas un pieredzi juras virsnieka
profesija.”

Nostiprinas sadarbiba

ar Indiju

2017. gada maija Latvija pirmo
reizi notika Latvijas un Indijas biz-
nesa forums, kura kupla skaita bi-
ja parstavéti abu valstu uznémeé-
ji. Atklajot forumu, ekonomikas
ministrs Arvils ASeradens pauda
parliecibu, ka Indijas arlietu valsts

ministra MobaSara Dzaveda Ak-

bara vizite Latvija un biznesa fo-
ruma dibinatie uznémeéju kontakti
pavérs jaunas iespé&jas divpuséjai
sadarbibai, it ipaSi tadas jomas ka
augstaka izglitiba, inovacijas, pét-
nieciba, IT, lodistika un transports.
Foruma laika LJA parakstija ar In-
dijas partneriem sadarbibas ligu-
mu “Jdrniecibas izglitiba un pét-
nieciba”, kas paver iesp€ju Indijas
studentiem macities Latvijas Juras
akadémija atbilstoSi IMO un ES

{

yhy

)

Vizites laika LJA rektora v.i. Andrejs Zvaigzne
iepazistindja véstnieci ar akadémijas vésturi,
studiju telpam un studiju programmam.
Vestniecei paradija laboratorijas un to
aprikojumu, trenaZzierus. Tika apspriestas
sadarbibas iespéjas nakotné.

Eiropas Komisijas standartiem un
direktivam, ka ari LJA sadarboties
ar Indijas uznéméjiem pétniecibas
un jlrniecibas tehnologiju inovaci-
ju joma.

Turpinot iesakto sadarbibu,
2017. gada 29. septembri notika
Indijas véstnieces Latvija (rezi-
dence Stokholma) Monikas Kapilas
Mohtu vizite Latvijas Juras akadé-
mija, lai iepazitos ar macibu iestadi,
tas vadibu, macibspékiem un studi-
ju iesp€jam Indijas studentiem.

VEéstniece pozitivi novértéja aug-
stakas izglitibas iegluSanas iespé-
jas Latvija, savukart A. Zvaigzne
apliecinaja, ka Latvijas Juras aka-
démija ir atvérta studentiem no
Indijas, piedavajot studiju iesp&jas
anglu valoda starptautiski atzitas
programmas.

Akadémijas studenti

tiekas ar darba devéjiem

28. septembri akadémijas audzék-
niem bija iespé&ja tikties ar “Stolt
Tankers” un “LAPA Crew Manage-
ment” parstavjiem. Uz tikSanos ie-
radas pulka interesentu, jo darbs
kugosanas kompanija “Stolt Tan-
kers” ir daudzu sapnis. “Stolt Tan-
kers” ir augoSa kompanija un vie-
na no pasaules lideriem kimisko
kravu parvadajumos. 2016. gada
kompanija parnéma citu $a tirgus

» b > 16. lpp.
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segmenta kompaniju — “Jo Tan-
kers”, kas lava palielinat flotes ka-
pacitati par 30%. Veiksmes pamata
ir arl tas, ka “Stolt Tankers” mates
kompanija “Stolt-Nielsen Ltd” lidz-
tekus kimisko kravu jlras parva-
dajumiem isteno ari citas biznesa
aktivitates, un tie ir kimisko kon-
teineru parvadajumi, naftas termi-
nalu ekspluatacija, juras produktu
audz€éSana un realizacija. Kompa-
nijas TpaSuma ir ari bitumena un
gazes tankkudi, un tiesi Sie jlUras
parvadajumi paslaik ir visstraujak
augosie.

Diemzél “Stolt” flotes sekmiga dar-
biba pagaidam vél nedod LJA pa-
pildu prakses vietas “Stolt” kadetu
programma, to skaits paliek nemai-
nigs — Cetras vietas klaja kadetiem,
tris vietas maSintelpas kadetiem un
viena vieta elektroautomatikas ka-
detam. Tiem studentiem, kam lai-
méjas nonakt kadetu programmas
uz kompanijas “Stolt” kugiem, ir
lielas priekSrocibas, jo ari turpma-
kais darbs, apmaciba un izaugsme
ir garantéta Sis kompanijas ietva-
ros, protams, ja jaunie specialisti
pasi nepielauj nevajadzigas klludas.

LJA nezaudé ceribu, ka nakotné
kompanija “Stolt” piedavas vairak
kadetu vietu, tomér jaapzinas, ka
konkurence juras parvadajumu tir-
gu klust arvien sivaka un milzigs
spiediens jutams ipaSi no Talo Aus-
trumu valstim, tadam ka Kina, Fili-
pinas, Vjetnama, Mjanma un Indi-
ja, kur Sobrid ir vislielakas tirdznie-
cibas aktivitates. So valstu jarnieki
jau tagad ir labi sagatavoti, dis-
ciplinéti un, kas ari ir svarigi kugu
Ipasniekiem, nav prasigi algas zina.
Vienigais veids, ka Latvijas jurnie-
ki var but konkurétspégjigi tirgad, ir
profesionals darbs, lojalitate pret
kompaniju, nemitiga jaunu prasmju
un zinasSanu apguSana. Uz to LJA
studentus aicinaja ari viesi no kom-
panijam “Stolt” un LAPA.

“LAPA Crew Managements”, tapat
ka citas kruinga kompanijas Latvi-
ja, jurniekus iekarto darba ari uz
citu kompaniju kugiem.

LJA drizuma organizés tikSanos
ar “LSC Shipmanagement” par-
stavjiem, kas piedava akadémijas
studentiem prakses vietas kadetu
programmas ietvaros.m
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Macas ostas logistikas un
konteineru terminalu parvaldibu

Lai paaugstinatu kvalifikaciju ostu tehno-
logiju un logistikas joma, Liepajas Jir-
niecibas koledZas pasniedzéji Jilija Jev-
grafova, Olga Belakova, Rita Pantelejeva,
Tatjana Gajevska, Marija Prusa, Tatjana
Makarova un Vjaceslavs Jurins piedali-
jas macibu seminara, kas no 28. augusta
lidz 1. septembrim notika Belgijas pilséta
Antverpené.

Jau vestits, ka Liepajas Jurniecibas ko-
ledZa ka vadosSais partneris sadarbiba ar
Lietuvas Jiiras akadémiju isteno vérie-
nigu “Interreg” Latvijas — Lietuvas par-
robeZu sadarbibas programmas projektu
“Darbaspéka mobilitates un iemanu uz-
labosana Latvijas - Lietuvas juras trans-
porta sektora” (“LatLitNaviPort”). Viena
no $a projekta aktivitatém ir darbinieku
apmaciba.

Seminars notika APEC - Antverpenes/
Flandrijas ostas macibu centra, kas at-
rodas Antverpenes ostas parvaldes gal-
venaja mitné. Macibu centrs darbojas
kops 1978. gada, ta galvenais uzdevums
ir sniegt zinasanas par ostu, jiras un lo-
gistikas jautajumiem interesentiem visa
pasaulé.

Liepajas Jirniecibas koledZas projektu
specialiste Jekaterina Zalomova pastas-
tija, ka péc pieprasijuma APEC sagatavoja
specialu seminaru, kas pielagots Liepajas
Jirniecibas koledZas un Lietuvas Jiras
akademijas macibu programmam par os-
tas logistiku un konteineru terminalu par-
valdibu. Seminara dalibnieki piedalijas ne
tikai lekcijas, bet ari apmekléja vairakus
Antverpenes ostas objektus.

Péc atgrieSanas koledZas pasniedzéji
atzina, ka seminars noritéjis loti aug-
sta limenT un iegutas zinaSanas noderés
turpmakaja darba. Direktora vietniece
macibu darba Jilija Jevgrafova uzsvéra,
ka sadarbibai ar Antverpenes ostas maci-
bu centru ir loti liela nozime, jo giita laba
pieredze izglitibas programmu izstrade.
To apliecinaja ari pasniedzéja Tatjana Ga-
jevska, noradot, ka seviski noderiga biju-
si daZadu ostas terminalu apmeklesana.
Vjaceslavs Jurins uzskata, ka novéroju-
mi Antverpenes osta atvieglos logistikas
leksikas un abreviatiiru praktisko apguvi.
Viniem pievienojas ari pasniedzéja Olga
Belakova, kura uzskata, ka seminars bijis
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loti noderigs ipasi tapéc, ka bijusi iespéja
praktiski noverot dazadu ostas terminalu
darbu. Savukart lekcijas iegiitas zina-
Sanas vipa varéSot izmantot, gan rak-
stot projekta paredzéto macibu gramatu,
gan nodarbibas, stradajot ar studentiem.
Savukart Rita Pantelejeva norada, ka ne
tikai papildinajusi anglu valodas zinasa-
nas, bet ari parliecinajusies, ka logisti-
kas profesija lietotie termini atSkiras no
teorétiskas leksikas. “legiitas zinasanas
izmantoSu lekcijas par profesionalo ter-
minologiju,” saka R. Pantelejeva. Marija
Prusa atzist, ka lekcijas devusas iespéju
analizét un salidzinat situaciju Baltijas ju-
ras regiona multimodalo parvadajumu jo-
ma. Bet Tatjanu Makarovu pozitivi iespai-
dojusas tehnologiju shémas Antverpenes
ostas terminalos.

Minéta projekta ietvaros planotas ne tikai
Liepajas Jirniecibas koledZas darbinieku
macibas, bet tiks arf pilnveidotas macibu
programmas, uzlabota infrastruktiira un
iegadati simulatori. Liepajas Jirniecibas
koledZa izveidos Navigacijas, manevre-
Sanas un dzinéju vadibas laboratoriju,
bet Lietuvas Jiras akademija iegadasies
ostas operaciju simulatoru, ko LJK varés
izmantot tieSsaistes reZima. lzmantojot
internetu, biis iespéjams savienot “vir-
tualo kugi” Lietuvas Jiras akadémija un
Navigacijas, manevrésanas un dzinéju
vadibas laboratorijas simulatorus Liepa-
jas Jurniecibas koledza, kas laus kopigi
veikt manevrésanas uzdevumus, simulé-
jot realo situaciju, kad divi kugi satiekas
jura.
Indra Grase,
Liepajas Jarniecibas koledZas
sabiedrisko attiecibu specialiste




Gatavojies sliktakajam, ceri
uz labako un esi gatavs uz visu

“Ir jaruna ar musu kaiminiem Krieviju, Baltkrieviju, jameklé jaunas kravas no talakam
zemém, bet jabat ari realistiem. Jarekinas, ka noteikta veida kravas, parsvara naftas
produkti, vienalga tiks virzitas uz Krievijas ostam pat tad, ja pret Latviju bitu vislab-
véligakie nosacijumi. DiemZel tadas leiputrijas un debesmannas, kadu Baltijas valstu
dzelzceli baudija padomju laikos un neatkaribas pirmaja desmitgadé, vairs nebis,” uz-
skata Talis Linkaitis, Baltijas juras telpiskas planoSanas iniciativas VASAB sekretariata
vaditajs, kurs ikdiena nodarbojos ar vienpadsmit Baltijas juras valstu (tostarp astonu ES
dalibvalstu, ka ari Norvégijas, Krievijas un Baltkrievijas) ricibas koordiné$anu telpiskas
planoSanas un attistibas jautajumos, no kuriem paslaik svarigakie ir jiras telpiskas
planosanas sistémas ievieSana dalibvalstis, koordinétas ilgtermina attistibas stratégijas
isteno3ana regiona, pieejamibas nodro$inasana regionam, atbalsts ES Baltijas jiras re-
giona stratégijai. Vin$ ir arT Starptautiskas lidostas “Riga” neatkarigais padomes locek-
lis, sniedz konsultaciju pakalpojumus publiskaja sektora, ka ar ka konsultants ir darbo-
jies projektos AlZirija, Kosova, Libija, Moldova, Melnkalng, Serbija un tepat Latvija. llgus
gadus bijis Latvijas Ekonomikas attistibas foruma (LEAF) valdes loceklis, bet par savu

Par Latvijas tranzita realitati un izredzém saruna ar TALI LINKAITI.

— Septembra vidu apmeklée-
jat Baltkrieviju. Kads bija jusu
brauciena meérkis?

— Man tas bija darijjuma brauciens,
jo stradaju Baltijas juras rediona
sadarbibas organizacija VASAB, kas
apvieno regionalas attistibas minis-
trijas no valstim ap Baltijas juru.
Soreiz mis uzaicinaja Baltkrievijas
Arhitektlras un celtniecibas minis-
trija, lai paraditu, ko vini sasniegusi
planoSanas joma, pilsétvides orga-
niz€Sana, un pie reizes arl paradija
lielakos transporta planoSanas ob-
jektus, tai skaita “Lielo akmeni”. Ta
nu man bija iesp&ja klatiené iepa-
zities ar musu Latvijas tranzita biz-
nesa sapnu un ceribu objektu.

— Cik tad patiesiba liels un am-
biciozs ir Sis Baltkrievijas pro-
jekts, bet galvenais, ko tas
mums varétu dot?

— Netalu no Minskas tiek veidots
industrialais parks kopa ar logis-
tikas centru. Tas atrodas blakus
lidostai, kas lauj izmantot lidostas
pakalpojumus, klat tiek pievilkts

ar1 dzelzcel$. “Lielais akmens” ir
planots ka multimodals logistikas
centrs. Bet baltkrievi kinieSiem ir
izvirzijusi ari stingrus noteikumus,
proti, ka Seit nevar but tikai kravu
parkrauSanas centrs, tam jadod ari
pievienota veértiba. Baltkrievi izno-
ma teritorijas tiem uznémeéjiem,
kuri ir gatavi atvért uznémumu, ie-
guldit Baltkrievija, sakot no pieciem
miljoniem dolaru, un veikt kravu
apstradi vai intelektualu darbu. Jau
tagad “Lielaja akmeni” ir devinpa-
dsmit Kinas, un ne tikai Kinas, bet,
piemé&ram, ari Lietuvas uznéméji,
kuri ir rezervéjusi telpas un plati-
bas, kas bus piemérotas ne tikai
kravu apstradei, un lieli Kinas infor-
macijas tehnologdiju uznémumi tur
izveidojusi savu marketinga centru
darbam ar NVS valstim un ar tal-
ejoSaku domu, ka Sis darbs varétu
paturpinaties ari uz Eiropas Savie-
nibas valstim. “Lielais akmens” bus
teritorija, kura sakotnéji stradas un
dzivos aptuveni divdesmit tUukstosi
cilvéku, bet, projektam attistoties,
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iedzivotaju skaits pieaugs lidz tris-
simt tlkstoSiem. Ta klUs par mo-
dernu, musdienigu pilsétu ar visu
nepiecieSamo infrastruktiru — sko-
lam, bérnudarziem, viesnicam, ar
autobusu satiksmi un piepilsétas
vilcienu. Ta bus pilséta, kas stipri
vien parsniegs Daugavpils apmeé-
rus. Pasi baltkrievi ir invest&jusi
infrastruktdra, piemé&ram, ir ieri-
kota elektrostacija un attiriSanas
iekartas, uzbulvétas pirmas ékas.
Pats industrialais parks varétu sakt
darboties 2020. gada, un, nemot
véra kinieSu darbaspéku un darba
atrumu, domaju, ka Sis termins ir
visai reals.

Ta€u toreiz daudziem
gkita, ka kravas no
Krievijas ka nakusas,
ta joprojam naks

nlasa straumeé, un lidz
ar to Latvija tolaik ne
seviski nopietni uztvera

— Jus teicat, ka vietu biznesam
“Lielaja akmeni” sev rezervéju-
Si ari lietuvieSi. Uz ko pretendeé
lietuvieSi un kapéc tur vél nav
latvieSu?

— Tas ir loti labs jautajums. Lietu-
vieSi jau vismaz gadus desmit |oti
aktivi ir stradajusi virziena uz Ki-
nu. Ta ir bijusi gan Lietuvas valsts,
gan ari Lietuvas biznesa politika,
un tie, kuri jau ir investéjusi “Liela
akmens” projekta, ir Lietuvas biz-
nesa parstavji, kas nodarbojas ar
logistikas pakalpojumiem. Protams,
lietuviesi atri reagéja un savlaicigi
centas izmantot tas priekSrocibas,
ko dod 3ads liels logistikas centrs
Baltkrievija, lai piedavatu savas
Klaip€das ostas pakalpojumus, un
tagad Klaipédas ostai jau ir noslégti
ligumi ar Kinas kompanijam par in-
vesticijam osta.

“Liela akmens” projekta prezenta-
cijai ir ierikota tada ka izstazu zale,
kura vispirms tiek vestas arzemju
delegacijas, iesp&jamie sadarbibas
partneri un investori, lai iepazisti-
natu ar projektu. Centra atrodas
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“Liela akmens” makets, bet pie sie-
nam ir kartes, kuras ieziméti kravu
celi. Var redzét visas kravas, kas pa
Zida celu no Kinas nak uz Baltkrie-
viju un talak tiek sutitas uz Eiro-
pas tirgu. Un iezimétais kravu cel$
iet vai nu caur Poliju pa dzelzcelu,
vai caur Lietuvu uz Klaipédas os-
tu, noradot art Kaunas muitas un
logistikas centru, kur kravas Eiro-
pas vajadzibam tiek atmuitotas.
Tas ir Joti skaidri ieziméts, tatad |oti
skaidrs un neparprotams ir virziens
uz Klaipédas ostu un talak jau pa
jaru. Diemzél Latvija Saja karté nav
ieziméta.

— Kadu secinajumu no jusu re-
dzeta meés varétu izdarit?

— Domaju, ka més mazliet esam
nogul€jusi un palaidusi garam tas
tranzita un kravu plismas tenden-
ces, kas bija jaapjaus$ jau pirms
gadiem desmit, varbut vél asto-
niem. TaCu toreiz daudziem 3kita,
ka kravas no Krievijas ka nakusSas,
ta joprojam naks plasa straumg, un
lidz ar to Latvija tolaik ne seviski
nopietni uztvéra kinieSus. Tagad,
pédéjos gados, Latvijas valsts ir
loti sasparojusies, Satiksmes mi-
nistrija organizé tikSanas ar Kinas
parvaldes limena darbiniekiem, ved
uz ostam, kur prezenté musu ostu
iesp€jas, un uz Kinu brauc ari pasi.
Tika organizéta ES un Azijas trans-
porta ministru sanaksme, Azijas un
ES transporta ministru sekretari-
ats atrodas Riga, bet, neskatoties
uz visiem Latvijas puses centie-
niem, vilciens tomeér ir aizgajis un
stratégiski [Emumi jau ir pienemti.
Vienigais, uz ko més tagad varam
cerét, ir mazs gabalins, varbut kads
piliens no lielas juras ari mums
nopilés.

— Satiksmes ministrs Uldis
Augulis ar loti lielam ceribam
runa par “Lielo akmeni” un par
musu izredzém, tomeér izradas,
ka savu iesp€ju, visticamak,
esam palaidusi garam.

— Ko darit? Protams, ari es Augu-
la vieta brauktu un runatu nepar-
traukti, jo gadijuma, ja kravas naks
un kravu bus daudz, tad, iespé-
jams, pietiks visiem. Tapéc paslaik
pareizi ir izradit interesi, tikties un
runat par mdsu interesi un iespé-
jam, bet diemzé&l pirmie soli to-
mer ir sperti bez mums un kaimini

lietuviesi ir izradijuSies aktivaki un
talredzigaki.

— Par to, ka lietuvieSi prot
meérktiecigi stradat pie projek-
tiem, ir nacies jau vairakkart
parliecinaties.

— Tas, ka Baltkrievija vésturiski ir
bijusi atkariga no Lietuvas un vinu
Klaipé€das ostas, ir fakts. Viens no
argumentiem par labu Lietuvai ir
Lietuvas dzelzcela piedavatie kon-
kurétspéjigie dzelzcela tarifi. Sa-
ja zina gan més diemZzé&l redzam
negodigu konkurenci, jo lietuviesi
uzliek augstakus tarifus dzelzce-
la parvadajumiem uz Kaliningradu
un no Siem ldzekliem Skérssubsidé
dzelzcela parvadajumus uz Klaipé-
das ostu, tapéc ari Baltkrievijai ir
daudz izdevigak vest savas kravas
uz Klaipédu neka uz Latvijas os-
tam. Protams, ari attalumam ir sa-
va nozime, jo cel$ no Minskas lidz
Klaipédai tomér ir daudz isaks neka
lidz Latvijas ostam. Un, ja pieskaita
VEl garaku juras celu, klust skaidrs,
ka geografiski Klaipédas osta Balt-
krievijas kravam atrodas daudz iz-
devigaka pozicija.

— Ja kravu apjoms no Kinas
uz Eiropu, izmantojot Klaipe-
das ostu, tieSam pieaugs, tad
Klaipéda viena visu nespés
apstradat, jo 81 osta jau nav
bezizmera.

— Ta tas ir, bet nedrikst aizmirst, ka
Klaipédas ostas attistiba nestav uz
vietas, tur ienak Kinas investicijas
un viss notiek. Viniem par labu ru-
na ari Baltkrievijas un Lietuvas vie-
noSanas par dzelzcela elektrifikaci-
ju Saja virziena. Skaidrs, ka darbs
tur notiek visaugstakaja limeni.

— Kas atliek mums?

— Censties nokert gabalinu no Sis
kravu plismas.

— Kads priekSstats jums ir ra-
dies par to, vai baltkrievi vis-
par veélas nopietni ar Latviju
sadarboties?

— Baltkrievijas situacija nav vien-
karsa, vini ir atkarigi no Krievijas,
bet taja pasa laika ir ieintereséti di-
versificét So atkaribu un ar saviem
pakalpojumiem un razotném nopel-
nit valltu, jo viniem ir vajadzigas
valltas rezerves, lai uzturétu eko-
nomiku. Butiba vinu intereseés ir likt



Latvijai un Lietuvai sacensties, lai
nospiestu zemak pakalpojumu ce-
nu. Baltkrievija ir gatava sadarbo-
ties ar Latviju tikpat liela méra, cik
Latvija ir ieintereséta sadarboties
ar Baltkrieviju, tam ir jabut abpu-
s€jam procesam.

— Kas ir tas tranzita kravu plus-
mas un virzieni, ar kuriem var
rékinaties Latvijas ostas?

— Ja salidzinam Baltijas valstis, tad
tieSi Latvija ir visvairak atkariga no
Krievijas tranzita kravam. Lietuvai
ir Baltkrievijas kravas un salidzinoSi
daudz paSas Lietuvas kravu, ko iz-
ved caur Klaipédas ostu, bet Latvi-
jai Sadu iesp€ju nav. Protams, Lat-
vija ir méginajusi diversificét savas
kravas, méginajusi meklét citus vir-
zienus — caur Ukrainu, piesaistijusi
Kazahstanas kravas, tagad velta vi-
sas pules Kinas un Indijas kravam,
bet, salidzinot So apjomu ar to, kas
veésturiski ir nacis no Krievijas, tad
aizstat tas energétiskas kravas ar
kadam citam parskatama nakotné
mums neizdosies. Realitate ir tada,
ka Krievijas valsts politika ir vérsta
uz to, lai naftu un naftas produktus
ta parkrautu tikai caur savam os-
tam. Riga viesojas Krievijas trans-
porta ministrs, kur§ péc tam devas
uz Kaliningradu, kur notika Krie-
vijas prezidenta Vladimira Putina
organizé€ta sanaksme par transpor-
ta politiku Krievijas Ziemelrietumu
regiona. Sanaksmes atreferéjums
ir lasams Krievijas prezidenta ma-
jas lapa, un, to rapigi izpétot, var
redzét, ka Krievijas transporta mi-
nistrs zino, ka jau ir izdevies sa-
mazinat atkaribu no Baltijas valstu
ostam.

Ir skaidrs, ka tieSi Sis ir tas uz-
svars, kas tiks likts uz Krievijas
politiku nakotné, pat neatkarigi
no ta, kads bus politiskais klimats
starp Eiropas Savienibu un Krievi-
ju. Mums 31 stratégija ir japienem
tada, kada ta ir, jo més nevaram
ietekmét Krievijas valsts politiku.
ArT nakotné Krievija attistis savas
ostas, Vél jo vairak, nemot véra,
ka pats Putins nak no Sanktpé-
terburgas un vinam tiri cilvéciski
ir svarigi, lai $is regions attistitos,
tapéc tur tiek un tiks iegulditi lieli
valsts un valsts kompaniju lidzek-
li, tai skaita arl ostas. Skaidrs ari
tas, ka tuvakajas desmitgadés §i

politika nemainisies. Tad nu mums
atliek domat, kadi varétu but sce-
nariji, jo jau dazus péd€jos gadus
més redzam nelielu kravu apjoma
kritumu Latvijas ostas. Ir loti lie-
la Krievijas uznémeéju vélme vest
kravas caur Latvijas ostam, bet
Krievijas dzelzcelam $adas vélmes
nav. Lidz ar to, péc pasSu uznémeéju
teikta, ir ta, ka lidz pat piecdesmit
procentiem no pieteiktajam kra-
vam no Krievijas dzelzcela puses
netiek apstiprinatas. Domaju, ka i
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tendence tikai turpinasies, jo nav
pamata kaut kam mainities. Naftas
kravas iet mazuma, bet oglu kra-
vas ir atkarigas no konjunkturas
pasaules tirgli. Sogad mums gluZi
vienkarsi paveicas, ka i konjunktu-
ra bija labvéliga, bet kopuma Latvi-
jas tranzita sistémai ir jagatavojas
batiskam Krievijas eksporta kravu
samazinajumam.

Es ieteiktu gatavoties uz sliktako,
bet cerét uz labako un skaidri zinat,
ko darisim sliktaka scenarija gadi-
juma. Sliktako scenariju Latvija jau
ir piedzivojusi starpkaru perioda.
Savulaik Latvijas ostas bija attisti-
tas ka Krievijas eksporta ostas un
starpkaru perioda nikuloja, lidzi-
gi ka tas notiek tagad. Manuprat,
igauni ar So domu ir samierinaju-
Sies, tapéc vini butiski samazina,
pieméram, investicijas dzelzcela
infrastruktara, tiek ekonométs un
noisinats viss, ko vien var noisinat.
Mums arl palénam tam ir jasak ga-
tavoties, protams, visu uzreiz ne-
var nocirst, jo Latvijas dzelzcel$ ir
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loti liels darba devéjs, tomeér ir ja-
parskata investiciju plani, jaizvér-
té izmaksas un jaizsver, kas ir tas
produktivais un pa kuriem celiem
kravas tiks vestas. Latvija un Lie-
tuva ir vienigas valstis Eiropas Sa-
vieniba, kuras tieSa veida nedoté
dzelzcela infrastruktiru, kaut gan
Lietuva to dara ar Skérssubsidijam,
bet Latvijai nav no kurienes pa-
smelties. DiemZzél ilgu laiku musu
valsts politika bijusi tuvredziga, jo
tajos gados, kad Latvijas dzelzcel$
loti labi pelnija, lielako daju pelnas

tas bija spiests izmaksat dividendés
Latvijas valstij, lai budZets varé-
tu izdzivot un davinat pakalpoju-
mus citas sféras. Tagad situacija ir
mainijusies, katrs eiro nak arvien
grutak, tapéc ir japarvérté gan di-
videnZu politika, gan ari javeido uz-
krajumi nebaltam dienam, un tas ir
loti nopietns virziens, kas saistits ar
izmaksu samazinasanu. Ja gribam
parvilinat un noturét Baltkrievijas
kravas, ja gribam noturét Krievijas
kravas, tad mums ir japiedava vis-
izdevigaka infrastruktiras maksa
un visizdevigakais gala tarifs. Un
visu laiku mums ir jasacenSas ar
lietuvieSiem, kas nebut nav viegls
uzdevums.
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— Pirms gadiem desmit torei-
z@jais Rigas brivostas parvald-
nieks Leonids Loginovs kada
intervija teica, ka nevajag lieki
nervozeét, jo Rigas ostai pietiks
arl ar to, kas Krievijas ostam
paliks pari, kam Krievijas ostam
pietruks jaudas. Vai ari tagad
meés varam domat lidzigi?

— Ja skatamies tiri no biznesa per-
spektivas, tad ta varétu bat, bet,
ka jau es min€ju, ir Krievijas valsts
politika, kas tomér spiedis uz to,
lai Krievijas kravas tiktu parkrau-

tas Krievijas ostas. Lai to panak-
tu, Krievijas dzelzcel$ kravas par-
vadas zem paSizmaksas, un tad
mums kravu straume gribot negri-
bot apsiks.

Es loti priecajos par tiem tranzita
uznémumiem, kuri meklé kravas
un virza tas ari otra virziena — caur
Rigas ostu, pieméram, uz Krieviju.
Tadi pozitivi pieméri ir. Priecajos ari
par konteinerkravu pieaugumu, un
tas ir objektivi, ka tas arvien vairak
ienak aprité. Bet joprojam ir dala
uznémeju, kuri pieradusi pie ta, ka
kravas ir nakusas, pieradusi sédét
uz trubas vai dzelzcela un nesa-
springstot iekasét savu marzu.

— Tranzitbiznesa uznémeju
biedribas “Baltijas asociacija —
transports un logistika” prezi-
dente Inga Antane uznémeéju
varda aktivi uzstajas un apgal-
vo, ka valsts nedoma par tran-
zita biznesu, savukart premjers
Maris Kuéinskis, komentéjot
Antanes aktivitates, norada, ka
tranzits jau nu nebus ta joma,
kam valsts butu gatava pieskirt
kadas ipasSas atlaides. Kur mek-
Iét pareizo atbildi?

— Btu logiski, ja katrai valstij un
valdibai butu noteiktas kadas prio-
ritates. Domajot par vienkarso pub-
liku, valsts retorika noteikti bus
VEérsts uz to, ka svariga ir sociala
sféra, izglitiba un kulttra, bet ka-
dam tacu ir janopelna, lai §is jomas
varétu uzturét. Tranzits un transpor-
ta joma kopa ar informacijas tehno-
logiju jomu ienem loti nozimigu vie-
tu pelnosaja dala, katra dod apme-
ram desmit vienpadsmit procentus.
Tranzits joprojam ir lielaka nozare,
kas dod lielakos ienémumus, ta-
péc valstij ir jadoma ne tikai par to,
ka govi slaukt, bet ari ka pabarot.
Domaju, ka Lietuva varétu but tas
pozitivais piemérs, ka valdibas un
valsts vaditdji iestajas par valsts in-
teresém, jo tas nav tikai vienas no-
zares intereses. Labs rezultats bez
valdibas lidzdalibas, bez Ministru
prezidenta, Satiksmes ministrijas un
visu citu ministriju ieinteresétibas
nav sasniedzams. Ja notiek sarunas
ar Kinas vai Indijas delegacijam, un
vini redz, ka tikSanas ir tikai formali
pieklajiga, bez patiesas ieintereséti-
bas, tad arl viniem zUud interese Seit
nakt un investét.

— Kads ir jusu viedoklis, vai ir
pareizs tas virziens, ko iet, pie-
meéram, Ventspils osta, kura iz-
manto brivostas rezimu, lai at-
tistitu razoSanu?

— Protams, jo lielaku pievienoto
veértibu kravai var radit, jo labak.
Ja notiek kaut vai kravu komplekté-
Sana vai citi darbi, ar ko var nopel-
nit, tas ir pozitivi vértéjams. Es loti
priecajos par Ventspili, kas Sadas
iesp€jas izmanto un veido razotnes.
— Ipasi jau apzinoties, ka ta, ka
kravas naca devindesmitajos
gados, vairs nebus nekad.

— Tada leiputrija, kad nauda plust,
tu sé&di uz trubas un tikai smel,



vairs nebls. Tapéc izdzivos tas,
kur§ macés mainities un atrast jau-
nas kravas, ko lielas Krievijas ostas
nevarés apkalpot. Ja tas specializé-
sies uz naftu un naftas produktiem,
tad, pieméram, sulas vai grau-
du kravas varétu nakt pie mums.
Protams, tik ilgi, kamér to pielaus
Krievijas politika un ari Sis kravas
nepanems sev.

— Kurai no musu ostam Saja
izdzivosSanas skola ir lielakas
izredzes?

— Veésturiski Ventspils osta tika
veidota ka naftas un naftas pro-
duktu, vél ar kalija sals eksporta
osta, tapéc visa infrastruktdra ir
tam domata. Tagad So infrastruk-
tlru uzturét pie esos$a kravu ap-
joma ir loti grits uzdevums. Sa-
ja zina Rigai ir daudz labakas iz-
redzes, jo Riga arl Jeografiski ir
tuvak Krievijai un Baltkrievijai.
Negribu nevienu no musu ostam
pazeminat nakotnes perspekti-
va, jo ikvienam Sodien ir nopiet-
ni jastrada, lai piesaistitu kravu,
bet Rigai ir lielakas perspektivas,
tai skaita ar1 darbaspéka zina, jo
zinu, ka Ventspill ir grati samek-
|Iét cilvékus, pieméram, jaunajam
razotném.

— Arvien vairak un nopietnak
pasaulé runa par Zida cela pie-
augoso nozimi.

— Ir tads teiciens specialistu vida:
Eiropa doma desmitgadés, Azija —
simtgadés. Vinu domu lidojums ir
daudz talaks un plani ir daudz no-
pietnaki. Azija plano Iéni, bet |oti
pamatigi, un tas nozimé, ka tad,
ja Kina ir izdomajusi, ka ta orga-
nizés kravu parvadajumus uz Eiro-
pu, tad ta ari notiks un ta ari vini
daris, un tas bus ka akmeni cirsts
nakamajas daudzas desmitgadeés.
TieSi tapéc mums tagad ir tik sva-
rigi tur bdt un mé&ginat ietekmét
So karsSu zimé&Sanu, kaut ari mums
varbut liekas, ka paslaik Zida ce-
la kravu vél nav. Ja, tieSam, Kinai
joprojam ir izdevigak kravas par-
vadat pa juru, jo pagaidam ta ir
Ieéta Kinas produkcija, kam patiesi
izdevigaks ir juras transports. To-
mér pakapeniski situacija mainas,
aug pieprasijums péc augstakas
kvalitates precém, un tada gadiju-
ma precu transportésana uz Eiropu
pa dzelzcelu varétu k|ut izdeviga.

Pat ja nerunajam par lieliem ap-
jomiem Kinas izpratng, Baltijai un
pat Baltkrievijai tas jau butu |oti
liels apjoms. Ir gan viena lieta, par
ko Kina un arzemju eksperti disku-
té: joprojam nepietiekama Krievi-
jas dzelzcela caurlaides sp€ja, ne-
pietiekamais atrums un drosiba, ka
ari liela birokratija ir tie faktori, kas
ietekmé kravu plismas. Ja izdotos
Sis vajas vietas aizdarit, tad Kina
nopietni izskatitu, cik daudz kravu
varétu pa So celu sutit. Ja paskata-
mies uz Kinas politiku, redzam, ka
vini mégina Eiropai apkart aplikt,
télaini izsakoties, lielos akmenus.
KinieSi nekad nepalausies uz kadu
vienu punktu. Vini |oti labi sadar-
bojas ar Serbiju, arl tur tiek veido-
ti lieli logistikas centri. Zida jlras
celu vini zimé gan uz Aténam, gan
Venéciju, tapat vini attista Sadus
centrus pasa Eiropas iekSieng, pie-
méram, Duisburgas osta, ari CvIehijé
un Austrija, bet més varam palau-
ties tikai uz Baltkrievijas “Lielo ak-
meni” un vienmeér paturét prata, ka
Kina savas kravas var parvirzit ari
cita virziena, ja viniem tas liksies
izdevigak.

— Varbut jau laikus jasak skati-
ties Arktikas virziena, domajot
par to, ka ziemelu juras celi var
klat perspektivi.

— Ja raugamies uz klimata parmai-
nam, tad jlras parvadajumi pa Zie-
melu Ledus okeanu arvien pieaugs,
jo tur uzlabojas navigacijas apstak-
li. Kravas, protams, pieaug no |oti
maza apjoma. Paies ilgs laiks, ka-
meér Sis koridors iestradasies, bet
perspektivas kartés tiek zimétas
rozainas. Katrai valstij ir sava Ark-
tikas programma, un tikai nakotne
paradis, cik no Sim rozainajam ie-
cerém piepildisies. Teorétiski Sada
iesp€ja pastav, un, pieméram, So-
mija jau plano vilkt dzelzcela lini-
ju uz ziemeliem. Ja pienemam, ka
Sis kravu virziens vispar attistas, ja
somiem veiksies ar dzelzcela bive-
Sanu un veidosies laba sadarbiba ar
Kirkenas ostu Norvégija, ja visi ie-
sp€jamie priekSnoteikumi piepildas
un viss attistas péc sSada scenarija,
tad “Rail Baltica” dzelzcela linija va-
rétu but perspektiva, bet ta nu gan
ir tala nakotne. Sodien no darba
kartibas nedrikst pazust “Lielais ak-
mens” Baltkrievija.m

Anita Freiberga

Pieaug Krievijas
eksports un
atjaunojas graudu
parvadajumi caur
CEIELINEN)

Faktiski visas transporta nozares infor-
mativajas vietnés Krievija publiskota in-
formacija, ka $is valsts graudu eksporté-
taji ir atjaunojusi piegades caur arvalstu
Baltijas juras ostam.

lzdevums “Kommersant” raksta, ka
graudu eksports caur Baltijas valstim
tika partraukts 2017. gada februari -
marta un sakara ar Krievijas dzelzcela
ieviestajiem ierobeZojumiem nav bijis
iespéjams nosiitit caur tam lidz 600 tak-
stoSiem tonnu graudu. Krievijas graudu
raZotaju savienibas prezidents Arka-
dijs Zlocevskis pielauj, ka ierobeZojumu
meérkis bijis nevis Krievijas dzelzcela
tehniskas problémas, bet gan centieni
parorientét kravas uz Krievijas ostam.
“Acimredzot ir radusies izpratne, ka par-
orientacijas nebds, jo Krievijas ostas pie
Baltijas jdras vai nu nav parkrauSanas
iespéju, vai art parkrausana ir ekspor-
tetajiem neizdeviga,” vin$ uzskata. Pec
laikraksta riciba eso$as informacijas,
izmaksas par vienas tonnas parvadasanu
uz Krievijas vai Baltijas ostam atskiro-
ties pat par 8-10 eiro.

TASS informé, ka [idz pat 90 procentiem
konteineru Krievija tiek apstradati piecas
lielakajas ostas. Lidere ir Sanktpéter-
burga, otraja vieta — Novorosijska, seko
Vladivostoka, Vostotnija un Kaliningrada.

Kopéjais kravu apgrozijums 2017. gada
pirmaja pusgada Krievijas ostas pieau-
dzis par 11,3 procentpunktiem, bet 57%
visu kravu parkravusas piecas lielakas
ostas.

TASS ari zino, ka gada pirmajos piecos
ménesSos par 25 procentiem pieaudzis
Krievijas kviesu eksports. Veicies arT ar
degvina eksportu, kas palielinajies par
14,6 procentiem, un Si prece transporte-
ta uz citam valstim kopuma 44,7 miljonu
ASV dolaru (38,1 miljons eiro) vertiba.

Saja laika Krievija palielinajusi ari masi-
nu un aprikojuma importu, kas pieaudzis
par 32 procentiem.
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NUMURA TEMA - TRANZITBIZNESS

Cela Zimes tranzitcelu krustpunkta

Tranzitbizness Latvija atrodas stagnacijas stavokli un ir uzskatams par nozari, kas nav
izmantojusi savas iespéjas. Tadi secinajumi publicéti pec “Baltijas asociacija — transports
un logistika” (BATL) un tirgus izpétes firmas “Latvijas fakti” veikta pétijuma “Tranzitbiz-
nesa attistibu veicinoSie un bremzéjoSie faktori”. Pétijuma piedalijas 100 tranzita nozaré
stradajosi uznemumi, ka arf profesionalas asociacijas. Nozares eksperti uzskata, ka po-
tenciali tranzits no Eiropas Savienibas (ES) uz Krieviju un otradi varétu klut par svarigako
Latvijas tautsaimniecibas nozari. Tomeér, neskatoties uz to, ka Sis nozares attistibai ir pat
loti labi priekSnoteikumi, tas nakotne uzliikojama drizak piesardzigi, neka optimistiski.

75% nozares uznémumu atzist, ka
tranzitbizness ir Joti nozimiga Lat-
vijas tautsaimniecibas nozare, 24%
to uzskata par nozimigu un tikai 1%
par ne parak nozimigu (tadu vie-
dokli pauda kadas Rigas autoparva-
dajumu firmas direktors).

52% respondentu uzskata, ka Lat-
vijas tranzitbiznesa nozare attistas,
36% pauda viedokli, ka ta stagne,
bet 12% doma, ka nozare regrese.
Autoparvadataji un juras kravu par-
vadataji biezak atzist, ka nozaré vé-
rojama stagnacija vai pat regress.

76% aptaujato uzskata, ka tran-
zitbiznesa nozares apjoms Latvi-
ja tuvako triju gadu laika pieaugs,
15% respondentu doma, ka paliks
nemainigs, 7% pielauj, ka samazi-
nasies, bet 2% uz So jautajumu ne-
spé€ja atbildét.

Nozares ekspertu vértéjuma tran-
Zitbiznesa nozari veicina valsts geo-
grafiskais stavoklis, attistita trans-
porta infrastruktlira, spéja komuni-
cét ar Krieviju un izprast Saja valsti
notiekoSos procesus.

Nozares problemas

Uznémeéji un eksperti ir vienispratis,
ka nozari bremzé politiskie proce-
si, vienotas valsts tranzita politikas
trukums, tranzita biznesa politizé-
Sana un sliktas attiecibas ar Krievi-
ju. Ka nozares probléma tiek minéts
arT administrativais slogs — sarezgi-
ta un neviennozimigi interpretéja-
ma normativa baze, parspiléta ES
regulu ievieSana un realiz€Sana,
parak liela birokratija, vajais muitas
darbs. Vajadzétu vienkarsot tranzita
un muitas proceduras, maksima-
li atvieglojot kravu transportéSanu
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caur Latviju un samazinot laiku,
kas transportlidzekliem japavada
uz robezas. Talredzigi butu veidot
transporta koridorus no ostam lidz
Krievijas robezai. Eksperti izsaka
mingjumu, ka, lai novérstu konku-
renci Latvijas ostu vidl, vajadzétu
veidot vienotu Latvijas lielo ostu
administraciju.

Ka liels minuss tiek minéts valsts
atbalsta trukums tranzitbiznesa no-
zarei, sliktais celu un dzelzcelu sta-
voklis, ka arl ierobeZotais Latvijas
un Krievijas robezas SkérsoSanas
punktu skaits un to zema caurlai-
des spéja.

78% nozaré stradajoso uzskata, ka
Latvija nav tranzitbiznesa attistibas
politikas, un tikai 20% atzist, ka Sa-
da politika ir. Lai situaciju labotu,
nozares eksperti iesaka ne tikai iz-
stradat vienotu tranzitbiznesa attis-
tibas stratédiju, bet art konsekventi
to istenot.

Ari tranzitbiznesa nozari ietekmé
demografiskais faktors — sabied-
ribas noveco$anas un darbaspéka
aizceloSana no Latvijas, tapat ari
neveseliga konkurence, kas tranzita
biznesa iesaistitajam firmam traucé
vienoties par kopg&jiem projektiem.

Normalizét attiecibas

ar Krieviju

Eksperti iesaka normalizét attiecibas
ar Krieviju, uztverot to nevis ka ie-
naidnieku, bet gan izdevigu biznesa
partneri. Tranzita biznesu vajadzeétu
atbrivot no liekas politizé€Sanas, ko
tagad diemzél uzspiez valsts insti-
tlcijas. Ta vieta valsts limeni vaja-
dz€tu sniegt atbalstu tranzita bizne-
sam, aizstavot un parstavot Latvijas

uznémumu intereses arvalstis. Ek-
sperti iesaka lobét Latvijas tranzita
biznesa intereses ES limeni.

Kads uznémeéjs, atbildot uz jautaju-
mu, ko vin§ doma par Krievijas is-
tenoto politiku pret Baltijas valstim,
tai skaita pret Latviju, pauz viedok-
li, ka, vinaprat, Sadu Krievijas ricibu
izraisijusi visi faktori kopa: gan po-
litiskie, gan ekonomiskie, kas tagad
izveidojusi kritisko masu. Maldiga
bijusi ari parlieciba, ka krievi jau sa-
vas ostas neuzbulves. Vins ari atzist,
ka nozares komersantu vidu trtkst
optimisma, nav skaidribas un par-
liecibas par nakotni. “Visi izjut iero-
beZojumus Krievijas kravu sttiSana
Latvijas ostu virziena,” saka kada
naftas produktu terminala parsta-
vis. V&l kads komersants atklaj, ka
vina parstavéta uznémuma parva-
dajumu apjoms ir 50% no plano-
ta, proti, puse no tam kravam, ko
reali varéja parkraut Latvijas ostas,

parsniedza 50%.

Ka vertet situaciju un

ar ko rekinaties?

Lai cik bédiga ir situacija, to neva-
jadzétu dramatizét, jo tas neko ne-
dos, bet situaciju novértét un ana-
liz€t gan vajadz€tu, tapeéc der zinat
Krievijas amatpersonu un biznesa
valu viedokli. Pieméram, Krievijas
prezidenta ipaSais parstavis dabas
aizsardzibas, ekologijas un trans-
porta jautajumos Sergejs lvanovs
organiz€ja apspriedi ar Krievijas
dzelzcela, “Transneftj” un naftas un
gazes uznémumu parstavjiem, ku-
ra izskatija jautajumu par eksporta
parorientaciju no Baltijas valstim
uz ostam Krievija. Krievijas naftas



kompaniju parstavji izteica gatavibu
parorientét kravu plismas no Rigas
un Ventspils uz Ustjlugu un Primor-
sku, bet Krievijas mineralméslu ra-
Zotaji ir gatavi pieciest zaudéjumus,
ko radis atteikSanas no tranzita
caur Baltijas valstim.

Pagaidam Krievijas kravu tranzits —
naftas produkti, ogles, kalija un sla-
pekla méslojums un citas kravas
Baltijas valstu ostu virziena veido
aptuveni 49 milj. tonnu gada. Visa
naftas produktu apjoma parorien-
téSana uz Krievijas ostam Baltijas
jura varétu nodroSinat tam papildu
slodzi 9 milj. tonnu apméra gada.
Pie tam caur terminaliem Leningra-
das apgabala un Sanktpé&terburga
VEl iesp&jams nosutit lidz 20 milj.
tonnu naftas kravu gada.

“AtbilstosSi valdibas noradijumiem
meés parorientéjam kravu plus-
mu no Ventspils un Rigas uz mu-
su Baltijas juras ostam Ustjlugu
un Primorsku, ka ari uz Novorosij-
sku,” pazinoja kompanijas “Trans-
neftj” vaditajs Nikolajs Tokarevs.
“2016. gada Baltijas valstis tika
parkrauti aptuveni devini miljoni
tonnu naftas produktu, Sogad bus
pieci miljoni, bet lidz 2018. gadam
meés kravu plismu uz Baltijas val-
stu ostam samazinasim lidz nullei.
Krausim savas ostas, jo ir jaudu
parpalikums. PasSlaik ir iesp&jama
naftas produktu magistrales noslo-
dze 32 miljonu tonnu Iimeni. Pri-
morskas virziena piegadasim lidz 25
miljoniem tonnu dizeldegvielas, bet
Novorosijskas virziena transporté-
sim naftu no Volgogradas rupnicas
un Krasnodaras novada.”

Protams, parorient€jot tranzitu no
Baltijas ostam, zaud&jumus var
ciest arl Krievijas uznémumi. Pie-
méram, kompanijai “Uralhim”, vie-
nam no vadoSajiem mineralmeéslu
razotajiem Krievija, pieder liela-
ka kompanija Latvija — “Uralchem
Trading”, kas 2013. gada uzcéla
savu terminali Rigas brivosta un
2014. gada Ventspili iegadajas lie-
lako terminali Baltijas jara skidra
amonjaka parkrauSanai, kura ie-
sp€jams parkraut 1 milj. tonnu pro-
dukta gada. Savukart mineralméslu
razotajiem no Krievijas “Evrohim”
un “Akron”, ka ari uzpnémumam
“Kuzbasrazrezugo|” pieder terminali
lgaunijas ostas.

Zinu adgentdra “Interfax” vésta, ka,
péc neoficialas informacijas, “Evro-
him” un “Uralhim” parstavji uz ap-
spriedi ar Krievijas prezidenta ipasSo
parstavi netika aicinati, jo ta attie-
cas tikai uz naftas uznémumiem.

Krievijas spiediens

uz Baltkrieviju

Krievijas naftas parstrades produkti
ir viena no svarigakajam Baltkrie-
vijas eksporta pozicijam un viena
no nedaudzajam Baltkrievijas pre-
cém, péc kuras ir pieprasijums Rie-
tumeiropa. Maskava cenSas panakt,
lai Baltkrievija butu iesp&jami vai-
rak atkariga no Krievijas, un naftas
produktu eksporta jautajuma stridi
starp Baltkrieviju un Krieviju ilgst
jau daudzus gadus.

Krievijas prezidents Vladimirs Pu-
tins grib pastiprinat spiedienu uz
Baltkrieviju, lai ta parvirzitu naftas
kravu tranzitu no Baltijas valstu
ostam uz Krieviju, savukart Lietu-
vas amatpersonas paudusas ceri-
bu, ka Minskas izvéli ar1 turpmak
noteiks ekonomiski, nevis politiski
apsverumi.

Kaliningrada notikusaja transporta
infrastruktiras attistibas tematikai
veltitaja apspriedé Putins izteicies,
ka Krievijas naftas piegade Baltkrie-
vijas naftas parstrades rupnicam ja-
saista ar noteikumu izmantot Krie-
vijas dzelzceJu un Somu lic¢a ostas.

“Tas jaskata daudz plasaka forma-
ta. Baltkrievijas rupnicas tiek par-
stradata musu nafta, citas tur nav
un diez vai bus, tad€| musu naftas
piegade cieSi jasaista ar musu infra-
struktlras attiecigu izmantoSanu,”
pazinoja Putins.

Krievijas valsts dzelzcela kompa-
nijas “Rossijskije Zeleznije dorogi”
(RZD) prezidents Olegs Belozjorovs
apspriedé skaidrojis, ka Baltkrievija

Krievijas prezidents Vladimirs Putins un
RZD prezidents Olegs Belozjorovs.

{

to nevélas, lai gan Krievija piedava-
jusi visai ievérojamas atlaides naf-
tas produktu eksportam caur Krie-
vijas ostam.

“Mé&s Baltkrievijas naftas parstrades
ripnicam piedavajam 50% atlai-
di, tomér pagaidam tas neizman-
to nedz Ustjlugas, nedz Sanktpé-
terburgas ostu un savu produkciju
eksporté caur Baltijas valstu ostam.
Més cenSamies vinus ieinteresét,
bet vini saka, ka noslégusi ilgter-
mina ligumus,” skaidrojis Olegs
Belozjorovs.

Arl Lietuvas valdiba ir pazinojusi,
ka ir gatava nodroSinat vislabakos
nosacijumus Baltkrievijas tranzitam
caur Klaipédas ostu un parvadaju-
miem pa Lietuvas dzelzcelu.

“Baltkrievijas puse balstas uz eko-
nomiskiem apsvérumiem un trans-
porté tur, kur izdevigak. Mé&s no-
drosSinasim vislabakos nosacijumus.
Uz visam kravam jaattiecina eko-
nomiskie, nevis politiskie kritériji,
te nedrikst but nekadas politikas,”
zinu adentdrai BNS sacijis Lietu-
vas premjerministra Saulus Skver-
nela arlietu padomnieks Deivids
Matulonis.

“Geografiski Baltkrievijai vest kra-
vas caur Klaipédu ir daudz izde-
vigak, neka braukt uz ziemeliem.
Ekonomiski musu konkurétspéja ir
lielaka, bet gadijuma, ja bus poli-
tisks Iémums, tam vairs nebus ne-
kadas nozimes,” atzinis Vilnas Uni-
versitates Starptautisko attiecibu
un politikas zinatnu instittta polito-
logs Laurins Jonavics.

Latvijas Tranzita biznesa asociacijas
prezidents Aivars Lembergs, jautats
par Krievijas prezidenta Vladimira
Putina spiedienu uz Baltkrieviju, lai
Baltkrievijas rtpnicas no Krievijas
naftas razoto produktu tranzits tiktu
parvirzits no Baltijas valstu uz Krie-
vijas ostam, atzina, ka Sada vélme
nav logiska no biznesa viedokl|a,
tatad to tieSam var uzskatit par po-
litisku gajienu un zinamu spiedienu
uz Baltkrieviju.

“Ja kads piegada abolus sulas ra-
ZoSanai, tas nenozimé, ka ar vi-
na transportu vajag sulas kaut kur
eksportét. Tas noteikti ta nav,” pre-
ses konferencé sacija Lembergs.
“To var uzskatit par spiedienu uz
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Baltkrieviju, bet baltkrieviem katra
“cietas” valltas vieniba, vai tas bu-
tu dolars, eiro vai kas cits, ir zelta
Vveérta, un vini nemaksas neko lieku,
ja viniem bus iesp&ja nemaksat.

Nav taisniba tiem, kuri apgalvo, ka
tranzitbiznesam nav nekada sakara
ar politiku. Ja par to runa Krievijas
prezidents, tas nozimé€, ka tam ir
vistieSakais sakars. Tas parada, ka
Sis jautajums ir Krievijas prezidenta
darba kartiba.”

Vai baumas apstiprinasies?
AS “Ventspils nafta” valdes prieks-
sédétajs Roberts Kirkups neoficia-
lo informaciju par to, ka VN gru-
pas uznémumi, kas paslaik pieder
starptautiskajam koncernam “Vitol”,
varétu nonakt Baltkrievijas uzné-
muma 1pasuma, komentéja pavi-
sam Isi: “Uznémuma politika nelauj
komentét darijumus, kas varétu
vai nevarétu tikt apsveérti. Cik zinu,
Baltkrievijas delegacija apmekléja
visas ostas un gandriz katru naftas
terminali Latvija, lai labak izprastu
So sektoru.”

Baltkrievi paredz, ka tuvakajos ga-
dos Baltkrievijas naftas parstrades
rupnicu jauda varétu ieveérojami
augt, tapéc naftas caurulvads un
Ventspils naftas terminalu iesp€jas
ir butisks arguments. leguvéji bu-
tu visi: gan Baltkrievija, gan Latvija
un, protams, Ventspils osta. Ja at-
tistas Sads scenarijs, saprotamaks
klUst Krievijas prezidenta pazino-
jums, ka naftas piegade Baltkrievi-
jas parstrades rupnicam jaturpina
ar nosacijumu, ka transportésanai
tiks izmantots Krievijas dzelzcel$
un ostas.

Vai Lietuvai tieSam

klajas labak?

Skietami labdk neka citam Baltijas
valstu ostam klajas Klaipédai, kurai
2016. gada pirmo reizi péc pieciem
gadiem izdevas apsteigt lideri Balti-
jas valstis — Rigas ostu, pieaudzéjot
naftas produktu apjomu par 41%.

Bet SEB bankas investiciju stratégis
Ingus Grasis norada, ka atliek tikai
VErigi iepazities ar ostas statistiku,
lai klGtu skaidrs, kas slépjas aiz naf-
tas produktu “veiksmes stasta”. Pa-
tieSam, kapéc tradicionalaja naftas
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parkrauSanas osta Ventspili apgro-
zljums kritas, bet Klaipéda aug?

Ka zinams, divas tresdalas no “Klai-
pedos nafta” slodzes nodrosina lie-
lakais uznémums regiona “Orlen
Lietuva”, kura Tpasnieks ir Polijas
naftas koncerns. Tam pieder Balti-
jas valstis vieniga naftas parstrades
ripnica, agraka “Mazeikiy nafta”.
RUpnica savulaik tika buvéta, lai
nodroSinatu pietiekamu daudzumu
gaiSo naftas produktu ziemelrietu-
mu rediona, un izejvielas tai piega-
daja pa caurulvadu. Sakara ar Balti-
jas valstu pievienoSanos ES “Trans-
neftj” un citas lielakas Krievijas
naftas kompanijas naftu un naftas
produktus no Latvijas, Lietuvas un
lgaunijas ostam 2014. gada novir-
Zija uz Krievijas ostam. “Orlen Lie-
tuva” mates kompanija “Orlen Poli-
ja” méginaja par izejvielu izmantot
Venecuélas naftu, tacu atri saprata,
ka bez Krievijas naftas neiztikt, un
saka to ievest Klaipéda ar tank-
kugiem. Sakara ar cenu krisanos
poliem paveicas — vini atnéma da-
lu tirgus galvenajam konkurentam
Norvégijas kompanijai “Statoil”.
2015. gada “Orlen Lietuva” nepie-
cieSamo izejvielu ieveSanas apjoms
pieauga par 21% un 2016. gada
par 41%, bet eksporta pieaugums
bija pavisam niecigs — par nepil-
niem 5%. Bet tas jau neliedz Klai-
pédas ostai dizoties ar vareniem
parkrausanas apjomiem.

Igaunija pragmatiski verte
tranzitkravu kritumu

lgaunijas arlietu ministrs Jirgens Li-
gi pauz viedokli, ka tranzita apjomu
kriSanas starp lgauniju un Krieviju
nav saistita ar lgaunijas darbibam,
tas ir pasas Krievijas IEmums, jo
Krievija vélas tranzita plusmas vir-
zit, izmantojot savu infrastruktdru.
“lgaunija savas rokas netur ne at-
slégu attiecibam ar Krieviju, ne ari

x

tranzita biznesa atslégu. PaSi savu
atslégu més jau esam pagriezusi,
durvis ir vala. Divas citas atslégas
ir Krievijas ekonomiskas intereses,
kur ilgu laiku tiek veikti ieguldiju-
mi, un politiskas intereses, kas nav
atkarigas no lgaunijas,” Jirgens Ligi
raksta socialajos tiklos.

Jirgens Ligi arl atgadina, ka visas
valstis, kas savulaik bijusSas Pa-
domju Savienibas sastava un vélak
centusas nopelnit uz tranzita rékina
ar politisku piekapSanos un kukulu
palidzibu, ir nokluvusas zaudétajos.
“Man Z€&l to, kuri lgaunija cietusi
viduveju attiecibu dé| ar Krieviju,
taCu atkarto3u vélreiz — ta nebija
lgaunijas izvéle,” raksta Ligi.

Zinu agentiira “RIA Novosti”, anali-
z€jot situaciju, raksta, ka gadu no
gada precCu apgrozijums starp lgau-
niju un Krieviju kritas. Péc notiku-
miem Krima un Ukrainas austrumos
Eiropas Savieniba un Krievija ievie-
sa ierobezojumus, kas vél vairak ir
paatrinajusi apgrozijuma kritumu.
Krievijas naftas produktu tranzits
caur lgauniju tika partraukts jau
2016. gada pavasarl.

Bija nepiecieSama
filozofijas maina

Latvijas Tranzita biznesa asociacijas
prezidents un Ventspils ostas val-
des priekSsédétajs Aivars Lembergs
atzist, ka jau 2002. gada, iepazis-
toties ar Krievijas ostu attistibas
stratégiju, vinam kluvis skaidrs, ka
Krievija ies prom no Baltijas valstu
ostam, tai skaita no Ventspils.

“Mums bija nepiecieSams mainit
ostu filozofiju, kas bija un ir loti sa-
rezgita,” uzskata Lembergs. “Vents-
pils osta tika veidota ka masveida
kravu osta, bet Sis kravas aiziet un
ir jaaizstaj ar citu biznesu. Tie ir lo-
gistikas centri, ta ir industrija, tie ir
terminali, kuri strada ar nelielam,
bet sarezgitam kravu partijam. So
celu més esam gajusi, lai gan jaat-
Zist, ka privatais bizness parmainu
laiku ir nogul€jis. Ostas parvalde
aizvadito piecpadsmit gadu laika
ir loti daudz ieguldijusi industrija,
un tagad industrija jau strada vai-
rak cilvéku neka osta. Domaju, ka
tas ir bijis vienigais pareizais attis-
tibas virziens, protams, nekada zi-
na neatsakoties no ostas biznesa.



TacCu osta ka biznesa vieta k|Gst
daudz sarezgitaka, modernaka un
daudz vairak integréta pasaules
ekonomika.

Runajot par turpmako attistibu,
mums osta ir jadabu Kina, ta ir mu-
su galvena stratégiska pieeja, pie
ka loti nopietni stradajam. Ja mums
tas izdosies, ta bus ostas talakas
attistibas vilkme, ja neizdosies un
Kina pienems Iémumu par citu lo-
gistikas virzienu savam kravam,
meés to nevarésim ietekmét. Indus-
trializacijas un logistikas virziens ir
tas, pie ka turpinasim stradat.”

Aivars Lembergs.

Savukart ka LTBA prezidents Aivars
Lembergs ir neizpratné par AS
“LatRailNet” [Emumu no 2017. ga-
da par 7% paaugstinat maksu par
dzelzcela infrastruktliras izmanto-
Sanu, kas krizes situacija, kad sa-
ruk kravu apjomi, var izraisit |oti
negativas sekas. Vins ari uzskata,
ka valstij vajadz&tu dotét dzelzcela
parvadajumu tarifus.

“Ja krize vel ce| tarifu, ir skaidrs, ka
izredzes ir |oti sliktas. Sis jautajums
ir jarisina valstij, jo nav normali, ka
parvadatajs maksa par infrastruktu-
ru. Kravu parvadatajs nemaksa par
to, ka vins brauc pa Soseju, bet par
dzelzcelu jamaksa. Tas nav pareizi.
PasaZzieru parvadajumus valsts do-
t€, bet kravu ne. Situacija ir maini-
jusies, bez valsts lidzdalibas Latvi-
jas dzelzcela liktenis var bt vairak
neka bédigs,” sava ikned€las preses
konferencé pauda Lembergs.

Tranzita politiku
pieprasa ieklaut valdibas
darba kartiba

“Baltijas asociacija — transports un
logistika” ir vérsusies pie premjera
Mara Kucinska ar ligumu uznem-
ties vadibu diskusijas par tranzita
nozares attistibu. Biedriba uzskata,

ka tranzita nozare Latvija ir krizes
priekSvakara, tacu Satiksmes mi-
nistrija (SM) problémas nerisinot.
Biedriba ar1 izstradajusi ricibas pla-
nu, kura ieteikts uz pusi samazinat
akcizes nodokli degvielai dzelzcela
parvadajumos, atteikties no dzelz-
cela elektrifikacijas projekta un par-
skatit tranzita politiku kopuma. SM
no savas puses biedribai parmet
nepamatotus apgalvojumus un no-
zares nomelnoSanu.

“Ja atbildiga nozares ministrija
mums saka, ka viss ir kartiba, un
valdibas parstavji mus labprat ne-
dzird, tad mums nav citas izvéles,
ka paSiem noteikt valdibas darba
kartibu, nakt ar savu ricibas pla-
nu nozares glabSanai un sekot lidzi
ta izpildei,” pazinoja BATL vaditaja
Antane.

Vina uzsver, ka jau vairakus gadus
par nozari atbildiga Satiksmes mi-
nistrija “izliekas nedzirdam par no-
zares problémam un nepiecieSami-
bu iesaistities to risinasana politiska
un starpvaldibu limeni, ka to dara
kaiminvalstis”.

“Nekompetenti un nozari graujosi
Iémumi, formala atrakstiSanas, ko-
munikacijas trukums ar nozari un
neka nedariSana daudzu gadu garu-
ma ir novedusi pie situacijas, ka ot-
ra lielaka tautsaimniecibas nozare,
kura veido nozimigu pienesumu IKP
un nodarbina desmitiem ttkstoSu
darbinieku, ir loti nopietnas krizes
priekSvakara,” skaidroja Antane.
“Ja valdiba nepienems svarigus |é-
mumus un nesaks rikoties, tad, ie-
sp€jams, tai drizuma bus japarska-
ta budzeta ienémumu prognozes,
ka ari jadoma par jaunam socia-
lam atbalsta programmam nozaré
stradajosajiem.”

Péc vinas teikta, valsts politika lidz
Sim vésturiski ir veidota naftas un
oglu kravu tranzitam, bet citu val-
stu Jeopolitiskie IEmumi liecina,
ka Sada politika vairs nevar but
pamats tranzitam. “Ir jadoma par
parejas periodu un valsts aktivu at-
balsta programmu ar “atsperSanas
instrumentiem”, jo nozaré strada
desmitiem tukstosi cilvéku, ta ir ot-
ra lielaka tautsaimniecibas noza-
re ar aptuveni 3% ietekmi uz IKP
un liela nodoklu maksataja valstij.
Arguments par konteineru kravu
pieaugumu ir dazu ierédnu veikla

{

spekulacija ar faktiem, jo to ipat-
svars no kopé&ja apjoma nav sali-
dzinams ar parvadatajam naftas un
oglu kravam. Tapat ari nav skaidrs,
kapéc Lietuva sp€j Sos jautajumus
veiksmigi risinat valdibas un pre-
zidenta limeni, bet Latvija nespé€j.
Musu redz€jums ir vienkarss — tran-
zita nozari atbalstoSai politikai ir ja-
but valdibas darba kartiba,” uzsver
Antane.

Tranzita nozare strada pie
kravu tranzita koridoru

konkurétspéjas

Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padomes (LOTLP) seédé tika izskatits
jautajums par Latvijas valsts tran-
zita koridora starptautiskas konku-
rétspéjas veicinasanu, ka ari par
deopolitiskas situacijas ietekmi uz
tranzita sektoru Latvija.

LOTLP uzklausija Satiksmes minis-
trijas zinojumu par geopolitisko si-
tuaciju un tas ietekmi uz tranzita
un logistikas nozari Latvija. PEdEjo
gadu laika, jau no 2009. gada, bu-
tiskakie notikumi saistiti ar pasau-
les finansSu krizi un tas ietekmi uz
starptautisko tirdzniecibu. Energo-
resursu cenu svarstibas, valutu kur-
su svarstibas, starptautiskie kon-
flikti, kas novedusi pie ekonomisko
sankciju ievieSanas, tendences Zida
cela attistiba un konteienrvilcienu
satiksmes attistiba Eirazijas starp-
tautiskajos dzelzcela parvadaju-
mos — Sie procesi ietekmé Latvijas
tranzita nozari, liek arvien aktivak
meklét jaunas biznesa attistibas ie-
sp€jas, celt nozares konkurétspé&ju
un popularizét Latvijas iesp&jas ar-
vien jaunos tirgos un jaunos tranzi-
ta koridoros.

Satiksmes ministrijas Tranzi-
ta departamenta direktors Andris
Maldups piekrit viedoklim, ka
2016. gads tranzita biznesam bija
sarezdits, par ko liecina arl kravu
apjoma kritums par gandriz desmit
procentiem.

Andris Maldups: “To ietekmé geo-
politiska situacija pasaulé, kas pé-
d€jo gadu laika nav bijusi labvéliga:
tas ir gan sankcijas, gan valltas
un energoresursu Vértibas kritumi,
kas ietekméjusi kravu parvadaju-
mu tirgu un tranzitkravu plismu.
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Lielakais partneris Latvijai ir Krie-
vija, kura centas savas kravas su-
tit caur savam ostam, ka rezultata
bija ievérojami apjoma kritumi gan
oglu, gan naftas kravam. Konteiner-
kravu joma bija neliels pieaugums,
bet nebija viegli So apjomu noturét.
Kopuma jau ilgaka laika perioda ir
bijis jarékinas ar Krievijas 1stenoto
politiku, un tas nozimé tikai to, ka
mums jameklé jauni virzieni un jau-
ni kravu veidi. Pieméram, patérina
preces un iekartas musdienas tiek
transportétas konteineros, un tas,
domajot par jaunu kravu piesaisti,
lauj paplasinat geografiju.

Andris Maldups.

fr it

Més mekl€jam jaunus tirgus Azi-
ja, vispirms jau Centralazija — Ka-
zahstana, Uzbekistana, Kirgizsta-
na, Tadzikistana, kur jau darbojas
konteinervilciens. Papildus tam ir
ari savienojums ar Melno jdru, tur
kursé konteinervilciens “Zubr”, kas
lauj piesaistit ari Turcijas un Gruzi-
jas kravas, bet vislielakas ceribas,
protams, tiek saistitas ar Kinu, kas
ir viena no lielakajam Eiropas Sa-
vienibas tirdzniecibas partnerém.
Musu uzdevums ir nodrosinat kon-
kurétspéjigus kravu parvadajumus
pa dzelzcelu, kas Saja virziena ir at-
rakais parvadajumu veids.

Jau $a gada maija “Latvijas dzelz-
cel§” kopa ar partneriem nosuti-
ja divus vilcienu sastavus uz Kinu.
Intensivi stradajam ar Baltkrieviju,
Duisburgas ostu Vacija, pedgja lai-
ka pieaugusi interese ari par Indiju,
tapéc varu teikt, ka cenSamies iz-
mantot visas iespé€jas, lai paplaSi-
natu geografiju.

Satiksmes ministrija ir valsts ins-
truments, kas veido ari tranzita
politiku, un musu galvenais uzde-
vums ir jaunu tirgu veicinasana.
Més varam izdarit to, kas ir valsts
kompetencg, un tas ir dazadas vi-
zites, ligumu un sadarbibas me-
morandu slégSana, kas veicina un
veido ligumtiesisko bazi un politisko
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pamatu biznesa sadarbibai. Tad
nak tadi instrumenti ka, pieméram,
“Latvijas dzelzcel$”, kas var veikt
jau praktiskus biznesa limena so-
lus, izdarit konkrétus aprékinus,
piedavat pakalpojumus un piesais-
tit kravas. Lidzigi ari ostu parvaldes
péc savas butibas nodrosSina ostu
infrastruktlru un taja pat laika ra-
p€jas par savu nomnieku un termi-
nalu interesém. Midsu visu kopigs
uzdevums ir ari Latvijas tranzitkori-
dora iesp€ju populariz€Sana, tapéc
jau pirms daudziem gadiem esam
pienémusi IEmumu par Satiksmes
ministrijas, “Latvijas dzelzcela”,
ostu parvalzu un ostu biznesa ko-
pigu dalibu nozarei nozimigas iz-
stadés, pieméram, Krievija, Kina,
Baltkrievija, Kazahstana un Vacija.
Vai tas tulit dod kadu atdevi? le-
sp€jams, ka ne talit, bet tas nu gan
ir skaidrs: ja més Sajas nozares
izstadés nepiedalitos, to noteikti
pamanitu.”

Transporta un logistikas jautajumi
ir svariga un neatnemama starpval-
dibu komisiju (SVK) un apvienoto
komisiju (AK) darba kartibas dala.
PasSlaik SVK un AK ir izveidotas ar
15 valstim: Krieviju, Baltkrieviju,
Ukrainu, Uzbekistanu, Kazahstanu,
Gruziju, Arméniju, Azerbaidzanu,
Turkmenistanu, Tadzikistanu, Kir-
gizstanu, Moldovu, Turciju, Kinu un
Apvienotajiem Arabu Emiratiem.
Specializ€tas transporta darba gru-
pas SVK ietvaros ir izveidotas ar
Krieviju, Baltkrieviju, Kazahstanu,
Turkmenistanu, Tadzikistanu, Kir-
gizstanu un Uzbekistanu, tas iz-
skata tikai sadarbibas jautajumus
transporta un logistikas joma un ri-
sina radusas problémas.

Latvijas - Krievijas
starpvaldibu komisijas

séde it ka vie$ ceribas
Nozimigs sasniegums Latvijas tran-
zita koridora starptautiskas konku-
rétspéjas veicinasana ir péc Cetru
gadu partraukuma 2017. gada 15.
augusta notikusi Latvijas — Krievijas
starpvaldibu komisijas séde, kura
puses vienojas stiprinat un papla-
Sinat abu valstu tirdzniecibas ie-
sp€jas, rast jaunas sadarbibas for-
mas un veidot kopigus projektus.
Puses atzina, ka sadarbiba starp
Latviju un Krieviju attistas pozitiva

virziena, pieaudzis autoparvadaju-
mu apjoms starp abam valstim.

SVK sédé puses aril vienojas nodro-
Sinat kravu parvadajumu nepar-
trauktibu starp Latviju un Krieviju.
Tapat ieceréts Iidz $a gada bei-
gam parakstit ligumu par tieSajiem
starptautiskajiem dzelzcela parva-
dajumiem. Satiksmes ministrs Ul-
dis Augulis informéja, ka Latvija So
ligumu jau ir saskanojusi un ir ga-
tava parakstit, tiklidz to bus gatava
darit Krievija.

SVK ietvaros puses vienojas ari
stiprinat sadarbibu konteinerparva-
dajumu joma no Kinas uz Eiropu,
izmantojot Krievijas un Latvijas in-
frastruktdru. Augulis aicinaja Krie-
viju kravu parvadajumiem aktivak
izmantot Latvijas ostas.

Latvijas — Krievijas starpvaldibu
komisijas sédé tika panakta vieno-
Sanas stiprinat sadarbibu Eirazijas
koridoru attistiba un kopuma sek-
mét starptautisko sadarbibu kra-
vas konteineru tranzitparvadajumos
marsSruta Kina — Eiropa, izmantojot
Latvijas un Krievijas dzelzcela infra-
strukturu, ka ari aktivi sadarboties,
lai palielinatu kravu parvadajumu
apjomu transporta koridora Zieme-
li — Dienvidi ietvaros, kas nodroSina
kravu plismu no Indijas uz Eiropu.
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Maksims Sokolovs un Uldis Augulis.

Preses konferencé Krievijas trans-
porta ministrs Maksims Sokolovs
uzsvéra, ka parakstitais Latvijas
un Krievijas SVK sédes protokols
ir atbilde uz jautajumu, kada si-
tuacija patlaban ir abu valstu sa-
darbiba ekonomikas un socialajos
jautajumos.

“Tirdzniecibas statistika liecina par
abu valstu ekonomisko attiecibu at-
jaunoSanos un attistibu. SVK ietva-
ros vienojamies par turpmakajiem
sadarbibas soliem,” uzsvéra Krievi-
jas transporta ministrs.



Vostoc€nijas osta audze jaudu

Septembra sakuma Krievijas transporta ministrs Maksims Sokolovs kopa ar savu viet-
nieku Olegu Belozjorovu, Mongolijas celu un transporta attistibas ministru Jondonu
Manalabajaru un Mongolijas dzelzcela vaditaju apmekleja Vostocnijas ostu Krievijas Ta-
lajos Austrumos, lai piedalitos oglu terminala tresas kartas celtniecibas darbu atklasana.

Delegacija apmekl€ja jau uzbuvéto
akmenoglu terminala dalu, kur os-
tas parvaldes uznémuma “Port Ma-
nagement Company LLC” direktora
vietniece Irina Olhovska klateso$o
uzmanibu pievérsa terminala ipaSi
draudzigajai attieksmei pret vidi.

Oglu terminala tresas kartas celt-
nieciba ir lielakais investiciju pro-
jekts Talo Austrumu ostas, kas tiek
finanséts tikai no privatiem ieguldi-
jumiem, neiesaistot valsts budzeta
lidzeklus.

Krievijas transporta ministrs Mak-
sims Sokolovs: “VostoCnijas ostas
terminala projektéta jauda ir gan-
driz 20 miljoni tonnu gada. Osta
piedava vismodernakas pasaules
klases tehnologijas un dzelzcela
infrastruktiru, kas Jauj atrak pie-
nemt, izkraut un nosutit vilcienus.”

PaSlaik Primorskas apgabala un jo
Tpasi Vostocnijas ostas infrastruk-
tira un kravu apstrades tehnolo-
dijas ir piemérotas Mongolijas oglu
kravu parkrausanai kugos stti3anai
uz Dienvidaustrumu Azijas un Klusa
okedna regiona tirgiem. 2016. ga-
da oglu parkrausanas apjoms ter-
minall sasniedza 23,5 miljonus ton-
nu, kas ir piekta dala no visa Krie-
vijas oglu eksporta caur paSmaju

O i

juras ostam un apméram 30% no
Talo Austrumu baseina ostas par-
krautajam oglém.

Desmit gados kop$ terminala pirmo
divu kartu buvniecibas pabeigSa-
nas eksportéti jau 390 miljoni ton-
nu oglu, osta sanemti 6,6 miljoni

" el i

dzelzcela vagonu un ostas piestat-
nés uzkrauti 28 tlkstosi kugu. Vos-
toCnijas ostas oglu terminalis bez
maksas ir pieejams visiem akmen-
oglu razotajiem, jo uzpnémuma gal-
venais mérkis ir oglu apgrozijuma
pieaugums, nepartrauktas piega-
Zu kédes nodrosinasana un kugu
efektiva apstrade, lai veidotu ar-
vien jaunus piegazu marsrutus. Pa-
redzams, ka jau 2019. gada ostas
jauda sasniegs 39 miljonus tonnu,
bet ogles tiks piegadas no Krievi-
jas Kuzbasa un citam oglu ieguves
vietam.m

1

“Port Management Company LLC* pieder
lielaka akmenoglu ostu saimnieciba Krie-
vija ar vienotu izpildinstitdciju, kas savu
darbibu izvérs lielakajas akmenoglu par-
krauSanas ostas: Baltijas jiras regiona AS
“Rosterminalugol” Ustjluga, Leningradas
apgabala, un AS “Vostochny Port” Talajos
Austrumos, Primorskas apgabala. Kopé-
jas oglu apstrades jaudas lidz 2016. gada
beigam sasniedza 41,5 miljonus tonnu, kas
ir vairak neka tresa dala no oglu eksporta
uz vairak neka 30 valstim Eiropa, Tuvajos
Austrumos, Azijas un Klusa okedna regio-
na, ko Krievija veic pa jiras celiem. Lidz
2019. gadam kopéja oglu apstrade jiras
terminalos palielinasies (idz 56,5 miljo-
niem tonnu.
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Kina turpina celu
uz Eiropu

Izdevums www.nv.ua zino, ka Ki-
na razotas “Volvo” markas auto-
masinas pirmo reizi nogadatas uz
Eiropu pa dzelzcelu — caur Krievi-
ju, Baltkrieviju, Poliju un Vaciju.
Piegade veikta 20 dienas.

Arrival Ceremony of First
BB R WA [ kB

|] -778

lock Train (64

S90 modela auto tika vesti spe-
ciali izgatavotos 40 pédu kontei-
neros. Viena konteinera ietilpst
tris automobili, kurus var novietot
dazados lenkos, ta efektivi izman-
tojot telpu un gustot iesp€ju tos
nostiprinat, lai veSanas laika ne-
pielautu bojajumus.

Irana plano
atgriesanos Eiropa

www.rzd-partner.ru raksta, ka
péc vairak neka sesu gadu prom-
bltnes, kas saistita ar ekono-
miskajam sankcijam pret Iranu,
Sis valsts transporta kompanija
“IRISL Group” atgriezas Krievi-
jas un Baltijas valstu tirgos. Kopa
ar partneriem precCu parkrausana
tiks nodroSinata caur Hamburgu.

“IRISL Group” lielako operato-
ru reitinga 2017. gada maija at-
radas 20. vieta, un ta operé ar
60 kugiem. Pagajusaja gada tika
veikta izmé&ginajuma iebrauksana
Ustjlugas osta, bet paSlaik tiekot
stradats, lai nodroSinatu regula-
ru ieieSanu Krievijas, Lietuvas un
Latvijas ostas.

Irana, péc TASS zinam, plano ari
ievérojami palielinat savu ostu
jaudu. Pieméram, paSlaik valsts
galvenas ostas Bandarabasas jau-
da ir tris miljoni TEU gada, bet jau
2020. gada ta sasniegSot 9,8 mil-
jonus TEU.
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Tallinas Vecpilsétas ostas attistibas
planu izstrada Zahas Hadidas arhitekti

Tallinas Vecpilsétas osta plano lidz
2030. gadam veikt vérienigu re-
konstrukciju, un 8a projekta dizai-
na konkursa uzvaréjis starptautiski
pazistamais un atzitais Zahas Hadi-
das arhitektu birojs.

Péc konkursa zlrijas domam, Za-
has Hadidas arhitektu biroja pro-
jekts “Stream City” vislabak ieklau-
jas pilsétas ainava, savienojot ostu
ar paréjo pilsétas centru. Zirijas
priek§sédétajs Tallinas ostas valdes
priekSsédétajs Valdo Kalms nora-
da, ka izv€leétais projekts ir nova-
torisks un globals risinajums ostas
teritorijai.

Valdo Kalms: “Projekta pamata ir
spéciga nekustama Tpasuma un lo-
gistikas analize, bet viens no sva-
rigakajiem argumentiem par labu
izvélétajam projektam ir lidzsva-
rojums starp Vecpilsétu un ostu.
Apbrinojami, cik labi autora ideja

palidz sadzivot ostai ar pilsétvidi,
jo Tallinas ostas mérkis ir ostas un
Vecpilsétas teritoriju parveidot par
pievilcigu pilsétas telpu.

Svarigi ar1 tas, ka 3o projektu ie-
sp€jams istenot pakapeniski. Talli-
nas osta centisies lidz $a gada bei-
gam sagatavot Vecpilsétas ostas
attistibas planu, lai pabeigtu buv-
niecibu lidz 2030. gadam. Paraléli
tiek izstradati biznesa modeli pro-
jekta istenoSanai.”

Zahas Hadidas arhitekti ir starp-
tautiski pazistams arhitektu birojs,
kas darbojas Londona un kam ir
liela pieredze pilsétas un ostas
telpas planoSana. Ta nozimigakie
darbi ir Singapuras pilsétas un os-
tas projekts, Salerno terminalis
I1talija, Antverpenes ostas parval-
de Belgija, Bilbao ostas teritorijas
planojums Spanija un vél daudzi
citi.m

Lietuva jit apdraudéjumu no Polijas puses

“Lietuvos Zinios” atklaj Lietuvas autopar-
vadataju ieceri atstat valsti un parcelt sa-
vu biznesu citviet sakara ar Rietumvalstu
protekcionismu, darbinieku trilkumu, aug-
sto birokratijas limeni un nespéju konku-
rét. Tagad parvadajumu sektora konkuré-
jot nevis firmas, bet valstis, un Lietuva So
cinu zaudgjot Polijai, kura esot labvéliga
apdroSinasanas vide un iespéja nodarbinat
autovaditajus no tresajam valstim.

Laikraksts art norada, ka Klaipédas os-
tas pirma pusgada rezultati (20,6 miljoni
tonnu) lauj cerét uz rekordlieliem gada
rezultatiem, tomér naftas produktu par-
krauSana gan atpaliekot no iepriekséja
gada tempiem (-15%). Tas tiek skaidrots
ar aktivu Ventspils ostas darbibu Latvija.

Laikraksts “Lietuvos Rytas” publicéjis
viedokli, ka Lietuva ir tikusi talak par
kaiminvalstim projekta “Rail Baltica”
istenosana. Paslaik notiekot sarunas ar
Eiropas Komisiju par atzarojuma Kau-
na - Vilna finanséjumu, kuru planots
sanemt péc 2020. gada. Kaut gan Igau-
nijas un Latvijas parlamenti ir ratifice-
jusi “Rail Baltica” ligumu, Lietuvas val-
diba ratifikaciju Seima ierosinas tikai
rudens sesija, jo, péc kaiminvalsts sa-
tiksmes ministra teikta, steiga neesot
nepiecieS8ama. Tikmér uznémuma “RB
Rail” Lietuvas filiales vaditajs A. Vilims
piekrit kritikai, ka projekts bitu virzi-
jies vél atrak, ja liguma parakstiSana
nebiitu vilcinata.m



Par drosibas
jautajumiem domajot
Devindesmit procenti pasaules tirdzniecibas piegazu no-
tiek ar jiras transportu, un tie ir milzigi finansiali ietilpigi
resursi gan kravu vértibas, gan cilvéku resursu zina. TieSi
tapéc ik gadus jo aktualaks klast kugoSanas drosibas un
visparéjas drosibas jautajums, ko anglu valoda apzime ar
terminiem security un safety.

Starptautiskais JUrniecibas birojs
(IMB) ir apkopojis 2017. gada pir-
ma pusgada informaciju par piratu
uzbrukumiem kudiem pasaules ja-
ras un okeanos. IMB Commercial
Crime Service (ICC) pirmaja pus-
gada ir sanémis 87 zinojumus par
piratu uzbrukumiem un uzbrukumu
méginajumiem, kas salidzinajuma
ar 2016. gada pirmo pusgadu ir par
desmit mazak, un Sis ir ari zema-
kais uzbrukumu skaits pé&déjo piecu inici€ja Starptautiska Kugniecibas
gadu laika. kamera (ICS), “Intertanko”, “Inter-
cargo”, BIMCO, IMB un Starptautis-
ka Transporta darbinieku federacija
(ITF), kas mudina stingri rikoties,
lai nepielautu piratisma aktivizésa-
nos Somalijas piekrasté. Kampa-
nas mérkis ir palielinat izpratni par
piratisma raditajiem zaud&jumiem
Joprojam visaktivak darbojas, vis- = gan attieciba uz cilvéku resursiem,
vairak uzbrukumu veic un ar ipasu gan ekonomiku. Kampanas dalib-
vardarbibu pret jlrniekiem izcelas  njeki mudina valdibas visd pasaulé
Nigérijas pirati. Lai gan Adenas [i-  noteikt sedas prioritates:

cl pie Somalijas krastiem incidentu
skaits ir samazinajies un iestajies
Skietams klusums, pasi pirati ne-
beidz atgadinat, ka juras laupitaju palielinat juras spéku pilnvaras
prasmes vini nav aizmirsusi. piratu aizturéSana, nodot tos kri-
minalvajasanai un sodiSanai;

Statistika liecina, ka notikusSi 63
uzbrukumi, no tiem 12 bijusi bru-
noti, ka arl nolaupiti Cetri kugi. 63
jarnieki sanemti par Kkilniekiem, 41
jurnieks nolaupits, tris ievainoti un
divi nogalinati.

e samazinat piratu mates uzpému-
mu iesp&jamo darbibu;

IMB direktors Potengals Mukun-
dans: “Péd€ja pusgada ir iev€roja- e panakt, lai valstu likumdo$anas

mi aktiviz€jusies piratu darbiba So- akti attieciba uz cilvéku nodo-
malijas piekrasté. Lai novérstu uz- Sanu tiesai par piratismu bdtu
brukumus, ir vajadziga stingra rici- saskanoti ar starptautiskajam
ba pret piratu jumta organizacijam konvencijam;

jeb ta sauktajam matém. P&dégjos
ménesSos Dienvidkoreja, Malaizija
un Indija ir demonstréjusas stingru
ricibu, més mudinam ari citas val-

= palielinat juras flotes aktivus pira-
tisma skartajos regionos;

nodrosSinat lielaku aizsardzibu un

stis pastiprinat drosibas pasakumus atbalstu jlrniekiem;

$aja regiona un, protams, sadarbo- . yriminalo organizaciju tikla un fi-
ties ar kugu ipasniekiem. nansétaju izsekoSana un paklau-
Ne velti ir izvérsta kampana “Sa- Sana kriminalvajasanai.

glabat musu jurniekus” (SOS), ko > > b 30. lpp.

Ari Ukrainas
dzelzcels vélas
modernizéties

Eiropas Rekonstrukcijas un attisti-
bas banka (ERAB) pieskirs Ukrai-
nas dzelzcelam 150 miljonu dola-
ru kreditu kravas vagonu iepirku-
mam, zino ERAB preses dienests.
Lai atjaunotu vagonu parku, Uk-
rainas dzelzcel$ plano iepirkt ap-
tuveni 24 tukstoSus kravas va-
gonu. Projekta kop€jas izmaksas
planotas 240,7 miljonu ASV do-
laru (205,2 miljoni eiro) apjoma.

Jaatzimé, ka Ukrainas dzelzcel$
péc parvadajumu apjoma ir ce-
turtais lielakais Eirazija, atpaliekot
tikai no Kinas, Indijas un Krievi-
jas dzelzceliem. 2016. gada péc
vairakiem neveiksmigiem gadiem
kompanijas tira pelna bija 303
miljoni grivhu (9,9 miljoni eiro).m

Apvienotas
Karalistes ostas
jau pirms Brexit
piedzivo kravu
kritumu

Apvienotas Karalistes (AK) Trans-
porta departaments publicéjis ik-
gad€jo “UK Port Freight” statisti-
ku, kas parada, ka kop€jais kravu
apgrozijums Apvienotas Karalistes
ostas 2016. gada samazinajas par
3% — lidz 484 miljoniem tonnu.

Britu ostu asociacija kravu kritu-
mu skaidro ar oglu importa sama-
zinaSanos, kas cieSi saistita ar AK
pédéjos gados istenoto energéti-
kas politiku. Neraugoties uz oglu
importa kritumu, tirdzniecibas bi-
lance ar ES un citam Eiropas val-
stim kopuma pieaugusi, jo ipasi
tas attiecas uz roll-on-roll auto-
transporta parvadajumiem Eiropa.
Britu ostu asociacija ari uzsver,
cik loti svarigi AK ir vienoties par
post-Brexit noteikumiem ar ES, lai
saglabatu muitas savienibas un
robezkontroles prieksSrocibas, lai
neveidotos sastrégumi vai kavé-
Sanas kravu nosutiSana caur ro-ro
ostam.m
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IMB direktors Mukundans: “Ir liels
skaits zinojumu par piratu var-
darbibu un |aunpratigu izturésa-
nos pret glsta sanemtajiem jur-
niekiem. Tas ir nepienemami! Més
mudinam valdibas pieskirt lielakus
resursus §Sis problémas risinasanai
un pieprasit lielaku apsudzibu iz-
virziSanu piratiem. SOS kampanas
zinojumi liecina, ka 80% no aiztu-
rétajiem piratiem tiek atbrivoti bez
apsudzibas izvirziSanas, un tieSi tas
ir nepareizs signals, kas tiek nosu-
tits piratiem, kuri saprot, ka ir ie-
sp&jams izb&gt no taisniga soda.”

UZZINAI

90% pasaules partikas, degvielas, izejvielu
un rdpniecibas precu piegada pa jru, ap-
tuveni puse tiek vesta caur piratu invadé-
tajiem Indijas okeana rajoniem, un aprékini
liecina, ka piratisms pasaules ekonomikai
izmaksa no 7 lidz 12 miljardiem ASV do-
laru gada.

[ - mw

Kugu avarijas

Apkopotie statistikas dati liecina,
ka samazinas kudgu avariju skaits,
kas 2016. gada lava par 16% del-
dét kudosanas biznesa zaudé&jumus
salidzinajuma ar iepriek§€jo gadu,
bet stingrais starptautiskais kugo-
Sanas droSibas reguléjums pédé€jo
desmit gadu laika ir palidz€jis noza-
res zaudéjumus samazinat uz pusi.
Tomér nakas atzit, ka dazados re-
gionos kugo3anas dro3iba visai bl-
tiski atSkiras. Ta, pieméram, Dien-
vidkinas, Indokinas, Indonézijas un
Filipinu regionos kugo3anas dro-
Siba joprojam ir visai trausla. Ku-
dgu avarijas notiku3as Vidusjara un
Melnaja jura, arl Japanas, Korejas,
Kinas, Dienvidamerikas un Afrikas
regionos, Kanadas arktiskaja dala
un Alaskas udenos. Lielakoties tiesi
pieminétajos regionos 2016. gada
cieta aptuveni tre$a dala no avaré-
juajiem tirdzniecibas kugiem.

Par vienu no problémam, kas kavé
kugo8anas standartu uzlabo3anu,
tiek minéta krize un ekonomiska
lejupslide, kas atstajusi milzigu ie-
spaidu uz juras kravu parvadajumu
tirgu, bet tas savukart var negativi
ietekmét droSibas standartu talaku
uzlaboSanu. Tomér visizplatitakais
célonis kugu zaud&jumiem ir laika
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apstakli, kas vainojami vairak ne-
ka pusé nelaimes gadijumu. Liels
procents avariju notikuSas eksplo-
zijas vai ugunsgréka rezultata, un
2016. gada statistika Saja raditaja
salidzinajuma ar iepriek§éjo gadu
ir pieaugoSa. Pieaudzis arl pasaZie-
ru pramju avariju skaits, tapéc ek-
sperti uzskata, ka, lai gan kop€jais
avariju skaits ir samazinajies, pas-
apmierinatibai nav pamata.

Citi riski un to mazinasana
Vitali svarigs jautajums ir vides aiz-
sardziba, tapéc arvien stingrak tiek
veikta uzraudziba un par jdras vi-
des piesarnosanu tiek iekaséti mil-
zigi naudas sodi. Ari Balasta tUdens
apsaimniekoSanas konvencijas ie-
vieSanas mérkis ir mazinat jau eso-
Sos riskus juras ekosistémai un ne-
pielaut jaunu risku rasanos.

Skiet, ka ekonomiskais spiediens
paatrinas veco un salidzinosi nelie-
lo kudu sagrieSanu. To vieta naks
daudz efektivakie mega kugi, to-
mér eksperti ar1 Saja gadijuma
bridina par iesp&jamiem riskiem,
kas galvenokart ir saistiti tieSi ar
kugo3anas drosibu. Teiksim, mega
konteinerkudga avarija varétu radit
zaud&jumus miljardu dolaru apmé-
ra, bet, ja sadurtos divi 3adi kudgi,
zaud€jumu apmeérs varétu sasniegt
pat Cetrus miljardus dolaru.

Jau tagad uz vairakiem lielajiem
konteinerkugiem ir izcélusies
ugunsgreéki, kas liek nopietni bazi-
ties par to, ka kugu drosibas sisté-
mu pilnveidoSana nav gajusi kop-
soll ar kugu izmériem. Pietiekami
augsta limeni nav ari kugu kravas
manifesti. Tiek Iésts, ka vairak ne-
ka treSa dala konteineru, kuros at-
rodas bistamas kravas, pavaddo-
kumentos ir nepareizi kvalificéti,
tapéc avarijas gadijuma nav istas

skaidribas par darbibas stratégiju.
Kudga apkalpe nevar rikoties vis-
efektivakaja veida, lai novérstu ra-
dusos bistamo situaciju.

Sogad pienemtais Polarais kodekss
liecina par vél kadu kugo3anas
drosibai trauslu regionu. Lai gan
negadijumu skaits Arktika sama-
zinas, tomeér probléma paliek. Ta
2016. gada bija 55 zinojumi par
kugosanas negadijumiem Arktika.

Nekur nav pazudis ari cilvéka fak-
tors, kas ienem visai augstu vietu
iespéjamo risku saraksta. Anali-
z€jot informaciju par juras nega-
dijumiem, ka ari pétot to, ka tiek
veiktas ikdienas operacijas uz ku-
giem, paradas diezgan nepatikama
statistika: no 75% lidz pat 96% ne-
gadijumu ir vainojams tiesi cilvéka
faktors. DiemZ€l nakas atzit ari to,
ka kudgu apkalpes parak palaujas uz
tehnologijam, Tpasi uz elektroniska-
jam navigacijas iericEm.

Spriedze rada spriedzi

Visai saspringta situacija ir Dienvid-
austrumu Azija. Austrumkinas jara
valda spriedze starp Kinu un Japa-
nu. Arl Dienvidkinas jlras regions,
kas ir ne tikai bagats ar naftas un
zivju resursiem, bet ir arl viens no
attistitakajiem un nozimigakajiem
kugosanas celiem pasaulé un nereti
tiek salidzinats ar Zida celu, piedzi-
Vo situacijas saasinasanos. P&de€jo
gadu laika Kina arvien uzstajigak
piesaka savas intereses 3aja regio-
na, tadejadi izraisot saspiléjumu
Vjetnama, Filipinas, Taivana, Malai-
zija un Bruneja. Tre$a dala pasau-
les tirdzniecibas iet caur Dienvidki-
nas juru, tapéc satraukumam par
nesakartotajam attiecibam starp
Kinu un Vjetnamu, Japanu un Ki-
nu, Dienvidkoreju un Japanu, ka ari
Kinu un Filipinam ir reals pamats.m
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Balasta udens apsaimniekoSanas
konvencija kluvusi par realitati

2017. gada 8. septembri stajas spéka Balasta iidens apsaimniekoSanas (BWM) kon-
vencija, ko ratificéjusas 63 IMO dalibvalstis, kam pieder 68,51% no pasaules tirdznie-
cibas flotes tonnaZas. Saskana ar BWM konvenciju balasta ddens apsaimniekoSanas
sistémas, ko izmanto, lai izpilditu konvencijas prasibas, ir jaapstiprina administracijai,
pamatojoties uz Balasta iidens apsaimniekoSanas sistémas pamatnostadném. Balasta
udens apsaimniekoSanas sistemas, kuras tiek izmantotas aktivas vielas, kas atbilst
konvencijai, apstiprina IMO. Saskana ar BWM konvencijas A-1.7. pantu aktiva viela ir
viela vai organisms, tai skaita viruss vai sénite, kam ir visparéja vai specifiska iedarbiba
uz kaitigajiem tidens organismiem un patogéniem vai pret tiem.

IMO generalsekretars Kitacki Lims:
“Konvencijas stasanas spéka ir sva-
rigs solis, lai apturétu invazivo sugu
izplatiSanos, kas var butiski ietek-
mét biologisko daudzveidibu un ra-
dit ievérojamus ekonomiskos zau-
déjumus, izraisot vietéjo ekosisté-
mu postijumus. Prasibas, kas sta-
jas sp€ka 2017. gada 8. septembrl,
nozimé€, ka meés ar Sis konvenci-
jas palidzibu risinasim problému,
kas atzita par vienu no lielakajiem
draudiem ekologiskajai un ekono-
miskajai labklajibai pasaulé. Inva-
zivas sugas rada ne tikai milzu kai-
téjumu biologiskajai daudzveidibai
un vértigajam dabas bagatibam, iz-
saucot neatgriezeniskus procesus,
bet arl atstaj tieSu un netieSu ietek-
mi uz cilvéku veselibu.

BWM konvencijas staSanas spéka
nodroSina ar1 vienlidzigus spéles
noteikumus starptautiskajai kugo-
Sanai, nosakot skaidrus un stingrus
balasta Udens parvaldibas standar-
tus kugiem.”

BWM konvencijas

c v =
priekSvésture

Kop$ térauda korpusa kudu ienak-
Sanas pasaules juras un okeanos
udens ir izmantots ka balasts, kas
mazina spiedienu uz kudga korpusu,
nodroSina stabilitati, uzlabo vilces
spéku un manevréjamibu, ka ari
kompensé svara izmainas dazados
kravas slodzes limenos.

Lai gan balasta udens ir svarigs,
jo veicina kugo3anas drosibu un

= v v < R B ™

kugoSanas operaciju efektivu veik-
Sanu, reiz€ tas rada nopietnas eko-
logiskas, ekonomiskas un veselibas
problémas. Bistamiba sl€épjas pasos
balasta Udenos — tas ir baktérijas,
mikrobi, mazie bezmugurkaulnie-
ki, dazadu sugu olSlUnas, cistas un
kapuri. Balasta Udenos parvadatas
sugas izdzivo un veido reproduktivu
populaciju jaunaja vidé, izspiezot
no Sis vides pamatiedzivotajus.

Zinatnieki Sai problémai pievérsa
uzmanibu jau 1903. gada, kad Zie-
meljira masveida saka vairoties
Azijas fitoplanktona alges odontel-
las (Biddulphia sinensis), bet tikai
70. gados zinatnieku aprindas to
detalizéti saka pétit. Devindesmito
gadu beigas Kanada un Australija

bija starp valstim, kuras ipasi skara
invazivo sugu probléma. Sis valstis
arl pirmas céla trauksmi un izteica
savas baZas IMO Juras vides aizsar-
dzibas komitejai (MEPC).

Ta ka juras parvadajumu apjomi
auga un turpina augt, zinatnieki
zvana trauksmes zvanus, bridinot,
ka sekas ir neparedzamas un péti-
jumu rezultati liecina, ka bioinvazi-
ju temps turpina pieaugt satraucosi
atri, invazivo sugu uzbrukumam ir
paklautas arvien jaunas teritorijas
un 81 postosa izplatiba vél nebut nav
sasniegusi maksimumu. Pé&tijumu
dati ar1 liecina, ka invazivo sugu iz-
platiba tagad tiek atzita par vienu
no lielakajiem draudiem ekologis-
kajai un ekonomiskajai labklajibai
pasaulé.

IMO ir bijusi starptautisko centienu
karognes€ja un uznémusies vadi-
bu, risinot jautajumu par invazivo
udens sugu (lAS) izplatibas mazi-
nasSanu. 1991. gada MEPC pienéma
starptautiskas pamatnostadnes, lai
noveérstu nevélamu udens organis-
mu un patogénu ieve3anu ar kugu
balasta GUdeniem un balasta tan-
ku noguldnu izplidém (rezolacija
MEPC.50 (31)), bet Apvienoto Naci-
ju Organizacijas Vides un attistibas
konference (UNCED), kas notika
Riodezaneiro 1992. gada, atzina So
jautajumu par galveno starptautis-
ko problému.

1993. gada IMO ieviesa ta saukto
globalo balasta tdens apsaimnieko-
Sanas jeb “GloBallast” programmu,
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kura 1997. gada tika veikti groziju-
mi. Saskana ar So jurniecibas prog-
rammu bija mégindjumi glabt aptu-
veni septinus tukstoSus no invazivo
sugu uzbrukuma ipaSi cietuSu or-
ganismu. “GloBallast” programma
aicindja pienacigi parvaldit kugu
balasta Udeni, nodrosSinot tvertnu
regularu tiriSanu, ka ari neuznemt
balasta Tdenus tajos regionos, ku-
ros mit ekstensivi organismi.

Kop$ 2000. gada Pasaules Vides
fonds (GEF), Apvienoto Naciju Or-
ganizacijas Attistibas programma
(UNDP) un “MO GloBallast” partne-
ribas projekts ir palidz&jusi jaun-
attistibas valstim samazinat biolo-
gisko invaziju risku un devusi tiesu
labumu vairak neka 70 valstim, ku-
ras programmas ietvaros sanému-
Sas vairakas starptautiskas balvas.
“GloBallast” programma sadarbojas
ar1 ar privato sektoru, izmantojot
“Global Industry Alliance” (GIA) un
“GIA Fund”, ko izveidoja lielakie ju-
ras uznémumi.

Nemot véra IMO noteikto virzienu
kudgu balasta problému risinasana,
2004. gada februari tika pienemta
Starptautiska konvencija par kugu
balasta ddenu un nosédumu kon-
troli un apsaimniekoSanu, kas re-
gulé darbibu un nosaka pienacigu
balasta tvertnu tiriSanu, regularu
apkopi un kugu balasta TGdens re-
zervuaru uzraudzibu.

Pateicoties pieejamajam finansé-
jumam 10,2 miljonu ASV dolaru
apmeéra, “GloBallast” programma
ir devusi vairak, neka bija ceréts,
tomér ar So programmu vien izra-
dijas par maz, lai sasniegtu vélamo
rezultatu.

ANO Juras tiesibu konvencija (196.
pants) ir noteikta visparéja sis-
téma, kas uzliek par pienakumu
valstim sadarboties, lai novérstu,
samazinatu un kontrolétu jlras vi-
des piesarnosanu, tostarp tiSu vai
nejausu svesu vai jaunu sugu intro-
dukciju uz konkrétu juras vides re-
gionu, kas var radit ievérojamas un
katastrofalas izmainas ekosistéma.

Tikai daZi invazivo

sugu piemeri

Ziemelamerikas kemmisgliemene
(Mnemiopsis leidyi) ar kugu balasta
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tudeni no Amerikas austrumu pie-
krastes ir aizcelojusi uz Melno,
Azovas un Kaspijas juru, tur iznici-
not zooplanktona krajumus, izsau-
cot partikas kédes un ekosistémas
funkcijas mainu. Ziemelamerikas
kemmisgliemene ir ievérojami vei-
cinajusi Azijas jdru, Melnas jiras
un Kaspijas juras zivsaimniecibas
sabrukumu 90. gadu nogalé un
2000. gados, kas atstajis ievéro-
jamas ekonomiskas un socialas
sekas.

Savukart Zebras midijas vél kapuru
stadija (Dreissena polymorpha) no
Melnas juras ir attransportétas uz
Rietumeiropu un Ziemeleiropu, ie-
skaitot Irijas Gdenus, Baltijas jdru
un Ziemelamerikas austrumu kras-
tu. ST suga maina biotopu, ekosis-
tému un partikas kédi.

Ziemelkipras jlras érdeles (Aste-
rias amurensis) ar balasta tdeniem
ir nonakusas no Klusa okeana zie-
meldalas lidz Australijas dienvidu
dalai. ST invaziva suga ir radijusi
ievérojamus ekonomiskos zaudé-
jumus, jo ta barojas ar Caulgliem-
jiem, tostarp apéstas tiek komer-
ciali vértigas juras gliemezu sugas
un austeres.

Konvencijas prasibas

var radit jaunus riskus

Balasta udens parvaldibas konven-
cijas spéka stasanas 2017. gada
8. septembri kudgu Tpasnieku vi-
da ir radijusi bazas un likusi uzdot
vairakus bdtiskus jautajumus. Jau
IMO 2004. gada pienemtas Starp-
tautiskas konvencijas par kugu
balasta ddenu un nosédumu kon-
troli un apsaimniekoSanu prasibu
izpildei kudgu Tpasnieki bija spiesti
ieguldit ldzek|us. Tagad, kad ku-
gosanas nozare piedzivo finansia-
li gratus laikus, ka aril spriedzi un
lejupslidi juras kravu parvadajumu
tirgi, BWM konvencija vél vairak

finansiali apgrdtinas kugu pasnie-
kus, tapéc vini sliecas izmantot tas
priekSrocibas, ko tiem paredz “lab-
Vvélibas periods”.

“ICS-Class” vadoSais pétnieks
Frenks H. Marmols intervija “World
Maritime News” uzsvéra, ka vairak
neka 85% no ICS sertificétajiem
kugiem jau ir pieprasijusi Starptau-
tiska naftas piesarnojuma novér-
Sanas sertifikata (IOPP Certificate)
saskanosanu, kas lautu pagarinat
BWM konvencijas ievieSanas laiku
lidz 2022. gadam, tapéc jau tagad
var prognozét, ka kugu aprikosa-
na kugublvétavas notiks turpmako
piecu gadu laika.

Marmols ar1 noradija, ka no inze-
niertehniska viedokla kuga moder-
nizé€sana nav sarezdits process un
neietekmés kuga darbibu. Problé-
mas vairak ir saistitas ar globalo
ekonomisko krizi, kas, protams, ie-
tekmé ari jUras transportu. Problé-
ma varétu bat raZotaju spé€jas sara-
Zot konvencijas prasibam atbilstoSu
aprikojumu un kudgu blvétavu vai
specializ€to darbnicu jauda sniegt
kudgu Tpasniekiem pakalpojumus,
nemot véra, ka tlkstosSiem kugu
agrak vai vélak bus jaievéro BWM
konvencijas prasibas.

Tirgus apléses liecina, ka daudziem
kugu Tpasniekiem bis izdevigak sa-
griezt savus vecos kugus, nevis tos
aprikot atbilstoSi konvencijas prasi-
bam, jo izdevumi par kuga apriko-
Sanu varétu sasniegt divus miljonus
ASV dolaru.

Viena no problémam lidz Sim ir
bijusi saistita ar klasifikacijas sa-
biedribu inspektoru teorétisko ap-
macibu, arl ar macibu kursiem
kapteiniem, klaja un masintelpas
darbiniekiem, kudgu Tpasniekiem un
operatoriem.

“Apkalpes un ierédnu apmaciba nav
brivpratiga, ta ir obligata prasiba.
”ICS-Class” ir izveidojusi "Inter-
Training” apmacibas platformu, kur
nepiecieSamas zinaSanas var iegut
talmaciba, bet tikpat labi var ap-
meklét ari macibu kursus,” sacija
Marmols.

Daudzi kugu Tpasnieki tomér jo-
projam pauz viedokli, ka pastipri-
natas prasibas radis lielu ekonomis-
ko spriedzi, kas var radit arT jaunus
riskus.m
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Drosiba jira sakas no drosibas krasta

Lai cik liela méra kops 2001. gada 11. septembra notikumiem ASV terorisma apkaro-
Sana pasaulé ir pastiprinajusies, terorisms nav mazinajies. Par vienu no aktualakajiem
tematiem kluvis teroristu iespéjamais apdraudéjums pasaules kugoSanai, un IMO ir
pienémusi virkni dokumentu, kuros ietvertas prasibas ir jaievéro, domajot ne tikai par
kugo3anas drosibu, bet droSibu daudz plagaka izpratné.

ASV ir noteikusi visstingrakos piesardzi-
bas pasakumus, kurus ASV tirdzniecibas
partneri respekté. Liela uzmaniba tiek
pievérsta konteinerkravu transportésanai,
stingrai uzraudzibai ne tikai iekrauSanas
un izkrausanas laika osta, bet ari visa
transportéSanas kédé. Kugosanas biznesa
iesaistitie atzist, ka konteinerkravu par-
vadajumi ir milzigs izaicindjums ne tikai
kugoSanas droSibas zin3, bet art droibas
zina kopuma, jo konteineru jiras parvada-
jumu sistéma ir komplicéta, taja iesaisti-
tas daZadas organizacijas, biznesa struk-
tiiras, transporta veidi, operaciju sistémas,
darbojas noteikts tiesiskais reguléjums.

Eiropas transporta ministru konference,
diskutéjot par konteinerkravu parvada-
jumu drosibu, atzina, ka visas iesaistitas
puses ir lidzatbildigas par kravu drosibu,
jo parkapums kaut viena logistikas ké-
des posma var apdraudét visas logistikas
kédes drogibu. Arkartigi svarigi to apzi-
naties, jo So kravu cela lidztekus ipa3am
drosibas sistémam paklautajiem specia-
lizétajiem ostu konteineru terminaliem
ir daudz neaizsargatu posmu, pieméram,
stavvietas, SkiroSanas stacijas, parvieto-
$anas pa pilsétu ielam.

Aprékini liecina, ka paaugstinatu drosi-
bas standartu ievieSana un pasakumu Ts-
tenosana ir palielinajusi transportéSanas
izmaksas. Eksperti pauZ baZas, ka tero-
risms nopietni apdraud pasaulé pédéjo
trisdesmit gadu laika sasniegto. Teroris-
tisko organizaciju finanséSana un atbalsti-
$ana liela loma ir Saiida Arabijai. Eksperti
doma, ka $is valsts pazinojumi par apnem-
$anos noveérst teroristu finansésanu var
izradities tikai tuksi vardi..

ASV prezidenta administracijas vaditajs,
bijusais iekSzemes droSibas ministrs
DZons Kellijs ir paudis viedokli, ka drosi-
bas dienestiem vienmér jabit soli prieksa
teroristiem.

Bet vai tas ir reali?

Lak, jautajums, uz kuru ikviens meklé at-
bildi, bet diemZél neviens nevar to sniegt.

Nesenie uzbrukumi tirdzniecibas kugiem
Adenas lict un Babelmandeba Sauruma ir
izgaismojusi riskus, kas saistiti ar Siem
juras tranzita celiem. Vairaku veidu uz-
brukumu risks un plasa okeana teritorija,
kur uzbrukumi var notikt, liek domat, ka
iespéjami efektivak jaizmanto Apvieno-
tie jiras speki (CMF), lai izveidotu drosu
juras tranzita koridoru (MSTC), kuru biitu
ieteicams ievérot visiem kugiem.

Jaatceras, ka, kugojot 3ajos denos, ir
vajadziga brauciena riipiga planosana,
izmantojot visu pieejamo informaciju.
Prognozes liecina, ka draudi juras vidé
nemazinasies, tapéc ir svarigi, lai kaptei-
ni, kugu dro3ibas inspektori un kompaniju
drosibas darbinieki veiktu risku detalizé-
tu novértéjumu katram reisam un katrai
darbibai $aja regiona, un 2017. gada no-
tikuSie piratu uzbrukumi skaidri parada,
cik svarigi ir stingri ievérot visus noradi-
jumus.

Ari starptautiska kruizu nozare ir poten-
cials teroristu mérkis. Misdienu kruiza
mega kugi, kas parvada lidz pat 5000 pa-
sazieru un apkalpes loceklu, teroristiem
un piratiem ir iekarojams mérkis un sali-
dzinosi viegli iegiistama trofeja.

Teroristu uzbrukumi $adiem mega ku-
giem ne tikai izraisitu katastrofalu nega-
dijumu skaitu, bet ari apdraudétu visas
kruizu nozares ekonomisko dzivotspéju.
Lai novérstu draudus, kruizu nozare jau
isteno droSibas pasakumus, kuru pamata
ir IMO rekomendacijas, pieméram, noteikt
ierobeZojumus piekluvei kugiem, sagla-
bat drosibas zonas ap kugiem, parbaudit
pasaZierus un bagazu, uzraudzit piega-
des utt.

NATO Sabiedroto jiiras spéku pavélnie-
cibas komandieris viceadmiralis Klaivs
DZonsons jau 2016. gada sakuma bridi-
naja, ka viens no teroristu grupéjumu uz-
brukuma mérkiem var biit kruiza kugi. 53
gada sakuma DZonsons Starptautiskajai
Kruiza liniju asociacijai noradija, ka kruiza
kompanijas saviem klientiem apgalvo,
ka celojumi ir absoldti droSi, un uzdeva

jautajumu, vai kompanijas tieSam par to
ir tik loti parliecinatas. Vin$ kartejo reizi
atgadinaja 2015. gada incidentu, kad tero-
risti uzbruka kruiza tiristiem muzeja ap-
mekl&juma laika Tunisija. Protams, kruiza
liniju operatori nepiecieSamibas gadijuma
karstajos punktos atcel ostu apmekléju-
mus, ka ari izmanto dro$ibas dienestu un
militaras apsardzes pakalpojumus, tomér
DZonsons ir parliecinats, ka teroristu pla-
nus tas neatcel, vien attalina to Tsteno3a-
nu. Par laimi, teroristiem ir nacies parlie-
cinaties, ka viniem jarisina daudz vairak
problému un jasaskaras ar sareZgitakiem
Skersliem, neka sakotnéji ir licies.

Klaivs DZonsons: “Tas, ka lidz $im teroris-
tu uzbrukumi pasaules jiras ir izpalikusi,
apstiprina starptautisko jiiras spéku ope-
raciju lielo nozimi, kas devusas pozitivu
rezultatu. Viens no svarigakajiem prieks-
noteikumiem, lai teroristi nevarétu izvéerst
savas aktivitates jira, ir turpinat iesaktos
drosibas pasakumus, nodroSinot starp-
tautiskas juras flotes klatbitni pasaules
juras un okeanos. Tur, kur pietriikst mod-
ribas, teroristu grupéjumi veic uzbruku-
mus un apdraud cilvéku dzivibu.”

Piratisms ka organizéta noziedziba sek-
migi ir darbojies desmitiem gadu, un pa-
saules jurnieciba joprojam ir neaizsar-
gata, tapéc starptautiskajai sabiedribai ir
jaturpina sadarboties, lai nepielautu te-
rora aktus, kas var izraisit plaSa méroga
ekonomisko destabilizaciju, radit zaudé-
jumus un kaitéjumu videi. Eksperti ne-
beidz vél un vélreiz atkartot, ka situaciju
jo bistamaku padara fakts, ka terorisms,
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piratisms un organizéta noziedziba pa-
saulé apvienojas. Piedevam noziedziga-
jam struktaram ir izdevies ieklauties dazu
valstu valdibas, kas padara vieglaku dzivi
noziedzigajiem grupé&jumiem. Korupcija
finanSu nozare ievérojami atvieglo netiras
naudas atmazgasSanu. Liela dala no Sim
finansém aiziet teroristisko grup&jumu un
piratu atbalstam.

Draudus jirniecibai var samazinat, apka-
rojot kriminalos procesus uz sauszemes.

Dienvidaustrumu Azijas regionalais direk-
tors pretterorisma eksperts Andrins Rajs:
“Ja piratu psihologija lidz $im 3kita sapro-
tama - nolauptt, lai iegltu finanses, tad,
runajot par terorismu jira, més sastopa-
mies ar pilnigi citu zvéru, kura mérkis nav
izpirkSanas nauda, bet gan terors, un to
var realizét, nodarot nopietnu kaitéjumu
komercialajai kugo3anai. Pieméram, ja
kugis tiek aizdedzinats, boja iet krava un
tiek apdraudétas vai iznicinatas arf jurnie-
ku dzivibas. Teroristiem ir nepiecieSama
publicitate, lai iebiedétu cilvékus, un adi
terora akti nenovérSami piesaistis mediju
uzmanibu.

1

Pédgjo triju Cetru gadu laika uz pusi pieau-
gusi kiberdraudi, kas, péc aptauju datiem,
ar 29 riska procentiem ierindojas 4. vieta,
pirmas tris atstajot eksplozijam, dabas ka-
tastrofam un cilvéku pielautajam kladam.

Otrs milzigs apdraudéjums, uz ko més
koncentréjam vislielako uzmanibu, ir ki-
berdraudi, kas izplatas ka vézis. Lai gan
kugoSanas nozare ir atzinusi 3o problé-
mu, tai ir parlieku maz zinaSanu par to,
ko reali var darit, cik atri to var izdarit un
cik bistami ir kiberuzbrukumi. So pragma-
tisma trikumu izmanto kibernoziedznieki,
tapéc turpmakajos gados kiberuzbrukumi
var klit par lielu problému.

Jebkuru informaciju, kas tiek sitita elek-
troniski, var iegit un izmantot. Tas var
notikt, véerSoties gan pret biroju krasta,
gan kugi jira, gan abiem reizé, pat pret vi-
su floti. Més lieliski apzinamies, ka lielaka
dala kugu darbojas vecas Windows versi-
jas, kur pat hakeris iesacéjs Tsa laika var
nodarit lielu launumu. Ir jaievie$ jaunas,
daudz dro3akas tehnologijas, jaizmanto
nozares ekspertu pakalpojumi, lai padari-
tu kugo3anas biznesu griti aizsniedzamu
kiberuzbrukumiem.”m
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Pirati sadarbojas

ar teroristiem.

Kas talak gaidams?

Saskana ar CNN zinojumu ANO
un ASV kopigi izmeklé vismaz di-
vus gadijumus, kad piratu grupas
ir snieguSas atbalstu teroristu or-
ganizacijam. Ir pamatotas aizdo-
mas, ka Somalijas pirati ir veikusi
uzbrukumus tirdzniecibas kugiem,
sadarbojoties ar “al-Qaeda” sais-
titajam “al-Shabaab” un ISIS vie-
nibam. ASV joprojam turpina cinu,
lai satricinatu islama terorismu un
nelautu tam izvérsties, bet tagad
ir jameklé veids, ka vienlaikus no-
VErst abas problémas — piratismu
un terorismu, kuri censas apvienot
spékus, lai iebiedétu pasauli.

CNN ari pauz viedokli, ka ASV nav
vieniga, kas ir nobazijusies par
Sadu paveérsienu Indijas okeana
un Adenas lici. ASV bazam pie-
vienojas kugosanas biznesa kom-
panijas, kuru kugi méro celu gar
Afrikas ragu. Piratisms, kas tika
uzskatis gandriz vai par pagatnes
problému, ir atgriezies, kam ap-
liecinajums ir pé€déjo piecu gadu
laika lielakais incidentu skaits Sa
gada pirmaja puse.

Specialisti, kas seko notikumiem,
uzskata, ka teroristi un pirati iz-
manto viens otra resursus — cilvé-
kus, naudu, ierocus, ka ari terito-
rijas, kur turét nolaupitos kugus.

“Heritage Fundation” Afrikas ek-
sperts DZzoSua Meservijs pauz vie-
dokli, ka tie ir stingri darjjumi, kas
vienus saista ar otriem. “Pirati ir
biznesmeni, un viniem ir nauda,”
saka Meservijs. “Piedevam uzma-
niba pret viniem ir mazliet atslabu-
si. Piratu mafija teroristu grupam
piegada ieroCus un cinitajus, bet
pretl sanem iespé&ju brivi pardot
preces arzemju tirgos.”

Afrikas militarais eksperts DZordzs
Vorners: “Nemot véra paSreizé-
jas tendences, kas liecina, ka pi-
ratisms Afrikas raga regiona atkal
atdzivojas, tieSi cieSas attiecibas
starp piratiem un “al-Shabaab”,
visticamak, padaris 3o regionu par
1paSi bistamu karsto punktu.”

Daudzi cer€ja, ka piratus varés re-
dzét tikai filmas, tomeér piratisms
atgriezas, jo faktiski tas nekad pa
Istam nav bijis iznicis.

DZoSua Meservijs: “Piratu tikli ne-
kad un nekur nav pazudusi. Tie ir
organizéti noziedzigi sindikati, it
IpaSi tada valsti ka Somalija. Péc
tam, kad 2011. gada Starptautis-
kais Jurniecibas birojs Somalijas
piekrasté registréja 237 piratu uz-
brukumus tirdzniecibas kugiem,
kugosanas kompanijas ieviesa
dazadus droSibas pasakumus, lai
pasargatu savus kudgus un jarnie-
kus, un tas deva rezultatus — pi-
ratu uzbrukumi samazinajas. Dazi
labie gadi atslabindja kugu Tpas-
nieku uzmanibu un iemidzinaja
modribu. Vieni, taupot degvielu,
samazinaja kugu atrumu, citi at-
teicas no brunotas apsardzes, veél
citi saka braukt arvien tuvak So-
malijas piekrastei. Tas nevargja
palikt bez sekam. DiemZzél Soreiz
viss notiek daudz bistamaka for-
ma, piratismam apvienojoties ar
teroristu grup€jumiem, bet ja tas
ir ta, tad pirati klust par likumigu
militdro mérki. Tacu fakts, ka ISIS
melnais karogs tuvojas melna-
jam piratu karogam, ir pietiekami
biedéjoSs.”m



{

Viesulvétras cela nevelas noklut neviens

Lidz Sim ASV vesturé postoSaka Atlantijas tropiska vétra “Irma”, kas 2017. gada sep-
tembri 650 kilometru platuma ar atrumu 49 metri sekundé plosijas Karibu salu rajona
un Florida, aiz sevis atstaja milzu postijumus — haosu, slégtas lidostas, miljoniem cil-
veku bez elektribas un pajumtes, un vél miljoni bija spiesti evakuéties. ASV prezidents
Donalds Tramps pazinojis arkartas federalo palidzibu Floridai, aprakstot vétru ka “milzi-
gu monstru”. Lidzekli nepiecieSami, lai partpétos par upuriem, atbrivotos no gruvesiem,
atjaunotu elektribas padevi un atjaunotu majsaimniecibas un uznémumus.

Bet kas $ados arkartas apstak|os no-
tiek okeana, cik pasargati ir kugi un
cilvéki? Ukchamberofshipping.com
zinoja, ka, péc AIS datiem, aptu-
veni 12 kruiza kudi atradas viesul-
vétras “Irma” cela, tacu specialisti
mierinadja, ka pasazieriem ir labas
izredzes palikt drosiba.

“Carnival Corporation & PLC” vice-
prezidents Toms Strengs: "Nav ie-
mesla bazam, jo musdienu kruiza
kugu konstrukcija var tikt gala ar
Sadiem arkartéjiem laika apstak-
liem. Vienmér cenSamies nodrosi-
nat komfortu mdsu viesiem un ku-
gojot izvairities no viesulvétras vis-
smagak skartajam teritorijam.

Pateicoties droSibas dienestiem un
sinoptikiem, kuri prognozé laika
apstak|us un zino par iesp&jamiem
riskiem, daudzi kudi jau savlaicigi
tika novirziti no “Irmas” cela.”

Kopuma tika parcelti 11 kruiza ku-
du braucieni, daudzi no kugiem Flo-
ridas ostas ieradas agrak, neka bija
planots, Cetri reisi bija atcelti pavi-
sam. Kruiza liniju operatori vétras
dé|] maina kugu marsrutus, bet tas,
protams, ir saistits ar ievérojamam
izmaksam, jo kruiza kugis diena vi-
déji izlieto aptuveni 250 tonnu deg-
vielas. Diennakts brauciens vid€ja
atruma izmaksa aptuveni 80 tuk-
stoSus dolaru, un jebkura novirzi-
Sanas no planota marsruta ir dargs
prieks.

Kompanija “Shell”, pieméram, iz-
manto modernu programmaturu,
kas lauj attalinati kontrolét kugu
efektivu ekspluataciju, ka art uz-
rauga laika apstaklu novéro$anas
sistémas, kas palidz kugu kaptei-
niem arkartas apstak|os izvéléties
kugosanai dro3ako celu. Specialis-
ti uzskata, ka nereti kugim vétras

shes

laika ir droSak atrasties jura, jo arl
ostas plosas ta pati vétra, kas ku-
gi var uztriekt piestatnei vai citam
ostas konstrukcijam. Piemé&ram,
pirms daziem gadiem viesu|vétras
“Katrina” laika kads kravas kugis

osta tika uzmests dokiem un guva
pamatigus bojajumus.

Devindesmit septini procenti vétru
Karibu regiona notiek no augusta
vidus lidz novembrim, un kugota-
jiem ar to jarékinas. Vétras ir daja
no jdras dzives, laika apstakli ie-
tekmé kugo3anu un padara jarnie-
ku dzivi daudz grutaku. Kapteini,
vadot savus kudus, nevar izvairi-
ties no katras vétras, kas gadas
cela. Kudu grafiki ir loti saspringti,
degviela ir darga, tapéc divu tri-
ju dienu aizkavéSanas vai novirze
no nosprausta marsruta rada ie-
vérojamus zaudéjumus kugu Tpas-
niekiem, un ir tikai logiski, ka vini
§adus zaud€jumus nevélas pielaut.
Lai gan lielaka dala no moderna-
jiem tirdzniecibas kudiem ir pare-
dzéti ari kugosanai sarezgitos laika
apstaklos, tomeér viesulvétras cela
nevélas nok|lt neviens. Uzvara ci-
na ar vétru jura ir atkariga no ta,
cik labi ir uzturéts kudis, cik labi ir
sagatavota apkalpe un cik precizus
I@Emumus pienem kapteinis.m

5| JURNIEKS 2017 35



OSTAS

apsaimniekotaji

Tiekas navigacijas szk!u

3
 sam——

Ikgadéja Latvijas Jiras administracijas Hidrografijas dienesta specialistu un navigacijas
lidzeklu apsaimniekotaju — Latvijas ostu parstavju tikSanas Sogad notika OviSu baka.

Soreiz kolégus uzpéma Ventspils
ostas Kugo3anas atbalsta dienes-
ta specialisti, un ieraduSies bija vi-
su ostu parstavji, iznemot Roju un
Enguri.

Sadas tik3anas ir tradicionalas, un
to galvenais mérkis ir informét na-
vigacijas lidzek|u apsaimniekotajus
par nozares jaunumiem un kopi-
gi izdiskutét svarigakas aktualas
problémas. Ostu parstavji iepazis-
tas ar kolégu pieredzi, tade] pa-
sakums katru gadu tiek rikots cita
Latvijas osta.

Sanaksmi atklaja ventspilnieki, ie-
pazistinot ar OviSu baku, tas véstu-
ri un pasakumiem, kas tiek veikti,
lai nodroSinatu bakas saglabasanu.
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Lai pasargatu baku no mitruma
postosas iedarbibas, tas pamatos
tiek ievietotas kimikalijas, kas ne-
pielauj mitruma suk$anos no pa-
matiem uz augSu. Pie bakas ir iz-
veidots muzejs, bakas arpusé ap-
Ilkojama savu laiku nokalpojusu
navigacijas lidzek|u kolekcija, un
baku gada apmeklé pieci Iidz se-
Si tukstoSi interesentu. lzmantojot
bakas unikalo akustiku, vasara taja
tiek rikoti koncerti. Visi Sie pasaku-
mi palidz uzturét un saglabat OviSu
baku.

Runajot par ikdienas darbu, Vents-
pils ostas Kugosana atbalsta die-
nesta vecakais inZenieris Aivars
Beitans pastastija, ka tiks atjauno-
ta Ventas upes tilta vadlinija, kas

paaugstinas kugosanas drosibu.
Turpinas navigacijas lidzek|u lam-
pu nomaina pret gaismas diodém.
Ventspilnieki izmanto satelitu sa-
karu sistému, lai sanemtu monito-
ringa informaciju par navigacijas
lidzeklu tehniskajiem parametriem,
un iesaka to arl kolégiem, uzsve-
rot, ka 3adu tehnologiju izmanto3a-
nas izmaksas aizvien samazinas un
kltst pieejamakas.

Liepajas ostas Hidrografijas dienes-
ta vaditajs Dainis Endelis atzina, ka
ventspilniekus var apskaust par ie-
SpEju rupéties par savam bakam.
Liepajas baka ir katastrofala sta-
vokli, bet lidzek]i tiek soliti un ne-
tiek pieskirti jau gadu desmitiem.
Liepajas osta pieskirusi 35 000 eiro



jaunas aparattras iegadei, tas ir
vairak neka nekas, ta¢u mazak ne-
ka iepriekS€jos gados.

Pavilostas ostas parvaldnieks Ro-
nalds GriskéviCs pastastija, ka Pa-
vilosta notiek mola pagarinasana,
tapéc uzliktas papildu peldoSas
ugunszimes. Tomér Pavilosta jop-
rojam nav novietota pienemsanas
boja, kas tika nonemta, jo nolieto-
juma dé| vairs nepildija savas funk-
cijas. Ostas parvaldnieks solija So
jautajumu sakartot tuvakaja laika.

R. Gri8kéviCs piemingja problému,
ko par aktualu atzina ari parégjie
navigacijas lidzek|u apsaimniekota-
ji: ja kada no bojam tiek izskalota
krasta, noteikti uzrodas “Cakli lau-
dis”, kuri boju savac un ar trakto-
ru aizvelk prom. Nelidz uz bojam
lasamas norades, ka boja ir valsts
IpaSums un Sada piesavinasanas ir
nopietns parkapums.

Mérsraga ostas tehniskais direktors
Oskars Veinbergs pieminéja tehnis-
kas problémas ar lgaunijas firmas
piegadato gaismas aparaturu, kas
briziem darbojoties, briziem ne.
Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo
Istenais atzina, ka tiesi tadas pa-
Sas problémas esot ari Salacgriva.
Mérsraga osta nobrukusi piestatne,
kas pieder privatpersonai. Diemzél
paSlaik spéka esosa likumdoSana
neparedz iesp€ju piespiest ipasSnie-
ku uzturét kartiba savu ipaSumu.
Ostu parstavji atzina, ka noteikti
bltu nepiecieSamas likumdoSanas
izmainas.

Jurmalas ostas parvaldnieka piena-
kumu izpilditajs Andrejs Bukins pa-
stastija, ka visi darbi faktiski jasak
no jauna. lzmantojot ES finanséta
projekta lidzek|us, osta tiks palieli-
nats piestatnu skaits. Paslaik ir pie-
nemti noteikumi par ostu, bet nav
apstiprinati noteikumi par ostas
robezam — tie iesniegti Satiksmes
ministrija. Tiklidz noteikumi tiks
apstiprinati, mainisies ostas navi-
gacijas lidzek|u statuss. Sobrid tas
ir iekS€jo tUdenu bojas, kas atro-
das paSvaldibas parzina, bet tiklidz
tiks noteiktas ostas robezZas, ostas
teritorija esos$a bojas juridiski klts
par juras bojam, kas pieder Juras
administracijai un tiek nodotas ap-
saimniekoSana ostai.

Rigas ostas parstavis Gatis Ce-
russ noradija, ka Rigas osta notiek

neliela reorganizacija — bakas pa-
liek ostas parzina, bet navigacijas
lidzeklu apsaimniekoSanai tiek vei-
dota jauna komercstruktira. Rigas
osta tiek stradats pie Daugavgrivas
bakas gaismas rezima: lai starp
zibSniem neiestatos pilniga tumsa,
kas var radit problémas jurniekiem,
periodos starp zibSniem tiek atstati
30% no apgaismojuma. Ridzinieku
parzina ir arl Kolkas baka, kur ta art
nav izdevies ierobezot turistu nele-
galos apciemojumus.

Skultes ostas kapteinis Kristaps
Ziden$ palepojas, ka ir pabeigts
jaunu zimju iegades projekts. No-
pirktas ari Somija razotas plasti-
kata ledus bojas. Skulté aktuals ir
vadlinijas atjaunoSanas jautajums,
veca vairs nav deriga, jo tornis,
kas to iezimé, ir |oti slikta tehniska
stavokli. Laba zina ir ta, ka Skultes
osta sarosijuSies burataji, kuri pa-
Si ir gatavi darboties un iesaistities
ostas sakartoSana, nemeklgjot fir-
mas, kuram tas butu pelnas darbs.

Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo
Istenais pastastija, ka Salacgriva
nomanitas vadlinijas, savukart no
Kuiviziem tiek sanemta informaci-
ja, ka veca vadlinija vairs negaranté
droSu ieieSanu osta. Arl Salacgriva
iegadatas plastikata ledus bojas.
Ostu parstavji atzina, ka bojas va-
jadzétu apdrosinat, taCu neviena
apdrosinasanas kompanija to neve-
las darit.

Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dienesta vaditajs Aigars
Gailis pastastija par Baltijas valstu
juras administraciju tikSanos, kuras
laika Lietuvas kolégi pastastija, ka
Lietuva sakta Juras administracijas
reorganizacija, kas rada aizdomas
par ieceri likvidét nacionalo Hidro-
grafijas dienestu. Jau ir dots riko-
jums atdot hidrografijas kugi Klai-
pédas Universitatei.

A. Gailis skaidroja ari par Eiropas
vertikala augstuma sistémas iz-
mainam. Latvija paSlaik ienémusi
nogaidoSu poziciju un gaida reko-
mendacijas, tikmér juras kartés
ievietojot piezimes, ka esoSos dzi-
lumus parveérst jaunaja sistéma.
Talu nav izslégts, ka ostu farva-
teri var k|t par 17 centimetriem
“seklaki”.

TikSanas nobeiguma navigacijas Ii-
dzeklu apsaimniekotaji atzina, ka
Sadas kopigas sanaksmes vajadze-
tu rikot biezak, iesp&jams, vismaz
divas reizes gada.m
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Starptautiska konference “Globalas

transporta kustibas izaicinajumi

Iga

14. septembr1 “Latvijas dzelzcel3” Riga organizéja augsta limena konferenci “Globalas
transporta kustibas izaicinajumi”, uz kuru pulcéjas vairak neka 400 logistikas ekspertu
no 35 pasaules valstim, un ta ir platforma, kas radita, lai tieSi Seit, Latvija, kopigi mek-
l&tu jaunus risinajumus logistikas attistibai visa regiona. Konferencé bija parstavéeta
lielaka dala Eiropas Savienibas valstu, ka ari AzerbaidZana, Baltkrievija, Indija, Japana,
Kazahstana, Krievija, Kina, Turcija, ASV.

Konferencé eksperti no Sveices,
Krievijas un Somijas stastija par
nozares parmainam ilgtermina ne
tikai no tehnolodiju, bet arl darba
tirgus un visparéjas digitalizacijas
viedokla. Ipasi svariga bija Duis-
burgas ostas, “DHL Global Forwar-
ding Greater China” un Indijas kra-
vas parvadataju asociaciju federa-
cijas daliba konferencég, kas vélreiz
apliecinaja, ka Latvija tiek uzskati-
ta par nozimigu partneri Kinas un
Eiropas, ka ar1 Indijas un Eiropas
transporta koridoru attistiba.

LDz prezidents Edvins Bérzins:
“Latvijas mérkis ir iezimét musu
valsti Eirazijas kontinenta un pa-
saules karté ne tikai ka vél vienu
logistikas mezglu, bet gan ka logis-
tikas izcilibas centru, kura cilvéku
pieredze, kompetence un uzticami-
ba, infrastruktiras kvalitate, tehno-
logiju strauja attistiba un nozares
kopéja elastigas pieejas attistiba
ikvienam kravu TpaSniekam jebku-
ra pasaules mala lauj efektivi vadit
savu biznesu. Radot So platformu
un pulcéjot Riga ne tikai visaug-
staka limena ekspertus, bet ari da-
libniekus no visiem nozimigakajiem
Sodienas un nakotnes sadarbibas
tirgiem, esam guvusi apstiprinaju-
mu tam, ka Latvijai ka partnerim
uzticas.
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Redlaja situacija nozarei ipasi svari-
gi ir apvienot spékus, lai piedavatu
Latvijas koridoru ka vienotu pakal-
pojumu ar elastigiem risinajumiem
atbilstosi klientu vajadzibam. Ja
lidz Sim katrs nozares parstavis va-
dijas péc sava uznémuma perspek-
tivas, tad jaapzinas, ka tagad tas
laiks ir beidzies un nozarei ir cieSak
jasadarbojas, kas varbdt nozimé
atteikties no atras pelnas Sodien
par labu ilgtermina attistibai.”

LDz prezidents jau vairakkart ir uz-
sveéris, ka laiks, kad dzelzcel$ cilve-
ku uztveré bija tikai sliedes, parmi-
jas un stacijas, ir pagajis. “Latvijas

dzelzcel|$” pakapeniski kldst par
transporta, tehnologiju un logisti-
kas uznémumu grupu, kas uzné-
musies, iespéjams, nepateicigo, bet
loti vajadzigo darbu saliedét noza-
res dalibniekus Latvija un veidot
jaunas saites ar partneriem Azija
un Eiropa, sekméjot jaunu pakalpo-
jumu un risinajumu attistibu.

MUsdienas savstarpéji vairs ne-
konkuré uznémumi, taja skaita ari
dzelzcela uznémumi, bet gan valstu
transporta koridori. Turklat nav ru-
na tikai par taisnako vai atrako ce-
lu, runa ir par integrétu logistikas
pakalpojumu kompleksu, kas ietver
IT risin@ajumus, értas un efektivas
finanSu plismas organizé€Sanu, dro-
Slbas risindjumus un pat precu ra-
ZoSanu vai cita veida pievienotas
Vertibas radiSanu. TieSi apzinoties
Sis globalas parmainas, LDz rosina
apvienoties Latvijas un ne tikai Lat-
vijas nozares dalibniekiem, lai at-
tistitu Eirazijas transporta koridorus
caur Latvijas ostam.m



Kravu apgrozijums Rigas osta (2012.-2017.g. janvaris—septembris)

Kravu veidi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 23217/%
Beramkravas 16152,1 157984 172458 171041 15661,0 159747 2,0
Kimiskas beramkravas 11089 11833 18398 19759 21123 18526 -12,3
ogles 117643 102639 110149 109799 91027 93314 2.5
koksnes Skelda 7600 7102 3929 4543 417,  47h1 135
Lejamkravas 61859 55549 74141 82220 653,2 43875 329
naftas produkti 61356 5493,1 73575 81545 64917 43206 -334
Generalkravas 50496 50459 53822 47003 46776 51285 9.6
konteineri 27604 28949 30663 28586 28965 33579 159
skaits TEU 275025 283231 287933 262378 276860 323899 17,0
Roll on/Roll of 4398 4535 4078 1841 1890 2993 584
skaits 84791 84679 76798 48385 48678 63760 31,0
koksne 17829 15572 16062 14422 13714 11840 -137
takst, m’ 21393 18822 19371 17916 16517 14000 -152
melnie metali un 198 1002 2378 1610 1772 2181 23,1

ta izstradajumi

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2012.-2017.g. janvaris—septembris)

» 2017./
Kravu veidi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2016, %
Beramkravas 90475 77656 66057 44217 34914 56662 62,3
Kimiskas beramkravas 15504 10154 13489 1419 2165 1774 -18,1
ogles 64030 56792 49219 36269 18316 40060 1186
koksnes Skelda 1049 882 818 806 95 1157 212
Lejamkravas 13427,4 130298 122170 115728 87150 86745  -05
nattas produkti 129505 126492 116813 110252 82487 82266  -03
Generdlkravas 18511 17595 17742 16618 18332 18814 26
Konteineri 33 03 00 47 00 00 -1000
skaits TEU %0 54 0 50 0 0 -1000
Roll on/Roll of 14351 14185 13928 13367 15025 15776 50
skaits 53090 53925 53964 47058 58979 61721 46
kokmaterial 397 2997 3303 3035 3268 2952 97
tikst, ™ 4168 389 3644 3385 3638 3256 105
melnie metali un 16 56 00 00 00 00 -1000

ta izstradajumi

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2012.-2017.g. janvaris—septembris)

i 2017/
Kravu veidi 012 2013 200 2015 2006 2017 00
Beramkravas 27485 18223 24093 26289 28295 34735 228
labiba un tas produkti 19716 11668 17349 18712 18615 16519 -11,3
koksnes Skelda 978 1202 586 492 1725 1833 63
Lejamkravas 316,8 318,7 289,5 268,7 290,1 3634 253
jélnafta 1043 1060 1057 393 424 262  -382
naftas produki 1464 1418 1406 1821 2052 2911 41,9
Generalkravas 22557 13100 9964 10648 7511 9168 22,1
konteineri 09 291 296 280 265 k3 672
skaits TEU 3198 3514 2821 24789 1578 3259 1065
Rollon/Roll of 503,7 5350  591,6 4903 3746 4717 259
skaits 21906 24139 27552 26789 23238 29393 265
koksne 6209 4131 3452 4000 2597 3434 322
takst. m’ 6831 4551 3840 4382 2868 3994 393
melnie metali un 3981 1824 00 1232 437 50 -886

to izstradajumi

Satiksmes ministrijas informacija

16+1 Logistikas
sekretariata
delegacijas vizites
Latvijas ostas

Misdienas sava starpa vairs nekonku-
ré uznémumi, taja skaita ar1 dzelzcela
uznémumi, bet gan valstu transporta

Vienlaikus ar LDz konferenci sadarbiha
ar 16+1 formata logistikas jomu koor-

dingjoso institiciju Latvijas Satiksmes
ministriju 12. un 13. septembri Rigas,
Ventspils un Liepajas ostas apmekléja
Kinas, Centraleiropas un Austrumeiropas
valstu sadarbibas formata 16+1 Logis-
tikas sekretariata atbildigo kontaktper-
sonu delegacija, kas tika iepazistinata
ar Latvijas ostu darbibu, infrastruktiiras
iespéjam, piedavatajiem pakalpojumiem
un attistibas planiem. Organizéjot 16+1
Logistikas sekretariata delegacijas vizi-
tes Latvijas ostas, tiek pilnigak izmanto-
tas 16+1 formata piedavatas iespéjas, ka
ari realizéts viens no Logistikas sekreta-
riata izveides pamatmérkiem - Latvijas
transporta un logistikas nozares iespéju
popularizésana visas 16+1 dalibvalstis,
attistot jaunus sadarbibas projektus da-
libvalstu starpa.

Delegacija apmekléja Rigas brivostas
parvaldes Kugu satiksmes vadibas cen-
tru, iepazinas ar ta darbibu un mis-
dienigajiem tehnologiskajiem risinaju-
miem kugu satiksmes vadibai un ostas
drosibai, bet Ventspils brivosta logis-
tikas sekretariata delegaciju sagaidija
Ventspils pilsétas domes priekSsedétaja
pirmais vietnieks un brivostas valdes
priekSsédétaja vietnieks Janis Vito-
linS un Ventspils brivostas parvaldnieks
Imants Sarmulis.
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Rigas osta piedalas
nozimigakaja kruizu
turisma izstade un
konference “Seatrade
Europe 2017"

No 6. lidz 8. septembrim Vacijas pilséta
Hamburga notika Eiropas lielaka un nozi-
migaka kruizu tirisma izstade un konfe-
rence “Seatrade Europe 2017", kas vie-
nuviet pulcéja pasaules kruizu ostas pil-
sétas, kugu kompanijas un kruizu nozaré
stradajoSos pakalpojumu sniedzéjus -

ekskursiju organizétajus un tiroperato-
rus, apkalpojosas sféras uznemumus no
40 pasaules valstim. Ziemeleiropas ostu
asociacijas “Cruise Europe” apvienotaja
stenda kopa ar Rigas Tirisma attistibas
biroju un Rigas pasaZieru terminali Rigu
parstavéja ari Rigas brivostas parvald-
nieks Ansis Zeltins un RBP Marketinga
departamenta direktors Edgars Siina,
reklaméjot Rigu ka pievilcigu galamér-
ki kruiza kugiem Baltijas jiras regiona
un stastot par tirisma pakalpojumiem
Riga un ostas infrastruktiiras iespgjam
kruiza kugu uznemsanai. Izstades laika
Rigas pilsétas un brivostas stenda notika
vairakas tikSanas un sarunas ar kruizu
liniju parstavjiem par planotajiem kugu
apmekléjumiem 2018.-2019. gada.

Izstades un konferences organizatora
“Hamburg Messe und Congress GmbH"
prezidents un izpilddirektors B. Auf-
derhaide atklasana uzsvéra: “Brivdienu
kruizi Sobrid pasaulé ir plaukstosa no-
zare un iespéju tirgus, pasaZieru skai-
tam turpinot palielinaties, tirgus ir sta-
bili augoss!”. To verojam ari Rigas osta:
salidzinot ar 2016. gadu, kruiza kugu
pasaZieru skaits galvaspilséta pieaudzis
par 33,6%.

“Seatrade Europe” tradicionali Hamburga
notiek reizi divos gados.

40 JURNIEKS 2017 | 5

Parakstits Memorands
par stratégisko sadarbibu

27. septembr Lanjungana, Kina, starptautiskas logistikas
izstades “Silk Road International Logistics Expo” ietvaros
tika parakstits Memorands par stratégisko sadarbibu starp
Rigas brivostas parvaldi un Lanjunganas ostu ar merki
veicinat multimodalo transporta pakalpojumu un risinaju-
mu atfistibu Eirazijas sauszemes transporta koridora.

“Rigas brivosta ir ieintereséta jaunu
sadarbibas attiecibu veidoSana un
stiprinasana, lai apgutu Lanjunga-
nas ostas pieredzi, attistot trans-
porta savienojumus ar Eiraziju, un
izveidotu multimodalo transporta
koridoru no Dzeltenas juras uz Bal-
tijas juru un Skandinaviju,” uzsver
Rigas brivostas parvaldnieka viet-
nieks Martins Ziemanis.

TikSanas ietvaros M. Ziemanis
apliecinaja Kinas kolégiem, ka
Rigas brivosta var nodrosinat os-
tas infrastruktlru, kas jau tagad
ir savietojama ar “Viena josla,
viens cel$” (One Belt, One Road)
iniciativas valstu infrastruktd-
ru, tadéjadi nodrosinot efektivus
transporta savienojumus. Tapat
M. Ziemanis uzaicinaja Lanjunga-
nas ostas un pilsétas vadibu ap-
meklét Latviju un tikties ar ostas,
dzelzcela un logistikas uznémumu

parstavjiem, lai turpinatu uzsakto
sadarbibu.

“Pateicoties Latvijas Jeografiska-
jam priekSrocibam, Rigas osta ar
tas juras un tieSajiem dzelzcela sa-
vienojumiem ar Krieviju, Baltkrievi-
ju un Vidusaziju var spélét svarigu
lomu ka Eirazijas sauszemes tilta




Publices operativo informaciju
par vides situaciju ostas teritorija

Reagéjot uz Vecmilgravja iedzivotaju si-
dzibam, VVD un Ostas policija veica par-
baudes un gaisa kvalitates mérijumus,
lai noskaidrotu nepatikamas smakas iz-
celsmi un avotu. Tika konstatéts, ka sma-
ku izraisijudi kuga krauZanas darbi SIA
“PARS terminals” teritorija Kundzinsala.

Lai nodroSinatu procesu efektivaku uz-
raudzibu un kontroli, athildigie dienesti
vienojas turpmak cieSak sadarboties,
operativas informacijas apmaina iesaistot
ari ostas uznémumus. Ne vienmér, veicot
parkrau$anas operacijas, ar uznému-
miem pieejamajam mériericém smakas ir
konstatéjamas pasa terminali, un jo atrak
uznémums sanem informaciju par sidzi-
bam, jo operativak iespéjams atrast un
noveérst to céloni.

Vienlaikus “PARS terminals” pauda ga-
tavibu stradat pie tehnologiskiem risina-
jumiem, lai perspektiva varétu mazinat
naftas produktu parkrauSanas gaita gaisa
nonakosas smakas. Tapat uznémums ir
gatavs sadarboties ar VVD, nepiecieSami-
bas gadijuma veicot regularas parkrauja-
mo naftas produktu sastava analizes, ka

atrumu.

“Rigas ostas uznémumiem jastrada ta, lai
maksimali netraucétu iedzivotajiem un
neraditu apdraudéjumu pilsétvidei. Jeb-
kur$ naftas produktu parkrausanas pro-
cess ir saistits ar nelielu inertas gazes un
kravas izgarojumu maisijuma nonaksanu

rietumu varti, savienojot Lanjunga-
nas ostas un Horgosas iek§zemes
logistikas centra koridoru ar Balti-
jas juru un Eiropu,” atzimé Jangs
Sjindi, KKP sekretars Lanjunganas
pasvaldibas padomeé.

Lanjunganas osta ir viens no jauna
Zida cela sakumpunktiem. Ta ir Ki-
nas paraugosta, kas apkalpo ieks-
zemes un starptautiskas kravu plus-
mas, nodroSinot kombinétus juras —
dzelzcela transporta pakalpojumus
un risin@jumus. Pirmo Kinas — Eiro-
pas konteinervilcienu satiksmi atkla-
ja 1992. gada, kad jaunais transpor-
ta koridors Lanjunganas ostu caur
Vidusaziju savienoja ar Roterdamas

atmosfera, tapéc ir svarigi, lai terminali
ievérotu visas vides prasibas un noteiku-
mus. Turpmak vél stingrak kontrolésim
ikviena terminala darbibu, un parkapumu
gadijuma vainigie tiks saukti pie athildi-
bas,” uzsver Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

26. septembri Rigas brivostas parvald-
nieks Ansis Zeltin3 tikas ar vides aizsar-
dzibas un regionalas attistibas ministru
Kasparu Gerhardu, un abi vienojas, ka
nepiecieSams stiprinat komunikaciju ar
iedzivotajiem, ka ari operativak un cie-
sak sadarboties ar vidi kontroléjosam
institcijam.

“Ir loti svarigi, lai iedzivotaji operativi sa-
nem ne tikai informaciju par notieko3o,
bet arT konsultativu atbalstu — ka riko-
ties, ja gaisa jitama smaka! Tapat rosinu
pievérst lielaku uzmanibu komunikacijai

ostu Niderlandé. Pérn vairak neka
220 milj. tonnu kravu un 4,65 milj.
TEU konteineru tika parkraukti Lan-
junganas osta, padarot to par Kinas
desmito lielako ostu.

Lanjunganas ostu savam investici-
jam Kina ir izvél€jusies Kazahsta-
na. 2014. gada kompanijas “Ka-
zakhstan Temir Zholy” (Kazahsta-
nas dzelzcel§) meitasuznémums
“KTZ-Express” iegadajas dalas Lan-
junganas ostas multimodalaja ter-
minali. Sogad Lanjunganas ostas
parvalde kopa ar “China Cosco
Shipping Group” ir iegadajusies
49% dalu no Horgosas logistikas
centra, kas atrodas uz Kinas un

ar iedzivotajiem par to, kadas darbibas
osta notiek. Cilveku baZas ir pamatotas,
jo publiskaja telpa nenonak informacija,
kas tiek parkrauts Rigas osta un vai Sie
procesi tiek pietiekami kontroléti,” uz-
svéra K. Gerhards.

TikSanas laika ministrs ari noradija, ka
Rigas dome, ripéjoties par iedzivotaju
labklajibu, var piemérot stingrakas prasi-
bas darbibam Rigas ostas teritorija.

Lai nodrosinatu iedzivotajiem aktualo in-
formaciju gadijumos, ja tiek fiksétas si-
dzibas par gaisa kvalitati, Rigas brivostas
parvalde turpmak sava interneta majas
lapa www.rop.lv publicés operativo infor-
maciju par vides situaciju ostas teritorija.
Tapat planots organizét sanaksmes ar
ostai pieguloSo apkaimju iedzivotajiem,
lai iepazistinatu ar vides aizsardzibas
kontroles un monitoringa mehanismiem
un parrunatu, ka rikoties un kur véersties
gadijumos, ja rodas aizdomas par gaisa
piesarnojumu.

Saskana ar normativajiem aktiem B ka-
tegorijas atlaujas ostas uznémumiem
izsniedz Valsts vides dienests, kurs
kontrolé ari atlaujas nosacijumu ieve-
roSanu. Regularu gaisa piesarnojuma
monitoringu diennakts reZima visa ostas
teritorija veic arf Ostas policija. Ja rodas
aizdomas par vides piesarnojuma gadi-
jumiem, iedzivotaji aicinati vérsties Os-
tas policija, zvanot pa diennakts talruni
67090777.m

Kazahstanas robezZas, tadéjadi iz-
veidojot iek§zemes savienojumu
starp abiem terminaliem.

Lanjunganas apmekléjuma laika
Latvijas delegacija tikas ar Lanjun-
ganas pilsétas tautvaldibas méru
Sjanu Sjuelonu, Lanjunganas ostas
parvaldes prezidentu Zu Sjangjanu,
Sanhajas Sadarbibas organizacijas
(Lanjungana) Starptautiska logis-
tikas parka parstavjiem, uznému-
mu “Cosco Shipping Lines”, “Cosco
Shipping Logistics”, “China Railway
Container Transport Company”, “Si-
notrans Landbridge Transportation”
un citu vietéjo un starptautisko uz-
némumu parstavjiem.m
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Sanhaja prezenté
Latvijas un Ventspils iespéjas

Laikraksts “Shanghai Daily” 2017. gada 26. septembra numura raksta par Sanhaja
notikuSo konferenci, kura tikas ekonomiskas attistibas profesionali no 16 valstim, lai
diskutétu par ekonomisko sadarbibu Jauna Zida cela iniciativas ietvaros. Vienigais re-
ferents no Baltijas valstim konferencé bija Ventspils brivostas parvaldnieka vietnieks,
Marketinga un attistibas nodalas vaditajs Igors Udodovs.

Konferencé piedalijas vairak ne-
ka 250 dalibnieku no 16 valstim,
ko Kina noteikusi ka potencialos
sadarbibas partnerus. Ventspils
brivostai tika dota iespé&ja uzsta-
ties konferencé ar prezentaciju par
biznesa attistibas iesp€jam Latvi-
ja un Ventspili. “Kina ir otra liela-
ka pasaules ekonomika ar lieliem
ekonomiskas sadarbibas attistibas
planiem. Ir |oti svarigi neatlaidigi
stradat Saja tirgu, lai musu pieda-
vajums tiktu pamanits. Mé&s Kinas
uznémeéjiem piedavajam Latvi-
ju ka perfektu vietu, lai apkalpotu
Eiropas Savienibas tirgu,” stasta
I. Udodovs. Pé&c konferences laik-
raksts “Shanghai Daily” aicinaja I.
Udodovu sniegt interviju.

— Ludzu, noradiet jomas, kuras
sadarbiba ar Kinu vareétu but
viskonstruktivaka.

lgors Udodovs: — Latvija salidzi-
najuma ar Kinu ir loti maza valsts,
tapéc art més nerunajam par Lat-
vijas un Kinas, bet gan par Eiro-
pas Savienibas un Kinas sadarbibu.
Latvija k& ES dalibvalsts atrodas
vienota tirgd ar brivu precu, cilvé-
ku un kapitala kustibu, tapéc més
varam piedavat Kinas uznémumiem

Sakarto publisko koplietoSanas

Ventspils brivostas parvalde, pildot
vienu no savam funkcijam sais-
tiba ar teritoriju parvaldiSanu un
publiskas koplietoSanas infrastruk-
tlras uzlaboSanu, turpina buvét
un rekonstruét pievedcelus ostas
terminaliem un industrialajam zo-
nam. Projekts paredz jaunu ielu
izbGvi un jau eso3$o parbivi. So-
gad Ventspils brivostas parvalde
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Igors Udodoca

izmantot Latviju ka pakalpojumu
vietu ES tirgd, un vélamies uzsvert,
ka mums ir |oti laba infrastrukti-
ra, transports un logistika. Latvijai
ir loti spécigas ostas, kas savulaik
ir bijusSas lielakas visa Padomju
Savieniba. No otras puses, mums
ir ari ripniecibas attistibas iespé-
jas. Bez problémam varam pieda-
vat Kinas uznémumiem savu par-
ku veidoSanai 200 hektaru brivas
zemes vai arl izmantot jau esoSo
infrastrukttru.

uzsakusi kartéjo terminalu un in-
dustrialo zonu pievedcelu rekon-
strukcijas un buvniecibas projek-
tu. Projektu planots realizét lidz
2021. gada beigam. Kopé&jie pla-
notie izdevumi ir 18 467 415,50
eiro, tai skaita ES Kohézijas fonda
lidzfinans€jums — 85% no projekta
izmaksam jeb 15 697 303,17 ei-
ro. Saskana ar projektu paredzéta

— Vai jus varat identificét prob-
lémas, kas varétu staties ce-
la Kinas kompaniju darbibas
attistibai?

— ES pamatojas uz vienotiem no-
teikumiem, tapéc Saja zina nav
nekadas atskiribas, vai uzpémums
atrodas Latvija vai citur Eiropas Sa-
vieniba. Jau tagad daudzi Eiropas
uznémumi darbojas Kina un ir veik-
smigi pielagojusies vietéjai menta-
litati, tapéc es domaju, ka ari Kinas
uznémeji lieliski spés pielagoties
darbam arzemeés. Més cits citu va-
ram saprast, tikai macoties cits no
cita. Pieméram, Ventspils pilsétas
meérs ir ierosinajis ieviest KinieSu
valodas maciSanu skola ka izvéles
sveSvalodu.m

infrastruktiru

jaunu pievedcelu posmu izbive,
esoSo seguma konstrukciju par-
blve vai nestsp€jas stiprinaSana
ar seguma virskartas atjaunosa-
nu atseviSkos posmos, ka ari ar
pievedceliem saistito infrastrukti-
ras objektu — gajéju celinu, lietus
udens novadiSanas sistému, ielu
apgaismojuma, satiksmes drosibas
elementu u.c. izblve vai parbuve.m



Aug jahtu ostas popularitate

Sadarbojoties ar Ventspils brivostas parvaldi, Jahtu osta 2017. gada iesaistijas véerieni-
ga projekta, kas nakotné, iespéjams, piesaistis vél vairak burataju.

Sakotn€ji maz izmantotaja teritori-
ja Mednu iela 40 pédéjo gadu laika
notikuSas pozitivas parmainas. Par
Jahtu ostas attistibu un jahtu ap-
kalpoSanu jau tre3o sezonu veik-
smigi gada SIA “Baltic Marine In-
vest” meitaskompanija SIA “New
Yacht Marina”, kas noslégusi ligumu
ar Ventspils brivostas parvaldi par
zemes nomu. Kop$ darba uzsakSa-
nas 2014. gada nogalé Jahtu osta
pakapeniski tiek sakartota, vien-
laikus paplaSinot ari piedavajumu
klastu buratajiem un citiem Udens-
turistiem. leguldita darba rezultati
galvenokart atspogulojas statisti-
kas datos — jahtu tlUrisma aktivitate
osta arvien pieaug.

Lai gan kopé€jai statistikai par jahtu
skaitu sezona vél nav pavilkta svit-
ra, Ventspils Jahtu ostas parvald-
nieks Reinis Abele, vadoties péc
iepriekSéjo gadu pieredzes, uzska-
ta, ka kopé€jie raditaji bus vismaz
pérna gada limeni. Lidzigi ka citus
gadus, ari Sogad skaitliski visvai-
rak jahtu Ventspils osta ienakusas
no Vacijas, attiecigi seko Somija,
Zviedrija un citas valstis. Turklat,
ka pastastija Abele, 3aja sezona
ieziméjusies lidz $im nebijusi ten-
dence — ierodas celotaji no Lielbri-
tanijas. Pozitivi raditaji vérojami ari
Jahtu osta pavadito dienu zina, jo
tieSi Sie statistikas dati, ka skaidro
Abele, visprecizak atspogulo viesu
apmierinatibu ar sniegto pakalpo-
jumu kvalitati — jo ilgak vini izvélas
uzturéties kada osta, jo lielaka ir
apmierinatiba ar sanemto pakalpo-
jumu kvalitati.

Sogad Jahtu osta eksperimentala
karta piedavaja vél nebijusu pa-
kalpojumu — iespé&ju 1rét vienu div-
vietigu numurinu jahtkluba €kas
otraja stava. Pieprasijums péc Sa
pakalpojuma bija liels, to steidza
izmantot gan burataji, gan ari ci-
ti pilsétas viesi. Sobrid Jahtu osta
var nodroSinat stavvietu 20 jah-
tam, tacu, ta ka burataju aktivitate
ar katru gadu pieaug, pasSa turis-
ma sezonas plaukuma osta trukst

.||
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vietu, tapéc nereti tiek izmantotas
arT kugu piestatnes lidzas eso3aja
Zvejas osta.

Saja sezona kompanija galvenokart
stradaja pie Latvijas un lgaunijas
parrobeZzu programmas projek-
ta “Uzlabota jahtu ostu infrastruk-
tdra un ostu tikla attistiba Igauni-
ja un Latvija” izstrades. Projekta
meérkis ir izveidot mazo ostu tiklu ar
kvalitativiem pakalpojumiem Balti-
jas juras austrumu piekrasté, Rigas
jdras licl gan Latvija, gan arl lgau-
nija, populariz€jot ostu ka atrakti-
vu galamérki. Ka noradija parvald-
nieks, buvdarbus uzsaks Soziem, lai
dala no planotajam iecerém butu
realiz€ta jau lidz nakamas sezonas
atklasanai. Projekta istenoSanai

Eiropas Savieniba pieskirusi Vents-
pils Jahtu ostai finansialos lidzek-
lus 630 353 eiro apméra (projekta
kopsumma ar uznémuma lidzfinan-
Séjumu — 741 592 eiro).

Ventspils Jahtu osta sadarbiba ar
brivostas parvaldi Sosezon iesaisti-
jas Baltijas jaras centrala regiona
parrobezu sadarbibas programmas
projekta “SmartPorts — moderns
un pievilcigs mazo ostu tikls ar in-
teraktivu parrobezu informacijas
sistému, kopé&ju marketingu un uz-
labotiem ostu pakalpojumiem”. Re-
zultata Jahtu ostas parzina Sobrid
atrodas skarienjutigs interaktivs
e-kiosks jeb elektronisks informa-
cijas stends. Kioska ar informacijas
un komunikacijas tehnologiju pali-
dzibu izveidota vienota informaci-
jas un rezervacijas sistéma “Hello-
Ports”, to izmantojot, burataji var
planot savu celojumu, rezervét vie-
tu jahtu ostas, norékinaties par pa-
kalpojumiem, planot tirisma mar-
Srutu un iegut citu sev nepiecie-
Samo informaciju. Lidzigi kioski ar
to paSu informacijas tiklu uzstaditi
ari citas projekta iesaistitajas os-
tas, tadéjadi gadajot, ka mazas os-
tas klUst par aizvien nozimigakiem
spélétajiem regiona ekonomiskas
attistibas procesa.m

5| JURNIEKS 2017 43



OSTAS | PRO MEMORIA

Liepajas osta 2018. gada ienaks kruiza kugis

Liepajas osta péc vairaku gadu par-
traukuma paredzéta kruiza kuga
viesoSanas. Planots, ka 200 metru
garais kruiza kudis “Saga Saphire”
Liepaja ienaks 2018. gada 17. au-
gusta, atvedot aptuveni 600 celota-
ju. Ka uzsver Liepajas SEZ parvald-
nieka vietnieks attistibas jautaju-
mos Uldis Hmielevskis, “pasazieru
plismas palielinaSana Liepajas osta
ir viens no Liepajas SEZ parvaldes
uzdevumiem, tapéc kopa ar Liepa-
jas regiona tdrisma informacijas bi-
roju ir uzsakts darbs pie kruiza ku-
du piesaistes Liepajas ostai. Kruiza
kudi veicinds Liepajas un Liepajas
ostas atpazistamibu, ka ari dos ie-
guldijumus viet€ja ekonomika.”

Liepaja ir viena no seSam ostam,
kura planots piestat kruiza “Balti-
jas piedzivojums” laika Baltijas jura
2018. gada augusta. Kruiza kugis
“Saga Saphire”, kur$ ir 200 metru
gars un 29 metrus plats, spéj uz-
nemt lidz 720 viesu. Planots, ka
kugis piestas “Terrabalt” piestatné.

Komercfirma “

Ar labako suminasanu noslédzas Liepajas
specialas ekonomiskas zonas parvaldes
rikotais konkurss “Sakoptakais Liepajas
ostas uznémums 2017". Par konkursa
uzvarétaju ar Zdrijas vienpratigu léEmumu
atzita V. Biluka LSEZ SIA “Evija”, otra god-
alga pie3kirta SIA “Liepajas kugu bives
riipnica”, tresa — LSEZ SIA “DG Terminals”.

Liepajas SEZ parvaldnieks Janis Lapins
pasniedza ar1 Pateicibas rakstus par ie-
guldijumu Liepajas ostas vizualaja téla
uznémumiem, kuru teritorijas konkursa
laika norisinajas jaunu noliktavu bivnie-
ciba, tacu vide bija sakopta un pievilciga:
LSEZ SIA “Baltic Biofuel Company” (iegul-
dijumi 0,93 milj. eiro), LSEZ SIA “Mols L"
(ieguldtjumi 1,3 milj. eiro) un LSEZ SIA
,,Dan Store” (ieguldijumi 3,1 mil;. eiro).

Kristine Bartniece, ,,Sakoptakais Liepajas
ostas uznémums 2017” projekta vaditaja:
“Sogad vértesana tika veikta, vérojot teri-
torijas notiekoSo ikdienas darbu, bivnie-
cibas procesus un vizualo télu osta kopu-
ma. Redzams, ka situacija ir mainijusies.
Nav vairs tada strauja uzraviena ka pir-
majos gados, bet situacija ir laba.”
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Evija”

lepriek$€jo reizi kruiza kugis Lie-
pajas osta viesojas 2006. gada,
atvedot uz pilsétu vairak neka 500
celotaju.

Viens no Liepajas SEZ parvaldes
uzdevumiem ir palielinat pasazieru
skaitu Liepajas osta. Tapéc ir loti
svarigi attistit gan pramju kusti-
bu, gan modernizét jahtu centru.
Kruiza kudgu piesaiste ir viens no
veidiem, ka palielinat pasazieru
plismu un dot ieguldijumu vietgja
ekonomika.

Galvenais kruizu galameérkis Bal-
tijas jura ir Sanktpéterburga, bet
kruiza kompanijas pa celam ieklauj
ari citas ostas, lai padaritu celoju-
mu interesantaku. Uldis Hmielev-
skis nesen apmekléja Hamburgu
(Vacija), kur 6. — 8. septembr1 no-
tika jiras un upju kruiziem Eiro-
pa veltita izstade un konference
“Seatrade Europe”. “Tiekoties ar
nozares spélétajiem, ir guta par-
lieciba, ka Sobrid kruiza kompani-
jas mekl€ jaunus un interesantus

— sakopta

| . > P ==
| Lauma Timo3eva un Janis LapinS.a

Konkurss ,,Sakoptakais Liepajas ostas
uznémums” Sogad notika jau sesto reizi,
bet vertesanas periods ilga visu vasaru.
Ipasu uzmanibu Zirija $ogad pievérsa te-
ritoriju izskatam, vérojot sakoptibu darba
procesa laika, apmekléjot uznemumus
bez iepriekséja bridinajuma.

Péc konkursa pie LSEZ SIA “Evija” admi-
nistrativas ekas fasades tika piestiprinata
pieminas zZime. Ka noradija Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas parvaldnieks
Janis Lapin$, teritorijas labiekartojums
un sakoptiba ne tikai nodroSina pievil-
cigu darba vidi cilvekiem, bet arf liecina

pieturas punktus saviem marSru-
tiem, un pats svarigakais ir tieSi
pieturvietas atraktivitate,” uzsver
Hmielevskis. “Tapéc ir svarigi na-
kamajos gados Liepajas ostai pie-
saistit kruiza kompaniju interesi un
panakt, lai kugu iebrauk3ana klGtu
par regularu notikumu.”

“Liepaja ir vieniga pilséta Latvija
arpus Rigas, kas nodroSina saus-
zemes, gaisa un juras transporta
iesp€jas. Peédgja laika pilsétas tu-
risma piesaistes, pardoSanas un
marketinga specialisti ir mérktiecigi
stradajusi, lai iesp&jami palielina-
tu iebraucoSo turistu skaitu, un Sis
kruiza kugis ir apliecindjums labi
paveiktam majasdarbam un tam,
ka misu pilséta k|Ust aizvien pievil-
cigaka ar1 Eiropas konteksta,” atzist
Liepajas regiona tdrisma informa-
cijas biroja vaditaja Inta Sorina.
“Cruise Baltic” apkopota informa-
cija liecina, ka vidgji viens Baltijas
juras kruiza dalibnieks katra pilséta
atstaj 79,22 eiro.m

kais uznémums

par atbildigu attieksmi pret vidi, droSibu
un sadarbibas partneriem. “Ipass prieks,
ka jau treSo gadu par Liepajas ostas sa-
koptako uznémumu tiek atzits naftas ter-
minalis. Tas nozimé, ka uznémumiem ir
svarigi ne tikai ievérot stingras vides un
droSibas prasibas, bet ari veidot pattkamu
un sakoptu vidi.”

LSEZ SIA “Evija" finanSu direktore Lau-
ma TimosSeva uzsvéra, ka vides, drosibas
un sakoptibas jautajumi ir vienmer bijusi
uznémuma prioritate. “Tas ir svarigi ik-
vienam no mums, bet jo Tpasi svarigi tas ir
naftas terminalim, kura ikdiena strada ar
naftas produktiem.”

Sogad tika iedibinata jauka tradicija,
ka iepriekSeja gada uzvarétajs sanem
gleznu, kas tapusi sadarbiba ar Liepa-
jas maksliniekiem. 2016. gada sakopta-
ka Liepajas ostas uznémuma LSEZ SIA
,,6l Terminals” parstavim tika pasniegta
makslinieka Aivara Kleina glezna, kura
attelots terminalis makslinieka redzéju-
ma. Nakamgad LSEZ SIA “Evija” ka balvu
sanems gleznu, kas taps makslinieku ple-
néra laika 2018. gada vasara.




P- d - E Em
Talbraucéjs kapteinis Visval-
dis Feldmanis (9.04.1938 —
13.05.2017) vienmér ar juru bijis
uz “tu”. Zéniba, kad ta Salkusi aiz
Saunaga priezu kapam, skolas ga-
dos, kad guts pirmais radijums, un
uz kapteina tiltina, kad izvagotas
tuvas un talas jlras — no Rigas lica
lidz Atlantijas okeanam. Jura vina
atstaja neizdzéSamas pédas — rak-
stura stingriba, domu tieSuma un
arl seja: lai arl gludi skitais vaigs
un labais odekolons darija savu,
tomér rupju rieva un uzticibas sal-
da nasta kapteini reti kad atstaja.

tik

§anas ar juru

Maza kaija taluma un tuvinieki
dzimtaja krasta bija tas spéks,
kas vienmér lika atgriezties, sir-
sniba spiest roku un smaida davat
sveicienus.

Libietis. Vienmér ar taisnu muguru
un gatavs nest zalibaltzilo karogu
lidz jUrai, kur libieSu svétkos vien-
mér kapts laiva un kopa ar ozolla-
pu vainagu braukts selga, lai pie-
minétu aizgajusos tautasbralus.
Bet 3a gada 19. septembri iepre-
tim Mérsragam, kur saktas zvejas
vira gaitas, talbraucéjs kapteinis
Visvaldis Feldmanis atdots Juras

matei. lzpildita aizgajéja griba, jo
ar1 vinsaulé kapteinis grib&ja but
juras klépl, kopa ar saviem domu
un cinu biedriem, kuru kaps ir juras
dzelme.

Dziesma par mazo kaiju, Skiet, bi-
ja visvairak dziedata viesmiligaja
Kolkas “Buru” séta, jo nezinama
autora vardi laikam vistieSak izteic
jurnieka dzives gajumu, ipasi bu-
rinieku laika, kad viri bija prom no
majam pusi miza, kad véstules no
juras celoja ménesiem un zinas par
talo juru braucéjiem bija visgaidita-
kas ciema. Tadel, liedaga satiekot
mazo kaiju, bUsim cienpilni, varbuat
tieSi Sai jUras putna ir iemiesojusies
kapteina dvésele.m

Gints Simanis
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Pirmais kara saviens
atskaneja no bakas...

Kad pamatiga vasaras svelmé ir izdevies pievaret pamatigu kapienu Gdanskas vecpil-
sétas Ratsnama torni, skatienam paveras ne tikai vecpilséta, bet ar1 loti plasa apkartne
lidz pat juras zilgmei taluma. Otra pasaules kara beigas sabiedroto aviacijas uzlido-
jumos pilséta un osta bija parversta drupu kaudzé, tapéc tagad no torna augstumiem
var ar apbrinu noveértét polu arhitektu un celtnieku paveikto grandiozo darbu pilsétas
atjauno3ana. Tiesa, visi atjaunoSanas darbi senas Hanzas ostas rajona vél nav pabeigti
un joprojam aktivi tiek turpinati, bet tiristi jau labi pasen atkal var apbrinot atjaunotas
baznicas, nocietinajumu fragmentus, ostas spikerus, Sauras ielinas un plasakus lauku-
mus ar struklakam, ka ari citas Gdanskas vecpilsétas pérles.

Kamér no torna véroju skaistus un
talus skatus, pamazam ir nobriedis
pamatigs vasarigs negaiss. Drau-
digi ducina pérkons un Saudas zi-
bens, tapéc steidzigi jadodas talak
uz vésturisko Gdanskas Jaunas os-
tas baku, kura ir apmekl€juma veér-
ta jebkuram tiristam, kur$ ierodas
Saja pilséta.

Debesu sliuzas atveras atri un ne-
gaiditi, pilsétas ielas parvérsas ne-
lields un straujas kalnu upés, kuras
stipra lietus dé] nakas parvarét mi-
nimalas redzamibas apstak|os. Pie-
braucot pie bakas, negaiss ir palicis
mazliet nomalus un lietus nedaudz
piestaj. Baku ir izdevies sasniegt
pusstundu pirms aizvérSanas. Ba-
kas muzeja uzraugs gan ir nedaudz
parsteigts par tadiem véliniem vie-
siem un jauta, no kurienes esam
atbraukusi. “Ak, jus no Latvijas,
no Rigas? Tik talu? Ja, es zinu, kur
ta atrodas, un jums arl ir Baltijas
juras krasta jaukas bakas! Kapiet
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vien augsa un izbaudiet, pétiet un
skatieties! Un nesteidzieties, ja
esat tik talu braukusi!” Pateicamies
par vélibu un kapjam augsa. Pasau-
ras rinkveida kapnes uzved ldz ba-
kas gaismas iekartai, kura 3aja bri-
di darbojas. Arpusé no bakas gale-
rijas visa apkartéja Gdanskas ostas
dala un kugi redzami ka uz delnas.

Jau 14. gadsimta Gdanska ir no-
zimiga ostas pilséta Saja Baltijas
jlras krasta. Ta ka kugosanas ap-
stakli Vislas upes delta ir visai sa-
rezgiti mainigo smildu séklu dél,
pirmo bakas uguni pie ostas ieriko
jau 1482. gada, un Sim nolukam
tiek izmantots Teitonu bruninie-
ku ordena buvéts nocietinajumu
tornis. Uguns dedzinata 18 metru
augstuma un bijusi labi saredzama
talu jura. 1577. gada So buvi sa-
grauj karala Stefana Batorija lielga-
bali, un ostas vajadzibam tiek celts
jauns un augstaks tornis. Ta vir-
sotné gaismu dod cetri gaismekli,

kurus piepilda ar olivellu, un §i bak-
uguns kalpo lidz 1758. gadam.

Laikam ejot, kugi klTst lielaki un ie-
tilpigaki, tirdzniecibas apjoms osta
aug un tiek buvéti divi jauni uguns-
torni, kas atrodas 75 metru attalu-
ma viens no otra. Gaismu dod oglu
dedzinasana ipasos metala kur-
vjos, tad nak gazes deglu laiks, bet
1887. gada sak darboties elektriba,
ko razo ar tvaika masinu darbinams
elektrogenerators.

PR TNASEER
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20. gadsimts tuvojas ar strauju in-
dustrializacijas éras sakumu, uz
Gdansku sak kursét vilcieni, kas
ved ne tikai pasazierus, bet arl kra-
vas uz ostu. 1867. gada uzbuvétais
dzelzcel$ ir ka katalizators jaunas
ostas radiSanai Gdanskas dienvidu
dala. Tiek buvéta Jauna osta (Nowy
Port) un ari jauna baka, kura iezimé
ieeju ostas kanala no juras. Pas-
reiz€jas bakas buvniecibu pabeidz
1893. gada rudeni. Uz paliem uzlik-
tais bakas pamats ir Cetrus metrus
biezs un 8,5 metrus diametra. Buv-
nieciba tiek kombinéts granits, skal-
diti laukakmeni, betons un sarka-
nie kiegeli. Bakas arhitektoniskais
veidols harmoniski tiek pieskanots
Gdanskas pilséta tobrid populara-
jam renesanses stilam, un tornis
sasniedz 27,3 metru augstumu. Ta-
ja uzstada Francija raZzotu Frenela
sistémas |écu aparatu, kuru darbina
elektriba. Spéciga balta gaisma bija
labi saskatama pat relativi sliktos
laika apstakl|os, bet skaidra laika
bakas uguns bija redzama pat no
attali esoSas HElas pussalas. Bakas
buve tolaik izmaksaja 156 000 mar-
ku, péc tas pabeigSanas saka buvét
bakas uzrauga maju un masinrami,
kur izvietot visas nepiecieSamas
papildiekartas bakas darbinasa-
nai. 1911. gada baka uzstada vacu
PinCa sistémas mainigas gaismas
iekartu: bakas uguns deg vienu se-
kundi, tad seko Cetru sekunzu ilga
tumsas pauze. Vienlaicigi baka sak
kalpot ari par loCu torni.

Baka tiek aprikota ari ar Tpasu Lai-
ka bumbu, kura osta darbojusies
jau no 1876. gada. TieSi pusdien-
laika, pulksten 12.00, pa telegrafu
no Berlines Karaliskas observatori-
jas tiek sanemts precizs laika sig-
nals, un Laika bumba slid lejup pa
3,2 metrus garo mastu virs bakas
laternas. Laika bumbas kritiens bija
bridis, kad kuginieki varéja precizét
savu hronometru radijumus.

Blvéjot baku, neviens pat iedoma-
ties nevaréja, kadi dramatiski no-
tikumi taja risinasies, ka tieSi no
tas atskanés pirmie Savieni, kuri
ievadis Otro pasaules karu. Viss sa-
kas ar to, ka Vacija izvirzija Polijai
nepienemamas teritorialas preten-
zijas — ta grib&ja atgut Gdansku
jeb bijuSo Austrumprusijas pilsétu
Dancigu ar visu ostu, un ne tikai
to. Faktiski tas bija tikai formals

iemesls karadarbibas saksanai, jo
pirms tam jau bija noslégts Riben-
tropa — Molotova pakts, kur$ notei-
ca divu lielvaru ietekmju sféru sa-
dali Eiropas nakotné.

Pirms Otra pasaules kara Danciga
jeb Gdanska saskana ar Versalas
miera ligumu, ar ko noslédzas Pir-
mais pasaules kars, bija brivpilsé-
ta un taja nedrikstéja atrasties ne-
vienas valsts militarie form&jumi.
1939. gada 31. augusta nakti Jau-
nas ostas baku ienéma ar smaga-
jiem lozmeté&jiem brunoti vacu ka-
raviri. Nakts aizsega ar liellaivam
tika blokéta ieeja osta, lai polu jlras
spéki nespétu torpedét vareno vacu
karakugdi “Schlesvig-Holstein”, kurs

it ka nejausas sakritibas dé| bija ie-
radies Seit draudzibas vizité. Nakti

polu karaviri, kas atradas ostas ka-
nala otra pusé, Vesterplates pussa-
13, zinoja, ka ostas baka iedegusies
agrak neredzéta sarkana uguns —
vaciesi ari ta blok€ja ieeju osta. Se-
kojot pasa Adolfa Hitlera pavélei,
jau 1. septembra rita pulksten 4.45
vacu karaviri no bakas loga ar loz-
metéju atklaja uguni pari kanalam
polu karaviru virziena. Kars, kur$
vélak sev lidzi aizrava ap 55 miljonu
cilvéku dzivibu, bija sacies...

Nelielais polu garnizons neapmul-
sa un, izmantojot lieldko no saviem
trim lielgabaliem — 75 mm lauka
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lielgabalu, atklaja pretuguni. Pir-
mais Savin$ bakai netrapija, bet
otrais ietriecas baka un eksplodéja
tieSi zem loga, kura atradas vacu
lozmetéjnieks. Kad izklida dami un
putekli, baka bija redzams paliels
caurums un lozmetéjs vairs nedar-
bojas. Baka ne tikai atskané&ja pir-
mie nakama pasaules kara Savieni,
bet acimredzot bija ari pirmie Saja
kara kritusie. Turpat blakus eso3ais
vacu karakugis nezinamu iemes-
lu dé| nokavéja kara sakumu par
divam trim mindtém, bet, kad no-
granda ta varenie lielgabali, Skita,
ka neliela polu garnizona liktenis
jau ir izlemts, tomér tas ar savu
niecigo brunojumu spéja varonigi
pretoties milzigajam vacu parspé-
kam vél veselas septinas dienas!

Zimigi, ka britu aviacijas bumbve-
déji kara sacéju vareno vacu kugi
“Schlesvig-Holstein” nogremdéja
kara beigas 1944. gada decembri.
Tas nogrima turpat netalu no Gdan-
skas, pie Gotenhafenas jeb tagadé-
jas Gdinas ostas. Visai interesants
ir ar1 polu lielgabala liktenis. Tas
bija piedalijies Pirma pasaules ka-
ra pirmaja lielaja kauja 1914. gada
augusta Austrumprdsija pie Tanen-
bergas. Toreiz vacu armija sagrava
Krievijas cara karaspéku, un lielga-
bals ka kara trofeja péc kara nona-
ca polu armijas Tpasuma un kalpo-
ja Idz pat likteniga rita apSaudei
pie bakas. leguvusi lielgabalu péc
uzvaras Vesterplaté, vaciesSi to ka
1pasi vértigu kara trofeju aizveda
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uz Flensburgu, kur atradas vacu
militara juras akadémija. Lidz pat
1945. gada aprilim pie lielgabala
stavéja juras kadetu godasardze,
bet péc tam, kad Flensburga iera-
das sabiedroto karaspéks, lielgaba-
la talakais liktenis pagaist kara bei-
gu virpulos.

Sagrautas bakas darbiba pilniba
tiek atjaunota 1947. gada, viss
tobrid nepiecieSamais aprikojums
tiek piegadats no Zviedrijas. Kops
2004. gada bakai ir véstures pie-
minekla statuss, te ierikots ne-
liels bakas vésturei veltits muzejs.
2010. gada baka sanéma Polijas
Kultiras ministrijas balvu ka ipaSi
labi saglabata vésturiska veértiba.
Restauréta ari krito$as Laika bum-
bas iekarta, kura Sobrid ir unikala
un vieniga, kas vél darbojas. Arl ta-
gad precizs radio laika signals nak
no Vacijas, no Frankfurtes pie Mai-
nas. Sistéma ir neiedomajami pre-
ciza — vienas sekundes k|lida var
uzkraties tikai 200 000 gados! Pati
Laika bumba izgatavota no neru-
séjoSa térauda, tas svars ir 75 kg,
diametrs — 1,6 metri. Laika bum-
ba atkal darbojas kopS 2008. ga-
da, tas kritienu var vérot pulksten
12.00, 14.00, 16.00 un 18.00. Ik-
vienam ir iesp€ja parbaudit sava
laikraza precizitati!

Lidz bakas uguns iekartai jakapj
114 pakapieni, tad var aplikot
Frenela sistémas gaismas iekartu
un, izejot ara uz bakas galerijas,
papriecaties par blakus eso3o os-
tu un kudgiem un skatit vésturisko

Vesterplates nocietinajumu otrpus
kanalam, kuru polu karaviri aizsta-
VEja ar savu vienigo véra nemamo
lielgabalu. Kamér no bakas augstu-
miem Véroju apkartni, atkal ir pie-
tuvojies negaiss. Lejup kapjot, ap-
stajos pie loga, no kura atskanéja
vacu karaviru pirmie Savieni. Baka
esam paris cilvéku, visi jau noka-
pusi leja, turp dodos ari es. Negai-
dot virs galvas atskan skal$ un ass
plaukskis! Apstajos. Varbit baka
iespéris zibens? Nokapju paris pa-
kapienus zemak un saku par to ba-
kas uzraugam. Vin$ parausta ple-
cus, pasmaida un kapj augsa par-
baudrt, kas tur isti noticis. P&c briza
vin$ atgriezas un smaidot teic, ka
spragusi gaismas iekartas elektris-
ka spuldze, bet automatiska spul-
dzes nomainas sistéma jau darbi-
not nadkamo un viss esot kartiba!

Atvados no viesmiliga polu pana,
izeju lauka un paveros augSup —
tieSam, bakas gaisma darbojas! Ta-
tad viss ir kartiba! Tomér vél labu
bridi mani nepamet divaina un ne-
daudz nereala sajuta — varbut baka
Vél joprojam ka régi klist kara pir-
mas dienas vacu lozmetéjnieki, kas
gaja boja no polu lielgabala raidita
Savina? Negaiss pamazam sak at-
kapties, un manas divainas mirkla
iedomas gaist lidz ar to.

Ja esat Gdanska, aizbrauciet lidz
veésturiskajai bakai! Bus par vie-
nu interesantu apskates objektu
vairak!m

Normunds Smalinskis



Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administracijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Juras administracija un Valsts kultiras piemineklu aizsardzibas inspekcija



TUESILATVIJA

So pasu svétiko

Tu neaizmirsti:

vai celies debesis,
vai jaras dzilés nirsti,

vai draugu pulka

dali savu prieku,

vai viens pats satiecies
ar pretinieku —

Tu esi Latvija!

/Ojars Vacietis/




