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Vai gaidams jurniecibas
norieta sakums Latvija?

Izglitibas un zinatnes ministrija pazinojusi par augstskolu reorganizaciju,
izskan iespéja pievienot Latvijas Jiras akadémiju un Liepajas Jirnieci-
bas koledZzu Rigas Tehniskajai universitatei. Pieprasijums péc jirniecibas
specialistiem pasaules tirgd ir milzigs. Latvija ir aptuveni 13 000 jdrnieku,
kuri, stradjot uz arvalstu kompaniju kugiem, valsti ieved vairak neka 350
miljonus ASV dolaru gada. Latvijas jirnieki iemantojusi loti labu slavu, kas,
sakot no 1991. gada, pakapeniski izcinita grita konkurences cina. Misu
jurniecibas izglitibas iestades gatavo jiiras specialistus, un ta ir loti spe-
cifiska izglitiba, kas saistita ar Starptautiskas Jarniecibas organizacijas
(IMO) prasibam, kuram nepartraukti jaseko un kuras japilda. Ar jirnieci-
bas izglitibas macibu programmas, macibu lidzekli, aprikojums, trenaZieri
tiek stingri reglamentéti un regulari parbauditi, bet prasibu neievérosana
var novest pie izslegSanas no balta saraksta valstu vidus, kuram vienigi ir
tiesibas izsniegt sertifikatus, lai jurnieks varétu stradat uz jebkura karoga
kugiem. At3kiriba no citu augstskolu beidz&jiem jurnieki ar izglitibas diplo-
mu vien nevar stradat uz kugiem, jo starptautiskas prasibas nosaka, ka ne-
piecieSams ar1 darba diploms jeb kompetences sertifikats, kura sanemsanu
savukart stingri regulé STCW konvencija.

Lai ievérotu STCW konvencijas prasibas, LJA visus 25 savas pastavésanas
gadus ir uzlabojusi macibu programmas, pilnveidojusi macibu lidzeklus un
aprikojumu, iesaistot un sanemot palidzibu ari no jirniecibas nozares orga-
nizacijam. Tikai ar neatlaidigu un kopigu darbu Latvijas jarnieki ir ieman-
tojudi labu slavu arzemju kugoSanas kompaniju vidi. Sadzive uz kuga ir
stingri reglamentéta, tapéc macibu procesa ir jaiemaca ari spéja izdzivot uz
juras, ciena pret jurnieka formu, savas valsts karogu un himnu.

No pirma kompetences sertifikata sanemsanas [idz kapteina vai vecaka
mehanika amatam paiet 10 un vairak gadu. Sadus specialistus nevar saga-
tavot parastaja - civilaja izglitibas iestade, jiras darba specifika prasa, lai
tos gatavotu specialas izglitibas iestadés.

Var tikai iedomaties, ko teiktu pasaules valstu kugu ipa3nieki, pienemot
darba specialistu, kuram ir iedotas tehniskas zinasanas, bet kur$ nav ga-
tavots skarbajai dzivei jiira. Vai tiesam tas bitu japiedzivo JURAS valstij
LATVIJAI, kura jau sen ir slavena ar saviem dzelzs viriem un kop$ Valde-
mara pirmas dibinatas jurskolas AinaZos ir devusi stirmanus un kapteinus
pasaules flotei?

Balstoties uz savu juras pieredzi, ar parliecibu varam teikt, ka jiiras specia-
listi ir jagatavo specialas profilétas izglitibas iestadés, jo nakamajiem jiras
virsniekiem ne tikai jaiemaca tehniskas zinaSanas, bet tiem ari jaklust par
istiem jarniekiem. Jarniecibas izglitibas iestaZu pievienoSana RTU bitu jir-
niecibas norieta sakums Latvija.

Evalds Gramatnieks, kugu kapteinis ar 20 gadu darba pieredzi jira un
25 gadu pieredzi ar jarniecibu saistitos krasta dienestos

Maris Kempe, kugu elektromehanikis ar 25 gadu darba pieredzi jira un
25 gadu pieredzi ar jarniecibu saistitos krasta dienestos

Zurnals “Jiirnieks”. Latvijas Jiras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.
Ilustracijam izmantoti Sarmas Ko€anes, Anitas Freibergas, EP, Valsts kancelejas,
Ministru kabineta, Liepajas Jirniecibas koledZas, Rigas brivostas, Ventspils brivostas,
LSEZ, “Novikontas”, “Norekefoto”, BIMCO, FRONTEX, WPH, AFP, EPA, IMO, “Reuters”,
navaltoday.com, NATO, ANO Press, “Case History”, “Torry Canyon” arhiva foto un
arzemju preses foto materiali. JA materialus apkopoja Sarma Ko€ane. Informaciju
Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga, informacijai izmantoti ES, EP, EK,
IMO, ITF, LETA, SM, RBP, VBP, LSEZ, HELCOM un “IHS Global Maritime Trends”, IMO un
ICS, ka ari arzemju preses materiali.
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NOTIKUMI LATVIJA UN PASAULE

Jurniecibas nozares 2016.

Latvijas Juras administracija jau piekto reizi izveidojusi jurniecibas nozares gada sva-
rigako notikumu “topu” — gan par pagajusa gada aktualitatem pasaulé, gan Latvija.
Uzklausot administracijas darbinieku, sadarbibas partneru un citu interesentu viedokli,
Sogad par svarigako notikumu pasaulé atzita Balasta udenu konvencijas ratificéSana,
bet par svarigako Latvija — jauna jirniecibas izglitibas koncepta izstrade.

PASAULE

1. Ratificéta Balasta adenu
konvencija.

2. Panamas kanals
péc lielakas paplasinasanas
ta véstureé atsak darboties.

3. levéléts jauns IMO
generalsekretars — Kitacki Lims.

4. Bankroté viens no
lielakajiem konteinerkravu
parvadatajiem — “Hanjin”.

5. Danija sk izsniegt
elektroniskos kudu sertifikatus.

6. stajas spéka grozijumi
SOLAS konvencija
par konteineru svérSanu.

7. ANO generalsekretars Bans

Kimuns apmeklé Starptautisko

Jurniecibas organizaciju HTW
3. sesijas laika.

8. B&gu krize Vidusjra.

9. Brexit — sekas
nav paredzamas.

10. ES un Kanada paraksta brivas
tirdzniecibas ligumu.
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1. 1zstradats jauns jrniecibas
izglitibas koncepts.

2. “Novikontas” Jiras koledza

pirmais izlaidums.

3. Liepajas Jurniecibas koledza
svin 140 gadu jubileju.

4. Jurniecibas sabiedriba atvadas
no LJA rektora Jana Bérzina.

5. Gataviba SOLAS konvencijas
grozijumos par konteineru

svérSanu noteikto prasibu izpildei.

6. “Tallink” kugis “Romantika”
atgriezas Latvija.

7. Latvija k|ast
par OECD dalibvalsti.

8. Latvijas Jirniecibas savienibas
valdes priek§sédétajam
A. Vjateram pieskirts

Atzinibas krusts.

9. Tranzitkravu apjoma

kritums Latvijas ostas.

10. Latvija (Jaras akadémija)
darbu sak akreditéti Kugu

satiksmes dienesta operatoru kursi.
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NOTIKUMI LATVIJA UN PASAULE

Latvijas karoga kugi
saglaba vietu PMoU baltaja saraksta

2016. gada Latvijas karoga kugiem arvalstu ostas veiktas 38 inspekcijas, par septinam
vairak neka 2015. gada un par 22 vairak neka 2014. gada. Neviens Latvijas kugis nav
aizturéts. Lidz ar to vismaz lidz 2018. gada 1. jalijam Latvijai joprojam garantéta vieta
PMoU (Parizes sapraSanas memorands par ostas valsts kontroli) baltaja saraksta.

Baltaja saraksta ir ieklautas valstis,
kuru kugi ir drosi — ar zemu riska
pakapi, pelékaja — vidéja un mel-
naja — augsta riska kugu valstis.
Tas, kada saraksta valsts atrodas,
ir atkarigs no arvalstu ostas veikto
inspekciju un konstatéto parkapu-
mu vai kugu aizturé8anas gadijumu
skaita. Kugus, kas kugo zem balta
saraksta valstu karogiem, arval-
stu ostas parbauda retak, tiem tiek
piemé&rotas ari citas prieksrocibas.

Valstim, zem kuru karoga redistréts
maz kudu, ka Latvijai, ir grGti sa-
glabat vietu baltaja saraksta, jo, lai

Noslédzies FAMOS
projekta pirmais
posms

Noslédzies FAMOS projekta pirmais
posms “Freja”, kas sakts 2014. ga-
da maija. Saja laika ar Latvijas Jiras
administracijas hidrografijas kugi
“Kristians Dals” un kuteri “Sonars”
pavisam veikti mérijjumi 1830 kvad-
ratkilometru liela platiba. legutie dati
izmantoti jUras karSu sagatavosana.

FAMOS ir ES atbalstits projekts
kugu celu hidrografisko mérjjumu
veik8anai, lai uzlabotu kugoganas
drosibu Baltijas jura.

2017. gada sakas projekta otrais
posms, kam dots nosaukums “Odins”.
Pavisam projekta planoti tris posmi,
projekts tiks pabelgts 2020 gada [ |
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no ta “izkristu”, pietiek pat ar vienu
aizturéSanu. Taja pasa laika valstim
ar lielu floti var tikt aizturéti pat
vairaki simti kugu.

Pagajusa gada Latvijas JUras ad-
ministracijas Kugosanas drogibas
inspekcijas (KDI) inspektori arval-
stu kugiem veica 326 inspekcijas,
no tam 199 Rigas osta, 62 Liepaja
un 65 Ventspill. Gada laika aizturéti
divi arvalstu kugi — “Moxon”, kam
nedarbojas radars un lietoSanas
kartiba nebija dezdrlaiva, un “Di-
mitris S”, kam nedarbojas uguns-
dzésibas stknis un apkalpe neprata

rikoties ugunsdzésibas trauksmes
laika. Abi aizturétie ir MarSala Salu
karoga kugi. P&c trikumu novérsa-
nas un atkartotas parbaudes kudi
tika atbrivoti.

2015. gada KDI inspektori veica 282
parbaudes, 2014. gada — 306.m

Sak pieskirt vienoto razotaja
kodu atputas kugu raZotajiem

No $a gada 18. janvara Latvijas Jiiras ad-
ministracijas Kugo3anas drosibas inspek-
cija (KDI) sak pieskirt vienoto raZotaja ko-
du (MIC) atpiitas kugu un Gdens motociklu
raZotajiem, ka to nosaka MK 2016. gada
12. janvara noteikumi Nr. 27 “Par atpi-
tas kugu un ddens motociklu bivniecibu,
athilstibas novérteSanu un piedavasanu
tirgd”.

Vienotais raZotaja kods sastav no trim

lielajiem latinu alfabéta burtiem dazadas
kombinacijas, un to izvélas raZotjjs, ie-
veérojot nosacijumu, ka katram raZotajam
tas ir atskirigs.

Lai sanemtu vienoto raZotaja kodu, ra-
Zotajs pirms raZojuma laiSanas tirgi ie-
sniedz inspekcija: 1) iesniegumu, noradot
savu kontaktinformaciju un vélamo vieno-
to raZotaja kodu; 2) atbilstoSi noformétu
atbilstibas deklaracijas vai tas sagataves
kopiju, paredzeta CE atbilstibas markeju-
ma kopiju (turpmak — dokumenti); 3) dek-
laraciju par to, ka raZotne atrodas Latvijas
Republikas teritorija (norada konkrétu ra-
ZoSanas vietas adresi).

Inspekcija piecu darba dienu laika par-
bauda dokumentu atbilstibu noteikumu
prasibam. Ja parbaudes rezultats ir pozi-
tivs, inspekcija pienem [émumu par vie-
nota razotaja koda pieskirSanu un pazino
par to raZotajam.

Pieskirto vienoto raZotaja kodu inspek-
cija ievada Eiropas Komisijas parvaldi-
taja elektroniskaja iekséjas informacijas
apmainas datubaze, kur tas ir pieejams
Eiropas Savienibas un Eiropas Ekonomikas
zonas valstu tirgus uzraudzibas iestadem.

Par jebkuram izmainam dokumentos vai
deklaracija raZotajs nekavéjoties informé
inspekciju un, ja nepiecieSams, iesniedz
inspekcija jaunus dokumentus un dekla-
raciju. Vienota raZotaja koda aktualize-
Sanai datubaze un timeklvietné raZotajs
ik péc trim gadiem atkartoti iesniedz in-
spekcija dokumentus un deklaraciju. Ja
deklaracija un dokumenti netiek iesnieg-
ti vai neatbilst noteikumu prasibam, in-
spekcija anulé raZotajam pieskirto vieno-
to raZotaja kodu un izdzes to no datubazes
un timeklvietnes.
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“Romantika” atgrieZas
zem Latvijas karoga

Latvijas Kugu registra pieregistréts kompanijas “Tallink”
pasaZieru ro-ro tipa kugis “Romantika”, kas atsacis kur-
sét marsruta Riga — Stokholma. 3. februari uz pramja
“Romantika” tika pacelts Latvijas karogs.

“Musu sadarbiba ar “Tallink Latvija”
visus $os gadus bijusi veiksmiga,
un esam gandariti par kuga “Ro-
mantika” atgrieSanos zem Latvijas
karoga. Musu specialisti atkal par-
nem kuda drosibas uzraudzibu, un
tas ir tikai logiski, jo “Romantika”
kugo no Rigas ostas. Drogiba uz
“Tallink” pramjiem, kuri uztur satik-
smi starp Stokholmu un Rigu, sava
zina ir ari musu darba redzama da-
la, jo to var novértét ne tikai kuga
apkalpe, bet ari pasazieri. Esmu
parliecinats, ka musu sadarbiba ar
“Tallink” klGs vél cie$saka un pro-
duktivaka,” ta pramja “Romantika”

atgrieSanos komenté Latvijas Juras
administracijas valdes priekSsédé-
tajs Janis Krastins.

“Romantika” ar Latvijas karogu
kurs€ja no 2009. gada maija lidz
2015. gada maijam, pé&c partrau-
kuma tas Latvija atgriezas paga-
juda gada decembri. Kugis blvéts
2002. gada Somija speciali péc
kompanijas “Tallink” pasttijuma.
“Romantika” bruto tilpiba ir 40 803,
garums 175,2 metri, platums —
29 metri, un tas ir viens no liela-
kajiem kudgiem, kas redistréts zem
Latvijas karoga.m

Pérn Kugu registra
samazinajies
kravas kugu, audzis
atpitas kugu skaits

2016. gada no Latvijas Kugu registra
izslégti pieci sauskravas kugi ar bruto
tonnaZu virs 500, no jauna registréti divi
sauskravas kugi un viens naftas tankku-
gis. Lidz ar to SOLAS konvencijas kugu
skaits Kugu registra samazinajies no 22
lidz 20. Bet kopéjais zem Latvijas karoga

registréto kugu skaits ar bruto tonnazu
virs 500, ieskaitot lielos zvejas kugus
un paligfloti, pieaudzis par vienu (tagad
59 kugi).

Pagajusaja gada turpinajis augt Latvijas
Kugu registra registréto atpitas kugu
skaits. No registra izslégti 13 atpitas
kugi (devinas buru jahtas un Eetras mo-
torjahtas), bet no jauna registréti 39 (30
buru jahtas un devipas motorjahtas).
Kopéjais atpiitas kugu skaits registra
sasniedzis 616. 2015. gada zem Latvijas
karoga bija registréti 590 atpatas kugi,
2014. gada - 566.
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LK iegust “Nasdaq
Baltic Market
Awards” galveno
CEITIETAELELETET
interaktivajam
investoru attiecibam

AS “Latvijas kugnieciba” 26. janvari ie-
guva 1. vietu “Nasdaq Baltic Market
Awards” kategorija ,,Labakas investoru
interaktivas attiecibas interneta” par iz-
cilu komunikaciju ar uznémuma inves-
toriem, ka ari 3. vietu kategorija “Liela-
kais progress triju gadu laika". “Baltic
Market Awards” ir “Nasdaq Baltic” birZas
apbalvoSanas ceremonija, kura balvas
pasniedz labakajiem birza kotétajiem uz-
némumiem septinas kategorijas.

JIstenojot atklatu un godigu biznesa
parvaldibu, “Latvijas kugnieciba” aizva-
ditajos gados nopietni stradajusi pie in-
vestoru attiecibu uzlabo$anas gan birzas
un uznémuma timekla vietnés, gan inter-
aktivajos vebinaros un socialajos tiklos.
Esam gandariti, ka pirmo reizi izdevies
sasniegt tik izcilus rezultatus un ticis no-
vértéts misu ieguldijums pédejo triju ga-

du garuma. $ads pagodinajums no birZas
ir papildu motivacija arT turpmak ievérot
labas korporativas parvaldibas principus
un uzturét atklatu komunikaciju ar miisu
investoriem,” uzsver LK valdes prieksse-
detajs Roberts Kirkups.

Roberts Kirkups.

“Baltic Market Awards” projekta tika iz-
vértéti 54 uznemumi gan no “Nasdaq”
Baltijas Oficiala, gan citiem sarakstiem
péc vairak neka 160 kritérijiem. ST ir otra
reize, kad LK sanem apbalvojumus “Bal-
tic Market Awards” — 2012. gada uzne-
mums tika ierindots 1. vieta kategorija
“Labakais investoru attiecibu uzlabojums
Baltijas valstis gada laika".
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Kuga “Usma” apkalpe sanem
legendaro Kvebekas ostas balvu

AS “Latvijas kugnieciba” tankkuga “Usma” apkalpe kap-
teina Rolanda Donika vadiba 3. janvari Kvebekas osta sa-
néma legendaro Kvebekas ostas balvu - Zelta spieki. Bal-
vu ostas parvaldes vadiba pasnledz plrmajam kuglm kas

lidz ar jauna gada iestasa-
nos piestaj izkraut kravu
Kvebekas osta Kanada.

“Lepojos, ka Zelta spieka trofeju ie-

guvam tiesi ar kugi “Usma”, uz ku-
ra saku savas kapteipa gaitas. So-
brid jau droSi varu teikt, ka toreiz,
16 gadu vecuma, izvél€jos pareizo
profesiju, uzsakot jurnieka karje-
ru,” atzist kapteinis Rolands Doniks.
Kapteinis ar1 atklaj, ka &i balva ipaSi
augstu tiek vértéta Ziemelamerikas
un Kanadas, it ipasi Monrealas un
Kvebekas ostas. Trofejas materiala
vértiba ir vairak neka 5000 ASV do-
laru, jo tas ir smalks juvelierizstra-
dajums un spieka gala esosa lodite
ir no tira zelta.

Ka skaidro Kvebekas ostas parval-
des parstavji, tradicija pasniegt tro-
feju pirma arzemju kuga kapteinim,
kas péc gadu mijas ieradies Kvebe-
kas osta, aizsakusies jau 19. gad-
simta sakuma, kad sakas strauj$
kokmaterialu eksporta pieaugums
uz Angliju. Tolaik lielo uznémumu
parstavji pasniedza vai nu apzelti-
tus Spaucamas tabakas futralus vai
koka spiekus. Spaucamajai tabakai
zaud€jot popularitati, apzeltitais

UZZINAI

“Legendara Zelta spieka trofeja ir ka patei-
ciba un novértéjums arvalstu kugiem par
sadarbibu ar Kvebekas ostu. Esam ganda-
riti, ka misu sadarbibas partneri visa pa-
saulé noverté masu kugu apkalpju pasaules
klases profesionalismu, pateicoties kuram
lidz Sim un ari turpmak varésim sniegt
augstakas kvalitates pakalpojumus misu
klientiem,” uzsver SIA “LSC Shipmanage-
ment” administrativa direktore Ilze Bérzina.

spiekis kluva par galveno trofeju un
ostas parvaldes apbalvojumu. Jau
19. gadsimta starp kugu kaptei-
niem izveértas veseliga sancensiba,
kugiem pulcgjoties Sentlorensas lict
un gaidot labvéligu celavéju skre-
jienam péc zeltitas trofejas. Tas
bija Tsts prasmju un zinasanu par-
baudijums sacensibu dalibniekiem,
kuriem vajadzéja perfekti parval-
dit véja un straumes plismu bez
mUsdienu navigacijas tehnologiju
palidzibas.m



Jurniecibas zinas

Dabasgazes

terminalis Klaipeda

2017. gada 2. janvari dabasgazes
terminall Klaipédas osta pirmo reizi
parkrava kudi saskidrinato dabas-
gazi. Lidz tam Klaip&das terminalis
tikai sanéma gazes kravas no ku-
giem, kas tas atgadaja uz Klaipé-
du, §1 bija pirma reize, kad saska-
na ar septembri parakstito ligumu
starp Lietuvas valsts energétikas
koncernu “Lietuvos energija” un
Norvédijas koncernu “Statoil” ga-
ze tika parkrauta neliela gazes
parvadataja.

Skandinavijas dabasgazes piega-
des kompanijas “Skangass” ku-
g1 “Coral Energy” iekrava aptuveni
15 000 kubikmetru saskidrinatas
dabasgazes.

Klaipédas terminalis Sobrid Baltijas
jara ir vienigais, no kura gazi var
parkraut mazakos kugos. Sekmi-
gi izmantojot So priekSrocibu, tas
var veicinat maza apjoma saskid-
rinatas dabasgazes tirgus attistibu
Ziemeleiropa.

“Coral Energy” cela
uz Klaipédas ostu.

Stajas speka

Polarais kodekss

2017. gada 1. janvari stajas spé-
ka Polarais kodekss, kas darbojas
Arktikas un Antarktikas ddenos un
iezim& IMO pastiprinatu uzmanibu
pret polaras vides aizsardzibu. Ar-
vien vairak un vairak kugu sak vai
grasas sakt navigaciju polarajos
udenos, tapéc IMO Polara kodeksa
prasibas ieklauta norma, ka $aja
redgiona drikst kugot tikai tadi kudi,
kas 1pasi pielagoti darbam polara-
javide.

Ta ka Ziemelu juras cel$ caur ar-
ktiskajiem tdeniem ievérojami sa-
Isina parvadajumu attalumu starp
Eiropu un Talajiem Austrumiem,

e i

var pielaut, ka tas tiks arvien vairak
izmantots.

Kugo8ana polarajos regionos ir
saistita ar daudziem un dazadiem
riskiem gan jUrniekiem, gan pasSiem
kugiem, tapéc ipasi jadoma par ar-
kartas situacijam iesp&amo avariju
vai citu incidentu gadijuma. Polarie
laika apstakli, nepietiekami iezi-
métie kugu celi, sakaru sistému un
citu navigacijas lidzekJu darbibas
iespgjamie trauc€jumi rada problé-
mas, bet noskirtiba no lielas pasau-
les padara glabSanas darbus sarez-
gitus un dargus.

Polarais kodekss nosaka obligatos
standartus, kas jaievéro kugu pro-
jektéSanas un bavniecibas procesa,
aparatlras un iekartu izvélEé, eks-
pluatacija, ka ar1 jurnieku apmaciba
un vides aizsardzibas jautajumos.
IMO pazinojuma teikts, ka Polarais
kodekss padaris kugo$anu drosaku,
kodeksa prasibas paaugstinas kugu
apkalpju un pasazieru droSibu.

EK apstiprina jaunas

- [] - -
Eiropas kugu parstrades
tendences
2016. gada 19. decembri Eiropas
Komisija (EK) pirmaja lasijuma pie-
néma Eiropas kugu parstrades poli-
tiku, nosakot kugu parstrades vie-
tas Eiropa. Dokuments paredz, ka
kugu parstrade notiks Belgija, Da-
nija, Francija, Latvija, Lietuva, Ni-
derlandé, Polija, Portugal€, Spanija
un Apvienotaja Karalisté. Saraksta
ieklautajam 18 kudgu blvétavam
bUs ekskluziva piekluve parstradei
nododamajiem kudiem, kas kugo
ar ES dalibvalsts karogu.

EK ir sanémusi pieteikumus ari no
tre$o valstu kugu demontazas rip-
nicam. Priek$likumi tiek izveértéti un

Komisija vél lems par So rdpnicu ie-
klauSanu saraksta 2017. gada.

Eiropas Savienibas vides, jarlietu un
zivsaimniecibas komisars Karmenu
Vella: “Apsveicu tos astonpadsmit
Eiropas valstu uznémumus, kas ie-
klauti Eiropas kugu parstrades sa-
raksta. So uzpd@mumu pieteikumi ir
viesusi parliecibu, ka tur kugu par-
strade notiek atbilstoSi darba drosi-
bas noteikumiem un vides aizsardzi-
bas prasibam. Ar o més apliecinam,
ka Eiropa ne tikai projekté un buvé
kudus, bet ari ar ciepu var parlpé-
ties par tiem darba muza beigas.”

Karmenu Vella.

2013. gada pienemta ES Kudu par-
strades regula nosaka, ka kudus,
kas kugo ar ES dalibvalsts karogu,
drikst demontét tikai atzitas kudu
otrreiz€jas parstrades iekartas, bet
no 2018. gada ES dalibvalstu ku-
du Tpasdnieki savus kugus drikstés
nodot parstradei tikai droSos kugu
parstrades uznémumos.

EK uzdots parskatit
direktivu par

jiurnieku tiestham

Eiropas Kopienas Kugu Tpasnie-
ku asociacija (ECSA) un Eiropas
Transporta darbinieku federacija
(ETF) ludz Eiropas Komisiju grozit
2009. gada pienemto direktivu par
jurnieku tiesibam uz pienacigiem
darba apstakliem.

ECSA un ETF sagaida, ka Komisija
parskatis Direktivu 2009/13/EK at-
bilstoSi MLC, kura grozijumi izdartti
2014. gada.

2014. gada IMO pienéma virkni
grozijumu starptautiskajos notei-
kumos, lai nodro$inatu jurnieku un
vinu gimenes locek]u labkldjibu. Ta-
gad grozijumus vajadzétu veikt arl
Eiropas direktiva, lai likumdoS8anas
aktu prasibas butu saskanotas.m
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Leonids
Loginovs atstaj
Rigas brivostas
parvaldnieka
amatu

Rigas brivostas valde ir pienémusi
Leonida Loginova iesniegumu ar
ligumu no 2017. gada 10. marta
atbrivot vinu no Rigas brivostas
parvaldnieka amata.

Rigas ostas valdes priekSsédétajs
Andris Ameriks zino, ka jauno RI-
gas brivostas parvaldnieku pla-
nots meklét atklata konkursa, un
nakamajam parvaldnieka amata
kandidatam noteikti buls japarzi-
na osta un parvaldibas bizness,
ka ari jasp€j vadit ostu, kas dod
darbu vairak neka 10 tukstoSiem
cilvéku.

A. Ameriks arl atzimé&ja, ka 19
gadus Rigas brivostas parvaldnie-
ka amata nostradajusa Leonida
Loginova ieguldijums ostas attis-
tiba ir nenovértéjams — vins sa-
vas darbibas laika Rigas brivostu
padarijis par lielako ostu Latvija.
Atbilstosi Rigas brivostas likumam
ostas parvaldnieku amata iecel
un no amata atbrivo ostas valde
péc saskanosSanas ar satiksmes
ministru.

Pati Rigas brivostas parvalde pie-
dzivo batisku reorganizaciju, no
parvaldes tiek nodalitas dazadas
saimnieciskas funkcijas, tas de-
ledg€jot meitas uznémumam SIA
“Rigas brivostas flote”, ka ari ad-
ministracijas darba efektivitates
celSanas nolika no 2017. gada
1. janvara darba attiecibas par-
trauktas ar 30 Rigas brivostas
parvaldes darbiniekiem.m
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Enu diena Latvijas

Juras administracija

15. februari Latvijas Juras admlnlstracua pledalljas
Enu diena. Sogad JA bija seSas énas — pa vienai valdes
priekSsedetajam un Kvalitates vadibas sistemas vaditajai,
pa divam — Kugo$anas drosibas departamenta direktoram
un sabiedrisko attiecibu specialistei.

Dienas pirmaja pusé skoléni véro-
ja darbu Juras administracija, bet
péc pusdienam devas kopa ar énu
devéjiem uz AS “Tallink Latvija”,
kur iepazinas ar darbu uz kuda, ap-
mekl&jot kuga komandtiltinu, ma-
8intelpu, autokldju un citas kuga
telpas, ka ari tiekoties ar apkalpes
parstavjiem.

“Man ta bija loti vértiga pieredze, jo
tagad ir skaidrs, ko dara jurniecibas
specialisti krastd un ko uz kuda.
Zinu, ka ieSu macities uz Latvijas
Juras akadémiju, tikai vél neesmu
izlémusi, vai par kugu vaditaju, vai
elektromehaniki,” saka Ogres 1. vi-
dusskolas 12. klases skolniece Las-
ma Madara Bedikere.

“Pagajusaja gada es énoju studen-
tus Latvijas Juras akadémija, tas
man deva priekSstatu par to, kas
un ka jamacas, lai kjatu par jarnie-
ku. Sodien redzé&ju, kads ir jarnieka
darbs. Noteikti maciSos Latvijas Ju-
ras akadémija, klGsu par kudgu va-
ditaju,” ir parliecinats Rojas vidus-
skolas 12. klases skolnieks Jurdis
Kalnins.m



b
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Nekad neizslegt domasanul!

2017. gada 14. janvart kul-
tiras nama ,Ziemelblaz-
ma” notika Latvijas Juras
akadémijas izlaidums, kura
izglitibas diplomus sane-
ma 105 “Jiras transports —
kuga vadisana”, “Jiras
transports — kuga meha-
nika”, “Jiras transports -
kuga elektroautomatika”
un “Ostu un kugo3anas va-
diba” specialitasu absol-
venti.

Latvijas Juras akadémija ir pirma
un vieniga augstskola Latvija, kas
sagatavo augstaka limena jdrnieci-
bas specialistus. PaSlaik Seit studé
aptuveni 800 jaunieSu, katru gadu
akadémija tiek uznemti vidé&ji 200
studentu, bet ik gadus to pabeidz
nedaudz vairak par simtu, kas pie-
vienojas pasaules jUrnieku saimei,
vispirms jau Eiropas jurniecibas
klasterim, kas tiek uzskatits par
visietekmigako kugniecibas un ostu
klasteri pasaulé.

LJA rektora pienakumu izpilditajs
Andrejs Zvaigzne, uzrunajot absol-
ventus, teica: “Priecajos, ka stu-
dentiem bija vélme macities un ne-
atlaidiba to darit. Sodien jUs stiré-
jat praktiskaja dzivé. Lai jums mie-
riga jdra, jauni kugi, lielas kravas,
nezaud€jiet romantikas izjltu un
neaizmirstiet ari to, ka akadémija
jUs gaida atpaka] uz magistrantlru
vai ari vienkarsi ciemos, lai jas da-
Iltos ar studentiem sava juras pie-
redz€. Septinas pédas zem Kkila un
veiksmi dzive!”

lzlaidums ir razas laiks un reizé
gandarijuma mirklis gan pasSiem
absolventiem, gan, protams, veca-
kiem. Akadémijas diploms nemaz
nenak tik viegli, ir bijis japarvar
daudzas neveiksmes, $§ké&rsli un
problémas. “Gruti gaja, briziem pat
loti, bet kopigiem spé&kiem ar visu
tikam gala. Jus izradijat centibu,

Programmas “Jiras
transports — kuga
vadisana” direktore
Zanna Suhinina.

citi vairak, citi mazak, bet pietie-
kami, lai Sodien sanemtu diplo-
mus,” sveicot absolventus, sacija
programmas “JUras transports —
kudga vadi$ana” direktore Zanna
Suhinina.

Un rezultats ir to veérts, jo LJA dip-
loms ir prestizs un atzits visa pa-
saulé, iegutas zinadanas ir droS8s
pamats uzsakt, pareizak sakot, tur-
pinat jau juras praksés iesakto ju-
ras virsnieka vai krasta specialista
karjeru.

Bet izlaidums ir razas ievak$anas
laiks ari akadémijas pasniedzé-
jiem, pateicoties kuriem nedaudz
vairak neka Cetru gadu laika ir iz-
devies sagatavot jUras vai krasta

Péc Tsa mirkla kugu vaditaji
sanems izglitibas dokumentu.

Pirmais no labas pasniedzajs Eriks Korzer skis.

profesijas specialistu. Pirmo reizi
LJA vésturé akadémijas absolventi,
aizpildot anketas, noveértgja savus
pasniedz€&jus. Ar vétrainiem aplau-
siem absolventi sveica pasniedz€ju
Eriku Korzenevski, un tas ir laba-
kais novértéums pasniedz€am un
vina gandarijuma bridis. E. Korze-
nevskis, sveicot akadémijas bei-
dz€&jus, uzdeva viniem jautajumu:
“Vai atceraties, ko es jums teicu
mdsu pirmaja tik8anas reizé€ ma-
cibu auditorija?” Absolventu koris
vienbalsigi noskandé&ja: “leslédziet
domasanu!” Ari izlaiduma pasnie-
dz€js saviem nu jau bijusajiem au-
dzékniem novél&a nekad neizslégt
domasanu.

Jau tradicionali absolventiem da-
zadas nominacijas balvas pieskir
Latvijas Juras administracija, kas
Sogad labakajiem katra specialitaté

»» > 10. lpp.
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davinaja sudraba pildspalvu, Latvi-
jas Kugu kapteinu asociacija, Latvi-
jas Kudu Tpasnieku asociacija, kas
art jau tradicionali labakajiem davi-
na pulksteni, Latvijas Kugu apkalp-
ju komplektéSanas kompaniju aso-
ciacija, Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedriba, kas ipasi iz-
céla sabiedriski aktivakos. Studen-
tus sveikt ieradas ari Ventspils un
Rigas ostas parstaviji.
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Jaunie mehaniki un elektromehaniki
sanem LJA diplomu.

“Ostu un kugosanas
vadibas” jaunie specialisti.

|lze Bérzina sveic
“LSC Shipmanagement” stipendiatus.

Latvijas Juras administracijas Jur-
nieku registra vaditajs un Latvijas
Kudu kapteinu asociacijas prezi-
dents balvu pasniedza labakajai ab-
solventei Indrai Annijai Cekulai, ku-
ra gan eksamenos, gan diplomdar-
ba sanéma maksimali augstako no-
vért&jumu — 10 balles. J. Spridzans
akadémijas beidz€jiem novélgja
mierigas juras un sekmigu karjeru,
bet kugu vaditajiem péc gadiem de-
viniem desmit klat par kapteiniem.

Kugo8anas kompanijas “Latvijas
kugnieciba” un “LSC Shipmanag-
ment” Ipaso balvu LK valdes prieks-
sédétajs Roberts Kirkups un “LSC
Shipmanagement” administrativa
direktore llze Bérzina pasniedza
pieciem LK 2015./2016. gada sti-
pendiatiem — Indrai, levai, Marim,
Artdram un Aleksandram. |. Bérzi-
na: “Més |oti lepojamies ar jums un
gaidisim Elizabetes ielas biroja, lai
slégtu darba ligumus.”

Ar1 DNB banka, kas jau ilgstosi at-
balsta jarniekus Ipasi izveidotas
Jurnieku programmas ietvaros, pa-
sniedza naudas balvas izcilakajiem
akadémijas absolventiem.

Absolvente Indra Annija Cekula
studentu varda pateicas akadémi-
jai un sacija: “Kad atgriezamies no
juras, mums jauta, ka tur, jara, ir.
Uz $o jautajumu ir tikai viena vie-
niga atbilde: to nevar izstastit, tikai
pieredzét. Visu studentu varda gri-
bu akadémijai novélét tikpat un vél
vairak zinasanas un pieredzi alksto-
Su studentu katra gada septembri
un art tikpat un vél labakas zinasa-
nas ieguvusus absolventus janvarl.
Saviem kursa biedriem novélu ne-
kad nebeigt izglitoties. Lai vienmér
vE&j$ pus buras!”

Latvijas Kugu apkalpju komplek-
téSanas kompaniju asociacijas un
kompanijas “Lapa” prezidents kap-
teinis Aleksandrs Nadeznikovs, kur$
Erikam Kaprei¢ikam pasniedza balvu
nominacija “Juras vilks” par jura jau
nostradatiem seSpadsmitarpus meé-
neSiem, LJA absolventiem novélé-
ja: “No Kri§jana Valdemara jurskolu
laikiem Latvijas jarnieki vienmeér ir
izc€luSies ar labu reputaciju un labu
kvalifikaciju. Masu Juras akadémija
ir tradiciju turpinataja, tapéc visiem

Kapteinis
Aleksandrs
NadeZnikovs
- pasniedz
“juras

vilkamt Erikam




novélu augstu turét savas valsts un
savas ALMA MATER godu, kudojot
visas pasaules juras.”

Kas raksturo labu jurnieku? Spé-
ja izkapt no savas komforta zonas
un pielagoties tiem apstakliem, ko
piesp€lé un dikté katra atseviska
situacija. Sp&ja adekvati readét,
pienemt |émumus un ari atbildét
par pienemtajiem IEmumiem. Jar-
niekam ir jabut labam komandas
spélétajam, jo sadarbiba ir |oti sva-
riga, vél jo vairak tapéc, ka kopa
jastrada dazadu tautibu cilvékiem
ar dazadu mentalitati un izglitibas
I[imeni. Loti augstu tiek vértéta ku-
gu virsnieku, jo Tpasi kapteinu lo-
jalitate pret kugo$anas kompaniju,
uz kuras kuda vini strada.

Antons Vijaters (no |
kreisas), Antons \
Ikaunieks, Artis Ozol. "‘.a{
un Jazeps Spridzans. RS

Jurnieks biezak neka jebkurs cits
pasaules pilsonis apzinas, cik lie-
la méra pasaule ir globalizéjusies
un cik dazadi cilvéki dzivo uz ma-
su planétas Zeme. |kvienam jur-
niekam ir jaatbild uz jautajumum,
cik lielu enerdiju ving ir gatavs ie-
guldit, lai pilnigotu savas zinasa-
nas, attistitu prasmes un veidotu
karjeru. Tie ir jautajumi, uz kuriem
jurnieku vieta neviens nevar atbil-
dét. Kapteinis Antons lkaunieks ir
devis lielisku padomu: ja jus ska-
taties binokli, visas lietas Skiet lie-
las un pietuvinatas, bet, ja binokli
pagriez otradi un taja ieltukojas, tad
tas, kas tikko vél likas tik liels, ir
kluvis tals un skietami niecigs. Tiesi
ta kapteinis iesaka rikoties, kad sa-
milzusi kada probléma — paskatities
uz to no cita skatu punkta, un nav
iemesla neticét pieredz€éjusajam
kapteinim!m

Anita Freiberga

Nepielaut sasteigtu,
nepietiekami izvertétu un
neatgriezenisku ricibu!

Jurniecibas izglitiba visa pasaulé ir reglamentéta pro-
fesionala izglitiba, jo prasibas jurnieku sagatavoSanas
un sertificeSanas procesam un profesionalo kvalifika-
ciju pieskirsanai ir noteiktas 1978. gada starptautiskaja
“Standarts of Training Certification and Watchkeeping
for Seafarers” (STCW) konvencija. Eiropas Savienibas
ietvaros jurnieku sagatavosanas un sertificéSanas pra-
sthas nosaka 2008/106/EC un 2012/35/EU direktivas,
kuras parklajas ar STCW konvencijas prastham. Papil-
dus tam ne retak ka reizi piecos gados tiek sagatavots
neatkarigu ekspertu zinojums IMO un Eiropas Komisijai
par jirnieku profesionalas sagatavoSanas un sertifice-
sanas sistému Latvija. IMO un EK parstaviji ne retak ka
reizi piecos gados veic dalibvalstu auditu, kas péc biti-
bas ir jurnieku profesionalas sagatavoSanas sistemas

starptautiska akreditacija.

2017. gada 11. janvari Latvijas
jurniecibas nevalstisko organi-
zaciju parstavju sapulce piené-
ma rezoluciju sakara ar lzgliti-
bas un zinatnes ministrijas ieceri
pievienot dazas Latvijas jarnie-
cibas izglitibas iestades citam
augstskolam.

Péc publiskaja telpa izskan€jusas
informacijas par Latvijas Repub-
likas lzglitibas un zinatnes minis-
trijas (1ZM) ieceri pievienot Latvi-
jas Juras akadémiju (LJA) un Lie-
pajas Jurniecibas koledzu (LJK)
kadai citai Latvijas augstskolai,
biedriba “Latvijas Kugu kapteinu
asociacija” (LKKA) prezidenta Ja-
zepa Spridzana persona, biedri-
ba “Latvian Crewing Companies
Association” (“Latvijas Kugu ap-
kalpju komplektéSanas kompaniju
asociacija”, LCCA) valdes prieks-
sédétaja Aleksandra Nadeznikova
persona, biedriba “Latvijas Kugu
ipadnieku asociacija” (LKIA) vi-
ceprezidenta Antona lkaunieka

persona, arodbiedriba “Latvijas
Tirdzniecibas flotes jurnieku arod-
biedriba” (LTFJA) prezidenta Igo-
ra Pavlova persona un biedriba
“Latvijas Jurniecibas savieniba”
(LJS) priekssédéetaja Antona Vja-
tera persona (visas kopa — jar-
niecibas NVO) neatbalsta 1ZM
ieceri, pamatojoties uz sadiem
argumentiem:

1. Nav notikusi diskusija starp
IZM un jurniecibas nozari, to-
starp jurniecibas NVO, kura
IZM izklastitu savu redz€jumu
par iesp€jamo konsolidaciju un
sniegtu detaliz€tu ieguvumu un
zaud&jumu izvértéjumu. Sobrid
masu medijos izskan&jusi infor-
macija liecina, ka iesaktais pro-
cess ir necaurspidigs, nepietie-
kami izvértéts un izdiskutéts.

2. Konsolidacijas iecere ir sasteig-
ta un nepardomata, nav izver-
téta tas ietekme uz jurnieci-
bas izglitibas kvalitati. Lai gan

» > > 12. lpp.
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publiskaja telpa ir izskangjis
IZM viedoklis par to, ka Sa-
da konsolidacija tiek veikta ar
meérki paaugstinat izglitibas
kvalitati, jarniecibas NVO izsa-
ka bazas, ka efekts var but pil-
nigi pretégjs, jo:

* |ZM Iidz S§im nav risinajusi tas
padotiba esosajas jurniecibas
izglitibas iestadés (LJA un LJK)
problémas, kas saistitas ar
saistoSo starptautisko tiesibu
aktu izpildi, proti, kvalificétu
profesionalo studiju priekSme-
tu pasniedz€ju, macibu lidzeklu
(kuga iekartu un sistému tre-
nazieri (simulatori), specifisks
laboratoriju un darbnicu ap-
rikojums, uzskates materiali,
macibu literatlra u.c.) un atbil-
stosu kvalifikacijas prakses vie-
tu nodro8inasanu;

* |ZM Iidz $im istenota politika
jarniecibas izglitibas joma nav
nodros$inajusi nepiecieSamos
priekSnosacijumus, lai veicina-
tu tas attistibu. Ne ieprieksée-
jos, ne pasreiz€ja ES struktar-
fondu lidzfinans€juma planosa-
nas perioda jurniecibas izgliti-
bas iestadém lidzekli nav tikusi
paredzéti vai ar1 So lidzek|u ap-
joms ir bijis nepietiekams, ka
rezultata ir bijis sarezditi no-
drosinat atbilstibu starptautis-
ko jurnieku profesionalas saga-
tavosSanas standartu prasibam.

3. Jurniecibas NVO vérs I1ZM uz-
manibu uz to, ka Eiropas val-
stu I1dz8in&ja pieredze liecina,
ka jdrniecibas izglitibas iestazu
apvieno$ana ar citam izglitibas
iestadém nav devusi vélamo
rezultatu un ir atstajusi ne-
gativu iespaidu uz jurniecibas
izglitibas konkurétsp€&ju Sajas
valstis.

Pamatojoties uz iepriek§ miné-

tajiem argumentiem, jurniecibas

NVO aicina uz diskusiju IZM par

jurniecibas izglitibu un tas nozimi,

lai nepielautu sasteigtu, nepietie-
kami izvértétu un neatgriezenisku
ricibu un nepardomatu IEmumu
pienems$anu, kas var radit kaité-

jumu ne tikai LJA un LJK, bet vi-

sai jurniecibas nozarei un Latvijas

ekonomikai kopuma.m
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Latvijas jlrniecibas
izglitibas sistemai
iIr specigi argumenti

Lai gan Latvija ir gana logiska jirniecibas izglitibas
struktira, kas visai sekmigi daZados limenos sagatavo
jurniekus darbam jura, saket no jurskolu limena, talak
piedavajot koledZas izglitibu, ka arf iespéju sanemt aug-
staka — piekta limena izglitibas dokumentu Latvijas Jiiras
akadémija, tomeér jarniecibas nozare un pati izglitibas
joma jau ilgaku laiku ir jaunas izglitibas koncepcijas gai-
das, kas tagad ir nosaukta par jauno izglitibas konceptu.

Jazeps Spridzans.

“Péc butibas koncepts ir tas pasas
jau 2014. gada aizsaktas izglitibas
koncepcijas turpinajums un rezul-
tats,” atzist Latvijas Juras adminis-
tracijas Jarnieku redistra vaditajs
Jazeps Spridzans. “Kad pagajusa
gada nogalé ar lzglitibas un zinat-
nes ministrijas Augstakas izglitibas,
zinatnes un inovaciju departamen-
ta direktori Agritu Kiopi diskut&am
par jurniecibas izglitibas nakotni
Latvija, teicu, ka mums ir izstrada-
ta jauna jurniecibas izglitibas kon-
cepcija, un vina aicinaja to iesniegt
ministrija, lai saktu koncepcijas iz-
skatiSanas procesu. Kad jautaju,
cik ilgs Sis process varétu bat, sa-
nému atbildi, ka apmé&ram piecus
gadus, jo koncepcija ir valsts poli-
tikas dokuments, kas prasa ieveé-
rot zinamas proceddras. Tik daudz
laika mé&s nevaram atvélét jaunas
izglitibas koncepcijas birokratiska-
jai proceddlrai, jo jau tagad esam
zaudé&jusi vairakus gadus.”

2014. gada oktobra beigas Jurnieku
redistra vadiba kopa sanaca jlrnie-
cibas izglitibas iestazu, nozares or-
ganizaciju, Jurnieku registra, ka arl
Satiksmes un lzglitibas un zinatnes
ministriju parstavji, lai apspriestu
problémas jurnieku profesionalas
sagatavoSanas sistéma. Darbs pie
koncepta noslédzas 2017. gada no-
vembri, kad jurniecibas izglitibas
iestazu parstavji vienojas par risi-
najumiem, kas tuvako gadu laika
tiks ieviesti jarnieku profesionalas
sagatavoSanas sistéma.

Lai izveértétu jdrnieku profesiona-
|as sagatavoSanas sistému un vi-
sus faktorus, kas ietekmé jurnie-
ku sagatavo$anu Latvija, Jurnieku
registrs ir veicis tris padzilinatus
pétijumus: “Latvijas jurnieku pro-
fesionalas sagatavosSanas sistémas
ilgtsp&jas izveértéjums”, “Latvijas
jarnieku profesionalas sagatavos$a-
nas sistémas iek§&jais vérté&ums”

Koncepta izstrade Jarnieku registra notiek
kopa ar jurniecibas izglitibas macibu iestadém.
Darba grupa nu jau miiZiba aizgajusais LJA
rektors Janis Bérzin$ (pirmais no labas).



un “Latvijas jurniecibas izglitibas
iestazu tikla ilgtsp&ja”. Pétijjumi |ava
analizét gan jarnieku sertificéSanas
un EMSA informacijas sistémas da-
tubazeés pieejamo informaciju, gan
Latvijas jurnieku darba iekartoSa-
nas kompaniju aptauju datus, gan
jurniecibas izglitibas iestazu stu-
dentu, macibspéku un administraci-
jas viedoklus par pasreiz€jo situaci-
ju jurniecibas izglitibas joma, lai pé-
tijumu rezultata izdaritu secinaju-
mus par jurnieku izglitibas sistémas
stiprajam un vajajam vietam un ie-
gato informaciju izmatotu koncep-
cijas izstradé, nosakot iesp&amos
risin@jumus un jdrniecibas izglitibas
sistémas attistibas virzienus.

Péc jdrniecibas specialistu domam,
labakais risinajums, ka reali istenot
jaunas jurniecibas izglitibas kon-
ceptu, ir veidot izglitibas piramidu,
kuras aug8a atrodas Latvijas Ju-
ras akadémija, tad jurniecibas ko-
ledZas, jurskolas un profesionalie
kursi. Tas gan nenozimé, ka Latvi-
jas Juras akadémija ir ta, kas sevi
ietver paré&jas macibu iestades un
kur visu nosaka LJA rektors. Macibu
iestades saglaba savu suverenitati,
bet tiek izveidota $o macibu iestazu
konsultativa padome un saskanotas
to izglitibas programmas.

Svarigakais - neizjaukt
labi izveidoto sistemu

Butiba vislielakas parmainas sa-
gaida jurskolu programmas, jo tie

UZZINAI

Jirniecibas izglitibas iestadés tiek Tsteno-
tas programmas, kuras sagatavo specialis-
tus darbam uz kugiem: otrais profesionalas
kvalifikacijas limenis ir paredzéts ierindas
jarnieku programmam talakizglitibas ie-
stadés (privato kursu programmas), tresais
profesionalas kvalifikacijas limenis atbilst
jarskolu programmam (LJA Rigas jdrskola
un Liepajas Jirniecibas koledzas jursko-
la), ceturtaja limen tiek Tstenotas koledZu
programmas (Liepajas Jarniecibas koledZa
un privata “Novikontas” koledZza), bet piek-
tais limenis atbilst bakalaura programmu
apguvei Latvijas Jiras akadémija. Izvér-
téjot programmu atbilstibu darba tirgus
vajadzibam, tika noteikts, ka izmainas ne-
piecieSamas tresaja un ceturtaja profesio-
nalas kvalifikacijas limeni.

J. Spridzans vada darba grupas sanaksmi,

kura piedalas Satiksmes ministrijas Jarlietu
departaments un Latvijas jirniecibas profesionalas
asociacijas un sabiedriskas organizacijas.

jauniesSi, kuri péc 9. klases iestajas
jarskolas, nesanéma vélamo izgliti-
bu un nebija pieprasiti darba tirga.
Tikai viens procents no jurskolu ab-
solventiem stradadja uz kugiem atbil-
stosi iegUtajai tresa Iimena profesio-
nalajai kvalifikacijai — kugu vaditajs
uz kugiem Iidz 500 BT piekrastes
kugo$ana vai kugu mehanikis uz ku-
giem ar galvena dzingja jaudu Iidz
750 kW. Vispar darba iespé&jas uz
$ada tipa kudiem ir loti ierobezotas,
un nodarbinatibas statistika liecina,
ka tikai 2% Latvijas jarnieku strada
uz $adiem kugiem. Jaunais koncepts
paredz, ka péc $o programmu ap-
guves piesSkirama kvalifikacija tiks
paaugstinata attiecigi lidz 3000 BT
kudgu vaditajiem un lidz 3000 kW
kugu mehanikiem, un tas motivés
gan audzéknus, gan pasniedz&jus
uzlabot izglitibas kvalitati un jursko-
lu programmu absolventus padaris
konkurétspéjigus darba tirgd, jo ap-
tuveni 10% no Latvijas jurniekiem
strada uz $adiem kugiem.

Jazeps Spridzans: “2017. gada 1.
janvari stajas spéka Manilas grozi-
jumi STCW konvencija, tapéc mums
bija loti svarigi veikt programmu
uzlabojumus tieSi jurskolu IimenT.
Jurskolu programma, ko paredz jau-
nais jurniecibas izglitibas koncepts,
atbilst Manilas grozijumu prasibam,
ir pievilciga un dod lielakas iespé&jas
jurskolu beidz€jiem. Tomér jauno
apjomu nevar iespiest Cetros maci-
bu gados, tapéc bls nepiecieSams
vEél pusgads, lai jaunais specialists
iegUtu juras cenzu, bet esmu parlie-
cinats, ka ta nav probléma. Strada-
jot pie koncepta, musu lielaka prob-
I€ma bija nenojaukt robezu starp
jurskolas un koledzas izglitibu, ta-
péc vajadzé&ja definét, kadas ir viena
un otra limena specialistu iespéjas
darba tirgl. Esam novilkusi striktas

UZZINAI

Jiirskolas limenis - kapteinis uz kugiem
lidz 3000 BT un mehanikis uz kugiem lidz
3000 kW ar tiesibam uz lielajiem kugiem
ienemt tikai jaunaka stiirmana un jaunaka
mehanika amatu.

KoledZas limenis — var ienemt amatu lidz
2. stirmanim un 3. mehanikim. Lai ienem-
tu augstakus amatus, jaturpina macibas
Latvijas Juras akadémija vai seSu ménesu
kursu programma péc tam, kad jara par
virsnieku nostradati 18 ménesi.

Latvijas Jiras akademijas [imenis — var
klat par kugu kapteini un vecako mehaniki.

MatroZi un motoristi var sasniegt koledZas
limeni talmaciba privataja “Novikontas”
koledza.

ITnijas starp visam piedavatajam
jurniecibas izglitibas programmam.
Jauna jlrskolu programma saks
darboties no 2019. gada, bet Jo-
ti iesp€jams, ka varétu izdoties to
ieviest jau 2018. gada, tomé&r més
esam atbildigi par tiem jaunajiem
cilvékiem, kuri jau tagad macas jur-
skolas, tapéc esam vienojusies, ka
viniem tiks organizéti kursi, lai ap-
gutu lidzvértigu programmu tai, kas
stasies spéka 2019. gada.”

Labs elektromehanikis
isaka laika

Otra joma, kurai pievérSas jau-
nais jdrniecibas koncepts, ir kugu
elektromehaniku sagatavo$anas
iesp€ju paplasinasana. Paslaik ku-
gu elektromehaniki tiek sagatavoti
Latvijas Juras akadémija, apgus-
tot bakalaura limena programmu.
Diemzél interese par kugu elektro-
mehanika profesiju pédéjos gados
ir nieciga, un kruinga kompanijas
arvien asak izjut So specialistu tra-
kumu. Jaunais koncepts paredz, ka
kudu elektromehanikus varés saga-
tavot ari koledzas programmas, un
jau pavisam driz jurniecibas izgli-
tibas iestades kopigi uzsaks darbu
pie standarta programmas izstra-
des, kas nodroSinas vienadu maci-
bu programmu kudgu elektromeha-
niku sagatavo$anai visas jdrniecl-
bas izglitibas iestadeés.

J. Spridzans: “Ja kadam ir bazas,
ka elektromehaniki nakotné varétu
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Programmu jomas:
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nebut pieprasiti darba tirgd, varu
visus nomierinat — $i specialitate
neizzudis, ja nu vienigi tas kvalifi-
kacija ar laiku bUs nedaudz citada,
ieklaujot sevi arl IT specifiku, elek-
troniku un vél lidzigas zinatnes. So-
brid ir skaidrs viens — elektromeha-
niki nevélas macities Cetrarpus ga-
dus, lai akadémija iegUtu bakalaura
gradu. lzanalizéjot, ko pieprasa
STCW konvencija, sapratam, ka
elektromehanika diplomu var iegut
ari trijos gados, kas ir koledzas, ta-
tad otra limena augstaka izglitiba.”

Jurniecibas izglitiba
paklauta starptautiskajam
prasibam

Jurniecibas izglitiba ir paklauta
STCW konvencijas prasibam, ko
uzrauga Starptautiska Jarniecibas
organizacija (IMO), ka arl Eiropas
regulam, ko uzrauga Eiropas Komi-
sija un parbaudes funkcijas delegé
Eiropas Jiras drogibas adentirai
(EMSA), kuras parbaudes un akre-
ditacijas notiek reizi piecos gados.
Jirnieku registrs vaditajs Jazeps
Spridzans ir viens no seSdesmit
specialistiem, kuri ieklauti komisija,

UZZINAI

2015. gada Londona IMO ir akreditéta gan
Latvijas jarnieku sagatavoSana, gan maci-
bu programmas un macibu iestades, gan
ari jlrniecibas izglitibas uzraudziba un jtr-
nieku sertificéSana Jurnieku registra. Sa-
vukart 2017. gada februara beigas Latvija
ieradisies EMSA audits, lai izvértétu jarnie-
cibas izglitibas sistému.
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kas grupas pa trim veic dalibvalstu
jarniecibas programmu akreditaciju
un iesniedz neatkarigu zinojumu.
Paslaik J. Spridzana un vél divu vi-
na IMO kolégu izvértésana ir piecu
valstu izglitibas programmas.

J. Spridzans: “Lai gan nedrikstu at-
klat, kuru valstu programmas tiek
veértétas, ar pilnu atbildibu varu
teikt, ka salidzinajuma ar $o val-
stu izglitibas sisteémam mums ir |oti
augsts limenis. Un tas liela méra ir
tapéc, ka Jarnieku registrs ka ne-
atkariga institUcija uzrauga un no-
verté jurniecibas izglitibas iestades
un sagatavoto jurnieku kompetenci.
Neskatoties uz to, ka Jurnieku re-
gistru biezi vien vaino parlieku liela
piekasiba vai principialitaté, meés §is
augstas prasibas noturam, lai Latvi-
ja viss notiktu saskana ar konvenci-
jas prasibam un lai jurnieku izgliti-
bas dokumenti tiktu atziti visa pa-
saulé, un atrasanas baltaja saraksta
ir apliecinajums mdasu pulém. Mums
nav savu kudu, bet mums ir jGrnie-
ki, kuri butiba ari ir prece, kas ja-
pardod iesp€jami labak. Ja gribam
augstu cenu, tas ir, konkurétspé-
jigu algu, tad musu precei ir jabut
loti kvalitativai, un mums tada ir.
V@l pavisam nesena pagatné, un to
daudzi lieliski atceras, musu jUrnie-
ku algas bija stipri vien zem Eiropas
jarnieku vidéjas izpelnas, bet tagad
mus vérté ka lidzveértigus citu Eiro-
pas valstu jarniekiem.”

Jirniecibas izglitibai bat!

Jau vairakus p&dé&jos gadus no lz-
glitibas un zinatnes ministrijas pu-
ses ir jutams spiediens, lai Latvijas
JUras akadémiju un tagad ari Liepa-
jas Jurniecibas koledzu pievienotu

Rigas Tehniskajai universitatei. Lai
gan Kiopa ministrijas varda pazi-
noja, ka bez saskanosSanas ar jur-
niecibas nozari nekadas parmainas
jurniecibas izglitiba nenotiks, tomeér
situacija nav tada, kas lautu atsla-
binat uzmanibu, jo pasai jurniecl-
bas nozarei ir japierada jurniecibas
izglitibas nozime un dzivotspéja.

J. Spridzans: “DiemZzZé&l ministrija
tikai dalgji saprot jdrniecibas izgli-
tibas specifiku un unikalitati un ar
grutibam pienem informaciju, ka
tai ar nacionalo akreditaciju nepie-
tiek. Jarniecibas izglitiba ir regla-
mentéta un akadémiska briviba ne-
tiek pielauta.

Jurniecibas nozarei ir Joti spécigi ar-
gumenti, kas parada, ka ta ne tikai
ir dzivotspgjiga, bet ari dod lielu ie-

UZZINAI

Koncepta parrunata ari nepiecieSamiba
izvértét jlrniecibas izglitibas parvaldibas
modela pilnveido$anas iespéjas. Sobrid
atseviskos gadijumos izglitibas nozares
likumdoSana ir pretruna ar starptautis-
ko standartu prasibam, kas ir nopietns
traucéklis starptautisko prasibu izpildei,
sagatavojot specialistus starptautiski reg-
lamentétajas profesijas jurnieciba. Izgliti-
bas ministrija jau gadiem ilgi finansiali loti
vaji atbalsta jirniecibas izglitibas iestades,
struktdrfondu lidzekli nesaprotamu iemes-
lu dél netiek pieskirti.

guldijumu Latvijas ekonomika, jo
devindesmit pieci procenti jUrnieci-
bas macibu iestazu absolventu stra-
da iegutaja specialitaté un pelna
vid€ji gandriz piecas reizes vairak
par vid€jo algu Latvija. Péc Jurnie-
ku redistra aprékiniem tikai Rigas
regiona dzivojosie jlrnieki vien ik
gadus uz Latviju atved 169 miljo-
nus eiro, bet kopuma mdasu jarnieki
uz arvalstu karogu kugiem nopelna
un majas atved vidé€ji 300 miljonus
eiro gada. Latvija jurnieku Tpatsvars
ir viens no lielakajiem ES: uz simts
ekonomiski aktivajiem iedzivotajiem
ir vismaz viens jurnieks. LUk, tikai
paris no argumentiem, kam grati
atrast pretargumentus. Bet musu
uzdevums, protams, ir celt jarnieci-
bas izglitibas latinu arvien augstak
un turpinat sadarbibu ar lzglitibas
un zinatnes ministriju.”m

Anita Freiberga



Latvijas Jiras akadéemija

saglaba neatkaribu

Péc izglitibas un zinatnes ministra Karla Sadurska iniciativas 2017. gada 26. janvari
notika Latvijas Jiras akadémijas (LJA) rektora pienakumu izpilditaja Andreja Zvaigznes,
LJA Studentu padomes locekla Jana Valdemara Elidasa un ministra tik3anas, lai kliedétu
baumas par LJA reorganizaciju un apvieno3anu ar Rigas Tehnisko universitati (RTU).
TikSanas laika K. Sadurskis uzsvera, ka informativaja telpa ir parlieku daudz nepatiesas
un meligas informacijas par LJA un personigi apstiprinaja, ka Latvijas Jiras akadémi-
jas vadiba un macibspéki var turpinat augsti kvalificétu jurniecibas specialistu saga-
tavoSanas darbu. Bet pasSiem studentiem ar augstu athildibas sajitu ir jaturpina apgiit
teorétiskas un praktiskas zinasanas jurniecibas nozaré. Ministrs ari apgalvoja, ka LJA
studentiem biis braukt jirina ar pasaulé noveértéto un atzito Latvijas Jiras akadémijas

izsniegto diplomu.

Lai gan Karla Sadurska teiktais vie$
ceribas, ka LJA tie§am var mierigi
turpinat darbu, nedomajot par to,
ka rit vai parit notiks kadas negai-
ditas strukturalas parmainas, tomér
atslabinaties nedrikst ne mirkli. Tam
ir vairaki iemesli. Vispirms jau neva-
jadzétu aizmirst, ka ministra amats
ir politisks amats un ne reizi vien ir
noticis ta, ka pats vardu devu, pats
nemu to atpakal. Lai gan K. Sadur-
skis ir nomierinajis LJA pasniedzé-
jus un studentus, ka vieniga pagai-
dam reala apvienoSanas ir saistita
ar RPIVA pievieno$anu Latvijas Uni-
versitatei un citas valsts augstsko-
|Ias tamlidzigas reorganizacijas nav
planotas, der atceréties |ZM Aug-
stakas izglitibas, zinatnes un inova-
ciju departamenta direktores, valsts
sekretara vietnieces Agritas Kiopas
teikto: “Més esam vairakkart aicina-
jusi Juras akadémiju apsvért apvie-
noSanos ar Tehnisko universitati, un
Sobrid jUrniecibas nozare izstrada
jurniecibas izglitibas attistibas kon-
cepciju. Més no savas puses gaidam
$o koncepciju. Redzésim, ko nozare
piedavas.”

TieSi tapat bez ievéribas nedrikst
atstat Rigas Tehniskas universitates
rektora Leonida Ribicka aktivita-
tes, gan uzstajoties LJA Senata ar
aicinajumu pievienoties RTU, gan
vina vizites Liepajas Jurniecibas
koledza.

Leonids Ribickis saka, ka uzdevums
pievienot akad€miju universitatei
nacis no lzglitibas un zinatnes mi-
nistrijas. “Ministrijai vélme to darit
ir bijusi jau vairakus gadus. Paga-
juSaja pavasari ar Juras akadémi-
ju noslédzam sadarbibas ligumu
zinatnes joma, bet tas ministrijai
izskatljas par maz, tapéc turpina-
juma meés izteicam prieksSlikumu
vai nu pievienoties ka RTU fakul-
tatei, vai ka agentdrai ar savu juri-
disko statusu. Tagad gaidam, kadi
bls nakamie pasakumi, ko iniciés
ministrija.”

LJA rektora pienakumu izpilditajs
Andrejs Zvaigzne nenoliedz, ka
2016. gada beigas situacija aka-
démija bija loti nopietna. “Més
palikam bez rektora, jo Janis Bér-
zin§ aizgaja muziba. Ar izglitibas
un zinatnes ministra IEmumu mani

iecéla par rektora pienakumu iz-
pilditaju ar visam ricibas un Iému-
mu pienems$anas pilnvaram, tapéc
nevajadzé€tu runat par parvaldibas
vakuumu akadémija, ko varétu iz-
mantot, lai notiktu kadas reorga-
nizacijas. Més stradajam talak, un
ir, kam stGrét %o lielo kugi,” saka
A. Zvaigzne. “Ja no lzglitibas un
zinatnes ministrijas vadibas nav
spiediena uz akadémiju par tas pie-
vienoSanu RTU, tad to gan nevaré-
tu teikt par pasSas RTU aktivitatém
un méginajumiem panakt misu
pievienoSanos Sai augstskolai.”

Ko reali iegiitu RTU
no LJA pievienoSanas?

A. Zvaigzne: “Tas ir labs jautajums.
Ja nu vienigi viniem uzlabotos sta-
tistika, klat naktu fakultate un stu-
dentu skaits pieaugtu par vienu
tukstoti. Sarunas, kas notikuSas ar
Ribicki, izkristaliz€jusies viena do-
ma: uz divu augstskolu konsolidaci-
jas pamata varétu ieglt Cetrus mil-
jonus eiro no Eiropas fondiem. Vin$
piedavaja mums ieklauties RTU
strukttra un piebilda, ka gan jau
kaut ko no Siem miljoniem dabultu
ari més. Més saglabasot savu auto-
nomiju, viniem maksajot tikai ad-
ministrativos izdevumus, vien nav
isti saprotams, par ko. Atvainojiet,
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zaudét savu statusu, neatkaribu un
LJA zimolu, pie kura izveido8anas,
attistibas un prestiza celSanas ir su-
ri grati stradats jau divdesmit sep-
tinus gadus, butu absurdi! Tagad,
kad LJA vards ir pazistams un atzits
pasaulé, to vienkarsi pazaudét ne-
bltu nekadas logikas. Ribicka ar-
guments akadémijas pievienoSanai
ir tads, ka mums nav pietiekami
attistits zinatniskais darbs, bet RTU
ir. Protams, zinatne ir jaattista, un
ari mums $aja virziena ir nopietni
jastrada, bet zinatnes lauks tomér
nav musu pamata uzdevums. Ma-
su augstskolai ir sava specifiska ni-
8a, un musu uzdevums ir sagatavot
profesionalus specialistus starp-
tautiskajam jdrnieku darba tirgum.
Bet tie akadémijas absolventi, kuri
redz sevi zinatniskaja darba, to var
turpinat gan LJA, gan ikviena cita
Latvijas augstskola. Piemé&ram, di-
vi mUsu absolventi jau tagad studé
RTU doktorantura. Tapéc esmu par-
liecinats, ka apvienosanas ideja ir
maz logikas, arT arguments par zi-
natnisko darbibu neiztur kritiku, un
tas vairak ir RTU ambicijas.

Tomér, skiet, ka RTU rektors nav
atmetis domu par jurniecibas izgli-
tibas macibu iestazu pievienos$anu
Tehniskajai universitatei, jo vins ir
bijis ar1 Liepajas Jurniecibas kole-
dza, lai turpinatu savu projektu.
Godigi sakot, ta vien liekas, ka iz-
glitibas sféras cilveki isti nesaprot,
ko nozimé jurniecibas izglitiba un
to, ka musu studiju programmas
nevar salidzinat ar citu augstskolu
studiju programmam. RTU pat ne-
bija informé&ta par to, ka jUrniecibas
izglitibas programmu uzraudzibu
un akreditéSanu veic Starptautiska
Jurniecibas organizacija (IMO) un
Latvijas Jaras administracijas Jur-
nieku registrs atbilsto$i STCW kon-
vencijas prasibam. Ja RTU attieciba
uz studiju programmam ir akadeé-
miska briviba, tad musu program-
mas ir reglamentétas un stingri
uzraudzitas. Lai izpilditu noteiktas
izglitibas prasibas, musu akadémi-
ja, pieméram, kontaktstundu skaits
jau sasniedz devindesmit procen-
tus, jo nevar tacu tikai teorétiski
sagatavot kugu vaditajus vai meha-
nikus, tiesi tapat, ka teorétiski ne-
var iemacities peldét.”
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Akadémijas uzdevums -
pildit starptautiski
noteiktus izglitibas

standartus

Jau tad, kad bija jauSamas pirmas
vésmas par iesp€jamo LJA pievie-
noSanu RTU, akadémijas vadiba
nopietni pievérsas citu valstu jur-
niecibas izglitibas sistému izpétei,
lai saprastu, ka jurniecibas izgliti-
bu ieglst Somija, Zviedrija, Danija
vai pie musu kaiminiem Lietuva un
lgaunija. Tapat akadémijas vadiba
tikas ar Latvijas valsts un sabied-
riskajam jdrniecibas nozares orga-
nizacijam, lai uzzinatu Jarnieku re-
gistra, Latvijas Kruinga kompaniju
asociacijas, Latvijas Kugu kapteinu
asociacijas, Latvijas Kugu Tpasnieku
asociacijas un Latvijas Jurniecibas
savienibas viedokli par to, ko jar-
niecibas sabiedriba tuvaka un tala-
ka nakotné sagaida no LJA. Atbilde
ir paSsaprotama un pilnigi nepar-
protama: Latvijas Juras akadémi-
jai, kuras izdoto dokumentu atzist

doties ar LJA diplomu.”

visa pasaulé, ir jasaglaba zimols,
kuram ir prestizs. Taja pasa laika
JUras akadémijai ir nemitigi japiln-
veido un jauzlabo macibu process,
lai sagatavotu profesionalus aug-
staka limena jdras specialistus.

A. Zvaigzne: “Musu jurniecibas
specialisti ir izteikuSi neparprota-
mu viedokli, ka akadémijas uzde-
vums ir pildit starptautiski noteik-
tos izglitibas standartus, tapéc es
isti nesaprotu, ko vél te vajadzétu
pieradit. Ari pasi studenti ir stingras
pozicijas, ka LJA vards ir jasaglaba,
jo vini sava darba dzivé vélas do-
ties ar LJA diplomu, lai nevienam
nevajadzétu skaidrot, kadu macibu
iestadi ir beigusi. Jurniecibas noza-
re pasaulé ir loti konservativa, ta-
péc parmainas pienem ar visliela-
kajam aizdomam, par ko jau nacies
parliecinaties kolégiem lgaunija, jo
tur reformu rezultata Igaunijas Ju-
ras akadémija pievienota Tallinas

Tehniskajai universitatei. Ka atzist
kolégi no lgaunijas Kudgu kapteinu
asociacijas, Kugu Tpasnieku aso-
ciacijas un lgaunijas Jurniecibas
savienibas, nekas labs no ta nav
sanacis, jo ir palielinajusies biro-
kratija un ari akadémijas vards ir
zaudéts.

Izaicinajumu netriikst

Un viens no tadiem ir vairot Latvi-
jas jaunieSu interesi par jurnieka
profesijas apgusanu. Lai gan Jiras
akadé&mijai ir visai spécigi argu-
menti, kas runa par labu §is pro-
fesijas izvé€lei, proti, jaunie specia-
listi péc augstskolas beigSanas bez
problémam atrod darbu sava spe-
cialitaté un jdrniekiem parskatama
nakotné bezdarbs nedraud, diem-
78| tas, ka Latvija péd€&jo divu triju
gadu laika ir tada ka demografiska
bedré, liek izjust studentu skaita
samazinasanos aril LJA, tieSi tapat
ka citas Latvijas augstskolas. No Sis
problémas zinama méra ir izdevies
izvairities Liepajas Jurniecibas ko-
ledzai, kur stud&josSo skaits ir pat
nedaudz pieaudzis. A. Zvaigzne
uzskata, ka studentu skaita pieau-
gums LJK zinama méra ir izskaidro-
jams ar salidzinoS8i 1saku profesijas
apguves laiku.

A. Zvaigzne: “2016. gada septem-
bri akadémija uznéma aptuveni par
septindesmit cilvékiem mazak ne-
ka dazus gadus iepriek$. Péc pirma
semestra parasti atbirst pieci lidz
seSi procenti, bet, ja izdodas iztu-
rét pirmo gadu, tad varam teikt, ka
cilvéks studijas pabeigs, protams,
ar iznémumiem, jo jasaprot, ka jar-
nieciba ir Joti specifiska nozare un
ikviens nevar but jarnieks, tas nu
ir skaidrs. Loti labi bttu, ja ik ga-
dus akadémija varétu uznemt 120
stirmanus, 60 mehanikus, kadus
30 elektromehanikus un vél 28
ostiniekus, pavisam ap 240 stu-
dentiem, kas arT ir akadémijas ka-
pacitate. Protams, vél labak butu,
ja visi tie, kas iestajas, sanemtu
izglitibas diplomu, bet dzivé jau ta
nenotiek un ik gadus vidé€jais ab-
solventu skaits ir nedaudz vairak
par simtu. DiemZzél jaatzist ari tas,
ka akadémija iestajas cilvéki, kuru
zinasanu limenis ievérojami atski-
ras — no Joti labam lidz ne seviski
labam. Ja skatam vidé&jo raditaju,
redzam, ka skolu beidz&ju vidé&jais



zinasanu limenis iet uz leju, un
augstskola sanem, ja ta var teikt,
vidgjas izglitibas sistémas produk-
tu. Lai aizpilditu vidusskolas zina-
Sanu robus, mé&s esam organiz&jusi
papildnodarbibas matematika, bet
batiba jau tas nav augstskolas pie-
nakums. Madsu studentiem nav ci-
tas receptes — ir jamacas.”

Loti svariga ir topo$o jurnieku fi-
ziska sagatavotiba, un, ka atzist
A. Zvaigzne, tas vipam personiski
Skiet viens no sapigakajiem jauta-
jumiem, jo akadémijai nav savas
sporta bazes, kur studenti varétu
trenéties. Pagaidam tiek Tréts vien
baseins Kipsala, bet tas ir stipri par
maz. DiemZzél jauniesi nav 1pasi labi
fiziski attistiti, kas stipri vien ietek-
meé arl vispargjo veselibas stavok-
li, bet jurnieka profesija prasa, lai
cilvékam butu laba veseliba. Lidz
§im, stajoties augstskola, tika pra-
sita gimenes arsta izzina, bet no
2017. gada rudens visiem, kuri vé-
Iésies macities LJA, bls nepieciesa-
ma izzina par veselibu, ko izsniedz
speciali sertificéti mediki, kuri veic
jurnieku veselibas parbaudes un
lieliski zina, kadas veselibas prasi-
bas ir jaievéro.

Jirskola ir nopiitas verta

Kad 2016. gada nogalé LJA jur-
skola notika “Erasmus+” program-
mas prakses atskaite, péc ilgaka
laika man bija izdeviba atkal tur
iegriezties. Redzé&tais nevienu ne-
varétu atstat vienaldzigu, jo de-
gradéta vide, kada nakas macities
un uzturéties vidusskolas vecuma
jaunieSiem, uzdzen domu, ka vini
ir iespundéti kada parmacibas vie-
ta, nevis apmeklé macibu iestadi,
kam vajadzétu ieaudzinat jaunieSos
staju, morali un lepnumu par savu
valsti, protams, par profesionalas
izglitibas iegiSanu nemaz neru-
najot. DiemZzé&l Iidz Sim viss ir bijis
gauzam beédigi — vidusskola iegttas
zinasanas nereti nav pietiekamas,
lai statos kada cita macibu iestade,
profesionalais diploms batiba ir ne-
vertigs, jo jurskolas beidzgji papil-
dina bezdarbnieku rindas, bet vide
nu nemaz nerosina domat par cé-
lam lietam. Arl pasniedzéju teiktaja
jutama tada ka bezceriba, jo, péc
vinu domam, §i macibu iestade ne-
vienu ta Isti neinteresé un, tautas
valoda runajot, vini pasi malas sava

-

sula. Kad gatavojos A. Zvaigznem
uzdot jautajumu par LJA jlrsko-
lu, vin$ dzili nopdtas un, ieskatijies
man acis, noteica: “Meés saprata-
mies bez vardiem.” Tomér jursko-
las sakara ir virkne jautajumu, uz
kuriem atbildes mekl€amas talit
un nekavé€joties, un, ta ka tagad
grozi ir A. Zvaigznes rokas, vélgjos
zinat, vai ir kads plans, lai situaciju
uzlabotu.

A. Zvaigzne: “Lai gan pagaidam
grozi ir manas rokas, man Sobrid
nav atbildes, ko darit, bet vienno-
zimigi ir skaidrs, ka jautajums ir ja-
risina un kaut kas jadara. Tur jums
taisniba, ka LJA jurskola atrodas
degradéta vide.

Tomér viens solis uz prieksu jau ir
jaunais izglitibas koncepts, kas laus
celt jurskolu programmu efektivi-
tati, lai péc tas apguves absolventi
kudu vaditaju specialitaté sanemtu
kvalifikaciju darbam uz kugiem lidz
3000 BT, bet kugu mehaniku spe-
cialitaté uz kugiem Iidz 3000 kW.
PieSkiramas kvalifikacijas paaug-
stinaSana motivés gan audzéknus,
gan pasniedzéjus celt izglitibas kva-
litati un vairos jurskolu programmu
absolventu nodarbinatibas iespé-
jas, jo 10% Latvijas jurnieku strada
uz $adiem kugiem. Mana skatljuma
jurskolai ir ne tik daudz jabdt ka
arodskolai, bet gan ka sagatavota-
jai, lai tas absolventi, kuri jau ir sa-
gatavoti un parbaudtti cilvéki, talak
macitos LJK un LJA koledzas limeni

un vél talak akadémijas bakalau-
ru un madistrantliras programmas.
Protams, zinams skaits skolas bei-
dz&ju var un ari uzsaks darba gai-
tas, un jaunais koncepts paveérs vi-
niem lielakas iesp€jas.

LJA izlaiduma nominacija “Jaras
vilks” balvu sanéma absolvents,
kur§ studiju laika guvis vislielako
juras pieredzi, un uz $o titulu patie-
siba var pretendét tikai tie, kas ju-
ras gaitas sakusi jau jurskola, izejot
juras praksi, un turpinajusi akadé-
mijas laika.
Jurskolas beidzgjiem, stajoties aka-
démija, ka pluss tiek ieskaitits labs
rezultats specialitaté, tapéc ir liela-
ka varbutiba iek|ut budZeta vieta.
Reiz€m ir dzirdéts parmetums, ka
jurskola akadémijai ir liels apgruti-
najums, bet es §im viedoklim neveé-
Iétos piekrist. Pats izglitoSanos sa-
ku ka jarskolnieks, un esmu parlie-
cinats, ka jdrskolam ir |oti svariga
vieta jurniecibas izglitibas sistéma.
Izglitibas un zinatnes ministrija gan
aril uzskata, ka tada apaksvieniba
ka jUrskola akadémijai sagada lie-
kas problémas. Kad biju prorektors,
es §a jautajuma risinasana neiedzi-
linajos, jo tas nebija mana kom-
petencé, ar to nodarbojas rektors.
Tagad loti nopietni jakeras pie jur-
skolas jautajuma, un esmu pilnigi
parliecinats, ka tikai ar kosmétis-
kiem uzlabojumiem nepietiks, bus
vajadziga fundamentala parbave.”
»» > 18. [pp.
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No konkurentiem par

sadarbibas partneriem

Vésturiski iegajies, ka divas jurnie-
cibas macibu iestades, kuras butiba
dara vienu darbu — sagatavo jar-
niecibas nozares specialistus, sava
starpa nesp€ja sarunaties, lai vei-
dotu vienotu sistému. Kas notiks
talak un vai ir iesp&ama Latvijas
Juras akadémijas un Liepajas Jur-
niecibas koledzas sadarbiba?

A. Zvaigzne: “Ceru, ka turpmak
muasu sadarbiba bas vérsta uz lo-
gisku jlrniecibas izglitibas sisté-
mas sakarto$anu, par ko jau esam
uzsakusi sarunas ar LJK direktoru
Vladimiru Dreimani, ar kuru esam
pazistami jau sen. Ar1jaunais izgliti-
bas koncepts paredz, ka jasaskano
abu macibu iestazu programmas,
lai turpmak vairs neveidotos tada
situacija, kada tagad ir stirmaniem
un mehanikiem, proti, LUK un LJA
programmas ta at$kiras, ka aka-
démija nevar pilniba atzit Liepajas
Jurniecibas koledzas izglitibas do-
kumentu. Tas ir absurds. Mums ja-
panak, ka abu macibu iestazu pirma
un otra limena diploms automatiski

sagatavot studentus,
nrobléma ir sagatavot

nasniedzéjus.’

lauj studentus parcelt augstaka Ii-
meni. Mlsu mérkis ir attistit elek-
tromehanika profesijas apguvi un
specialistu sagatavosanu, LJA bus
vado8a programmas izstrad€, un $§i
programma bus pirmais solis LJK
un LJA programmu saskano$ana.
Tas nekada gadijuma nenozimé,
ka akadémija vélas parnemt Liepa-
jas Jurniecibas koledzu, ta nav un
nebls, mé&s katrs turpinasim savu
darbu, bet veidosim vienotu izgliti-
bas modeli, lai sniegtu studentiem
iesp€jami labaku izglitibu un plasa-
kas iespgjas. Musu macibu iestades
tacu nav nekads privatais uzné-
mums, te ir studenti, kuriem skaidri
jasaprot, kadas ir vinu iesp€jas un
jamacas sakartota sistéma un videé,
attistot savas spé€jas un pilnveidojot
zinaSanas. Protams, katrai macibu
iestadei ir un bus savas ambicijas,
un tadam noteikti ir jabat.”
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Sodienas vajadzibas

un nakotnes vizijas

Neviens Sobrid nevar skaidri pare-
dzé&t, kada bs jdrnieciba un kugo-
Sana péc gadiem desmit, divdes-
mit, kur nu vél piecdesmit. Zinat-
nieki izsaka varbdtibu, ka nakotné
pasaules jlras un okeanos kugos
bezpilota kugi, kuri spés transfor-
meéties un nepiecieSamibas gadiju-
ma pildit, pieméram, bagarésanas
kuda funkcijas. Kudi tiks remontéti
ar datora palidzibu, kad tas zinos
par kadas detalas nomainas nepie-
cieSamibu. lesakuma $aja procesa
bds nepiecieSams cilvéks, bet, at-
tistoties tehnologijam, dators, kas
savienots ar semantisko timekli
tieSsaistes sistéma, laus bez cil-
véka iejaukSanas apstradat visu
informaciju. Kadi specialisti nakot-
né bls nepiecieSami, kada maci-
bu sistéma bus vajadziga? Vai ari
LJA mé&gina prognozét nakotnes
vajadzibas?

A. Zvaigzne: “Biju Briselé konfe-
renc€, kura daudz runaja par jur-
niecibas nakotni. Bija loti nopietni
pétijumi par kravu apgrozijumu un
logistiku, sprieda par to, ka viss
mainisies un ka tas ietekmés ku-
gosanas nozari. Prognozes liecina,
ka pieprasijums péc kugniecibas
pakalpojumiem tikai pieaugs, jo
pieaugs tirdzniecibas apgrozijums.
Viss rada, ka turpinasies proce-
su automatizacija, kas, protams,
prasa arl attiecigu specialistu sa-
gatavoSanu. Es konferencé uzde-
vu jautajumu, ko uzskatu par vie-
nu no svarigakajiem, par kuru veél
gaidamas loti lielas diskusijas: kas
buUs tie, kuri gatavos Sos augsti
kvalificétos jauna tehnologiju laik-
meta specialistus? Probléma jau
nav sagatavot studentus, problé-
ma ir sagatavot pasniedz€jus, kuri
spés macit un sagatavot studentus.
Paslaik ta vien Skiet, ka visi spriez
par jaunajam prasibam, par nepie-
cieSamibu sagatavot jauna veida
specialistus, bet kas bus tie ar mo-
dernajam zinasanam apveltitie ma-
cibspéki? No paaudzes, kura stra-
daja jura pirms gadiem divdesmit,
noteikti tie nebls, jo vairs nespgj
izsekot Sodienas tehnologiskajai
revolUcijai, par nakotni nemaz ne-
runajot. Pasniedzgji bUs vislielakais
izaicinajums.

Jau tagad Jiras akadémiju nopietni
skar un smagi jarisina pasniedz€ju
jautajums. Esam izveidojusi modu-
lu programmu sistému un par lek-
toriem aicinam aktivos jdras virs-
niekus laika, kad vini ir krasta. Bet
no savas pieredzes varu teikt, ka
labs juras specialists vél nenozimé,
ka vins bus aril labs pasniedzgjs, jo
ne visi cilvéki sp&j runat auditorijas
priek8a, tas nav tik vienkarsi.
Viens no virzieniem, kam pieveér-
sisim vislielako uzmanibu, ir elek-
tromehaniku sagatavos$ana, jo jau
tagad kugosanas nozarei loti nepie-
cieSami Sie specialisti. Manuprat,
tehnologiju nozare ari nakotné at-
tistisies divos virzienos. Pirmais ir
zinatniskais limenis, kad tiek izstra-
datas jaunas sistémas un ierices,
bet otrais ir operatoru limenis, un
tie ir specialisti, kuri zina, ka ar $o
jauno un moderno aparattru stra-
dat. Domaju, ka musu akadémijas
nisa ir tieSi So operatoru sagatavo-
Sana, protams, neizslédzot, ka kads
no musé&jiem var pievérsties arl
zinatnei. Bet, runajot par operato-
riem, tadi specialisti ir nepiecieSami
gan jara, gan krasta, un ari tad, ja
jaras kugos bezpilotu kugi, jdrnie-
cibas nozaré specializ&jusies profe-
sionali bus vajadzigi ari krasta.”

Neskatoties uz to, ka lzglitibas un
zinatnes ministrijas atbalsts maza-
jam augstskolam ir pieticigs un ari
Eiropas finans&umu infrastruktd-
ras pilnveidoSanai LJA nesanéma,
jo nenoslédza laulibas ligumu ar
RTU, rektora pienakumu izpilditajs
Andrejs Zvaigzne ir optimistiski
noskanots, jo, vinaprat, optimis-
mu zaudét nedrikst nekad. Vins$
ari uzskata, ka tas, kas attiecas uz
macibu procesa nodrosinasanu, ir
paveikts itin labi, piemé&ram, LJA
ir spéjusi iegadaties trenazierus,
starptautiska projekta ietvaros ra-
dusi iespé&ju uzlabot laboratoriju ar
seSiem ECDIS komplektiem, ka ari
organiz&t macibu procesu atbilstosi
STCW konvencijas prasibam un pa-
nakt LJA diploma atziSanu pasaulé.
“Visvairak mani uztrauc ta degra-
déta vide, kada atrodas Latvijas Ju-
ras akadémija,” saka A. Zvaigzne.
“Ir jameklé iespéjas, lai varétu sakt
kaut ko darit, bet idejas mums ir un
optimisma netrukst.”m

Anita Freiberga
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Jurnieciba ir alternativa
aizbrauksanai no Latvijas

“Mérkis visam jurniecibas izglitibas iestadém Latvija ir viens — jaunu cilvéku piesais-
tisana jurniecibas industrijai. Pirms vairakiem gadiem Jirnieku registra specialists
Roberts Gailitis veica pétijumu par to, cik daudz jurniecibas izglitibas iestazu absolventu
vajadzetu katru gadu, lai Latvijas jurnieciba art turpmak saglabatos vismaz tagadéja
limeni. lepazistoties ar So pétijumu, més izlémam, ka méginasim vismaz dalgji aizpildit
absolventu trikumu. Tacu misu mérkis nekad nav bijis konkurét ar valsts finansétajam
macibu iestadém. Més esam atradusi lidz tam neaiznemtu nisu. Teiksim godigi, més uz-
nemam tos jaumesus kuri nevar samaksat par macibam Jiiras akademua un vidusskola
nav macijusies tik labi, lai varétu pretendét uz budZeta vietam,” skaidro “Novikontas”

Jiiras koledZas izpilddirektors Dmitrijs Semjonovs

“Novikontas” savus potencialos stu-
dentus iedala divos blokos. Pirmais
ir vidusskolas absolventi, kuri vis-
pirms pabeidz matrozu kursus, iz-
iet praksi un tad jau redz, vai darbs
jara tieSam domats viniem. Ja ir,
tad atliek nostradat 12 meénesus,
lai varétu turpinat macibas koledza,
nepartraucot darbu jara, un klat
par jaras virsniekiem. Otrs bloks ir
matrozi un motoristi, kuri jau stra-
da jura un ir gatavi apvienot maci-
bas ar darbu, lai paaugstinatu savu
kvalifikaciju un klltu par stirma-
niem un mehanikiem.

“Novikontas” specialisti labi zi-
na, ka pie viniem macities nenaks
kapteinu déli — vinu tévi ir beigusi
akad@miju un akadémija macisies

arl bérni, un, ja déls netiks budze-
ta vieta, tévam nebds problému
samaksat. Lielaka dala koledzas

studentu nak no Latgales regiona.
“Latgalé jau 400, 500 eiro ir laba
alga. Vecaki saka — pat ja déls tiek
budzZeta grupa, mums nepietiek
naudas, lai vin$ varétu macibu laika
dzivot Riga. Tadé] Jekabpili esam
atverusi bezmaksas matrozu kur-
sus, tur puikas var macities, tas ir
vinu cel$ uz jaru,” uzsver “Novikon-
tas” izpilddirektors.

Vin$ ari piebilst, ka Joti vispare-
jos vilcienos tris jdrniecibas izgli-
tibas iestades jau ir sadalijusas
savus nakamos studentus — Liepa-
jas JUras koledza parsvara macas

“Novi-

Kurzemes rediona jauniesi,
kontas” koledza — puisi no Latgales
un Vidzemes, bet akadémija — no
Rigas un apkartnes, ka ari turigako
vecaku bérni.

“Akadémijas visa pasaulé strada
akadémiska stila — students ma-
cas auditorija, tad iziet praksi, tad
atgriezas auditorija. Mums ir cita
pieeja — specialie macibu priekSme-
ti tiek apgdti darba laika uz kuda,
pildot speciali sagatavotus uzde-
vumus. Kad students savu darbu ir
pabeidzis, vin$ to atstta pasniedzé-
jam, un pasniedzéjs izvérté, vai vél
kaut kas ir japapildina vai jalabo, vai
ari darbs izpildits pareizi. Tada ga-
dijuma, nokapjot krasta, studentam
savs darbs jaaizstav, lai més butu
parliecinati, ka to tieSam ir izpildijis
vin$ pats,” saka D. Semjonovs.

Ta vieta, lai runatu par nevajadzi-
gu konkurenci, “Novikontas” un

Jiras akadémija esot vienojusas
par sadarbibu, lai reklamé&tu jar-
nieka profesiju skolénu vidu. “Més
radam, ka iespéjas apgut So profe-
siju ir daudzveidigas. Musu kopigais
véstijums ir tads, ka jUrnieciba ir
alternativa aizbrauk$anai no Latvi-
jas! Tu stradasi arvalsts kompanija,
bet dzivosi Latvija, turklat nopelni-
to naudu térési Latvija, ta atbalstot
savas valsts ekonomiku! Paslaik si-
tuacija ir tada, ka dala kudgu Tpas-
nieku ir gatavi noveérsties no mums,
tomeér vél par plecu atskatas: paga,
te tomér kaut kas bus! Un So bri-
di més nedrikstam palaist garam!
Es neapgalvosu, ka Latvijas jar-
niecibas izglitiba ir tik laba, ka tur
neko nevajag mainit. Mainit vajag!
Mums uz pieeju macibam japaska-
tas no pavisam cita skatu punkta.
Un mums ir pieméri tepat Latvija,
ka to varétu darit. Medicina, aviaci-
ja — tas mums ir soli priek$a ar sa-
vu pieeju. Mums ir labs aprikojums,
trenazieri, bet pieeja jamaina,”
skaidro D. Semjonovs.

Vins ir parliecinats, ka jaunais jar-
niecibas izglitibas koncepts ir liels
solis pareiza virziena. “Koncepcija
jau ir nakotnes redz&ums, un tas
ir loti svarigi. Ta ir sagatavota nevis
gadam vai diviem, bet gan desmit-
gadém. Godigi sakot, més pat ne-
bijam no Sis koncepcijas gaidijusi
tik daudz! Paveikts milzigs darbs,

» » > 20. lpp.
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Jurnieks vakar,
Sodien un rit

lemesli, kapéc cilveki izvélas jarnieka profesiju, ir dazadi.
Vieniem jira nozimé brivibu, citiem iespéju aiziet no ikdie-
nas problémam krasta, vél kadu ta vilina ar labu samaksu
vai izvéli ietekmé gimenes tradicijas, bet loti iespgjams,
ka cilveks vienkarsi izjat juras vilinajumu - saslimis ar
jiru uz mizu. Patiesiba lidzigi varétu spriest par ikvienas
citas profesijas parstavjiem, bet jarnieka profesija tomer
Skiet ipasaka, un ta ir bijis jau gadu simtiem.

»» > 19. pp.

cepuri nost! Katrs posms balstits
uz loti nopietniem pé&tijumiem, un
katrs pétijums tika apspriests un
izvertéts. Nebija ta, ka Juras admi-
nistracijas specialisti teiktu: tagad
bls ta, ka esam uzrakstijusi kon-
cepcijal Ng&, tas ir dokuments, ku-
ra izstrad€ visu laiku tika iesaistiti
nozares specialisti. Vienigais jauta-
jums — vai to laus istenot?... lzska-
tas, kadam vajag akadémiju, Liepa-
jas koledzu... Sis ir bridis, kad jar-
niecibas nozarei jabut vienotai un
gatavai visiem lidzekliem aizstaveét
savas macibu iestades! Tapat ka
jabut vienotiem un gataviem tur-
pinat uzlabot ne tikai macibu pro-
cesu, bet ari jaunieSu piesaistisanu
nozarei,” uzsver izpilddirektors.

Vin$ piebilst, ka katram jurniekam
ir iesp&ja dot savu ieguldijumu no-
zares popularizéSana, vai aril glu-
Zi pret€ji — jauniesu “atbaidisana”.
“Loti konkréts piemérs. Pazistu
kapteini, kur$ visu laiku teica, ka
vina déls nu nekada gadijuma ne-
bls jdrnieks, tacu puisis tagad loti
sekmigi studé akadémija, jo vins
labi zina un saprot, ko nozimé
darbs jdra, un redz, ka dzivo vina
gimene. Bet kads cits, kur$ dzir-
déjis, ko agrak teica kapteinis, do-
ma — uz juru nekada gadijuma, tas
kapteinis ta teica, un vins tacu zina
vislabak!”

Pati “Novikontas” koledza pa$laik ir
lielu un pattkamu parmainu priek-
§a — tiek planots jau Sovasar uzsakt
pasSiem savs €kas celtniecibu. Tas
pavérs jaunas iesp€jas, bls jaunas
darbnicas, liels treninu poligons.
Jaunas telpas dos iesp&ju piesais-
t1it ari vairak arvalstu studentu.
“Meés darisim visu, lai tas klltu vis-
maz par Eiropas Iimena jurniecl-
bas izglitibas centru!” sola Dmitrijs
Semjonovs.m

Sarma Kocane
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DaZadas pasaules valstis jirnieku darba
prestiZs un ieguldijums ekonomika tiek
vértéts atskirigi. Pieméram, Singapiiras
valdiba jau 1970. gada atzina, ka jlirnieku
ieguldijums valsts ekonomika ir tik nozi-
migs, ka kop3 septindesmitajiem gadiem
Singapdras jirnieki ir atbrivoti no ienaku-
ma nodokla maksasanas.

Senais mits, ka jirnieki ir tikai dzives
bauditaji, kuri savu naudu atstaj ostmalas
krogos, kaujas un uzdzivo kopa ar vieg-
las uzvedibas jaunkundzém, ir atstajams
pagatnes nostastiem un jiras romanti-
kas apvitiem piedzivojumu romaniem, jo
miisdienu jlrnieka téls ir pavisam citads.
Jirnieks ir labi izglitots un darba loti no-
slogots cilveks, kuram nereti nav laika pat
nokapt no kuga, kad tas piestajis kartéja
osta.

Starptautiska Kugniecibas kamera (ICS) ir
apkopojusi un izanalizéjusi aptaujas datus
par to, kapéc cilvéki ir izvélejusies darbu
jura, un, lik, desmit vishieZak nosauktie
iemesli.

1. Laba alga. To noveérte cilvéki visas pa-
saules malas, bet jo Tpasi ta sauktajas
treS$as pasaules valstis un tajas, kur
starp darbu krasta un jura ir ievéroja-
mas atSkirthas. Cilveki noverté to, ka
var nodrodinat sev un gimenei cilvéka
cienigu dzivi.

2. lespéja veidot profesionalo karjeru.
Tie, kuri mérktiecigi cel profesionalo
kvalifikaciju, apméram desmit gadu
laika var klat par kuga kapteini vai ve-
cako mehaniki.

3. lespéja celot. Lai gan ari bez darba
jura cilveks tagad var apcelot pasauli,
tomer jirnieki to piemin ka pievienoto

vértibu citiem ieguvumiem no jirnieka
profesijas.

4. llgtermina perspektiva. Ta ir dro3iba,
ka ne Sodien, ne nakotné nebiis jauz-
traucas par bezdarbu.

5. Apzina, ka jirnieka darbs ir starptau-
tiski nozimigs.

6. Dinamisks un aizraujos darbs. Sis
profesijas parstavjus neierobeZo biroja
Cetras sienas un krésls pie darba gal-
da.

7. Profesijas kvalifikacijas starptautiska
atzi%ana. Kuga virsnieka kvalifikacija
atbilst starptautiskiem standartiem,
tapéc ir iespéjams stradat jebkura pa-
saules kugoZanas kompanija un ne-
viens neapSauba jiras specialista pro-
fesionalo kompetenci.

8. llgs atvalinajums. Péc jira nostrada-
tiem ménesSiem seko vairakus méne-
Sus gar$ atvalinajums krasta, ko ne-
bauda nevienas citas profesijas cilve-
ki.

9. Jura iegta dzives pieredze. Ta ir uni-
kala, krasta dzivé tadu iegit nav iespé-
jams, pieméram, attiecibas ar cilve-
kiem un attieksme pret darbu, noteik-
tiba un spéja uznemties atbildibu.

10. lespéja parkvalificéties darbam kras-
ta. legata kvalifikacija un pieredze jura
lauj viegli atrast darbu ari krasta spe-
cialitates.

Protams, katrai medalai ir divas puses, un
visiem ieguvumiem un plusiem, kas runa
par labu jirnieka profesijas izvélei, pretim
stav iespéjamais apdraudéjums un minusi,
no kuriem vishieZak nosauktie ir milziga
atbildiba, nogurums, iesp&jamie piratu uz-
brukumi, ka ari negodpratigi darba devéji.



Itin neviens jaunajam cilvekam, kurs izvée-
las jirnieka karjeru, nesola tikai vieglas
dienas, tomér, neskatoties uz iesp&jamiem
riskiem, jaunie cilvéki izvélas So celu.
DiemZéel pédejo piecu gadu tendence dara
baZigus un uzmanigus gan kugu ipasnie-
kus, gan jirniecibas macibu iestaZu vadi-
tajus, gan pasaules jirniecibas sabiedribu
kopuma, un ta ir jauno cilvéku skaita sa-
mazinasanas, kuri darba dzivi izvélas sais-
it ar jiru. Azijas valstis gan $ada tenden-
ce nav vérojama, turpreti Eiropas valstis
un IMO ne tikai pauZ satraukumu, bet ari
meklé iespéjas, ka jaunieSus ieinteresét
kldt par jarniekiem.

Pienak kritiskais bridis, kad probléma ir
samilzusi un situacija prasa risindjumu.
Més médzam sevi Saustit un it ka nonieci-
nat savu varéSanu, prasmes, ricibas spéju,
maldigi domajot, ka tikai pie mums ir slikti
un ka, pieméram, citas Eiropas valstis Ts-
tenota jirniecibas, tai skaita ari juras iz-
glitibas politika un stratégija ir talredzigi
veidotas un nav probléemu piemeklétas.

Jiirniecibas izglitiba Latvija jau gadus div-
desmit ir jaunas koncepcijas gaidas. Gan-
driz talit péc Latvijas Jiras akadémijas
(LJA) pirma izlaiduma 1994. gada par jir-
niecibas nozari athildigie saprata, ka biis
nepiecieSamas reformas, lai LJA diplomu
atzitu pasaulé, lai Latvijas Jiras akadémi-
jas vards biitu to pasaulé atzito augstsko-
lu vidd, kuru programmas ir starptautiski
akreditétas un atbilst STCW konvencijas
prasibam. Ne bez problémam un gritibam,
ejot soli pa solim, Latvijas Juras akadémi-
jair virzijusies uz $o mérki — augstskola ir
akreditéta, misu jarnieku izglitibas doku-
mentam ir svars, bet jirniecibas izglitibas
joma joprojam prasa uzlabojumus un na-
kotné vérstu redzéjumu.

Bet, pirms iztirzajam situaciju Latvijas
jirniecibas izglitibas lauka, apzinam ie-
guvumus un apliikojam iespéjamos drau-
dus, ieliikosimies, kas ar izglitibas nozari
notiek pasaulé, Eiropa un misu tuvakajas
kaiminvalstis.

Vai bit jirniekam

Sodien ir prestiZi?

Uz So jautajumu atbildes meklé gan pasau-
les jlrnieciba iesaistitas institlcijas, gan
ikviens individs, kurs stav uz jurnieka pro-
fesijas izvéles cela. Gribétos, lai ta bitu,
bet, domajot par Eiropu, Skiet, daudz kas ir
salaists gristé, un to ir izdarijusi vispirms
jau pasi Eiropas kugu ipa$nieki. Norvégijas,
Niderlandes un Danijas kugu ipa3nieki, kuri
liela méra nosaka toni pasaules kugo3anas

biznesa, izdevumu samazinasanas noliika
kugu apkalpes labprat komplekté ar ta dé-
véto léto darbaspéku, kas nak parsvara no
Filipinam un Indijas. Visvairak nodarbinati,
protams, tiek filipiniesi, un tie$i Norvégija,
kurai ir viena no lielakajam kugu flotém,
kvalifikacijas atzianu, lai gan IMO jau vai-
rakus gadus noris diskusijas par Filipinu
jurnieku nepietieckamo sagatavotibu. Nor-
Vvégi saprot: ja viena jauka diena vajadzétu
atteikties no filipinieSiem, aptuveni 80%
vinu kugu paliktu bez apkalpém.

Neviens neapSauba, cik svarigi, lai jarnie-
ka profesija bitu zimols, un Sim zimolam
jabat tik specigam, lai tas spétu iedves-
mot jaunos cilvékus profesijas izvélé. Bet
atklats paliek jautajums, vai Eiropas ku-
go3anas kompaniju saimnieki ir gatavi ko
mainit sava biznesa filozofija un vai Eiro-
pas liktena éméji ir gatavi mainit likumus
Eiropas nakotnes varda? DiemZél ES lime-
ni pietrikst politiskas gribas, lai pienemtu
[émumu kaut ko maint, un to apliecina art
bezzobaina un neko neizsakosa “Eiropas
juras transporta stratégija 2008-2018".

-
Norvégija
Tomér Norvégijas kugu ipa3nieki sak ap-
zinaties, ka gadiem ilgusT treso valstu
jurnieku nodarbinasanas politika sak ra-
dit negativu rezonansi: Norvégija jau sak
izjust ne tikai labi sagatavotu jirnieku
trikumu, bet arf jaunieSu intereses triku-
mu par jirnieka profesiju. Ta, pieméram,
Edvins Endresens, kugo3anas kompanijas
“Solvang”, kura sava floté nodarbina aptu-
veni 700 jarnieku, izpilddirektors, uzsver:
“Floté triikst specialistu, un seviski bediga
situdcija ir ar gazes tankkugiem, kur nav
tik vienkarsi panemt darba jiras specialis-
tus, jo ir nepiecieSama Tpasa kvalifikacija.
Tas ir loti atbildigs un sareZgits darbs, ta-
péc jurnieku sagatavoSanai jabit visaug-
stakaja limenl.”
Kompanijai “Solvang” ir biroji Norvégija,
Latvija un Filipinas, un tiesi te Norvégi-
jas kompanija saskata specialistus, kuri
nakotné varétu stradat uz pasaulé mo-
dernakajiem un arT komplicétakajiem ku-
giem. Lai gan norvégu kompanija neesot
ieintereséta izspiest no darba tirgus savas
valsts jurniekus, reala situacija ir tada, ka
norvégu jirnieku skaits sakara ar flotes
virsnieku novecoSanos samazinas, tapéc,
pieméram, 2017. gada tikai kompanijai
“Solvang” vien biis nepiecieSami aptuveni
60 jarnieku no citam valstim.

Bet norvégi ari godigi atzist, ka ekono-
misku apsvérumu dél jau gadiem nav bijis

iespéjams nokomplektét klaja komandu ar
norvégu jirniekiem, bet tagad, kad nor-
végu jauniesi nevélas klat par jurniekiem,
rodas ari virsnieku deficits, tapéc nakas
likoties Filipinu virziena, un aptuveni 20
kadetu no $is valsts ik gadus iziet apmaci-
bu “Solvang” kadetu programma.

Danija

Danijas jirnieku darba tirgd ir citada si-
tuacija neka Latvija, jo tai ir viena no liela-
kajam flotém pasaulé ar aptuveni 660 ku-
giem (15,5 miljoni bruto tonnu), uz kuriem
nodarbinati 23 220 jirnieku, no kuriem
aptuveni 13 800 ir dani.

Tas nozimé, ka Danija aptuveni 2,2% no
visiem nodarbinatajiem ir jarnieki. Pédéjo
10 gadu laika gan to skaits ir sarucis par
0,6%, un Danijas Kugu TpaSnieku asociaci-
ja (DKIA) par $adu tendenci ir satraukta un
uzskata, ka tikai jauniesu ieinteresésana
jurnieka profesijas apguvé un labi izglitots
darbaspéks bis tas, kas nakotné nodrosi-
nas Danijas jlirniecibas nozares konkurét-
spéju. DKIA aicina Danijas jirnieciba ie-
saistitas organizacijas un biznesa parstav-
jus, valsts institiicijas un jirniecibas ma-
cibu iestades izveidot modernu jirniecibas
apmacibas paketi, lai jiras specialisti biitu
konkuréetspéjigi starptautiskaja darba tir-
g, vispirms jau domajot par Danijas flotes
nodrosinasanu ar savas valsts specialis-
tiem. Danijas kugu Tpasnieki vélas panakt,
lai ik gadus izglitibas diplomu sanem un
Danijas flotei var pievienoties vidéji 350
juras virsnieku, bet lidz vélamajam veél ir
talu, pagaidam ik gadus floti papildina vi-
dgji 150 jarnieku.
DiemZel skaitli par situaciju flote nav ie-
priecino$i, pieméram, kugo$anas kompa-
nija “Maersk Line” no 2010. lidz 2016. ga-
dam danu - kapteinu vecako paligu skaits
samazinajies par treSdalu, bet kapteinu uz
»» > 22. pp.
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pusi, kas negativi ietekmé Danijas jurnie-
cibas klasteri kopuma. Flote ir augusi, bet
Danijas jarnieku Tpatsvars samazinajies.
Taja pasa laika nozare atzist, ka Danijas
jurnieku profesionalais limenis ir labs un
nav baZu par vinu konkurétspéju starp-
tautiskaja jirnieku darba tirgd, un par to
japateicas Danijas jirniecibas izglitibas
politikai, kas vérsta uz starptautiskajam
[imenim un starptautiskajam konvencijam
athilstoSu specialistu sagatavosanu Da-
nijas tirdzniecibas un zvejas flotei, ka arl
konkurétspéjigu jarnieku sagatavosanu
starptautiskajam jirnieku darba tirgum.

Daudz tiek darits, lai ieinteresétu jaunie-
Sus par darbu jira. Pieméram, Frederiks-
havnas pasvaldiba ir izvirzijusi mérki pie
sevis izveidot Zilas Danijas centru un pa-
nakt, lai 45% no vietéjiem jaunieSiem izve-
las kadu no jiirnieka profesijam.

Danijas jurniecibas nozare 2016. gada iz-
vérsa kampanu, lai mudinatu vecakus pie-
vérst savus bérnus jdrniecibas izglitibas
iegtisanai. Kampanas organizétaji ir par-
liecinati, ka uzdevums nav stastit par to,
ko cilveki jau zina, bet gan par to, kur vinu
zinasanas ir nepietiekamas. Tris no Cet-
riem vecakiem, kuriem ir bérni no 14 lidz
23 gadu vecumam, iesaka saviem bérniem
iegiit videjo izglitibu, tapéc ir svarigi orien-
tét jauniesus uz arodizglitibas iegisanu.

“Raugoties jirniecibas nozares nakotné,
neparprotami redzam, ka tai bis nepie-
cieSami kvalificéti darbinieki, tapéc ir loti
svarigi, lai aizvien vairak jaunieSu izvélas
jurnieka profesiju. Danijas jarnieciba no
savas puses ir gatava piedavat aizraujoSu
un labi atalgotu darbu. Danija jirniecibas
izglittbu var iegiit piecas macibu iesta-
dés, un, atbalstot So izglitibas sistému,
tai skaita nodrosinot jirniecibas izglitibas
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ik gadus kldst par majam un prakses vietu 60
toposajiem jarniekiem, kuri apglst specialitati
kada no Danijas jarniecibas macibu iestadém.
2016. gada kuga remonta ieguldja 20 miljonus
danu kronu, jo prioritate ir kugo$anas drosiba.

iegiSanu bez maksas, iespgjams kaut ne-
daudz mazinat kvalificétu jirnieku triku-
mu miisu floté. Bet tam vajadzigi politiski
lemumi, un to nozare bez valdibas atbalsta
nevar panakt,” uzskata DKIA prezidents
Klauss V. Hemingsens.

Lietuva

Lietuvas Jiras akadémija, kas atrodas
Klaipéda, ka regionala augstaka macibu
iestade ieguvusi 54,5 reitinga punktus, kas
salidzindjuma ar citu Lietuvas augstskolu
raditdjiem ir atzinigi vértéjams rezultats.
2016. gada Lietuvas Jiras akadémiju ab-
solvéja 170 jauno specialistu: 61 kugu

vaditajs, 45 kugu mehaniki, 31 logistikas
specialists, 23 ostu un kugniecibas finan-
sisti un 10 ostu un kugniecibas vaditaji.

Lidzigi ka ostu nozaré, ari jurniecibas iz-
glitibas joma Lietuva loti ambiciozi piesa-
ka savas iespéjas un loti parliecinosi runa
par saviem sasniegumiem. Vini nepazist
kautrigu mala staveSanu vai neparlieci-
nosu sava viedokla pausanu. Ja Klaipedas
osta, tad lielaka Baltijas jiras region3, ja
Lietuvas Jiras akadémija, tad labaka ma-
cibu iestade starp citam.

Kaut Lietuvas jiiras robeZa nav necik gara,
Lietuva sevi pozicioné ka lielu juras valsti,
tapéc Seit netiek apspriesta iespéja Jiras
akadémiju pievienot vai apvienot ar kadu
citu augstskolu, un tas vie$ drosibu gan
akadémijas studentiem, gan pasniedzé-
jiem, gan ari tiem, kuri vél tikai gatavojas
savai nakotnes profesijas izvélei. Jiirnieka
profesijas popularizésana aktivi iesaistas
pasi akadémijas studenti un pasniedzgji,
organizejot karjeras dienas Lietuvas sko-
las un gimnazijas.

Igaunija

Igaunija jau vairakus gadus noris disku-
sijas par to, kapéc Igaunija zaudé jiras
valsts statusu un prestiZu. Viena no galve-
najam atzinam, pie kuras nonakusi disku-
siju dalibnieki: tas noticis tapéc, ka krities
jurniecibas izglitibas limenis un prestiZs.
Daudzi no diskusiju dalibniekiem, tai skai-
ta Igaunijas Jiras akadémijas absolventi
atzist, ka izglitibas limenis sacis kristies
no 2006. gada, un viens no iemesliem ir
tas, ka trilkst spéciga lidera — augstsko-
las rektora.

2012. gada Igaunijas valdiba apstiprindja
Nacionalo attistibas planu, taja ieklauta ar
Igaunijas jurniecibas politika 2012-2020,
kura par prioritati noteikta jirniecibas
izglitiba. ST prioritate noteikta, pamato-
joties uz Ekonomikas ministrijas veikto
pétijumu par darbaspéka pieprasijumu
lidz 2023. gadam un 2015. gada veikto
jiras darbaspéka pétijumu, kas liecina,
ka 2016. gada pasaules floté trika vai-
rak neka 60 tiksto3i kugu virsnieku un ka
Eiropas Savieniba seviski izjut kugu virs-
nieku - ES pilsonu deficitu. Siem datiem
javies parlieciba, ka jurniecibas izglitibu
ieguvusajiem lgaunijas specialistiem biis
pieejamas gan prakses vietas jira studiju
laika, gan darbs starptautiskajas kugo3a-
nas kompanijas visa pasaulé.

Domajot par valsts limenT pausto atbalstu
jurniectbas izglitibai Igaunija, zinamu ne-
izpratni rada tas, ka 2014. gada 1. augusta



Igaunijas Jiiras akadémiju (1JA) pievienoja
Tallinas Tehniskajai universitatei (TTU).
So situaciju par normalu neuzskata ne
Igaunijas jirniecibas nozaré iesaistitie uz-
némumi, ne augstskolas pasniedzgji, ne
ari tie, kuri tur apgiist kadu no jarnieka
specialitatém. Tallinas Tehniskas univer-
sitates absolventiem nacies piedzivot loti
nepatikamus parpratumus, jo vinu dip-
lomos neparadas ieraksts, ka attiecigais
specialists ir jiiras inZenieris, tur rakstits,
ka TTU absolvents ieguvis inZeniera kvali-
fikaciju. Tomeér igauni nav atmetusi ceribu,
ka viss nostasies savas vietas un IJA atkal
klds patstaviga.

Izvértejot augstskolu atdevi, viens no
kritérijiem ir tas, cik daudz augstskolas
beidzéju jau pirmaja gada ir spéjusi ie-
kartoties darba sava specialitaté. Tas ir
ari viens no galvenajiem kritérijiem, péc
kuriem nosaka, kuras specialitatés augst-
skola vajadzétu samazinat uznemamo
studentu skaitu, jo nav pieprasijuma péc
attiecigas kvalifikacijas specialistiem. Pé-
tijums paradija, ka no visam TTU fakulta-
tém pieprasitakos specialistus sagatavo
tieSi 1JA nodala.

Lai mainitu neiepriecinoSo situaciju Igauni-
jas jurniecibas nozare, kas, neraugoties uz
deklarétajam valsts attistibas prioritatém,
piedzivo stagnaciju, tostarp arf jirnieci-
bas izglitibas joma, 2016. gada rudent uz
Igaunijas parlamentu devas vairaki desmiti
Igaunijas jirniecibas nozares parstavju, tai
skaita TTU Igaunijas Jiiras akadémijas di-
rektors viceadmiralis Tarmo Kouts kopa ar
studentiem, pasniedzé&jiem un absolven-
tiem, lai paustu savu viedokli par nozares
attistibu un Skersliem, kas to trauce.

Igaunijas jirniecibas nozares specialisti informé
Igaunijas parlamentu par situaciju jarniecibas
nozaré, tai skaita arf jarniecibas izglitiba.

T. Kouts: “Jiras ekonomikai ir liels po-
tencials, ja vien tai raditu labvéligus ap-
staklus, sadarbojoties valsts institiicijam,
zinatniskajiem instititiem un privatajam
sektoram. Bet visa pamata tomér ir izgliti-
ba, tai skaita arf jarniecibas izglitiba, kuru
ieguvu3ajiem paveras loti plasas darba un
karjeras iespéjas.”"m

Sagatavoja Anita Freiberga

Neiekritiet

krapnieku tiklos!

Pasaules flote piedzivo gratus lai-
kus. Taupiba — ta floté kluvusi par
vienu no realitatém. Uz leju tiek
spiestas ari jurnieku algas, un tie-
Si tapéc jurnieki ir kluvusi par vie-
nu no krapnieku mérkauditorijam.
Aprakstitais notikums nav saistits
ne ar Latvijas jurnieku, ne Latvi-
jas darba iekartoSanas kompani-
jam, bet jarniekiem jabdt mod-
riem, kad tie sastopas ar Skietami
vilinoSiem darba piedavajumiem.
Vienu no tadiem apraksta tirdz-
niecibas flotes juridisko pakalpo-
jumu birojs “Kravets&Kravets”.
Kads treSais virsnieks, izskatot
darba sludinajumus, uzduras vi-
linoSam piedavajumam — lielakai
darba samaksai neka citas kom-
panijas (4500 anglu marcinu me-
nesi), piedevam visai kardinoss
un gandriz vai neticams bija, ka
kompanija to dévéja, celojuma
pabalsts (3500 anglu marcinu).
Juristi, to komenté&jot, saka, ka
kaut kas tads butu parak dasns
pat labajiem laikiem, nemaz neru-
najot par Sisdienas realitatém.

Redzot tik pievilcigu piedavajumu,
kardinajums ir liels, un cilvékam
deninos straujak sak pulsét asi-
nis: tadu nevar laist garam, diez
vai cita tada izdeviba vél gadisies!

Sakums ir visai parasts — liguma
slégSana, tikai atskiriba no tipis-
kiem darba piedavajuma gadiju-
miem nav bijusi vajadziga nekada
jurnieka dokumentu parbaude,
un vin$ brinumaina karta ir pie-
nemts darba, vieniga prasiba —
jarniekam nepilnas nedé&las laika
ir janosuta kompanijai parakstits
ligums.

Saskaroties ar $adu gadijumu,
juristi vispirms T1sti nav sapratu-
Si, ka jurnieka paraksts uz ligu-
ma var kalpot kadai krapnieciskai
shémai, ja nu vienigi izmantojot
vina identitati. Bet driz vien viss
kluva skaidrs. Krapnieki raksti-
ja darba karotajam, ka vinam ar
bankas parskaitijumu jaiemaksa
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kompanijas arvalstu konta vairak
neka divi tukstosi marcinu par jar-
nieka STCW sertifikata tulkosanu.
Te nu juristi visiem jUrniekiem liek
pie sirds — neiekritiet krapnieku
tiklos! Vispirms jau neviens pre-
tendents par piemérotu attiecl-
gajam amatam netiks atzits bez
darba intervijam, diskusijam un
tieSas komunikacijas, bet serti-
fikati parasti tiek izsniegti anglu
valoda, kam papildu tulkojumi
nav nepiecieSsami. Neviena oficia-
la kugo8anas kompanija vai dar-
ba iekartoSanas birojs nekad no
darba pretendentiem nepieprasis
nekadus avansa maksajumus. Un
Vel jurniekiem vajadzétu bat |oti
piesardzigiem ar jebkuras perso-
nigas informacijas izpausanu ne-
zinamiem, ka izradas, ari krapnie-
ciskiem uzpnémumiem.
Pieminétaja gadijuma jurnieks
sazinajas ar krapnieku uzradito
un reali eksistéjoSo kompaniju,
lai noskaidrotu gan tas identitati,
gan kontaktpersonu vardus, gan
ltgtu apstiprinat darba piedavaju-
mu un maksajuma nepiecieSami-
bu. Vin$ sanéma atbildi, ka nedz
kompanija strada tadi darbinieki,
kas ar vinu bija sazinajusies, nedz
kompanijai ir attiecigs darba pie-
davajums, nedz ari prasiba péc
mistiskas tulkoSanas pakalpojumu
apmaksas.

Soreiz jlrnieks krapniekus par-
trumpoja, jo izradijas par tiem
gudraks. Parlieku aizdomigs bija
piedavajums, tapéc vajadz&tu at-
ceréties, ka siers pa brivu ir tikai
pelu slazda.m
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Uzlabot drosibas kulturu
un izpratni par drosibu

25. junija tiek atzimeta Starptautiska jurnieku diena, kad daudzu starptautisku ar jiirnie-
cibas nozari saistitu organizaciju laudis TpaSu véribu pievérs jautajumiem, kas saistiti ar
jurnieku darba un sadzives plusiem un minusiem. Starptautiskas Transporta darbinieku
federacijas (ITF) preses dienests vérsas ar jautajumiem pie IMO generalsekretara Kitac-
ki Lima (2017. gada 1. janvart apritéja gads, kop3 vins stajies Saja amata), un atbildes

uz tiem varétu bit interesantas ari miisu Zurnala lasitajiem.

— Vai, jusuprat, ITF un IMO var
kopigi stradat, lai uzlabotu jur-
nieku drosibu?

— Biezi esmu uzsvéris, cik svarigi ir
stradat kopa un cik nepiecieSama ir
informacijas apmaina starp visam
ieinteresétajam pusém, it ipasi,
kad runa ir par IMO pienemtajiem
[€mumiem un istenotajiem pasa-
kumiem. Butiska nozime ir, pie-
meéram, diskusijam ar jurniecibas
organizacijam par cilvéka faktora
lomu jurnieciba. Es vélétos mudi-
nat ITF ka spécigu organizaciju, kas
péc butibas ir ikviena pasaules jur-
nieka balss, aktivi piedalities dau-
dzajas tehniskajas sanaksmés, kla-
tienes un neklatienes darba grupas,
pauzot idejas, iesniedzot prieksliku-
mus un sniedzot specialistu pado-
mus, lai uzlabotu IMO darbibu. Es-
mu loti ieintereséts, lai [émumiem,
ko pienem IMO, vienmér butu pozi-
tiva ietekme uz realo pasauli. Saja
zina ITF var dalibvalstu vidU paust
jurnieku viedokli, lai atbalstitu ta
vai cita Iémuma izstrades proce-
su un pienems$anas gaitu, ka tas
jau tika darits, pieméram, izdarot
grozijumus STCW konvencija par
atbildibu un kompensacijas prasi-
jumiem jurnieka naves vai miesas
bojajumu gadijuma, par taisnigu
attieksmi pret jarniekiem, ja noticis
juras negadijums. Visbeidzot, es-
mu parliecinats, ka mums vajadzé-
tu koncentréties un izmantot visus
pieejamos datus un domat par to,
k@ més parvaldam un izmantojam
$o informaciju un k& més to darisim
nakotné. Svarigi ir analizét statisti-
kas datus, kas saistiti ar jUras ne-
gadijumiem un starpgadijumiem,
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un tikt skaidriba ar droSibas jauta-
jumiem, un ari $aja zina |oti batiska
palidziba var&tu nakt no ITF un pa-
Siem juUrniekiem.

— Ja jus ka IMO generalsekre-
tars savas prezidenturas laika
varétu gut tikai vienu lielu uz-
varu droSibas zina, kas ta butu?

— Lai gan gruti izcelt tikai vienu
konkrétu drosSibas jautajumu, jo
viss ir savstarpé€ji saistits un cits
no cita atkarigs, tomér uzskatu, ka
cilvéka faktors ir pelnijis atrasties
musu darba kartibas pirmaja vieta.
Kugu drosiba balstas uz labu kudgu
bavi, atbilstoSu aprikojumu un teh-
nologijam, kas ir atkarigi no parei-
zajiem standartiem, bet pari visam
dro$iba visvairak ir atkariga no mij-
iedarbibas starp jlrnieku un kudi
un no ta, ka tiek apstradati argjie
faktori. Ipasi vélos uzsvért nepie-
cieSamibu modernizét starptautisko
jaras avariju un droS8ibas sistému,
darbu pie e-navigacijas ievieSanas,
ka ari Polara kodeksa ievieSanu. Jau

~IMO generalsekretars
Kitacki Lims

IMO 96. sesijas

darba laika

GENERAL

tagad, domajot par jurnieku drosi-
bu, veselibas uzturéSanu un dzivi-
bas glabsanu, esam pienémusi loti
nozimigas SOLAS prasibas, kuras
pilniba stasies spéka 2020. gada 1.
janvari, un es loti ceru, ka Iidz tam
laikam buUs veikti visi nepiecieSamie
pasakumi, lai SOLAS prasibas pil-
niba tiktu ievérotas. Paslaik viens
no svarigakajiem uzdevumiem ir
pabeigt parskatit pamatnostadnes,
kas saistitas ar darba regul&umu
uz kugiem, jo viena no nozares ak-
tualakajam problémam ir jdrnieku
nogurums, kas noved pie bédigam
sekam, tapéc ir svarigi panakt, lai
jurnieki varétu efektivi un droSi
veikt savus pienakumus.

— Jus esat runajis par vélmi uz-
labot sabiedribas izpratni par
jurniecibas nozari. Kapéc tas ir
svarigi un kada tam varétu but
ietekme uz drosibas jautaju-
miem un jurnieku drosibu?

— Uzlabojot sabiedribas izpratni
par jurniecibas nozari, més varam



aktualiz&t nozarei svarigu jautajumu
izpratni un politikas virziSanu arpus
musu nozares. Jurniecibas sabiedri-
ba lieliski apzinas, cik Joti sava star-
pa ir saistiti jaras kravu parvadajumi
un to savienojamiba ar sauszemes
infrastrukttru, ostu modernizacija
un droSiba ostas, vides aizsardziba,
zivsaimnieciba, jlras enerdgijas razo-
§ana, tUrisms, muita, robezsardze,
kugosanas dro$iba. Nozare apzinas,
kadu labumu tas viss dod tautsaim-
niecibai, bet diemzé&l biezi nakas
parliecinaties, ka tas viss nestrada
ka vienots mehanisms, jo dazadas
jomas atrodas dazadas paklautibas,
tacu svarigi ir panakt saskanotu dar-
bibu. Tiesi tapéc ir tik svarigi popu-
larizét jUrniecibas nozari arpus S$is
nozares robezam, jo tikai stradajot
un kopigi planojot darbibu var panak
pozitivu rezultatu, tai skaita ari uzla-
bot jarnieku droSibu un aizsardzibu.

TieSi tapéc, atzimé&jot Starptautisko
jarnieku dienu, kuras moto ir “Jura
visiem”, més vélamies celt jUrnieka
darba vértibu un panakt, lai pasi
jarnieki apzinatos, cik nozimigi vini
ir jarniecibas nozarei, lai vini ir lep-
ni par savu profesiju un savu karje-
ru. Tapat vélamies pievérst sabied-
ribas uzmanibu un radit priek$statu
par jurnieku milzigo ieguldijumu
ekonomikas attistiba.

— Septindesmit piecas valstis
ir ratificéjusas IMO Konvenciju
par darbu jurnieciba. Vai i kon-
vencija tiesam ir instruments,
kas aizsargas jurnieku tiesibas
un intereses?

— MLC var uzskatit par “ceturto pi-
laru”, un tas ir viens no vissvariga-
kajiem jurniecibas normativajiem
reguléjumiem, kas darbojas ciesa
sasaisté ar IMO Starptautisko kon-
venciju par cilvéka dzivibas aizsar-
dzibu uz juras (SOLAS), Starptau-
tisko konvenciju par piesarnojuma
novérganu no kugiem (MARPOL)
un Starptautisko konvenciju par
jurnieku sagatavoS$anu, diplomé&sa-
nu un sardzes pildisanu (STCW).
ILO un IMO kopigi ir izveidojusas
ekspertu darba grupu, lai nopietni
sekotu MLC konvencijas pildisanai
un visiem tiem jautajumiem, kas
attiecas uz darba un atputas stun-
du grafika ievéro$anu, jarnieku
mediciniskajam apskatém, taisni-
gu attieksmi pret jurniekiem juras

negadijumos, kompensacijam na-
ves gadijuma vai darba atstasanu
veselibas problému dé]. Tie visi ir
reali pasakumi, lai MLC konvencija
tie§am darbotos jurnieku laba.

— Ari jus pats esat stradajis uz
kugiem. Kas jums bija visgrata-
kais jura?

— Ta ir taisniba, ka visgrutakais jur-
niekam ir ilgstosa atSkirtiba no ma-
jam un gimenes, un ari es to esmu
piedzivojis. Bet varu ari teikt, ka visa
mana turpmaka karjera ir balstiju-
sies uz pieredzi, ko ieguvu, stradajot
jara, kur apguvu jaunas prasmes.
Man patika celot, redz&t dazadas os-
tas, piedzivot laika apstaklu mainu,
izjust juras skaistumu un skarbu-
mu, un to visu nevar aizmirst. Esmu
parliecinats, ka Sodienas jurniekam
ir vairak iesp&ju komunicét ar tuvi-
niekiem un draugiem, jo iesp&ams
sazinaties ar interneta starpniecibu,
un iespéjas ar katru dienu palielinas.
Ja Sodien kas pietrukst jurniekam
no ta, kas bija mums, tad tas ir lep-
nums par savu profesiju, un to no-
teikti vajag vairot.

— IMO nesen izstradaja e-navi-
gacijas ievieSanas stratégiju.
Kads ir jusu viedoklis par attie-
cibam starp cilveku, tehnolo-
gijam un kugi, kad runa ir par
navigaciju?

— E-navigacijas stratégijas meérkis
ir uzlabot kugo8anas dro8ibu, sa-
mazinat kludas un atvieglot jUrnie-
kiem, jo Tpasi kapteiniem, IEmumu
pienems$anu, apgadajot lietotajus
uz kugiem un krasta ar modernam
un parbauditam tehnologijam. Ja
atskatamies uz 20. gadsimta teh-
nologijas sasniegumiem, tur ir, pie-
meéram, radari, kas kalpoja, lai cil-
véki labak varétu vadit kugus, bet
tagad ir pienacis jaunakas paaudzes
tehnologiju laiks. Bet nedomaju, ka
piendks laiks, kad kugos$ana iztiks
bez jurniekiem, jo vienmér bus jau-
tajumi, kas prasis cilvéka parraudzi-
bu, un to nevarés mazinat nekadas
navigacijas tehnologijas. Tomér na-
kotné “gudras tehnolodijas” var pa-
Ildz&t jarniekam, piedavajot atbal-
stu [Bmuma pienems$ana.

— Jus nakat no pasaules dalas
ar labam jurniecibas tradicijam,
bet tas ir ari regions, kas pra-
sa talaku attistibu, ja runajam
par kugosanu un jaras vides
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aizsardzibu. Cik aktivu jus véle-
tosredzet IMO, piemé&ram, pira-
tisma apkarosana?

— IMO pienemto IEmumu reala iste-
noSana un IMO ietekmes un resursu
palielinaSana ir bijusi divi galvenie
uzstadijumi, kurus esmu uzsveé-
ris, stajoties IMO generalsekretara
amata. Tikai efektivi realiz€jot pie-
nemtos [Emumus, var nodrosinat
nozares sapratigu un ilgtsp&jigu at-
tistibu, tapéc loti svarigs IMO dalib-
valstim bija audits, lai iegttu iespé-
jami vispusigu priekSstatu par realo
situaciju. IMO ir stradajusi un ari
turpinas stradat ar partneriem Azi-
ja un Klusa okeana regiona, jo Siem
regioniem ir loti svariga loma starp-
tautiskaja kugosana, bet §is valstis
ievérojami at$kiras juras infrastruk-
tdras un resursu parvaldibas zina,
tapéc, lai 1stenotu IMO pienemtos
[@mumus, tam ir nepiecieSama aré-
ja palidziba.

Kas attiecas uz piratismu, tad IMO
ir atbalstijusi noliguma pienemsanu
par redionalo sadarbibu Azija (Re-
CAAP) cinai ar piratismu un bruno-
tu laupiSanu, kas sevi apliecinajis
ka veiksmigs modelis. Uzskatu, ka
mums, domajot par cinu ar piratis-
mu, ir jaskatas uz problému daudz
plasak. Nevajadz&tu Sauri koncen-
tréties tikai uz piratismu ka atse-
viskiem uzbrukumiem, kas vérsti
pret kugiem, bet apllkot problému
plasak, domajot par iesp&amiem
terorisma draudiem, kas veérsti pret
kugiem un ostam, ieskaitot kiber-
uzbrukuma draudus. TieSi tapéc
vajadzetu pastiprinat valsts iestazu
sadarbibu, veidojot vienotu valsts
jaras politiku, ka ari veidot starp-
tautiskas agentdras, kas bttu at-
bildigas par jurniecibas nozares un
ostu attistibu, aptverot visus dro-
Sibas jautajumus. Jau tagad stra-
dajam, lai vairakas Azijas un Klusa
okedna regiona valstis parskatitu
juras transporta politiku, kas ietver
kugu un ostu saskarsmes problé-
mas, un $aja darba vélamies ne ti-
kai palielinat IMO ietekmi, bet ari
piesaistit, pieméram, Pasaules mui-
tas organizaciju. DroSiba ir istais
atslégas vards, un mums jakoncen-
tré&jas, lai uzlabotu droSibas kulttru
un izpratni gan valsts sektora, gan
uznéméjdarbiba, gan katra atsevis-
ka cilvéka apzina.m

Avots: ITF
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Vai regulas papildinajumi
reali pasargas jurniekus?

2017. gada 18. janvari stajas spéka pirmie grozijumi MLC 2006 konvencija, kas nodroSinas
jurniekiem un vinu gimenes locekliem aizsardzibu, ievieSot finanSu drosibas sistemu, lai
panaktu, ka kuga Tpasnieks izmaksa jiirniekam vai vina gimenei kompensaciju gadijuma,
ja jurnieks zaudé darbaspéjas: piedzivo nelaimes gadijumu, darba iegist invaliditati vai
zaude darbaspéjas arodslimibu gadijuma, ka ari jiirnieka naves gadijuma. Sagaidams, ka
jaunie papildinajumi palidzés jarniekiem arf tajos gadijumos, kad kugu ipaSnieku vainas
dél vini ir pamesti liktena vara bez iztikas lidzekliem un darba samaksas arvalstu ostas.

Kudus, kas ienaks to valstu ostas,
uz kuram attiecas MLC 2006 kon-
vencijas prasibas, tatad ari jauno
papildinajumu prasibas, parbaudis
ostas valsts kontrole, lai parliecina-
tos par dokumentu atbilstibu MLC
konvencijai. No 81 valsts, kas rati-
ficéjusi MLC konvenciju, tikai divas
izteikuSas oficialu neapmierinati-
bu ar jaunajiem grozijumiem, bet
vél divas citas valstis lugusas at-
likt grozijumu stasanos spéka lidz
2018. gada 18. janvarim.

ITF prezidents Padijs Krumlins ar
gandarijumu atzist: “Beidzot stajas
spéka papildinajumi MLC konvenci-
jai un regul€jums, kas nosaka, ka

Padijs Krumlins.

kugu Tpasnieks ir atbildigs par to,
lai kugu apkalpes netiktu pames-
tas bezpalidziga situacija. Sis pa-
pildingjums naca ilgi un grati, tiesi
tapat ka pati MLC konvencija, bet
ITF ir lepna, ka piedalijas Sis kon-
vencijas izstradé€, stradajot kopa ar
IMO, tas dalibvalstim un kugosanas
kompanijam. Tagad visam iesaisti-
tajam institdcijam ir jasadarbojas,
lai nodrosinatu, ka konvencijas pra-
sibas tieSam tiek ari ievérotas.”

Ir svarigi, lai ari jarnieki saprastu,
ko nozimé §is parmainas. leteikums
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jurniekiem — parbaudit, vai attie-
ciga kuga Tpasnieka un kuda ap-
drosinasanas polise ir deriga. Un
veél jurniekiem vajadz€tu atceré-
ties, ka gadijuma, ja kudis tiek pa-
mests liktena vara, nekavéjoties ir
jacel trauksme, bet visos neskaid-
ribas gadijumos, jdrniekiem vaja-
dz€&tu intereséties timekla vietné:
www.itfseafarers-abandonment.org.

Jirnieki sauc péc palidzibas
No 2016. gada maija kuga “Chem
Violet” 12 cilvéku apkalpe (Turci-
jas jurnieki) ir pamesta liktena va-
ra. Apkalpes locekli ir spiesti dzivot
gandriz vai bada, antisanitaros ap-
staklos starp atkritumiem un insek-
tiem. Lidzigas situacijas, kad apkal-
pes locekli, kuri sniedz pakalpoju-
mus kadai no kugosanas kompani-
jam, tas maksatnespéjas dé&| k|ast
par kilniekiem bez iztikas lidzek-
liem, darba samaksas un iespéjas
atgriezties majas, nav retums. Si-
tuaciju saasinaja 2008. gada krize,
no kuras pasaules tirdznieciba, tai
skaita kugosanas bizness, vél nebi-
ja atkopies, kad sekoja jauni finan-
siali satricin@jumi un tirdzniecibas
apjoms kritas, kas noveda pie juras
parvadajumu jaudas parpalikuma.

“Chem Violet".

Pieminétaja gadijuma jurnieku ad-
vokatam péc tiesas Iémuma izde-
vas panakt, ka kompanija “Pet-
robras”, kas no kompanijas “Eco-
ships” frakt&ja kugi “Chem Violet”,
parskaitija 13 tukstoSus ASV dolaru
partikas iegadei jarniekiem.

Lidzigs incidents noticis ar kugo-
S§anas kompanijai “Neyah” piede-
ro$o kugdi “Varada Buzios”, kas tika
aizturéts par algas neizmaksasanu
apkalpei — filipinieSu un ukrainu
jurniekiem.

Vel ITF ir célusi trauksmi par Turci-
jai piederosa un ar Panamas karogu
kugojo8a kuga “Sea Honesty” 17 ap-
kalpes locekliem, kuri jau septinus
ménesus iesprostoti AlZirijas osta.

ITF inspektors Mohameds Aracedi
zinoja: “Uzskatu, ka jdrnieki ir uz
realas pasnavibas robezas, un tas
vistieSak raksturo milzigo izmisu-
mu, kada vini nonakusi. Lai gan
ipasnieks ir pametis vienu no sa-
viem kugiem kopa ar visiem jirnie-
kiem, tas joprojam turpina nodar-
binat citus kugus. Cilvéki ir izmisu-
ma. Sadas situacijas nav pielauja-
mas un kudu Tpasniekus $ados ga-
dijumos nedrikst atstat nesoditus!”

Tikai pateicoties AlZirijas arodbied-
ribai, kas ir ITF biedre, AlZirijas os-
tas parvaldes, Turcijas un Indijas
véstniecibu palidzibai, divi turku un
15 indieSu jurnieki nav palikusi bez
minimaliem iztikas lidzekliem.

Skiet absurdi, bet kuga ipadnieks
vairak neka pusgada laika nav spé-
jis rast risinajumu nenormalajai si-
tuacijai. Bet jarnieki ir nonakusi lidz
kritiskajai robezai.m



Jurnieka ABC

Derigi padomi, ka uz kuga izvairities no kultlirsoka

Ta ka jurnieki strada pasaules juras daudznacionalos kolektivos, viniem der atceréties
daZas iezimes un atskiribas, kas saistitas ar cilvéku piederibu dazadam nacionalitatém

un regioniem.

Rietumu kultdras cilvéki ar sarunas
partneri médz meklét acu kontak-
tu, lai parliecinatos, ka vin$ teikto
ir sapratis, un acu skatiena novér-
Sanu eiropieSi uzskata par tadu ka
izvairisanos no tieSas atbildes. Ja
neskatas acis, kas gan vinam vareé-
tu bat aiz adas? Pavisam savadak
uz to readeé citu tautibu cilvéki. Pie-
méram, Japana tie§s acu skatiens
tiek uzskatits par rupju un pat ag-
resivu izpausmi. lzradas, pat krievi
citadak izprot ciesu acu skatienu,
ko var iztulkot ka aicinajumu uz in-
timam attiecibam.

Indonézija par rupju Zestu uzskata
ar raditajpirkstu noradit uz cilvéku,
bet Bangladesa nepieklajigs Zests
ir uz augsu pacelts 1kskis, ko més
lietojam, kad veélamies pateikt, ka
viss ir kartiba un viss notiek loti la-
bi. Kina un arf citas Azijas valstis
par nepieklajigu uzskata dzériena
ielieSanu sarunu biedra glazé no
savas pudeles.

Vacija nav pieklajigi savu krés-
lu pievilkt tuvak blakussédéta-
jam, bet par laimi uz kuga tas ne-
draud, jo krésli ir piestiprinati pie
pamatnes.

Skandinavija cilvéki neuzskata, ka
katru klusumu vajadzétu aizpildit
ar sarunam. Klusums tiek uzska-
tits par zelta vértu, jo Jauj domat.
Diemzé&l daudzi neprot novértét
klusumu un pret to visiem spékiem
cinas.

Iri |oti labi apzinas savus trikumus,
runa par tiem ar smaidu un pat ne-
daudz lepojas.

Spani ir patiesi, sirsnigi, atveérti, ar
humoru apveltiti un spé&jigi stradat
komanda, bet viniem ir tendence
iesligt garas diskusijas, tadgjadi
vini neievéro parrunu reglamentu.
Spani ir tie, kas novérté cilvéku péc
apgérba, bet griekiem ir raksturiga
augstpratiba.

Eiropa loti augstu tiek vértéta pre-
cizitate. Lielbritanija punktualitate
ir stingrs noteikums, tapé&c britus
var Jloti sadusmot pat viena noka-
véta mindte sardzes mainas laika.
Angliem pienemts apmainities ar
rokasspiedieniem tikai pirmaja tik-
Sanas reizé.

Arabi parasti sarunas laika cen8as
radit abpusé&jas labvélibas gaisot-
ni. Vinu daba ir izvairities no no-
teiktibas, striktiem ,ja” vai ,né”.
VEél viniem ir tradicija intereséties
par jasu un jasu tuvinieku vese-
ITbu, tacu tas neblt nenozimé, ka
jums uz Siem jautajumiem ir arl
jaatbild.

Sarokojoties ar jurnieku no Tuva-
jiem Austrumiem, nemiet véra, ka
rokasspiediens bus |oti ilgs, bet is-
lama etikete prasa, lai jus pirmais
pasniegtu roku, piedevam neaiz-
mirstiet, ka Islama valstis kreiso
roku uzskata par netiru.

Zinatnieki secinajusi: jo etniski tu-
vakas ir tautas, jo lielaka ir uzskatu
atskiriba, tie$i tapéc loti sarezgitas
ir attiecibas, piemé&ram, starp krie-
viem un ukrainiem. Savukart, jo
lielaka ir etniska atskiriba, jo nozi-
migaka cilvekiem skiet domu sakri-
tiba, kas, protams, nedarbojas, tik-
lidz sakas konflikts.

Tomér uz kuga der nolikt mala sa-
vas kultlUras ipatnibas, jo par visu
svarigak ir precizi reagét ikviena
situacija, 1pasi arkartas gadijumos.
Tiek uzskatits, ka visdrosakie ir
tie kugi, uz kuriem no katras tau-
tibas ir viens cilvéks, bet tur, kur
ir vairaki vienas tautibas parstav-
ji, rodas domstarpibas un dazadas
problémas.

Sapigs piemers
2007. gada ASV Austrumu pie-
krasté cela uz Teksasu uz kimijas

tankkuga “Bow Mariner” notika
eksplozija, péc kuras kugis nogri-
ma 50 judzu attaluma no Virdzi-
nijas krastiem, Iidzi aiznesot 21
jarnieka dzivibu, Cetri izglabas.
Kudis piederé&ja norvégiem, kugoja
ar Singapuras karogu, uz ta stra-
daja grieku virsnieki un filipiniesu
ierindas jurnieki. lzmekléSana iz-
devas konstatét, ka bé&diga izna-
kuma pamata vispirms jau bijuSas
apkalpes vajas anglu valodas zi-
nasanas un aril kultlras atskiribas,
par ko liecinaja izglabu$os jurnie-
ku teiktais. lzmekléSanas komisija
secinaja, ka tieSi kulturas atskiri-
bas arkartas situacija nelava veikt
adekvatus pasakumus, lai glabtu
cilvéku dzivibu. Zinojuma bija uz-
svérts, ka starp kuda virsniekiem
griekiem un ierindas jurniekiem
filipinieSiem bija milzigas atskiri-
bas, komunikacija vinu starpa bija
loti vaja, tapéc uz avar&jusa kuda
izc€las panika, ko nevargja ietek-
meét kapteina pavéles un virsnie-
ku rikojumi. Vairums ierindas jar-
nieku nespé&ja uztvert un saprast
pavéles, bet tie, kuri saprata, tam
nepaklavas.

Griekiem raksturiga augstpratiba
nelava kuga virsniekiem nolaisties
IT1dz filipinieSu limenim, virsnieki
neuzskatija par vajadzigu parlieci-
naties, vai padotie zina, ka rikoties
arkartas situacijas. Vecakie virsnie-
ki subordinacijas ievéro$anu bija
pamatigi sajaukusi ar augstpratibu
un aizmirsusi, ka kuga virsnieku
llderpozicija nozimé ari apkalpes
apmaciSanu un izglitoSanu, kas ie-
rakstits priekSrakstos un dokumen-
tos par cilvéku dzivibas aizsardzibu
un kugosanas drosibu. Sie virsnieki
neuzskatija par svarigu labu attieci-
bu uzturé8anu uz kuda, no ka ir at-
kariga katra kuga apkalpes locekla,
tai skaita ar1 pasu virsnieku dros$iba
un dziviba.m
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Eksperti par kugosanas nozares tendencém

2016. gads bija astotais gads péc lielas krizes, kad pasaules valstis un to ekonomikas,
tai skaita arT kugosanas joma un visa starptautiska jirniecibas nozare joprojam me-
ginaja atgdties un tikt gala ar 2008. gada krizes sekam, ka arf pienemt jaunos tirgus

diktétos izaicinajumus.

_ BIMCO ™.
B
» . J
Baltijas un starptautiska jirniecibas pa-
dome (BIMCO) 2016. gadu kugniecibas
nozaré raksturo ka bistamu kugo3anu sa-
trakota okeana, bet 2017. gada prognozé
kugo3anas kompaniju sivu konkurenci, un
tas Soreiz, visticamak, skars ari tankkugu
tirgu, kam salidzinajuma ar paréjo floti lie-

li satricinajumi lidz Sim gajusi secen.

DEES b

Lai palidzétu tirgum atgities un pasSas
spétu noturéties biznesa, daudzas kugo3a-
nas kompanijas, kas specializéjas kontei-
nerkravu parvadajumu joma, 2016. gada
pienéma lemumu sagriezt daudzus savus
kugus, kaut vecuma un tehniska stavokla
dél tie vél ilgus gadus varéja piedalities
kravu parvadajumos.

BIMCO analitiki uzsver, ka biis nepiecie-
gami vél vairaki gadi, lai kugo3anas tirgus
atjaunotos. Bet, lai tas notiktu, biis japie-
nem ari sapigi lemumi, tostarp janodod
kugi sagrie3anai, lai samazinatu jaudu
parpalikumu, kas joprojam ir kugo3anas
nozaré. Specialisti arT runa par to, ka ko-
puma valsts atbalsts kugoZanas nozarei,
tapat ka jebkurai citai, no vienas puses,
batu vértéjams pozitivi, bet, no otras,
valsts tieZas subsidijas kugniecibai nega-
tivi ietekmé visu starptautisko kugo3anas
nozari, jo kroplo konkurenci, radot nelidz-
vértigus spéles nosacijumus un apdraudot
brivu tirdzniectbu.

Beramkravu sektoram
sliktakais gads

Pec BIMCO datiem, 2016. gads ir bijis
briesmigs beramkravu parvadajumu tirg,
un saskana ar Baltic Dry Index (BDI) da-
tiem tas noslidgjis [idz visu laiku zemaka-
jam raditajam. Beramkravu parvadajumu
tirgus izredzes 2017. gada BIMCO prog-
nozé ar lielu piesardzibu un pesimisma
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piedevu. Ta ka 2017. un 2018. gada pare-
dzama daudzu jaunbivétu kugu ienak3ana
parvadajumu tirgd, vienigais veids, ka ne-
itralizét jaudas parpalikumu, bis ik gadus
nodot lGZnos aptuveni 30 miljonus DWT.

Beigusies jelnaftas un naftas
produktu tankkugu labie laiki
Péc Tpasi veiksmiga 2015. gada jélnaftas
un naftas produktu tankkugu segmenta
2016. gada raditaji bija salidzinoSi pieti-
cigi. Lai gan pieaugums bija aptuveni 6%,
BIMCO specialisti bridina, ka 2017. gada
pieprasijums $aja tirgus segmenta turpi-
nas samazinaties un tuvakajos gados lie-
la méra biis jatiek gala ar uzaudzétajiem
naftas krajumiem un jadoma, ka kopuma
lidzsvarot naftas tirgu.

Paredzams, ka 2017. gada lielakais pie-
prasijums péc tankkugu pakalpojumiem
naks no tadam lielam Azijas regiona val-
stim ka Kina un Indija. BIMCO prognozé, ka
2017. gada jélnaftas tankkugu segments
salidzindjuma ar 2016. gadu piedzivos ap-
tuveni 3% kritumu.

Konteineriem tomer

ir nakotne

Péc tirgus apstaklu pasliktinasanas
2015. gada arT 2016. gads konteinerku-
gu tirg neienesa situacijas uzlabo3anos,
tapéc jo aktualaka kluva nepiecieSamiba
pieprasijumu saskanot ar piedavajumu.
Notika spéku konsolidacija, kas izpaudas
gan ka kugu nodo3ana sagrie$anai, gan
kugo3anas kompaniju apvieno$anas, gan
arT kompaniju bankrots. Apvienojot spé-
kus aliansés, kompanijas méginaja radit
iespaidu par izmaksu samazinasanos, kas
savukart negativi ietekméja arpus alian-
sém eso$as un salidzinosi nelields kugo-
Sanas kompanijas, kuras bija un joprojam
ir spiestas pielagoties tirgus diktétajiem
noteikumiem, bet kuram nav realu iespéju
samazinat izmaksas un reizé nodroSinat
starptautisko konvenciju noteiktas pra-
sthas.

BIMCO analitiki prognozé, ka konteine-
ru parvadajumu segments 2017. gada

pieredzés aptuveni 3,1% pieaugumu, sali-
dzinot ar 1,1% 2016. gada.

Bet svarigaka atzina, ko publisko BIMCO, ir
nepiecieSamiba [idzsvarot pieprasijumu un
piedavajumu, jo tieSi nesabalansétiba rada
spriedzi jiiras parvadajumu biznesa. Aizva-
ditajos gados pieauguSie jaunu kugu bives
pasitijumi, kas papildina un turpinas papil-
dinat jau esoSo pasaules tirdzniecibas floti,
rada arvien lielaku konkurenci jiras parva-
dajumu biznesa, samazina kompaniju pelnu
un veido flotes kapacitates parpalikumu,
vél jo vairak, nemot véra faktu, ka samazi-
nas precu pieprasijums pasaules tirgd. Nav
paSa pamata cerét uz tirgus pieprasijuma
drizu pieaugumu, tapéc viena no iespéjam
sabalansét pieprasijumu un piedavajumu ir
kugu nodoZana sagrie$anai, ko liela méra
varétu veicinat gan spéka stajusas Balasta
udenu konvencijas prasibas, gan IMO pie-
nemtais standarts — 0,5% séra satura deg-
viela, kas flotei biis saisto$s no 2020. gada.

Ar1 “Clarkson Research”
nevie$ optimismu

Ja BIMCO situaciju kugo3anas nozaré
2016. gada raksturo ka kugo3anu satrako-
ta okeana, tad “Clarkson Research” to ap-
Zimé ka bistamu un apgratinatu kugo$anu
ledus apstaklos. Tirgus situacija kugo3a-
nas nozarei 2016. gada ir bijusi loti smaga
un, ka atzist “Clarkson Research”, pasau-
les tirdzniecibas flote kopuma piedzivojusi
lidz Sim bédigakos laikus. Slikti klajies
gandriz visiem flotes segmentiem. Mazliet
labaka situacija ir bijusi ro-ro kugiem un
pasaZieru pramjiem.

Saskana ar “Clarkson” datiem pamatigu
temperatiiras kriSanos, télaini runajot, ir
piedzivojis kugu bives tirgus, kas vistie-
$akaja veida atspogulo jaras kravu par-
vadajumu tendences pasaulé. 2016. gada
pasaulé noslégti tikai nedaudz pari par 400
jaunu kugu biives ligumu, kas ir zemakais
raditajs vairak neka 30 pedéjo gadu laika,
un investicijas kugu biivnieciba sasniedza
tikai 30,9 miljardus ASV dolaru. Labakie
raditaji 2016. gada bija kruiza kugu biives
sektoram, kas sanéma aptuveni pusi no
kopéjam kugu biives investicijam.m
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CO2 emisijas — lemumi pienemti,
bet diskusijas turpinas

Jau Zurnala iepriek3eja numura rakstijam par to, ka IMO MEPC 70. sesija pienemti vai-
raki svarigi lemumi, tai skaita grozijumi MARPOL konvencijas VI pielikuma, kas skar
kugu radito C02 emisiju apjoma noteik3anu.

Prasiba veikt kudga degvielas paté-
rina datu ievaks$anu un zino$anu
stasies spéka 2019. gada 1. jan-
varTl kugiem ar bruto tilpibu 5000
un vairak. Bet Baltijas jara un Zie-
meljdra tiks noteiktas par slapekla
oksidu emisiju kontroles rajoniem
(NECA), un paredzams, ka NECA
statuss Siem rajoniem varétu sta-
ties spéka 2021. gada 1. janvari.
Kugojot NECA, paredzé&ti stingra-
ki slapekla oksidu emisiju ierobe-
zojumi kudiem, kam katra dzingja
jauda ir virs 130 kW. NECA statusa
noteikSana planota nakamaja IMO
Juras vides aizsardzibas komitejas
sesija (2017. gada pavasarl).
P&dé&jo paris gadu laika jarniecl-
bas nozare ir piedzivojusi vairakas
konkrétas izmainas, kas saistitas ar
jauniem noteikumiem un jaunu re-
guléjumu, lai veidotu ilgtsp&jigu un
videi draudzigu kugo$anu. Jauno
prasibu ievieSanai par CO2 emisiju
apjoma samazinasanu bus milziga
ietekme uz kugo8anas nozari, par
to vairs nav ne mazako Saubu.

“Netherlands Maritime Technology”
vaditajs Sanders den Heijers: “Pa-
saule ir |oti koncentré&jusies uz CO2
emisiju jauno prasibu ievie$anu, jo
ipasi péc Parizes klimata noliguma
pienems8anas. Pasaule skatas uz
kugo$anas un aviacijas nozarém:
ta ka tas tiesi nav ieklautas liguma,
visi gaida, ka rikosies, piemé&ram,
IMO. Lai gan prasibas ir izvirzitas,
pagaidam nav skaidrs, ka tad Tisti
tiks risinata CO2 probléma.

Politiki, ierédni un sabiedriskas or-
ganizacijas biezi vien runa par ilgt-
spé&jigu stratédiju, diskuté par ino-
vacijam un tehnologijam, kas $o
ilgtspé&jigo attistibu varétu nodrosi-
nat. Tas, protams, ir jauki, bet ne-
reti tiek tiri populistiski runats par
it ka jau ievieSamam tehnologijam,
kuras patiesiba vél ir tikai izpétes

stadija. Nenoliedzami ir daudz labu
pieméru, kad zinatne kopa ar ra-
zotajiem augstako tehnologiju sa-
sniegumus jau izmanto razo$ana,
bet reiz€m runas apsteidz darbus.
“Netherlands Maritime Technology”
ka kompanija, kas raugas nakotné
un risina vispardro8akos tehnolo-
giskos rébusus, analiz€jot uzde-
vumus, kas izvirziti sakara ar CO2
emisiju samazinasanu kugo$anas
nozarg&, vienmeér un visur mégina
uzsvért, ka CO2 emisiju reguléSana
ir loti sarezdits process, un to aplie-
cina ar1 diskusijas IMO MEPC darba
sesija par to, ka reali no 2023. ga-
da regulét §is emisijas. Citiem var-
diem sakot, lai runatu par to, ka
tas ir jadara, vispirms jasaprot, ka
to darit.”

IMO un ES reguléjums
atskiras

Jaunizveidota globala sistéma ne-
daudz at$kiras no ES MRV regulas.
Ka piemé&ru var minét zinoSanas
kartlou — MARPOL konteksta kudis
iesniedz zinojumu Administraci-
jai (karogvalstij), kura talak ievie-
to 8o informaciju IMO datu bazeg,

turpretim regula ir noteikts, ka ku-
gis pats zino Eiropas Komisijai zino-
juma ievieto$anai Eiropas Komisijas
izveidotaja datu bazé.

Nemot véra pienemtos IMO grozi-
jumus, regula ir paredzéts, ka ,ga-
dijuma, ja ir panakta starptautis-
ka vienoSanas par siltumnicefekta
gazu emisiju globalu monitoringa,
zino$anas un verifikacijas sistému
vai par globaliem pasakumiem, lai
samazinatu jdras transporta siltum-
nicefekta gazu emisijas, Komisija
regulu parskata un attiecigi ierosi-
na taja grozijumus, lai saskanotu ar
minéto starptautisko vieno$anos”.

ECSA bridina par
bédigu iznakumu
Jau 2016. gada vasara Eiropas Ko-
misija naca klaja ar priekSlikumu
paplasinat regulas prasibas, nosa-
kot, ka monitorings, zino$ana un
parbaudes attiecas uz visiem ku-
giem virs 400 bruto tonnam, ku-
ri ienak ES ostas, nevis ka paslaik
noteikts — kugiem virs 5000 bruto
tonnam.

» » » 30. lpp.
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»» > 29. lpp.

Eiropas Kopienas Kugu Tpasnieku
asociacijas (ECSA) generalsekre-
tars Patriks Verhoevens: “Mé&s aici-
nam ES likumdevé&jus apdomat 8a
sola sekas, jo starptautiska kugo-
Sana ir uz globala CO2 emisiju sa-
mazinasanas cela, tapéc ES regulas
prasibu paplasinasana varétu kaveét
un negativi ietekmét starptautiskas
vienoSanas panaksanu IMO Iime-
ni. Sadi rikojoties, ES biitiba $auj
pati sev kaja, tapéc ECSA mudina
Eiropas likumdevé&jus atturéties no
reguléjuma paplasinasanas, kas ta-
gad attiecas uz kugiem virs 5000
bruto tonnam, kuri patiesiba ari ra-
da 90 procentus no CO2 emisijam
un ir aptuveni 50 procenti no to ku-
du skaita, kas ienak ES ostas.”

ESPO aicina IMO

rikoties talredzigi

Eiropas Ostu organizacija (ESPO)
visai kritiski vérté Sobrid eso$os di-
v€jados standartus CO2 samazina-
S§ana, ko paredz Eiropas Savieniba
un IMO. ESPO viedoklis ir, ka tieSi
IMO rikojas talredzigi, paredzot, ka
lidz 2023. gadam ir jaapzinas, ka
notiks CO2 emisiju samazinasana
un tas uzraudziba, tapéc vispirms

janosaka istermina pasakumi, lai
vEélak sasniegtu lielakus meérkus.

Bet, ka zinams, Eiropas Parlamenta
Vides komiteja balsoja par emisiju
samazinasanas prasibu ieklausa-
nu ES emisiju tirdzniecibas sistéma
(ETS) un ka prasibu istenoSanas
mehanismu, sakot no 2023. gada,
izveidot juras klimata fondu. Tomér
§ads ES reguléjums nekada zina
nesaskan ar reguléjuma stratégiju
starptautiska limenrt.

Juras parvadajumi ir globala noza-
re un klimata parmainas ir globals
izaicinajums, tapéc ESPO ir ciesi
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parliecinata, ka IMO regul&ums
ir daudz pareizaks un péc batibas
augstakais reguléjums starptau-
tiska ITmeni. ESPO pauz viedokli,
ka IMO MEPC 2016. gada oktobr1
pienemtie IEmumi ir pareizais cel-
vedis CO2 emisiju samazinasanas
procesa.

ESPO generalsekretare lzabelle
Rikbosta: “Parizes noligums ir spé-
cigs signals tam, ka starptautiska
sabiedriba var sasniegt ievéroja-
mus rezultatus, bet, kas attiecas
uz emisiju samazinasanas jautaju-
mu risina8anu kugosanas nozarég,
tad tieSi IMO ir ista vieta, kur Sos
jautajumus izlemt. Diemzél Eiropa
un pasa IMO struktara ir izveido-
jusies koalicija, kas izdara spiedie-
nu uz IMO, lai paatrinatu emisiju
samazinasanas procesa virzibu un
iesp&ami atrak panaktu progresu,
nenemot véra to, cik negativi Sis
sasteigtais process ietekmés ne ti-
kai kugosanas nozari Eiropa, bet art
visu starptautisko jlras parvada-
jumu nozari un pasaules tirdznie-
cilbu kopuma. Ir pilnigi skaidrs, ka
gadijuma, ja ES politikiem un pro-
cesa paatrinasanas lobijiem Eiro-
pa radisies vismazakas Saubas, ka
IMO piedavatais modelis varétu lidz
2023. gadam nesasniegt iedomatos
mérkus, ES prasibu ievieSana bus
nenovérSama, tapéc més ceram, ka
IMO demonstrés plasu vérienu, risi-
not klimata parmainu jautajumus.
Pretéja gadijuma pasakumi, lai Ts-
tenotu Parizes noligumu, prasis no
ostam sauszemes aktivitates CO2
emisiju samazinasanai, bet ir |oti
svarigi saprast un apzinaties, ka Sis
aktivitates bus jasalago un japapil-
dina ar to regul€jumu, kas attiecas
uz emisiju samazinasanu jara.”

Eiropas apnemsanas

2015. gada 1. julija stajas spéka
Eiropas Parlamenta un Padomes
Regula 2015/757 par juras trans-
porta oglekla dioksida emisiju mo-
nitoringu, zinosanu un verifikaciju
(ES MRV). Regula nosaka, ka no
2018. gada 1. janvara kugo$anas
sabiedribam javeic oglekla diok-
sida emisiju monitorings un zino-
8ana par kugiem ar bruto tilpibu
virs 5000, kuri ienak, iziet vai kugo
starp ES ostam, neatkarigi no to
karoga. Mérkis, ievieSot $o regulu,
ir noteikt atsevisku kugu emitéto
oglekla dioksida daudzumu noteik-
ta laika posma un likt kugosanas
sabiedribam izvértét savu kudu
energoefektivitati.

81 regula ir pirmais solis trisso-
lu pieeja siltumnicefektu radosu
gazu emisiju mazinasanai juras
transporta.

Starptautiska limeni Parizes noli-
guma ratifikacija ir daudzu valstu
politikas darba kartibas centra.
Lidz 2016. gada beigam Parizes
noligumu bija ratificEjusi 61 valsts,
kas atbildiga par aptuveni 48% pa-
saules siltumnicefekta gazu (SEG)
emisiju, starp tam arf lielakas emi-
tétajas pasaulé — ASV un Kina. Arl
vairakas citas pasaules valstis, kas
rada butisku SEG emisiju apjomu,
plano ratificét Parizes noligumu,
bet pagaidam ta ari nav apstip-
rinats Imums, kads bds katras
dalibvalsts ieguldijums ES kopé&jo
mérku sasniegSana, ir tikai pieda-
vajums, un diskusijas var ieilgt pat
vairak neka gada garuma. Dalib-
valstim $aja jautajuma ir neskaid-
ribas, jo katrai ir sava specifika,
vésture un energétikas nozares at-
tistibas limenis. Dalibvalstim bijusi
jautajumi par zemes izmantosanu,
mezu izmanto$anu un enerdétikas
veidiem.

Latvijas pienakums Parizes noligu-
ma ratifikacijas gadijuma bus Ts-
tenot saistibas, ko paredz ES da-
ltbvalstu kopiga apnemsanas lidz
2030. gadam samazinat siltumnic-
efekta gazu emisijas par vismaz
40% salidzingjuma ar 1990. gadu.
Tas nepiecieSams, lai noturétu glo-
balo sasilSanu zem diviem gradiem,
salidzinot ar pirmsrupniecibas laik-
meta vidéjo temperatiru.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Paveikts daudz, bet ne mazak darama

Noziedziba uz jiras rada apdraudéjumu pasaulei, tas neattiecas tikai uz apdraudéjumu
kugiem vai jirniekiem, tas ir apdraudéjums ikvienam no mums. Jiira visbieZak nakas
sastapties ar diviem noziegumu veidiem — brunotu laupiSanu, kas parasti notiek teri-
torialajos Udenos, un piratismu, kas notiek starptautiskajos tdenos. Lai gan atseviski
incidenti ir bijusi visa pasaulé, 1pasi noziedziba uz jiras koncentréjas Dienvidaustrumu
Azija, pie Afrikas raga, Dienvidamerikas krastos un Gvinejas lici.

ANO Drosibas padome 2008. gada
pienéma RezolUciju par organizétu
cinu pret piratismu, un 2008. gada
decembri Eiropas Savienibas dalib-
valstis saka operaciju “Atalanta”, lai
pasargatu jurniekus no piratu var-
darbigiem brunotiem uzbrukumiem
un starptautisko kugoganu no milzu
zaud&jumiem, ko rada Sie uzbruku-
mi, ka arl lai nodrosinatu ANO Pa-
saules partikas programmas (WFP)
realizacijas iesp&ju kudiem, kas
piegada tik nepiecieS$amo humano
palidzibu Som alijai.

Kop$ operacijas “Atalanta” sakuma
karakudi un jlras patrullidmasginas
ir nodroSinajusas, ka 100% Pa-
saules partikas programmas kudu,
kas kugo Eiropas Savienibas Jlras
spéku (EU NAVFOR) aizsardziba, ir
bijusi pasargati no piratu uzbruku-
miem. EU NAVFOR ir arl noveérsusi
ievérojamu skaitu piratu uzbruku-
mu Adenas lict un Indijas okeana.
Operaciju gaita aizturéti un ES vai
attiecigas regiona valsts kriminal-
vajasana nodoti 154 viriesi, kurus
tur aizdomas par piratismu. EU
NAVFOR ir sniegusi palidzibu art ci-
na ar nelegalo zveju pie Somalijas
krastiem.

Kop$ 2012. gada julija operacijas
“Atalanta” jUrnieki, sadarbojoties ar

ES kolégiem, kuri misijas ietvaros
apmaca Somalijas Juras spékus,
lai stiprinatu drosibu Afrikas raga
regiona.

Stradajot kopa un istenojot aizsar-
dzibas pasakumus, ir izdevies pa-
nakt, ka piratu uzbrukumi notiek
ievérojami retak. Tacu, lai gan ES
pauz gandarijumu par piratu uz-
brukumu samazinasanos pie So-
malijas krastiem, dalibvalstis atzist,
ka iemesli, kas lava piratismam
uzplaukt, joprojam nav izskausti,
tapéc paSapmierinatibai nav pama-
ta. 2016. gada 28. novembri Eiro-
pas Padome pagarinaja operacijas
“Atalanta” piratisma apkaroS$anas

mandatu lidz 2018. gada 31. de-
cembrim. Saja laikd EU NAVFOR
komandieris stradas kopa ar So-
malijas un regionalajiem partne-
riem, ka ari ar kugniecibas nozari,
lai izstradatu stratégiju un taktiku,
ko bls nepiecieSams ieviest péc
2018. gada 31. decembra, lai no-
dro$inatu, ka Somalijas piratisms
paliek zema limenT un jdrnieki, ku-
gojot $ajos Gdenos, ir drosiba.

Beigusies NATO operacija
“Ocean Shield”

2016. gada 15. decembri beidzas
NATO piratisma apkaroSanas opera-
cija Indijas okeana “Ocean Shield”,
tomé&r NATO saglabas savu klatbat-
ni regiona.
Ka uzsver NATO militarpersonas,
kop$§ 2014. gada janvara nav ap-
stiprinats neviens piratu uzbru-
kums, bet pédgjais veiksmigais uz-
brukums notika pirms vairak neka
Cetriem gadiem, 2012. gada maija.
Tomér apzinoties, ka dazi no ap-
stakliem, kas noveda pie piratisma
krizes Indijas okeana, joprojam ir
aktuali, modriba ir jasaglaba. NATO
operaciju tik sekmigi varéja istenot
vien tapéc, ka bija cieSa sadarbiba
»» > 32. pp.
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Vai “zilas okeanu
- 9y - N

stratégijas” ideja
ir reala?

2017. gada februara beigas Bali sala no-
tiks ceturtais Pasaules okeana samits,
kura centralais temats biis “zila okeana
stratégija”. Samita organizatoru mérkis
ir ambiciozs: sakt jaunu diskusiju par to,
ka valsts un privatais sektors var veidot
un pielagot savu darbibu, lai dotu ie-
guldijumu ilgtspéjigai okeanu attistibai.
Pareja no tradicionalas okeana stratégi-
jas uz zilo varétu paveért milzigas ekono-

mikas attistibas un investiciju iespéjas ar
nosacijumu, ka darbs tiek darits pareizi.

Zinatne bridina, ka pasaules okeani So-
brid saskaras ar [idz Sim vél nepieredze-
tu spiedienu no cilvéku puses. Piemé-
ram, “The Economist Intelligence Unit”
(EIU), kas ir pasaules vado$a ekonomi-
kas analitikas, stratégiskas plano3anas
un ekonomiskas politikas veidoSanas
kompanija, domajot par okeanu ilgtspe-
jigu izmantoSanu, iesaka neaizmirst, ka
Pasaules okeana resursi nav neizsme-
lami gan tieSa, gan parnesta nozime.
Runajot par “zilo okeana stratégiju”, zi-
natnieki doma par investiciju piesaisti,
moderniem un talredzigiem uznémejdar-
bibas modeliem, jaunam un inovativam
tehnologijam, kas viss kopa vérsts uz
okeanu veselibas atjaunosanu.

Tomér misdienu apstaklos lielaka dala
uznémumu darbojas intensivas konku-
rences apstaklos un visiem spekiem cen-
Sas iegit un noturét kadu konkrétu tir-
gus dalu. Situacija, kad bizness darbojas
piesatinata tirgd, ir vairak pazistama ka
“sarkanais okeans”. Spiediens uz biznesu
ir milzigs un uznéméji izjut apdraudeju-
mu, tapéc ideja par “zilo okeana stratégi-
ju” diemZél var bt apdraudéta, pirms vél
ir pareizi formuléta, bet idejas autori cer,
ka talredzigu uznéméju bus arvien vairak,
jo vizija par “veselu garu vesela miesa”
Sobrid ir aktualaka neka jebkad agrak.
Cik liela ir iespéja talak virzit “zilas oke-
ana stratégijas” ideju? Kadi ir iespéjamie
riski? Kas vispar ir ilgtspéjigas investici-
jas Pasaules okeana? Kads finanséjums
biis pieejams projektu realizacijai? Tie ir
tikai daZi no jautajumiem, kas nodarbina
tos, kuri apzinas, ka no dabas resursiem,
kadi ir arT pasaules okeani, nedrikst tikai
smelt, ir jaiegulda atveseloSana un vese-
libas uzturésana.
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ar regionalajam institlcijam, tai
skaita militaro vadibu, ka arti ar ku-
gosanas nozares asociacijam un
atsevisku kugu apkalpém, kas ie-
saistijas cina pret piratismu. NATO
Jurniecibas centrs joprojam sekos
informacijai un piedalisies pretpi-
ratisma forumos, sniedzot nepie-
cieSamas zinas kugoganas sabiedri-
bam par situacijas attistibu un ten-
dencém Indijas okeana regiona.

Situacija joprojam
saglabajas bistama
Neskatoties uz aizvaditajiem 20
gadiem zem piratisma apkaro$a-
nas karoga, Rietumafrika un Dien-
vidaustrumu Azija joprojam notiek
cilvéku nolaupiSana un Kilnieku sa-
grabsana, par ko 2017. gada saku-
ma zino Starptautiska Tirdzniecibas
palata (ICC) un Starptautiskais Jar-
niecibas birojs (IMB).

Piratu
uzbrukumi

kugiem

Nr. Karoga valsts

1. Panama 44
2. Marsala Salas 36
3. Singapdura 32
4. Libérija 20
5. Honkonga 16
6. Malaizija 9
7. ltalija 7
8. Niderlande 7
9. Taizeme 6
10. Malta 6

Avots: ICC - IMB Pretpiratisma informacijas centrs

ATTEMPTED
ATTACKS

VESSELS
FIRED UPON

UZZINAI

2016. gada pasaulé notika piratu uzbruku-
mi vai uzbrukuma méginajumi 150 kugiem,
12 kugi tika atbrivoti, septini nolaupiti. Par
Kilniekiem joprojam tiek turéts 151 jdr-
nieks. 2016. gada nedaudz vairak neka
puse Kilnieku tika sagustiti Rietumafrikas
krastos, bet 28 tika nolaupiti no velkoniem,
mazajiem kugiem un zvejas laivam Malai-
zijas un Indonézijas krastos.

Lai gan globalais piratisms sa-
sniedzis zemako ITmeni kop$
1998. gada, ICC un IMB gada par-
skats atklaj, ka 2016. gada jura
nolaupits vairak kugu apkalpju ne-
ka jebkura no iepriekS€jiem desmit
gadiem. IMB pasaules jlras redis-
tréjis 191 piratisma un brunotas
laupiSanas incidentu.

IMB direktors Potengals Mukun-
dans: “Piratisma samazinasanas ir
laba zina, bet dazi kugo8anas celi
joprojam ir bistami un jdrnieku no-
laupiSanas gadijumu skaita pieau-
gums ir satrauco$a tendence. Ipa-
8as bazas vie$ udeni starp Malaizi-
jas austrumdalu un Filipinam.”

P. Mukundans: “Visiem vajadzétu
blt modriem augsta riska zonas
un iesp€ju robezas izveléties citus
mars$rutus. Kugu kapteiniem jaie-
véro visstingrakie droSibas notei-
kumi un javeic preventivi pasaku-
mi, lai nepielautu piratu nokJasanu
uz kudga. Kapteini jebkura laika var
vérsties IMB un regionalajos pira-
tisma apkaro$anas centros péc pa-
doma un palidzibas.”m



Parkapums un sods

2017. gada 11. janvari tiesas prieksa stajas Griekijas
kugosanas kompanija “Oceanfleet Shipping Ltd” un kugu
operatorkompanija “Oceanic lllsabe Ltd”, kas tika apsi-
dzétas par to, ka tam piedero$ais un nofraktétais kugis
“M/V Ocean Hope” vairak neka pusgadu jura nelikumigi
nopludinajis piesarnotus tdenus, ka ari par nepatiesas
informacijas sniegSanu no kuga virsnieku puses un ma-
nipuléSanu ar lieciniekiem. Parkapumi attiecas uz laiku
no 2014. gada beigam lidz 2015. gada jilijam, kad ASV
Krasta apsardze kugi aizturéja.

Kompanijai “Oceanfleet Shipping
Ltd” tika piespriests 1,35 miljonu
ASV dolaru liels naudas sods, ka ari
iemaksat 450 tukstoSus ASV dolaru
organizacijas “Gray Reef National
Marine Sanctuary” konta, bet ku-
gosanas kompanijai “Oceanic lllsa-
be Ltd” — 675 tukstoSu dolaru liels
naudas sods un 225 tUkstosi dolaru
organizacijai “Gray Reef National
Marine Sanctuary”. Abam kompa-
nijam arl noteikts piecu gadu pro-
bacijas laiks un aizliegums $o kom-
paniju kugiem ieiet ASV ostas lidz
naudas soda pilnigai samaksai. Tie-
sd apsudzétie savu vainu atzina.

Prasibas uzturétaji bija apmierinati
ar tik bargu sodu, jo stingri turas
pie parliecibas, ka neviens nedrikst
parkapt starptautiski noteiktas pra-
sibas un piesarnot vidi.

Diemzél, bet varbut arl par laimi
tiesas prava izgaismoja vairakas
problémas, kam pievér§ama pa-
stiprinata uzmaniba un kas paradi-
ja, ka kugosanas kompaniju vardi
biezi vien at$kiras no darbiem. Saja
gadijuma kuda Tpasnieka deklaré-
ta vides politika nesakrita ar realo
darbibu. Ta vieta, lai istenotu kom-
panijas politiku un ievérotu starp-
tautiskas prasibas, kuga apkalpe
darija visu iesp&amo, lai sléptu
nelikumibas ar viltotiem ierakstiem
kuga dokumentos. Vairak neka se-
Su ménesu laikd desmitiem tonnu
neattirita Gdens nonaca tieSi jura.
Pieradits, ka ar vecaka mehanika
svétibu tUdens nopludinasanai iz-
mantoja $|Uteni, nozaré to pazist
ar segvardu “burvju caurule”, ko
pievieno, lai apietu kuga piesarnota

Udens separatoru un stiknétu netiro
Gdeni pari bortam. Sadas manipu-
lacijas tika veiktas vairakas reizes
nedéla, un tam bija véra nemams
iemesls — kuga mehaniki, tatad ku-
ga virsnieki, izmantoja noteklde-
niem domato tvertni, lai taja uzgla-
batu dizeldegvielu, kas bija pare-
dzéta pardoSanai melnaja tirgu.

Kad kudis ieradas Vilmingtonas os-
ta, vecakais mehanikis meloja ASV
Krasta apsardzes inspektoriem, lai
sléptu nelikumigas darbibas, uzra-
dot naftas registru, kura ierakstita
viltota atskaite par piesarnoto tde-
nu utilizaciju. Piedevam kuda virs-
nieki piespieda ari zemaka limena
apkalpes loceklus sniegt nepatie-
sas liecibas ASV Krasta apsardzes
amatpersonam.

Tiesa sodu piesprieda arl diviem
kuga “M/V Ocean Hope” mehani-
kiem: 52 gadus vecajam Kasinam
Samsonam vienu gadu cietuma,
bet 66 gadus vecajam Rustiko Ig-
naco devinus ménesSus cietuma.
VEl gan tikai japiebilst, ka abi kuga
mehaniki tika cauri ar vieglako so-
du, jo likums paredz, ka par $adiem
parkapumiem var piespriest lidz pat
20 gadiem cietuma.m

Pasaules jurniecibas
diena — vienmér
septembra pedeja
nedela

Apvienoto Naciju Organizacija kopa ar
Starptautisko Jiirniecibas organizaci-
ju ir iedibinajusas Pasaules jirniecibas
dienu, lai pilniba varétu novértét to lie-
lo ieguldijumu, ko pasaules ekonomikai
dod starptautiska jurniecibas nozare un
jo Tpasi kugnieciba. Pasaules jiirniecibas
diena vienmér tiek atziméta septembra
pédeja nedela, un tad jo 1pasi tiek runats
par jiras vidi, kugo¥anas droibu un dro-

$ibu uz jiiras un uzrunu parasti teic IMO
generalsekretars.

Pasaules jirniecibas dienu svin daudzas
pasaules valstis, tostarp Australija, Ka-
nada, Apvienotaja Karalisté un Ameri-
kas Savienotajas Valstis. Atziméjot So
dienu, daudzas jurniecibas organizacijas
un arodbiedribas riko ipasus pasakumus
un aktivitates, sakot no plasiem simpo-
zijiem lidz organizétiem skolénu brau-
cieniem uz jiras muzejiem, kur viniem
uzskatami un saprotami var paradit jir-
niecibas nozares nozimi pasaules véstu-
ré un tirdznieciba.

Aicina izveléties
jurnieka profesiju
Lielbritanijas Nacionala jiras un dzelz-
cela transporta darbinieku savieniba ir
sakusi kampanu, lai apturétu jirnieku
skaita samazinasanos valsti. Kampana
“S0S 2020 tiek uzskatita par projektu,
ar kura palidzibu Apvienota Karaliste cer

palielinat jaunieSu interesi par jirnieka
profesiju.

1980. gada AK tirdzniecibas floté bija
30 takstosi jurnieku, bet 2016. gada to
skaits jau bija sarucis lidz 23 380.

Arsti bridina
par B hepatitu

Apvienotas Karalistes “P&l PEME” jur-
nieku veselibas aizsardzibas program-
mas arsti, kas sniedz pakalpojumus
kugosanas nozares cilvekiem, bridina
par B hepatita epidémiju, kas joprojam
nogalina vairak cilveku neka HIV un
AIDS. Mediciniskas parbaudes liecina,
ka apméram 9,6% jirnieku ir inficéti ar
B hepatitu, un tas ir viruss, kas viegli
izplatas, tapéc arsti jirniekiem iesaka
vakcinéties.

112017 JURNIEKS 33



JURA UN KRASTA

Operacija “Sea Guardian”
Reagéjot uz mainigo dro3ibas situaciju

§a NATO samita VarSava NATO prette-
rorisma operacija “Active Endeavour”
partapa par operaciju “Sea Guardian”,
kas ir daudz plasaks risinajums cina par
drosibu jura. “Sea Guardian” ietvaros
var veikt virkni uzdevumu - situacijas
noverosanu, navigacijas brivibas nodro-
$inasanu, jiras aizliegumu ievieSanu,
cinu pret masu iznicinasanas iero€u iz-
platiSanu, svarigas infrastruktiiras aiz-
sargasanu, cinu pret terorismu jira un
kugo3anas dro$ibas stiprinasanu

Venecuélas zvejnieki klast
par plratlem

Venecuélai vél nesen bija ceturta lielaka
tunzivju zvejas flote, bet tagad zivsaim-
niecibas nozare $aja valsti, gluzi tapat ka
citas, ir sabrukusi un cilvéki nonakusi iz-
misuma. Viniem nav naudas, lai pabarotu
gimeni, un nakotne radas tikai tum3as
krasas. Bedigie ekonomiskie apstakli
Venecuéla ir novedusi pie ta, ka bijusie
zvejnieki pievérsusies narkotiku kontra-
bandai un piratismam, apdraudot sim-
tiem un nogalinot desmitiem vispirms
jau citu zvejnieku un arfi tirdzniecibas
flotes jirnieku.

Filipinas organize
pretpiratisma operacijas
Filipinu prezidents Duarte ar Malaizijas
pretterorisma operacijas vientbam ap-
spriedis kopigu operaciju rikosanu, lai
cinitos un apturétu noziedzigas darbibas,
cilvéku nolaupiSanu un piratismu, kas
joprojam paralizé normalu tirdzniecibu
un dro3u kugo$anu $o valstu kopigo ro-
beZu tuvuma.

Pie Anglijas krastiem tiek
izglabti jurnieki

Septini apkalpes locekli tika izglabti no
kuga “M/V Fluvius Tamar”, kas nogrima
Ziemeljura pie Anglijas krastiem. Ava-
réjudais kugis bija cela no Niderlandes
uz lgauniju, kad vétras laika zaudéja
jurasspéju. “M/V Fluvius Tamar” krava
bija 3800 kubikmetru dizeldegvielas, kas
kopa ar kugi nogrima 40 metru dziluma.
Cetrus apkalpes loceklus izglaba Somi-
jas tirdzniecibas kugis “Norstrem”, kas
pirmais piesteidzas avarijas vietai péc
palidzibas saucienu sanems3anas, bet pa-
réjos tris no adens izcéla Krasta apsar-
dzes helikopters.
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2016. gada pasaules kugo$anas
nozare kugoja cauri gratiem lai-
kiem. Kompanija “VesselsValue” ir
apkopojusi informaciju un izveido-
jusi infografiku par desmit valstim,
kam pieder lielakas flotes pasaulé.
Pirmo vietu saglaba Griekijas kugu
Ipasnieki, lai gan ir zaud€&jusi gan-
driz 12% no savas flotes vértibas.
Japani ir pietuvojusies bistami tuvu

Panamas kanals

2016. gada junija atklaja paplasi-
nato Panamas kanalu, un lidz gada
beigam $o Udenscelu bija izmanto-
jusi vairak neka 600 kugu. Vairak
neka puse no tiem bija konteiner-
kudi, tai skaita “Hapag-Lloyd” jau-
nais 10 500 TEU konteinerkudis
“Valparaiso Express”, kas ir lielakais
kudis, kads Iidz 8im izbraucis caur
Panamas kanalu (paplasinatais
kanals tagad var uzpemt lidz pat
14 000 TEU lielus kugus). Panamas
kanala administracija ir parlieci-
nata, ka kudi turpinds izmantot $o
Udenscelu un nemeklés alternati-
vus risin@jumus.m

griekiem, atpaliekot no tiem par
nepilnu 1%, bet treSo vietu ienem
Kina No ceturtas vietas uz sesto
noslid€jusi Vacijas tirdzniecibas flo-
te, kas zaud@jusi gandriz 30% no
savas Vveértibas, kas noticis galve-
nokart konteineru tirgus iespaida
(Vacijas konteineru flote saruku-
si par gandriz 11 miljardiem ASV
dolaru).m

Smogs Tjandzina
kavé kugu kustibu

Tjandzina ir viena no Kinas lielaka-
jam rupniecibas pilsétam, kur kon-
centréjas akmenoglu, dzelzsridas
un citu izejvielu parstrade. Gada
beigas Seit izveidojas loti biezs
smogs, kas stipri ietekméja kravu
apstradi un kugosanu osta.

Vecgada vakara bieza smoga dé|
jaras vartos pie ieejas osta bija
iestrédzis kruiza kugis ar 2000 pa-
sazieriem, kas osta var&ja iebraukt
tikai ar divu dienu novéloSanos.
Kamér kruiza kugis stavéja jlras
vartos, vairak neka 1000 cilvéku
nika Tjandzinas ostas pasazieru
terminall, gaidot iekapSanu pasa-
zieru kudi. Smoga dé| Vecgada va-
kara bija slégti celi un atcelti visi
lidojumi, spéka bija sarkanais bri-
dinajums, kas nozimg&ja, ka redza-
miba ir mazaka par 50 metriem.m



Zinas Isuma

Dienvidkorejas kugu
biveétaji cie$ zaudejumus
Pirmo reizi pédé&jo vairak neka
divdesmit gadu laika Japanas ku-
du blvétaji ir apsteigusi Dienvid-
koreju, par ko liecina statistikas
dati: 2016. gada Japanas kon-
ta bija 20,64 miljoni bruto regis-
tra tonnu, bet Dienvidkorejas —
19,91 miljons BRT. Neparspéta
lidere kugu blves joma 2016. ga-
da bija Kina ar 30 miljoniem BRT.
lepriek$€ja gada Dienvidkoreja
apguva 31,08 miljonus BRT, bet
Japana — 25,55 miljonus.
Dienvidkorejas kugu blvétaji ir $o-
kéti par $adiem raditajiem, jo péde-
jos divdesmit gadus §i valsts ir biju-
si lidere. Specialisti norada, ka tas
liecina ne tikai par visai saspringto
situaciju Dienvidkorejas kugu bd-
ves nozaré, bet arl par ieilgu$sam
problémam pasaules kugo$anas un
jarniecibas nozarés.

Dienvidkorejas tris lielakas ku-
gu bavétavas “Hyundai Heavy”,
“Daewoo Shipbuilding” un “Sam-
sung Heavy” ir bijuSas spiestas
atlaist vairak neka 20 tukstoSus
darbinieku.m

Papildinas kruiza

[] -
kugu saime
Kruiza kugu bdve ir viens no vis-
straujak augos$ajiem segmentiem
kugu blves joma. 2017. gada pir-
mie tris no pasutitajiem 17 kruiza
kugiem, kuru blive planota lidz
2022. gadam, pievienosies pasazie-
ru kudu flotei. Kompanija “Carnival
Corparation” jau aprili sanems kugi
“Majestatic Princess”, kas ir pasau-
I€ pirmais kruiza kudis, kas bavéts
ipasi Kinas tirgum. Jalija Vacijas
kruiza kompanija “AIDA Cruises”
sanems kudi “AIDA Aprela”, kas bUs
viens no videi draudzigakajiem un
tehnologiski progresivakajiem pasa-
zieru kugiem pasaulé. Savukart va-
saras beigas pasaulé lielaka kruiza
kugu kompanija “Carnival Corpara-
tion & PLC” sanems moderno kruiza
kudi “Scaboum Encore”.m

Kugu korpusi rada

draudigu piesarnojumu
Pasaules okeana padomes rikota-
ja samita “Ocean 2030”, kas noti-
ka 2016. gada decembri, IMO Ju-
ras vides aizsardzibas komitejas
specialists Teofans Karians vérsa
uzmanibu uz to, ka BWM konven-
cija, kas regulé balasta udenu no-
doSanas kartibu un stasies spéka
2017. gada 8. septembrl, viesis
kartibu balasta Gdenu apsaimnie-
koSanas procesa, bet vél joprojam
nav tiesibu aktu, kas regulétu pie-
sarnojuma novérdanu no kugu kor-
pusu aplikumiem.

Jaunzélandé veiktie pé&tijumi lieci-
na, ka 69% biologiska piesarnojuma
rada tieSi aplikumi, kas veidojas uz
kugu korpusa, un tikai 3% — balas-
ta ddens. Savukart pétijumos Zie-
meljura konstatéts, ka piesarno-
jums no kudgu korpusiem sasniedz
57% no visa piesarnojuma apjoma.
Piesarnojuma draudi ipasi pieaugusi,
kop$ aizliegts kugu korpusu tiridanai
izmantot kimikalijas, kas arl kaitigi
ietekmé&ja juras ekosistému. Pagai-
dam vieniga reala atbilde uz jauta-
jumu, ko darit, lai kugi kugotu ar
tiru korpusu, ir gadat, lai jau kuda
blves laika korpuss tiek apstradats
ar netoksisku parklajumu, kas efek-
tivi to aizsarga no apaug$anas.m

Eiropa isteno navigacijas
sistemas “Galileo”

satelitprogrammu

Eiropas Kosmosa agentlra (ESA)
2016. gada beigas oficiali pazino-
ja, ka no Kuru kosmodroma Francu
Gviana orbita veiksmigi nogadati vél
Cetri Eiropas globalas pozicionésa-
nas sistémas “Galileo” sateliti, kas
pievienojas maija kosmosa palais-
tajiem diviem GPS sistémas satell-
tiem. Kopuma planots lidz 2019. ga-
dam kosmosa izvietot 30 satelitu.

“Galileo” sistémas uzdevums ir sniegt
Zemes iedzivotajiem navigacijas pa-
kalpojumus, ko lidz §im nodrosSingja
vienigi Amerikas Savienoto Valstu
parvaldita globala pozicioné€Sanas jeb

S

GPS sistéma. Tas nozim€, ka ari ku-
gi, kas bUs aprikoti ar “Galileo” GPS
iericém, turpmak var€s izmantot So
pozicionéSanas sistému, lai ari kadas
jaras kugotu.m

Krapnieki apdraud drosibu
Nu jau bijusajam Luizianas “DPS
Beier” jUrniecibas macibu centra
instruktoram Morisam DzZordzam
celta apsudziba par to, ka no 2007.
lidz 2013. gadam vins$ piesavingjies
apmeéram 335 tukstosus dolaru, sa-
nemot vairak neka 225 maksaju-
mus no studentiem apmaina pret
sertifikatiem un apliecibam par di-
namiskas pozicioné$anas sistémas
(DPS) kursu beigsanu.

SeSu gadu laika apsudzétais ir iz-
darijis vairakus noziedzigus noda-
rjumus: no studentiem par kursu
apmekléSanu sanémis tieSus mak-
sajumus sava konta, ta nodarot fi-
nansialus zaudéumus macibu cen-
tram; izsniedzis kursu beigSanas
dokumentus cilvékiem, kuri kursus
nemaz nav apmekl&jusi; uz izsnieg-
tajiem sertifikatiem viltojis citu ma-
cibu centra darbinieku parakstus.
Ka tiesa uzsvéra macibu centra
parstavji, viena lieta ir piesavina-
ties naudu, bet milzigu apdraudé-
jumu kugo8anas dro$ibai rada tas,
ka kursu beigSanas sertifikatus ir
sanémusi cilvéki, kuri nav ieguvu-
§i nepiecieSamas zinasanas. Pastav
reals risks, ka nekompetenti juras
specialisti var nodarit kait&umu cil-
vékiem un videi.m

Varaviksnes foreles

aizpeld jura

Krievijas tirdzniecibas kugis, kas
kugo Baltijas jlra un bija devies no
Norvégijas uz Kaliningradas ostu,
netalu no Jitlandes pussalas uzdu-
ras kadas Danijas zivjaudzé&tavas
forelu darziem, ka rezultata atkla-
ta jura nonaca 80 tukstoSi varavik-
snes forelu, katra apméram tris ki-
logramus smaga, ko bija paredzéts
vistuvakaja laika laist tirgu. Tiek
lésts, ka forelu tirgus veértiba ir ap-
tuveni 1,5 miljoni eiro.m
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Prognozes 2017. gadam

Jurniecibas informacijas un anali-
tikas kompanija “Seatrade”, ana-
liz€jot situaciju pasaules tirgld un
kugo8anas nozaré, prognozég, ka-
das varétu but tendences pasaules
tirgd 2017. gada. Péc “Seatrade”
analitiku domam, turpinas pieaugt
naftas cenas, kas vértéamas sais-
tiba ar OPEC valstu razo$Sanas sa-
mazinasanu, ievérojami pieaugs
kugu nodo$ana sagriesanai. Kugo-
Sanu apgrutinas un izmaksas pie-
augs sakara ar prasibam par séra
satura samazinasanu degviela un
balasta dUdenu apsaimniekoSanu.
Paredzams, ka pieaugs kugu apdro-
SinaSanas izmaksas.

Rekordi pasaZieru
parvadajumos

Helsinku osta 2016. gada ir uzra-
dijusi pasazieru skaita rekordu, sa-
sniedzot 11,56 miljonus, kas ir par
3,1% vairak neka gadu iepriekS. No
visiem pasazieriem 8,74 miljoni tika
parvadati marsruta Tallina — Helsin-
ki, bet 2,3 miljoni starp Helsinkiem
un Stokholmu.

'Wes! ermin'F. T——

Tiek prognozéts, ka ariturpmak pa-
sazieru skaits starp Tallinu un Hel-
sinkiem turpinas pieaugt, 1pasi jau
tapéc, ka 2017. gada Helsinku osta
tiks atklats jauns “West Terminal”,
kur pasazieru pramjus pienems veél
divas jaunas piestatnes.

Helsinku osta pieaug
kravu apgrozijums

Lai gan galvena nozime Helsin-
ku osta ir pasazieru parvadaju-
miem, ari kop€jais kravu apjoms
2016. gada tur pieauga par 1,9%,
sasniedzot 11,62 miljonus tonnu.
Helsinku ostas izpilddirektors Kim-
mo Maki ar gandarijumu atzina, ka
2016. gads bija jau treSais péc kar-
tas, kad palielinajas kravu apjoms
Helsinku osta.
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Singapuras osta parvar
tirgus gratibas

Singaplras konteineru operators
“PSA International” 2016. gada
piedzivoja kravu apjoma pieaugu-
mu par 5,5%,
milj. TEU.

parkraujot 67,63

“PSA International” izpilddirektors
Tans (vZongs Mengs, raksturojot
2016. gadu, atzina, ka tas gan os-
tam, gan kugoSanas kompanijam
bijis viens no sarezditakajiem p&dé-
jo desmit gadu laika, jo tirdznieciba
bija zems pieprasijums, tai skaita
arl péc konteinerkravu satijumiem,
kas radija konteinerkravu parvada-
jumu jaudas parpalikumu. Mengs
ari prognozé&ja, ka 2917. gads bus
sarezdits uznéméjdarbibas videi, ta-
péc ari juras kravu parvadajumiem
un ostam vajadzés pielagoties tir-
gus diktétajiem noteikumiem.

Jautajums joprojam
paliek atklats

Eiropas Kopienas Kugu Tpasnieku
asociacija (ECSA) veérsusies pie Ei-
ropas Komisijas ar aicinajumu atzit
kugu parstrades iespgjas ne tikai
Eiropa, bet ari treSajas pasaules
valstis.

ECSA prezidents Patriks Verho-
evens: “Lai gan ES saraksts var
kalpot kugu parstrades standartu
paaugstinasanai pasaulé, ir skaid-
ri redzama nepiecieSamiba taja
ieklaut ar1 tre$o pasaules valstu
kugu demontazas laukumus, pro-
tams, tos, kas atbilst starptautis-
kajiem standartiem un Honkongas

Patriks Verhoevens.

konvencijai par kugu drosu un videi
draudzigu parstradi.

2016. gada apméram 150 kontei-
nerkugu tika nodoti parstradei, un,
ja kugu sagrie$ana notiktu tikai ES
rdpnicas, tad, nemot véra to iero-
bezotas jaudas, process varétu ie-
ilgt. Un tas ir tikai viens kugu tips,
tapéc més aicinam Komisiju papla-
ginat sarakstu, lai palielinatu kudu
sagrieSanas iesp&jas un kompen-
sétu to jaudas deficitu, kas varétu
rasties Eiropa.”

Pretpiratisma
operacijas izgaismo
ari citas probléemas

Veicot starptautiskas pretpiratis-
ma operacijas Indijas okeana un
Adenas lici, izgaismojusas vél citas
problémas, kuru risinaSana prasa
nekavéjosu ricibu. Gan ANO, gan
ES visaugstakaja limeni spriez par
pasakumiem, kas lautu daudz efek-
tivak neka lidz sim apkarot cilvéku
tirdzniecibu, nelikumigu narkotiku
izplatidanu, neredistrétu un neliku-
migu zvejniecibu. Politiki atzist, ka
tas ir milzigs izaicinajums, bet lidz-
Singjie pasakumi diemzé&l nav bijusi
visai efektivi.

Suecas kanals
pagarina atlaides

Suecas kanala parvalde lidz
2017. gada 30. junijam pagarina-
jusi atlaides tiem konteinerkugiem,
kas nak no ASV Rietumkrasta os-
tam un dodas uz Dienvidaustrumu
Azijas ostam. Sads I8mums, visti-
camak, pienemts, lai kompensétu
un mazinatu Suecas kanala zau-
déjumus, ko tas cie$, ja kugu ipas-
nieki vai operatori izv€las citu mar-
grutu uz Aziju — gar Labas ceribas
ragu, jo, lai gan Saja marsruta atta-
lums ir lielaks, izmaksas tomér ze-
makas, neka kudojot caur Suecas
kanalu. Bet patiesiba jau istermina
atlaides nav problémas risingjums,
domajot par ilgtspé&jigu attistibu.m




SM informacija

Kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (tukst. t)

Kravu veidi 2014 2015
Beramkravas 30267,1 29097,6 28566,8 33741,0 372789 351727 358539 333922 328056 -1,8

E'”"Skas 47082 30555 37650 45528 31996 30358 41580 28400 32930 160
eramkravas

ogles 18321,5 192300 152980 202527 230438 215629 208344 190349 167278 -12,1
koksnes 3kelda 14752 15467 17803 16097 15883 14472 9364 10301 13017 264
Lejamkravas 24202,2 246020 212286 231334 24957,2 236447 265298 25652,6 194829 -24,1
jélnafta 1766,5 623,3 204,0 140,6 197,9 144,8 164,1 89,2 545 -38,9
naftas produkti 209112 229394 202832 223816 239550 228146 254954 247358 187132 -24.3
Generalkravas 9180,1 82805 113645 119465 129569 11662,8 117924 105242 108276 2,9

konteineri 2091,1 1881,6 2669,5 31856 3676,5 39504 4186,9 3875,0 4096,7 5,7
skaits TEU 229248 184399 256271 305939 366824 385665 391218 359756 388484 8,0
Roll on/Roll of 2019,1 1863,9 21958 2850,3 3164,4 3169,2 3117,4 26490 2781,6 5,0
skaits 151376 157949 168210 195132 209838 212919 200808 166706 174299 4,6
koksne 3699,6 34438 54155 47852 4438,0 38745 40054 35124 34153 -28
takst. m? 41638 38783 6154,9 5580,7 52185 4606, 47229 46325 41119 -11,2

melnie metali un

to izstradajumi 533,8 577,7 525,6 381,3 514,0 331,2 296,9 340,9 3130 -872
Kravas kopa 636494 61980,1 61159,9 688210 75193,0 70480,2 74176,1 695690 631161 -9,3
Kravu veidu struktiira Generllavas Ventspils
Latvijas ostas (mil;j. t)
Beramkravas
5,41
Riga
Generalkravas .
6.51 Lejamkravas
! 10,93
Generalkravas
Beramkravas ' : =0
2.4 1,03 Liepaja
Lejamkravas Lejamkravas .
8,17 0,38 5,68
Beramkravas
4,27

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (tiikst. t)
2016./

Kravu veidi 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2015
Kopéjais parvadajumu apjoms 53681,2 49 165,2 593859 60603,3 558320 57040,2 550646,7 478214 -14,1
lekSzemes parvadajumu apjoms 13008 12629 11928 14290 1177,6 12567 16721 14825 -113
Starptautisko parvadajumu apjoms 52380,4 47902,3 581931 591743 546544 557842 539746 463389 -14,1
Eksporta kravu apjoms 1177,4 1706,9 1937,2 19038 25731 28226 1515,2 9895 -34,7
Importa kravu apjoms 3019,3 34171 36950 36754 42127 40656 41721 39517 53
Kopéjais tranzita kravu apjoms 481837 42778,3 52561,0 535951 47868,6 488953 482873 413977 -143
Tranzita apjoms caur ostam 45117,4 390558 47738,6 490369 452404 470415 454388 394812 -13/1
Sauszemes tranzits caur teritoriju 30663 37225 48224  4558,1 26282 18538 28485 19165 -327
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Rigas ostas zinas

Ogles glabj kravu
apgrozijumu

2016. gada decembrT ostas termi-
nalos kopa tika parkrauti 3,7 mil-
joni tonnu kravu, un tas bija paga-
jusa gada veiksmigakais ménesis.
Salidzinajuma ar novembri kravu
apjoms pieauga par 27,6%. Gal-
venais iemesls tam bija osta par-
krauto oglu apjoma palielinasanas.
Saglabajoties augstai oglu cenai,
atkal butiski audzis caur Rigas os-
tu virzitais Krievijas oglu eksports.
Decembri no Rigas ar kugiem no-
sutiti 1,6 miljoni tonnu oglu, kas ir
lielakais viena ménesi apstradato
oglu daudzums visa ostas pastave-
Sanas vésturé.

2016. gada Rigas osta parkrava
37,1 miljonu tonnu dazadu kra-
vu. Tas gan ir par trim miljoniem
tonnu jeb par 7,5% mazak neka
2015. gada, bet kopuma aizvaditais
gads ir bijis treSais labakais ostas
pastavésanas vésturé&, péc kra-
vu apgrozijuma atpaliekot vienigi
no 2014. un 2015. gada, kad caur
ostu nosutija rekordlielu energore-
sursu kravu apjomu. Tie$i oglu un
naftas produktu tranzita plismas
samazinajums visbutiskak ietek-
meéja kop€ja apgrozijuma raditajus
2016. gada, jo Sis kravas joprojam
veido vairak neka pusi no osta ap-
stradatajam kravam. Vienlaikus po-
zitivi javérté fakts, ka pargjo kra-
vu kopapjoms ir palielinajies par
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4,6% . Tas panakts, pakapeniski di-
versificEjot un lidzsvarojot dazadu
kravu veidu parkrausSanu un tadeé-
jadi mazinot atkaribu no Krievijas
tranzita kravam.

Naudu ieguldis

konkurétspéjas celSana

2016. gada 20. decembri Rigas
brivostas valdes sédé apstiprinaja
RBP budzetu 2017. gadam atbilsto-
Si Rigas brivostas Attistibas prog-
rammas 2009-2018 mérkiem.

Planojot budzeta ien€émumu sa-
dalu, tika nemta véra piesardziga
kravu apgrozijuma prognoze, kas
balstita uz stividorkompaniju ie-
sniegtajiem apgrozijuma planiem.
Tiek prognozéts, ka 2017. gada
Krievija turpinas parorientét ener-
gétisko resursu plismu uz savam

ostam, tadéjadi samazinot kravu
sUtfjumus caur Rigas ostu, un sa-
kara ar to osta planots oglu ap-
joma samazinajums par 18-19%
un naftas produktu par 20-21%.
Konteineriz&tajam kravam progno-

z&ts pieaugums par 2-3%. Kopé-
jais kravu apgrozijums Rigas briv-
osta 2017. gada tiek prognozéts
32,6-32,9 miljonu tonnu apmeéra,
kas salidzinajuma ar 2016. gadu ir
par 8% mazak. lenémumos no os-
tas maksam, kas ir lielaka budzeta
ienémumu dala, planots samazi-
najums par 3,8% salidzingjuma ar
2016. gadu. Ar kravu apjomu sa-
mazinajumu saistito kritumu ostas
maksas dal&ji kompensé kugosanas
kompanijas “Tallink” linijas darbiba,
kura 2017. gada tiks nodroS8inata
satiksme katru dienu. Rigas ostai
tas nozimé papildus apméram 180
kudu ienacienu salidzinajuma ar
2016. gadu un attiecigi papildu ie-
némumus no ostas maksam.

Rigas brivostas valdes priek$sé-
détajs Andris Ameriks: “Més |oti
ripigi sekojam Iidzi un analizé-
jam gan notikumus musu kaimin-
valstis, gan to, ka attistitas Kinas,

BERL LR R n ey r s i i

h L CRURLI RN I R O I
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Kazahstanas un citu austrumu val-
stu tirgi. 2017. gada budzets ir pla-
nots piesardzigi, |oti pragmatiski un
sabalanséti. Ir skaidrs, ka turpinas
kristies oglu un naftas produktu
tranzits, lai gan aizvadita gada bei-
gas Rigas brivosta stradajosajiem
stividoriem bija loti janopdalas, lai
parkrautu visas ienakos$as oglu kra-
vas. Planojam, ka 2017. gada pie-
augs konteinerkravas un pasazieru
plisma. MuUsu meérkis ir saglabat
stabilas pozicijas Baltijas valstu os-
tu vidd un turpinat saktas investici-
ju programmas, kas Rigas brivostu
padara multifunkcionalu.”

Andris Ameriks.

2017. gada 19,48 miljoni eiro bu-
dZeta izdevumu planoti investiciju
programmas istenoSanai, sakot vai
turpinot realizét projektus, kas no-
stiprinas un paaugstinas Rigas briv-
ostas konkurétspé&ju starptautiska-
ja vidé un uzlabos attistibas iespé-
jas ostas teritorija stradajosajiem
uznémumiem. Galvenas investici-
ju prioritates ir projekti “Papildu
infrastruktdras buvnieciba Krievu
sald@”, kam paredzé&ts novirzit 8,23
miljonus eiro, un “Pieejas kanala
kugu ienaksanai Rigas osta padzili-
nasanas darbi” — 6 miljoni eiro. le-
vérojamas investicijas planotas ari
projektos “Krasta nostiprinajuma
FG dambja rekonstrukcija”, “Kras-
ta nostiprinajuma Sarkandaugava
bdvnieciba” un “Satiksmes parvada
no Tvaika ielas uz Kundzinsalu pro-
jekté€Sana un buvnieciba”.

RBP kartéjo izdevumu sadala pla-
nots samazinajums par 12,1%
salidzinajuma ar 2016. gadu,

kas galvenokart saistits ar uz-
sakto Rigas brivostas parvaldes
reorganizaciju.

Tiesa attaisno
Loginovu un Pe€aku

Rigas pilsétas Ziemelu rajona tiesa
2017. gada 4. janvari pasludinaja
spriedumu kriminallieta pret Rigas
brivostas parvaldnieku Leonidu Lo-
ginovu un vina vietnieku Aigaru Pe-
Caku, pilniba vinus attaisnojot visas
apsudzibas epizodés un atzistot par
nevainigiem.

“Vienmér publiski esmu apgalvojis,
ka Sis pret mani celtas apsudzibas
ir bijuSas nepamatotas un pat ab-
surdas, jo manu it ka nelikumigo
ricibu ir saskatijusi tikai un vienigi
atseviski Valsts kontroles darbinie-
ki. Vienlgais apslUdzibas “pieradi-
jums” bija Valsts kontroles revizijas
atzinums, tacu pati Valsts kontrole
ir uzsverusi, ka atzinuma minétais
ir tikai atsevisku darbinieku viedok-
lis, kas nerada juridiskas sekas. So-
dienas tiesas spriedums to pilniba
apliecina. Diemzél kart€jo reizi $a-
dos nelietderigos procesos ir iznie-
kots cilvéku laiks un valsts finan-
Su resursi, kas varétu tikt novirziti
lietderigakiem mérkiem, nevis mé-
ginajumiem “nonemt” Loginovu”,
uzsver Rigas brivostas parvaldnieks
Leonids Loginovs.

Atjaunos vésturisko
krasta stiprinajumu
Kipsala

Rigas brivostas parvalde ir izsludi-
najusi atklatu iepirkuma proceda-
ru “Galvena kugu cela vésturiska
krasta stiprinajuma (FG dambis)
parbuve”. lepirkuma priekSmets ir
dambja parbtve, saglabajot to vés-
turiskaja izskata saskana ar buv-
projektu, ko péc RBP pasutijuma
izstradajis inzenieru birojs ,Kurba-
da tilti”. FG dambis atrodas Dau-
gavas kreisaja krasta pie Kipsalas
un stiepjas 1,51 km garuma. Tas
blveéts no 1889. Iidz 1891. gadam
ka Daugavas kreisa krasta strau-
mi regul&josa buve un kopa ar K.
Valdemara un CDE dambi veido
Daugavas kreisa krasta dambju sis-
tému, kas paredzéta upes gultnes
nostiprinasanai un ostu iertkoSanai.
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Dambis atrodas Rigas ostas terito-
rija, un tam ir svariga loma kugoga-
nas nodro8inaSana Rigas osta, aiz-
sargajot no grunts noslidéumiem
galveno kudu celu un pieeju Rigas
Pasazieru terminalim.

Iznemot nelielus remontdarbus at-
sevis§kos posmos, FG dambis bez
butiskas atjauno$anas ticis eks-
pluatéts jau vairak neka 120 gadu.
Dambja konstrukciju veido sava

starpa sastiprinatas koka palu sie-
nas, kas piepilditas ar akmeniem.
Ta ka palu sienu stiprinajums atro-
das mainiga udenslimena zona, ko-
ka konstrukcijas ir paklautas trupei
un ledus iedarbibai. Apsekosanas
gaita ir konstatéti nopietni dambja
bojajumi — daudzviet pazuduSas
koka konstrukcijas, noltzu$i pali
Daugavas pusé 400 m gara posma
un nobrucis akmens aizbérums. Péc
ekspertu slédziena, bojajumi var
novest pie dambja sagrusanas, kas
rada draudus kugos$anai Rigas osta.
Tadé] RBP ir sakusi FG dambja re-
konstrukcijas projektu.

lzstradatais projekts paredz FG
dambja rekonstrukciju, saglaba-
jot ta vésturisko izskatu un eso8as
augstuma atzimes. Dambja noro-
bezojosas konstrukcijas paredzéts
atjaunot, iedzenot jaunas koka palu
sienas paraléli esoSajam dambim.
Darbu ietvaros paredzéta ari aizpil-
dijuma atjaunoSana ar akmens ma-
terialu un dambja seguma izveido-
Sana no laukakmeniem.

Ta ka FG dambis ir kultdrvésturiski
nozimiga inzeniertehniska btve un
dala no valsts nozimes pilsétblv-
niecibas pieminekla Kipsalas vés-
turiskas apbuves, parblves blv-
projekts ir saskanots ari ar Valsts
kultdras piemineklu aizsardzibas
inspekciju. Inspekcija ir atzinigi no-
veértéjusi RBP vésturiska dambja
atjaunos$anas projektu.m
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Par vienu dienu bagataki

2016. gads jau kluvis par vésturi. Parasti uzskata, ka garais gads nes nelaimes un ne-
veiksmes, tacu Ventspils brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis teic, ka pagajusaja
gada esam nodzivojusi par vienu dienu vairak. Ventspils brivostai aizvaditais gads bijis
tikpat neviennozimigs — lidztekus kravu apgrozijuma samazinajumam sasniegti rekordi
atseviSkas pozicijas, darbibu uzsakusi vél divi terminali, veiksmigi Tstenota ostas infra-
struktiiras uzlaboSanas programma. Par 2016. gada rezultatiem un jaunam iecerém -

intervija ar IMANTU SARMULI.

- Ar ko Tpasi izcelas Ventspils brivostai
2016. gads, kas aizritéjis sareZgitos
geopolitiskos apstaklos?

- Negribétu teikt, ka tas bija TpasSi eks-
tréms gads. Protams, ostam un starptau-
tiskajai tirdzniecibai tas nebija visizdevi-
gakais laiks sankciju un pretsankciju dél.
Ir laba paruna: naudai patik klusums. Bet,
kad politika iejaucas ekonomika, ka zi-
nams, top ne visai labvéliga gaisotne biz-
nesam, kam més visi esam liecinieki. Tau
teikt, ka pagajusa gada darba rezultati ne-
kam neder, arT nevar. Visi stradaja, rokas
nenolaidusi. Gribu uzslavét visus Ventspils
brivostas parvaldes darbiniekus, kuru vidi
dominé pieredzejusi profesionali un kuri
kvalitativi veic savu darbu.

- Bet par ko liecina skaitli?

- Ja salidzina 2016. gadu ar ieprieksgjo,
tad ostas terminalu kravu apgrozijums ir
samazinajies un veido 18,81 miljonu ton-
nu, kas ir par 3,71 miljonu tonnu mazak
neka 2015. gada. Tas, protams, nepriecé.
Lai arT kravu apgrozijuma samazinajums
bija gaidams, prognozes, ko iesniedza
terminali, bija optimistiskakas — 20 mil-
joni tonnu. Jaatgadina, ka ostas parvalde
pati nevienu kravu neparkrauj un ari ne-
izdoma, kads bis kopéjais kravu apgro-
zijums osta. Planotais kravu apgrozijums,
péc kura rékinam arf savus ienakumus un
izdevumus, ir ostas terminalu iesniegto
prognoZu summa. DiemZél vairaki termi-
nali planoto tomér nesasniedza, lai gan
brivostas parvalde no savas puses nodro-
Sindja visu nepiecieSamo infrastruktiru
un servisu, turklat par salidzinoSi zemam
cenam.

Samazinoties kravu apjomam terminalos,
samazinas ari kugu skaits osta, bet ostas
maksas, ko maksa tie$i kugi, ir galvenais
Ventspils brivostas parvaldes ienakumu
avots. Vienlaikus pakapeniski ir pieaugu-
$as izmaksas infrastruktiiras uzturésa-
nai un atjaunosanai. Tomér, lai saglabatu
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ostas terminaliem konkurétspéjigus ap-
staklus, ostas maksas saglabasim pas-
reizéja liment. Uzskatam, ka Sobrid nav
Tstais laiks paaugstinat cenu ostas pakal-
pojumiem un radit uznémumiem papildu
izdevumus.

Ostas rekonstrukcijas lielie projekti ir pa-
beigti, turpmak mums jagada par hidro-
biivju, teritorijas un pievedcelu uzturésa-
nu un atjauno$anu, kad nepiecieSams. Ari
tas, protams, prasa apjomigus lidzeklus,
bet labi, ka lielajiem projektiem varam
piesaistit lidzfinanséjumu no Eiropas Sa-
vienibas fondiem. Lidz ar to nepiecieSams
mazaks pasieguldijums un mazak janem
krediti.

- Kuru kravu osta bija vairak, bet kuru
mazak?

— Galvenais kritums pagajusaja gada bijis
naftas produktu parkrausana - 10,35 mil-
joni tonnu jeb par 3,62 miljoniem mazak
neka gadu ieprieks. Tapat liels kritums
vérojams akmenoglu parkrausana - 2,98
miljoni tonnu, kas ir par 1,48 miljoniem
tonnu mazak neka 2015. gada. Tacu ir art
patikamas zinas! Atseviskas pozicijas sa-
sniegts pieaugums un ir pat rekordi! Jo
Tpasi priecé pramju operatora “Stena Li-
ne” darbs - ro-ro kravu parkrausana pa-
lielinajusies par 238 tikstoSiem tonnu,
atseviSkos méne3os registréti rekordi.
Pieaugu3as vietéjo kravu — zagmaterialu,
koksnes granulu un citu - plismas, ka art

cuguna un dzelzs riidas koncentrata par-
krauSanas apjomi.

- Ka stradajusi terminali?

- Tapat dazadi. ““Ventspils nafta” ter-
minals” planoja pagajusaja gada par-
kraut 8 miljonus tonnu, bet parkrava 7,53
miljonus, “Ventamonjaks serviss” plano-
ja parkraut 700 000 tonnu, bet parkra-
va 581 000, “Ventall Terminals” planoja
600 000 tonnu, bet parkrava 674 000.
lepriecina, ka sacis darboties termina-
lis “Overseas Estates” jeb bijusais sulu
terminalis, kas parkrava 17 000 tonnu
augu ellas, apkalpojot divus kugus. Tas ir
loti labs rezultats, nemot vera terminala
ilgstoSo dikstavi. Kravu apgrozijums sa-
lidzinajuma ar iepriek$éjo gadu palielina-
jies art uzpémumam “Kalija parks”, kas
parkrava 380 000 tonnu, tomér, nemot
véra terminala milzigo potencialu, tas ir ka
piliens jira. Gada beigas osta atdzivojas
akmenoglu parkrausana terminali “Baltic
Coal Terminal”, tomér gada rezultati kopu-
ma ir diezgan neapmierino$i — 2,1 miljona
tonnu vieta faktiskais kravu apgrozijums
bija aptuveni pusotrs miljons. “Vents-
pils tirdzniecibas osta” planoja parkraut
3 miljonus, bet parkrava 2,32 miljonus
tonnu kravu, graudu terminalis planoja
500 000 tonnu, bet parkrava 396 000 ton-
nu graudu. Pateicoties pramju operatora
darbam, tuvu planotajam raditajam ga-
du noslédza “Noord Natie Ventspils Ter-
minals” - planoti bija 2,5 miljoni tonnu,
parkrauti 2,49 miljoni. Lidz ieplanotajam
nedaudz pietriika art terminalim “Vent-
plac”, kas 500 000 tonnu vieta parkrava
478 000 tonnu. Pagajusaja gada parkrau-
Sanu uzsaka terminalis “Eurohome Latvi-
ja", parkraujot 341 000 tonnu kravu. Ka jau
saciju, lieliski rezultati ir pramjiem: Vents-
pils — Nineshamnas marsruta parvadati
1,8 miljoni tonnu kravu jeb par 324 000
tonnu vairak neka iepriek3éja gada, bet
pavisam ar pramjiem parvadati vairak ne-
ka 2 miljoni tonnu.



- Vai tas nozimé, ka pramju satiksme
attaisno kravu plismas diversifikacijas
aprékinus?

- Ta tas ir, jo Tpasi Zviedrijas virziena.
DiemZél tika slégta linija uz Vacijas ostu
Travemindi, ta tagad ir parcelta uz Liepaju.
Sis kompanijas “Stena Line” [Emums ir
pilnigi logisks, jo no Liepajas lidz Trave-
mindei ir tuvak neka no Ventspils. Savu-
kart Zviedrijas linija no Liep3jas ir atdota
Ventspilij. Turklat Ventspill ienak jauns
operators “Swedish Orient Line”, kas atver
jaunu pramju liniju kravam no Ventspils
uz Belgiju un Lielbritaniju. Sarunas par to
risinajas jau sen, bet gada beigas més sa-
némam konkrétu iesniegumu no “Swedish
Orient Line” un 6. janvari Ventspils brivos-
tas valde pienéma [émumu par ostas mak-
su limeni “Swedish Orient Line”, faktiski
apstiprinot jaunas linijas atvérSanu.

Sapigs jautajums visam Latvijas ostam ir
Krievijas eksporta kravu samazinajums
vai pat zaudéSana.

- Vai papildus piesaistitas kravas varés
aizpildit So zaud&jumu?

- Krievijas tranzitu més nevarésim aizstat
ne ar ko. Var atrast simtiem tiikstoSu ton-
nu papildu kravu, tau ne miljonus. Mil-
jonus var tikai saglabat. Zaudétas kalija
méslojumu, naftas produktu un akmenoglu
kravu plismas aizvietot nevarés. Protams,
ir zinams par Krievijas transporta strate-
giju, kas virzita uz eksporta kravu plis-
mu parorientaciju uz savam ostam. Tomér
$ada riciba prasa laiku, un més ceram, ka
kaut kada méra tranzits tomér saglaba-
sies. Lai saglabatu savas pozicijas, aktivi
stradajam marketinga, piedaloties visos
nozimigakajos nozares pasakumos. Sa-
reZgitos apstaklos mums jabit jo ipasi ak-
tiviem un klatesoSiem, jaatgadina par sevi.
Meklejam arf jaunus virzienus, Sobrid lielu
potencialu saredzam pramju satiksme.
Ventspils ir varti uz Skandinavijas tirgu, un
tas varétu interesét Kinas partnerus. Tie,
protams, nebiis miljoni tonnu, bet attisti-
bas iespéja ta tomér ir.

- Kadas lidz ar to ir Ventspils ostas
prognozes?

- 2017. gada, péc terminalu iesniegtajam
prognozém, kopéjais kravu apgrozijums
varétu bat 20 miljoni tonnu. Paliekam op-
timisti un ceram, ka vismaz Sogad nekadu
krasu parmainu nebds, jo tas prasa tehnis-
ku parkarto3anos, cenu politikas izmainas
un citus pasakumus. Dzivosim, redzésim.
Més no savas puses cenu politiku nemai-
nam, atstajot ostas nodevas iepriek$éja
l[imenT.

- Vai var cerét uz vietéjo kravu pie-
augumu osta?

- Bisim realisti. Vietéjas kravas patla-
ban veido 3 miljonus tonnu, tie ir aptuveni
15% no visa kravu apgrozijuma osta. Tadel
galvena kravu plisma paliek tranzits, un
més ceram, ka ST plisma pilniba neizsiks.
Més darisim visu, kas miisu spékos, lai to
veicinatu, bet gala vards tomér pieder ter-
minaliem, kuri tieSi nodarbojas ar kravu
parkrausanu.

- Kadas investicijas ostas infrastruktiira
planotas tuvakaja laika?

- Eiropas Savieniba visam Latvijas ostam
pieskirusi lidz 2020. gadam 75 miljonus
eiro. Aptuveni treSa dala Sis naudas jeb
24 miljoni eiro ir paredzéeti Ventspilij. ES
atbalsts veido 80%, tas nozimé, ka 20%
mums ir jafinansé paSiem. Kopgjos izde-
vumus planojam 30 miljonu eiro apméra,
kas ir jaapgist lidz 2022. gadam. 10 mil-
jonus planojam abu molu un citu hidroteh-
nisko bivju rekonstrukcijai, bet 20 miljo-
nus — pievedceliem pie ostas terminaliem
un ripnieciskajam zonam. Programma ir
izstradata, visi objekti ir zinami, iesniegts
pieteikums Satiksmes ministrija. Tiklidz
programma biis apstiprinata, kersimies
pie projektu TstenoSanas.

- Tiek planota ari turpmaka riipniecibas
attistiba?

- Ripniecibas attistiba ir priekSplana.
Vél skaidraku athildi par industrializaciju
kravu apgrozijuma saglabasanai un ostas
terminalu darba optimizacijai izdomat ne-
var. Més varam tikai teikt paldies pilsé-
tas domes vadibai un brivostas valdei ar
Aivaru Lembergu prieksgala par talredzi-
bu un jau pagajusaja gadsimta pienemto

g

(¢

industrializacijas programmu. Tas izpilde
dod lieliskus rezultatus. 2010. gada darba
vietu skaits riipnieciba un osta izlidzina-
jas un saka pieaugt ripnieciba. Tagad Si
attieciba veido 2,5 tikstoSus pret 1,5 tik-
stoSiem, un starpiba palielinasies. Més uz-
varéjam konkursa par ES lidzeklu piesaisti
triju jaunu ripniecisko &ku bivniecibai
Cetru gadu laika. Talit biis pabeigta 6000
kvadratmetru plasas ékas projektéSana
Ventspils Augsto tehnologiju parka, kas
paredzéta uznémumam “Immer Digital”.
Sis uznémums jau aiznem aptuveni 2000
kvadratmetru Tehnologiju centra un iece-
réjis paplasinaties, ieguldot vairak neka 10
miljonus eiro. Otra éka 4000 kvadratmetru
platiba $aja pasa industrialaja parka tiks
bivéta elektronikas raZotnei. Un vél vie-
nu éku uzbiivésim Ganibu iela. Katra no
$im trim ékam sanemusi ES atbalstu 1,2
miljonu eiro apméra. Bet ar ES [idzekliem
nepietiek. Més pilniba atbalstam Aivara
Lemberga ideju, ka ir vajadziga ari valsts
programma ienémumu palielinasanai, ra-
Zojot riipniecisko produkciju, ka uz strauju
kravu apgrozijuma kritumu ir jaatbild ar
strauju industrializacijas pieaugumu. Ideja
ir, ka efektivai industrializacijas program-
mai paraléli valsts budZetam jameklé art
citi lidzeklu avoti, pieméram, valstij jatiek
vala no nevajadziga ipaSuma un nevajadzi-
giem izdevumiem to uzturésanai un iegitie
lidzekli jaizlieto tadu jaunu publisko Tpa-
Sumu radi$anai, kas veicinas jaunu darba
vietu izveidi. Tada programma ir vajadziga
ne tikai Ventspilij, lai gan misu pilséta ir
visvairak atkariga no ostas darbibas.

- Ostas terminalu darbibas ietekme uz
apkartejo vidi ir aktuals jautajums pil-
sétai.
- Ta patie$am ir liela probléma. Es pats
kadreiz biju jirnieks, esmu bijis daudzas
pasaules ostas un zinu: tada situacija ka
Ventspill, kur naftas mulini atrodas prak-
tiski pilséta, vel ir japameklé. Tadel esam
piesaistijusi ekspertus un paplaSinajusi
Ostas noteikumu 100. pantu, kas tagad pa-
redz, ka visiem terminaliem, kas parkrauj
naftas produktus, péc 2018. gada 31. mai-
ja vajadzés izmantot tvaiku kontroles un
savaksanas sistému. Ja nebis tvaiku, tad
nebiis smaku. Ir parlieciba, ka tadéjadi
naftas produktu smaku probléma dzivoja-
ma zona tiks atrisinata, jo naftas produktu
izmeSi samazinasies simtiem reiZu. Jeb-
kuru problému var risinat. Uz jautajumu
par cinu ar gratibam, lai kadas tas ari ba-
tu, ir tikai viena pareiza athilde — darbs to
parvarésanai.m
Inga levina, Ventspils brivostas
sabiedrisko attiectbu vaditaja
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Liepajas ostai 2016. gada
kravu apgrozijuma pieaugums

2016. gada Liepajas ostas stividorkompanijas parkravusas 5,7 milj. tonnu kravu, kas ir
par 1,2% vairak neka gadu ieprieks. Tas ir otrs lielakais kravu apgrozijums kops ostas
darbibas atjaunosanas 1991. gada.

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvaldnieks Janis Lapin$: “Ko-
piga ikdienas darba sasniegtie re-
zultati, sadarbojoties uznémeéjiem
ar Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvaldi un risinot dazadus
jautajumus ar atbildigajam minis-
trijam, VAS “Latvijas dzelzcel$” un
kravu Tpasniekiem, liecina, ka Lie-
pajas osta var stradat ar stabilu
kravu plismu sarezditos geopolitis-
kos un ekonomiskos apstak|os.”

2016. gada divpadsmit ménesos
Liepajas ostas kompanijas parkra-
vusas 5 679 768,27 tonnas dazadu
kravu, tai skaita 4274,2 tukst. ton-
nu beramkravu, 1026,1 tUkst. tonnu
generalkravu un 379,4 tdkst. tonnu
lejamkravu.

Lielaka kravu grupa bija beram-
kravas, kas veidoja 75% no kopé-
ja apjoma, nodroS8inot 8,9% pie-
augumu, salidzinot ar 2015. gadu.
Tradicionali lielaka dala beramkra-
vu bija labiba un labibas produk-
ti (2877,8 tukst. t), bdvmateria-
li (496,4 tUkst. t) un bagatinatas
antracita ogles (460,1 tukst. t), kas
ir jauna krava Liepajas osta. Pieau-
ga koksnes Skeldas parkrausSanas
apjoms, sasniedzot 254,1 tukst.
tonnu (+170,5%), kas saistits gan
ar LSEZ SIA “Laskana” augstver-
tigas koksnes skeldas eksportu uz
Turciju, gan ar nomnieka mainu os-
tas 50. piestatné. Lidz 2016. gada
februarim piestatnes nomnieks bi-
ja AS “KVV Liepajas metalurgs”, un
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gandriz divus gadus taja nenotika
saimnieciska darbiba. LSEZ valde
noléma nomas ligumu par ostas 50.
piestatni noslégt ar LSEZ SIA “Ter-
rabalt”, kas plano attistit pramju
satiksmi un daju piestatnes izman-
tot dazadu kravu parkrausanai.

18% no kopé&ja kravu apgroziju-
ma 2016. gada Liepajas osta bi-
ja generalkravas. Saja segmenta
jau vairakus gadus stabilaka kravu
grupa ir ro-ro kravas (pérn — 496
tukst. tonnu), ko nodroSina regu-
|ara pramju satiksme sadarbiba ar
pramju operatoru “Stena Line”. Ro-
ro kravu plismu negativi ietekm&ja
sankcijas pret Krieviju un Krievijas
rubla devalvacija, bet ostas stivi-
dorkompanija LSEZ SIA “Terrabalt”
to kompensgja ar projektu kravam,
pieméram, AS UPB dzelzsbetona
konstrukcijam. Tapat pramju sa-
tiksmi produkcijas eksportéSanai
izmanto SIA “Jensen Metal”, SIA
“Lesjofors Springs LV” un citi pilsé-
tas razoSanas uzpémumi. Liepajas
specialas ekonomiskas zonas par-
valdnieks Janis Lapins: “2016. gads
paradija viet&o kravu nozimi kopé-
ja kravu plusma caur Liepajas ostu,
kas vélreiz apliecina, cik liela nozi-
me ir Liepajai ka pilsétai ar stabi-
lam razoSanas tradicijam. Vietgjas
izcelsmes kravu ipatsvars Sobrid
veido aptuveni 20%, bet nakotné

lidz ar industrialo teritoriju attisti-
bu un jaunu uzpémumu veidoSanos
tam butu japieaug.”

LSEZ SIA “Laskana" pardosanas direktors
0Ojars Zeme uzskata, ka jaunu kravu
piesaistiSana dod iespéju attistibai.

Beramkravas 5055
Koksnes  Paréjas
8kelda, 6% | beramkravas,

Celtniecibas 2

materiali, 12%

Kimiskas

kravas (t.sk. Labiba un

mineralmésli), labibas

2% produkti,

Bagatinatas 67%

antracita ogles,

11%

Lejamkravas

Jélnafta, 14%
Parejas Naftas
lejamkravas, 1% \ produkti
(t. sk.
Kimiskas dizeldegviela),
kravas, 19% 72%

Generalkravas

Kokmateriali,

36% Ro-ro

kravas,
52%

Metals un metala
izstradajumi, 12%

7% no visam ostas kravam
2016. gada bija lejamkravas, to
apgrozijums salidzinajuma ar
2015. gadu pieauga par 4,6%. Ap-
grozijuma pieaugumu $aja segmen-
ta galvenokart nodro$inaja naftas
produkti — 271,8 tUkst. tonnu un
j€lnafta — 54,6 tukst. tonnu.

Lielakokravu apgrozijumu2016. ga-
da sasniedza LSEZ SIA ,Liepaja
Bulk Terminal” — 2 257 717,24 ton-
nas (+5%) un LSEZ SIA “Ekers Sti-
vidors LP” — 1 559 810,36 tonnas
(+4,4%).

Pérn Liepajas osta apkalpoti 1356
kugi, iebraukusi un izbraukusi
32 992 pasazieri, parkrauti 2312
TEU konteinerkravu un 30 465 ro-
ro kravas vienibu.m



LSEZ ienemumi 2017. gada
parsniegs izdevumus

Liepajas specialas ekonomiskas zonas valde apstiprinajusi LSEZ parvaldes 2017. gada
budZetu, nosakot pamatdarbibas ienémumus 11 196 714,00 un pamatdarbibas izde-
vumus 9 781 900,00 eiro apjoma. 2017. gada budZets ir versts uz attistibu, ko paredz
investiciju projekti, kas tiks finanséti gan ar starptautisko finansu instrumentu athalstu,
gan ieguldot pasu lidzeklus, uzsver Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldnieks
Janis Lapins, atgadinot, ka 2016. gads ir bijis vienigais parskatama perioda, kad LSEZ
parvalde nav veikusi bitiskus ieguldijumus.

LSEZ parvaldes 2017. gada budZeta pro-
jekts izstradats saskana ar Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas likumu, Liku-
mu par ostam un Liepajas SEZ parvaldes
nolikumu. Jau otro gadu LSEZ parvalde
veido strukturétu budZetu, nodalot pamat-
budZetu un investiciju budZetu, skaidro
LSEZ parvaldes finansu direktors Reinis
Strolis. Kop&jie LSEZ parvaldes ienemumi
2017. gada, neieskaitot PVN, tiek progno-
z&ti 14 733 tikst. eiro apméra, tai skaita
11 197 tikst. eiro pamatdarbibas iené-
mumi, 1297 tikst. eiro finandu darbibas
ienémumi un 2239 tikst. eiro ienémumi
no starptautisko investiciju projektu nau-
das pliismas.

LSEZ parvaldes 2017. gada pamatbu-
dZeta ienémumu prognoze balstita uz
ostas stividorkompaniju iesniegtajam
kravu apgrozijuma prognozém, kas pie-
sardzibas noliika ir nedaudz korigétas
uz leju. Osta planots neliels kravu ap-
grozijuma pieaugums (+3,9%), bet pa-
matdarbibas ienémumu pieaugums tiek
prognozéts 6,8% apméra. BudZeta iené-
muma sadalu 2017. gada LSEZ ietekmés
ar ar Ostu likuma grozijumiem atceltas
ostu maksas valstij un jaunie Liepajas
ostas tarifi.

LSEZ parvaldnieks Janis Lapin$ uzsver,
ka Liepajas ostas veiktie ieguldijumi un
sadarbiba ar uznémeéjiem dod labus rezul-
tatus, ko apstiprina ari statistikas dati, un
kravu pliisma Liepajas osta ir stabila. Vel
liels ieguvums ir vietéjas kravas — sezo-
nas laika Latvijas un tuvako kaiminvalstu
graudaugi un pilsétas raZoSanas uzné-
mumu eksporta produkcija, t.sk. AS UPB
dzelzshetona konstrukcijas un Liepajas
biznesa centra uznémumu raZojumi. Tas
ar ir viens no priekSnosacijumiem, kas
lauj 2017. gada planot kravu apgrozijuma
pieaugumu.

LSEZ parvaldes pamatdarbibas izdevumi
2017. gada ir planoti lidzigi ka 2016. gada
budZeta péc grozijumiem.

LSEZ parvaldes pamatdarbibas budZets
2017. gadam planots ar ievérojamu nau-
das lidzeklu parpalikumu, ko planots no-
virzit investiciju projektiem t.sk. jauna
lo€u kuga iegadei, dzelzcela un citas infra-
struktiiras rekonstrukcijai un uzlabo3anai.

Par finansu avotiem investiciju projektiem
tiks izmantoti paSu lidzekli un ilgtermina
aizdevums. LoZu kuga iegadei izmantos
kreditresursus 855 tikst. eiro apméra
ar piecu gadu atmaksas terminu un pasu
finanséjumu 43 tikst. eiro. leguldijums
pamatots ar ekonomiskajiem aprékiniem:
jaunajam lo€u kugim bis ievérojami ze-
makas ekspluatacijas izmaksas — degvie-
las ekonomija, minimalas apkopes un re-
monta izmaksas, efektivaka darbiba u.c.

Otrs nozimigs investiciju projekts ir dzelz-
cela parmiju rekonstrukcija, planotas in-
vesticijas — 300 tiikst. eiro. Rekonstrukcija
nepiecieSama, lai nodroSinatu misdienu
drosibas standartiem atbilstoSu satiksmi
galvenaja Liepajas ostas dzelzcela pievada
no dzelzcela stacijas.

2017. gada budZeta atseviski nodalita
ar investiciju projektiem saistita naudas
plisma ar starptautisko lidzfinansgjumu.
Apstiprinats LAD projekts, kas jau sakts
un tiks pabeigts lidz 2017. gada novem-
brim. LAD finanséjums 645 000 eiro ap-
méra tiks sanemts péc projekta pabeig-
Sanas. Projekts paredzéts Eiropas Jirlietu
un zivsaimniecibas fonda finanséjuma Ri-
cibas programmas zivsaimniecibas attis-
tibai 2014.-2020. gadam pasakuma “Zve-
jas ostas un izkrauSanas vietas” ietvaros.
Projektu 2016. gada 20. oktobri atbalstija
Lauku atbalsta dienests, un ta ietvaros
tiks veikta zvejniekiem nepiecieSamas

infrastruktiiras atjaunoSana un pilnveido-
Sana LSEZ teritorija — brauktuves segumu
parbiive, esoSo inZeniertiklu parbiive un
jaunu inZeniertiklu izhiive Vecas ostmalas
posma no Uliha ielas lidz Celtnieku ielai.
2016. gada novembri sakta bivprojekta
izstrade, biivdarbus planots sakt 2017. ga-
da aprili.

Pargjie investiciju projekti ar aréjo finan-
séjumu ir planoSanas stadija. ES Kohézijas
fonda projekts “Liepajas ostas vilnlauZu re-
konstrukcija” — 1509 tukst. eiro. 2016. ga-
da 24. maija tika pienemti MK noteikumi
Nr. 319 “Darbibas programmas “lzaugsme
un nodarbinatiba” 6.1.1. specifiska atbalsta
meérka “Palielinat lielo ostu drosibas limeni
un uzlabot transporta tikla mobilitati” 1s-
tenoSanas noteikumi”, kas paredz pieskirt
ES Kohézijas fonda lidzfinanséjumu drosi-
bas [imena celSanai Latvijas lielajas ostas.
Projekta realizacija paredz ostas hidroteh-
nisko aizsargbiivju kompleksu atjaunosa-
nu un ddens infrastruktiiras uzlaboSanu.
Planots, ka projekta realizacija tiks sakta
2017. gada otraja pusgada. Projekta [idz-
finansésanai paredzéts piesaistit kreditie-
stades vai valsts aizdevumu.

Jahtu ostas modernizacija — 50 tikst. ei-
ro. 2017. gada INTERREG programmas
“Labaks jahtu ostu tikls” ietvaros tiks
sakts Liepajas jahtu ostas modernizacijas
projekts. Projekta kopéjas izmaksas pla-
notas 250 tiikst. eiro apméra, taja skai-
ta 200 tikst. eiro (80%) starptautiskais
lidzfinans&jums. TstenoSanas termins -
2018. gada nogale. Projekta ietvaros pa-
redzeta jahtu centra ékas biivnieciba (ta-
ja atradisies birojs, apmeklétaju dusas,
tualetes un velas mazgatava), piestatnes
Nr. 77 rekonstrukcija un aprikoSana un
jaunu peldoSo piestatnu (pontonu) iegade
un uzstadiSana.m

Liga Ratniece-Kadege
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Par drosSiem juras

parvadajumiem domajot

2016. gada 16. janvari IMO galvenaja mitné Londona tika atklata izstade, kas veidota ka
pieminas pasakums pirms 50 gadiem — 1967. gada 18. marta - notikusajai ekologiskajai
katastrofai — tankkuga “Torrey Canyon” avarijai pie Anglijas krastiem, kad Atlantijas oke-
ana iepliida 119 tukstoSi tonnu jélnaftas. Vienlaikus izstades organizétaji vélejas paradit,
kas paveikts aizvaditajos piecdesmit gados, lai padaritu maksimali droSu starptautisko
kugoSanu un daritu visu iespéjamo, lai novérstu piesarnojuma iespéjamibu no kugiem.

Bz

Izstadi “50 kopiga darba gadi”, kas velti-
ta valstu institdciju un jarniecibas un ku-
go3anas biznesa nozares sadarbibas 50
gadiem naftas piesarnojuma novérSana
no kugiem, kopigi organizéja IMO, IOPC
Funds un ITOPF sadarbiba ar “The Inter-
national Chamber of Shipping” (ICS), “The
International Group of Protection and In-
demnity Associations” (IGP&I), “The Inter-
national Petroleum Industry Environmen-
tal Conservation Association” (IPIECA),
“The International Salvage Union” (ISU),
“The International Spill Control Organiza-
tion” (ISCO) un “The Oil Companies Inter-
national Marine Forum” (OCIMF).

Izstades atklasana IMO general-
sekretars Kitacki Lims uzsvéra, ka
talit péc incidenta, kad Apvienotas
Karalistes piekrasté avar&ja “Tor-
rey Canyon”, IMO sasauca arkartas
sanaksmi, kura tika ierosinatas vai-
rakas izmainas kugu projektésana
un kugosdanas drosibas noteikumos,
kas vistieSakaja veida noveda pie
Starptautiskas konvencijas par pie-
sarnojuma novérdanu no kugiem
(MARPOL), kura lidz pat Sim laikam
ir vissvarigakais dokuments, lai ri-
sinatu jautajumus par piesarnoju-
mu no kugiem. Minétais incidents
bija par pamatu ari IMO Juridiskas
komitejas izveidei.

“So darbibu rezultata tankkudu
parvadajumi Sodien ir tiraki un dro-
§aki neka jebkad agrak. Ir izveidots
spécigs mehanisms, lai efektivi re-
agétu uz naftas noplGdém un risi-
natu ar incidentu saistito finansialo
zaud&umu kompensacijas jautaju-
mu,” teica Lims.
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“Tankkudu parvadatas kravas misu
ikdienas dzivé ir |oti svarigas, bez
tam mdadsu dzive nav iedomajama,
bet ari riski, kas saistiti ar naftas
parvadajumiem, ir neizbégami,” iz-
stades atklasana uzsvéra |OPC fon-
da direktors Hos& Maura. “ST izsta-
de uzskatami parada to, ka esam
cintjusSies, lai samazinatu noplazu
skaitu, ka ari veidus, ka més esam
gatavi ar to visu tikt gala.”

Naftas apjoms, kas nopludis kravas
parvadasanas laika, ir minimals,

bet, ka uzskata biznesa iesaistitas
kompanijas, sabiedriskas organiza-
cijas un valstu amatpersonas, mér-
Kis ir nopludes izskaust pavisam.
DiemZzél negadijumi pé&c savas butl-
bas ir neprognoz€&jami.

UZZINAI

IMO dati liecina, ka 2016. gada kopéjais ar
kugiem parvadatais jélnaftas apjoms bija
1770 miljoni tonnu, no kuriem 99,99% bija
droSi parvadajumi.

Dubultkorpusa tankkugim ir dubul-
ta kontrole, balasta izol&€Sana no
tankiem, jélnaftas tvertnu mazga-
Sanas iekartas, ka ari daudzas ci-
tas Sodien paSsaprotamas prasibas,
kas senak nebija. Pirms piecdesmit
gadiem notikugas ekologiskas ka-
tastrofas rezultata ir izveidots vis-
aptveroSs tiesiskais regul€jums,
kas acimredzami ir kalpojis kugnie-
cibas nozares darbibas uzlaboSanai.
Paaugstinatas prasibas noveda pie
uzlabojumiem kudu konstrukcijas,
pie augstiem standartiem kugu
projektésana, ka ari vismoderna-
ko tehnologiju ievie$anas. Piepra-
sijums péc naftas joprojam ir liels,
tapéc ari turpmak jadara viss ie-
sp&jamais, lai kugosana bitu drosa
un neapdraudétu cilvékus un vidi.m



{

Tankkuga “Torrey Canyon”
katastrofa joprojam rada rezonansi

2017. gada marta aprités 50 gadu kop$ tankkuga “Torrey Canyon” katastrofas, bet ak-
tuals ir un paliek jautajums: vai kugu modernas un arvien modernakas tehnologijas spéj
un spés pasargat no iespéjamam klidam cilvéku pienemtajos [emumos? Un no ta aréja
spiediena, kas loti bieZi liek Sadus [émumus pienemt, bet par ko joprojam runa maz un
nelabprat. TieSi tapec loti sveétigi ir ielikoties pagatné, lai izvértétu Sodienas situaciju un

iespéjamibas.

Pasaule vél nebija piedzivojusi tik
lielu ekologisko katastrofu jadra,
kada notika 1967. gada 18. marta
rita, kad pie Anglijas krastiem ava-
réja ASV buveétais, amerikanu ku-
dgu Tpasniekam “Barracuda Tanker
Corporation” piederosais, “British
Petrolium” fraktétais, zem Libéri-
jas karoga kugojos8ais tankkudis
“Torrey Canyon” ar 36 italu jdrnie-
ku apkalpi, ieskaitot kapteini un
virsniekus.

MUsdienas “Torrey Canyon” bu-
tu tikai viens no daudziem sim-
tiem vidéja lieluma tankkugiem
pasaul€é, kuri parvada naftu, bet
1967. gada tas bija viens no vien-
padsmit lielakajiem: 297 metrus
gar§, 38,2 metrus plats, buvéts
1959. gada ASV sakotnégji ka 60
tukst. tonnu, bet nedaudz vélak
Japana parbuvéts par 120 tukst.
tonnu tankkugi. Ta laika presé at-
rodams milzum daudz publikaciju
par to, ka 8ada tipa tankkugi ir
jaunas €ras véstnesi, tas éras, kas
pavérs iesp€jas globalajiem juras
naftas parvadajumiem un spés
apgadat ar energoresursiem visas
pasaules valstis. V&l presé atro-
damas publikacijas, kuras specia-
listi pauz viedokli par gandriz vai
revollciju kugu bGvé un jauniem
kugo$anas drosibas standartiem,
jo 8ada tipa tankkudi aprikoti ar
jaunakajam tehnologijam, tapéc
ir maksimali droSi ekspluatacija.
DiemZél jateic: tragédija paradi-
ja, ka viena no vislielakajam k|-
dam ir parlieku liela palausanas
uz tehnologijam.

Ta laika presé un arl vélako gadu
publikacijas, ar1 Sodienas preseé ir
loti daudz un plasu aprakstu par

avariju, kuros atspogulota gan no-
tikumu gaita, gan tragédijas izraisi-
ta rezonanse, kas saglabajusies lidz
pat musdienam.

Viss ritéja savu gaitu

1967. gada februari “Torrey
Canyon” bija bez darba un vaira-
kas dienas kudis tika piedavats
frakts tirgl, I1dz visbeidzot Lon-
donas brokeru firmai izdevas to
nofraktét “British Petrolium” (BP)
vajadzibam.

Beédigi slavenais reiss sakas Mina
el Ahmadi ostas terminali Kuveita,
kur kudi iekrava 118 tidkst. ton-
nu jélnaftas. Starp citu, Kuveitas
nafta ir tumsi brins Skidrums, kas
oz péc dizeldegvielas un péc kon-
sistences ir Iidzigs biezajai motor-
ellai. Kugim krava bija janogada
Milfordas osta Lielbritanija. 14.
marta kapteinis Pastrengo Ru-
dziati nosprauda kuga mars$rutu,
viss likas pilniga kartiba, un reiss
turpinajas, bet 17. marta kaptei-
nis sanéma no BP agenta Milfor-
da radiozinu, ka gadijuma, ja ku-
gis neieradisies Milfordas osta 18.
marta lidz pulksten vienpadsmi-
tiem vakara, ar naftu piekrautais
kugis Gdens svarstibu dé&| nevarés
ieiet osta lidz 24. martam, jo bUs
jagaida udens atgrieSanas, bet $a-
da kavésanas nav pielaujama, jo
Ipasnieks nav ieintereséts maksat
par seSam dikstaves dienam, ta-
péc kapteinim jadara viss iespéja-
mais, lai paspétu noteiktaja laika.
Saliekot plusus un minusus, kap-
teinis cer&ja pagut, lai nerastos
sagaidamo un jau paredzamo ne-
patikSanu lavina.

Viss notika ka

parasti, rutina

Kuda kapteinis Pastrengo Rudziati
divos nakti beidza sardzi un devas
uz savu kajiti. Ka vélak, starp ava-
rijas izmeklé€Sanas parskatu rindam
lasot, vargja noprast, kapteinis bi-
ja parguris un cieta no “personibas
trauc&umiem” jeb, citiem vardiem
runajot, no depresijas. Izmeklésa-
nas dokumentos gan nekas nebija
teikts par to, ka Rudziati jau gan-
driz astonus ménesus pavadijis jU-
ra bez nokapsanas krasta (ligums
paredz€&ja 11 ménesus), jo tada
bija kuga Tpadnieku politika. Kugis
turpindja celu pa nosprausto kursu,
un nekas neliecingja, ka varétu no-
tikt kas neparedzéts. TieSi taja laika
mainas virsnieks kapteina vecakais
paligs Silviano Bonfiglio, stavot sar-
dz€, ieveéroja, ka aptuveni 25 judzu
attaluma tiesi kuga kursa atrodas
Sili sala, kas nozimé&ja, ka stipra veé-
ja un straumju dé| “Torrey Canyon”
ir novirzijies no kursa. Lai gan rit-
ausmas migla apkartne nebija 1pasi
skaidri redzama un Skietami nebija
arl par ko uztraukties, tomér, ja jau
kuda radars uztvéra klinti, vajadzé-
ja reagét, lai veiksmigi tai aizietu
garam. Péc kuga stlirmana apré-
kiniem, kugim Sili salu vajadz€&ja
apiet no rietumu puses, bet kugis
virzijas uz salas austrumu pusi. Kad
seSos trisdesmit sardzes virsnieks
vEélreiz parbaudija kuga atrasanas
vietu un saprata, ka tas tiesam ir
novirzijies no kursa un dodas nevis
rietumu, bet gan austrumu virzie-
na, vins deva pavéli atslégt auto-
matisko vadibu un pagrieza kudi ta,

» > » 46, Ipp.
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lai péc aptuveni stundas brauciena
apmestu likumu apkart klintij. Iz-
mekléSanas komisija §a&du IEmumu
vélak atzina par pareizu, ko diemzél
gan nevar teikt par to, ka uz mainas
virsnieka IEmumu readéja kapteinis,
kuram septinos no rita, kad vins ie-
radas uz tilta, par izmainam kur-
sa tika zinots. Kapteinis ar vecaka
paliga IEmumu bija neapmierinats
un lika atjaunot iepriek$€jo kursu,
lai apietu salu no austrumu puses
cauri klintim, ko jurnieki pazina ka
“septinu akmenu rifu”, kas bija iz-
raisijis ne viena vien kuga bojaeju
un panémis ne viena vien jurnieka
dzivibu. Vecakais paligs, kuram ar
kapteini nebija visai laba saprasa-
nas, isti neapjauta, kas slépjas aiz
kapteina pavéles, bet vins ari neap-
stridéja kapteina pienemto [Emumu
un atkal ieslédza kudga automatisko
vadibas sistému. Patiesiba jau salu
varétu apiet ari no austrumu puses,
ja vien kugis nebtu tik liels, krava
nebutu tik bistama un tam butu pie-
méroti laika apstak]i.

Astonos no rita tankkudis atra-
das 14 judzes no juras $auruma.
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Kapteinis parbaudija un preciz&ja
kursu ar tadu aprékinu, ka “Torrey
Canyon” Sili salai no austrumu pu-
ses ies garam ses$u judzu attaluma,
kaut gan pastavéja bistamiba uz-
durties “septiniem akmeniem”, kas
atradas $aja akvatorija. Kudis gaja
pilna gaita — ar 16 mezglu atrumu,
un kapteinis cergja ietaupit kriet-
nu pusstundu, kas |ava domat, ka
Milfordas osta tiks sasniegta lai-
kus. Tomér nedaudz vélak kaptei-
nis savu I@mumu ragti nozéloja, jo
udens limenis kritas straujak, neka
bija paredzéts. Kapteinim vajadzé-
ja pagriezt kudi tikai divas jadzes
sanis no nosprausta kursa, un tas
mierigi bUtu aizgajis garam sep-
tinu akmenu rifam, bet, kad vin$
mégindja mainit kursu, tas nebija
iesp€jams, jo divi vai tris zvejas
kugi bija noenkuroti uz cela, kas
varéja buat “Torrey Canyon” vieni-
gais glabins. Mirkli péc astoniem
tankkuda jdrnieki ieraudzija peldo-
So baku, kas bridina but uzmani-
giem, kudojot gar septinu akmenu
rifu, un aptvéra — ja kudis turpinas
kursu, sadursme ar zemudens klin-
tim bus nenovérSama. Uz peldosas
bakas pacéla bridinajuma karogu

un iz8ava bridinajuma raketes, bet
no tankkuga nesekoja nekada atbil-
de. Pardomam nebija laika, kaut ko
vajadzé&ja darit, bet ko? Saja Tsaja
pardomu bridi kapteinis saprata,
ka, visticamak, avarija ir nenovér-
Sama. Vip$ gan vél klusiba cergja
pa vilnu galiem parskriet pari klin-
tim, tapéc deva komandu — std-
ri I1dz galam pa kreisi. Stlres virs
pildija komandu, bet kudis vinam
nesaprotamu iemeslu dé€| nepakla-
vas un neveica manevru. Tikai tad
kapteinis apjédza, ka kudis neklau-
sa stlrei, jo nebija atslégta auto-
matiska vadibas sistéma, bet, kad
kudi parslédza uz rokas vadibu, bija
jau par vélu.

Melnais caurums

Astonos piecdesmit “Torrey Canyon”
pilna gaita uzskré&ja uz pirma no
septiniem rifiem. Kapteinis burtiski
zaudé&ja valodu, jo bija notikusi ne-
aptverama tragédija, un tie$i ving
savu gigantisko tankkudi pilna gai-
ta bija uzdzinis uz klintim, kas iezi-
métas visas juras kartés un par ku-
ram zinaja visi jurnieki. Arivins.
Kapteinis pieprasija zinojumu par
gutajiem bojajumiem, bet jau tad
skaidri zinaja, ka uz brinumiem nav
ko cerét un tieSi vina pielautajam
kladam bus katastrofalas sekas.
Saja zina vinam bija pilniga tais-
niba, jo no kuga jau plida lauka
nafta, bet diemzél sliktakais vél
bija tikai priek8a. Bojajumi kuga
korpusa bija milzigi, aptuveni 150
metru garuma, kas nozimé€ja, ka no
visiem 23 kuda tankiem jdra pllda
jélnafta — apméram seSi tukstosi
tonnu stunda.

Vél péc dazam stundam ari Londo-
na skané€ja trauksmes zvani, bet
avarijas vieta jau bija ieradusies
Apvienotas Karalistes Krasta ap-
sardze. Ap diviem diena notikuma
vieta piesteidzas tris velkoni un divi
Karaliskas flotes kugi, tomér tobrid
veél neviens — ne Lielbritanijas val-
diba, ne glabgji, ne jurnieki, nedz
arl vienkarsais cilvéks Anglija un
Francija — neaptvéra, cik tragiskas
sekas bus Sai avarijai.

Jau nakamaja diena “Torrey
Canyon” no visam pusém ieklava
desmitiem Karaliskas flotes kudu,
kas gaza jura kimiskas vielas, lai
Skidinatu naftu, tomér tas nekadu



lielu labumu nedeva. Glabsanas
operacijas vadiba, kura bija arT Liel-
britanijas valdibas parstavji, piené-
ma |émumu uzaicinat amerikanu
specialistus, kuriem bija pieredze
glabsanas darbos. Uz avaréjusa
kuga ieradas Karaliskas Kara flo-
tes glabSanas dienesta priek$nieks
kopa ar amerikanu specialistiem,
kuri, novértéjusi situaciju, secina-
ja, ka tankkugi varétu glabt vien
tad, ja pieturésies kaut cik labi lai-
ka apstakli un kugis neparltzis.
Tobrid visi vairak koncentréjas uz
kuga glab8anu, otraja vieta atsta-
jot rupes par naftas piesarnojumu,
kas pletas plasuma, bet pa to laiku
tragisko notikumu sérija turpinajas.
21. marta uz kuga notika spécigs
spradziens, kura gaja boja holan-
dieSu glabsanas grupas komandie-
ris, kur$ piedalijas darbos uz kuda.
Cieta arT tris kuga virsnieki, kuri ko-
pa ar kapteini bija paliku$i uz kuda,
kad parégjie apkalpes locekli no ta
jau bija evakuéti.

Glabsanas darbi turpinajas, bet 24.
marta krasi mainijas laika apstak-
li, pdta loti spécigs vEjs, piedevam
tas mainija virzienu un izpltidu-
§o naftu, kas jau veidoja milzigu
naftas lauku, saka nest uz krastu.
Jira jau bija izpludusi 50 tukstoSi
tonnu, bet kuga tvertnés vél atra-
das 70 tuksto$i. 25. martu varétu
nosaukt par melno dienu. Vispirms
jau tapéc, ka véja brazmas un lielie
vilpi naftu meta krasta. Ta nokla-
ja itin visu sava cela — pludmales
baltas smiltis, brugétos celinus,
bet cilvéki tikai bezpalidzigi véro-
ja notieko$o. TaCu ar to vien vél
melna diena nebija gala, jo viena
péc otras sekoja neveiksmes ari
glabsanas darbos — velkoniem ne-
izdevas nocelt “Torrey Canyon” no
akmeniem, plisa troses, bez apsta-
jas stradaja velkonu dzingji un cil-
vEki, bet tankkugis nekust&jas ne
no vietas.

Nakamaja diena melna neveiksmju
stripa turpinajas. VEj$§ pienémas
sp€éka, velkoni nesekmigi turpina-
ja cinu, un tad tas notika — asie un
lielie vilni parlauza tankkugi un jara
ieplida vél 50 tuksto$i tonnu smir-
digas zampas. 27. marta visa Korn-
volas piekraste bija klata ar naftu,
piesarnojums sniedzas lidz Gérnsi-
jas salai un virzijas uz Bretanu un
Normandiju Francija.

Kugi glabt vairs nebija iesp&jams,
bet tas ar aptuveni 20 tukstoSiem
tonnu naftas joprojam bija ka bum-
ba ar laika degli, tapéc Londona
pienéma Iémumu bombardét “Tor-
rey Canyon”, lai sadedzinatu atli-
kuSo naftu. Tris dienas iznicinataji
no 800 metru augstuma bombar-
déja kugi, nometot 42 bumbas, kas
kopuma svéra apméram 30 tonnu,
tomér labi ja kadas desmit trapi-
ja kugim. Kugis dega, un kopa ar
melniem un kodigiem dumiem gai-
sa célas tas, kas bija palicis pari no
naftas.

Rezonanse

Kudis nogrima 30 metru dziluma.
Kapteini atzina par vainigu $aja
milzigaja tragédija. Nafta piesarno-
ja 120 judzu garu Anglijas krasta
ITniju un 70 judzes Francijas pie-
krasté, boja aizgaja aptuveni 20
tukstoSi putnu un pilniba neapzi-
nats juras dzivnieku un zivju skaits.
Cieta viet&jie zvejnieki un tdrisms,
bija daudz cieSanu un dusmu. Vé-
lak nacas atzit, ka kimiskas vielas,
ko tolaik dévé&ja par “mazgasanas
lidzekliem” un izsmidzinaja pie-
krast€, ka ari vairak neka 10 tuUk-
sto8i tonnu kimikaliju, ko no 42
kugiem izgaza jdra, lai $kidinatu
naftu, nodarija milzigu kaitéumu
videi un dzivajai radibai. Ar Kimiju
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apstradatas pludmales kluva par
tuksnesSiem, izglabas tikai tas, kur
naftu vaca bez kimijas palidzibas,
bet tadu nebija daudz.

2016. gada maija juras eksperti
Lielbritanija organiz€ja divu dienu
eksperimentalas macibas, lai par-
liecinatos, ka lidzigas katastrofas
gadijuma notiktu glabsanas darbi
Sodien, kad lepojamies ar jaunako
tehnologiju ienak$anu mdasu ikdie-
na. Sarikotas macibas paradija, ka
tagad tiesam ir pavisam citas ie-
spéjas gan tehniska aprikojuma,
gan tehnolodiju, gan cilvéku profe-
sionalas sagatavotibas zina.

Apvienotas Karalistes Juras un
krasta apsardzes agentiras vadi-
tajs Gails Robertsona atzina: “Par
laimi muUsdienu navigacijas uzlabo-
jumi nozimé to, ka visas dro$ibas
sistémas, elektroniskas kartes un
kudgu sistémas padara kugosanu
maksimali droSu, tai skaita ari ku-
gosanai tik sarezdita rajona, kada ir
Sili salu apkartne.”

Plimutas universitates Juras institu-
ta profesors Martins Atrils uzsvéra:
““Torrey Canyon” bija pirma liela
tankkudgu katastrofa, tapéc nebija
pilnigi nekadas pieredzes un zina-
Sanu, ka $adas situacijas rikoties.
LEémumi, kas toreiz tika pienemti,
bija labakais, ko varé&ja izdarit, ta-
péc ari iznaca, ka iznaca. Rezultata
kimija, ko izsmidzinaja pludmalés,
nodarija vél daudz lielaku launumu
neka nafta, un bija japaiet vairak
neka desmit gadiem, lai pludmales
atkoptos.”

Plimutas universitates eksperti re-
gulari riko seminarus, tai skaita ari
par “Torrey Canyon” katastrofas cé-
loniem, un iztirza tas macibas, ko
sniedz tragiskie 1967. gada notiku-
mi. Analiz€jot glabsanas darbu gai-
tu, notikuma pétnieki ir nakusi pie
secinajuma, ka krizes centrs kopa
ar Apvienotas Karalistes valdibu
vairakas dienas péc avarijas pielava
domu, ka naftas noplude nav liela-
k@ nelaime un nav galvenais darba
kartibas jautajums, jo uzskatija,
ka svarigak par visu ir glabt kudi,
tapéc jautajumu par ta apzinatu
nogremdésanu pat neizskatija, to-
mér visbeidzot §&du IEmumu nacas
pienemt.

» > > 48. Ipp.
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Spanu kapteinis Luiss Torre, kur$
pievérsies juras avariju pé&tisanai un
publicgjis vairak neka 40 analitisku
rakstu dazados jUrniecibas izdevu-
mos, uzskata, ka “Torrey Canyon”
izmeklé€Sana nav bijusi visai objek-
tiva vairaku iemeslu dé|. Vispirms
jau politiskais motivs un liela biz-
nesa intereses, lai izmekl€Sana ne-
raktos parak dzili, jo tad varétu at-
klaties daudzas nepievilcigas lietas.
Bet, pirms sist krusta tikai kapteini,
vajadzé&ja nopietni izmekl€ét nepilni-
bas kuga konstrukcija, kas tikai uz
papira bija nevainojama un atbilda
sapnu kuga télam. Darba ligums,
kas paredz€ja 11 ménesus jura, ari
bija noziedzigs, jo ir pieradits, ka
jau péc Cetriem ménesiem uzglln
ta sauktie “mamparas” simptomi,
kas izpauzas ka uzbudinatiba, ne-
savaldiba un naids pret kolégiem,
reti, bet loti satraucos$i paradas ari
“rados$a navigacija”.

1967. gada Deniss Barkers bija
“Guardian” reportieris, vélak popu-
lars zurnalists un komentétajs, kurs
no dzives aizgaja 2015. gada 2.
marta 85 gadu vecuma. Ka repor-
tieris ving bija klat tragiskajos no-
tikumos, par tiem rakstija un vélak
arl analiz€ja tolaik notikuSo. Savas
atminas vins raksta: “Kaut kas tads
notika pirmo reizi, un neviens isti
nezinaja, ka rikoties un kas notiks
talak. ArT premjerministra Harolda
Vilsona reakcija bija gausa, pat $ki-
ta, ka vin$ nevélas tankkuga avari-
jas dé€] izbojat savas Lieldienu briv-
dienas. Visi IEmumi un riciba naca
loti 1énam, ja salidzina ar Sodienas
standartiem. Man visvairak atmina
iespiedusies ta neaprakstami ne-
cieSama smaka, no kuras nebija ie-
sp&jams aizb&égt. Un vél, ka degosa
kuga un naftas dimi kapa debesTs.”

TUkstoSiem tonnu naftas sadega,
bet vél tukstoSiem tonnu savaktas

“Torrey Canyon” karjers Gérnsijas sala.
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un noglabatas. Gérnsijas sala sa-
vakta nafta apglabata karjera, ko
salinieki nodévéjusi par “Torrey
Canyon” karjeru, un tas par notiku-
S0 atgadina vél Sobaltdien. Starp-
tautiskie likumi, kas tagad lautu
saukt pie atbildibas tos, kuru biz-
ness jau 50 gadu nodara kaitéju-
mu videi, 1967. gada diemzél vél
nebija pienemti, tapéc ta nu sanak,
ka Gérnsijas salas vadiba kopa ar
iedzivotajiem joprojam ir pagatnes
kilnieki. Zinatnieki gan apsolijusi
iet paliga un karjera ielaist bakté-
rijas, kas noardis tur esoSo naftu,
un pagaidam ta ari ir vieniga reala
ceriba.

Pétnieki, zinatnieki un zurnalisti lai-
ku pa laikam atgriezas pie “Torrey
Canyon” tragiskajiem notikumiem.
Vieni, lai izvértétu ekosistémai no-
darito kaitéumu, citi, lai atklatu vél
nezinamo. Piemé&ram, 2011. gada
“BBC News” projekta “Noslépu-
mi Lielbritanijas tdenos” ietvaros
Udenslidéji devas pétit, kas noticis
ar savulaik lielaka tankkuga “Torrey
Canyon” vraku Atlantijas dzelmé.
Viens no ekspedicijas dalibniekiem
Pauls Rose raksta: “Muasu koman-
da bija pirma, kas nofilmé&ja “Torrey

Canyon” vraku Atlantijas nemieri-
gaja dzelmé. lznirstot cauri brin-
algu mezam, es nostajos uz kuga
milziga korpusa. Bija visai sirreala
sajulta, jo Skietami juras dzelmei
tik nepiederigs objekts ka nogri-
mis kugis bija pilniba iedzivojies un
pienemts $aja vidé. Kudis bija ap-
dzivots, patiesiba tas mudzé&ja no
dzivajam radibam: dazas zivis dzi-
vojas pie kuga saniem, citas baros
papeldéja zem kudga, man garam
aizslid€ja liela menca. Juras ezi un
juras zvaigznes majoja starp vin-
¢am un térauda plaksném, ko kldja
juras zales. Turpat tuvuma varégja
redz€&t ari bumbas, ar kuram tika
spridzinats kudis. Skietami absurdi,
bet kudis dzivo savu otro dzivi..”

Kas notika ar kapteini?
Meklgjot atbildi uz So jautajumu,
izskatlju visus pieejamos dokumen-
tus un publikacijas, kuras varéju
lasit vien to, ka avarija par vainigu
atzina kapteini. Ekspertu slédzie-
na bija rakstits: “MASTER ALONE
WAS RESPONSIBLE. HUMAN ER-
ROR ALONE.”

g
-

1967. gada publicéta kapteina Péstrengo -
Rudziati pedgja fotografija, kur vins redzams
kada no Italijas psihiatriskajam klinikam.

Pastrengo Rudziati par kapteini
stradaja kop$ 1952. gada un bija
loti pieredz&jis jurnieks ar vislaba-
ko raksturojumu un rekomenda-
cijam. Ne velti vin$ stavéja uz ta
laika lielaka un modernaka kuga
kapteina tiltina. Uz sava kuga vins
atradas lidz pédé&jam, lidz pat bri-
dim, kad to vairs nevaréja glabt un
tika pienemts IEmums kudi saspri-
dzinat un nogremdét. Vins$ bija uz
kuga arl tad, kad péc spradziena
kuga tilpnés gaja boja holandiesu
glabgjs.

Nekur nebija rakstits, kadu so-
du sanéma kapteinis. Man nedeva
mieru neatbildétais jautajums, un
tad, péc ilgiem mekl€umiem, pil-
nigi nejausi uzduros fotografijai.
Cilvéks gluzi ka izbiedéts dzivnieks
bija iespiedies gultas stlrl, mé&gina-
dams paslépties no fotografa. Un
tas nudien ir SausSaligs fotouzné-
mums, kas parada ne tikai sapratu
zaud€jusu cilvéku, kur$ veél pavi-
sam nesen bija talantigs jurnieks
un profesionals kapteinis, bet ari
loti daudz pastasta par kugosanas
biznesa un kuga kapteipa attiecl-
bam. Kapteinim ir milziga atbildi-
ba par kudi, cilvékiem, kravu. Un
81 atbildiba, kas gulstas uz viena
cilvéka pleciem, kuram ik bridi ir
jabdt gatavam uz vislaunako, liek
vinam apzinaties, ka X bridi un péc
tam vins stavés viens likuma, cil-
véces un savas sirdsapzinas priek-
8a. Dazs ar to visu nesp€j tikt gala.
ArT kapteinis Pastrengo Rudziati to
nespéja.m

Sagatavoja Anita Freiberga



“LSC Shipmanagement”

izsludina pieteikSanos prakses vietam

SIA “LSC Shipmanagement” (LSC SM) izsludina pieteikSanos
prakses vietam uz tas tehniskaja parvaldiba esosas flotes kugiem
laika perioda no 2017. gada jdlija I1dz decembrim (ieskaitot). Lai
pieteiktos praksei, jaiesata elektronisks pieteikums Iidz 17. martam.

“Saja perioda planots nodrosinat lidz 30 prakses vietam. Masu prakses programmas mérkis ir
atbalstit toposos jarniekus un nodroSinat teorétisko zinasanu pielietojumu praksé, ka art veicinat
jarniecibas izglitibu Latvija. Péd&jo tris gadu laika prakses programma piedalijusSies jau 314 jarniecibas
studenti gan no Latvijas JUras akadémijas, gan Liepajas Jarniecibas koledZas. Prakses programma
ir iespéja jarniecibas studentiem apgat, ka reali notiek darbs uz kuga, un parveérst teoriju praksé
starptautiski atzita kugniecibas uznémuma,” skaidro LSC SM administrativa direktore llze Bérzina.

Lai pieteiktos prakses vietam:

RN

. Lejupjaieladé un jaaizpilda anketa www.Iscsm.lv;
Jauzraksta motivacijas véstule anglu valoda;

Jasagatavo sekmju izraksts par iepriekS&jo semestri;

e

Visi iepriekSminétie dokumenti ITdz 17. martam janosata elektroniski uz adresi
prakse@lscsm.lv;

5. Péc uzaicindjuma sanemsSanas LSC SM biroja telpas janokarto profesionalo zinasanu
parbaudes tests.

Uz vietu kadetu programma var pretendét Latvijas augstskolas un koledzas studéjoSie, kuri

apglst akreditéto kugu vaditaja, mehanika vai elektroinZeniera programmu pilna laika klatiené vai
neklatiené.




Gramatu

sLatvijas bakas” var iegadaties

Juras administrdcijas interneta veikala
www.lja.lv/imapshop

Maksliniecisko, informativo un vesturisko gramatu ,Latvijas bakas” izdevusi

Latvijas Jaras administracija un Valsts kultaras piemineklu aizsardzibas inspekcija



