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|zglitibai ir nozime!

Sakoties jaunajam macibu gadam, nav svarigaka temata par
izghtibu. Musu gadijuma par jurniecibas izglitibu un tas talako
attistibu Latvija. Uz izglitibas jautajumu ir jalikojas vairakos
aspektos. Vispirms — valsts [iment, jo tieSi no lzglitibas un
zinatnes ministrijas virzitas un realiz&tas izglitibas politikas
ir atkariga jurniecibas izglitibas nakotne. Lai gan paslaik
iestajies tads ka pieklusums un publiski netiek diskutéts par
Latvijas Juras akadémijas un Liepajas Jurniecibas koledZas
pievienoSanu Rigas Tehniskajai universitatei, Sis klusums var
izradities par klusumu pirms vétras. Tapéc, ka atzist Juras
akad@mijas rektora pienakumu izpilditajs Andrejs Zvaigzne,
modribu nedrikst zaudét, jo 2020. gads, l1dz kuram it ka
atlikts pievienoSanas jautajums, nav aiz kalniem. Piedevam
allaz tiekot noradits, ka labpratigai akadémijas vélmei
pievienoties neviens Skérsjus neliks.

Sis signals ir domats ari masu jrniecibas sabiedribai, kuras
paustais viedoklis un izraditas aktivitates lidz Sim ir spgjusas
butiski ietekm &t izglitibas ministra IEmumus. Latvijas
jurniecibas profesionalas un sabiedriskas organizacijas ir
spéjusas vienoties par kopigu politiku attieciba uz jurniecibas
izglitibas saglabaSanu. Un tas ir apsveicami. DiemZél to nevar
teikt par divu macibu iestazu — Latvijas Juras akadémijas

un Liepajas Jurniecibas koledZas — attiecibam, sapratni un
sadarbibu. Tas joprojam nav atraduSas kopigu valodu kaut vai
par izglitibas programmu saskanoSanu.

Vél, protams, aktualitati nav zaudé&jis pasniedz€ju jautajums,
kuram klat piepulcgjies jautajums par to, kadai tad

vispar ir jablt modernai jurniecibas apmacibai un kadiem
krité€rijiem bds jaatbilst jUrniecibas izglitibai nakotn&. Tomér
vissvarigakais ir jautajums, vai jaunieSi péc gada, pieciem
vai desmit vispar vairs vélésies klut par jarniekiem un vai
vairs bUs aktuals jurniecibas macibu iestazu saglabasanas
jautajums. 2017./2018. macibu gada studijam LJA un LIJK
pieteikuSies aptuveni par 20 procentiem mazak jauniesu,
kas tiek skaidrots ar demografisko bedri. Par noZ€lu ari
“enkuriesi” nav bijusi naski uz jurnieka profesijas izvéli. Par
laimi vismaz 9. klaSu absolventi ir izradijusi lielu interesi un
kupla skaita sédisies gan Latvijas Juras akadémijas jurskolas,
gan LJK solos, tapéc, ka médz teikt, ceriba mirst pedgja.

Bet tam, ka labai izglitibai ir milziga nozime, vislabakais
apliecinajums ir Rigas brivostas parvaldnieks LJA absolvents
Ansis Zeltins, kur§, pateicoties tieSi profesionalajai

izgltibai un darba pieredzei, sp&ja uzvarét 24 pretendentu
konkurence.

Sekmigu macibu gadu vélot,

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Zem Latvijas karoga
no jauna registréti divi kugi
¥

Augulis: Kazahstana ir loti svarigs Latvijas
partneris Eirazijas tranzita attistibai

Astana norisinas viena no lielakajam pasaules méroga izstadem - “Astana EXP0 2017".
Jilija otraja nedéla Latvijas paviljona izstade bija veltita tranzitam un logistikai, un taja
bija parstavétas Latvijas lielas ostas un “Latvijas dzelzcelS". Vienlaikus ar EXPO Astana
norisinajas arf Latvijas Investiciju un attistibas agentiiras rikota Tirdzniecibas misija,
kuras ietvaros ostu parstavji piedalijas kontaktbirza, tikas ar potencialajiem partne-
riem, ka ar1 devas vizités uz Astanas industriali aktivajam zonam.
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nozimi un ir par to, lai Sis attiecibas
nostiprinatos.

“Kazahstana ir lielakais tirdzniecl-
bas partneris regiona. Més redzam,
ka pakapeniski un stabili pieaug
eksporta un importa apgrozijums
starp musu valstim,” sacija V&jonis.
"levérojama Kazahstanas prieks-
rociba ir attistita infrastruktdra,
saikne ar Kinu un tas tuvakajam
kaiminvalstim Centralazija. Savu-
kart Latvija, nemot véra tas lielisko
geografisko stavokli un augsti at-
tistito infrastruktdru, ir tilts uz pla-
gaku Ziemeleiropas redgionu,” ving
uzsveéra.

Vinaprat, Latvijas piedaliSanas “As-
tana EXPO 2017” ir svarigs noti-
kums mdsu valstij un jaunas ie-
spéjas muUsu uznémeéjiem — gan
tiem, kuri starptautiskas izstades
ietvaros ir Astana, gan tiem, ku-
ri ar Latvijas uznémuma “Squalio”
atbalstu — TpaSi izveidotas majas
lapas www. expolatvia.com palidzi-
bu — var jebkura bridi no Latvijas
virtuali uzrunat savus potencialos
partnerus. Cita starpa Valsts prezi-
dents paslavéja Latvijas paviljona
komisaru un Latvijas Tirdzniecl-
bas un rlpniecibas kameras val-
des priekSsédétaju Jani Endzinu,
bez kura uznémibas Latvija diez vai
bltu piedalijusies Saja izstadé&. Un
ka nu ne: ar vina neatlaidibu uzné-
mumi, tostarp “Latvijas dzelzcel$”,
pasi ziedoja ap 800 000 eiro, lai iz-
veidotu Latvijas paviljonu un pieda-
Iltos izstadé, kura pavisam parsta-
vétas 115 pasaules valstis.

Kazahstanas valdibas vaditaja pir-
mais vietnieks Askars Mamins, uz-
runadams klatesoSos, atzina, ka
Kazahstana ir ieintereséta sadar-
biba ar Latviju, nemot véra kravu
parvadajumus pa Latvijas dzelzcelu
uz musu ostam.

“Astana EXPO 2017” ietvaros “Lat-
vijas dzelzcel§”, Rigas brivosta un
Liepajas speciala ekonomiska zona
Latvijas paviljona rikoja konferenci
»,Globalas transporta kustibas vizi-
ja. Eirazijas potencials”. Konferen-
ces atklasana satiksmes ministrs
Uldis Augulis uzsvéra, ka tranzita
sektora esam lideri Baltijas valstu
vidU, jo caur Latvijas ostam tiek

parkrauti lielakie kravu apjomi, ta-
pat ari jauni rekordi pirmaja pusga-
da sasniegti konteinerparvadajumu
joma. Vins uzsvéra, ka “Latvijas
dzelzcel§”, “LDZ Logistika” un to
partneri Eirazija ir daudz paveikusi,
organizé&jot konteinervilcienu no Ji-
vu uz Rigu, ka ari divus konteiner-
vilcienus no Rigas uz Kasgaru Kina,
lai sabalansétu kravu plismu abos
virzienos un padaritu dzelzcela par-
vadajumus veél efektivakus.

Uldis Augulis: “Transporta attisti-
ba ir ilgtermina process, kas prasa
stipru gribu, sp&ju sadarboties un
vElmi attistities. Tomé&r neviens nav
ticis augsa, vien skatoties uz kap-
ném. Ir japieliek pules un jakapj,
un esmu parliecinats, ka 81 Latvijas
transporta ned€la ir kart&jais paka-
piens virziena uz attistibu un vieno-
ta Eirazijas transporta tikla izveidi.
» > > 4 lpp.
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» > > 3. lpp.

Latvijas un Kazahstanas transpor-
ta sadarbibai ir zelta pamats — mus
vieno kopigs mérkis klUt par sva-
rigu kédes posmu Eiropas un Azi-
jas transporta koridora. Sadarbo-
joties varam dot lielu ieguldijumu
Eirazijas kontinenta savienojumu
attistiba.”

Augulis izteica pateicibu Kazahsta-
nai par lielo ieguldito darbu, lai ra-
ditu valstim iesp&ju paradit savus
sasniegumus un stipras puses, pre-
zent&jot sevi “Astana EXPO 2017”,
jo Sadi liela méroga starptautis-
ki pasakumi rada nepiecieSamos
priekSnosacijumus sekmigas sadar-
bibas veidoSanai.

Ventspils brivostas parvaldes uzde-
vums Kazahstana bija prezentét un
iepazistinat potencialos sadarbibas
partnerus un investorus ar brivos-
tas priekSrocibam, akcentgjot kra-
vu transportéSanu caur Ventspils
ostu un jaunu razotnu atvérSanu
Ventspill.

UZZINAI

Diskusija par
konteinerparvadajumu

nakotni

Liela vériba konferencé, kura pie-
dalijas ari vairaku ostu un trans-
porta nozares augsto tehnologiju
uznémumi, bija veltita tieSi dzelz-
celam, kur§, ka uzsvéra Kazahsta-
nas dzelzcela prezidents Kanats
Alpisbajevs, veido ap 45-50% ko-
péja tranzita parvadajumu apjo-
ma un ir viens no svarigakajiem
posmiem integréta tranzita pakal-
pojumu attistiba. Par to runaja ari
vairaki konferences lektori, akcen-
téjot “vienas pieturas agentdras”,
integréta izmaksu un pakalpojumu
kopuma un cieSakas starpnozaru
sadarbibas nozimi.

LDz prezidents Edvins Bérzins uz-
svéra, ka Latvijas daliba “Astana
EXPO 2017” ir ipaSi nozimiga, jo,
pirmkart, Kazahstana uzskatama
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par “vartiem uz Aziju”, savukart
Azija ir redions, kura nozime LDz
parvadajumos arvien palielinas.
Otrkart, loti svarigi ir iezimét gal-
venos nakotnes attistibas virzienus,
lai kopa ar Azijas partneriem veido-
tu vienotu nakotnes viziju, kas na-
kotné rezultétos augoSos parvada-
jumu apjomos, izmantojot Latvijas
tranzita potencialu.

Tranzita un logistikas nedélas ietva-
ros “Latvijas dzelzcel§” rikoja apala
galda diskusiju “Konteinerparva-
dajumu attistiba Eirazijas terito-
rija”, kura piedalijas Latvijas, Ka-
zahstanas un Krievijas uzpnémumu
parstavji.

“Riga var k|Gt par logistikas centru
kravadm no Skandinavijas uz Aziju.
Ir visas iesp&jas caur Rigu uz Aziju
vest Skandinavija bazéto lielo rtp-
niecibas uznémumu kravas, galve-
nais jautajums ir parvadajuma ce-
na un saskanotiba,” diskusijas gaita
noradija akciju sabiedribas “KTZ
Express” konteinerparvadajumu di-
rektors Almats Karimovs.

“LDz Logistika” valdes priek3sé-
détajs Verners Lusis iepazistinaja
Kazahstanas kolégus ar LDz kon-
teinervilcienu marsSrutiem un attis-
tibas planiem. “Sogad esam veikusi
izméginajuma parvadajumu kra-
vai no Duisburgas ostas caur Rigu
un talak caur Dostiku Kazahstana
uz Kasgaru Kina. Sadarbiba ar Ka-
zahstanas dzelzcelu regulari piega-
dajam preces Vidusazijas valstim,
izmantojot konteinervilcienu “Balti-
ka-Tranzits”, vienlaikus paplasinam

vilciena “Zubr” marSrutu, ka ari
veidojam jaunus savienojumus ar
Kinu. lepriekS&jas dienas esam sa-
némusi uzaicinajumu Latvijai pie-
dalities terminala attistiSsana uz Ka-
zahstanas un Kinas robezas topo-
Saja logistikas mezglad Horgosa, kas
rada jaunas iesp&as un potencialu
attistibai,” pastastija V. LUsis.

“KTZ Express” konteinerparvada-
jumu direktors A. Karimovs augsti
novértéja lidzSin&jo sadarbibu ar
Latviju, ka ari uzsvéra nepiecie3a-
mibu turpinat darbu pie atpakalkra-
vu organizéSanas uz Kinu. Lai vél
efektivak sadarbotos ar Eiropas
partneriem, tostarp Latviju, uzné-
mums plano atvért biroju Eiropa.
Vienlaikus vin$ noradija, ka pas-
laik Polija notiek remontdarbi sa-
vienojuma no Brestas virziena uz
Duisburgas ostu, tapéc Sobrid ipa-
Si jUtams ritoSa sastava deficits un
aizkerSanas konteinerparvadajumu
nodrosinasana.

Krievijas uznémuma “TransContai-
ner” logistikas direktora vietnieks
Dionizs Sahbazovs pastastija, ka
diskusijas ietvaros panakta kop€ja
sapratne par vagonu aprites efek-
tivitates paaugstinasanu, kas laus
samazinat parvadajumu izmaksas
un paatrinat vilcienu kustibu mars-
rutos, tadéjadi padarot parvadaju-
mu pievilcigaku klientiem. D. Sah-
bazovs augsti novértéja SIA “LDz
Apsardze” sp€ju nodroSinat vilcienu
apsardzi ne tikai Latvijas teritorija,
bet visa marSruta. “Musdienas ir
loti batiski, ka klients sp&j sanemt
pakalpojumu, neizejot no majam.



UZZINAI

Latvija pirmo reizi vada
NATO 1. pastavigo juras
pretminu grupu

29. junija Riga notika NATO 1. pa-
stavigas jdras pretminu grupas
(SNMCMG1) komandieru mainas
sviniga ceremonija. Komandva-
dibu pirmo reizi parnéma Latvija.
NATO 1. pastavigas juras pretmi-
nu grupas komandieri komand-
kapteini Johanu-Eliasu Seljama no
lgaunijas Jaras spékiem nomai-
nija Latvijas Juras spéku flotiles
komandleitnants Gvido Laudups.
Ceremonija piedalijas Juras spéku
flotiles komandieris flotiles admira-
lis Ingus Vizulis, NATO Juras spé-
ku pavélniecibas komandiera viet-
nieks apgades jautajumos vicead-
miralis Nihats Barans, Latvijas un
lgaunijas Juras sp€ku karaviri, ka

UZZINAI

arl aicinatie viesi. Latvijas Bruno-
tie spéki NATO 1. pastavigaja ju-
ras pretminu grupa piedalas kops
2007. gada. 2018. gada janvari
grupas komandvadibu parnems
Belgijas Jlras spéki.

NATO 1.pastavigas juras pretminu
grupas galvenais uzdevums ir but
gataviem veikt pretminu darbibu
jara noteikta gatavibas laika. Ik-
diena grupas kugi piedaldas maci-
bas, veic manevréSanas vingrina-
jumus, kugosanas treninu, pieda-
las arl militarajas macibas, kuras
iznicina minas. Viens no pakarto-
tajiem uzdevumiem ir patruléSana,
kuras laika NATO klatbdtne tiek
demonstréta gan jura, gan krasta
viziSu laika ostas.m
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Starptautiskas Ostu
informacijas sistemu
asociacijas sanaksme

16. junija Rigas brivostas par-
vald€é norisingjas Starptautiskas
Ostu informacijas sistému asoci-
acijas (International Port Commu-
nity Systems Association, |PCSA)
sanaksme, kura tika parrunati
ES dalibvalstim svarigi jautajumi
par datu standartizaciju un in-
formacijas apmainu starp ostam.
Dalibnieki sprieda par vienota ES
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a.‘"\.-p-

gy .

muitas kodeksa izstradi értakai un
atrakai datu apmainai, ka ari dis-
kut€ja par ES direktivas par val-
stu “viena loga” sistémas izstradi
un ievieSanu. Si direktiva paredz
nodroSinat vienreiz&u pazinoSanu
par kudgu ienak3anu/iziesanu no
ostas un sniedzamas informacijas
vienadoSanu visas ES valstis.

Jaunas iespéjas juras
vides pétijumiem

Latvijas Hidroeko-

logijas institdta un

Eiropas Komisijas

Vienota pétniecibas

centra (Joint Re-

search Centre) sa-

darbibas ietvaros 10.—-12. jdlija
institata viesojas Juras optikas
laboratorijas darbinieks LukaS$s
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AudZuberni apciemo
hidrografu kugi
“Kristians Dals”

Bérni no Latvijas audZugimenu biedribas 21. junija devas
uz Liepaju, lai apciemotu Latvijas Jiras administracijas
hidrografus uz hidrografijas kuga “Kristians Dals”. Ta nu jau
tradicionali tiek atziméta Starptautiska hidrografijas diena.

LEmumu par Hidrografijas dienas
oficialu noteikSanu 2005. gada no-
galé pienéma Starptautiska Hidro-
grafijas organizacija (IHO), péc tam
to apstipringja ANO, un 2006. gada
21. junija pasaules hidrografi savus
sveétkus svin€ja pirmo reizi. Tad ari
JA Hidrografijas dienests noléma
aicinat ciemos audZubérnus. Kopl-
gas tikSanas reizés ik gadus audzu-
gimenu bérni dodas izbraukuma ar
“Kristianu Dalu” un tiek iepazistina-
ti ar hidrografu darbu.

AudZubérni neslépa savu prieku
gan par ekskursiju uz Liepaju, gan

vél jo vairak par izbraucienu ar ku-
gi. Vini ar aizrautibu véroja, ka ku-
gis tiek vadits, un interesé&jas par
visu, sakot no hidrografisko meéri-
jumu veik3anas un beidzot ar to, ka
tiek lietotas racijas. Brauciena no-
beiguma ciemini izteica vélésanos
aplUkot kuga dzin&ju, un viniem
tika dota iesp€ja iek|ut masSintelpa,
kas atrodas zem kuga kl3ja.

Daudzi no audZubé&rniem apgalvo-
ja, ka noteikti klls par jurniekiem
vai hidrografiem, vislabak abiem
vienlaicigi!'m



Vijai Putanel
tiesibu doktora grads

Latvijas Juras administracijas vecaka juriskonsulte Vija
Putane ieguvusi tiestbu doktora zinatnisko gradu (Dr.

iur.) starptautiskajas tiesibas. Doktora grads pieskirts ar
Latvijas Universitates Promocijas padomes lémumu par

promocijas darbu “Kuga vraka aizvak$anas tiesibas zem-
udens kultiras mantojuma aizsardzibas konteksta”.

“Téma par kugu vrakiem nav pétl-
ta, un ta ir aktuala gan Latvija, gan
visa pasaulé. Starptautiska limeni
ir pienemta konvencija par bistamo
vraku aizvakSanu, bet visu par€jo
nosaka tikai katras valsts nacio-
nalie normativie akti. lesp&ams,
daudzi vél atceras gadijumu ar “zilo
kugi”, kas Latvija tika sagriezts un
par kuru péc tam starptautiska ar-
bitraZa piesprieda samaksat milzu
naudu Zviedrijai ka cietuSajai pu-
sei,” skaidro Vija Putane.

Vina piebilst, ka ar1 Jaras admi-
nistracija nereti tiek sanemti ie-
sniegumi no personam, kas vélas
izcelt kadu vraku. Tacu nav juridis-
ka reguléjama, kas atlautu ar to
nodarboties treSajam personam.
Nav arl noteikti vraku TpasSnieku
pienakumi attieciba uz “ne-bista-
mu” vraku aizvakSanu, tadejadi
radot situaciju, kad pusnogrimis
kugdis degradé vidi vai rada ap-
draud&jumu cilvéku dzivibai (pa
to lozna bérni vai citos tamlidzigos
gadijumos).

“Ta ka trukst regul&uma, arl da-
zadi nir&u klubi brivi piedava eks-
kursijas uz kugu vrakiem, nereti
kardinot interesentus, piemé&ram,
ar ekstrému juras magnétisko vai
akustisko minu kravu vai citam uz
kudgiem atrodamam “bagatibam”.
Niréju klubu majaslapas var redzét
dazadus priekSmetus, kas savakti
un izcelti no kugu vrakiem. Patiesl-
ba ta ir valsts mantas izlaupiSana —
noteikti nav ta, ka viss, kas atrodas
uz nogrimusa kuda, bltu uzska-
tams par bezipaSnieka mantu!“ uz-
sver V. Putane.

Atsevisks jautajums ir par nogrimu-
Sajiem kara kugiem. DaZu valstu,

piemé&ram, Amerikas likumdoSana
nosaka, ka S§is valsts nogrimusSie
kara kudi, neatkarigi no to atrasa-
nas vietas, joprojam pieder valstij,
bet nav noteikts, kam pieder Krie-
vijas kara kugu vraki, kas atrodas
Latvijas udenos.

Promocijas darbs Latvijas tiesibu
zinatné ir pirmais pétijums, kas
saistiba ar kugu vraku aizvaksanas
tiesiska reguléuma pilnveides jau-
tajumiem apliko kugoSanas tiesibu
attistibu Latvija péc neatkaribas
atjaunoSanas 1990. gada un par-
ejas no padomju (socialistiskas)
tiesibu sistémas, kad Latvijas PSR
spéka bija bijusas PSRS kugosa-
nas tiesibas, uz kontinentalas Ei-
ropas tiesibu sistému, ka arT kugo-
Sanas tiesibu attistibu péc Latvijas
Republikas pievienoSanas Eiropas
Savienibai.m

Darbs pieejams:

https://luis.lu.lv/pls/pub/luj.
fprnt?l=1&fn=F-1343185120/Puta-
ne_Vija_vp09120.pdf)

Jankovskis. Vizites laika Jankov-
skis kopa ar LHElI komandu — Ati
Labuci, Mari Skudru un Miku Pa-
pirti uzstadija TriOs radiometru
sistému uz kudga “Mare” un snie-
dza daudz vértigu noradijumu
par sistémas izmantoSanu. Ra-
diometru sistémas izmantoSa-
na tajas reizés, kad LHEI dodas
braucienos ar kugi “Mare”, dos
iespéju veikt gaismas izkliedes
meérijumus un ieglt datus satelitu
produktu pielagoSanai juras vides
VErt&umiem.

Jiiras speku

Patrulkugu eskadras
macibas PBEX 172

No 24. lidz 27. julijam Baltijas ju-
ra notika Juras speku Patrulku-
dgu eskadras macibas PBEX 172.
Macibas piedalijas Juras spé&ku
apgades kugis A-90 “Varonis”,
Patrulkudgu eskadras patrulku-
gi P-05 “Skrunda”, P-06 “Césis”,
P-07 “Viesite” un P-09 “Rézekne”,
krasta apsardzes kugi KA-07 “Aus-
ma” un KA-09 “Klints”, ka ari Ju-
ras incidentu novérSanas vieniba.
Macibu mérkis bija uzlabot eskad-
ras resursu savietojamibu un
sadarbibu ar Gaisa sp€kiem un
Valsts ugunsdzésibas un glabsa-
nas dienestu, ka ari pilnigot per-
sonala zinaSanas eskadras limena
macibu vadiSana un planoSana.

Macibas norisinajas divas dalas —
krasta un juras fazé. Krasta fazé
paaugstinatas kaujas gatavibas
apstaklos kugu apkalpes un Valsts
un ugunsdzésibas glabsSanas die-
nesta personals veica dazadu Ii-
menu treninus. Jaras fazeé kugi pil-
dija jurniecibas elementus sadar-
biba ar Gaisa spéku helikopteru
Mi-17, ka arl treninus mekléSanas
un glabSanas darbu veikSanai.
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Es neko nenozeloju

UZZINAI

— Vai noz elo kaut ko no visa t a,
par ko pret tevi joproj am turpi-
nas tiesved 1ha?

— Es neko nevaru noZé&lot un ne-
nozéloju, jo visu esmu darijis
pareizi un likumigi, viss ir
bijis normativo aktu un
likuma burta robezas,

kam apliecinajums ir
pirmas instances tie-
sas spriedums, kas
mani attaisnoja vi-

sos aspektos. Bet

tagad mans sta-

tuss ir smagos no-
ziegumos apsudzéta

persona. Butiba esmu
nolikts uz viena apsu-
dz€to sola ar zagliem,
laupitajiem, slepkavam,
izvarotajiem un izspiedé-
jiem. Tiesas process turpi-
nas, un mana mate ir pilniga
nesapraSana, ko tadu esmu
nodarijis, ka tieku apsudzéts
smagos noziegumos, un vina
doma, vai tik tie smagie nozie-
gumi nav kada slepkaviba. Aril
mani pasu Sis statuss, protams,
Soké&. Jutos ka taja dziesma:



— Tatad noziegumi, par ku-

riem tevi aps udz, ir finansi als
atbalsts Liep ajas Jurniecibas
koledzai (LJK) un FukuSimas

atomkatastrof a cietuSajiem?
Par FukuSim a cietuSajiem ne-

ko nejaut asu, jo to uzskatu par

tematu, kuru ir ne é&tiski pat ap-
spriest, bet vai esi p arliecin ats,
ka, piem @&ram, Liep ajas Jurnie-
cibas koledz a ieguld 1ta nauda ir
bijis lietder igs t €rins?

— Protams, viennozimigi! Tikai RI-
gas brivostas parvaldé vien strada
160 bijusas Liepajas jurskolas, ta-
gad Liepajas Jurniecibas koledza,
absolventu. Liela dala no viniem,
tai skaita es pats, ir jau pensijas
vecuma un dodas pelnita atpata,
bet vinu vieta ir vajadzigi jauni,
labi sagatavoti specialisti. It pas-
saprotami, ka Latvijas Juras aka-
démijas absolventi nenaks stradat
uz Rigas ostu, viniem ka akadé-
mijas absolventiem ir lielaki meér-
ki un citas ambicijas, bet tiesi LIK
sagatavo tadus specialistus, kadi
nepiecieSami ostas sekmigas darbi-
bas nodrosinasanai. Rigas brivostas
parvaldei ir vajadzigi kugu stdrma-
ni un mehaniki, kuri var stradat uz
velkoniem, locu kudiem, kuteriem
un ledlauza, un tadi specialisti ir
Ipasi jasagatavo, un tiesi tas, ka RI-
gas osta strada LJK absolventi, par
kaut ko tacu liecina un ir ari visla-
bakais pieradijums tam, ka ir biju-
si nepiecieSama Sada sadarbiba ar
koledZu. Vé&l nevajadzé&tu aizmirst
ari to, ka Rigas osta stradajoSajiem
jurniekiem, tieSi tapat ka visiem
citiem jurniekiem, regulari ir jaiz-
iet visdazadakie kursi, lai sanemtu
kompetenci apliecinoSu sertifikatu.
Latvija diemZél neviens, tai skai-
ta Valsts kontroles darbinieki, ne-
saprot un pat nevélas saprast, ka
jurnieka profesija ir specifiska un
paklauta starptautiskam prasibam,
kas jurnieku sagatavoSanai uzliek
stingrus standartus. Vini ir parlie-
cinati, ka pietiek ar koledzas vai
augstskolas pabeig8anu un izgliti-
bas dokumenta iegUSanu, lai varétu
stradat kada no jurnieku profesi-
jam. Bet jUrnieki ar izglitibas do-
kumentu vien jara nevar stradat, ir
vajadzigs darba diploms.

Rigas brivostas parvalde sadarbibas
ietvaros uz liguma pamata parskai-
tija naudu LJK, lai ta varétu nopirkt
iekartas, ar kuram sagatavot Rigas
ostai tik vajadzigos specialistus,
musu nakamos darbiniekus, un lai
jau osta stradajoSie LJK absolventi
varétu iziet nepiecieSamos kvalifi-
kacijas kursus kompetences serti-
fikata iegUSanai. Esmu domajis par
profesionalu, kvalificétu specialistu
sagatavoSanu Rigas ostas sekmigas
darbibas nodroSinasanai, un tas ari
ir kluvis par iemeslu, kapéc es ta-
gad séZu uz smagos noziegumos
apsudzéta sola.

— Ja piepemam, ka Valsts kon-

trole pat nem &ginaja iedzilina-
ties probl @mas batiba, tad tai
tom €r vajadz €a kadus p arlie-
cinoSus argumentus, kuri la-
va izvirz it apsudzibas ostas
vaditajiem?

— Ka tu droSi vien atceries, Valsts
kontrole iesakuma pazinoja, ka
Rigas osta nelikumigi ir izté€r€jusi
Cetrdesmit vienu miljonu eiro, ta-
Cu apslidziba par Siem miljoniem ir
izgazusies un ka nelikumigi iztéréti
tagad figuré un apstdziba palikusi
vien 250 tukstosi, kas maksati LJIK,
un Cetri tlkstosi FukuSimas katas-
trofa cietuSajiem. Viss! No ta skala
blaviena ari 81 ir aiz matiem pievilk-
ta apsudziba! Ta vargjis notikt tikai
tapéc vien, ka Valsts kontrolé nav
atbilstoSas kompetences specia-
listu, kuri bdtu spé&jigi profesionali

stradat, izveértét un izdarit seci-
najumus. Blaviens pa visu Latviju
bija par 41 miljonu, bet izradijas,
ka nekas nekur nav pazudis un ne-
kas nav nelikumigi iztéréts, tapéc
smiekligi bltu par to pat runat, ja
viss butiba nebdtu tik skumji.

— Tagad beidzot daudzi var at-
viegloti uzelpot, b @t apmierin ati
un priec igi, jo Loginovs ir prom
no Rigas ostas. Gan R igas m é&ri,
gan Latvijas premjerministri ir
velejusies g azt Loginovu, gan-
driz divdesmit gadus ir skan &-
jusSi apgalvojumi, ka Loginova
dienas Saj @ amata ir skait itas,
bet paties iba jau vad it tik kom-
plic €tu, valsts un starptautisk a
nozimeé svarigu uzpémumu k a
Rigas brivosta nemaz nav tik
vienk arsi.

— Salidzinot to Loginovu, kads bija
1998. gada, ar Loginovu, kads ir
Sodien, ta ir diena pret nakti, de-
vinpadsmit gadi tomé&r nav viena
diena. Saja laika esmu profesionali
pilnveidojies, apguvis jaunas zina-
Sanas, ieguvis jaunus kontaktus,
un ta pieredze, kas ieguta, orga-
nizé€jot darbu $ada osta (to vins
saka ar 1paSo un tikai Loginovam
raksturigo intonaciju un uzsvaru
uz katra varda), kaut ko tacu nozi-
meé! Kad iesniedzu atligumu, ostas
valdei ieteicu darbam Saja amata
uzrunat tagadé€jo Ventspils brivos-
tas parvaldnieku Imantu Sarmuli,
jo uzskatu, ka Sarmulis ir vienigais
specialists, kur§ neSaubigi var ma-
ni aizstat un kuram neko pat ne-
vajadzétu skaidrot par Rigas ostas
darba specifiku. Visi citi, sakot ar
valsts prezidentu un beidzot ar sét-
nieku, uzreiz te neko nevar izdarit!
Neviens! Itin neko! Ir japaiet lai-
kam, pat gadam, lai vispar sapras-
tu, kur rits, kur vakars. Lai to kugi
varétu sturét talak pa pareizo kur-
su, ir vajadzigs kartigs kapteinis!

— Tev, ostas p arvaldniekam ar
devippadsmit gadu st azu, kur$
Saja osta ieguld Ijis savu ener-
giju, vesel Tbu un beigu beig as
labakos sp éka gadus, ta €u ne-
var étu b at vienalga, kas n aks
tava vieta un ka Rigas osta t a-
lak attistisies?

— Man, protams, nav un nemaz
nevar budt vienalga! Laika, kad
»» > 10. lpp.
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iepriekS€jo reizi mekléja ostas
parvaldnieku, konkurss uz S0 ama-
tu turpinajas divus gadus, un ne-
kas nevar but Jaunaks par nezinu.
Toreiz osta divus gadus bija prak-
tiski paralizéta, nebija izstradata
talredziga ostas attistibas straté-
gija, nekas nopietns te nenotika.
Patiesiba 1998. gada te valdija
bardaks un haoss. Bija piecas os-
tas un desmit parvaldnieki, viens
ar otru kavas, cinijas un zaimoja.
Tikai tad, kad ostas parvaldiba ti-
ka ieviesta kartiba, arm uznémeéju
starpa iestajas miers. Devindesmi-
to gadu beigas daudziem nepatika
ne mana uzvediba, ne mans darba
stils. Bija tadi, kuri skali protes-
té€ja, un galvenie protestétaji un
kliedz€&ji bija kugu agenti, kuriem
vairs nelava apzagt valsti un pie-
bazt personigas kabatas. Kur tie
protestétaji tagad ir? No tiem ne-
viena vairs nav pie horizonta, bet
visi cienfjamie uznéméji Sodien
strada Rigas osta!

Bltiba tagad ostas darbiba ir stabili
nostadita un darbs turpinas, neva-
jag tikai sacCakarét to, kas ir radits
un labi darbojas. Galvenokart jau
nedrikst aizmirst ostas uznéméjus,
kuri ir galvena panakumu atslé-
ga. Tomér es pilniba ari nepiekritu
daudzu politiku viedoklim, ka sek-
miga ostas darba visi lauri piena-
kas tikai uznéméjiem, bet ostas
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parvalde — tas nu ta, tas nav ne-
kas. TieSi ostas parvalde rada uz-
némeéjiem iesp€ju stradat, izveido
nepiecieSamo infrastruktdru, lai
uznéméji sekmigi varétu apstradat
kravas. Un ta, luk, ir liela maksla!
Ja jau uznémé§ji ir tik vareni un pas-
pietiekami, kas tad viniem liedza
sekmigi darboties devindesmito ga-
du beigas, kad osta nebija piemé-
rotas infrastrukttras, kaut vai ostas
dzilumu?

— Vai ari tagad, kad pag ajusi
jau devi ppadsmit gadi, R Tgas
brivostaijoproj am ir k ada Saur a
vieta, kaut kas, ko 1isti nav izde-
vies sak artot?

— Ostai vispar nav Sauro vietu! Os-
tas bizness ir atkarigs no klienta,
kurs pérk un pardod. Mé&s esam
tranzita osta, tatad esam atkarigi
no kravam, kas vairakuma iet no
Austrumiem uz Rietumiem, vairak
neka trisdesmit miljoni tonnu ga-
da, bet uz otru pusi parsvara iet
konteineri, kuru apjoms ar1 ik gadu
pieaug. DiemZeél Latvijas produk-
cija vai eksports ir pavisam neliels
procents, ja salidzina, piemé&ram,
ar Klaipédas ostu, kur apstradato
kravu apjoms procentuali veidojas
pavisam savadak. Viniem lauvas
tiesa kravu ir Lietuvas viet&ja pre-
ce, un tas ir vinu lielais trumpis.
Vini ir droSi, ka kravas bus, un nav
atkarigi no citiem. Protams, nav
jau zinams, cik ilgi vél Krievija dos

Valsts prezidente Vaira Vike-Freiberga
Rigas brivostu apmekléja 2001. gada
oktobrT un izradija aktivu interesi par
turpmakas attistibas iespéjam.

Lietuvai naftu un cik ilgi vél bus ga-
ze, tomeér Lietuva atSkiriba no Lat-
vijas ir razotajvalsts, bet més neko
vairak ka izrakt kudru vai nocirst
kokus nevaram. Un viss! Tapéc
vieniga Saura vieta ir mdsu, ar to
domaju ne tikai Latviju, bet arl Ei-
ropas Savienibu, attiecibas ar kai-
miniem, Saja gadijuma ar Krieviju,
kas ietekmé€ tirdzniecibu starp Aus-
trumiem un Rietumiem. Ja Rietumi
ar Austrumiem tirgojas, més esam
gatavi nodrosSinat 3o kravu apstra-
di musu ostas, bet, ja attiecibas ir
sliktas, tad tirdznieciba partruakst
un zaudétaji esam meés.

Kad attistijam ostu, mé&s visu infra-
strukttras kompleksu — elektrotik-
lus, celus, piestatnes, dzijumus os-
ta, dzelzcelu — veidojam saskanoti
un paraléli. Miljonus esam iegul-
dijusi, pieméram, dzelzcela infra-
struktdra, ko péc butibas vajadz€ja
darit pasam dzelzcelam. Esmu pil-
nigi parliecinats, ka “Latvijas dzelz-
cel§” nedara savu darbu vai, parei-
zak sakot, tur paSi isti nezina, ko
dara. Jau sakot no bijusa Sefa Zor-
gevica laikiem, 31 sistéma darbojas
nepareizi, tas ir nonsenss, ka ostas
parvalde iegulda savus lidzek|us
dzelzcela izblUvé osta, kura esam
investéjusi piecpadsmit miljonus ei-
ro. So naudu mums btiba vajadzé-
ja ielikt ostas padzilinasana, krasta
stiprinasana, piestatnu izbUvé un
tamlidzigi, nevis dzelzcela izbuve.
Loti divaini, bet dzelzcela projektos
ieguldita nauda nekada veida nein-
teres€ja Valsts kontroli, jo vini jau



nesaprot, kam, kas un ka osta ir ja-
baveé. Pati Valsts kontrole ka iesta-
de jau nav pelama, bet darbinieku
kompetences limenis ir apSaubams,
dazi no vinu darbiniekiem ir anek-
dotes veérti.

— Bet varb ut viniem ir dots uz-
devums un vi pi savu uzdevumu
lieliski pilda?

— Protams, ta ari ir! Mani, piemé-
ram, neviens nevar piespiest pildit
tadu uzdevumu, par ko péc tam vi-
sai pasaulei butu jasmejas. Es 3a-
dus uzdevumus vienkarsi nepiene-
mu, bet atrodas mazizglitoti cilvéki,
kuri tadus pilda.

— Kadas tad bija Loginova am-
bicijas, pirms devi npadsmit ga-
diem st ajoties amat a?

— Esmu realiz€jis visu, ko biju ie-
cergjis. Godigi sakot, nevaru teikt,
ka viens kaut ko esmu izdarijis un
sasniedzis, jo ta bija mana koman-
da, kas stradaja, un ta bija vese-
la virkne uznémumu un iestazu,
bez kuram neko nebltu iesp&ams
paveikt.

— Bet, piedod, viss tom ér ir at-
karigs no vad itaja, jo ne velti
saka, ka zivs p ust no galvas.

— Piekritu! Es biju iniciators un gri-
bé&ju, lai Riga ir lielaka osta Baltija,
un ta tada ari kjuva! Bet, lai to pa-
naktu, tomeér ir bijis kopigs darbs,
sakot ar Saeimu un likumdoSanas
sakartoSanu, beidzot ar ostiniekiem
un kudgu adgentiem, kuri péc kariem
un domstarpibam izveidoja civili-
z€tu ostas biznesu, un nevienam
nav jakaunas par vinu darbu. Ar
lepnumu Sodien it visur pasaulé va-
ri teikt, ka tu strada Rigas osta, jo
ostai ir labs imidzs — visi pakalpo-
jumi, kurus sniedz Rigas ostas uz-
néméji, dienesti un servisi, atbilst
augstakajam standartam. Tagad

UZZINAI

var teikt, ka iemantota laba starp-
tautiska reputacija jau strada Rigas
ostas laba. Rigas osta ir parstave-
ta gan Eiropas, gan pasaules ostu
organizacijas.

— Vai tas bija tavas person igas
ambicijas — b ut iek§a starptau-
tiskaj as organiz acij as?

— Protams! Nekad neesmu nolie-
dzis, ka man ir bijuSas un ir $adas
ambicijas. Piem&ram, esmu Starp-
tautiskas Ostu asociacijas (The In-
ternational Association of Ports and
Harbors, IAPH) valdes loceklis. Sis
asociacijas ietvaros pasaule nosa-
citi ir sadalita trijas dalas — Ameri-
kas, Eiropas un Afrikas un ta sau-
camaja Azijas un Okeanijas redio-
na. Eiropu un Aziju Starptautiskaja
Ostu asociacija parstav sesi cilveki,
un viens no tiem esmu es, nevis
Rigas osta, bet Loginovs personigi.

2014. gada Valsts prezidents Andris
Bérzins kopa ar Kazahstanas delegaciju
viesojas Rigas ostas kapteindienesta.

— Vai Loginovs $Saj a vieta paliks
ari péc amata atst asanas?

— N, man jaiet prom, kaut varétu
ari palikt, jo parvaldnieka statuss Sim
amatam nav obligats nosacijums, ir
jabat ostas parstavim. Lai k|Gtu par
Sis organizacijas valdes locekli, toreiz
par mani balsoja visas Eiropas un
Azijas valstis, vairak neka Cetri simti
cilvéku, izn€émums nesaprotamu ie-
meslu dé€| bija tikai |zraéla.

— Kapeéc sada inform acija |idz
S§im nav par adijusies publiska-
jatelpa?

— Nekad neesmu vEélgjies par to
publiski stastit un platities, jo man
tas nekad nav bijis vajadzigs. Man
jau no ta ne silts, ne auksts, ja
kada Marijas tante par to neko
nezina.

— Bet ta pati Marijas tante zina,
ka tu esi zaglis, kurs iz§ kerde-
jis I'ildzeklus, un vi na grib zin at,
kad tu beidzot sa memsi sodu,
kad to Loginovu beidzot no-

nems no amata!

— Ta tacu ir nieciga latvie3u menta-
litate, kuru uztur un arvien pabaro
nopirkti masu mediji. Pie mums,
tieSi tapat ka pasaulé, vienkarsi
tapat jau nekas nenotiek. Ta ka
esam maza valsts, kur |oti daudzi
cits citu pazist, visdazadakas Siltes
uzkarinat iet loti atri. Un tas diem-
Z€él notiek arT valsts televizija.

» > > 12, lpp.
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— Vai ir k ads projekts, kur$ ar
mediju pal idzibu nav realiz e-

jies, un par ko ir z él, ka tas nav
istenojies?

— Diemzél nav realiz€jies kads uni-
kals projekts — Spilves plavas. Tam
gan ar ostu isti nav sakara, jo tur
bija paredzéts blvét dazadas kom-
plektéjosas rupnicas, kas kravas
parsvara sanemtu no lidostas. In-
vestors, kuru biju atradis, gribéja,
lai ari es pats esmu 3Saja projek-
ta. Man ieteica darboties caur of-
Soriem, bet es nebiju ar mieru, jo
man nav neka slépjama, tapéc va-
ru darboties atklati. Bet tad sakas
aziotaza, ka Loginovs pats sev iz-
nomajis zemes. DiemZél es ne sev,
ne ari kadam citam pa Siem devin-
padsmit gadiem neko neesmu izno-
majis. Visi Iémumi ir Rigas brivos-
tas valdes pienemti, jo vienigi valde
ir tiesiga lemt un balsot par ikvienu
no projektiem. P&c visiem likumiem
es nekada veida nedrikstu un ne-
varu iespaidot valdes darbu un Ié-
mumus. Bet ap Spilves plavam sa-
celtas aziotazas dé| investors savu
biznesu attistija citur, Spilves pla-
vas joprojam stav tuk3as, Latvijas
budZets ik gadus zaudé simtiem
takstoSu eiro, un ir palaista garam
iesp€ja radit jaunas darba vietas.

Ka lai maigak to pasaka — stulbu-
ma un tuvredzibas dé| ir palaista
garam izdeviba. Visskumjakais ir
tas, ka neviens pat necentas iedzi-
linaties lietas batiba, uzdevums bija
sacelt aziotazu un norakt projektu,
un tas izdevas. Finala zaudé&taja ir
valsts, tapéc nav jabrinas, ka cil-
veki no Sadas valsts brauc projam.

— Viens no ska lakajiem un vai-
rak neka desmit gadus daz a-
dam peripetij am cauri g ajusais
ir Krievu salas projekts. Kas ar
to nakotn & notiks? Vai Sim pro-
jektam visp ar ir n akotne?

— Visi blava un lamajas, ko tik vi-
su nesadzejoja, bet osta So pro-
jektu laimigi ir pabeigusi, pie
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tam — noteiktaja termina. Objekts
ir nodots ekspluatacija un gaida uz-
néméjus, kuri stradas Saja termi-
nall. Ostas parvaldei vél ir jauzbavée
dazas komunikacijas, piemé&ram,
putek]u Zogs, lai oglu putekli nepie-
sarnotu vidi. Es gan par oglu kra-
vam nakotné& neesmu optimistiski
noskanots, jo domaju, ka to ap-
joms Rigas osta ievérojami saruks
un péc pieciem gadiem, ja turpi-
nasies tas, kas notiek tagad, Rigas
osta kravu vispar nebdus, jo Krievija
blveé un attista savas ostas un tai ir
viss nepiecieSamais, lai savas kra-
vas vestu caur savam ostam. Ari
man piedavaja darbu viena no Krie-
vijas ostam. Biju aizbraucis uz Mas-
kavu, tapéc droSi varu apgalvot, ka
vini ir izdarijusi loti daudz, lai nebU-
tu atkarigi ne no viena un lai vinus
nevarétu iespaidot nekadas sankci-
jas. Eso$o attiecibu d€] mums ne-
spid Krievijas kravas, un nakotnes
iesp€jas ir ierobezotas, pat neska-
toties uz to, ka Rigas osta ir skais-
taka, droSaka un tuvaka.

— Skiet, ka attiec ibas ar Krieviju
tuvakaja laika uz labo pusi ne-
var €tu main ities.

— Kapéc nevar? Cilvéki aps€ézas pie
galda, un viss notiek! Ne jau Latvi-
ja tiek risinati Sie jautajumi, tie tiek

iniciéti pavisam no citam pasaules
malam.

— TieSi tapec jau ari dom aju,
ka pagaid am parmainas nav
gaid amas.

— Tomér agri vai vélu cilvéki naks
pie prata, jo kaski nevienam nav
izdevigi. Patiesiba viss ir viens liels
teatris, jo, kad Eiropai vajag gazi
un naftu, to tacu vini no Krievijas
nem! Baigas sankcijas! Bet mana
dzimtaja Mérsraga Krievijas sank-
ciju dé|] nu jau tris rlpnicas ir aiz-
veértas, un ta, lUk, gan ir katastrofa!
Latvijai paSai nav savas gribas, ta
tikai skatas Briselei, VaSingtonai vai
Maskavai acis!

— Ka, gadiem ejot, ir main 1ju-
sies Rigas ostas valde, cik iz-

sveérti |@mumi ir tikusSi pie nem-
ti? Tas ta €u ir loti svar 1gi, lai
osta var €tu norm ali funkcion é&t.

— Negribé&tu teikt, ka pati valde ir
Ipasi mainijusies, drizak mainijusies
politiska konjunktdra: valdé€ ir bijis
“Latvijas cel§”, tévzemiesi, “Saim-
nieks”, sociki, bet tolaik nebija ne-
saskanu un uzmetienu. Iznémums
bija, kad pie varas naca “Jaunais
laiks” un Rep$e ar skaliem pazi-
nojumiem, par kuriem pats tagad
splaudas un taisnojas — bijusi vaji



padomnieki. Atceroties, var teikt,
ka lidz pat 2010. gadam osta nebi-
ja neviena atSkiriga balsojuma, jo
visus Iémumus izdiskut&ja, lai osta
varétu labak attistities. Ar Zatlera
partijas nakSanu pie varas normals
darbs tika paralizéts un sakas kars.
Notika absurdas lietas — Ventspils
ostas uznémumu juriste Antane sé-
dé€ja Rigas brivostas valdé un para-
liz&ja visu darbu.

— Diezgan absurda situ acija...

— Tur jau ta lieta! Es likuma raksti-
tajiem savulaik teicu, ka tads par-
valdes modelis tomér nav pareizs.
Nu, kaut vai nemsim ostas attisti-
bas planus, kas savulaik bremzgja
attistibu. lzstradajot 1996. gada
pienemto ostas attistibas planu,
nevienam pat sapnos neradijas,
ka viss veidosies un attistisies. Visi
plani ir tikai vizijas, jo neviens ne-
var paredzét nakotni, to, kada bus
situacija tirgd, kadas bus starpval-
stu attiecibas. Vai tad kads varé&ja
paredzét karu Ukraina? Pirms des-
mit gadiem kaut kas tads pat pra-
ta nevar€ja ienakt, tapéc ari tagad
rakstitie plani ir tikai tada filozofé-
Sana par to, ka bUs, ja bUs.

— Kam ér biji ostas p arvaldnieks,
par tavu galvu ir n akusi vis-
dazadakie parmetumi, un tas
cilv éciski nekad nav pat tkami.
Vai darbs, ko ieliki ost a, tagad
sniedz tev gandar ijumu?

— Ja, protams! Tas ir bijis loti inte-
resants un piepildits laiks. Loti inte-
resants darbs, kas prasija no ma-
nis lielu atdevi, un man tas patika.
Reali ar visu sirdi un dvéseli es biju
Saja darba ieksa. Varu teikt, ka par
laimi Latvija ir loti daudz atsaucigu
cilvéku, ar kuriem kopa planojam
un panacam tadu ostas izaugsmi,
kada pat prata nevienam nevareé-
ja ienakt. Bet Sis laiks, protams,
nebija arl viegls. Konkurence, kad
Ventspils lika visvisadus Skérs|us
un nelava normali stradat. Tomér
meés cinijamies, némamies, pieradi-
jam un tiesajamies.

— Kada veid a tad notika Vents-

pils pretdarb iba Rigas ostas
projektiem?

— Jebkuras pretdarbibas pama-
ta ir privatas intereses. Ventspil-
nieki domaja: jo vairak Rigas osta
attistisies, jo mazak kravu paliks

Ventspilij. Tas ir pilnigs idiotisms!
Un ST1 idiotisma piemérs ir kalija
sals kravas. Savulaik Ventspils os-
tas uznémeéjs Olegs Stepanovs vie-
nojas ar uznéméju Sokolu, kuram
veél tagad Rigas osta ir terminalis,
ka Riga kaliju nekraus, jo Ventspils
osta ir specializéts kalija sals ter-
minalis. Jau toreiz teicu, ka tas ir
pilnigs stulbums, jo jakrauj viss un
visur, kur tas ir iesp&ams. Toreiz
izskan€ja arguments: bet Ventspill
jau krauj kaliju. Kads ir rezultats?
Riga kalija sals terminali neuzbave-
ja, bet vai no ta ieguvéja ir Vents-
pils? Nav, jo Ventspils specializé-
taja kalija sals terminall So kravu
vairs nekrauj, bet jaunu kalija sals
terminali uzblivéja nevis Riga, bet
gan Klaipéda! Es jautaju: kur tagad
jUs visi géniji esat? Ventspill kalija

-\

tada filozoféSana par

to, ka bis, ja biis.

nav, Riga nevar bdt, jo nav termi-
nala, bet Klaipéda kalijs ir! Tagad
visi gudrinieki s€z un filozofé — ka
tad ta? Bet, ja toreiz Riga termina-
lis batu bavéts, tad batu gajis vala
kar§, un tas butu iek$€jais kars. To-
ties tagad, kad Latvijai Sis kravas ir
aizgajuSas garam, nav ar ko karot!
Ar citam kravam bija Iidzigi. Lidzko
meés grib&am kaut ko attistit, sa-
kas nenormala pretdarbiba. Ta bija
ar kompanijas “Man-Tess” termina-
li, kad visi, kas vien vargja, iedarbi-
ndja sviras, lai projektu noéstu, un
tas ari veiksmigi izdevas.

— Jauna Rigas te atra izrade
“Karkli” vien a@a no ainam dau-
dzi pazistami uzv ardi it k @ mal-
das Lemberga mez a. Vai tieSam
esi kadreiz mald Tjies Lemberga
meza?

— No skatuves ari skan teksts, ka
generalprokurors ir bijis kopa me-
dibas ar smagos noziegumos ap-
sudzéto Leonidu Loginovu, kur$ ir
nozadzis 41 miljonu. Es ar dau-
dziem esmu bijis kopa medibas, ari
ar Spanijas karali varbut. Un kas no
ta? Bet, ja par izradi, tad varu teikt,

ka izsmiet savas valsts preziden-
tu ir zemiski. Es neblt nedomaju,
ka Latvija viss ir gludi un labi, bet
jabdt méra izjutai. Var zakat Logi-
novu, Lembergu, ta ir cita lieta, bet
par prezidentu ta nirgaties nevajag.
Visi tie, kuri no sevis taisa svétos,
ar1 ta pati Latvijas televizija, kas
barojas no nodok|u maksataju nau-
das, nav ne tik balti, ne tik pukaini.

— Viens ir konkurence R 1Igas un
Ventspils ostu starp a, bet k a-
das tev ir priv atas attiecibas ar
Aivaru Lembergu?

— Biezi ar vinu esmu kontakté&jies,
jo uzskatu, ka vin§ Latvija ir viens
no labakajiem specialistiem pilsé-
tu — ostu jautajumos. Esam arf ti-
kuSies, lai parrunatu biznesa jauta-
jumus, tapéc uzskatu, ka mums ir
civilizétas un cienijamas attiecibas.

— Vai Rigas ost a ir uz ném &ji, ku-
rus v €lies Ipasi uzteikt un izcelt?

— Mihails Ganevs, Julijs Kramins,
Guntis Ravis, vél daudzi citi uzné-
méji ir cilvéki, kuri ir stradajusi un
turpina stradat Latvija. Loti z€l, bet
kopuma pagaidam vél darba devéjs
isti nenovérté darba némeéju un vél
arvien doma, ka var ietaupit lidzek-
lus, maksajot savam darbiniekam
mazu algu. Ir arl izn€mumi, pie-
meéram, “Strek” IpaSnieks Ganevs,
kur$ pret cilvékiem izturas ar cie-
nu, tapéc Saja uznémuma cilveki ir
apmierinati ar darbu un Ganevs vi-
niem ir autoritate.

Domajot par to, kadam vajadzétu
blt vaditajam, prata nak tada per-
soniba, kada Klaip&das osta bija tas
parvaldnieks Bronislavs Lubis, ku-
ram arl esmu pateicigs, jo tiesSi vins
mani iepazistinaja ar visiem ostas
darbibas principiem un deva labus
un tik loti noderigus padomus. Vin$
arl pazina katru savu darbinieku, bi-
jaizveidojis skolu, bérnudarzu, poli-
kliniku. Vins$ bija unikala personiba.

— Un ko tagad dar is unik ala per-
soniba — Leon ids Loginovs?

— Visu savu dzivi esmu atdevis dar-
bam, bet tagad vEélos padzivot gi-
menei, bérniem, mazb&rniem, sie-
vai un sev. Ostai novélu veiksmi,
jarniekiem — nepadoties.

— Bet ko nov éli sev?

— Sev? Man jau viss ir.m

Anita Freiberga
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kurs patur lemuma tiesibas

2017. gada 1. augusts bija jauna Rigas brivostas parvaldnieka An3a Zeltina pirma darba
diena. Un, lai gan jauna parvaldnieka kabinets vél stavéja neiekartots un vinam nebija
sava darba galda, jau kop$ 27. jilija, kad Rigas brivostas valde vienbalsigi apstiprinaja
vina kandidatiru parvaldnieka amatam, Zeltin3 atradas mediju uzmanibas centra. In-
tervijas laikrakstiem, zinu portaliem un daZadu televizijas kanalu zinu raidijumiem, ko-
mentari par vina kompetenm un profesionalitati, publikacijas par iespéjamo atalgojumu,
varbitéjo saistibu ar bijuso ostas parvaldnleku un taml|d2|g| ANSIS ZELTINS par $adu
preses interesi nepriecajas, jo nav Sovu cilvéks, bet vins lieliski apzinas, ka publicitate
ir nepiecieSama un ari turpmak bis neizhegama.




Patiesiba veidot civilizE€tu saskarsmi
ar apkart&jiem Ansis Zeltins prot
loti labi. “Ostai ir jakomunicg, ta
nevar distancéties no informacijas
sniegSanas, jo Rigas osta neatrodas
tuksa vieta, ta ir Latvijas galvaspil-
sétas dala. Ostas teritorija piegul
dzivojamajiem rajoniem un ir tiesa
saistiba ar iedzivotajiem, transpor-
tu, logistiku, dazadam ietekmém,
ko osta rada cilvékiem un apkar-
t€jai videi, tapéc tas ir janem véra
un jasp€j sabiedribai skaidrot pat
nepatikamas situacijas. Paredzu, ka
darba ari dazadi asumi neizpaliks,
bet ari Sados gadijumos no komu-
nikacijas nav javairas, jo to nevar
uzskatit par ostas pozitivu virzibu,
ja nenotiek sarunas. Protams, vi-
sam ir savas robezas,” savu viedok-
li pauz Ansis Zeltins.

“Péc 28. junija, kad tika pazinoti
konkursa rezultati, un es Saja kon-
kursa biju uzvargjis, bija kads bri-
dis, kad domaju un izt€lojos, kada
bUs mana pirma darba diena, jo
nav noliedzams Leonida Logino-
va fenomens un klat esoSa aura.

UZZINAI

Tomér Sis ienakSanas laiks ir bijis
pietiekami gar$, tapéc mana pir-
ma diena iesakas un ari pagaja bez
lieka stresa un nevajadzigiem par-
dzivojumiem,” jautats par pirmas
darba dienas izjutam, saka Zeltins.

— Rigas br ivostas valdes prieks-

sédeétajs Andris Ameriks k a-
da intervij a teica, ka, tiekoties
ar tevi, ir jaut ajis, vai tev ir
stingrs mugurkauls. Esot vaja-

dzigs p arvaldnieks, kur§ nesSua-
potos v €ja, jo bus nepieciesa-
ma stingr iba visos jaut ajumos:
gan saist iba ar saimniecisko
darbibu, politiku vai citu per-

sonu m &ginajumiem ieg Ut la-
bumus. Vai esi ap némibas pilns

Uldis Augulis un Ansis Zeltin3.

but ar savu mugurkaulu un sa-
vu redz €umu par ostas t alako
virz tbu?

— Lai osta normali un logiski funk-
cionétu un attistitos, ostas parvald-
nieks vienkarSi nevar blt visiem
pienemams, tas nav iesp&ams.
TieSi tapat, ka tas ir citas saimnie-
ciskas un politiskas strukturas. Lai
kugis ietu uz priek8u, kadam ir ja-
nosprauz kurss un tas ari janotur.
Tas, protams, vieniem var patikt,
citiem nepatikt, bet parvaldnieks uz
to nedrikst sapigi readgét vai atteik-
ties no izvirzita mérka.

— Tom €r nozimigus ostas | ému-
mus pie pem ostas valde, kas
liela méra ir politiski veidota.

Vai vari paredz €t un vai tev ir
viedoklis, k @ un cik viegli b as
stradat Sis valdes vad 1tha?

— Skaidrs, ka devinpadsmit gadu
laika, kopS iepriekS€jais parvald-
nieks Loginovs saka Seit stradat,
viss ir loti butiski mainijies. Bet
mainijies nav tikai osta vien, viss
ir ievérojami mainijies ari Latvija,
Eiropa un pasaulé. Ja atskatamies
uz ostas attistibu aizvadito divdes-
mit gadu laika, ostas parvaldes un
ostas valdes attiecibam, tad, jo
IpaSi pirmajos atjaunotas Latvijas
neatkaribas gados, politika, lidz ar
to ari redz€ums par ostas attistibu

tik strauji mainijas, ka parvaldnieka
uzdevums liela méra bija kaut cik
logiski noturét ostas attistibas vir-
zienu, télaini sakot, nelaut kugim
maldities bez kursa. Tagad laiki ir
mainijusies, un, neskatoties uz to,
ka valde ir politiski veidota, cik man
ir nacies saskarties, ta savos Iému-
mos ir pragmatiska un jautajumu
risinasanai pieiet saimnieciski, ta-
péc ceru, ka izdosies tieSam pro-
fesionali stradat un pienemt ostas
attistibai un konkurétspé&jai opti-
malus Iémumus. No otras puses, es
gan aril apzinos, ka véléSanas nak
un iet, tapéc ir lietas, kas var mai-
nities. Batiba jau visu izskir cilvéki,
kuri attiecigaja laika ir attieciga-
ja vieta, ari tie, kuri séz pie Rigas
brivostas valdes galda.
Kas attiecas uz Loginova realizéto
ostas parvaldes politiku, es uzska-
tu, ka ne vienmér tie asumi, kas
publiski tika apspriesti, bija ne-
piecieSami un daudzas problémas,
piemé&ram, ostas, mediju un pilsé-
tas iedzivotaju starpa radas tiesi
So asumu dé|, ko noteikti vargja
risinat daudz vienkarsak, bez lieka
stresa. Es liela méra esmu koman-
das cilvéks, kurS respekté specia-
listu viedokli, protams, atstajot sev
IEmuma pienemsanas tiesibas.

» > > 16. lpp.
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LATVIJA UN PASAULE

» » > 15. [pp.

— Sadu taktiku tu lieliski izman-
toji jau tad, kad 2000. gad a klu-
vi par Latvijas J uras adminis-
tracijas Sefu.

— Situacija tieSam ir lidziga, jo atbil-
diba izSkiroSu IEmumu pienemsana
ir liela. Lai ka vienam otram varétu
nepatikt tads termins ka biznesa in-
tereses, osta, ka jau biznesa vidég,
Sadas intereses ir pastavéjusas, pa-
stav un pastaveés. Tas ir tikai logiski,
un skaidrs ir arl tas, ka katrs uz-
némeéjs centisies Sis intereses aiz-
stavét, bidit un lobé&t, un art tas ir
pavisam normali, bet tikai ar vienu
nosacijumu — visam ir jabut likuma
ietvaros. Butu utopiski domat, ka
tagad vai ari pirms simt gadiem nav
bijuSas biznesa intereses, jo tad jau
Seit nekas nenotiktu un nevarétu
runat par ostas attistibu un straté-
diju. Tas, kas nevienu neinteresg,
nevienam nav arl vajadzigs.
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Gunars éteinerts(ﬁ__o_"kreisés), ATisiS Zetins®
kovslse-VaivaEsr

— Teici, ka esi komandas cil-
veéks. Ko vari teikt, k ada tev
Skiet Rigas brivostas p arvaldes
komanda? Paties iba ostas p ar-
valdes reorganiz acija jau aizs a-
kusies pirms tavas atn aksSanas,
tevtagad t a bus jaturpina, | idzi-
gi ka bija tad, kad s aki str adat
Juras administr acij a.

— Daudzus cilvékus es jau pazistu
no laika, kad pildiju savus iepriek-
§€jos pienakumus, bet liela dala ir
tadu, kurus satieku pirmo reizi. Ja
skatas no uznémuma attistibas vie-
dokla, tad asinsrites apmaina ir po-
zitivi vértéjama, jo jaatzist, ka uz-
néméjdarbiba un parvaldiba tomér
mainas un ari ostai ir jamainas lidzi
jaunajam tendencém. Nav varian-
tu. Ja kaut kas lieliski derg&ja pirms
desmit gadiem, Sodien tas vairs ne-
der, un I@mumi, kas tika pienemti
pirms gadiem piecpadsmit, Sodien
vairs nav dzivotspéjigi. Tas pilniba

attiecas ar1 uz cilvékiem un koman-
du, jo ostas parvaldes specialistiem
ir jasp€j sekot lidzi visam jauna-
jam un aktualajam. Bet es nekada
zina nenaku, lai kaut ko nojauktu
un saktu buvét no jauna. Tad, kad
saku stradat Juras administracija,
biju jauns un bez pieredzes, tagad
esmu vecaks un uzkrajis zinamu
pieredzi, tapéc sp€ju izvertét, ku-
ras lietas ir patieSam svarigas, bet
pie kuram nav vérts iespringt un
uztraukties. Neesmu RepSes po-
litikas piekrité€js — vispirms visu
nojaucam un visus atlaizam, bet,
kad paskatamies apkart, vairs nav
neviena, ar ko stradat. Ta ka osta
ir sekm1gi stradajusi un logiski at-
tistijjusies, man nav nekada pama-
ta teikt, ka viss ir bijis nepareizi.
Protams, ostai ir bijusas veiksmes
un ari neveiksmes. Ir lietas, ko es,
iesp€jams, butu darljis savadak,
bet tas ir no sérijas, ka butu, ja bu-
tu. Reali ostas parvaldé komanda
ir, un es pienemu, ka S komanda
ir stradat spéjiga un profesionala,
ja izradisies savadak, tad mekl&sim
un mainisim. TieSi tie paSi kritériji
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— Cik labi pats p arzini ostas
darba speci fiku un cik labi pa-
zisti Rigas ostu?

— Osta neesmu stradajis un Iidz Sim
neesmu iedzilinajies tas darbiba, lai
gan, jurniecibas nozaré stradajot
un Riga dzivojot, liela méra esmu
bijis sasaisté ar ostu. Bet viens ir
uz visu skatities no malas, pavi-
sam cits ir bat tur iekSa. Tai skaita
no iekSienes man jaiepazist ari pati
ostas parvaldes struktura reala dar-
ba, nevis tikai ka uz papira uzzime-
ta struktdra un dienesta paklautiba.
Ar to visu iepriek§ man nav bijis
nekada sakara. Tapat man jaiepa-
Zist paSas ostas darba specifika un
Rigas osta stradajoSie uzném §ji,
pie kuriem noteikti doSos iepazisa-
nas vizités.

— Mantojum a esi sapnémis re a-
lus projektus, kurus tagad n ak-
sies turpin at, attistit un pier a-
dit to dz ivotsp €ju. Liel akais no
tiem, protams, ir le gendarais
Krievu salas projekts.

— Ja atmetam nevajadzigo politiku,
kas vienmér bijusi klat Krievu salas
projektam, tad no ostas attistibas
viedokla Sis projekts ir loti logisks.
Ostai ir svarigi savu darbibu vir-
zit tuvak jurai, kas ir objektivi gan
no kugosanas un kugosanas drosi-
bas, gan no ostas infrastrukttras
un kanala uzturéSanas viedok]a.
Tas ir ari Rigas pilsétas iedzivotaju
interesés, jo osta ar pilsétu ir |oti
cieSi saaugusi. Tomér janem Veéra,
ka no Krievu salas projekta saku-
ma I1dz ta realizacijai ir pagajusi
vairak neka desmit gadi, un 3ajos
gados daudz kas ir mainijies, un
tagad skatijums uz Krievu salas
terminala pielietojumu ari ir maini-
jies, bet infrastruktdra un teritori-
jas apguSana ir pareiza. Jaatceras,
ka projektam ir konkréts mérkis,
kam Eiropa piesSkira finanséjumu,
tapéc ligumi un saistibas, ko os-
ta ir uznémusies, ir japilda. Tas

ari ir virziens, kura jastrada, un
ka pamata kravas Seit, protams, ir
paredzétas ogles, taCu Krievu sa-
las teritorija jau nav izveidota un
piemérota vienigi Sai kravu gru-
pai. Kopuma Rigas osta ir spé&jusi
sekmigi piesaistit Eiropas naudu,
kas ir bijis loti nozimigi gan kanala
padzilinasanai, gan akvatorijas uz-
turéSanai, gan citas infrastrukttras
izveidei un modernizé€Sanai. Tomeér
ari nakotné ieguldijumi ir neizb&ga-
mi, kaut vai domajot par molu re-
konstrukciju un, protams, par eso-
Sas infrastruktdras uzturéSanu, kas
nenoveérSami nolietojas un noveco,
tapéc bus jamekl€é finans€jums Sis
infrastruktdras uzturéSanai. Otrs
loti svarigs ir jautajums, ka ostas
infrastrukttra vispar tiek noslogo-
ta, cik efektivi tiek izmantota ostas
teritorija, un tas jau ir attistibas
plana jautajums — nepielaut, lai
ostas teritorija aug krumi un dzied
tikai putni, kas, protams, za/ajiem
varétu patikt.

— Vaitev ir pl ans, ko un k avaja-
dzé&tu dar it?

— Lai novértétu realo situaciju, vis-
pirms bus javeic audits. Tas nav
noslépums, ka daudzi ligumi ir
slégti dazados laikos ar ta laika
izpratni par situaciju, tapéc ir ja-
nonak pie skaidribas, ka virzities
talak. TieSi tas, ka virzities talak,
ir vissvarigakais jautajums. Pats
galvenais uzdevums, kam javelta
vislielaka uzmaniba, ir nakamas
desmitgades ostas attistibas prog-
rammas izstrade, jo ir sanacis ta,
ka iepriek$ izstradatas ostas stra-
tégijas desmit gadu periods bei-
dzas 2018. gada, un mana riciba
ir gads, lai kopa ar ostas parvaldes
specialistiem izveidotu patieSam
talredzigu darbibas un attistibas
stratédiju.

{

— Tendences pasaul e liecina, ka
milzigos tempos att Istas teh-
nolo gijas, un tehnolo giskais
progress neizb €gami skars ar 1
ostas. Cik liel @ méra Rigas osta
ir sagatavojusies tehnolo @iska-
jai revol tcijai, ja t @ to var €tu
nosaukt?

— Sim tendencém jaseko un jabat
gataviem, bet ir kads cits jauta-
jums, kas skar informaciju. Osta
tieSi vai pastarpinati operé ar mil-
zigu informacijas apjomu, un es
uzskatu, ka Si informacija netiek
pietiekami izmantota. Sai zina os-
tas parvaldei ir nopietni, kur augt
un attistities, jo liela dala gadijumu
svarigai informacijai netiek pievér-
sta vajadziga uzmaniba. Var jau
izveidot analitisku apskatu par to,
kas notiek ar kravu plismam, bet

UZZINAI

ta ir tikai viena nenozimiga dala,
kadi pieci procenti no ta, ko vél ar
So informaciju var darit. Kaut vai
model&jot ostas attistibu vai izveér-
téjot kugosanas drosibu un infra-
struktlras efektivu izmantoSanu, Si
informacija diemzZé€l netiek reali iz-
mantota, arl informacijas sistema-
tizacija ir pavaja, un tas, ik, nav
tikai personaliju, bet uzsvaru salik-
Sanas jautajums.
Apzinos, ka izaicinajumi bus |oti
nopietni gan geopolitisko notikumu,
gan Baltijas juras ostu pieaugoSas
konkurences dél. Man naksies |oti
aktivi stradat, meklét jaunus kravu
» > > 18. Ipp.
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IpaSniekus un, lai prezentétu Rigas
ostu ka multifunkcionalu, sakartotu
un izmaksu zina interesantu ostu
kravu parvadajumiem, piedalities
nozares izstadés, konferencés un
citos pasakumos. Mums jaapzinas,
ka Eiropas konteksta mdudsu ostu
sektors ir mazs, bet mums tas ir |o-
ti nozimigs un mums par to jacinas.
Tomeér vienmér jaatceras, ka musu
ostu, tai skaita Rigas ostas, prob-
Iémas nebds tas, kuru dé€| pasaule
apstasies, un musu problémas var
izradities tik lokalas, ka nevienam
citam tas nebus svarigas. DiemZzél.
TieSi tapéc musu ostas stratégijai
jabat labi pardomatai un meérktie-
cigi virzitai.

— Kad v el biji Juaras adminis-

tracijas direktors, k ada sarun a
teici, ka paties 1ba Latvij a tavas
karjeras iesp €jas ir visai iero-

bezotas. Vai Sis amats ir k a-
pums karjer a?

— Man nekad karjera nav bijusi pir-
maja vieta un par katru cenu, bet
Latvija tieSam ar jurniecibu saistitu
organizaciju, tai skaita ari priva-
taja sektora, ir loti maz, tapéc, ja
skatos no karjeras un personibas
attistibas viedokla, ir tikai logiski,
ka startéju Rigas brivostas parvald-
nieka amata pretendentu konkursa.
Tacu gribu arl teikt, ka nems3anas
ap Rigas ostas parvaldnieka kréslu
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ir lielaka, neka butu pamats tadai
but. Protams, Si ir liela politiska
skatuve, te ir lielakas politiskas in-
tereses. Vai tas nak par labu ostai?
Protams, nenak! Tautsaimniecibai
Rigas osta ir visai nozimiga, tapéc

izradities tik lokalas,

nebis svarigas.

misu problemas var

to vajadzétu uztvert ka saimniecis-
ku institlciju, bet visam parg&jam,
tai skaita ari raditajam priekSsta-
tam par ostu, nav neka kopiga ar
tas saimniecisko darbibu.

— Miusu zurn ala lasitajiem, un
loti daudzi no vi piem tevi lie-
liski paz ist, protams, b dtu in-
teresanti zin at, vai Rigas briv-
ostas p arvaldnieks un ar 1 Rigas
brivosta turpin as sadarb ibu ar
jurniecibas organiz acijam un
juarniecibas sabiedr itbu? Cik lie-
la méra, iepemot jauno amatu,

saglab asi tas jurniecibas trad I-
cijas, kas izveidoju$ as Latvijas
atjaunotnes gados?

— Slikti ir tad, ja cilvéks, nopérkot
jaunu masinu vai ienemot jaunu
amatu, iedomajas, ka tapéc vins tu-
Iit jau ir savadaks. Sai zina, bet to
gan vislabak var novértét citi, mana
attieksme pret saviem draugiem,
kolégiem vai pazinam kada ir bijusi,
tada paliek, un nav nozimes tam,
vai es stradaju dzelzcela, brivosta
vai audzé€ju burkanus. Varu solit,
ka attieksmé tieSam nekas nemai-
nisies. Varbut laika bids mazak, bet
cilvéciski nekas nemainisies. Par
tradicijam domajot, nedrikst pa-
zaudét tas, kas mus saista ar vE€s-
turi un ir kopjamas, bet ambiciju
raditas tradicijas k|Ust par sistémas
bremzétajam, tapéc no tam laikus
jaatbrivojas. Musdienas viss tik atri
mainas, ka mums ir japrot izsekot
visam jaunajam, citadi iestrégsim
vakardiena, izkritisim no aprites un
klGsim konkurét nespé&jigi. Maini-
ties, tas nozime iet uz prieksu!

Kad uz beigam gaja Latvijas prezi-
dentura Eiropas Savieniba, jautaju
Ansim, vai vins savu talako karje-
ru nesaista ar Briseli, uz ko Ansis
atbildéja: “Briselé es nepalikSu, jo
ilgtermina es sevi tur neredzu, lai
Briselé varétu stradat ilgtermina,
tam ir japatik. Viens gan ir skaidrs,
ka Eiropa atlasa labakos specialis-
tus no labakajiem, maksajot tiem
loti pieklajigas algas un nodroSinot
socialas garantijas. Tas viss ir |oti
labi, bet man §i sistéma sit pa sma-
dzeném. Es atgrieziSos Latvija. Ma-
na gimene ir Latvija, bet ja tu Tstaja
laika esi istaja vieta, tad esi vin-
nétajs, tapéc ari es dariSu visu ie-
sp&jamo, lai Latvijas kugo3anas un
jarniecibas bizness butu vinnétajs.”

Ari Soreiz Ansis Zeltins 1staja laika ir
nonacis istaja vieta, par to nu gan
jurniecibas aprindas nevienam nav
ne mazako Saubu, tapéc atliek vien
novélét, lai vinam izdodas paveikt
labas lietas Rigas ostas interesés
un tas konkurétspéjas vairoSana.
Un uz procesiem vinam noteikti
daudz plasak palidzés skatities ne
vien iepriekS€ja darba pieredze un
Briseles rudijums, bet ari vina prin-
cipi un cilvéciskas ipasSibas.m

Anita Freiberga



Nakotne, iespejams,

ir tuvak, neka mes domajam

“Lai gan jurnieciba ir viena no konservativakajam nozarém, kurai ir sena un bagatiga
pieredze un tradicijas, tomér ta vienmer ir bijusi nozare, kas seko lidzi tehnologiskajam
progresam, ekonomiskam, ekologiskam un politiskam prasibam. Pédéjos divdesmit
gados gan jaunas tehnologijas, gan izmainas socialajos, ekonomiskajos un dabas aiz-
sardzibas standartos ir nopietni ietekméjusas jurniecibu. DroSi var teikt, ka nakotné St
ietekme tikai palielinasies,” saka Latvijas Jiiras akadémijas rektora pienakumu pilditajs
ANDREJS ZVAIGZNE, kurs ir cieSi parliecinats, ka nakotne ir tuvak, neka més domajam.

— Vai Norv &gijas bezpilota ku ga
projekts var €tu bt tads k a sig-
nals, ka j urnieka profesija vairs
nebls vajadz iga?

— Attistiba bezpilota kugu virziena
notiek jau vairakus desmitus gadu,
bet galvenais virziens lidz Sim bijis
uz automatizaciju un sensoru darbi-
bas uzlabo3anu, nevis pilnigu bez-
pilota kugi. Bezpilota kugis prasa
principialas izmainas ne tikai teh-
niskajas sistémas — sakaru, dzin€ju

kontrol&, stlréSanas un navigacijas
iekartas, bet arl kuga arhitekt@-
ra, jo vairs nav vajadziga apkalpe,
tatad ari telpas jUrniekiem. Tapat
nepiecieSama pilnigi jauna pieeja
remontam un uzturéSanai. Reali
bezpilota kudis tiek izstradats pé-
d€jo desmit gadu laika, un vieni no
aktivakajiem ir bijusi Eiropas zinat-
nieki kopa ar Eiropas industriju. Ei-
ropas projekts MUNIN (MUNIN pro-
ject 2016) attistija bezpilota kugu
operacionalo konceptu tirdzniecibas
kugiem, pieradija to tehnisko, eko-
nomisko un juridisko iesp&amibu.
Projekta ietvaros uz kuga uzstadita
sistéma nodroSinaja ta pilnigu va-
dibu un kontroli no krasta vadibas
centra. “Rolls-Royce” vaditaja pro-
jekta AWAA (Rolls Royce Advanced
Autonomus Waterborn Applications
Initiative (AWAA) project) bls sa-
gatavota specifikacija un pamat-
dizains bezpilota kugiem autono-
mam operacijam no piestatnes lidz
piestatnei. “DNV GL" vada projek-
tu “ReVolt”, kura mérkis ir attistit

bezpilota nulles emisijas piekrastes
kugi (The ReVolt project). Projekts
ir orientéts uz tehnisko dizainu un

operacionalo pusi. P&tijumi rada,
ka bezpilota kuga tehnolodija ir zi-
nama un pieejama, nakamais solis
ir padarit to spécigu un izturigu,
lai varétu droSi izmantot autonoma
kugosana. Visticamak, ka trans-
formacija no parastas Iidz bezpi-
lota kugo$anai notiks pakapeniski
un istermina varétu sagaidit tikai
pilotprojektus, bet piecu lidz des-
mit gadu laika $adi kudi jau varé-
tu bdt ekspluatacija tirdzniecibas
floté. Kugi joprojam bds ar apkal-
pém, bet nevajadzés visu diennakti
nodroSinat sardzi uz tiltina, jo bus
vairak sistému, kas var operét ar
kugi autonomi dazadas situacijas,
un uz tiltina tiks ieviestas vairakas
atbalsta sistémas dazadu |ému-
mu pienemsSanai. Tie bus Isi reisi,
piekrastes kugosana, dro3u kravu
parvadasana, autonoma kugosa-
na atklata jara ar uzraugu. Vidgja

» » > 20. lpp.
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termina meés varétu sagaidit vai-
rakus komercialos bezpilota kudgus
ar piegades funkcijam galvenokart
piekrastes zona, bet lielaka dala
kugu bls ar apkalpém, tapéc ne-
vajadzétu uztraukties, ka diplomé-
ti jarnieki varétu palikt bez darba.
Tomér tehnologiju straujo attistibu
vienmé&r vajag paturét prata. Pie-
méram, Norvégijas un Somijas val-
dibas atbalsta programmu un atlauj
izveidot savos Udenos autonomas
kuga testé%anas zonas. Tads at-
balsts varétu paatrinat iepriek§ mi-
nétos procesus, kurus tomeér |oti
var ietekmét Eiropas valstu politika
un pieejamie finan8u resursi pét-
niecibai, ka ari ekonomiska situaci-
ja jurniecibas nozaré.

— Vai varam uzskat 1t, ka Eiro-
pa ir atv €rta jauniem izaicin a-
jumiem ku gosanas tehnolo @iju
jom a?

— Eiropu un ipaS8i Eiropas zieme-
lu redionu var uzskatit par pionieri
jaunu tehnologiju standartu ievie-
gana jlrnieciba. Regiona veikti vai-
raki pétijumi par nozares attistibu,
jaunam kudoSanas tehnologijam,
jaras ekologijas saglabasanu un
aizsardzibu, krasta instalacijas at-
tistibu, kravas plismas optimizaci-

ju un citiem jautajumiem. Eiropas
Komisija gatavo jaunu nozares at-
tistibas strat&giju “Implementation
Strategy for the Sustainable Blue
Grow” laika posmam lidz 2030. ga-
dam, kura paredzé&ti tris attistibas
pamatvirzieni: jurniecibas digita-
lizacija, vides aizsardziba un kudu
bave.

— Sie tris pamatvirzieni ta €u ie-
tver loti plasu un speci fisku jau-
tajumu kl astu, kas uzliek mil-
zigu atbild Tbu visai ku goSanas
nozarei.

— Protams, talaka jurniecibas di-
gitalizacija, e-navigacija un ku-
gu bdve ir milzigs izaicinajums
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Andrejs Zvaigzne.

jurniecibas nozarei pasaulé. Tikai
tad, ja sekmigi attistisies visi Sie
virzieni, varam cerét uz progresu.
IMO oficiala definicija ne velti no-
saka, ka, pieméram, e-navigacija ir
jurniecibas informacijas saskanoti-
ba starp kugi un krastu, integracija,
apmaina, pasniegSana un analize,
izmantojot elektroniskos lidzek]|us,
lai uzlabotu navigacijas droSibu no
piestatnes lidz piestatnei un visu
saistito pakalpojumu droSibu, ka ari
aizsargatu jUras vidi. Pétljjumi par
attistibas tendencém jurniecibas
nozaré parada, ka Eiropas redions
ir pasaules lideris inovaciju ievie-
Sana, 1stenojot lielus ieguldijumus
jurniecibas pétnieciba, nodroSinot
stingru pieeju jlras ekolodijas sa-
glabasanai, un ari nakotné tas sa-
glabas vado3So lomu komplicétu
specialo kugu bivé. Baltijas regions
ir vadoSais e-navigacijas izpété un
isteno divus galvenos pétniecis-
kos projektus Eiropas IimenT: “Sea
Traffic Management” (STM ), kas
ir “Mona Lisa” un “Mona Lisa 2.0"
projektu turpinajums, un “Efficien-
Sea2”, kas ir “EfficienSea” turpina-
jums. Viens no STM projekta galve-
najiem uzdevumiem bids nodroSinat
kugiem iespé&ju redzé&t citu kugu
planotos marsrutus. Pateicoties
§adam aprikojumam, palielinasies
kugo3anas drosiba, samazinasies
sastrégumi, uzlabosies kugo%anas
menedZments un vides aizsardzi-
ba. Otrs projekts (“EfficienSea2”)
ir orientéts uz “jlrniecibas mako-
na” (Maritime Cloud) izstradi, lai
nodrosinatu kugiem dro$u un aiz-
sargatu piekluvi informacijai, tas

sanemsSanu, parraidiSsanu, savas
informacijas sniegSanu, jdrniecibas
zinojumu servisa izstradi un attis-
tibu, jauno advancéto elektronisko
iekartu standarta ieveSanu, apri-
kojuma standartu saskanoSanu un
“jurniecibas makona” pakalpojumu
izmantoSanu. Vadot Latvijas Juras
akadémijas pétnieku grupu, kas
strada pie “EfficienSea2” projekta
ar uzdevumu testét jaunizstrada-
tas elektroniskas kartes, varu ap-
galvot, ka projekta pétijumu rezul-
tati mainis vairakas tehnologijas
nozaré.

— Jus ka Latvijas J uras akad e-
mijas vad itajs lieliski apzin a-
ties, ka akad @mijas uzdevums
ir ne tikai prognoz é&t, kadi juras
speci alisti ar k adam zin asanam
un kvali fikaciju n akotn € bus ne-
piecieSami darba tirg u jarnie-
cibas nozar €, bet arireali sp et
sagatavot § adus speci alistus.
Kada intervij a teicat, ka nav
probl @ma sagatavot speci alis-
tus, probl ema ir, kas Sos spe-
cialistus sagatavos.

— Mums noteikti ir janem véra jur-
niecibas un kugoanas attistibas
tendences, bet taja pasa laika ja-
veic arl ikdienas darbi. IMO lime-
ni arvien vairak tiek domats par
STCW prasibam attieciba uz bez-
pilota kugu vaditajiem. Pagaidam
jautajumu ir vairak neka atbilzu.
Kas bUs tie, kas $os kugus vadis —
kugu vaditdji, stirmani vai krasta
operatori? Lai sagatavotu specialis-
tus, ir jazina, kadas bus prasibas,
bet jau tagad ir skaidrs viens — na-
kotne pieder bezpilota kugiem un
zinatnes un tehnikas progresu ne-
var apturét. Més dzivojam |oti inte-
resanta laika, ko varétu salidzinat
ar to laiku, kad flote no buriniekiem
pargaja uz tvaikoniem.

— Tom ér ari Sogad Latvijas J u-
ras akad émijai b as 1. septem-
bris. Ar k adam ceribam, uzde-
vumiem un izaicin aumiem aka-
démija sagaida jauno m acibu
gadu?

— Ari 8ogad, uzrunagjot studentus, jo
ipasi pirmkursniekus, uzsvérsu, ka
bérniba ir beigusies un katrs pats
ir atbildigs par savu ricibu un Ié-
mumiem, jo neviens aiz rokas ne-
vedis. Jateic, ka Sogad bija mazaks
audzeéknu pieplddums, ko zinama



meéra var izskaidrot ar ta saukto
demografisko bedri, bet liela méra
jaunieSu izvéli ietekméja ari jaunas
prasibas par obligatu medicinisko
parbaudi, kas ir maksas pakalpo-
jums un izmaksa divdesmit vienu
eiro. Joprojam popularaka ir kugu
vaditaju specialitate. Tapat liela in-
terese par jurnieka profesiju ir de-
vito klasSu beidz€jiem, tapéc més
nopietni uzlabosim studiju prog-
rammas jurskola, veidojot ari daudz
cieSaku sadarbibu ar akadémiju.

Esam izgajusi sertifikaciju, un visas
programmas ir sertificétas ari an-
glu valoda, tapéc ceram uz arzemju
studentu, jo Tpasi indieSu, interesi
par studijam musu augstskola.

Ir, protams, ari neatrisinati jautaju-
mi, kas zinama méra sagada prob-
Iémas. Viens no tadiem ir studentu
nodrosinasana ar prakses vietam.
Esmu vienispratis ar tiem, kuri uz-
skata, ka pirmajai juras praksei
vajadzétu bat iesp€jami atrak, bet
§a briza situacija nelauj kaut ko ra-
dikali mainit. Tapéc lielas ceribas
saistam ar misu macibu kudi, uz
kura pirmo praksi studenti varé-
tu iziet jau pirmaja macibu gada.
Pilnigi pietiktu ar divam nedé&lam
Baltijas jura, lai jaunais cilvéks sa-
prastu, vai vina profesijas izvéle ir
pareiza.

Otrs neatrisinats jautajums ir Juras
akad&mijas un Liepajas Jlrniecibas
koledZas studiju programmu saska-
nosSana, kas butu musu visu, 1pasi
studentu, interesés, jo nav logiski,
ka Liepajas Jurniecibas koledzas
beidz€&ji nevar turpinat studijas
akadémija.

Un vél, lai gan paslaik ir Skietams
klusums attieciba uz Jiras akadeé-
mijas pievienoSanu Rigas Tehnis-
kajai universitatei, tom&r modriba
jasaglaba, jo situacija var pavisam
negaiditi mainities. Esam pateicigi
jurniecibas nozares uzpémumiem
un organizacijam, kas mus vienmeér
atbalsta, un aicinam ari turpmak
to darit.

Bet Latvijas Juras akadémijas stu-
denti un pasniedz€ji, saglabajot
tradiciju, 1. septembri dosies pie
Kri§jana Valdemara, lai noliktu zie-
dus vina atdusas vietd un domatu
par Latvijas jarniecibas nakotni.m

Anita Freiberga

Liepajas Jirniecibas koledza
uzsak jauno macibu gadu

Liepajas Jurniecibas koledZas direktors Vladimirs Drei-

manis atzist, ka valstl samazinas studejoso skaits, un So

problému izjut arT LJK.

V. Dreimanis: “Sogad divpadsmito
klaSu absolventus uz koledzas Ili-
mena programmam uznémam par
aptuveni 20 procentiem mazak,
bet, ja salidzina, cik pagajuSaja
macibu gada absolvéja koledzu un
cik Sogad uznémam, tad tas ir par
kadu ceturto dalu vairak. Priecé,
ka péc devitas klases uz jurskolas
programmam ari Sogad ir pietei-
kuSies pietiekami daudz jaunieSu,
kas jau otro gadu péc kartas lauj
veidot Cetras grupas: divas kugu
mehaniku un divas kugu vaditaju.

Sagaidot jauno macibu gadu, izgli-
tibas iestade par saviem lidzekliem
ir veikusi macibu klaSu remontu.
Vél padomju laika izveidotas kla-
ses no nelielam telpam partop par
plasam un gaiSam auditorijam, kas
aprikotas ar visu nepiecieSamo da-
zadu macibu priekSmetu apguvei.

Ari Saja macibu gada turpinasim
pilnveidot audzinasSanas darbu, lai
motivétu jaunieSus nepamest ma-
cibas jau p&c pirmajam grutibam.
Profesijas, ko piedava Liepajas
Jurniecibas koledza, ir vajadzigas

L
un pieprasitas pasaulé, bet, lai
jaunietis péc macibu iestades ab-
solvéSanas spétu sevi prezentét ka
Latvijas jurniecibas virsnieku, jau
macibu procesa ir janodroSina at-
bilstoSa audzinasana un zinasanu
apguve.”

Kopuma Liepajas Jurniecibas
koledza macas aptuveni 1070
JEULIEETR
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IZGLITIBA | JURA UN KRASTA - DROSIBA
Mérkis — izaudzinat juras flotes
virsniekus par augstvéertigiem
sabiedribas locekliem

Liepajas Jurniecibas koledZa valda kads loti svarigs princips: koledZas audzekni,
kuri biis nakamie jiras virsnieki, ir ne tikai profesionali jaizglito, bet ari jaaudzina
par 1stiem jiras virsniekiem. Liepajas Jirniecibas koledZas pasniedzéjs kapteinis
EDUARDS RAITS atzist, ka tas nav vienas dienas un ari ne viena gada darbs. Nav ari
gatavas receptes, ka labak to izdarit, bet ir skaidrs mérkis, ko koledZa vélas dot sa-
viem studentiem. Misdienas viss tik dinamiski mainas un attistas, tapéc ir svarigi ne
tikai neizkrist no kopéja tempa, bet ari pagit veidot vertigus cilvekus, kuri spodrinas
Latvijas vardu pasaulé. Raits ne reizi vien paudis savu viedokli par to, ka cilveks nav
tirgus prece. “Svarigakais, ko més daram — més audzinam cilvekus, palidzam veidot
vinu uzskatus un staju,” uzsver kapteinis Raits.

“Musu valsts politika man nav pie-
nemama formala attieksme pret to,
ka risinat nopietnus un loti svarigus
jautajumus. Ja visa pamata nav
idejas un sirds degsmes, tad labu
rezultatu nevar gaidit,” saka Lie-
pajas Jurniecibas koledZas pasnie-
dz€js Eduards Raits. Jaunaja maci-
bu gada vins koledZa atkal satiksies
ar pirmkursniekiem, kuri uz So jur-
niecibas macibu iestadi bas atnaku-
&i no dazadam gimeném, ar at3kiri-
giem uzskatiem, vértibam un zina-
Sanu limeni. Ka stradat ar jaunatni,
ko viniem iemacit, ka paradit celu,
kas Sos jaunieSus aizvedis lidz vinu
dzives mérkim? LUk, jautajumi, kas
prasa atbildes. Kapteinis Raits, sa-
nemot pirmkursniekus, lieliski ap-
zinas, ka stradat ar viniem nebds
viegli, bus vajadziga 1paSa pieeja
un izpratne par to, ka ar masdie-
nu jaunatni sarunaties. Bet reizé€m
labak par runam der praktiska rici-
ba. Piemé&ram, Raits puiSiem maca
sasiet kaklasaiti, kas, izradas, ne-
maz nav tik viegli. Etikete prasa,
lai kaklasaites spicais gals butu lidz
jostas spradzes vidum. “Zéni ska-
tas, dazs no viniem to dzird pirmo
reizi. Protams, ja klasé ir divdes-
mit astoni — trisdesmit jauniesi, ja-
saprot, ka ar visiem nav iesp&ams
vienadi stradat, jo dazs kikina, dazs
vélas izlikties gudraks, vél dazi séz

savos mobilajos tiklos, bet citi tie-
§am klausas un uznem visu, ko vi-
niem stastu,” savas pardomas dalas
Eduards Raits. “Katru reizi, ieejot
auditorija, man dreb sirds — vai es
spésu atbildét uz jautajumiem, ko
jaunieSi var uzdot. Bet patiesiba
jau man nemaz nav jazina viss, vis-
svarigak ir spét iemacit jaunieSiem
domat, meklét un prast atrast at-
bildes. Galvenais ir radit izpratni un
attistit logisko domasanu. Studen-
tiem saku: esmu par racionalu pie-
eju macibu programmai, tapéc es
jums centisos iemacit to, kas jums
patieSam bus vajadzigs. Uzskatiet,

ka jUs jau esat virsnieki un tieSi no
jums nems pieméru. Matrozis ska-
tisies uz jums, ka jls uzvedaties,
kada jums ir staja, ko un ka jUs ru-
najat un ko no vina prasat.”

Audzinat ar paraugu

Audzin@Sana nozimé& radit parau-
gu. Pasniedz&am ar savu parau-
gu ir jarada virsnieka staja, tapéc
vispirms ir jaaudzina pasniedzgji.
Raits atzist, ka koledZas direktors ir
progresivs, gudrs un izIémigs, vins
ir spgjis atrast ari finans€jumu tam,
lai ikdiena pasniedzé€ji varétu val-
kat formas térpu, jo tieSi vini jau-
nieSiem rada paraugu. Ir izstradats
ari nolikums par atSkirtbas zimém
atbilstoSi akadémiskajam Iimenim.
“Man ir lielas ceribas, ka nakamaja
macibu gada arl pasniedzé&ji kole-
dza buUs formas térpos. Musu uz-
devums ir izaudzinat virsniekus,”
nelokamu parliecibu pauz Eduards
Raits. Un brizos, kad paSam Skiet,
ka vairs nespg€j izturét, vins apzinas
savu misiju — dot jaunajiem cilveé-
kiem visu péc labakas sirdsapzinas.

“Jura ir dziva, jums ar to ir japrot
sarunaties, jums ta ir jasaprot!”
saviem audzeékniem saka kapteinis
Raits, un jaunais macibu gads var
sakties.m

Anita Freiberga
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Tiek atjaunotas ostu kartes

Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dienesta kartografi Sogad
sagatavojusi atjaunotas Rigas ostas
ziemelu dalas un Skultes ostas kar-
tes, ka ari karti “Ventspils osta ar
pieejam”. Darbs turpinas pie Rigas
ostas dienvidu dalas, Pavilostas,
Rojas, Mérsraga, Salacgrivas un
Kuivizu ostas kartém.

Kartografijas dalas vaditajs Nor-
munds Duksis skaidro, ka Latvijas
ostu kartes jaatjauno ne retak ka
reizi piecos gados, taCu Rigas os-
tas kartes, nemot véra Krievu sa-
las un citu objektu attistibu, nakas
no jauna sagatavot daudz biezak.
Savukart gandriz visu mazo o0s-
tu kartes Sogad tiek atjaunotas,
jo tam pieskirti starptautiskie INT

numuri, kas apliecina, ka tas atbilst
visam starptautisko normativo aktu
prasibam.

“Esam pabeigusi arl Klaipédas os-
tas un Ronu salas kartes, kas bus
nepiecieSamas, lai nakamgad varé-
tu izdot jaunu jahtu kar3u katalogu.
Kataloga tiks izmantotas ari visas
no jauna sagatavotas Latvijas ostu
kartes,” stasta N. Duksis.

Hidrografijas dienesta vaditajs
Aigars Gailis norada, ka jaunaja
jahtu karSu kataloga varétu nebdat
Jirmalas ostas, jo ostai nav savas
kartes, turklat navigacijas lidzekli
tiek izlikti tikai sezonali.

lepriek8€jais jahtu karSu katalogs
iznaca 2013. gada.m

Sogad FAMOS projekta
ietvaros veikti méerijumi
225 kvadratkilometru platiba

Lidz 1. augustam Latvijas Juras
administracijas Hidrografijas die-
nesta specialisti FAMOS projekta
ietvaros veikuSi mérijjumus 225
kvadratkilometru platiba. 185
kvadratkilometri uzmeériti ar hid-
rografijas kugi “Kristians Dals”,
40 kvadratkilometru — ar kuteri
“Sonars”.

FAMOS ir ES atbalstits projekts
hidrografisko mérijjumu intensificé-
Sanai Baltijas jura, lai saskana ar
HELCOM planu uzlabotu kugo3anas
droSibu Latvijas teritorialajos ude-
nos un ekskluzivaja ekonomiskaja
zona.

Sliktie laika apstakli Sogad aizka-
VEjusSi mérijumu veikSanu. Plans
visai mérijumu sezonai ir 600
kvadratkilometru, tacu mérijumi
varétu turpinaties lidz oktobrim,
novembrim vai pat ilgak.
MérTjumus aizkavéja arl kuga
“Kristians Dals” planotais remonts.
Tas tika veikts maija, jo gada auk-
staja sezona nav iesp&ama kuga
korpusa krasoSana.

Pagajusaja gada, kad laika apstakli
bija darbam labveéligi, planoto 600
kvadratkilometru vieta tika uzme-
riti turpat 800 kvadratkilometri.

Hidrografi Saja sezona veikusSi meé-
rjumus ari Liepajas osta, praktiski
visas mazajas ostas, ka ari meéri-
jumus Rigas ostas jaunas kartes
sagatavoSanai.m

Latvija saglaba
vietu Parizes
memoranda
baltaja saraksta

Parizes memoranda (Parizes saprasanas
memorands par ostas valsts kontroli)
komiteja ir publiskojusi 2016. gada ku-
gu inspekciju rezultatus un kugu karoga
valstu jauno izkartojumu baltaja, pele-
kaja un melnaja saraksta uz 2017. gada
1. jaliju. Latvija saglaba vietu baltaja
saraksta, jo jau piecus gadus arvalstu
ostas nav aizturéts neviens zem Latvijas
karoga peldo3s kugis.

Baltaj saraksta ir ieklautas valstis, kuru
kugi ir dro3i — ar zemu riska pakapi, pe-
lekaja - vidéja un melnajd - augsta ris-
ka kugu valstis. Pavisam Zajos saraks-
tos ieklautas 73 valstis, Sogad baltaja
saraksta palikusas 42, pelékaja 19 un
melnaja 12 valstis.

Latvija baltaja saraksta ienem 26.vietu,
Igaunija — 28., bet Lietuva atrodas pele-
ka saraksta 4. pozicija. Baltaja saraksta
bez Latvijas ir vél piecas valstis, kuru
kugi no 2014. lidz 2016. gadam nav aiz-
turéti arvalstu ostas: Francija, Trija, lgau-
nija, Satida Arabija un Kazahstana.

Tas, kada saraksta un kura vieta valsts
atrodas, ir atkarigs no arvalstu ostas
veikto inspekciju un konstatéto parka-
pumu vai kugu aizturésanas skaita. Val-
stim, zem kuru karoga registréts maz
kugu, ka Latvijai, ir griiti saglabat vietu
baltaja saraksta, jo, lai no ta “izkristu”,
pietiek pat ar vienu aizturéSanu. Savu-
kart valstim ar lielu floti var tikt aiztu-
réti pat vairaki simti kugu. Tacu $a gada
maija Kanada notikusaja kopéja Parizes
un Tokijas saprasanas memorandu par
ostas valsts kontroli ministru sanak-
smé beidzot izdevies panakt, ka PMoU
sarakstu aprékinaSanas metodika tiks
parskatita. Sadas vieno$anas panaksana
prasijusi vairakus gadus un vairaku val-
stu, tai skaita Latvijas, intensivu darbu.

Parizes memorands tika izveidots
1982. gada ar mérki nodroSinat vienotu
pieeju ostas valsts kontroles jautaju-
miem. Latvija ir Parizes memoranda da-
libvalsts kops 2005. gada.
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Pirmaja pusgada arvalstu kugi Latvijas ostas
parbauditi 133 reizes

Bedigi, bet fakts

Starptautiska Dzivibas glabSanas
federacija (“International Life Sa-
ving Federation”, ILSF) publiskojusi
datus, kas Iiecina, ka:

B vairak neka 1,2 miljoni cilvéku ik
gadus noslikst, un tas ir vairak
neka divi cilvéki ik minati;

M no tiem 50% ir bérni;

M So skarbo statistiku pédé€jo ga-
du laika vél papildina nelegalie
bé&gli, kuri noslikugi, méginot pa
udens celiem sasniegt Eiropu;

M vairak neka 90% gadijumu no-
slikuSie ir treSo pasaules valstu
iedzivotaji;

Bl 10% no visiem noslikst pasaules
jaras un okeanos, parégjie iet bo-
ja upés, ezeros un pat baseinos;

B 15% noslikSanas gadijumu ir
saistiti ar alkohola lietoSanu;

M 82% gadijumu upuri nebija uz-
vilkuSi droSibas vesti;

B 37% nolikSanas gadijumu bijusi
saistiti ar peldlidzek|u vaditaju
nepietiekamu uzmanibu un dro-
Sibas noteikumu neievéro3anu.

Secinajums ir visai neiepriecinoss:
cilveéki vieglpratigi izturas pret dro-
Sibas prasibu ievéroSanu uz Udens,
tatad pret savu un citu cilvéku dzi-
vibu. Salidzinajumam: haizivis ga-
da panem aptuveni seSu cilvéku
dzivibu.

Lai pievérstu sabiedribas uz-
manibu droSibai uz udens,
ka ar1 pateiktos un cildinatu
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Balvas pasniegSana kapteinim Ervé Lepazam.

glabé&jus, kuri dara visu, lai no-
slikuSo cilvéku skarbo statistiku
mazinatu, Starptautiska Dzivibas
glabSanas federacija ari 2017. ga-
da, ka ik gadus, izsludinajusi pie-
teikumu iesniegSanu HERO balvas
pieskirsanai.

2016. gada HERO balvu sanéma
konteinerkuga “CMA CGM Rossini”
kapteinis Ervé Lepazs, kur$ kopa
ar sava kuga apkalpi 2015. gada
18. oktobri Dienvidafrikas piekras-
té vétras laika izglaba divus ap-
gazusas jahtas buratajus — 62 un
20 gadus vecus virieSus, kuri jau

seSas diennaktis bija cinijuSies ar
stihiju.

Lai glabtu nelaimé& nonakuSos ce-
lotajus, kuga kapteinim vajadzEgja
likt lieta visas savas zinaSanas un
pieredzi.

“Tas ir viens no spilgtakajiem pie-
meériem, kas liecina par kapteina un
vina komandas lielisko sagatavotibu
un milzigo atbildibu, meklIgjot un
glabjot nelaimé& nonakusus cilve-
kus,” apbalvoSanas ceremonija sa-
cija ILSF izpilddirektors Bruss Rids.

2017. gada HERO balvas ieguvéjus
vértés Cetras nominacijas: indivi-
duala riciba glabSanas operacija,
komandas balva par izcilu ricibu
glabSanas operacijas laika, inova-
cijas un tehnologiju izmanto3ana
glabsanas darbos, ka ari tehnologi-
jas produktu izstrade, kas atvieglo
glabSanas operacijas.

HERO balvu pasniegs 2017. gada
2. novembri Lielbritanijas pilséta
PUla.m



&

Specialistiem jabut gataviem

‘ - u | ] ] L] |
reaget jebkura arkartas situacija
“International Maritime Rescue Federation” (IMRF) 2017. gada 14.-16. junija Geteborga
organizéja seminaru par masu glabSanas operacijam jura, kura piedalijas 40 juras glab-
Sanas operaciju ekspertu no 18 valstim.

Briiss Rids.

Eksperti uzklausija specialistu vie-
dokli, diskut&a un dalijas pieredzé
par to, ka labak sagatavoties iespé-
jamam arkartas situacijam, kuras
nepiecieSams glabt lielu skaitu ne-
laimé& nonakusu cilvéku. Viens no
svarigakajiem priekSnoteikumiem
arkartas situaciju risinasana jura ir
laba iepriek$€éja sagatavotiba, un
klatesoSie bija vienispratis, ka se-
minari jariko regulari, jo to piepra-
sa pédéjo gadu nemieriga situacija,
ko TpaSi saasinajusi nelegalo imig-
rantu parvietoSanas.

IMRF izpilddirektors Bruss Rids, iz-
vEértéjot seminara darbu, sacija:
“Seminara gaita mé&s guvam neno-
vEérté€jamu pieredzi un apmainija-
mies viedokliem par jautajumiem,
kas satrauc profesionalos glabé&jus.
Tikai stradajot kopa, mé&s varam
dalities pieredz€é un gut jaunas at-
zinas glabsSanas darbu pilnveidosa-
nai. Pédéjos gados pasaule piedzi-
vo lidz Sim vél nebijusu situaciju —
pa juras celiem parvietojas ne tikai
tirdzniecibas, zvejas un pasazieru
kudi, bet arl liels skaits nelegalo
imigrantu, un Sie cilvéki ik bridi ir
paklauti briesmam pasi un paklauj
briesmam ari citus. Glabgjiem 3sa-
dos gadijumos ir jabut gataviem

reagét un operativi rikoties, un tas,
|Uk, ir milzigs izaicinajums.

Masu glabSanas operacijas nekada
veida neietilpst tajas starptautis-
kajas definicijas, kas reglamenté
glab&ju ricibu ierindas meklésa-
nas un glabSanas (SAR) operaciju
laika. Masu glabSanas operacijas

UZZINAI

ir jaiesaista daudz lielaks glabéju
skaits, neka ir SAR vienibu riciba.
Arkartas reagésanas vienibam ir ja-
blUt sagatavotam, jo masu glabsa-
nas operacijas ir globala probléma.
DiemZél faktiski nekur pasaulé 3a-
du vienlbu sagatavo3anai un opera-
ciju veikSanai nav paredzéts finan-
séjums, un tas ir vél viens bistams
signals un apdraud&ums droSibai.

Padzilinata masu glabSanas opera-
ciju jura izpéte un glabsanas pasa-
kumu planosana lauj specialistiem
pilnigot zinasanas un prasmes.”

PEdé&jo gadu laika miers pasaul€ ir
loti trausls, un ir jaapzinas, ka sa-
skarties ar masu glabSanas ope-
racijam var nakties ikvienai juras
valstij, tapéc jablt gataviem reagét
jebkura arkartas situacija.m
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Udens ir stihija,
kas prasa izturéeties ar cienu

y

“Krasta apsardzes dienests iesaistas jebkura gadijuma, ja tiek pieprasita palidziba. Glab-
sanas operacijas primarais ir cilveks. BieZi vien pasi cietuSie to nesaprot un pieprasa
glabt ar vinu TpaSumu. lespéju robeZas més to daram, pieméram, ja jahta uzskréjusi sek-
lim, tiks lemts, vai nocelt cilveékus, vai ari novilkt jahtu ar visiem cilvekiem. Tacu [emums
japienem mums, nemot véra visus apstaklus — laika apstéklus apdraudéejumu, art to, cik
ilgu laiku varam atvalat operacijai un kurp jadodas pec tam,” skaidro kapteinleitnants
Ri€ards Buners, Jiras speku Krasta apsardzes dienesta Operativas nodalas prleksnleks

Runajot par veiktajam mekléSanas
un glabSanas operacijam, Si vasa-
ra varétu Skist sameéra mieriga — no
maija sakuma lidz jdlija beigam bi-
juSas astonas operacijas, savukart
pérn no maija sakuma lidz augusta
beigdm — 23, bet 2015. gada Cet-
ros ménesos — 18 operacijas.

Visbiezak KAD palidziba tiek pie-
prasita gadijumos, kad jahtam vai
kuteriem apstajies dzin€js. Nereti
nakas veikt mediciniskas evakuaci-
jas, parsvara no lielajiem kugiem.
Uz jahtam diezgan biezi veselibas
problémas rodas pasSam kapteinim,
un tad atkal nepiecieSams izvértét
situaciju — ka palidzét gan slimnie-
kam, gan pasazieriem. Ja no jah-
tas jaevakué cilvéki, tad jasaprot,
vai pati jahta neapdraudé&s citus
kudus.

Protams, par visu, kas notiek uz
jahtas vai kutera, pirmkart atbild
kapteinis. Pasazieriem japaklausa
visam kapteina instrukcijam, pie-
meéram, jaséz tur, kur kapteinis no-
radijis. Ja nu kapteinis nav paradi-
jis, tad japajauta, kur atrodas glab-
Sanas vestes un citi glabSanas Ii-
dzekli. GlabSanas vestes var uzvilkt
uzreiz, pirms dosSanas cela, ja to
nedara, tad tomér ir jazina, kur tas
atrodas! Bérniem, atrodoties laiva
vai kuterT, jabat uzvilktam vestém.

“Mani novérojumi liecina, ka cil-
veéki pamazam tomeér klUst apzini-
gaki, sak saprast, ka udens ir sti-
hija, kura jaciena. Taja pasSa laika
aptaujas parada, ka zinaSanas par
droSibu pieaug, bet, ja nakas mek-
Iét no jahtas udeni iekrituSus cilve-
kus, parasti vini ir bez glab3Sanas

vestém. Sodien vairs nevar teikt,
ka vestes blitu sarezditi iegada-
ties — tas var nopirkt pat lielveika-
los!” uzsver R. Buners.

Liela nozime ir sabiedribas infor-
meésSanai. “Mé&s piedalamies daza-
dos masu pasakumos, arl svétkos,
tiekamies ar skoléniem — stastam,
skaidrojam. Cilvéki formas — tas
vien jau rada priekSstatu par no-
pietnibu. Diemzé&l gadas ari ta, ka
tiedi tragiski negadijumi nostrada
ka sava veida “droSibas reklama”.
Pirms gadiem diviem gaja boja kai-
totajs, kurs bija iepusts jara, Sim
gadijumam tika pievérsta liela sa-
biedribas uzmaniba, un kop$ tas
reizes, ja juara ir spécigs V€j$ un
vilni, kaitotdji parasti médz mums
padot zinu: bUSu tur un tur, lGdzu,
pasekojiet, kas notiek!” saka KAD

Operativas nodalas prieksnieks.

“Pirms izlemjat pavadit laiku tddens
tuvuma vai nodoties atputai ja-
ra, izmantojot laivu, jahtu vai ci-
tu peldlidzekli, rtpigi pardomajiet,
vai jums ir lidzi visi nepiecieSamie
glabSanas lidzekli, vai esat infor-
meéti par to, kas ir jadara nelaimes
gadijuma!” aicina Krasta apsardzes
dienesta sabiedrisko attiecibu spe-
cialiste Liva Veita.

Vina uzsver, ka pirms doSanas ju-
ra un aktivas kugo3anas uzsaksa-
nas vajadzétu informé&t gan savus
tuviniekus, gan Jiras mekléSanas
un glabSanas koordinacijas centru
(MRCC Riga) pa talruniem +371
67323103, +371 29476101 vai
e-pastu sar@mrcc.lv, noradot pare-
dz&to pargajiena planu, laiku, kon-
taktinformaciju, ka ar1 kontaktper-
sonu sazinai krasta. Avarijas gadi-
juma jaizmanto talrunis 115.
“Kudotajiem ir svarigi zinat an-
glu valodu un, protams, parzinat
COLREG (Starptautiskie noteiku-
mi kugu sadursmju novéranai ju-
ra). Bija gadijums, kad Irbes Sau-
ruma saskréjas divi kugi, un izra-
dijas, ka pie vainas bijusi valodas
barjera un COLREG nezinaSana,”
piebilst R. Buners.

Kop$ Pirma un Otra pasaules kara
Baltijas juUras dzelmé ir saglabgjies
liels daudzums minu, torpé&du, la-
dinu un citu bistamu priekSmetu,
tai skaita ar1 kimiskas vielas satu-
roSi priekSmeti, kuri var apdraudét
cilvéka dzivibu. Aizdomigu prieks-
metu atraSana piekrasté vai jura
ir bieza un bistama paradiba, ta-
dé| jaievéro droSibas pasakumi, lai
neapdraudétu savu un apkartéjo
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zinojiet lidzcilvékiem, ka esat
devies peldéties (lidz cikiem, kur
un ar ko);

peldei izvElieties parskatamas
vietas;

tiem, kas dodas kopa ar jums,
pastastiet, cik ilgi jus planojat
peldét un vai planojat ienirt;
udent jaieiet 1€ni, pakapeniski;
laika, kad nodarbojaties ar
Udenssportu, valkajiet glabSanas
vesti (pieméram, kad vizinaties
ar katamaranu);

ja redzat kadu, kas udent divai-
ni uzvedas, pievérsiet Sim cilveé-
kam uzmanibu. Ja vinam nepie-
cieSama palidziba, nekavéjoties

zvaniet uz numuru 112 vai 115,
ja tas notiek jura;

W bérniem Jaujiet UdenT spéléties
ar piepuSamajam rotallietam
tikai tad, ja tudeni starp kras-
tu un dzilumu atrodas kads no
pieaugusajiem;

M jUra uzmaniet bé&rnu no vilpiem,
kas var nogazt no kajam vai ra-
dit tik negaiditu izbili, ka mazulis
no ta vien zaudé€ lidzsvaru, tur-
klat vilkmes straume var nema-
not peldétaju ienest dzilak jara;

W iek]Ustot straumé, saglabajiet
mieru, peldiet pa straumi uz
prieksu, cenSoties nok|ut tuvak
krastam.

Tapat ir jaatceras, ko nedrikst darit
(patiesiba jau visi to zinam, bet vai
ievérojam?):

M nepeldieties alkohola reibuma;

B nedodieties UdenT, ja esat par-
karsusi vai slikti jutaties;

MW nepeldieties, ja péc pedégjas
€dienreizes ir pagajuSas mazak
par divam stundam;

M nepeldieties un neienirstiet
vienatng;

M neleciet GdenT no tiltiem un
konstrukcijam, kas tam nav
paredzétas;

M nekad nekliedziet ,paliga,
slikstu!”, ja tas ir tikai joks, jo
tad var gadities, ka nopietna ga-
dijuma jums neviens nepieveérsis
uzmanibu;

M nirstot nelaidiet no plausam ara

gaisu;

nepeldiet aiz bojam;

netuvojieties udens transport-

lidzekliem (laivam, katama-
raniem, udensmotocikliem un
tamlidzigi);

i

B neizmantojiet nejausi izvélétus
udens transportlidzek]lus;

M nepeldiet pari ddenstilpném, ne-
peldiet dziluma; diZoSanas ar
to, ka vari aizpeldét vistalak vai
parpeldét pari upei, nav ta veér-
ta, lai risk€tu ar savu dzivibu;

M nepeldieties stipra véja, nak-
tT vai negaisa laika; nakts nav
labakais peldéSanas laiks, jo,
aizpeldot talak no krasta, var
apjukt un zaudét orientéSanas
Spéju.

Ja redzat, ka kads nonacis nelai-
mé, tad, pirms doties paliga, iz-
VErtéjiet pats savu droSibu! Sli-
céju var glabt tikai cilvéks, kur$§
labi apguvis peldéSanas tehniku
un zina panémienus, ka satvert
cietuSo un izvilkt vinu krasta.
Glab&jam vélams izmantot kadu
peldlidzekli — bumbu, pieptSamu
rotallietu un tamlidzigi. Slicéjam
var sniegt palidzibu no krasta,
pametot virvi vai kadu peldosSu
priekSmetu, kas palidzétu noturé-
ties virs udens.

Nelaimes gadijuma nekavéjoties
jaizsauc glabgji! Jazvana pa talru-
ni 112 vai 115, ja nelaime notikusi
jura. Péc iesp€jas precizak janora-
da nelaimes vietas koordinatas un
piebraukSanas iespéjas. Glabégji ja-
sagaida un janorada cietu3a atraSa-
nas vieta.

Kaut gan jura un ari iek8€&jie udeni
ir masu dabas bagatiba un |oti ie-
cienltas atputas vietas, ne bridi ne-
drikstam aizmirst par savu, masu
lidzcilvéku un, pats galvenais, bér-
nu droSibu!m
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KugoSanas bizness klist arvien saspringtaks

Ir vairakas problémas, ar kuram saskaras ne tikai miasdienu kugosanas nozare, bet ari
ikviens jurnieks. Soreiz par dazam specifiskam lietam, ar kuram nakas rékinaties ikdie-

nas darba, stradajot jira.

Nesagatavoti vai vaji
sagatavoti jurnieki ar
viltotiem dokumentiem
Adentiira “Maritime Shipping Act” bridina,
ka pieaug viltotu dokumentu izsniegSana
jurniekiem, tapéc loti svarigi ir identifi-
cét viltus darba iekartoSanas kompanijas.
DiemzZél to izdarit ir visai grati, tapéc par
problému kugo3anas biznesa kliist kompa-
nijas, kuras sevi reklamé ka darba iekarto-
anas biroji. Uz éto karogu kugiem visvai-
rak ir nodarbinati Filipinu, Ukrainas, Kinas,
Banglade3as, Pakistanas un Srilankas jir-
nieki, kuriem arf visbieZak tiek identificéti
viltoti dokumenti. Pédejos gados Filipinas
un Ukraina institiicijas ir sakuSas problé-
mas nopietni risinat, gan lai uzlabotu savu
jarnieku profesionalo limeni, gan nepielau-
tu viltotu dokumentu izsniegSanu, turprefi
tada jarnieku darba tirgus aizpilditaja ka
Indija valsts un profesionalas jirniecibas
institlicijas nepievérs vajadzigo uzmanibu
nedz jdrnieku izglitibai, nedz ari jurnieku
dokumentu izsniegSanas kartibai, tapéc
darba tirgd nonak jarnieki, kuriem trikst
profesionalo zinaSanu, un tas ir signals, ka
Indijas jarnieki varétu meklét viltus kom-
panijas un sanemt viltotus dokumentus, lai
atrastu darbu jara.

Adentiira “Maritime Shipping Act” nopiet-
ni iesaka neaizmirst par apdraudéjumu,
ko kugoSanas droSibai un dro$ibai uz ku-
ga nodara cilvéki, kas bez profesionalam
zinaSanam un ar viltotiem dokumentiem
nonak jirnieku darba tirgi. Reizé agenti-
ras specialisti arT atzist, ka reali cinities
ar viltotu dokumentu izsniedzéjiem un
tiem, kuri $adus dokumentus launpratigi
izmanto, ir visai sareZgiti.

Nokliisana krasta

ir ierobeZota

Lidz 2004. gadam, kad vél nebija pie-
nemts ISPS kodekss, kugu apkalpju lo-
cekli pavisam vienkar3i sava brivaja lai-
ka varéja doties krasta, lai atpiistos, bet
tagad parvietoSanas briviba ir ierobeZota.
Dro3ibas noliika jurniekiem nav atlauts
doties uz jarnieku klubiem un nereti pat
kristigo misiju kapelaniem ir aizliegts ap-
meklét jurniekus uz kuga.

Otrs iemesls, kapéc jirnieki nevar nokapt
krasta, ir saspringtais darba grafiks. Ku-
ga iekrauSanas un izkrau$anas operacijas
ir javeic maksimali 1sa laika, kas, pro-
tams, samazina briva laika izmanto3anas
iespéjas krasta.

Nepietiek laika

kuga apkopei

Jirniecibas organizacijas pasaulé pauz
satraukumu, ka ostas ir arvien mazak
iespéju un laika veikt kugiem tehnisko
apkopi. To apliecina arT jirnieku aptauju
rezultati. Kugu pa3nieku stingra prasiba
iespéjami atrak apstradat kravu un os-
tu dienestu vélme iesp&jami atrak kugus
dabiit prom no ostas atstaj loti maz laika
kugu apkopes darbiem.

ILO aicina Starptautisko Jirniecibas or-
ganizaciju sagatavot pieprasijumu ostu
parvaldém, aicinot cik vien iespéjams
izradit pretimnakSanu un sadarboties ar
apkalpém, lai tas varétu pagit apkopt un
sagatavot kugi jaunam reisam.

Kugu apkalpes neparzina

- - - [T
jaunakas tehnologijas

Kugi klast arvien modernaki un tehnolo-
giski sareZgitaki, tapéc kugu projektéta-
jiem un bivétajiem vajadzétu veikt kuga
personala apmacibu. Ipasi jau tapéc, ka
krasta kursus jiirniekiem nereti vada
specialisti, kas pasi pédejo desmit gadu
laika nav stradajusi jara. Liels minuss
ir arf tas, ka parasti tiek sertificéti tikai
kugu kapteini un vecakie mehaniki, bet
parlieku maz tiek darits, lai visa kuga ap-
kalpe orientétos jaunajas tehnologijas. Ir
izstradatas labas darba filmas, ar kuram
kugu Tpa3niekiem bitu jaapgada kugi, lai
apkalpes regulari varétu papildinat zi-
nasanas.

Modernas tehnologijas ir mainijudas ko-
munikaciju ar krasta dienestiem un sa-
zinu ar citiem kugiem, jurnieku ikdienas
darba ir ienakusi autopilota navigacija,
globalas pozicionéSanas sistémas (GPS)
un elektroniskas pozicionéSanas siste-
mas (ECDIS), vél daudzas sistémas tiek
pilnigotas un klist arvien sareZgitakas,

bet it bieZi triikst pietiekami inform&tu un
sagatavotu jirnieku un diemZél pietrikst
ari integracijas starp $im tehnologijam,
kas uzskatams par vajo punktu kugo3a-
nas biznesa.

Kada no Zurnala “Jarnieks” numuriem
bija aprakstita tankkuga “Torrey Canyon”
tragiska avarija, kad jira izplida tiik-
stoSiem tonnu jélnaftas, kas vél péc 50
gadiem nodara kaitéjumu videi. Avarija
vainoja tikai un vienigi kapteini, tacu jau
toreiz aizsakas un joprojam turpinas dis-
kusijas par to, cik lielu atbildibu var no-
velt tikai uz vienu cilvéku - kuga kapteini,
nemot véra, pieméram, kuga konstrukci-
jas iespéjamas nepilnibas un ekonomisko
spiedienu uz kapteini.

Aprakstitais nav vienigi

pagatnes stasts

Tas paSas problémas pastav ari tagad
un klast arvien aktualakas. Sarunas ar
kapteiniem un citiem kugu virsniekiem
nakas dzirdét par to spiedienu, ko ku-
gu Tpasnieki izdara uz kugu kapteiniem.
Laiks ir nauda, un ar to ir pateikts viss.
Bet, atgrieZoties pie jautajuma par mo-
derno tehnologiju iesp&jam, atgadinasim,
ka analitiki topo3ajiem jirniekiem iesaka
skaidri apzinaties, ka $Ts iespéjas nav iz-
smeltas, viss dinamiski attistas un strauji
mainas, tapéc ikvienam vajadzétu skaid-
ri saprast, kadus uzdevumus iespéjams
veikt ar jauno tehnologiju palidzibu vai
vispar atstat 3o tehnologiju zina, bet par
ko atbildiba jauznemas paSam specialis-
tam un ar kadu precizitati vipam javeic
savas darbibas.

Zinama méra situaciju sareZgi ari tas, ka
uz kugiem strada starptautiskas apkal-
pes, tapéc jurniekiem daZkart ir apgrdti-
nata komunikacija, atskirigs profesiona-
lais limenis un ari izpratne par savstarpé-
jas komunikacijas veidu.

Viena no probléemam -
informacijas trikums
Nepilnibas standartizétaja sistéema
par kartibu, kas bitu jaievéro, zinojot
par starpgadijumiem uz kugiem, rada

JURNIEKS 2017 | 4



situaciju, ka jarnieki bieZi vien izvélas
nezinot par notiku3ajiem incidentiem, it
Tpasi tad, ja jitas personigi atbildigi par
notikuSo. Specialists baidas, ka negadi-
jums var atstat negativu ietekmi uz vina
karjeru vai kompanijas prestiZu. Bet tas,
ka netiek zinots par negadijumiem, ap-
gratina kugo$anas dro%ibas novértéZanu
kopuma. Janem véra ari tas, ka dazadu
kultiru jarniekiem ievérojami at3kiras
izpratne par dro$ibu un to, kas ir vai nav
vértéjams ka starpgadijums.

Summeéjot visus Sos jautdjumus, rodas
pamatotas baZas par iespéjamo apdrau-
déjumu kugo3anas dro$ibai. Ja triikst
patiesu zinu par to, kas notiek uz kuga,
pieméram, kadi tehniskie uzlabojumi
nepiecieSami vai kada papildu apmaci-
ba vajadziga apkalpei, lai viens vai otrs
starpgadijums vairs neatkartotos, vei-
dojas nepareiza informacija par drosibas
limeni. Vaja droSibas parvaldiba un nepil-
niga informacijas koordinacija noved pie
drosibas budZeta samazinasanas, bet tas
automatiski rada vél lielaku spriedzi kuga
apkalpei.

Lai gan formali skaitas, ka MLC konven-
cija aizsarga jirnieku tiesibas un ierobe-
Zo darba devéju vélmi parslogot jdrnie-
kus, sarunas ar jiras virsniekiem tomér
nakas dzirdét par milzigu spiedienu no
kugu Tpasnieku puses. Skarba darba vi-
de ir tada, ka kugu apkalpes bieZi vien
strada bez atelpas, 1pasi Tsajos reisos,
kad kugis bieZi ieiet osta un jasagatavo
jaunas kravas uznems3anai. Vél jo sa-
rezgitak viss veidojas, ja kuga mar3ruta
scenarijs mainas. Negativu ietekmi atstaj
ar apkalpju skaitliska sastava samazina-
%ana, reizé pieaugot darba apjomam. Sadi
apstakli rada papildu stresu, kas vistie-
$akaja veida atspogulojas jirnieku darba
kvalitate.

DiemZél joprojam nav veikti nopietni pé-
tijumi par to, kas cilvekam liek pielaut
kladas, tiesi tapat nav pievérsta pietie-
kama uzmaniba tik bieZi piesauktajam
cilvéka faktoram. Viena no Lielbritanijas
“P&l Club” pétijumiem, par kuriem tas
zinojis arT IMO, skaidri izgaismojas, ka
nepiecieSams lielaks lidzsvars starp dar-
ba efektivitati, vides problémam, drosibu
un jarnieku labklajibu. Biitu nepiecieSsams
izstradat prasibas un veikt vél dzilakus
pétijumus, lai iegitu pilnigaku informa-
ciju par dro¥ibas limeni uz kugiem un
iespéjami precizi varétu reagét uz cilve-
ka faktora izraisitajam problémam un to
ietekmi uz dro3ibu uz kuga un kugo3anas
drosibu.m

Domajot par
jurnieku garigo
veselibu

“The International Seafarers’ Wel-
fare and Assistance Network”
(ISWAN) izdevusi jurnieku garigas
veselibas celvedi, kas domats tam,
lai palidzétu jarniekiem parva-
rét emocionalo stresu, kas rodas,
stradajot noslégta vidé un méne-
Siem nenokapjot krasta.

Jauna rokasgramata ir dala no
ISWAN jdrnieku veselibas aprupes
un informacijas programmas, ko
uzrauga psihiatrijas doktors Pen-
nijs Baklums. Jurnieku garigas ve-
selibas rokasgramata ir padomi,
ka parvarét emocionalo spriedzi un
atpazit pirmas pazimes, kas liecina
par problému tuvoSanos.

ISWAN specialisti ir parliecinati, ka
pédéja laika pieaug izpratne par
gariga lidzsvara nozimi.

ISWAN sadarbojas ar citam labda-
ribas organizacijam, kudgu ipasnie-
kiem un arodbiedribam, lai atbal-
stitu jGrniekus un vinu gimenes.

Jauna rokasgramata ir tulkota fi-
lipinieSu, hindu, krievu, arabu un
spanu valoda.

Apsiidziba par
konkurences
kroploSanu

ASV Baltimoras apgabaltiesa
celta apsudziba pret bijuSajiem
“Wallenius Wilhelmsen Logistics”
(WWL) vaditajiem par sazvérestibu
cenu noteikSana ro-ro kravu par-
vadajumiem uz un no ASV un citos
marsrutos, tostarp par pakalpojumu
cenu saskanoSanu Baltimoras osta.

Lidz Sim apsudziba izvirzita as-
toniem cilvékiem, cCetrus no tiem
tiesa atzinusi par vainigiem un
piespriedusi realus cietumsodus,
vél cetri izsludinati starptautiskaja
mekléSana.

WWL atzita par vainigu konkuren-
ces kroploSana, saskanojot parva-
dajumu un pakalpojumu maksu ar
konkurg&joSajam kompanijam NYK,

“K-Line” un CSAV. WWL ir ceturta
kompanija, kas atzinusi savu vai-
nu, kopuma tam piespriests 230
miljonu dolaru liels naudas sods.

Sis tiesas spriedums un vainigo
sodiSana ir solis uz priekSu, lai ku-
go3anas nozaré méginatu atjaunot
godigu konkurenci.

Cik jurniekiem ir
pieejami interneta
pakalpojumi?

“Nautilius International” (NI) veik-
ta aptauja liecina, ka 6% jurnieku
interneta pieslégumu sazinai ar
krastu atzist par pietiekamu.

Pé&c ANO datiem, 85% Eiropas val-
stu nodroSina platjoslas internetu,
un tas nozimé, ka piekluve inter-
netam nav grezniba, bet gan mus-
dienu cilvéka pamattiesibas.

Aptauja, kura piedalijas 1790 jar-
nieku un 18 kugosanas kompani-
jas, paradija, ka jarniekiem ir ie-
sp€jama piekluve internetam, bet
tas ir saistits ar pravam izmaksam
un ierobezotu interneta atrumu.

57% jurnieku ir personiga e-pas-
ta adrese, bet tikai vienai treSdalai
ir piekluve socialajiem tikliem un
medijiem (34%).

14% vado$o kugosSanas biznesa
kompaniju atzist, ka liedz saviem
darbiniekiem piekluvi internetam.

83% darba devéju raiz€jas, ka jur-
nieki var izmantot nelegalus pie-
slégumus, un arl atzist, ka pieslé-
guma izmaksas ir parak augstas.

58% darba devéju noradija, ka
apkalpes locekliem interneta lieto-
Sanas dé| ievérojami kritas uzma-
nibas ITmenis un koncentréSanas
spéja darba.

Komenté&jot aptaujas rezultatus, NI
uzsver: “Tas ir Soké&joSi, ka mus-
dienas jura netiek iev€rotas tadas
cilvéka pamattiesibas ka interneta
lietoSana, ko krasta ikviens uztver
ka pasSsaprotamu. Pé&tijums lieliski
parada, ka jurnieku tiesibas tiek
parkaptas, gan palielinot darba
slodzi, gan pazeminot dzives kvali-
tati, tai skaita nenodroSinot iespé-
ju izmantot internetu.”
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et Domajot par cilveku

iekarto 53 licencetas

kugu apkalpju drosibu un tiesisko

komplektésanas

kompanijas aizsal‘dZTbu jfll‘é_l |||'u}h;:| o

Ar jurnieku darba iekartoSanu

ERTERICETSPOCLEece 2014 gada 3. aprili Apvienotaja Karalisté nodibinaja sa-
el LRI biedrisku organizaciju “Cilvéktiesibas jiara” (“Human Rights

kompanijas. Tas licencé un uz- . - . wps
A R e L e  at Sea”, HARS), kurai 2015. gada pavasarf tika pieskirts
jas Jurnieku registrs. labdaribas organizacijas statuss un kuras mérkis ir veidot
ig;aﬁ'irgﬁedkaér‘t’c')i?d;"b"; Wb un papildinat starptautiskas sabiedribas izpratni par tiem
R R LR Ee e  procesiem, kas attiecas uz cilveku tiesibu ievéroSanu jura.
nieku jeb aptuveni 74% no kopé-

ja Latvijas jurnieku skaita tirdz-

niecibas floté. No tiem 50% ir

virsnieki, 33% ierindas jurnieki,

13% apkalpojoSais personals un

4% praktikanti.

No pérn darba iekartotajiem Lat-
vijas jurniekiem aptuveni 51%
stradaja uz naftas un kimijas
tankkugiem, aptuveni 13% uz ro-
ro kravas kugiem, aptuveni 11%
uz gazes tankkudiem, paréjie uz I Hemonds.

citu tipu kugiem.

2016. gada 31 kudgu apkalpju
komplektéSanas kompanija no-
droSinaja prakses vietas 486 ka-
detiem - Latvijas jurniecibas
macibu iestazu audzékniem un
studentiem.

Darba iekartoto Latvijas jurnie-
ku skaita zina desmit lielakie
komersanti ir SIA “LSC Shipma-
nagement”, SIA “Hanza Juras
menedZzments”, SIA “Lat.B.G.l.",
“Anglo-Eastern” (UK) filiale Latvi-
ja, SIA “LAPA Ltd", SIA “CSM Bal-
tija”, SIA “Ultramarin”, SIA “Astor
Shipmanagement”, SIA “Inte-
rorient Navigation (Latvia) Co.
Ltd” un SIA “BSM Crew Service
Centre (Latvia)”". Lielaka dala So
komersantu ir apvienojusSies Lat-
vijas Kugu apkalpju komplekté-
Sanas kompaniju asociacija.

Latvija licencétie jurnieku darba
iekartoSanas komersanti apkalpo
ne tikai Latvijas, bet arl citu val-
stu juUrniekus, iekartojot tos uz
dazadu valstu kugiem.

UZZINAI

Jirnieku registra veikta jarnieku
darba iekartoSanas komersantu
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kuri palikuSi neaizsargati, atrodas
arpus valstu un starptautisko jur-
niecibas organizaciju redzesloka un
strada bez likuma aizsardzibas.

Izmisuma dziti, bé€got no nabadzi-
bas, jurnieki nonak verdziba un tiek
paklauti necilvécigiem darba un sa-
dzives apstakliem. Vinu dzivibas
tiek apdraudétas, tiesibas ignorétas,
bet tiem, kuriem izdodas izk|dt no
verdzibas jdra, netiek nodroSina-
ta pienaciga fiziska un psihologiska
rehabilitacija.

Daudzi pazudusie jurnieki, kuru var-
di ierakstiti HRAS pazudus$o jurnieku
registra, ir iekJauti ari mekl&amo
jurnieku saraksta. Daudzi no viniem
noteikti jau ir gajusi boja, un lielais
boja gajuso jurnieku skaits norada,
ka ir jaturpina darbs pie cilvéktie-
sibu jautajuma realas risinasanas.
Sava darba esam parliecinajusies,
cik izmisigi pazuduSos jurniekus
meklé vinu gimenes, un tas, ka
ar1 sabiedriskas organizacijas ir ie-
saistijusas So jurnieku meklésana,
dod gimeném kaut nelielu moralu
atbalstu.”

MLC 2006 nosaka minimalos jUrnie-
ku tiesibu standartus, bet ar to vien
ir par maz, lai reali bdtu ievérotas
un garantétas cilvéktiesibas jara.

Viens no svarigakajiem jautaju-
miem, ko uzdod sabiedriskas orga-
nizacijas un jdrnieku programmas:
ka joprojam var saglabaties situa-
cija, ka globalas juras tirdzniecibas
straujais pieaugums nav sasaistits
ar cilvéku droSibu un tiesisko aizsar-
dzibu jdra?

Sabiedriskajai labdaribas organiza-
cijai “Cilvéktiesibas jura” uz briv-
pratigas darbibas principiem pie-
vienojas arvien vairak ar jurnieci-
bas nozari saistitu specialistu. Vini
strada, lai mazinatu, bet ideala va-
rianta izskaustu parkapumus pret
jurniekiem un sniegtu profesionalu
palidzibu nelaimé& nonakuSajiem.
Piemé&ram, $a gada pavasari orga-
nizacijai pievienojas Bristoles uni-
versitates profesore Sofija Galvani,
lai ar savam zinaSanam piedalitos
labdaribas organizacijas zinatniski
pétnieciskaja darba, publicétu zi-
natniskus un izglitojoSus rakstus, ka
arl iesaistitu studentus cilvéktiesibu
aizstavibas projektos.

“Esmu gandarita, ka varu bt node-
riga cilvéktiesibu aizsardzibas dar-
ba. Man |oti pievilciga Skiet organi-
zacijas 1stenota politika, jo beidzot
patieSam tiek sadzirdéti un uzklau-
siti no cilvéktiesibu parkapumiem
cietuSie upuri.”

Lai gan paveikts jau daudz — panak-
ta sadarbiba ar Eiropas Komisiju,
IMO un citam starptautiskam jar-
niecibas organizacijam, 2016. ga-
da septembri sarikota starptautiska
konference par cilvéktiesibam jar-
niecibas nozarég, izveidoti e-apma-
cibas kursi par pirmo palidzibu un
glabSanu jUra un stresa parvaldi-
bu jara, bet tuvakaja laika bus vél
e-apmacibas kurss par darba tiesi-
bam, HRAS izpilddirektors Deivids
Hemonds uzskata, ka nav pamata
pasSapmierinatibai, jo risinamu prob-
I@mu veél ir |oti daudz.m

Ukraina informeé: Krima un Sevastopolé
izsniegtie jirnieku dokumenti
uzskatami par nederigiem

Péc agentliras “Interfax” zinam,
Ukraina pazinojusi Starptautiska-
jai Jarniecibas organizacijai, ka
okupétaja Krima un Sevastopolé
izsniegtie jurnieku dokumenti nav
derigi.

“Jebkurs dokuments — gan kvali-
fikacijas sertifikats, gan jurnieka
personu apliecino$s dokuments,
kas izsniegts péc 2014. gada
15. jadlija, nav derigs. Tiem nav

juridiska sp&ka un tos var uzskatit
par viltojumiem,” teikts Ukrainas
valdibas preses dienesta izplatitaja
pazinojuma.

Ukraina ipaSi pievérS uzmanibu
tam, ka dokumenti, ko izsniedz
Ukrainas juridiskas iestades — |z-
mailas, Mariupoles, Nikolajevas,
Odesas, Hersonas un Cernomors-
kas ostu parvaldes, paliek speka.m

licencéSana un uzraudziba ir lo-
ti svariga Jaras administracijas
darbibas sastavdala, jo Latvijai
ka ES un dazadu starptautisko
jurniecibas konvenciju dalibval-
stij janodroSina, lai Sis kompani-
jas Istenotu atbilstoSi kvalificétu
jurnieku godigu un droSu iekar-
toSanu darba uz kugiem atbilsto-
Si saistoSajiem nacionalajiem un
starptautiskajiem normativajiem
aktiem.

Pamesti jura liktena
vara

Zinu adentlra “Gulf Times” zino,
ka Dienvidaustrumazijas udenos
bez naudas, partikas un ddens ir
pamesti apméram 22 kugi un 97
jarnieki.

Indijas valdiba ir atzinusi, ka pa-
Ilga saucieni arvien pieaug, bet
neviens nevar droSi pateikt, cik
jarnieku kopa ar kugiem ir pa-
mesti Srilanka, Filipinas, Mjanm a
un Pakistana.

Atbrivota tirdzniecibas
[]
kuga “Yas” apkalpe
2017. gada junija tika atbrivo-
ti Panamas karoga tirdzniecibas
kuga “Yas” apkalpes locekl|i — sesi
indiesi, pieci ukraini un viens si-
rietis. Aprill kugis tika sagustits
Adenas lici un nogadats Jemenas
osta. Apkalpei izdevas sazinaties
ar ITF inspektoru Muhamedu Ara-
Cedi un pavéstit, ka kuga ipas-
nieks, nenokartojis nepiecieSa-
mos maksajumus, ir pametis kugi
liktena vara, atstajot apkalpi bez
iztikas lidzekliem, partikas, dze-
rama Udens. Ta ka kudis atradas
karadarbibas zona Adenas lici un
jurniekiem tika konfiscétas pa-
ses, nebija pamata cerét, ka vi-
nus varétu repatrié€t. Situaciju veél
jo vairak sarezdija tas, ka valsts
robeza bija slégta holéras epidé-
mijas dél.
ITF inspektors rikojas operativi —
sazinajas ar Adenas konteineru
terminala Jemenas filiali, kuras
darbinieki iesaistijas jarnieku no-
gadasana majas.
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Jurnieki bez izglitibas un kompetences,
bet ar dokumentiem

Pirms pieciem gadiem “Mona Lisa” projekta ietvaros veiktie pétijumi paradija, ka darba
tirgd ir liels skaits jurnieku ar viltotiem izglitibas dokumentiem. Lai gan pétnieki atzist, ka
So dokumentu skaits mérojams tiikstoSos, tomér neviens nespéj kaut aptuveni pateikt, cik
tad 1sti jarnieku ar viltotiem izglitibas dokumentiem un kompetences sertifikatiem strada
tirdzniecibas flote. Vel jo vairak problemu padzilina leto karogu valstu izsniegtie un aplie-
cinatie dokumenti, par kuru izcelsmi un patiesigumu zinas faktiski nav iegiistamas.

Lielais viltoto dokumentu skaits
ir visai parsteidzo8s fakts, ja nem
véra IMO stingro nostaju un pra-
sibas attieciba uz jurnieku kom-
petences standartiem, lai nodrosSi-
natu kudgu drosu un efektivu eks-
pluataciju, ipasi jau apzinoties, ka
jurnieku profesionalitatei ir tieSa
ietekme uz cilvéku dzivibas aizsar-
dzibu, kugosanas drosibu un vides
aizsardzibu.

STCW konvencija ir tas standarts,
kas pienemts, lai nodroSinatu jur-
nieku kompetences visaugstako li-
meni, diemz&l kugosanas bizness
ari nakotné nevarés bt parlieci-
nats par jurnieku dokumentu au-
tentiskumu, jo ir virkne kudgu ka-
rogu valstu administraciju, kuras
par savu pienakumu un meérki nav
izvirzijuSas jurnieku dokumentu
autentiskuma parbaudi. Viltotu do-
kumentu aprites risku vél jo vairak
pastiprina iesp€ja tos nopirkt par
skaidru naudu, kas apgrutina noti-
kusa darijuma pieradiSanu.

Liels risks joprojam ir ar Krievija
un Ukraina izdotiem dokumentiem,
jo Sajas valstis fonu veido ekono-
miska situacija.

Krievijas Valsts Juridiskas akadeé-
mijas bijuSais rektors Olegs Ku-
tafins, kur§ péta viltoto izglitibas
dokumentu izplatibu, pamatojoties
uz vairaku gadu pétijumu rezul-
tatiem apgalvo, ka krapnieciskas
kompanijas, kuras piedava viltotus
izglitibas dokumentus un kompe-
tences sertifikatus, aug ka sénes
péc lietus un musdienu attistito
tehnologdiju laikmeta ir liels skaits
interneta vietnu, kas nodarbojas
ar So biznesu. Desmitiem viltus
firmu pardod tas vai citas macibu

iestades izglitibas dokumentus un
dazadu kursu sertifikatus, kuri ir
tik kvalitativi pakaldarinajumi, pat
ievérojot nepiecieSamos droSibas
un aizsardzibas kodus, ka pat ek-
spertiem ir vajadzigas pamatigas
zinaSanas, pieredze un ir krietni
janopdulas, lai viltojumus atSkirtu
no originaliem. Dokumentu vilto-
Sana ir liels bizness, un viltotajus
no nelikumigas darbibas nespégj
atturét pat daudzas ierosinatas
kriminallietas.

Olegs Kutafins: “Péc Padomju Sa-
vienibas sabrukuma Krievija un ci-
tas postpadomju republikas strauji
pieauga pécdiploma zinatniska gra-
da ieguvéju skaits. Aptuveni puse
no visiem disertaciju aizstavéju-
Sajiem zinatnisko gradu vienkarsi
nopirka.

Lidziga situacija ka $aja regiona
ir ari tadas tresas pasaules valstis
ka Filipinas, Indija, Srilanka un vél
citas, kur ir liels skaits jurnieku iz-
glitibas dokumentu viltojumu, kas

izskaidrojams ar iesp&am, ko pie-
dava darbs jara.”

Viltoto jarnieku dokumentu te-
matikai ipasu véribu velta ari ta-
di jarniecibas izdevumi ka “Mari-
ne Report”, “Fireplay”, “Seaways”,
“Lloyds” un citi.

P&c provizoriskam aplésém, viltoti
sertifikati ir aptuveni 20% jurnieku.
Ar viltotiem dokumentiem darba
tirgl visbiezak nonak vecakie me-
haniki — aptuveni 22%, mehaniki —
19%, vecakie virsnieki — 10%, kla-
ja virsnieki — 4%, ierindnieki — 9%.

It zinas, ka Panamas Kugu redistra
cilvéks bez kvalifikacijas un piere-
dzes var sanemt jurniekam nepie-
cieSamo sertifikatu par 4500 ASV
dolariem, tomeér pétijumi liecina,
ka pédé&jo piecu sesSu gadu laika si-
tuacija ir uzlabojusies un iegut vil-
totus dokumentus Seit kldst arvien
sarezgitak.

Saskana ar IMO informaciju tikai
piecas karoga valstis ir zinojusas
par viltotiem jdrnieku sertifikatiem.
Kada no liecibam teikts: “Kiprai lo-
ti liela probléma ir Sirija un Libana,
kuram pieder salidzinosi lielas kugu
tonnazas un kuras uz saviem ku-
giem nodarbina jGrniekus ar vilto-
tiem dokumentiem.”

Ja aizdomas par viltotiem doku-
mentiem turéto aiztur osta un izcel-
smes valstij tiek pieprasita informa-
cija, to var sanemt atrakais cetru
darba dienu laika, bet 90% gadiju-
mu nepiecieSama nedé&la. Kugi ne-
var atlauties tik ilgu laiku pavadit
osta, tapéc reala situacija ir tada,
ka jUrniekiem atlauj turpinat darbu,
nesanemot atbildi par dokumentu
atbilstibu.m
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Vai kugu sagrie$ana
glabs situaciju?

Viens no galvenajiem BIMCO analitikiem
Piters Sandams uzskata, ka zemais pie-
prasijums konteinerkugu parvadajumu

tirgli varétu biit stimuls novecoju3o kugu
nodo3anai liZnos.

77% konteinerkugu jaudas pasaulé un
96% Austrumu — Rietumu tirgus kontrolé
tris alianses, ta€u japatur prata, ka 57%
no visiem TEU parvadajumiem nenotiek
starp Austrumiem un Rietumiem.

Eksperts uzskata, ka jaunas prasibas par
balasta Gideniem un séra satura samazi-
nasanu, kas stasies spéka 2020. gad3,

varétu ietekmét kugu Tpadnieku lémumu
nodot sagrie3anai savus kugus, jo to mo-
dernizacija atbilstoSi jaunajam prasibam
varétu but parlieku darga un neizdeviga.
Tomer BIMCO eksperti doma, ka nav pa-
reizi nozares izaugsmes planus biivét uz
kugu sagrie3anas rékina.

Ko vajadzétu macities no klidam?

beigas, kad pasutijumu apjoms sa-
ruka pat par 64%. No 2010. lidz
2014. gadam tas samazinajas par
34%.

“Clarkson Research”, vértéjot si-
tuaciju kugublves tirgd, kas no-
rada uz jaunu kudgu blves pasiti-
jumu ievérojamu samazinasanos,
secina, ka situacija Saja joma var
mainities vien tad, ja pieaugs tirdz-
niecibas aktivitate, mazak efekti-
vus un gados vecakus kudgus no-
mainis modernaki, ka ar1 tiks pie-
nemtas stingrakas vides prasibas.
Lai gan paSreiz€jais tirdzniecibas
kudu jaudas parpalikums pasaulé ir
milzigs, ta neblt nav pirma reize,
kad Sis tirgus piedzivo tadu situaci-
ju. Péc “Clarkson” analitiku domam
lidziga situacija ir bijusi 70. gadu

Naftas platformas apdraud vidi

“Clarkson” prognozé, ka 2018. ga-
da pasUtijumu apjoms varétu sa-
rukt vél par 18% un turpinas sama-
zinaties lidz pat 2019. gadam. Lai
gan 2017. gadam kudgu blvétavam
bija 353 kugu bdves pasttijumi,
gandriz pusei no tiem nebija no-
slégti blves ligumi. Péc “Clarkson”
ieskata, kugu blvétaji cer, ka lejup-
slide apstasies un kugu bilves pa-
sutijumi atgriezisies.m

Pramiji var izglabt
kugubiives nozari

Dienvidaustrumu Azijas, Japanas un
ari Eiropas ostu infrastruktdra liela
meéra ir veidota ta, lai varétu apkal-
pot pramjus un ro-ro kugus. Ta ka
80 kugu satiksme ik gadus pieaug,
bet pasi kugi noveco, tiedi pramju
btve tiek uzskatita par vienu no ku-
gubilves izaugsmes potencialajam
iespéjam. Ta ka daudzas kugu ba-
ves rupnicas Eiropa ir vai nu slégtas,
vai arl jau veic lielo kruiza kugu ba-
vi, 83 tipa kudgu pasatijumi var ma-
zinat spriedzi kugu pasGtijumu tirgd
citviet pasaulg, pieméram, Dienvid-
koreja, Kina vai Japana. Viens no
lielajiem Eiropas pasutitajiem varétu
blt Francija, kura nodroSina satik-
smi starp tai piedero3ajam salam
Atlantijas okeana piekrasté&, kur di-
vas salas vien vasaras sezona ie-
dzivotaju skaits pieaug no 5 tuksto-
Siem lidz 35 tukstoSiem.m
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Més esam profesionali un
nevaram atlauties tadi nebut!

Principiala, profesionala, parliecinata, pedantiska. Ta péc paris stundu ilgas sarunas es
raksturotu MAGONI VITOLU. Desmit gadu laika, kop$ pabeigta Latvijas Juras akadémija
un ieglita kugu vaditaja specialitate, Magone ir kapusi pa karjeras kapném un tagad
pilda kapteina vecaka paliga pienakumus uz “Latvijas kugniecibas” tankkuga “Latgale”,
kas parvada gaiSos naftas produktus. Kugo3anas, pareizak sakot, darba geografija ir
visai plasa: Eiropa, Amerika, Afrika. Ir buts visur, iznemot Australiju un Antarktidu.

Uz jautajumiem Magone atbild konkreéti, bez liekas jismas un nereti jarniekiem piemito-
sas jurnieka profesijas romantizéSanas. Un miisu saruna ir par izvélém, priekSstatiem,

darbu, principiem un dzivi.

— Karjer a esat talu tikusi, bet ie-
sakum a bija izv €le un studijas.

— Nolému, ka macisos Latvijas Ju-
ras akadémija, un to aril izdariju,
bet nekada diza pamatojuma Sim
[Emumam nav, un ari gimenes tra-
diciju nav. Studiju laiks akadémija
bija ka studijas jebkura cita augst-
skola — macibas ir macibas. Bet iz-
vEle ir bijusi simt procentu pareiza,
es neko nenoZéloju, esmu apmieri-
nata ar savu dzivi un karjeru. Viss
ir ideali!

— Arl pirm a juras prakse, kas
daudziem ir ja vai neé atbil-
de izv elétajai profesijai, j as
neparsteidza?

— Prakse bija |oti interesanta, es
uzzinaju, ko nozimé& mazgat trau-
kus. Bet viss pargjais jau ir kat-
ra pasa zina. Daudz laika pavadiju
macoties, jo zinaju, ka man to visu
vajadz€s, tapéc personigi man pir-
ma prakse pagaja pilnveértigi un es
no tas Joti daudz ieguvu.

— No kaptei niem esmu dzird €ju-
si st astus, ka studenti, atn akot
praks & saka: jums man ir j a-
pasaka, j aparada. Tagad ar1 pie
jums n ak studenti.

— Pati nekad nevienam neko nepra-
slju, gaju un panému to, ko man
vajag. Un parasti ari atradu to,
ko man vajag. Ja nu galigi netiku
skaidriba, tad mekl&u palidzibu,
bet visu var izrakt, ja tikai rok. Pret
kadetiem, kuri atnak praks&, man
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ir tieSi tada pati attieksme — vai nu
tu gribi, vai negribi, un, ja negribi,
tad ta ir tava probléma. Loti daudzi,
kuri atnak praksé, nezina, ko prasit
pasam no sevis. Kadets atnak un
gaida, lai vinu maca, bet neviens
to nedarTs, jo més uz kuga neesam
skola, augstskola vai kursi. Més pil-
dam savu kontraktu, un ja kads ko
VElas uzzinat un jauta, mé&s vinam
palidzam. Es vienmér saku saviem
praktikantiem: ja tev ir kads jauta-
jums par konkrétu lietu, tad ej pie
konkréta specialista, kas ar to no-
darbojas praktiski. Ej pie bocmana
un prasi, ko vins dara, jo tikai vins
par to vislabak varés pastastit. Ir
javeidojas izpratnei, un es esmu
gatava paradit virzienu, kura vaja-
dz&tu skatities, bet jameklé ir kat-
ram paSam. Un viss ir atkarigs no
cilvéka.

— Vai juasu skat ijum a cilv €ki vai-
rak ir ar v @miizzin at, vai tom ér
vini vair ak ir pasivi?

— Vairak pasivi. Bet tas nav tikai
jarnieciba, tas ir jebkura joma. Cil-
vEéki vispar ir pasivi, un tads ir So-
dienas sabiedribas spogulis, cilvéks
péc bltibas ir slinks. DiemZzé&l ta ir.

— Stradajat “Latvijas ku gniecl-
ba”, k apéc $ada izv éle?

— Nedomaju, ka katram manam
IEmumam ir bijis kads konkréts
pamatojums: izvélos tapéc, ka...
“Latvijas kugnieciba” izgaju pir-
mo praksi, tad pamé&ginaju stradat
citur un atgriezos. Mani Seit viss

apmierina, ir veiksmiga karjera un
iesp€jas.

— Neskatoties uz dzimumu?

— Galvenais — sevi ir japieradal!l

— Tomér ir jaut ajums, kas in-
teres @ lasitajus, tai skait a stu-
dentus, ipasi studentes, kuras,

iesp €ams, sirds dzi lumos v &l
Saub as par savu izv é€li: k a tad ir
sievietei str adat profesij a, kas
tradicion ali tiek uzskat ita par
virieSu darbu?

— Es negribu ta iedalit! Ir amats
un darbs, un ir jastrada, bet viss
paré&jais jau kllst neprofesionali.
Dzimumam nav nekadas nozimes,
jo es eju stradat uz kudga un da-
rit savu darbu. Ja kadam ar to ir
problémas, tad tas ir vina, ne ma-
nas problémas. Es zinu, kas jada-
ra man, kas jadara maniem pado-
tajiem, ko no manis prasa mana
priekSnieciba un ko no saviem pa-
dotajiem prasu es. Ta un ne citadi!
Més esam profesionali un nevaram
atlauties tadi nebat!

— Esmu run ajusi ar j aras virs-
niekiem, kuri ir teikusi, ka ne-
reti vi piem ir zin amas probl e-
mas ar smago darbu uzdoSanu
meiten &m kadet @&m vai kol @gém
sieviet em.

— Tas ir jautajums par darba or-
ganizaciju. Nav jaskatas tik Sauri,
jo katrs cilvéks var labak vai slik-
tak veikt kadu darbu. Ar1 starp vi-
rieSiem tacu visi nav vienlidz labi



visos darbos. Jaskatas, ka labak iz-
mantot konkréta cilvéka sp&jas un
resursus, ko kuram uzticét, tapéc
neder tik primitivs iedalijums ka
sieviete un virietis.

— lesp&jams, ka tieSi pasSos v 1I-
rieSos ar 1slépjas probl emu sak-
ne, vinpu attieksm & pret proce-
siem uz ku ga, bet, ja vini par to
nerun atu, tad jau § adu probl &-
mu tie§ am neb atu.

— Ta ir psihologija, tas ir norma-
li, un tas ir jasaprot. VirieSiem un
sievietém tacu ir tik at3kiriga psi-
hologija, un, ja to saprot, tad nav
problému.

— Bet jusu gadijum a, kas sa-
prot — j Gs vai j @isu kol &gi viriesi?
— Tas ir jautajums vai nu par prieks-
statiem — to, ka ir stradat kopa ar
sievieti, vai arl konkréta situacija,
kad es stradaju kopa ar saviem ko-
Iégiem. Varbdt pirmaja nedéla vél ir
kadi jautajumi, bet péc tam visi pa-
zud, noris profesionalas sarunas, jo
esam kol&gi. Es ar visu lieliski tieku
gala, un cilvéki vélas stradat kopa
ar mani. Lai gan vini lieliski zina, ka
kopa ar mani ir daudz jastrada, vi-
ni tomér to grib, jo ar mani ir vien-
karsi stradat — skaidras prasibas un
skaidri noteikumi.

— Ka paiet diena uz ku ga?

— Daudz rutinas darba. Ka jebkura,
ari krasta darba, ir veicamo darbu
apjoms, laiks, kura tas japadara,
atbildiba par profesionali un precizi
paveiktu darbu. Atskiriba vien ta,
ka uz kuga darba ir Joti daudz un tu
no ta nekadi nevari atbrivoties, aiz-
iet majas un aizmirst. Tas visu lai-
ku ir kopa ar tevi, tapéc cilvéki uz
kugiem k]dst par darbaholikiem, jo
nav atslégSanas momenta.

— Tie jarnieki, kuri no j uras
parnakusi krasta darb a, nereti
apgalvo, ka, str adajot krast a,
laika ir maz ak, neka bija, str a-
dajot j ara, kur katrs zin aja savu
atbild Thu.

— Uz kuda ir kartiba, bet ta ir at-
kariga no mums pasSiem, jo palaist
ir loti viegli, bet savakt atpaka] ir
grati, tapéc no pirmas dienas viss
ir jasaliek pa plauktiniem, lai visiem
viss ir skaidrs.

— Ko noz Im € palaist?

— Nedrikst laut cilvékiem parak
daudz brivibas tajas jomas, ku-
ras briviba nav pielaujama, jo més
uz kugi pirmkart dodamies stra-
dat, tapéc cilvékiem nevajag atlaut
spriest par to, par ko vini neatbild,

vai izteikt viedokli par lietam, par
kuram vini nav kompetenti izteikt
viedokli.

— Jus stradajat kop a ar da-
zadu taut ibu cilv e@kiem — lat-
vieSiem, krieviem, ukrai niem,
filipinieSiem.

— Bet tam nav nekadas nozimes!

— Vai tad mentalit atei
nozimes?

nav

— Mentalitatei ir nozime, bet vien-
mér viss tiek parak visparinats.
Katrs cilvéks ir individuals, tapéc
jaruna par katru konkrétu cilve-
ku. Protams, janem véra atsevisku
tautu psihologija, vide, kura vini ir
augusi un savadak redzg&jusi pasau-
li jau kop$ dzimSanas, bet visa pa-
mata tomeér ir cilveéks.

— MLC konvencija ar 1 vispirms
skatas uz cilv €ku un visai no-
teikti izvirza konkr @&tas prasi-
bas, kas attiecin amas uz cilv eka
darba un atp utas apst akliem.
Ka tas tiek iev €rotas uz j usu
kuga?

— Saja zina mums nekadu prob-
Iému nav, pat tad, ja marSruta ir
bijis Joti daudz ostu, més ar visu
lieliski esam tikusi gala. Protams,
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stradat sada ritma ir gratak, bet ko
lai dara? Un neviens arl nesudzas:
kad jastrada, tad jastrada, kad bus
laiks, tad atpdatisies.

— Bet Sodien cilv ki ne vien-
me&r un ne labpr at veélas pie-
nemt Sadus sp éles noteikumus,
jo uzskata — man ir ties ibas uz
atp atu.

— Tad tev ir tiesibas palikt majas!
Naks cits, kur$ gribés stradat, kurs
bls gatavs pienemt Sos konkrétos
noteikumus. Ja cilvéks kaut ko ne-
vélas, tad kapéc vins aiznem vietu,
kur varétu nakt kads, kur$ labprat
stradatu?

par to, ka kapteinis un vec akie
virsnieki tiek p arslogoti, piem e-
ram, ar lieku birokr atiju un do-
kumentu aizpild i8anu.

— Nevaru apgalvot, ka tas, ko saka
citi, ta ar1 ir, jo man personigi nav
Sadas pieredzes, un viss rodas tikai
salidzinajuma. Ja, mums ir daudz
papiru, bet vai tas tieSam ir daudz,
ja salidzina ar citam profesijam? Es
ta nedomaju, jo redzu, ka strada
mani pazinas inzenieri un cik daudz
viniem ir papiru. Es zinu, ka stra-
daja mana vecmamina, kura bija
skolotaja, un cik daudz papiru bija
vinai. Tapéc neuzskatu, ka mums ir
kaut kads nereals un nepanesams

kuram vini nav kompetenti izteikt viedokli.

— Vai sava darba jus izjutat
konkurenci?

— Godigi sakot, ne parak. Tie ir ma-
ni kolégi, ar kuriem kopa stradaju,
un vini nav mani konkurenti vai ie-
naidnieki, nekada zina!

— Lai kaptu pa karjeras k ap-
ném, vai visu iz§ Kir tikai paSa
sp &jas?

— Ja un né. Pirmkart, paSa spé€jas
ir pamatu pamats, otrkart, ka pa-
veicas, un treskart, vai cilvéks pats
vispar to vélas. Ne jau visi to vE€las
un ne jau visiem to vajag. Sekmigu
karjeru nosaka apstaklu kopums un
pieredze. Kontrakti médz bat loti
dazadi, bet tieSi tas dod nepiecieSa-
mo pieredzi.

— Vai jusu personisk as ambici-
jas ir k lat par kapteini?

— Es tas nesauktu par ambicijam.
Ja cilvéks cenSas un dara, tad ag-
rak vai vélak vins sasniedz mérki.

— Tad jaut asu sav adak: vai kap-
teima amats ir tas m éerkis, uz
kuru tiecaties?

— PaSlaik es vélos labi darit savu
darbu, pildit savus pienakumus un
panemt maksimali daudz zinasa-
nu un pieredzes, bet uz to, kas bus
péc tam, es parak neiecikléjos.

— Pienakumu dro8i vien ne-
trukst. Starptautiskaj a jurnieci-
bas vid @ ir ne mazums diskusiju

papiru kalns uzgazts. Ja cilvéks
prot organizét savu darbu un laiku,
vin$ loti lieliski ar visu var tikt ga-
la. Tas nav tik viennozimigi, un no
viena fakta vai viena cilvéka teikta
nevar veidot priekSstatu par nozari.
Ja cilvéks skrien ar pieri siena un
kliedz, ka vinam ir grati, tad vins ir
neprofesionals cilvéks.

— Magone, j us esat absol uts iz-
némums, jo | idz Sim faktiski ne-

esmu run ajusi ne ar vienu j uras
virsnieku, kur$ neb atu kaut ne-
daudz sudzejies par birokr atiju
un papiru jaru.

— Man vienkarsi patik stradat, ari ar
papiriem, jo ta ir dala no mana dar-
ba. Nevar no darba panemt tikai to,
kas patik, jo tad cilvéks nekad neko
nesasniegs. Ir japienem viss, kas
nak pretl, jastrada ar to un japilda
ari nepatikami darbi.

— Tad jau ar1i ostas valsts kon-
troli, kura parasti visiem liek
stresot, j us sp &jat uztvert
mierigi?

— Mums uz kuga dazadas inspek-
cijas nak tik loti biezi, ka man jeb-
kura laika ir trisdesmit mintsu ga-
taviba inspekcijai. Més uz to esam
gatavi, un viss. Ja ostas ir gandriz
katru dienu, nav laika nebut ga-
taviem. Ta atkal ir tikai viena no
darba niansém, ka kartéjais eksa-
mens, kas aizmirstas bridi, kad in-
spektors atstaj kugi. Sis ir prom,

més gatavojamies nakamajam, ir
jauns plans un jauni uzdevumi. Un
nav ta, ka més vél labu laiku prie-
cajamies, ka esam izturéjusi par-
baudi, tam vienkarSi neatliek laika,
jaiet talak.

— Tom ér pielauju, ka, ku go-
jot pir atu rajonos, viss nav tik
vienk arsi — bija un aizmirs am.

— Kugo$anu piratu rajonos es ipasi
negrib&tu izcelt vai uzsvért, jo ta ir
tikai vél viena darba nianse konkré-
taja bridi, kas liek sagatavoties —
mums ir jaizdara tas, tas un tas.
Nav jau ta, ka péksni visi uz to vien
ir koncentrgjusies, jo mums tacu
visu laiku uz kaut ko ir jakoncen-
tréjas. Jautajums, ka més sadalam
savu uzmanibu. Ir jasanak kopa un
jaizruna visas detalas, bet ta nav
nekada katastrofa — Sausmas, més
ejam uz bistamu rajonu, ko lai ta-
gad dara!

— Bet iekS eja spriedze jau
paliek...

— Man tadas 1pasSas iek§€jas sprie-
dzes nav, jo es vairak koncentrgjos
uz kravu un profesionalajam lie-
tam, viss paréjais ir papildu piena-
kumi. Ir noteikta apmacibas prog-
ramma, ko més izrunaam un Vvél-
reiz parlasam, apskatam macibu
filminas. Kompanija ir izstradajusi
noteiktas procedduras, kuras mums
jaizpilda. Ja tas ir kompanijas inte-
resés un ir nepiecieSams, tiek nem-
ta ari brunota apsardze, un ari tadi
gadijumi ir bijusi, jo tada ir attieci-
ga kugosanas rajona specifika.

— Krasta cilv ki par j urniekiem
ikdienis kam lietam un rut inas
darbu var spriest tikai att alin a-
ti, vien igi izt €lojoties k adu kon-
krétu situ aciju. Lidzigi ka mans
rutinas darbs ir interv &t un iz-
jaut at speci alistus, lai maksi-
m ali plasi inform e&tu lasitajus,
lai vini, piem @€am, uzzin atu ari
jusu viedokli par ku go3anu pi-
ratu rajonos un daz adam situ a-
cijam, kadas nacies piedz ivot,
vai ir bijusi uzbrukuma m @&gi-
najumi j @su ku gim, ka jarnieki
tiek gal a ar spriedzi.

— Ir bijuSas dazadas bistamas si-
tuacijas, bet ar emocijam tam nav
nekada sakara. Ir |oti emociona-
li cilveéki, kuri vienkarsi nevar darit
So darbu. Es personigi nevaru teikt,
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ka mani parnem kadas ipaSas emo-
cijas, jo bridi, kad kaut kas notiek,
prats koncentré&jas uz So situaciju
un ir jadoma, ka to atrisinat, ko da-
rit, lai bUtu iesp&ami maz negativu
seku. Nevarétu arl runat par kaut
kadu ipasu disciplinu 1pasos gadiju-
mos, jo disciplinai ir jabut visu laiku.
Ta nerodas un neizbeidzas, tai vien-
karsi jabut, bet attiecigaja situacija
komandas cilvéki skaidri zina, ko
darit. Ja kads nezina, vins nak un
jauta. Galvenais ir panakt, lai cilve-
ki nebaidas, jo man uz kuda ir na-
cies saskarties ar virsnieku sastavu,
pie kura nemaz negrib&as veérsties
péc padoma vai vispar kaut ko jau-
tat, jo vieglak bija tikt gala saviem
spékiem un ar savu sapraSanu. Loti
svarigi ir panakt abpus€&ju komuni-
kaciju, jo tad, ja cilvéki uzticas un
zina, ka var palauties, var jautat
un vienmér sanems atbildi, nerodas
liekas problémas. Bet pie spriedzes
més esam ta pieradusi, ka to vairs
neizjutam ka spriedzi, drizak uztve-
ram ka dzives normu. Tas ir darba
un dzives reZims un ritms, un neka-
da gadijuma negribu teikt, ka cilveki
uz kuga visu laiku atrodas kaut ka-
dos spriedzes apstaklos, jo cilvéks,
kur$ bls nenormali parstresojies,
nevarés labi stradat.

— Bet kur @ bridijus pati palaizat
vala savas emocijas?

— Nevaru teikt, ka man ir parak
daudz emociju, tapéc man nav ko
palaist vala. Nodarbojos ar spor-
tu, tur laikam arTl ielieku savas
emocijas.

— Saka, jurnieki esot romanti ki.

— Né! Galigi né! Pilnigi un galigi né!
Romantika lai paliek krastam. Jura
ir vienkarsi darbs. Nevar tacu aiziet
uz fabriku un tur meklét kadu ipasu
romantiku — es sédésu pie konvei-
jera un baudiSu romantiku.

— Bet juarnieki run a par skais-
tiem saull €ktiem un burv Igiem
saulrietiem.

— Neruna gan!

— Tacu man ir n acies klaus ities
Sadus st astus.

— Tie ir pekstini! Mé&s par debess
kermeniem drizak runajam ar ne-
patiku, jo visi kompasa labojumi ir
jaizdara p&c zvaigzném un saules.
Ja cilvéks saulléktu un saulrietu

redz katru dienu un Vvél reiz simt
trisdesmit dienas, tad tas zaudé sa-
vu skaistumu. Jebkuras labas emo-
cijas ar laiku noplicinas, un tas ir
normali.

— Kas ir jusu veéertibas? Darbs
un v él?

— Gimene, bet par to es publiski
nerunadju. Man |oti patik celoSana,
kas lauj savadak ieraudzit pasauli.
Esmu bijusi neskaitamas ostas, bet
tas ir tikai ostas un piestatnes, ten-
deri, §lUtenes, krava un pietauvo-
Sanas. Viss. Man nav ne jausmas,
kada ir 31 ostas pilséta. Varu teikt,
ka biju Roterdama, bet es tacu to
neesmu redz&jusi. But kada vieta
un sastapt cilvékus ir pavisam ci-
ta lieta.

— Cik biezi izn ak nok apt no
kuga?

— Man nekad. Kadreiz es centos
to darit, bet izskrieSana uz paris
stundam man neder, jo celoSanu
saprotu pavisam savadak, to rupi-
gi planoju, tapéc apskatit rensteli
vai gravi man neintereség, tad labak
vispar nekapt nost no kuda.

— lesp&ams, kol &gi tom & m é-
gina aizskriet | idz tuv &am
krodzi pam?

— Ta nav, jo visi zina manu katego-
riski noraido3o attieksmi pret alko-
holu un ari to, ka, ja tiks lietots al-
kohols, Sis viniem var but pédgjais
reiss. Ar mani stradat ir viegli, bet

Romantika lai paliek

vienkarsi darbs. Nevar

- Ny

seédesu pie konveijera

visi lieliski zina manus principus.
Tacu tas nav manas personigas
emocijas, ta ir kartiba un sistéma,
tapé&c cinities pret sistému nav jé-
gas. Ari més esam sistémas dala,
tapé&c nav jégas cinities pasSiem pret
sevi. Cilvéki nevélas pazaudét savu
darbu, vini ir kjuvusi profesionali un
gudri, un viena alina dé€| nav gatavi

zaudét |oti daudz. Kuga virsnieku
uzdevums ir vadit un apmacit cilve-
kus ta, lai tie nedaritu mulkibas un
parkapumus, jo atalgojums ir |oti
labs, un risks neatmaksajas. Pie-
meéram, panemt somu ar kokainu
Dienvidazija un atvest to uz Eiropu,
bet kurs bus tik stulbs, lai riskétu.
Zinu gadijumus, kad ir piedavats to
darit, bet vai ir vérts riskét!

— Jus labi izprotat cilv ekus?

— Ir labi jaizprot cilvéki, lai no kat-
ra varétu dabuat maksimalo atdevi,
un tas nav tik vienkarS$i. Var but,
piemé&ram, absollti nejédzigs mat-
rozis, kas nevar neko normali pa-
veikt, bet vinsg izcili stUrg, un tad to
vajag noveértét un izmantot.

— Vai esat apmierin ata ar savu
darbu un atalgojumu?

— Vienmér esmu bijusi apmierina-
ta, neesmu sudrojusies un vélgjusies
vairak. Man tieSam visam pietiek,
man ir viss, kas man vajadzigs.
Lidz Sim mana dzive ir izdevusies!

Sarunas laika Magone vairakkart
uzsveéra, ka ir vajadzigas zinasanas
un cilvékam ir jamacas domat. Ja
vind nevar tikt gala ar macibam, ka
vins tiks gala ar darbu? Ja cilvéks
izvEélas jurnieka profesiju, vinam
jabut gatavam macities, tai skaita
ari Skietami neinteresantas un gar-
laicigas lietas.

“JUs esat Sokéta?” péc intervijas
man jauta Magone. Atbildu, ka ne-
esmu Sokéta, bet esmu ieguvusi
jaunu pieredzi, macibu un citu re-
dz&umu par darbu jdra. Ari Zurna-
lists, tapat ka ikviens sevi cienoSs
specialists, macas visu muzu.

P&c 2017. gada 1. janvara datiem,
Latvijas Juras administracijas Jar-
nieku registra datubazé ka jdrnieki
bija sertificBtas 345 sievietes, bet
kop€jais aktivo jurnieku sievieSu
skaits varétu but ap 450. Viena no
vinam ir Magone Vitola. To uzrak-
stot, lieliski apzinos, ka So faktu va-
rétu komentét Magone. Vina teiktu,
ka jurniekus saskaitit péc dzimu-
miem nav nekadas jégas, jo nav
svarigi, cik sievieSu vai virieSu stra-
da judra, svarigi ir tas, cik profesio-
nali vini dara savu darbu. Un pret
S0 argumentu nevienam nevar but
neviena pretargumenta.m

Anita Freiberga
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JAUNIE JURA | 0STAS

Esmu sieviete flote
un pildu savu pienakumu

Sievietes celS uz juru ir bijis grats, varétu pat teikt, ka neapskauZzams. No kategoriska
aizlieguma lidz nesapratnei par divaino izvéli stradat jira. Sievietei jara nav ko meklét!
Tas ir parpratums un kliimigi pienemts lémums, jo vinas vieta ir “stavet pie ratiem”! Lai
nu ka, bet Sodien sievietes jirnieces ir noticis fakts. Tomér vél arvien nakas atzit, ka
virieSu attieksme pret sievietém jura mainas lénam. Vinam ir daudz griatak jastrada, lai
pieraditu savas spéjas uz kugiem.

No aptuveni 1,25 miljoniem jQrnie-
ku pasaulé viens lidz divi procenti ir
sievietes — jUras virsnieces, reitingi
un ierindnieces. Vidgji 94% procen-
ti jdrnieCu strada uz pasazieru ku-
giem un tikai 6% tirdzniecibas flo-
té. Eiropa pirma sieviete par juras
virsnieci kluva 1960. gada, bet tikai
1980. gada uz kugiem saka stradat
sievietes ari no Azijas un Afrikas.
Paslaik aptuveni 20% no studé&jo-
Sajiem jurniecibas macibu iestadés
pasaulé ir sievietes, tai skaita ari
Latvijas Juras akadémija un Liepa-
jas Jurniecibas koledza.

Lai gan virieSi vél arvien jUra nosaka
toni un tur stdri savas rokas, sievie-
tes ir spitigas, izturigas, neatlaidigas
un ari profesionalas specialistes.

“Floté tolaik aizsakas digitalais laik-
mets, ko uz kugiem dévéja par
“operativo programmattru”. Biju
ieguvusi inzenierzinatnu bakalaura
gradu Kenterberijas universitatég,
biju 8is nozares specialiste, un man
vajadzéja doties stradat jura, pirms
VEl sievietém Sada iespé&ja vispar
tika dota. Tas bija 1983. gads, bet
sievietes jura var€ja sakt stradat
tikai no 1986. gada,” atceras Kelli-
ja Parkere.

Kada kapteine savas izjutas uz ku-
ga apraksta $adi: “Vieglakais veids
raksturot to, ka jatos uz kuda, ir
salldzinat ar to, ka jltas oficiante
virieSu kluba. Vini visi ir |oti piekla-
jigi, loti rapéjas, lai man butu érti,
un raugas, lai vinu uzvediba batu
pareiza. Savukart es nekad neiz-
mantoju vinu vajibas.”

“Man biezi jauta, ka ir but sievietei
flot&, bet tas ir jautajums, par kuru
es nekad nedomaju!”
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“Ciena tiek nopelnita, un tam nav
nekada sakara ar dzimumu vai
adas krasu!”

“Naivi domat, ka sievietém ir gruti
stradat uz kugiem.”

“Es skaidri zinu, ka nepametisSu
darbu jUra tikai sava dzimuma dé|!”

Sos vardus saka sievietes, kuras ir
izvélgjusas jurnieka profesiju un ar
darbiem pierada un apliecina savas
Spé€jas.

IMO atziniba par 1pasu
varonibu jura

Starptautiska Jurniecibas orga-
nizacija balvu par drosmi arkar-
tas situacija jura pasniedza Indi-
jas tirdzniecibas flotes kapteinei
Radhikai Menonai, kura, risk€jot

ar savu un apkalpes locek|u dzivi-
bu, Bengalijas lici no naves izglaba
septinus jUrniekus. Vina devinus
metrus augstos vilnos vadija glab-
Sanas operaciju, lai nelaimé& nona-
kuSos zvejniekus nogadatu uz sava
tankkuga.

“Tas bija loti gruts uzdevums, bet
mums tas bija jadara, jo, ja es to
nedaritu, tad Siem cilvékiem nebuU-
tu nekadu izredzu izdzivot,” sacija
kapteine.



Uz jautajumu, ka vipa ka sieviete
to sp€ja, Menona athildéja: “Dzi-
mumam te nav nekadas nozimes,
visu izSkir sp&ja pienemt IEmumu
un profesionala riciba. Un tas, ka
es esmu sieviete, nenozimé, ka ne-
zinu, ka to paveikt. Cilvéki tikai tad
jus novért€, ja varat profesionali
pildit savu darbu.”

Menona Iidz §im ir vieniga sie-
viete, kura sanémusi Sadu IMO
apbalvojumu.

2016. gada 22. novembri IMO cen-
tralaja mitné Londona notikuSaja
apbalvoSanas ceremonija kapteine
Menona, sanemot diplomu un me-
dalu, teica: “Es un mana komanda
esam pagodinati sanemt So apbal-
vojumu. Katra jarnieka pienakums
ir palidzét grutibas nonakusajiem,
un es pildiju savu pienakumu.”

Operacija liela mera bija
sekmiga, pateicoties

kuga kapteines ricibai

2016. gada februari kugosanas
kompanijas “Maersk” kudi “Safma-
rine Kuramo” pie Nigérijas kras-
tiem iekluva pirati un atklaja ugu-
ni. Vinu mérkis bija nolaupit visus
divdesmit piecus apkalpes locek-
lus — astonus filipinieSus, astonus
dienvidafrikanus, piecus indieSus,
divus britus un divus taizemieSus.
GlabSanas operacija, kura operati-
vi iesaistijas Nigérijas Juras spéki,
bija veiksmiga, necieta neviens no
apkalpes locekliem. Nigérijas Jlras
spéku komandieris Ceidozi Okehi,
kur§ vadija glabSanas operaciju,
atzina: “Si operacija liela méra bija
sekmiga, pateicoties kuga kaptei-
nes Zetts Gous-Conradie profesio-
nalajai un drosmigajai ricibai un,
protams, vinas labi sagatavotajai
un apmacitajai apkalpei, kura per-
fekti zinaja, ka jarikojas arkartas
situacijas.”

Pati kapteine, kura jura nostrada-
jusi vairak neka trispadsmit gadus,
guto pieredzi raksturoja ka Saus-
minoSu un pateicas Nigérijas Jlras
spékiem par tulit&u reakciju uz vi-
nas raidito briesmu signalu. “Kar-
stums musu slépni bija nomacoss,
vienu bridi es mani apkalpes locekli
domajam, ka neizdzivosim,” vina
teica.m

Kravu apgrozijums Rigas osta (2012.-2017.g. janvaris—junijs)

2017./

Kravu veidi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2016., %

Kravas kopa 18790,8 17402,6 20173,5 20636,4 18265,1 17512,2 -4,1

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2012.-2017.g. janvaris—jinijs)

T 2017./
Kravu veidi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2016., %
Kravas kopa 17309,3 16319,2 15694,1 13376,8 10025,0 12373,5 23,4

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2012.-2017.g. janvaris—jiinijs)

2017./

Kravu veidi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2016., %

Kravas kopa 3516,8 2493,6 2675,7 2697,2 2686,0 32729 21,9
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OSTAS

Rigas brivostas
parvalde piedalas
transporta un
logistikas izstadé Kina

des parstavji piedalijas 17. Kinas starp-
tautiskaja transporta un logistikas izsta-
dé (China International Transportation
and Logistics Expo, CITLE) Sicuanas pro-
vinces galvaspilséta Cendu. Vinu mérkis
bija meklét jaunus sadarbibas partnerus
un prezentét Rigas brivostu ka pievilcigu
transporta un logistikas mezglu kravu
transportésanai no Kinas uz Ziemelei-
ropu un Skandinaviju. Cendu ir viens no
nozimigakajiem ekonomiskajiem, trans-
porta un komunikaciju centriem Kinas
EOTTGETER

Latvijas delegacijas parstavji apmekléja
Cendu ostu un logistikas parku, pieda-
lijas Logistikas administracijas biroja
organizétaja konferencé un seminaros,
ka arf tikas ar vietéjiem uznéméjiem. Ri-
gas brivostas parvalde izstadé piedalijas
kopa ar “Latvijas dzelzcelu”, Ventspils
brivostu un Liepajas ostu. Daliba izstadée
bija organizeta vienota Latvijas nacio-
nalaja stenda. Izstades organizatori da-
libniekiem nodrosinaja multifunkcionalu
biznesa platformu, kura bija parstavétas
tadas jomas ka logistika, jiras un gaisa
transports un IT nozare.

Saistiba ar “One Road — One Belt” jeb
Jauna Zida cela iniciativu izstade pulcéja
globala méroga uznémumus, Kinas Tau-
tas Republikas valdibas parstavjus, ka
ari potencialos sadarbibas partnerus. Art
Rigas ostas stenda apmeklétaju galvena
interese bija saistita ar iespéjamajiem
risinajumiem kravu transportéSanai no
Kinas uz Ziemeleiropu un Skandinaviju,
izmantojot Latvijas tranzita koridoru un
Rigas ostu. Rigas osta ir nepiecieSama
infrastrukttra un kvalitativi pakalpojumi,
lai Jauna Zida cela ietvaros piesaistitu
jaunus klientus.
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Pirmaja pusgada Rigas
osta rekordliels parkrauto
konteinerkravu apjoms

2017. gada pirmaja pusgada Rigas
osta parkrauti 17,5 milj. tonnu da-
zadu kravu, kas sapemtas un no
Rigas nosdutitas uz 43 pasaules val-
stu ostam. Salidzinot ar 2016. gada
pirmo pusgadu, par 9,4% pieaudzis
osta parkrauto konteinerkravu ap-
joms — Sogad caur Rigas ostu nosu-
titi jau 2,18 milj. tonnu (+13,8%)
konteinerkravu jeb 208,1 tukst.
TEU vienibu (+14,0%), kas ir aug-
stakais pirma pusgada rezultats os-
tas pastavéSanas véstureé.

Kopuma pirmaja pusgada labakos
rezultatus uzrada generalkravu
segments — Rigas osta parkrauti
3,36 milj. tonnu, kas salidzinajuma
ar 2016. gada pirmo pusgadu ir par
9,4% vairak (+287,6 tukst. t). Po-
zitlvos raditajus liela méra nodro-
Sindjis konteinerkravu apgrozijuma
pieaugums. Sekmigi strada visi tris
ostas konteineru uznémumi — SIA
“Baltic Container Terminal”, SIA
“Rigas universalais terminals” un
SIA “Rigas centralais terminals”.
Tapat Sogad divkarSojies apgro-
zijums metala izstradajumu kra-
vam (167,2 tukst. t, +95,1%), ka
ari pieaudzis ro-ro kravu apjoms
(184,7 tlkst. t, +46,1%). Vienlai-
kus parskata perioda samazinaju-
Sas kokmaterialu kravas — no ostas
nosutiti 0,8 milj. tonnu (-14,0%).

Pirmaja pusgada osta parkrau-
ti 10,83 milj. tonnu beramkravu,
par 467,1 tukst. tonnu vairak ne-
ka 2016. gada taja paSa laika. Vai-
rak neka pusi (59%) no beramkra-
vu apjoma veido ogles. Lai arl tika
prognozéts, ka varétu sagaidit Krie-
vijas tranzita plusmas butisku sa-
mazinasanos, junija caur ostu ko-
puma nosutiti 2,63 milj. tonnu, kas
daudz neatpaliek no maija raditaja
(-0,8%). Salidzinajuma ar maiju
nedaudz pieaudzis oglu (+1,3%)
un kimisko beramkravu (+11,3%)
daudzums. Oglu parvadajumos sa
gada pirmais pusgads salidzinaju-
ma ar to paSu laika posmu pérn bi-
jis pat veiksmigaks, parkrauti 6,4

milj. tonnu oglu — par 7,4% jeb
440,4 tUkst. tonnu vairak.

Pieaudzis ari koksnes beramkra-
vu (8kelda, granulas, zagmateriali)
kopapjoms — no ostas nosutiti 1,3
milj. tonnu (+3,8%). Tas ir otrs lie-
lakais beramkravu veids osta. Pozi-
tivi dinamikas raditaji registréti arl
metalu grupas beramkravam (0,68
milj. t, +42,0%), labibas produk-
tiem (0,49 milj. t, +2,7%), akmens
Skembam (209 tdkst. t, +82,2%)
un kaddrai (92,2 tukst. t, +4,4%).
Savukart mazak bijis kimisko be-
ramkravu (1,27 milj. t, -12,7%)
un sojas produktu (126,5 tukst. t,
-36,7%).

S5 gada seSos ménesos osta ap-
stradati 3,27 milj. tonnu naftas
produktu, kas salidzinajuma ar
2016. gada pirmo pusgadu ir gan-
driz par treSdalu (-31,8%) mazak
(-1,5 milj. t).

Ka Tpasi veiksmigs 2017. gada pir-
mais pusgads vEértéams pasazieru
parvadajumos — parskata perio-
da Rigas osta apkalpoto pasazieru
kopskaits palielinajies par 45,7%
un sasniedzis 364,2 tukst. pasazie-
ru (+114,2 takst.). Pozitivi raditaji
registréti gan pramju, gan kruizu
satiksmé. 90% no visiem pasazie-
riem apkalpoti “Tallink” Inija, tas
pakalpojumus izmantojusi 329,4
takst. pasazieru, kas salidzingjuma
ar 2016. gada pirmo pusgadu ir par
40,5% jeb 94,9 tukst. pasazieru
vairak. Pilsétu apmeklgjuso kruiza
tdristu skaits palielinajies vairak
neka divas reizes — seSos méne-
$os osta ienakusi 33 kruiza kudgi,
atvedot uz Rigu 34,8 tukst. tdristu
(+19,3 tlkst.). Sogad Riga piecas
reizes uznemts lidz Sim izmé&ru zi-
na lielakais kruiza kudis “Celebrity
Silhoutte” (garums — 315 m, pla-
tums - 36,9 m). Rigu 2017. ga-
da pirmaja pusgada apmekl&jusi
kruiza kugu pasazieri no 98 val-
stim, visbiezak no ASV, Vacijas un
Lielbritanijas.m
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Kazahstanas speciala ekonomiska zona
meklé biznesa attistibas iespéjas

19. jdlija vini apmekl€ja Rigas briv-
ostu, lai iepazitos ar tas darbibu un
potencialajiem sadarbibas virzie-
niem. Galvenais Kazahstanas dele-
gacijas vizites meérkis bija pieredzes
apgusana SEZ parvaldiSsanas joma.

SEZ “Horgosa — Austrumu varti”
parstavji Rigas brivostas parvaldé
tikas ar marketinga direktoru Ed-
garu Sunu un tika iepazistinati ar
brivas zonas parvaldiSanas aspek-
tiem Rigas brivosta. Viesus no Ka-
zahstanas intereséja dazadu admi-
nistrativo procedlru organizéSana,
jautajumi par zemes iznomasanu
komersantiem, ligumu slégSanu un
atlaizu piemé&roSanu. Tika parru-
nats ari RBP sniegto pakalpojumu
klasts brivas zonas komersantiem,
to organizéSana un administréSana.

SEZ “Horgosa — Austrumu varti”
gandriz 150 hektaru platiba izvei-
dota uz Kinas un Kazahstanas ro-
beZas. Taja ietilpst industriala zona,
logistikas centrs, konteinerkravu

“sausa osta”. Horgosas SEZ at-
tistiba ir viena no Kazahstanas
transporta politikas prioritatém, lai
izveidotu valstl nepiecieSamo in-
frastruktlru izdevigam sauszemes
kravu tranzitam starp Kinu un Eiro-
pu. Aizvaditajos gados valsts tas iz-
veidé ieguldijusi 258 miljonus ASV
dolaru.

RBP marketinga direktors Edgars
Suna: “Priecajamies, ka Horgosas
SEZ parstavji ieraduSies Latvija un
apmekl€ja Rigas ostu, lai iepazitos
ar brivas zonas parvaldisanas pie-
redzi. Tagad mums izveidojuSies

labi kontakti un varésim turpmak
tieSi risinat dazadus svarigus sa-
darbibas jautajumus. Horgosas SEZ
ir interesants un nozimigs partneris
Rigas brivostas parvaldei kontek-
sta ar konteinerkravu parvadajumu
attistibu starp Kinu un Eiropu caur
Rigas ostu. Ka zinams, tikko noti-
kuSaja Latvijas transporta un logis-
tikas nedéla izstadé “Astana EXPO
2017" Kazahstanas dzelzcela kom-
panijas “Kazakstan temir Zoli” val-
des priekSsédétajs Kanats Alpisba-
jevs rosingja Latviju veidot kopigu
logistikas centru SEZ “Horgosa —
Austrumu varti” teritorija, kas lautu
daudz efektivak organizét kontei-
nervilcienu satiksmi no Kinas ro-
bezas uz Latviju. Tapat Saja pasa-
kuma tika uzsveérts, ka Latvijas un
Kazahstanas sadarbibas potencials
arvien vairak mekl€jams tieSi kon-
teinerkravu transportéSana. Lidz ar
to Rigas osta iegust Tpasu nozimi,
jo ir lielaka un faktiski vieniga Lat-
vijas konteineru osta."m

Sakta lokalplanojuma izstrade Krievu salas teritorijai

Ir sakta lokalplanojuma izstrade Krievu
salas terminala projekta teritorijai aptu-
veni 156 ha platiba. To nosaka nepiecie-
Samiba detalizét Krievu salas teritorijas
izmantoSanas nosacijumus un pilnveidot
pasreiz teritorijas planojuma noteiktas
prasibas terminalu izbiivé izmantojama-
jam tehnologijam kravu uzglabasana, ap-
strade un krausana, harmonizéjot tas ar
Eiropas Komisijas Vienota pétijumu centra
vadlinijas “Uzglabasanas raditas emisijas”
noteiktajam labakajam pieejamajam no-
zares metodém. Detalizacija un pilnveido-
jumi negrozis un neietekmés pasreiz RI-
gas teritorijas planojuma noteiktos Krievu
salas izmantoSanas merkus.

Jaunbiiveto Krievu salas terminali ap-
mekléja brivostas teritorijai pieguloSo

apkaimju Bolderajas, Kundzinsalas un
Vecmilgravja iedzivotaju sabiedrisko or-
ganizaciju un Vides aizsardzibas kluba
parstavji. Vizites mérkis bija sakara ar lo-
kalplanojuma izstrades sakSanu iepazities
ar Krievu salas projekta 1. karta paveikto,
ka ari ar lokalplanojuma mérkiem un uz-
devumiem un projekta 2. karta planota-
jiem darbiem.

Lokalplanojumu izstrada SIA “Metrum”,
kas tiesibas izpildit So darbu ieguva at-
klata konkursa rezultata. Krievu salas te-
ritorijas lokalplanojuma projektu veidos
tris savstarpgji saistitas dalas — paskaid-
rojuma raksts, grafiska dala un teritori-
jas izmantoSanas un apbives noteikumi.
Apzinoties projekta nozimi un sabiedri-
bas ieinteresétibu, papildus normativajos

aktos noteiktajiem sabiedribas iesaistes
pasakumiem tiek planoti ar citi informe-
Sanas pasakumi, tostarp nepiecieSami-
bas gadijuma rikojot tikSanas ar ieintere-
sétajam pusem.

Pasreiz Rigas brivostas parvalde sadarbi-
ba ar terminalu operatoriem sakusi pro-
jekta 2. kartu, kuras ietvaros tiek izstra-
dati bivprojekti divu beramkravu un ge-
neralkravu terminalu attistiSanai 1. karta
izblivétaja teritorija, tadéjadi nodrosinot
pilnvértigu beramkravu operaciju parcel-
Sanu no Andrejsalas un Eksportostas teri-
torijas uz Krievu salu.

Terminala planota jauda — 15-20 milj. ton-
nu gada, kopéjas izmaksas — 151,8 milj.
eiro. Pardomati Tstenojot projektu, ir izde-
vies panakt 10 milj. eiro ietauptjumu.
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Ventspili pieaug avu apjoms

2017. gada pirmaja pusgada
Ventspils ostas terminali parkra-
va 12,4 miljonus tonnu, kas ir par
2,3 miljoniem jeb 23% vairak ne-
ka pirms gada. Aril junijs Vents-
pils osta stradajoSajiem termina-
liem ir bijis krietni veiksmigaks
neka pirms gada — kopa parkrauti
1,6 miljoni tonnu, kas ir par 533
tikstoSiem tonnu jeb 50% vairak
neka pagajusa gada junija. Tradi-
cionali turpina pieaugt ar pram-
ju operatora ,Stena Line” pram-
jiem parvadato kravu un pasaZie-
ru skaits. Liniju starp Ventspili un
Nineshamnu Zviedrija izmantojusi
par 217 tukstoSiem pasazieru jeb

Kina intereséejas
par industriala
parka veidoSanu
Ventspils osta

6. jdlija Ventspils brivostas par-
valdé vizité ieradas Kinas uzné-
mumu ,Juli Group” un ,CYPE In-
vest” vadiba un 1pasnieki. Vizites
mérkis bija iepazities un parrunat
iesp€jamo sadarbibu.

Kinas uznémumu ,Juli Group”
priekSsédétajs un akcionars Hai-

fengs Ju un ,CYPE Invest” prezi-
dents Maikls Hu, kuri ir arT Kinas —
Francijas industriala parka ,Nan-
jing” lidzdibinataji un akcionari,
tikas ar Ventspils pilsétas domes
priekSsédétaju Aivaru Lembergu
un Ventspils brivostas parvaldnie-
ku Imantu Sarmuli. Vizites mérkis
bija iepazities ar biznesa pieda-
vajumu attistit industrialo parku
Ventspill.
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30% vairak, salidzinot ar pagaju-
§a gada attiecigo posmu. Savukart
ro-ro kravu apjoms Ventspils osta
palielinajies par 189 tukstoSiem
tonnu jeb 22%.

Vairakuma Ventspils ostas termi-
nalu vérojams kravu pieaugums

un tikai dazos kritums. VEl aizvien
vismazak noslogotais ir AS ,Kali-
ja parks”, kur seSos ménesos par-
krauti vien 175 tukstoSi tonnu, kas
ir tikai 5% no terminala kopé&jas
jaudas.

Ventspils brivostas parvalde turpi-
na investét ostas infrastruktdras
attistiba, ko uzskata par savu prio-
ritati un kas Jlauj istenot tas galve-
no — teritorijas attistitaja — funk-
ciju, nodroSinot labakos apstaklus
ostas terminalu un rUpniecibas
uznémumu darbibai, ka ari pieda-
vajot zemakas ostas pakalpojumu
izmaksas Baltijas juras austrumu
krasta.m

Baltkrievi izrada interesi
par iespéjamo sadarbibu
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Arvalstu un padmaju topoSie specialisti
iziet praksi Ventspils brivosta

Abpuseji izdeviga sadarbiba — Sim apgalvojumam saistiba ar praktikantu uznem3anu
Ventspils brivostas parvaldé piekrit gan topoSie specialisti, kas Seit giist pieredzi, gan
ari parvaldes vadiba. Divu nedélu garuma ostu un parvaldi iepazina tris studenti no Balt-
krievijas, jaunietis no AzerbaidZanas, ka ari ventspilniece, kura studé Anglija.

Ventspils brivostas parvaldé pie-
redzi guva Baltkrievijas Valsts
universitates Uznéméjdarbibas
un tehnologiju vadibas fakulta-
tes logistikas studenti Jekaterina
Grigorovica, Ksenija Pupeiko un
Aleksandrs Sarovs, kuri ipasi vélé-
jas iepazit logistikas jomu. Ka pa-
stastija Ksenija, prakses laika vi-
niem bijis uzdevums sazinaties un
sniegt informaciju tam Baltkrievi-
jas kompanijam, kas orientétas uz
eksportu.

Jaunie8i klatiené iepazina gan
Ventspils, gan Liepajas ostu, lai
saprastu to darbibas principus.
“Prakses laika mé&s domajam, dari-
jam un iesaistijamies, kas nakotné
noteikti noderé&s,” parliecinata ir
Ksenija. Savukart Aleksandrs izcel|
parvaldes specialistu ieintereséto
attieksmi pret praktikantiem: “Mus
Seit loti nopietni uztvéra. Visu pa-
radija, visu izstastija. leguvam |oti
daudz jaunas informacijas.”

Ferida Alijeva dzimta pilséta ir
AzerbaidZzanas galvaspilsétas Ba-
ku, bet paslaik ving studé logisti-
ku Ukraina, Harkovas Nacionalas
universitates Ekonomikas un me-
nedzmenta fakultaté. Lai izstra-
datu magistra darbu, topo3ajam
specialistam bija nepiecieSams
realitaté iepazit kadu ar logistiku
saistitu uznémumu. Magdistra dar-
bu Ferids iecer€jis veidot tieSi par
Ventspils ostu. Prakses laika vins
Ventspils brivostas parvaldnieka
vietnieka Gunta Drunkas vadiba
iepazina ostas darbibu kopuma,
Tpasi akcenté&jot logistiku. “Mani
interesé, kadi kugdi ienak Ventspils
osta, uz kurieni tie dodas un ka-
das kravas tiek parvadatas. Ostai
ir tads geografiskais novietojums,
ka iesp&ams ar loti daudzam val-
stim sadarboties,” atzina jaunietis

Pirmaja rinda no kreisas: Ksenija Pupeiko
(Baltkrievija), Marina Paramonova (Latvija,
Ventspils) un Jekaterina Grigorovica (Baltkrievija);
otraja rinda no kreisas: Aleksandrs Sarovs
(Baltkrievija) un Ferids Alijevs (AzerbaidZana).

un piebilda, ka vinu parsteigusi
ostas plasa teritorija, tas, ka osta
aiznem aptuveni pusi no pilsétas.
Kopa ar Ventspils brivostas par-
valdnieka vietnieku vin$ piedalijas
Latvijas — AzerbaidZzanas biznesa
foruma, kura notika prezentacijas
par Latvijas un Azerbaidzanas in-
vesticiju un uznéméjdarbibas vidi.

Ménesi ilgu praksi brivostas par-
valdé izgajusi arl ventspilniece
Marina Paramonova, kura ir studé-
jusi Sveicé, bet paslaik macas An-
glija — Notingemas Trentas univer-
sitaté, kur apgust starptautiskas
attiecitbas mediju joma. “Mums
gan prakse nav obligata, tacu man
grib&jas kaut ko paméginat. Uz-
zinaju, ka daudzi 33 kursa absol-
venti izv€élas darboties tieSi mar-
ketinga, turklat man ir iesp€ja to
pamé&ginat tepat Ventspill. Mums
ir labi pazistama osta, arl mans
tétis strada ar ostu saistita dar-
ba, tapéc izlému paméginat,” sa-
cija Marina. “Lai gan esmu vents-
pilniece, jaatzist, par ostu neko

daudz nezinaju, tapéc man bija lo-
ti interesanti.”

Marina veica Ventspils brivos-
tas parvaldes interneta majas-
lapas analizi, lai izteiktu savus
priekSlikumus lapas uzlaboSanai,
ka arl strada pie ekskursiju ku-
gisa “Hercogs Jékabs” audiogida
attistiSanas.

lespéjams, nakotné biisim
sadarbibas partneri

Imants Sarmulis, Ventspils brivos-
tas parvaldnieks: “Ventspils briv-
ostas parvalde strada starptautiska
vidé, un jau otro gadu péc kartas
pie mums praksé ir studenti no ar-
valstu augstskolam. Praktizéties
Ventspils brivostas parvaldé ir ie-
sp€ja dazadu jomu studentiem:
logistikas un marketinga specialis-
tiem, dazadu jdrniecibas specia-
litaSu parstavjiem, arl pavariem.
Piemé&ram, uz zemesstcéja “Dzel-
me” ir iesp&jams izmé&ginat sevi
kuga pavara amata, nedodoties
talas juras, bet vienlaikus jurnie-
ku dzives garSu izjutot. Runajot
par studentiem no arvalstim, varu
teikt, ka mums ir prieks iepazis-
tinat jaunos specialistus ar mdadsu
darbu un reizé ta ir interesanta
pieredze ari musu darbiniekiem,
jo dazkart studenti ar savu at$ki-
rigo pieredzi, kultdru un zinasanu
bagazu lauj masu ikdienas darba
ieraudzit lietas, ko vérts pamainit.
Jauniesi, kas pie mums ierodas, ir
vieni no labakajiem savas augst-
skolas, jo ne katram tiek dota ie-
spéja praktizéties arzemés. Tie ir
toposie specialisti, ar kuriem na-
kotné&, iesp&jams, tiksimies jau
ka ar sadarbibas partneriem, ku-
riem par Ventspili bas Joti skaidrs
priekSstats.m
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Novers
nevienlidzigus
konkurences
apstaklus

Konkurences padome sava majas
lapa sanéma anonimu zinojumu
par iesp€amiem konkurences tie-
sibu parkapumiem Liepajas osta.
Parrunu cela ir izdevies noveérst
dominé&josa stavokla launprati-
gas izmantoSanas pazimes Liepa-
jas specialas ekonomiskas zonas
parvaldes darbiba. LSEZ parval-
de mainija zemes nomas maksas
piemé&roSanas nosacijumus viena
no piestatném, nodalot teritorijas
péc to izmantoSanas veida un no-
sakot katra teritorijas dala LSEZ
parvaldes iekS€jam regul€umam
atbilstoSu zemes nomas maksu.

KP konstat€ja, ka parvalde Liepa-
jas ostas nomniekiem bija piemé-
rojusi nevienlidzigas zemes no-
mas maksas, vienam stividorpa-
kalpojumu sniedz&am nodroSinot
konkurences priekSrocibas. LSEZ
parvaldei ir ekskluzivas tiesibas
iznomat valsts vai pasSvaldibai pie-
deroSo ostas zemi, tadéjadi LSEZ
parvalde ka Liepajas ostas zemes
iznomatajs atrodas dominé&josa
stavokli. Apstaklu izpétes gaita KP
konstatéja, ka uznémumiem, kas
osta sniedz stividorpakalpojumus,
LSEZ parvalde lidzvértigos dariju-
mos ir piemérojusi atSkirigas ze-
mes nomas maksas, radot nevien-
lldzigus konkurences apstak]us.

Nemot véra pramju apkalpoSanas
Tpaso un stratégisko nozimi, mak-
sa par pramju apkalpoSanas ter-
minalu zemes nomu ir ievérojami
zemaka neka nomas maksa par
teritorijam, kas paredzétas kra-
vu parkauSanai. Pramjus Liepajas
osta apkalpo divas piestatnés, un
to dara LSEZ SIA “Terrabalt”. Rei-
z€ abas piestatnés tiek sniegti ari
kravu parkrauSanas pakalpojumi,
tadéjadi SIA “Terrabalt” konkuré
ar stividoriem, kas sniedz pakal-
pojumus citas piestatnés. Piemé-
rojot SIA “Terrabalt” pazeminatu
zemes nomas maksu neatkarigi
no sniegta pakalpojuma veida,
uznémumam kravu apkalpoSanas
tirgu tiek raditi izdevigaki darbi-
bas noteikumi neka konkuren-
tiem — citiem stividoriem.m
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Liepajas osta
pirmaja pusgada audzis
kravu apgrozijums

2017. gada pirmaja pusgada Lie- Salidzinot ar 2016. gada pirmajiem
pajas osta parkrauti 3,28 milj. ton- seSiem ménesSiem, beramkravu ap-
nu dazadu kravu, kas ir par 21,8% grozijums Liepajas osta pieaudzis
vairak neka 2016. gada pirmajos par 25,9 %.

seS0os ménesos. Liepajas osta jo-
projam dominé beramkravas —
75%, seko generalkravas — 17% un
lejamkravas — 8% . Gada pirmajos ) o SRR _
seSos ménesos apkalpoti 726 ku- mmde (V_acua), kL_'r? pramji kurse
gi (+8%), iebraukusi un izbrauku- p|epas re|z‘es ne(_jejav. Ro—_ro kravu
§i 15 966 pasazieri (+4,7%). No | @PJOMS S€S0S MENesos b'“ﬁ_?90*4
janvara Iidz jGnijam parkrauti 2139 | tUkst. tonnu jeb 9% no kopgja kra-
konteineri (+ 101,8%)) un 17 166 Vu apgrozijuma, pieaugums 4,5%.
ro-ro vienibas (+12,6%). Lejamkravu apgrozijums 2017. ga-
da pirmaja pusgada bija 264,8
tukst. tonnu, ko parsvara veidoja
naftas produkti, t.sk. dizeldegviela
un jélnafta. Tas ir par 29,7% vai-
rak neka taja pasa laika pagajusa-
ja gada.

Generalkravu grupa stabila ir ro-ro
kravu plisma, ko nodroSina regu-
lara pramju linija Liepaja —Trave-

No ostas stividorkompanijam pir-
maja pusgada lielakais kravu ap-
grozijums bija LSEZ SIA “Ekers
Stividors LP” — 1 254 835 tonnas,
LSEZ SIA “Liepaja Bulk Terminal”
parkrava 815 448 tonnas un LSEZ
SIA ,Terrabalt” — 403 568 tonnas.

Beramkravu grupa lielako dalu
veidoja labiba un labibas produk-
ti— 1124,7 tUkst. tonnu (34%) un
bagatinatas antracita ogles (24%).
Tresa lielaka kravu grupa bija celt-

niecibas materiali — 270,2 tukst. 2017. gada junija Liepajas osta ap-
tonnu, seko koksnes Skelda un Ki- kalpoti 105 kudi, atvesti un aizvesti
miskas kravas, t.sk. mineralmeésili. 4205 pasazieri.m



Sak sadarbibas projektus

ar Kazahstanas uzném

Darba vizites laika Kazahstana no
2017. gada 10. lidz 14. jdlijam Lie-
pajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldnieks Janis Lapin$ un par-
valdnieka vietnieks Uldis Hmielev-
skis tikas un vienojas par sadarbi-
bu ar divu unikalu projektu vadibu
Kazahstanas pierobeza ar Kinu —
“MCPS Khorgos” un specialas eko-
nomiskas zonas “KTZE-Khorgos
Gateway”. Péc J. Lapina teikta, ie-
zimét Liepaju tranzita cela no Kinas
uz Eiropu bija Sis vizites galvenais
uzdevums.

LSEZ parvaldnieks Janis Lapins:
“Vériens, ar kadu Kinas valdiba
un privatie uznémégji dazos gados
pilnigi klaja lauka uzbavé&jusi ve-
selu pilsétu ar 700 000 iedzivo-
tajiem, tikai apliecina Sis valsts
jaudu. Ta ka projekts ir tikai at-
tistibas sakuma stadija, it ipa-
Si no kazahu puses, Sis ir istais

bridis taja ieklauties ari miusu
uznéméjiem.”

“MCPS Khorgos” un “KTZE - Khor-
gos Gateway” péc stratégiskas no-
zimes pasaules transporta nozaré
ir salidzinamas ar Suecas kanalu.
Horgosas sausa osta (dry-port) ir
projekts Kazahstanas pusé, tur no
Kinas dzelzcela sastaviem kontei-
neri tiek parkrauti 1520 mm sliezu
platuma vagonos, lai talak turpi-
natu celu Eiropas virziena. Tas ir
stratégisks projekts, kura mérkis ir
pagriezt kravu plismu no jdras uz
sauszemes celiem. Turpinas ari vai-
raku joslu automagdistrales bivnie-
ciba, pa kuru no Almati var nokjat
Horgosa.

“MCPS Khorgos” ir unikala teritorija
uz Kinas un Kazahstanas robezas,
kura no abam valstim var iebraukt
bez vizas. Projekts vél ir attistibas
stadija, Sobrid tas piedava lielakas

ejiem

iesp€jas Kinas un Kazahstanas pil-
soniem, kuri te ierodas iepirkties un
atpUsties. Nakamaja gada teritori-
ja planots uzbavét lidostu, lai Seit
viegli varétu ierasties ari biznesa
cilvéki un slégt lielaka méroga dari-
jumus. Sobrid reizé tiek bGvéti vai-
raki desmiti viesnicu, biroju ékas,
lielveikali.

LSEZ parvaldnieka vietnieks Uldis
Hmielevskis: “Kazahstana Skiet Jo-
ti talu no Latvijas, tacu 8T valsts ir
varti uz Kinu — nozimigu produk-
cijas razotaju un straujos tempos
augosu patérétaju. Esam izveido-
jusi cieSus darjjumu kontaktus gan
ar SEZ “Khorgos Gateway”, gan
“MCPS Khorgos” vadibu, gan ar Ka-
zahstanas transporta nozares uz-
néméjiem un jau sakusi darbu pie
konkrétu logistikas projektu reali-
zacijas, kuros aicinasim iesaistities
Liepajas uznémeéjus.”m

SEZ “Khorgos — Eastern Gate” parstavji
redz sadarbibas iespéjas ar Liepajas SEZ

Atbildes darba vizité Liepajas SEZ 53 gada

zonas “Khorgos — Eastern Gate” parstaviji,
kuri iepazinas ar Liepajas SEZ darbibas
pamatprincipiem, atvieglojumu sistému
un uznémumiem, izvértéjot iespéjas vei-
dot Liepajas SEZ teritorija transporta un
logistikas centrus un izmantot Liepajas
ostas terminalu pakalpojumus. Ka vizites
nosléguma atzina SEZ “Khorgos — Eastern
Gate” investiciju dalas vaditajs Zaslans
Nurtazins, “Khorgos — Eastern Gate” sevi
pozicioné ka transporta un logistikas ko-
ridoru prec¢u eksportam no Kinas, Central-
azijas valstim, Krievijas un Kazahstanas
uz Eiropu, savukart Liepaju uzskata par
vartiem uz Ziemeleiropu un Rietumeiropu.
“Khorgos — Eastern Gate” delegacija ap-
skatija lielakas ostas kompanijas un ra-
Zo3anas uznemumus, t.sk. “iCotton”, kas
razo vates diskus, mitras salvetes un citas
higiénas preces.

nl

SEZ “Khorgos — Eastern Gate” investiciju
dalas vaditajs Zaslans Nurtazins: “Jisu
parstavji bija pie mums, iepazinas ar to,
ka strada miisu SEZ. 57 ir atbildes vizite. Ir
priekSstats un ieceres. Turpinasim stradat
pie konkrétiem projektiem, ko nakotné
kopigi 1stenot. lkviena sadarbibas projek-
ta nozime ir personiskajam attiectbham.
Mums ir izveidojuSies loti cieSi kontakti
ar Liepajas SEZ vadibu, ir lidzigs redze-
jums un izpratne un, pats galvenais, ir

uzticéSanas. Bizness jau balstas uz abpu-
séju sapratni un uzticésanos. Domaju, ka
tas dos labus rezultatus.”

LSEZ parvaldnieka vietnieks Uldis
Hmielevskis: “Kazahstanas valdiba ir de-
vusi SEZ “Khorgos — Eastern Gate” uzde-
vumu novirzit kravas no jiras uz sausze-
mes transportu, lai Kinas kravas plistu
caur Kazahstanu. Musu mérkis ir iesais-
tities Saja transporta plisma, un tadel
Horgosas parstaviji ir Seit, Liepaja, lai par-
liecinatos, kadas ir iespéjas Liepajas osta
veidot logistikas centrus, kadus pakalpo-
jumus var nodroSinat ostas kompanijas
kravu parkrausana. Més esam redzejusi,
ka Horgosa notiek kravu apstrade, Hor-
gosas parstavji tagad ir redzéjusi, ka tas
notiek Liepaja, un turpinasim stradat, lai
istenotu konkrétus projektus kravu plis-
mas izveidoSana un aktivizé$ana. Liepajas
SEZ un Liepajas ostas mérkis ir ieklauties
$aja transporta un logistikas koridora.”
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Jiiras svétki uz kuga “Vecriga”

8. julija Jurniecibas savieniba bija aicinajusi jurniecibas
sabiedribas parstavjus, vinu gimenes un draugus doties
kopiga izbrauciena ar pasaZieru kugi “Vecriga”. Sadi jau
otro gadu tiek atzimeéti Jiras sveétki.

Par spiti drégnajam un vE&jainajam
laikam, atsauciba bija liela. Uz ku-
gisa raisijas draudzigas sarunas un
valdija jautrs noskanojums, patei-
coties gan operdziedataja Naura
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Indzera sniegtajam improviz&tajam
koncertam, gan organizétajai kop-
dziedaSanai un kopdejoSanai.

Sada Jiras svétku atzimésana ir
médinajums atdzivinat un atjaunot

So svétku svinéSanu Riga. Kop$s
2001. gada Juras svétki Riga vairs
netiek svinéti, lai gan tiek plasi at-
ziméti Liepaja, Ventspill un pat vi-
S0S mazajos zvejnieku ciemos.

LJS valdes priekSsédétajs Antons
Vjaters ir parliecinats, ka svétku
atjaunoSana butu nepiecieSama
visiem Rigas iedzivotajiem, visvai-
rak tiem, kuri nevar aizbraukt uz
zvejnieku ciemiem, kur 87 diena
tiek krasni svinéta. Svétki galvas-
pilséta piesaistitu ari cilvékus no ci-
tiem Latvijas novadiem un arvalstu
tdristus.m



Jiirnieku arodbiedriba dava
jurniekiem svetkus Brivdabas muzeja

Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku arodbiedriba. Vérienigaja pasakuma piedalijas ap
700 cilvéku, un ta tiesam bija lieliska iespéja jirnieku gimeném kopigi atpisties.

Svetku dalTbnl::l;;Jm%F —
kapteinis Artiirs Brokovskis-Vaivods. [ -
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“Zalais stars” Pavilosta

Mizikas un makslas festivals “Zalais stars” Pavilosta norisinajas nu jau ceturto reizi,
pulcéjot kuplu interesentu pulku. Jau tradicionali festivala atklasana notika Sakaslejas
baznicas darza, ikvienu aicinot baudit neparasto auru un komponista Ulda Marhilevica

uzaicinato muziku sniegumu.

Koncerts sakas ar Sakaslejas baz-
nicas macitaja Erlanda Lazdana
uzrunu un baznicas érdelu fonda
vaditajas Kristines Grasmanes svei-
cienu sanakuSajiem koncerta bau-
ditajiem. Ari Sogad koncerta ietva-
ros tika vakti ziedojumi Sakaslejas
baznicai. Koncerta uzstajas Uldis
MarhileviCs, Igo, Liepajas Tautas
makslas un kultdras centra jauktais
koris “Laiks”, vijolnieks Dzintars
Beitans ar draugiem — gitaristu Ma-
ri Kup€u un kontrabasistu Gunti Ko-
lertu, ka arl jaunie muziki, bet pats
lielakais un patikamakais parstei-
gums koncerta apmeklétajiem bija
grupas “Prata vétra” solista Renara
Kaupera uznakSana uz skatuves,
vienojoties kopigas dziesmas gan
ar Uldi Marhilevi¢u, gan ar jaukto
kori “Laiks”, gan ar visiem klateso-
Sajiem baznicas darza.

“Péedas krastmala”

Festivala “Zalais stars” otra diena
iesakas ar amatnieku un majra-
Zotaju tirdzinu Pavilostas pilsétas
vecaja ciema pie ostas un kera-
mikas skulptlru izstades “P&das

Martins Lihtmans.
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krastmala” atklaSanu Pavilostas no-
vadpétniecibas muzeja. Keramikas
skulptlras no Vacijas bija atvedis
makslinieks keramikis Martins Liht-
mans, kur$ pérn viesojies Pavilosta
un kuram Joti iepaticies Pavilostas
novadpétniecibas muzejs un ta-
ja esosa izstazu zale. Ta pagajusa
gada nogal€ iesakas rakstiska sa-
darbiba starp muzeja vaditaju Irinu
Kuréanovu un makslinieku Martinu
Lihtmanu, vienojoties par izstades
laiku un atklasanas datumu. Jauks
licies variants apvienot 3o ieceri
ar Pavilosta julija ménesi notieko-
S0 muzikas un makslas festivalu
“Zalais stars”. Izstades atklasanas
diena Pavilostas novadpétniecibas
muzeja izstazu zalé sanaca daudz
interesentu, lai klatiené tiktos ar
makslinieku no Vacijas un apskatitu
vina darbus. Ka atklaja muzeja va-
ditaja, ar So skulptdru izstadi mu-
zejs sevi pieteicis jauna darbibas
joma, organiz€jot izstades un at-
verot durvis ne tikai paSmaju mak-
sliniekiem, bet piesaistot ari ar-
zemju maksliniekus un ekspongjot

vinu darbus. Savukart skulptdru
autors keramikis Martins Lihtmans
izstades atklaSana klatesoSajiem
nedaudz pastastija par katru no
darbiem. Kopuma izstadé “Pé&das
krastmala” apskatami 14 maksli-
nieka darbi, kas ietver tris novirzie-
nus — krastmala un jdra, laivas un
zvejnieciba, ka ari telpa ap mums.
Katrai skulpttrai ir savs stasts un
sava bdtiba, ko makslinieks vélgjies
ar to pateikt.

Uldis Marhilevi¢s uz Pavilostu bija
atvedis ar1 dziesmuspéles “Toba-
go!” atjaunoto versiju, bet festi-
vala noslégums notika Pavilostas
pludmalé, uzstajoties grupam “Pér-
kons”, “Eolika”, “Linga”, “Montana”,
Liepdjas gitaristu lielansamblim,
muzikalajai apvienibai “Stipras sie-
vas”, Pavilostas dziedoSajiem jau-
nieSiem u.c. Pie klavierém sé&das
pats festivala rikotajs Uldis Marhi-
leviCs. Bet pusnakti, skanot Pavi-
lostas pilsétas himnai, naksniga-
jas debesis virs moliem atmirdzéja
sveétku saluts.m



Jurniecibas
nozares

izstades un
konferences

2017. gada oktobris — decembris

45th EUROPEAN TRANSPORT CONFERENCE

2017. gada 4.—6. oktobris
Barselona

SALON NAUTICO INTERNACIONAL

2017. gada 11.-15. oktobris
Barselona

GREENPORT CONGRESS

2017. gada 11.-13. oktobris
Amsterdama

5th MEP PORTS 2017 EXIBITION
AND CONFERENCE

2017. gada 26.-27. oktobris

Barselona

KAZAKHSTAN INTERNATIONAL
TRANSPORT & LOGISTICS EXHIBITION

2017. gada 1.-3. novembris
Astana

MARINE EQUIPMENT TRADE SHOW

2017. gada 14.-16. novembris
Amsterdama

3rd INTERNATIONAL EXHIBITION TRANSBALTIC

2017. gada 29. novembris — 1. decembris
Sanktpéterburga







