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Maja - kugis

ka Latvijas spogulis

Tas ir labi, ka Latvijas uznéméjs Argots Lisins ir Latvijas miljonaru
saraksta pirmaja desmita, un par to, ka tiem, kas mak, tiem ari
nak, mums patiesi vajadzetu priecaties. Lai tik Latvija ir vairak
veiksmes stastu! Ja nu vienigi kads nieks un, ka populars klasikis
batu teicis, — BET!: ja pats Lusins nebdtu godigi atzinies, ka médz
iet pret likumu. Presé izlasams vina teiktais Talsu novada domes
2010. gada 15. aprila sédé: “Apzinos, ka parkapju likumdosanu,
bet, ja es to nedaritu, tad viss apstatos. DazZreiz jarikojas saskana
ar veselo sapratu, ignoréjot formalo bivniecibas likumdosanu.

Es atvainojos par to, ka daudzas reizes esmu ta rikojies.” Cilvéks
atzinies. Nu, ko tu godigam padarisi?!

Tomeér sabiedriba ir satraukta - ka tas var bat! Vai tieSam neviens
neko neredzéja? Maz ticams, ka Pavilostas kapas vairak neka
septinu gadu garuma notiekosais bija tik pamatigi noslepenots un
par blivniecibu neviens pat nenojauta, jo, ka latvieSu paruna saka,
laukam ir acis un mezam ausis. Tagad p€ksni un nejausi pamanita
blda sacélusi valsts méroga trobeli, un ta vieta, lai visu noliktu pa
plauktiniem, burbuli pas vél lielaku, jo tauta alkst asinis, vienalga,
vai tas butu miljonara, pasvaldibas vaditaja vai administracijas sefa.

Domajot par nozélojamo situaciju, kad viena bida, objekts,
pontons vai kugis, varam to saukt, ka vélamies, radija cunami
efektu Latvija un vairakas nedélas nebija neka svarigaka, parada
vien to, cik viegli manipul€jama ir misu sabiedriba, ari to, cik
nepilnigi ir madsu likumi, kas zinamai sabiedribas dalai |auj atklati
nirgaties par valsti. Ari to, cik degradéta ir Latvijas politiska vide,
kas pielauj, ka partijas sponsoré cilvéki, kuri atklati atzistas likumu
parkapsana, uz kuriem tiem vienkarsi nosplauties.

Tomér esmu parliecinata, ka jurniecibas nozarei ir kada daudz
svarigaka probléma par majas - kuga lietu: Latvijas Jiras
akadémija joprojam ir bez rektora, jo Izglitibas un zinatnes
ministrija neapstiprinaja LJA Senata ievéléto rektoru Andri
Umbedahtu.

Kapéc ta noticis? Uz So jautajumu oficiali neviens Tsti atbildét
nevélas: vieni aizbildinas, ka nezina lietas batibu, otri negrib
publiski runat par problémam un trikumiem. Par to runat vél esot
paragri. Vien, neoficiali runajot ar jirniecibas laudim, nakas dzirdét
viedokli, ka ar rektora vélésanu likumibu viss nav bijis kartiba, ka
akadémija ka nekad vél trikstot vienpratibas un vienotibas un, ja
ta turpinasies, nekas cits nakotné nav sagaidams, ka Latvijas Jaras
akadémijas pievienosana kadai citai augstskolai, ko nu gan pielaut
nevajadzétu.

Ko darit? Jebkurs padoms butu mulkigs, tada ka pirksta kratisana,
tomeér |oti negribétos piedzivot, ka akadémija klUst par tadu ka
mé&ju - kugi: lai gan pontoni tur virs Gdens, pietrikst kapteina
tiltina un pasa kapteina uz ta.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnls “Jirnieks”. Latvijas Jiras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.
llustracijam izmantoti Sarmas Kocanes, Anitas Freibergas, Haralda Apoga, Lindas
Liepas, Normunda Smalinska un Jl arhiva foto, “Tévijas Sarga”, Latvijas Jiras
akadémijas, Liepajas Jurniecibas koledZas, Valsts kancelejas, Rigas brivostas,
Ventspils brivostas, ILO, “Reuters”, navaltoday.com, NATO, IMO, EU NAVFOR. “Sea
Shepherd” un arzemju preses foto materiali. JA materialus apkopoja Sarma Ko€ane.
Informaciju Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga, informacijai izmantoti
ES, EP, EK, IMO, ITF, LETA, SM, RBP, VBP, IMO un ICS, ka ari arzemju preses materiali.
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Jurniecibas nozares 2017.

Apkopojot jurniecibas nozaré stradajoSo ieteikumus svarigako 2017. gada notikumu
“topam”, pirmo vietu starp notikumiem Latvija parliecino3i ienem Rigas brivostas par-
valdnieku nomaina un An3a Zeltina ievéléSana par parvaldnieku.

Savukart pasaules méroga par svarigako atzita Balasta Gdenu konvencijas spéka stasa-
nas pagajusa gada 8. septembrr.

Aptauja par svarigakajiem notikumiem pasaulé un Latvija notika sesto reizi, tatad va-
ram uzskatit, ka aizvadita gada notikumu izvértéSana jau kluvusi par labu tradiciju.

LATVIJA

— 1. Ansi Zeltinu apstiprina par
Rigas brivostas parvaldnieku.

2. Notiek rektora vélgganas
Latvijas Jlras akadémija.

3. Riga pirmoreiz notiek
Eiropas Kugu kapteinu asociaciju
konfederacijas (CESMA)

Generala asambleja.

4. Latvijas Jaras spékiem
25 gadu jubileja.

. 5. Veiksmigi pabeigts EMSA
i audits jarnieku sagatavosana
un sertificésana un ostas valsts

kontrol€e.

6. Ugunsgréks uz tankkuga
“Zircon” Rigas juras licl.

7. Akcionari nolemj,
ka “Latvijas kugnieciba”

Iﬂt aiziet no birzas.
[IJAS KUGI

8. Latvijas karogs
joprojam paliek Parizes
memoranda baltajgd saraksta.

9. Kapteini Eduardu Raitu
apbalvo ar 1V skiras Atzinibas
krusta ordeni.

10. Latvijas jarnieku salidojums

Ainazu jlrskolas muzeja -
130. gadadiena, kops buru kugis
“Rota” sasniedza Ameriku.
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1. 2017. gada 8. septembri

stajusies spéka 2004. gada

Starptautiska konvencija par
kugu balasta Gdens un nosédumu

kontroli un parvaldibu. Maritime Labour

2. 2017. gada 18. janvari stajusies  E@NeI SRS IALeIL
spéka 2014. gada grozijumi R
Starptautiskas konvencijas par (ML.C), 2006
darbu jurnieciba (MLC) kodeksa. : ==

i

3. Lietuvas Juras administracijas
reorganizacija.

4. Beidzies parejas periods
Manilas grozijumiem STCW
konvencija un kodeksa.

6. 2017. gada maija
Parizes un Tokijas saprasanas
memorandu par ostas valsts
kontroli dalibvalstu ministru

sanaksmé pienemta deklaracija
ietver arl apnemsanos izvertét
Latvijai butisko jautajumu par
kugu karoga valstu sarakstu
sastadiSanas metodiku.

7. zem Apvienotas Karalistes
karoga tiek registréts
pirmais bezapkalpes kugis.

8. Danija ka pirma no
IMO dalibvalstim ievies
elektroniskos kugu sertifikatus.

9. 2017. gada 1. septembri
stajas spéka grozijumi MARPOL
konvencijas 1V pielikuma
par notekldenu novadiSanas
ierobezojumiem no pasazieru
kugiem.

10. NotPetya kiberuzbrukums,
kas “Maersk” kugu kompanijai
izmaksa 300 miljonus eiro.
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Eiropas Savieniba

- - - - N ]
risina jiras droSibas
jautajumus
Eiropas Savieniba apnémusies risi-
nat jdras satiksmes drosibas prob-
Ilémas, ne tikai tas, kas attiecas uz
kugosanas drosibu, bet ari tas, kas
skar juras piesarnojuma, zilas eko-
nomikas, klimata parmainu un juras
aizsardzibas jautajumus.

ES pazinojusi ari, ka ta pieskir 37,5
miljonus eiro kugosanas drosibas
un pretpiratisma apkarosanas at-
balstam Dienvidafrikas piekrasté
un Indijas okeana.

Si programma atbalsta drogibas ini-
ciativas Somalijas piekrastes piratu
zonas, izmekléSanas un piratisma
izskausanas pasakumus Somalija
valsts un regiona limeni, kriminal-
vajasanas un tiesu darba efektivita-
tes celsanu, nelegalu finansu plUs-
mu partrauksanu, cinu pret naudas
atmazgasanu un Vvél citus uzdevu-
mus, lai veicinatu drosus starptau-
tiskos juras kravu parvadajumus.

Eiropas Savieniba ieguldis cetrus
miljonus eiro ES satelitnovérosa-
nas programma “Koperniks”, lai
atbalstitu ES agentdras un dalibval-
stis naftas piesarnojuma un plasa
meéroga komercialas zvejas uzrau-
dziba, tostarp cina pret nelegalu,
neregistrétu un neregulétu zveju
Atlantijas okeana ziemelaustrumos,
Kanariju salu regiona, Vidusjtra,
Baltijas jura, Ziemeljara, Melnaja
jura, ka ari Klusaja okeana.
Attieciba uz Gvinejas lici ES istenos
divas jaunas programmas: atvélés
29 miljonus eiro SWAIMS program-
mai (Atbalsts Rietumafrikas integ-
rétai juras satiksmes drosibai) un
8,5 miljonus eiro ostu drosibas cel-
Sanas programmai Rietumafrika un
Centralafrika.

2017. gada septembri ES ir sakusi
izmantot jaunu uzraudzibas ins-
trumentu nenoteiktu juras objek-
tu meklésanai. Ka skaidro ES, Sis
riks spéj kartét kugu marsrutus,
uzraudzit kugosanas intensitati,
noteikt piesarpojumu no kugiem,
parraudzit zvejas darbibas, apkarot
piratismu un kontrabandu, ka ari
kontrolét jlras robezas.
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Latvijas Kugu registra pieaudzis
SOLAS konvencijas kugu skaits

2017. gada Latvijas Kugu registra no jauna registréti
13 kugi, no tiem se$i SOLAS konvencijas kugi (ar bruto
tonnaZu virs 500). Savukart no registra izslégti 12 kugi,
no tiem divi SOLAS konvencijas. Lidz ar to gada laika
SOLAS konvencijas kugu skaits pieaudzis no 20 lidz 24.

2016. gada SOLAS kudu skaits re-
gistra samazinajas par diviem. Ne-
liela amplitida SOLAS konvencijas
kudu skaits Kugu registra svarstas
vairakus pédejos gadus.
Pagajusaja gada no jauna regis-
tréti Cetri sauskravas kugi - “Bon
Vivant”, “"Bornholm”, “Fehn Luna”
un “Rinald”, ka ari pasazieru/ro-ro
tipa kugis “Romantika” un tankkugis
“Onyx”. Savukart izslégts sauskra-
vas kugis “Rix Flevo” un pasazieru/
ro-ro kugis “Regina Baltica”.

Krietni straujak pérn pieaudzis
no jauna registréto atpdtas ku-
du skaits — registréti 39 atpdtas
kugi, no tiem 32 buru jahtas un
septinas motorjahtas, savukart no
redistra izslégti 12 atpitas kugi
(astonas buru jahtas un cetras mo-
torjahtas). Lidz ar to kopé&jais at-
pitas kugu skaits registra sasnie-
dzis 643. 2016. gada zem Latvijas
karoga bija registréti 616 atpttas
kugi, 2015. gada - 590, 2014. ga-
da - 566 atpitas kugi.m

2017. gada arvalstu kugi Latvijas
ostas parbauditi 285 reizes

Pagajusaja gada Latvijas Jiras administracijas Kugo3a-
nas drosibas inspekcijas inspektori arvalstu kugiem vei-
kusi 285 ostas valsts kontroles inspekcijas. Gada laika ir
aiztureti €etri arvalstu kugi, kas péc konstatéto trikumu

noversanas atbrivoti.

Inspekciju skaits daZzados gados bijis
atskirigs: 2016. gada parbauditi 326
kugi, 2015. gada - 282, 2014. ga-
da - 306, 2013. gada - 202.

Latvijas kugi arvalstu ostas pérn
parbauditi 31 reizi. Aizturéts Latvijas
karoga kugis “Liva Greta”. Ta ir pir-
ma Latvijas karoga kuda aizturésana
pédéjo piecu gadu laika. Neraugoties
uz to, Latvijai joprojam ir izdevies
saglabat vietu PMoU (Parizes sapra-
$anas memorands par ostas valsts
kontroli) baltaja saraksta. Baltaja
saraksta ir ieklautas valstis, kuru
kugi ir drosi — ar zemu riska pakapi,
pelékaja - vidéja un melnaja - aug-
sta riska kugu valstis. Tas, kada sa-
raksta un kura vieta valsts atrodas,

ir atkarigs no arvalstu ostas veikto
inspekciju un konstatéto parkapu-
mu vai kugu aizturésanas skaita.
Valstim, zem kuru karoga registréts
maz kudu, ka Latvijai, ir grati sagla-
bat vietu baltaja saraksta, jo, lai no
ta “izkristu”, nereti pietiek pat ar vie-
nu aizturésanu. Savukart valstim ar
lielu floti var tikt aizturéti pat vairaki
simti kugu. Tacu 2017. gada maija
Kanada notikusaja kopigaja Parizes
un Tokijas saprasanas memoranda
par ostas valsts kontroli ministru
sanaksmé beidzot izdevies panakt,
ka PMoU sarakstu aprékinasanas
metodika tiks parskatita. Vienosanas
panaksana prasijusi vairakus gadus
un vairaku valstu, tai skaita Latvijas,
intensivu darbu.



Pavilostas maja—kugis

sacel kajas

Latvijas sabiedribu,

ierednus un likumdevejus

2018. gada janvarT Latvijas sabiedribu par3alca zina par Pavilostas kapas atrastu maju -
kugi. Mediji mekléja vainigos, pétija likumus, intervéja amatpersonas, bet sabiedriba
facebook vietnés un twiter kontos komentéja notiku$o. Kluséja vien pats kuga — mdjas
projekta attistitajs Argods LisinS. LTV panoramas Zurnalistei, kurai tomér izdevas vinu
satikt un bez kameras klatbutnes intervét, Lisin$ skaidroja, ka sabiedriba visu uzzinas
tad, kad biis pienacis Tstais bridis, bet bivi nekad nav bijis paredzéts uz visiem laikiem
atstat Pavilostas kapas. DiemZel joprojam nevienam nav skaidrs, kad un ka $i celtne
pametis kapas, ka ari tas, kur tad ta tiks novietota.

23. janvari Saeimas Tautsaimnieci-
bas, agraras, vides un regionalas po-
litikas komisija aicinaja notikusa no-
skaidrosana un talaka riciba iesaisti-
ties piecas ministrijas — Vides aizsar-
dzibas un regionalas attistibas minis-
triju, Satiksmes ministriju, Tieslietu

ministriju, Ekonomikas ministriju un
Zemkopibas ministriju. Lidz februara
beigam Satiksmes ministrijai, Latvi-
jas Juras administracijai, Ekonomi-
kas ministrijai jasniedz Tautsaimnie-
cibas, agraras, vides un regionalas
politikas komisijai priekslikumi par

reguléjumu, ka Latvija turpmak ba-
vét peldlidzek|us. “Vini prezentés
esoSo kartibu, kas jau ir likumdo-
$ana, ka ari to, kas bitu jamaina,”
uzsvéra komisijas priekSsédétajs
Romans Naudins.

> > 6. lpp.
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»» > 5. lpp.

Ka Saeimas Tautsaimniecibas, ag-
raras, vides un regionalas politikas
komisijai skaidroja Valsts vides die-
nesta (VVD) vaditaja Inga Kolegova,
2012. un 2013. gada, notiekot tiesas
procesam par Pavilostas majas - ku-
ga konstrukciju, VVD nebija tik labu
tehnisko iespé&ju, lai varétu operati-
vi parbaudit, vai objekts buvéts uz
valsts vai privatas zemes. “Kad VVD
konstatéja, ka tur notiek kadas dar-
bibas, ta attiecigi sagatavoja doku-
mentus un uzrakstija administrativo
parkapumu protokolu, bet tiesvedibas
procesa otras instances tiesa atzina,
ka konstrukcija tur var atrasties un ka
darbiba notiek likumigi,” sacija Kole-
gova. “Attieciba uz zemes ipasuma
tiestbam 2012. un 2013. gada mums
nebija tehnisko iesp&ju noskaidrot ze-
mes Tpasumu robezas, salidzinot, ka-
das tas ir tagad. Toreiz VVD un tiesa

UZZINAI

2011. gada 15. novembri ar registracijas
Nr. 160 Jiras administracijas Latvijas Kugu
registra bvniecibas stadija esoSu kugu re-
gistracijas gramata tiek pieregistréts bavnie-
cibas stadija eso$s kugis, kura biive uzsakta
2011. gada 26. augusta, bives tips — pon-
tons, korpusa lielakais garums — 35,56 m,
platums — 15 m, sanu augstums 1,68 m.

vadijas péc informacijas, ka darbiba
notiek uz privatpersonas zemes.”

Pirms vairakiem gadiem, kad pasval-
diba pamanijusi juras krasta rosibu,
ta esot sazinajusies ar Tpasniekiem
un pieprasijusi skaidrojumus. Pavil-
ostas pasvaldibas vaditajam tolaik
nacies bezspéka noplatit rokas, jo
ipasnieki uzradijusi dokumentus, kas
liecinajusi, ka blve registréta Kugu
regdistra ka blvniecibas stadija esoss
kugis. “Més tur neko nevaréjam da-
rit. Manuprat, ta ir nirgasanas par
misu likumdoSanu,” sacija Pavilos-
tas pasvaldibas vaditajs Kristapsons.

Tolaik Pavilostas pasvaldiba necentas
noskaidrot, uz kadas zemes isti no-
tiek blvnieciba, bet tagad ta ltgusi
meérnieku pakalpojumus, lai noskaid-
rotu, vai stavkrasta uzbuvéta mgja -
kugis atrodas uz privatipasnieka vai
pasvaldibas valdijuma esosas valsts
zemes, jo, apsekojot objektu, péc
ortofotokartes konstatéts, ka tas
atrodas uz valstij piederosas zemes.
“Tomér més nezinam, ka tas saskan
ar privatipasuma “Oli” zemes ro-
bezas planu. Tapéc pasvaldibai ka
valsts Tpasuma esosas tauvas joslas
valditajai uzdots veikt uzmérisanu,
lai definétu robezu punktus un no-
teiktu, vai tauvas joslas robeza sa-
skan ar ipasuma “Oli” rietumu robe-
zu,” agentdrai LETA sacija blvvaldes
vaditajs Janis Grunbergs.

Latvijas Juras
administracija darbojas
saskana ar likuma

burtu un garu

Ta ka Pavilostas majas - kuda epo-
peja ir iesaistita ari Latvijas Juras
administracija, kas attiecigo objek-
tu registréjusi Latvijas Kugu regis-
tra blvniecibas stadija esoSu kugu
redistracijas gramata, skaidrojumu
par notikuso sniedz JA valdes prieks-
sédétajs Janis Krastins.

- Tiesiskais reguléjums 2011. gada
bija savadaks neka sodien, jo tolaik
Juras kodeksa izpratné visi peldli-
dzekli tika kvalificéti ka kugi. 2013.
gada Jiuras kodekss tika mainits,
un tagad tas stingri nosaka, kadam
pazimém ir jaatbilst, lai peldoSu ob-
jektu klasificeétu ka kugdi. Konkréto
konstrukciju noteikti nevarétu atzit
par kugdi, jo tas nekada veida neat-
bilst kuga noteiktajam standartam.
Pontons, protams, nav kugis un nav
paredzéts kugosanai, jo tam nav
nedz dzin€ja, nedz stires, nedz vi-
sa par€ja. Lai gan jateic, ka jau tad,
kad més to registréjam Latvijas Ku-
du registra blivniecibas stadija esosu
kugu redistracijas gramata, ieraksti-
jam, ka tas ir pontons, un ari iesnie-
dzéjs bija noradijis, ka vélas buvet
pontonu. Ja rodas jautajums, kapéc
pontons tika redistréts Kugu regis-
tra bivniecibas stadija esosu kugu
registracijas gramata, tad atbilde
ir vienkarsa - saskana ar Jaras ko-
deksu citas gramatas nebija un péc
tam nebija vajadzibas. So objektu
blvniecibas procesa sakuma apse-
koja musu inspektori, un tolaik ne-
bija nekadu pazimju, ka buvé&jamais
objekts klts par €ku.

- Juras administracijai no Zzurna-
listu puses (pieméram, portala
Delfi Krastina saruna ar Dombu-
ru) izskan parmetumi, ka JA in-
spektori nav parliecinajusies, uz
kadas zemes notiek buvnieciba.

- Man uzdeva jautajumu, vai Jiras
administracijas inspektoru piena-
kums nebija to parbaudit. Bet, at-
vainojiet, ja jau Pavilostas pasvaldi-
ba septinus gadus nav noskaidrojusi
un sapratusi, ka Tpasuma ir zeme,
un akli ticéjusi, ka tas ir privatipa-
Sums, tad ka msu inspektori varé-
tu zinat un parbaudit, ir vai nav ta
valsts zeme?
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ApsekoSanas akts par procesa esoSu objektu
nav tas pats, kas atzinums jau par eksplua-
tacija nodotu objektu. Turklat konkrétajam
objektam Pavilosta nav Sada atzinuma, ka
arf nav atzinuma par to, ka tas ir peldlidzek-
lis. Objektam Pavilosta ir tikai un vienigi LJA
izsniegts apsekoSanas akts, kura péc batibas
tas atziméts par blvniecibas procesa esosu,
nevis lietoSanai gatavu objektu.

- Ka notiek sadu objektu regis-
trésana? Es atnaku un saku, ka
velos buvet, pieméram, pontonu.
Kas notiek talak?

- Lai més sadu objektu registrétu,
ir skaidri noteikts, kadi dokumenti
no iesniedz€ja ir jasanem. Vispirms
tas ir iesniegums, ja ta ir juridiska
persona, tad redistracijas apliecibas
kopija, ja privatpersona, tad jauz-
rada personas ID karte vai pase,
talak akts un gadijuma, ja biuveétajs
nav pats iesniedzéjs, tad ari ligums
ar bivétaju. Neko vairak més ne-
esam tiesigi no iesniedz&ja piepra-
sit. Protams, es jau varétu prasit, lai
iesniedzéjs parada zemes Tpasuma
dokumentus, bet vins likumigi var
noraidit manu prasibu. Piedevam
Saja konkrétaja gadijuma ar bavi Pa-
vilosta, ja ari butu pievienoti zemes
Tpasumtiesibu dokumenti, tas neko
nemainitu un mums neko nedotu, jo
pat tiesa un pasvaldiba palavusies uz
informaciju, ka viss notiek uz priva-
tas zemes. VEélreiz velos uzsvert, ka
Juras administracijai nav jaatbild un
jauztraucas par to, kur kugis vai jeb-
kurs cits peldoss objekts tiek blvéts.

bivéts....

Pavilosta tagad mégina atsaukties uz
to, ka més esam devusi atlauju bi-
vét, bet més nekadu atlauju neesam
devusi. Més izvértéjam uznéméja
iesniegto projektu, konstaté&jam, ka
blvéjamais objekts ir peldoss, at-
bilst drosibas prasibam un ir spé&jigs
izturét slodzes, tapéc ari redistréjam

ka bivniecibas stadija esosu bavi.
Kad kads kaut ko vélas pieregistrét
blvniecibas stadija, vél nemaz nav
nedz ko apsekot, nedz uz ko skati-
ties. Apsekot biivéjamo objektu més
varam tikai tad, kad jau ir uzsakta
blvnieciba. Tiesi tapat ir ari tad, kad
tiek bavéts kugis tradicionalaja iz-
pratng, ta apsekosanu més veicam,
kad kugim jau ir ielikts Kilis.

Pavilostas gadijuma meés pilnigi neko
nezinajam un nebijam informéti, ka
izveidojusies konfliktsituacija starp
blves ipasnieku un pasvaldibu, ka
ari starp blves Tpasnieku un Valsts
vides dienestu. Ari saistiba ar tie-
sas procesu neviens nav vérsies Ju-
ras administracija, lai noskaidrotu
un precizétu jautajumu bilvéjama
objekta konteksta: kas isti tas ir -
kugis, maja vai pontons. Pie mums
griezas Tpasnieks, kurs ladza, lai
més izsniedzam izzinu, ka konkrétais
objekts ir pieregistréts blvniecibas
stadija, un midsu Kudu registrs Sadu
izzinu ari izsniedza. Kapéc $i izzina
vajadziga, prasitajs neteica, un més
ari nejautajam, un izzina ari nav no-
radits, kam izzina tiks iesniegta. Ja
pallGkojamies uz notikuso, ar nozélu
var secinat, ka nav bijusi sadarbi-
ba un informacijas aprite institdciju
starpa.

Ar 2015. gada Valsts parvaldes liku-
mu valsts zemes valdijuma tiesibas
ir nodotas pasvaldibam, tapéc vis-
maz kops ta laika pasvaldiba varéja
risinat nelikumigas buvniecibas jau-
tajumu, bet, iesp€jams, vini to nav
darijusi, jo paredzé&ja lielas problé-
mas un juristu plosiSanos. Pat tad,
ja bave atrodas un privatas zemes,
tai var piemérot nelikumigas buves
statusu, jo Saja gadijuma ir acim
redzams, ka ipasnieks pielicis lielas
piles, lai blvi piemérotu dzivosanai:
ir uzliktas kapnes, pa zemi pievilkts
elektribas kabelis, ko tagad, apska-
tot blvi, ievéroja musu inspektori.

- Isti nesaprotu, ja cilvékam
turpat blakus ir privatais ipa-
Sums, kapéc bivi vajadzéja likt
uz valsts zemes, ja tas tiesam ta
ari izradisies?

- Visticamak, bija vajadziga tauvas
josla, kura ir atlauts bvét kugus
un laivas, kas savukart ar likumu ir
aizliegts kapu aizsargjosla. Par jau-
tajumu, kas butu atlaujams vai aiz-
liedzams tauvas josla, spriedam ari

{

Saeimas Tautsaimniecibas, agraras,
vides un regionalas politikas komisi-
ja, kur izskané&ja viedoklis, ka tauvas
josla vajadzétu aizliegt jebkadu bav-
niecibu, lai kudi un laivas tiek blvéti
kugu blvétavas. Tomér vajadzétu
atceréties, ka visas juras piekrastes
garuma strada zvejnieki, kam eso-
Sais likuma regul&jums lauj normali
stradat, bet aizlieguma gadijuma

mégina padarit par
galvenajiem vainiga

noiet mala, bet no mums
gaida, lai pasakam, kads

ir Sis buves statuss...

tiktu apdraudéts vinu normals darbs,
tapat tiktu parvilkta stripa dazadam
sporta un citam aktivitatém. Tagad
spéka esosais likums nosaka, ka jeb-
kadas aktivitates uz valsts zemes var
veikt tikai pasvaldibu noraditas un ar
pasvaldibu saskanotas tauvas joslas
vietas, kas diemzél 2011. gada liku-
mos nebija atrunats.

1

Zvejniecibas likums 2011.gada redakcija. 9.
pants. Tauvas josla. Astotais apakSpunkts.
Baltijas juras un Rigas jdras lica piekrastes
tauvas josla laivu un kugu parziemoSana,
baive un remonts, ka ari zvejnieku un tdens-
tdristu apmetnu ierkoSana atlauta, ja tas nav
pretrund ar vietéjas pasvaldibas teritorijas
planojumu.

- Par ko Janis Krastins ka Lat-
vijas Juras administracijas va-
ditajs majas - kuga konteksta
jutas diskomforta?

- Par to, ka Jlras administraciju
un tas specialistus mégina padarit
par galvenajiem vainigajiem, jo vi-
si paréjie censas noiet mala, bet no
mums gaida, lai pasakam, kads ir Sis
blves statuss, kam butiba nav neka-
das nozimes. Saja situacija bitisks ir
jautajums, kam pieder zeme, uz ku-
ras uzlikta blve. Ja ta ir valsts zeme,
kas nodota pasvaldibas valdijuma,

» > > 8. lpp.
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tad pasvaldiba bivi liek novakt, bet,
ja ta ir privata zeme, tad atkal jau ta
pati pasvaldiba blvi atzist par neli-
kumigu celtniecibu un liek to novakt.

Tautsaimniecibas komisija es uzdevu
jautajumu Valsts vides dienestam,
vai pats blvniecibas process kapas
dabai nav nodarijis kaitéjumu, uz ko
vides inspektors atbildéja, ka Sads
kaitéjums videi neesot nodarits. Ja
vides inspektori, kas ir Sis nozares
specialisti, nedoma, ka blvnieciba
ir nodarijusi launumu kapam, tad
kadu spriedumu var gribét no Jdras
administracijas inspektoriem, kas ir
specialisti pavisam cita joma?

JUras administracija sava darba, un
ari $aja gadijuma, stingri ievéro un
pilda savus pienakumus un savas
funkcijas. Ja péc ta laika likuma
reguléjuma pie mums griezas cil-
véks, kurs vélgjas kaut ko registrét
bUvniecibas stadija, més saskana
ar visam prasibam to ari izdarijam,
jo esam registrs, kas redistré tiesi-
bas. Tagad mums uzdod jautajumu,
vai mums nevajadz&ja mainit Sis
blves statusu? K& més ka redistrs
varam mainit statusu, ja lidzigi ka
Zemesgramatas registrs neesam
tiesigi pasi neko mainit. Ja saksim
to darit, tad, pirmkart, neizbeégami
bls tiesas procesi, un, otrkart, kada
tad vispar bis ticamiba registram?
Nekada!

- Vai péc tiesiska reguléjuma sa-
di pontoni ir jaregistré?

- Tagad vairs ne, bet 2011. gada to
vajadzéja darit. Sis ir viens tads ga-
dijums, ap kuru tagad ir sacelts liels
troksnis, bet esmu parliecinats, ka
iekSzemé ir uzblvéts ne viens vien
pontons, par kura esamibu neviens
neko pat nenojaus. Analizéjot situa-
ciju, domaju, ka ipasniekam pontona
registrésana ka blvniecibas stadija
esosSs objekts, visticamak, bija nepie-
cieSama, lai blivéjamo objektu varétu
sasiet kopa ar Zvejniecibas likumu,
kurs atlauj laivu un kugu turésanu,
remontu un buvniecibu tauvas josla.

- Vai Sis precedents biis pamats,
lai izdaritu kaut kadus groziju-
mus likumos, bet varbut ir gai-
dama vél kada cita reakcija uz
notikuso?

- Tas, ko noteikti nevajadze-
tu darit steiga, ir veikt kaut kadus
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ipasniekam

biivejamo objektu

Zvejniecibas likumu,

nepiecieSama, lai

kur$ atlauj laivu un kuqu
biivniecibu tauvas josla.

grozijumus likumos. Protams, vis-
vienkarsakais un vieglakais tagad
bGtu aizliegt jebko darit tauvas josla,
bet tas raditu nevajadzigas un pat
neparvaramas problémas daudzam
labam aktivitatem juras piekraste,
tai skaita apgrutinatu darbu zvej-
niekiem, tapéc |oti nopietni jaizverte
iesp&jamas aktivitates likumdosanas
joma. Juras administracija no savas
puses noteikti izvertés, vai masu ak-
tos ir nepiecieSamas kadas izmainas.
Viens svarigs un lidz $im nenoregu-
Iéts jautajums ir tas, cik ilgi kugis
vai jebkurs cits objekts var atrasties
blvniecibas stadija, tapéc Sis jauta-
jums bitu izvértésanas cienigs. Tacu
visu vajadzetu izvertét ar vésu pratu
un nesasteigt ar nepardomatu le-
mumu pienemsanu. Notikusais ar ta
saukto maju - kudi ir viens konkréts
un atsevisks gadijums, tapéc nebd-
tu pareizi pienemt likumus, domajot
par negodpratigiem cilvékiem, jo
potencialos lietotajus tacu nedrikst
uzskatit par bezgoziem. Saeima ir
adekvati reagé&jusi uz notikuso, tiesi
ta, ka politikiem un likumdevéjiem
bdtu jarikojas, jo vinu pienakums ir
izvértét Sadas un lidzigas situacijas,
lai saprastu, vai spéka esosie likumi,
akti un normativi ir atbilstosi.

- Cik biezi un ar kadiem projek-
tiem klienti nak uz Juras admi-
nistraciju, lai saskanotu talakos
procesus?

- Pé&c pasreizéja reguléjuma, kas
stajas spéka 2013. gada, ir regis-
trétas devinas peldosas konstrukci-
jas, kuru registracija ir brivpratiga,

tatad ne vairak ka divi gada laika,
kas liecina, ka nav ipasi lielas in-
tereses par $adu objektu bilvnieci-
bu. Pavisam Juras administracija ir
bijusi 18 $adi blvniecibai pieteikti
projekti. Bez objektiem, kas regis-
tréjami brivpratigi, ir tadi, kam obli-
gati jabat misu uzraudziba - grunts
smélé&ji, debarkaderi, degvielas uz-
pildes stacijas, peldosas stacijas un
peldosie doki, kuru skaits parsniedz
divdesmit, no ka varam secinat,
ka blivniecibas apjoms tieSam nav
liels.

lerastais darba

ritms neapstajas

Patiesiba jau risinat majas - kuga
peripetijas nav nedz svarigaka Jiras
administracijas nodarbe, nedz bu-
tiskakais, kas ierakstits 2018. gada
darba kalendara.

- JUras administracijai Sogad izaici-
najumu netrikst. Vispirms jau stra-
dajam kopa ar Satiksmes ministri-
ju, lai sakarotu visu nepiecieSamo
dokumentaciju Balasta Gdenu ap-
saimnieko$anas konvencijas (BWM)
ratifikacijai. Mlsu nostaja Sis kon-
vencijas ievieSanas sakara bija tada,
ka Latvija ratifikacijas procesu saks
tad, kad konvencija bus stajusies
speka. Ta stajas speéka 2017. gada,
tapéc logiski, ka ejam So pievieno-
Sanas procesu. Dokumentu mape
jau sakusi celu uz Ministru kabinetu,
jo jau iepriekséjos gados paveicam
pamatigu darbu, lai konvencijas ra-
tificéSanai sakartotu dokumentus.

Nakama aktivitate ir saistita ar
Starptautiskas kravu logistikas
un ostu informacijas sistémas
(SKLOIS), kas Latvija darbojas kops
2016. gada, otra attistibas posma
ieviesanu, kas tiek finanséts no Eiro-
pas projektu lidzek]iem. SKLOIS ta-
laka attistiba ir |oti svariga vairaku
iemeslu dé|, vispirms jau tadel, ka
dokumentu atraka aprite un ap-
strade ievérojami cels Latvijas ostu
konkurétspéju, jo eksperti atzist, ka
SKLOIS pagaidam nav sasniegusi
savu galveno mérki - vienota sis-
téma savienot visas iesaistitas pu-
ses, tapéc iespejami 1saka laika to
vajadzétu panakt. Lidz sim SKLOIS
administréja Krasta apsardze, bet
paredzéts, ka péc otras kartas ie-
vieSanas programmu uzturés un
reali darbinas Juras administracija,



tapéc, visticamak, tiks izveidota jau-
na struktdrvieniba, jo Sis funkcijas
Tsti neietilpst neviena no esosajam
struktiram. Darba pamata ir IT ri-
sinajumi un daudzi normativo aktu
jautajumi, ES prasibu, direktivu un
regulu ievérosana, saslédzot visu
vienota sistéma.

- Ta bus programma, kas nodro-
Sinas ta saukto Eiropas viena lo-
ga principu?

- Tiesi ta. Tas ir viena loga princips,
kas atvieglos ostu darbibu, jo paslaik
pietrikst Sadas vienotas sistémas.
Paredzam, ka projektu izdosies is-
tenot aptuveni divu gadu laika. Jau
ir piesaistiti IT jomas konsultanti,
kuri intervé iesaistitas puses, lai
sagatavotu tehnisko specifikaciju.
Ieguvéji no jaunas sistémas bis vi-
si, jo samazinasies gan dokumentu
aprites laiks, gan papira dokumentu
nepiecieSamiba.

- Kadi darbi sagaida abus Jiras
administracijas kugus - “Kris-
tianu Dalu” un “Sonaru”?

- Abi kugi paslaik ir ziemas apko-
pé€, lai, sakoties aktivo darbu sezo-
nai, tie pilniba batu gatavi darbam.
Turpinam FAMOS projektu, kas ir
Baltijas jlras valstu kopé€js pro-
jekts un tiek finanséts no Eiropas
Savienibas lidzekliem. 2018. gada
projekta ietvaros ir noteikti sasnie-
dzamie meérki: konkrétas platibas
uzmérisana kudu celos, turpinasim
kartografijas sistémas kardinalu no-
mainu, cilvéku apmacibu, jauna ap-
rikojuma uzstadisanu, datu bazes
parstrukturizésanu atbilstosi jauna-
kajiem standartiem. Darbu apjoms,
ko veicam FAMOS projekta ietva-
ros, veido apméram devindesmit
procentus no musu ikdienas darba.
Protams, kartes més gatavotu ari
tad, ja nebltu $a projekta, un arl
mérijumus veiktu, bet tagad ma-
su darba tempu noteikti ietekmé
projekta noteiktais grafiks, kas liek
mums Vél jo vairak un atrak rosities.
Vispozitivakais $a projekta kontek-
sta ir tas, ka Eiropas nauda tieSam
tiek lietderigi izmantota, piedevam
ar projekta finanséjuma palidzibu
mérTjumus esam dubultojusi - triju
Cetru simtu kvadratkilometru vieta
tagad uzméram sesus septinus sim-
tus. Izmantojot Eiropas finansé&ju-
mu, uzlabojam savu tehnisko bazi,
kas ari nav mazsvarigi.

- Tad jau varam bit parliecinati,
ka Baltijas jura ir labi kartéta un
kugosanai drosa?

- Pilnigi drosi varu teikt, ka ari pirms
$a projekta Baltijas jlra bija viena
no vislabak kartétajam jaram. Ar
no hidrografijas un kugosSanas dro-
Sibas informacijas aprites viedokla
Baltijas jlras regions vienmér bijis
minéts ka paraugs citiem regioniem.
Iespéjams, ka Baltijas juras regiona
starp dazam valstim joprojam nav
noslégti robezZligumi, bet nav poli-
tisku stridu un lieku diskusiju val-
stu starpa, tapéc atkrit |oti daudzas
problémas, kas citos regionos sa-
gada lielas galvassapes. Pieméram,
Melnas jlras regiona vai Vidusjlras
regiona, kur risinas stridi starp Grie-
kiju, Kipru, Ukrainu Krieviju un vél
citam valstim.

Baltijas jlras un Ziemeljiras redio-
na valstis ari tehnologiju attistibas
zina ir lidzvértigas, tapéc diskusijas
notiek nevis par politiskiem jautaju-
miem, bet gan par to, ka turpinat at-
tistitibas procesus. Ari Starptautiska
Hidrografijas organizacija atzist, ka
misu regiona procesi ir krasa kon-
trasta tam, ka notiek attistiba citos
regionos.

Turpinasim stradat ari pie Latvijas
jlrniecibas stratégijas istenosanas,
un Sis darbs liela méra ir attiecinams
uz mdsu jurnieku izglitibas jautaju-
miem. Pasaulé turpinas process, kas
apliecina, ka ierindas jurnieki darba
tirgl tiek arvien mazak pieprasiti,
tapéc ir svarigi, lai més savus ierin-
das jurniekus savlaicigi parkvalifice-
tu par virsniekiem. Nenoliedzami,
ka Joti svarigi ir popularizét jurnieka
profesiju un panakt, lai arvien vairak
piesaistitu jauniesu uzmanibu jlrnie-
ka profesijas izvélei. Valstij jurnieku
darbs ir finansiali |oti izdevigs, jo tas
garanté drosus ienémumus. Dzirdam
neapmierinatibu, ka valsts par maz
doma par jurniecibu, bet es nedoma-
ju, ka valsts liktu Skérs|us jlrniecibas
attistibai. Nozarei pasai jazina un ja-
saprot, ko més no valsts sagaidam un
kadu pretimnaksanu vélamies. Mums
pasiem jabat aktiviem, jabat skaidrai
stratégijai. Nav jau ari ta, ka valsts
[imeni nekas nebutu darits, jo kaut
vai nodok|u regul&jums jurniekiem
tiek uzskatits par vienu labakajiem
Eiropa. Valsts tacu esam més pasi!

Anita Freiberga

Juras spéku
virsnieki papildina
zinasanas

No 8. janvara lidz 15. janijam Lat-
vijas Nacionalaja aizsardzibas aka-
démija notiek jau divpadsmitais
starptautiskais Juras speku vidé&ja
limena vadibas un sStaba virsnieka
kurss. Kursa atklasana piedalijas
Latvijas Juras spéku komandie-
ris flotiles admiralis Ingus Vizu-
lis, Latvijas Nacionalas aizsardzi-
bas akadémijas rektors pulkve-
dis Valts Aboling, Igaunijas Jiras
spéku komandieris juras kapteinis
Juri Saska, Lietuvas Juras spéku
parstavis komandkapteinis Zelvins
Svetlausks, akadémijas un kursa
vadibas personals, ka ari citi viesi,
tostarp militarie ataseji no ASV, Va-
cijas, Zviedrijas un Polijas.

Latvijas Nacionalas aizsardzibas
akadémijas rektors pulkvedis V.
Aboliné pauda gandarijumu par
lidz Sim paveikto un pateicas par
ieguldijumu kursa attistiba, sakot:
“Latvijas Nacionalas aizsardzibas
akadémijas un kursa vadibas varda
pateicamies ikvienam, kurs ir de-
vis ieguldijumu Jaras spéku vid&ja
l[imena vadibas un staba virsnieka
kursa attistiba, tai skaita arvalstu
militarajiem atasejiem, triju Balti-
jas valstu juras spéku komandie-
riem un sadarbibas partneriem.”

Sogad kursa macibas uzsak 11
virsnieki no trim Baltijas valstim
un Zviedrijas — divi virsnieki no
Igaunijas, Cetri no Latvijas, Cetri
no Lietuvas un viens no Zviedrijas.
Kurss Latvija norisinas divpadsmito
reizi, un kops 2007. gada ir izglito-
ti jau 136 virsnieki (Igaunija - 20,
Latvija — 77, Lietuva - 38, Polija —
1). Kursu vada komandkapteinis
Egils Kopelis.®
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Latvijas Juras speki komandvadibu
nodod Belgijas Jiiras spékiem

2018. gada 19. janvari Liepaja notika Jiiras spéku $taba un apgades kuga A-53 “Virsai-
tis” sviniga sagaidiSanas ceremonija. “Virsaitis” atgriezas no deZiiras NATO 1. pasta-
vigaja juras pretminu grupa (SNMCMG1). Svinigaja ceremonija piedalijas Aizsardzibas
ministrijas parlamentarais sekretars Viesturs Silenieks, Nacionalo brunoto spéku
Apvienota Staba priekSnieka vietnieks operacionalajos jautajumos pulkvedis Georgs
Kerlins, Jiras spéku komandieris flotiles admiralis Ingus Vizulis, lidzSinéjais NATO
1. pastavigas jiras pretminu grupas komandieris komandleitnants Gvido Laudups, ka
arf aicinatie viesi.

Latvijas Juras speki NATO 1. pastavi-
gas juras pretminu grupas komand-
vadibu parnéma 2017. gada junija
beigas, un Si bija pirma reize, kad
Latvijas JUras spéki veica $adu uz-
devumu, nodrosSinot ne tikai NATO
1. pastavigas juras pretminu grupas
Staba darbibu, bet ari Staba kugi.

NATO 1. pastavigas juras pretminu
grupas komandiera pienakumus no
Igaunijas Juras spéku komandkap-
teina Johana Eliasa Seljama, Latvijas
JUras spéku komandleitnants Gvido
Laudups sacija: “Sodien mé&s parski-
ram jaunu lappusi Nacionalo brunoto
spéku un Juras spéku flotiles véstu-
ré. Pirmo reizi Latvija parnem NATO
1. pastavigas juras pretminu grupas
vadibu. NATO karogs tiks pacelts uz
Jlras spéku flotiles kuga “Virsaitis”,
simboliz€jot ne tikai pagodinajumu
un atbildibu parstavét sevi, bet ari
atbildibu parstavet NATO kolektivas
aizsardzibas principus.”

UZZINAI

NATO 1. pastaviga juras pretminu grupa ir
viena no Cetram NATO pastavigajam Jiras
spéku grupam. NATO pastavigas Jiras spé-
ku grupas veido NATO Reagé3anas spéku
jaras komponenti, kas darbojas ka talitéjas
reagésanas spéki. NATO 1. pastaviga jiras
pretminu grupa ir viena no divam alianses
juras komponentes daudznacionalam vie-
nibam, kas izveidota minu iznicinaSanas
operaciju veik3anai un NATO ReagéSanas
speku sastava spéj nekavejoties veikt ope-
racijas jebkura vieta.
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Latvijas Brunotie spéki NATO 1. pa-
stavigaja juras pretminu grupa pie-
dalas kops 2007. gada. Grupas gal-
venais uzdevums ir bt gataviem
veikt pretminu darbibu jura noteikta
gatavibas laika. Ikdiena grupas kugi
regulari veic kuga dzivotspéjas, pas-
aizsardzibas, cilvéku glabsanas un
citus treninus gan individuali, gan
grupas sastava, piedalas starptautis-
kas macibas, ka ari veic vésturisko
spradzienbistamo priekSmetu (jdras
minas, torpédas, aviobumbas) mek-
IéSanas un iznicinasanas operacijas
dazadu valstu tdenos.

15. janvari NATO kudu grupas ko-
mandvadibu no Latvijas Juras spé-
kiem parnéma Beldijas Jiras spéki.
Latvijas Juras spéku vadiba NATO
1. pastaviga juras pretminu grupa
piedalijas Eiropas Udenos atrasto
vésturisko bumbu un minu drosa
iznicinasana.

Svinigaja pasakuma Latvijas Juras
spéku komandleitnants Gvido Lau-
dups sacija: “Komandas karogs no-
nak Beldijas Jlras spéku riciba, un
tas ir ka simbols atbildibai un godam
parstavét ne tikai savu valsti, bet ar1
NATO kolektivas aizsardzibas prin-
cipus. Péc sesiem ménesiem jira
uzskatu sevi par veiksminieku. Man
patiesam patika stradat ar kugu virs-
pavélniekiem, apkalpém un persona-
lu, kuri visi ir motivéti, profesionali
un parada grupas labakas spé&jas.”

Savukart holandieSu minu kuga
“HNLMS Mercuur” komandieris Piters
Ramboers, parnemot vadibu, uzsve-
ra: “Sodien mitrajos un vé&jainajos
ziemas apstaklos parnemu vadibu
no Latvijas Jaras spékiem péc izcili
aizvaditas NATO 1. pastavigas juras
pretminu grupas komandésanas,
un esmu gatavs turpinat iepriekse-
jas komandas labo darbu, cerot uz
sekmigu NATO darbu 2018. gada.”

Starptautiskas juras spéku maci-
bas “Open Spirit” rotacijas kartiba
notiek kada no Baltijas valstim, un
2017. gada tas notika Latvija. Ma-
cibu mérkis ir iznicinat no Pirma un
Otra pasaules kara laikiem palikusos
spradzienbistamos priekSmetus, lai
uzlabotu kugosanas drosibu Baltijas
jura. 2017. gada macibas piedali-
jas 15 kugi, 600 karaviru un piecas
tdenslidéju atminétaju komandas
no desmit valstim, un to laika tika
atrasti tris ieprieks nezinami kugu
vraki un neitraliz€ti 58 spradzienbis-
tami priekSmeti: divas torpédas. 34
minas no abiem pasaules kariem,
ka ari 57 minu krésli bez minam.
Divdesmit piecos neatkaribas gados
Latvijas Udenos ir iznicinati aptuveni
1000 spradzienbistamu priekSmetu.

Jaras minas abos pasaules karos
bija loti popularas, bet kartes, ku-
ras atzimé&ja minu laukus, nebija
parlieku precizas. Tadé] musdienas

Baltijas jura joprojam ir ap 80 000
spradzienbistamu priekSmetu. Tiesi
Latvijas teritorialajos tdenos, se-
viski Irbes jlras Sauruma, atrodas
aptuveni 15 000 no tiem.

Baltijas jlras Gdens ir salidzinosi
salds, tatad nekorozivs. Tas nozi-
meé, ka minas kaujas gataviba un
bistamas bis vél daudzus gadus.
Turklat tas nestav uz vietas — minas
var gan nonakt zvejnieku tiklos, gan
péksni tikt ieskalotas tirdzniecibas
kudu celos.

“Varbit minas nav fiziski aktivas,
bet tas joprojam saglaba spradzien-
bistamu ladinu iek$a. Tapéc més tas
mekl€jam ar speciali aprikotiem ku-
giem - minu meklétajiem, izmanto-
jot minu mekl&sanas sistémas. Sis
minas atrod un péc tam ar adensli-
d€ju vai specialu sistému palidzibu
tiek neitralizétas, uzspridzinatas,”
skaidro pretminu grupas komandie-
ris Laudups.®
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Jurkalnes stavkrasts
zaude cina ar dabas spekiem

Baltijas jura pamazam “aprij” dalu Kurzemes piekrastes. Spécigo lietavu un vétru, erozi-
jas un vilnu ietekmé jura pazudusi Jirkalnes, Bernatu, Nicas stavkrasti. lespaidigie no-
gruvumi turpina grauzt Jirkalnes stavkrastu. Jira panem dalu no Kurzemes. “Jaatzist,
loti skumiji!l Pat misu zeme celo prom no Latvijas. DiemZél 3eit neko lidzet isti nevar.
Skatoties asaras birst,” raksta jirkalniesi.

Liela mitruma ietekmé& Soziem no-
brucis Jurkalnes stavkrasts aptu-
veni 150 metru gara posma. Dabas
speéku ietekmé Jurkalnes stavkrasts
ir cietis ari ieprieks, tacu Soreiz vét-
ras postijumiem pievienojusies ari
nemitigie nokriSni. “Péc stiprajam
lietavam zeme kluvusi loti mitra un
smaga,” stasta Jlrkalnes pagasta
parvaldnieks Guntars Rekis. “Stav-
krasta krauja Saja vieta atkapusies
iekSzemé par vairakiem metriem, lie-
lakais stavkrastam atnemtas zemes
platums ir aptuveni desmit metru.
NobrukusSais stavkrasta posms bija
apaudzis ar nelielam prieditém, un
tagad krasta apaugums Saja vieta
kluvis skrajaks. Batiski zaud&jumi
tarisma infrastrukturai nav radu-
Sies — aptuveni puse no teritorijas
gar nogruvuso stavkrasta posmu
pieder pasvaldibai, kas to iznoma.
Tur tdrisma sezona atputnieki cel tel-
tis, un viniem tada iespéja Saja vie-
ta bus ari turpmak. Péc nogruvuma
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bls nepieciesams atjaunot nelielas
kapnites, kas ved leja uz pludmali.

Dabas spékiem pretoties isti nav
cilvéka spékos - ja krastu méginatu
nostiprinat ar betona blukiem, pie-
krastes ainava zaudétu savu dabisko
pievilcibu. Cilvéki brauc uz Jarkalni
skatities, kas Seit ir mainijies, var
teikt, ka tldrisma sezona Jdrkalné
joprojam turpinas.”

Geologijas doktors Janis Lapinskis
prognozé, ka lidz 2060. gadam Ber-
natu dabas lieguma teritorija krasts
atkapsies par simt [idz pusotra simta
metriem. Krasta nograusana jeb ero-
zija ir dabisks process, kuru vél pa-
stiprina cilvéku darbiba, pieméram,

UZZINAI

Sadi nogruvumi ir ierasta lieta. Baltijas jiiras
piekraste katru gadu zaudé vismaz Cetrus
metrus. Vislielakas erozijas parasti ir no-
vérojamas spécigu vétru laika, tacu Soreiz
dabas stihija pavisam neilga laika ir paneé-
musi aptuveni 10 metru no Baltijas jiras
piekrastes Liepaja.

ostu hidrobives. Krasta noskalo-
Sanas intensitate atkariga no véja
virziena, stipruma un ilguma un no
tdens limena. Jau ilgu laiku ar jaru
cinas ari Veckrimu majas, kas ir vie-
nigas majas Bernatu raga.

Cie$ ari Ziemelu

forti Liepaja

Dabas varenais spéks izpaudies ari
Liepajas jurmala. Decembra beigas
un janvara sakuma lietavu dé€] uni-
kalajos Ziemelu fortos sakas nobru-
kumi. Masivas betona konstrukcijas
kopa ar zemes slaniem ielidéja ju-
ra. Jaras vilni pamatigi iegrauzusies
krasta un to izardijusi.




Gadas par juras karjeras
pievilcibas palielinasanu Eiropa

Eiropas jirniecibas kopiena apzinas, ka jau tagad un ari turpmak, lai pienacigi nodrosi-
natu Eiropas Savienibas dalibvalstu tirdzniecibas floti ar jirniekiem, nopietni japiever-

Sas tadai problémai ka nepietiekams daudzums jauniesu, kuri izvélas jurnieka profesiju.
Aizvien aug pieprasijums péc Eiropa izglitibu ieguvusSiem kvalificétiem jarniekiem — gan

virsniekiem, gan reitingiem.

Liela dala no tiem, kas izvél&jusies
studijas kada no Eiropas jlrniecibas
macibu iestadém, un tiem, kas pavi-
sam nesen ieguvusi izglitibas doku-
mentu, atbildot uz dazadu institlciju
rikoto aptauju jautajumiem, saka, ka
plano stradat jara lidz pensionésa-
nas vecumam, tomér reala situacija
liecina, ka lielaka dala aktivo jurnie-
ku pariet krasta darba jau péc jura
nostradatiem desmit piecpadsmit
gadiem.

Aicinot jauniesus izvéléties jlrnieka
profesiju, to, ka jurniecibas izglitiba
nodrosina visai labas izredzes stra-
dat ar ar jurniecibas nozari saistitos
krasta darbos, piemin it ka starp
citu. To, protams, var saprast, jo
industrija ir ieintereséta saglabat
darba uz kugiem ikvienu jdrnieka
profesiju ieguvuso. Nakotnes karje-
ras priekSrocibas jlrniecibas klasteri
tomeér nav ieklautas to iemeslu sa-
raksta, kadél jaunieSiem vajadzétu
izv€léties studét jurniecibu. Runajot
par iemesliem, kapéc pienemts |é-
mums pamest darbu jura, Eiropas
jUrnieki visbiezak min sliktos socia-
los apstaklus, jaunu izaicinajumu
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mekléSanu un labakas karjeras iz-
redzes krasta, bet citu valstu pie-
derigie lielaku uzsvaru liek uz zemo
atalgojumu, sliktajiem apstakliem
jara un apstak|u uzlabosanos vinu
mitnes zemés.

Nereti aktivie jlrnieki pauz viedok-
li, ka jara ir parak Iéna kapsana pa
karjeras kapném, ilgi jagaida uz no-
vertéjumu un pietrukst elastiguma,
kad tiek apspriesti karjeras mobili-
tates jautajumi.

Dazas Eiropas Savienibas valstis,
kuras var lepoties ar savu visai lie-
lo floti, izrada dazadas iniciativas,
pieméram, saskano macibu un kva-
lifikacijas iegisanas procesu, lai rei-
tingiem padaritu vieglaku un atraku
karjeras celu jura.

Parasti tie aktivie jurnieki, kuri no-
léemusi stradat krasta, lieliski zina,
kadu darbu vini daris, un vispopula-
rakie ir superintendanta un operaciju
vaditaja amati, jo par tiem vini vis-
vairak zina no savas pieredze jura.

Juras industrija Eiropa un pasaulé
saskaras ar daudzam problémam
gan nozares ieksieng, gan konku-
rences cina ar citam nozarém, tomér
neatkarigi no ta, vai tirgi ir labi vai
slikti, vajadziba atrast kvalificétus,
kompetentus un motivétus jurniekus
paliek nemainiga.

Péetijums atklaj
jiurnieku viedokli
2017. gada kompanija “Faststream”

a

skaidrot, ko jarnieki doma par savu
profesijas izvéli, savu karjeru un ie-
spéju pariet darba krasta dienestos.

Aptauja rada, ka jarniekiem mulsi-
nosi Skiet atbildét uz jautajumu par
iesp&ju stradat krasta, jo vini par to
neko nezina, tapat biede ari tas, ka
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bls jaapgust jaunas prasmes. Ne-
daudz vairak neka puse aptaujato
jurnieku Rietumos un Austrumos ir
parliecinati, ka meklét un atrast dar-
bu krasta varétu bat loti grati.

Aptauja liecina, ka inZeniertehniskie
darbinieki vairak neka klaja virsnie-
ki uzskata, ka darbu krasta atrast
varétu bt salidzinosi viegli (53%
pret 39%).

37% respondentu atbildéja, ka vis-
labakas karjeras iespé&jas ir Singa-
plra, 26% - ka Eiropa. Adentdra
“Faststream” ari zino, ka Singapura,
visticamak, nakamajos piecos gados
klUs par nozares talantu centru, bet
Londona joprojam bis pasaules lie-
lakais jlrniecibas centrs.

47% Eiropas un 64% ASV stradajoso
jarnieku doma, ka Azijas kolégiem
maksa mazak neka viniem, savukart
Azijas darba néméji ir parliecinati, ka
viniem maksa vairak neka Eiropas
kolégiem.

Situacijas novertesana

un analize pavérs celu
jurniecibas izglitibas
pilnigosanai

2017. gada vidu “World Maritime
University” (WMU) parakstija sapra-
Sanas memorandu ar “Marine Trai-
ning Systems” un “New Wave Me-
dia”, izveidojot partneribu, lai veiktu
regularus pasaules jurnieku izglitibas
sistémas un macibu programmu pé-
tijumus. Projekta istenotaji uzskata,
ka daudzus gadu desmitus ir bijusi
nepietiekama informacija par to, ka
jurniecibas izglitibas nozare faktiski
tiek parvaldita, ka un kadus spe-
cialistus ta piegada jurnieku darba
tirgum un ka tiek vértéta macibu
sistéma no STCW konvencijas pra-
sibu viedokla. Regulari pétijumi un
publiskota informacija vares palidzét
likvidét to plaisu, kas radusies starp
vélamo un eso$o STCW konvencijas
prasibu ietvaros saistiba ar nozares
dinamisko un nepartraukto attistibu.

WMU paredz, ka pétijumi, to rezul-
tati un turpmaka analize dos nozimi-
gu, izsvertu un profesionalu ieskatu
nozares realitates, kas palidzés vei-
dot starptautisko politiku, pilnveidot
tiesibu aktus, ka ari sekmés globalo
kudu operaciju uzlabosanu kopuma.
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Ar katru gadu klust
mazak gandarijuma
par to, ko daru

Eriks KorZenevskis gandriz kop$ Latvijas Jiras akadé-
mijas dibinaSanas strada par pasniedzéju un ir izpelnijies
studentu 1pasu atzinibu: vertéjot macibspékus, tie savas
anketas ierakstija vina vardu un ar vétrainiem aplausiem
izlaiduma sveica savu pasniedzéju. Tas ir labakais nover-
teéjums un gandarijuma bridis pasniedzéjam.

Kad jautaju, ar ko vin$ izpelnijies $adu
studentu milestibu un atzinibu, jo zinu, ka
KorZenevskim ir stingra, prasiga un princi-
pidla pasniedzéja slava, vins pasmaida un
saka: “Varbit tieSi tapéc, ka esmu stingrs,
varbit par disciplinu, ko es no viniem prasu.
Ja studiju telpa ir karsti, studenti zina, ka
vini var atvért logu, bet vini zina ari to, ka,
projam ejot, logs ir jaaizver. Pirms lekcijas
es saku: ladzu, kaut nofotograféjiet, ka uz
galda atrodas priekSmeti, lai péc darba tos
atkal varétu sakartot pareizaja seciba, jo
péc jums Seit stradat naks nakama gru-
pa, un ir svarigi, lai viss atrastos noteiktas
vietas. Pakapeniski vini pie $adas kartibas
pierod.”

Loti iespgjams, ka studenti novérté ari to
brivibas garu, ko dod komunikacija ar pa-
sniedzéju, jo, ka saka pats pasniedzéjs, ir
japrot no3kirt sadzive no darba un jasaprot,
kad var sadziviski parunat un pasmieties,
bet kad jastrada ar pilnu jaudu.

— Nevienu dienu neesmu noZzélojis savu
izveli, tikai ar katru gadu kldst mazak gan-
darijuma par to, ko daru.

- Jo?

— Jo pédéjo astonu gadu laika studenti ir loti
mainijusies, pie mums atnak vidusskolas
absolventi, kuriem ir vajas zinaSanas, un
ar katru gadu situacija arvien pasliktinas.
Es teiktu, ka jaunieSi nav pieradusi domat
un nespéj izmantot pat tas zinasanas, kas
viniem skola ir ieliktas. Ja kartigi sak vinus
spidzinat, izradas, ka pamati tomer ir, kurus
diemZél jaunieSi macibu procesa nespéj
izmantot. So bédigo faktu lieliski atspo-
gulo kaut vai misu augstskolas statistika:

ar katru gadu no iestasanas augstsko-
[a lidz izlaidumam nonak arvien mazaks
procents reflektantu, un to apliecinaja arl
$3 gada izlaidums: macibas bija uzsakusi
divi simti studentu, bet tikai astondesmit
septini augstskolu pabeidza, kas ir mazak
par pusi. Jau gadus tris 3T tendence klast
arvien satraucosaka, bet kadreiz tikai kugu
vaditajos vien bija Cetras grupas ar devin-
desmit studentiem. Rudent sanému tre3a
kursa studentus péc pirmas jtras prakses,
un situacija ir loti bédiga, jo no cetram pir-
maja kursa nokomplektétajam grupam [idz
treSajam kursam ir palikuSas vairs tikai
divas — Cetrdesmit tris studenti, jo paré-
jie pirmos divus kursus nav izturgjusi, un
galvenais klupSanas akmens, protams, ir
fizika un matematika, ari citi priekSmeti,
bet salidzinoSi mazak. DiemZél jarnieku
klast mazak.

— Lai ari mazak, bet paliek laba-
kie, no kuriem var sagaidit labus
rezultatus.

— Viss nav tik vienkarsi. Patiesiba studenti
lekcijas nemaz negrib dzirdét to, ko tu vi-
niem stasti. Protams, tagad ir datori, teh-
nologijas un viss paréjais, bet toposajam
specialistam, teiksim, kugu vaditajam, ir
jaspéj saprast, kadi speki, kadi fizikali lie-
lumi iedarbojas uz kugi un ka prakseé viss
notiek. Bet students, pieméram, iegaumé, ja
ir tada un tada dzenskrive, tad kugim japie-
tauvojas ar kreiso bortu, bet vin$ nesaprot,
kapéc ta jarikojas. legaumé, bet nesaprot
un negrib saprast. No visiem studentiem
apméram trisdesmit procenti ir tadi, kas
uzdod jautajumus un censas vairak uzzinat



un labak saprast, bet pargjie ir priecigi, ka
lekcija beigusies. Varat pajautat jebkuram
pasniedzéjam, un katrs jums pateiks, ka
studenti praktiski neuzdod jautajumus, un
tas nozimé, ka vai nu vini visu zina, vai ne-
ko negrib zinat.

— Vai arl nezina, ko pajautat?
Nezina, ko pasi nezina.

— Ja, ta ir. Kad pienak pédgjas piecas ne-
délas pirms gala eksameniem, tad gan visi
vélas uzzinat visu, jo, kad pieslédzas ek-
samenu tematiem, tad rodas vesela virkne
jautajumu. Ir lietas, ko ir dzirdgjusi, bet ir
jautajumi, par kuriem nekas pat dzirdéts
nav, jo, iespéjams, nav apmeklétas lekcijas.

— Cik spejigi un sagatavoti, ju-
suprat, bija $a gada absolventi?

— Teiksim 3, izlaidums kopuma bija vidu-
véjs, un varu teikt, ka Sis bija pirmais gads,
kad studenti sava starpa nebija draudzigi,
pat palikusajas divas grupas dalijas pa
grupinam, un pat nezinu, vai visi kopa ri-
koja kadu izlaiduma balliti. Bet ari ta lai-
kam jau ir Sodienas cilveku komunikacijas
probléma.

— Kuru gadu izlaidumus akadé-
mija jus vértéjat ka labu studen-
tu un talantigu jauno specialistu
gadus?

— Pirms 2008. gada un [idz 2010. gadam,
kad vél bija divu limenu izglitiba: pirmais
[imenis tika sasniegts trisarpus gados, tad
augstskolas beidzgji varéja stradat par stir-
maniem, bet, turpinot studijas, piecos gados
ieguva otra [imena augstako izglitibu. Ari
eksamenu komisija tagad atzist, ka diena
pret nakti ir tie studenti, kuri diplomdarbu
aizstavéja péc piecu gadu studijam un kuri
aizstavas tagad. Péc piekta kursa vini visi
jau bija juras virsnieki, kapteina tresie pa-
igi, un tas bija pavisam cits [imenis. Tagad
[imenis arvien slid uz leju, bet esmu pilnigi
parliecinats, ka neviens no akadémijas pa-
sniedzéjiem nav gatavs pielaut, ka students
var pabeigt augstskolu ar pavisam vajam
zinaSanam. Godigi sakot, reizém necelas
roka ielikt pat zemako sekmigo vertgjumu
cetri, jo tu loti labi apzinies, ka akadémijas
produkts aizies stradat uz kugiem pasaules
jaras. Jau tagad no miisu akadémijas beigu-
$ajiem kapteiniem un vecakajiem paligiem
kadetu vértgjums nav glaimojoss, vini stas-
ta, ka uz kugiem notiekot brinumu lietas.
Negribas latinu nolaist parak zemu, ar to
ari izskaidrojams studéjoso lielais atbirums.
Kad rektors Berzins vél bija starp mums,

daudz runajam un spriedam, ka studijam
laikam tomér vajadzetu pielikt klat pusgadu
un neiet kopa ar Eiropas standartiem, kas
nosaka, ka bakalauri sagatavojami Cetrar-
pus gados. Patiestba no Siem Cetrarpus
gadiem pusgads, tatad vesels semestris,
tiek veltits visiem obligatajiem kursiem —
GMDSS, ECDIS un paréjiem, kas tagad ie-
klauti obligataja minimuma, bet savulaik,
kad studijas bija piecus gadus, Sie kursi
naca plus pie Siem pieciem gadiem. Otrs
moments, kas negativi ietekmé zinasanu
[imeni, ir kontaktstundu skaits specialajos
priekSmetos. Kadreiz kreditpunktiem no
Cetrdesmit stundam trisdesmit divas bija
kontaktstundas, bet tagad palikusas vairs
tikai divdesmit Cetras, kas nozimé, ka ses-
padsmit stundas studenti strada patstavigi.
Viena lieta patstavigi stradat humanitara-
jos priekSmetos, kuros var uzdot, lai lasa
un meklé atbildes, bet pavisam cita lieta
ir specialie priekSmeti — navigacija, kugu
vadiSana, manevréSana, ko nevar apgat
neklatiené.

— Jurniecibas nozares analitiki,
pamatojoties uz pietiekami lie-
lu datu bazi, izsaka viedokli, ka
nelaimes jura visbiezak notiek
tapéec, ka uz tiltina stav vaji sa-
gatavoti specialisti, kuri parlieku
palaujas uz elektroniku: ECDIS,
GMDSS, AIS un citu.

— Savulaik, vél pagajusa gadsimta beigas,
més ar pasniedzéju Gladkovu bieZi apsprie-
dam STCW prasibas, pratojot, kam tas Tsti

{

ir domatas. Tolaik nonacam pie atzinas, ka
8is loti vienkarSotas standartizétas prasi-
bas pamata ir domatas tre$as, pat ceturtas
pasaules valstim, kuras saviem jaunieSiem
neiedod pat kartigu vidusskolas izglitibu,
lai vini spétu izpildrt minimalas jdrniecibas
izglitibas prasibas. Tagad, kad pagajusi
jau kadi piecpadsmit gadi, es beidzot Tsti
aptveru un man nakas atzit, ka minimalas
prasibas nav domatas tikai filipinieSiem vai
malaizieSiem, bet arT Latvijas studentiem,
kuru limenis ar katru gadu arvien vairak tu-
vojas Sim zemakajam prasibu limenim. Ar
noZélu jaatzist, ka ir daudzas profesionalas
lietas, kuras més saviem studentiem varam
iestastrt tikai ar milzigu piepdili.

Kadu izglitibu jaunieSi sanem visparizglito-
jo3ajas skolas un ar kadam zinadanam vini
sanem vidusskolas atestatu — Lk, Sis ir loti
aktuals, sapigs un svarigs valsts [imena
jautajums. Logiskas domasanas nav, ar
informaciju neprot stradat un secinajumus
nespéj izdarit. Vel Bérzina laika akadémi-
ja ieviesa tadu priekSmetu ka elementara
matematika, un tas daudz ko pasaka par
jauniesu zinaSanu limeni. Tu mégini nolais-
ties lidz studenta limenim un saprast, kapéc

3,14, jo, lai matematikas
darbus bitu vieglak

labot, ir noteikts, ka pi

tiek pienemts par tris.

vini to vai citu nesaprot. Divus gadus naktis
negulgju, jo nevaréju saprast, kapéc mani
manevrésanas un cirkulcijas aprékini at-
$kiras no studentu aprékiniem. Izradijas, ka
vini rékina, Tt pienemot par tris, nevis 3,14,
jo, lai matematikas centralizéta eksamena
darbus batu vieglak labot, ir noteikts, ka pi
tiek pienemts par tris. Ka més varam cini-
ties pret ministriju, kura $adas aplamibas
pienem bez liekiem kompleksiem?
— Vai jus gribat teikt, ka Latvijas
izglitibas sistéma jau ir nonakusi
bezdibeni?
— Bezdibent vél nav, bet biis. Tagad jaunie
cilvéki ir pieradusi stradat tada ka testu
reZima — ir doti atbilZu varianti, atzimé
»» > 16. lpp.
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»» > 15. [pp.

Skietami pareizo. Ja tu studentam pateik-
si vienu variantu, ka attiecigo jautajumu
risinat, tad vin3 citus variantus nemaz
nemeklés un nedomas. Man piegajiens ir
cits — es zinu piecus variantus, ka jautaju-
mu risinat, bet tu doma un meklé! Domal
Pasniedzejam lidz peédéjam jastav mala un
jalauj kursantam darboties paSam, un ti-
kai tad, kad skaidri redzi, ka cilvéks netiks
gala, tu driksti iejaukties. Ta ir ta Saura un
praktiski neredzama linija, kuru tu driksti
parkapt tikai galéjas nepiecieSamibas ga-
dijuma, un es ar saviem studentiem tiesi
ta ari stradaju.

| dzin&ju tipi, un vip$|

citu starpa nosauc ari

gaisa turbinas. Komisija
neizpratné - kas tas
tadas? Ak, ja, gazes
starpiba...

Vispar jau ar jarniecibas izglitibu ir lielas
problémas. Pieméram, jirskolas nozime
Sodien ir tikai ta, ka péc juras prakses jar-
skolnieks saprot — ir vai nav ST profesija
vinam domata. Viss paréjais ir nulles vérts!
Vin$ atnak uz akadémiju péc jurskolas
beigSanas un sak macities kopa ar parasto
vidusskolu beigu$ajiem. Divus gadus vin$
dzvo, cepuri kuldams, un visu, ko jirskola
zindja, atri pazaudé un tresaja kursa vairs
neprot macities.

Visai satraucoSo situaciju lieliski parada ari
valsts eksameni, kur notiek gan kuriozi,
gan bédigi atgadijumi. Pieméram, studiju
beidzejam ir janosauc galvenie kugu dzingju
tipi, un vin$ citu starpa nosauc ari gaisa tur-
binas. Komisija neizpratné — kas tas tadas?
Ak, ja, gazes turbinas, bet kada tur starpiba.
Es parstavu akadémiju valsts eksamenu
komisija, un man tur ir loti grdti sédét.

- Kada zina?

— Grati to visu klaustties, kad Ikaunieks,
Brokovskis un visi paréjie neizpratné uz
tevi skatas — ko tu visus Sos gadus esi
darijis, ko esi viniem macijis? Saprotu, ka
eksamena uztraukums dara savu un, lai art
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esmu komisija, més tomér esam no vienas
komandas. Man vajadzétu vinam palidzét,
lai cilvéks izietu no strupcela un saktu ru-
nat, bet es baidos uzdot jelkadu jautajumu,
jo ar to varu iedzt vinu vél vairak stiri un
lielaka strupcela. Jokojot studentiem saku,
ka valsts eksamena uzdoSu jautajumu tikai
tad, ja students ar savu parakstu bis ap-
stiprinajis, ka to var vinam prast.

Godigi sakot, man ir loti lielas baZas, ka vél
péc kada laika jirniecibas izglitiba Latvija
vispar izzudis.

— Nebus, kas vélésies macities?

— N&, nebiis pasas augstskolas, jo nevie-
nam ta nav vajadziga.

— Jurniecibas sabiedriba gan
pauz atbalstu jurniecibas izgli-
tibai un viedokli, ka ta ir loti
svariga gan Latvijas ekonomikai,
gan Latvijas nakotnei.

— Saka, bet es nezinu, kam ir janotiek, lai
tieSam ta tas art batu. Tad ir janotiek tadiem
procesiem, kadi bija 1989. gada, kad Gu-
nars Steinerts un paréjie dibindja Latvijas
Jiras akadémiju, jo bija liela nepiecieSami-
ba, lai Latvija macitu jirniekus. Tagad valsti
nav neviena cilvéka, kam tas bitu svarigi,
joTpasi Izglitibas un zinatnes ministrija tas
visiem ir vienaldzigi. Ja paskatas Jarnieku
registra statistiku, tad Latvija it ka ir daudz
jurnieku, bet preti tai ir cita statistika —
2017. gada rudent jaunajam macibu gadam
vispar neizdevas nokomplektét elektro-
mehaniku grupu, un viens no iemesliem
ir arkartigi grdtais macibu process, kas
sagaida studentus. Ja kugu vaditaji jau
krit cinas ar fiziku un matematiku, tad tas
cinas, kas jaiztur elektromehanikiem, ir
nesalidzinami sivakas.

Jiras virsnieks ir vairak neka tikai labs
specialists, un visiem studéjoSajiem Sadai
izpratnei jarodas jau studiju laika. Kapteina
pienakumu pildiSanai ir vajadzigs raksturs.
Jabit Tpasai psihologiskajai sagatavotibai.
Joka péc saku, ka pirms stasanas akadémi-
ja vajadzétu veikt psihologisko testu — kuri
ir un kuri nav piemeéroti. Kapteinis ir tur
augsa, bet paréjie ir leja. Starp citu, kadreiz
uz kugiem ta arf bija, nevis ka tagad - visi
kopa kopkajité dzivo uz viena klgja. Senak
bija cita hierarhija — aug$a bija kapteinis,
kapteina tilting un vina salons. Ne katrs
virsnieks bija priecigs kapt uz kapteina
salonu, jo tad, visticamak, kaut kas nebija
kartiba. Tagad viss ir unificéts, bet joprojam

nekas nemainas taja zina, ka uz kuga de-
mokratija nevar bt. Tur ir jabdt vienam, kas
komandg, un visi paréjie pilda. Tiltina darbs
ir nervu darbs, tapéc ari ar studentiem es
apejos lidzigi — (idz pedéjam lauju méginat
pasiem. Nekas spoZs jarniecibas izglitiba
nav sagaidams.

Latvijas véstureé zinu divus virus, kas ir cI-
nijusies par jurniecibas izglitibu: Krisjanis
Valdemars, kurs iedibinaja jirskolas, un
Janis Bérzins, kurs radija Jaras akadémiju,
un es nezinu, ka vinam tas kopa ar Gertradi
Aninu, Olgertu Saksu un Gunaru Steinertu
izdevas. Tagad it ka visi par to runa, bet
valstij jurniecibas izglitiba nav vajadziga.

— Skiet, ka valstij ta isti nekas
nav vajadzigs.

— Taisniba jau ir, bet kapéc igauniem ir vaja-
dzigs? Kapéc par jarniecibas studijam Igau-
nija nav jamaksa un valsts studentiem dod
formas un vinus édina? Laikam jau tomér
jarniecibas izglitibu Igaunijas valsts uzskata
par svarigu, lai batu jarnieki un turpinatos
jurniecibas tradicijas. Tomér es uzskatu,
ka Latvija ir Baltijas jurniecibas izglitibas
centrs, jo tieSi Latvija jUrniecibas izglitibai
ir vissenakas tradicijas un stiprakie pama-
ti. Savulaik Krievijas impérija vairak neka
puse no kapteiniem bija latviesi.

Lai gan pasniedzéjs KorZenevskis neno-
liedz, ka jaunieSi tagad ir patstavigaki,
un arf saprot, ka sabiedriba ir ienakusi ta
saukta Z paaudze, kas esot pasi apdavinata
tehnologiju joma, vins tomeér ir spiests atzit,
ka akadémija tadus nav sastapis, ka ari ne-
redz pasi lielu degsmi un alkas péc zinasa-
nam. So savu atzinu ving ilustré ar pieméru
no studiju ikdienas un saka: “Pieméram,
péc lekcijas no 23 studentiem paliek tris,
kuriem ir jautajumi un neskaidribas, kuri
vélas izzinat un uzzinat. Paréjie? Priecajas,
ka lekcija beigusies.”

E. KorZenevskis, sveicot akadémijas bei-
dzgjus, uzdeva viniem jautajumu: “Vai atce-
raties, ko es jums teicu misu pirmaja tik-
Sanas reizé macibu auditorija?” Absolventu
koris vienbalsigi noskandgja: “leslédziet
domasanu!” Ari izlaiduma pasniedzéjs sa-
viem nu jau bijuSajiem audzekniem novélgja
nekad neizslégt domasanu, bet savukart ne
tikai pasniedzéjam KorZenevskim, bet ari
visiem akadémijas un citu augstskolu pa-
sniedz&jiem var novélét tikai vienu — gudrus
un zinat griboSus studentus.

Anita Freiberga
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Latvijas Jiiras akadémijas 25. izlaidums

2018. gada 13. janvari kultiras pili “Ziemelblazma“ notika Latvijas Jiras akadémijas
25. izlaidums. Sogad LJA absolvéja 78 jaunie jurnlembas nozares specialisti studiju prog-
rammas “Jiras transports — kuga elektroautomatika”, “Jiras transports — kuga mehani-
ka”, “Jiras transports — kuga vadi$ana”, ka ari programma “Ostu un kugo$anas vadiba”.

Sava uzruna absolventiem LJA rek-
tora v.i. Andrejs Zvaigzne noradija:
~Més Sodien esam kluvusi bagataki
par 78 jurniecibas jomas specialis-
tiem, kuri nesis pasaulé LJA vardu.
Veiksmi darba gaitas, lai durvis uz
karjeras kapném jums vienmér ir
plasi atvértas un vienmér bitu sep-
tinas pédas zem Kkila.”

LJA absolventus bija ieradusies
sveikt Latvijas jurniecibas nozares
parstavji un atbalstitaji, kuri pauda
gandarijumu, ka jirnieku un krasta
specialistu rindas papildinas akadé-
mijas absolventi, kuri Latvijas JUras
akadémija ir ieguvusi nepiecieSamas
zinasanas, kas bus labs pamats ta-
lakai profesionalajai izaugsmei un
karjeras iespéjam. Bet jlrniecibas
nozares parstaviji ari svétku reizé vi-
siem lika pie sirds, ka nekad nedrikst
apstaties pie sasniegta un vienmér
jaizvirza jauni meérki.

Pasniedzéjs Eriks Korzenevskis, tre-
Saja kursa sakot stadat ar toposa-
jiem kudu vaditajiem, tiem esot tei-
cis, ka ne jau visi no viniem k|Us par
kapteiniem, bet visiem ir iesp&ja par
kapteiniem k|Gt, viss bus atkarigs no
katra pasa.

Jurniecibas nozares parstavji ari uz-
svéra, ka Latvijas jurnieka vardam
VEl joprojam ir laba slava un katra
jauna specialista pienakums ir darit
visu, lai Latvijas jurnieki nezaudétu
labo reputaciju un ari turpmak batu
konkurétspéjigi starptautiskaja jur-
nieku darba tirga.

Pirmais Latvijas

Jiiras akadémijas izlaidums
bija svetki Latvijai

Pirmais Latvijas Juras akadémijas iz-
laidums 1994. gada 18. junija kluva
par lielu notikumu un svétkiem visas
Latvijas méroga. Par to rakstija pre-
sé, Maijas Miglas sagatavoto sizetu
radija Latvijas televizija. Lidz Sim
tas ir bijis vienigais LJA izlaidums,

|

kuru ar savu klatbatni pagodinat bi-
ja ieradies ta laika Valsts prezidents
Guntis Ulmanis, kur$ ari uzrunaja
akadémijas absolventus un teica ap-
sveikuma runu. “Es gribu teikt, ka Sis
Latvijai ir arkartéjs, loti svarigs un
loti nozimigs notikumes. Jau ar pirma-
jam Atmodas stundam meés runajam
gan par masu latvieSu zemniekiem,
gan par musu Juras akadémiju un

jarniekiem, kas ir darijusi Latviju,
Latvijas zemi un latviesus slavenus
visa pasaulé. Nu Sis mirklis ir piena-
cis, ir pagajusi sari, grati, biezi vien
ari pretrunigi gadi, un més redzam,
ka Latvijai ir latviesu jarnieki, ka
Latvijai ir cilveéki, kas ir atbildigi go-
dam parstavét So zemi, So valsti un
So tautu.(..)

(..) Es gribu viniem vélét vienmér
augstu godat Latvijas likumus, vien-
meér atceréties, ka pasaulé vissvéta-
ka lieta ir Latvijas karogs, vienmér
atceréties, ka pasaulé vissvétaka
mizika ir himna, ko més Sodien dzie-
dajam. Es gribu viniem vélét, lai vini
vienmeér augstu tur un ievéro juras
tikumus un juras likumus. Es gribu
vélét, lai jums sekotu daudz latviesu
jauneklu, jo jura ir masu spéks, jura
ir misu vareniba, un jura un jusos ir
musu nakotne.”

Pirmaja izlaiduma diplomus sanéma
22 kugu mehanikas specialisti pro-
fesora Cimanska vadiba, 10 kugu
elektroiekartu un automatikas spe-
cialisti profesora Uzara vadiba un 19
kudu vadisanas specialisti profesora
Gladkova vadiba. Turpinot KriSjana
Valdemara jurskolas tradiciju, laba-
kajam katra specialitaté, un tie bija
Kaspars Veidemanis, Andris Silins un
Aleksandrs Sergejevs, tika davats
pulkstenis.
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LJA Macibu centra konferencu zali
nosauc Jana Bérzina varda

2016. gada 16. decembri miZiba aizgaja pirmais un ilggadéjais Latvijas Jiras akade-
mijas rektors, profesors, Dr. sc. ing. Janis Bérzins. 2017. gada 29. marta LJA Senats
vienbalsigi noléma iemidZinat J. Bérzina pieminu, nosaucot lielako macibu auditoriju
vina varda, un profesora Dr. sc. ing. Jana Bérzina varda nosaukta konferenéu zale LJA
Studiju centra svinigi tika atklata 2017. gada 19. decembri. Svinigaja pasakuma piedali-
jas Jana Beérzina tuvinieki, kolégi un jirniecibas nozares parstaviji.

Kad 2015. gada decembri Krisjanim
Valdemaram atzimé&ja 190 gadu ju-
Valdemaru médz uzskatit par Latvi-
jas profesionalas jurniecibas un jar-
skolu pamatlicéju, Saja konteksta ar
jurniecibu saprotot ne tikai arodu,
bet ari nozimigu latviesu nacionalas
pasapzinas simbolu. Tapéc aicinu
ikvienu padomat par jurniecibas vie-
tu un lomu Sodien, tostarp ne tikai

valsts ekonomikas, bet ari valsts un
iedzivotaju nacionalas pasapzinas un
tas nakotnes konteksta.”

Sie Japa Bérzina vardi loti precizi
raksturo situaciju Latvija, kad stingri
nav definétas valsts prioritates, bet
aizlapiti tiek vien seni caurumi un
budzeta nauda ieguldita neprasmi-
gi parvalditajas jomas, lai nodzéstu
jau izcélusos ugunsgréku. DiemZzél
izglitibas joma netiek salikti pareizie
akcenti, kas jau tagad ir novedis pie
situacijas, ka vidusskolas atestatus
sanem vaji sagatavoti absolventi.
TieSi So problému vienmér akcen-
téjis profesors Bérzins, kurs no Lat-
vijas Juras akadémijas studentiem
prasija nopietnu darbu un atbildibu
gan pret savu izvéléto profesiju, gan
savu ALMA MATER.

Jana Beérzina Ilidzgaitnieki, kuri
bija lldzas augstakas jdrniecibas

Jana Berzina nenovértgjamo lomu akadémijas dibinaana uzsvéra kapteini
Gunars Steinerts (no kreisas), Antons Ikaunieks un Jazeps Spridzans.
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izglitibas iestades atjaunosana Lat-
vija, dalijas savas atminas, ka tolaik,
vél atrodoties Padomju Savienibas
sastava, vajadz€ja izcinit, pieradit
un panakt, lai Latvija vispar $adu
macibu iestadi varétu atvért. Olgerts
Sakss bija viens no pirmajiem LJA
pasniedz&jiem un vél joprojam Jiras
akadémija maca toposos specialis-
tus. “Akadémija tika atklata, un mées
to izdarijam, pateicoties Bérzina spé-
jai atvert pareizas durvis un parlieci-
nat funkcionarus, ka Latvija ir jlras
valsts, tapéc jurnieku profesionala
sagatavosana ir mdsu pienakums.
Viegli negaja un pretestiba bija liela,
bet, pateicoties Jana Bérzina neatlai-
dibai, més So uzvaru izcinijam,” teica
Olgerts Sakss.

Janis Bérzins, par savu akadémi-
ju domajot, ir teicis: “1994. gada,
kad Latvijas Juras akadémijai bija
pirmais izlaidums, mis neviens pa-
saulé nepazina, bet Sobrid Latvijas
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Jana Bérzina uzticamie lidzgaitnieki Olgerts
Sakss un Gertriide Anina kopa ar vina gimeni.

jarnieki labi kotéjas Ziemeleiropa,
ja un citas valstis. Un bdatiski ir tas,
ka atskiriba no katras darba vietas
uz sauszemes, kuras radisana valstij
tieSa vai netiesa veida jainvesté no-
teikti lidzekli, darba vietu radiSana
jara Latvijas valstij nav jaiegulda ne
centa - tas jau ir radijusi citi.”
2017. gada 20. decembri Latvijas
Juras akadémijas darbinieki apmek-
Iéja J. Bérzina atdusas vietu Matisa
kapos, kur notika ziedu nolikSanas
ceremonija.

Precizejums

Zurnala “Jirnieks” 6.numura bija
nepareizi noradita macibu iestade,
kura tiek realizéts “Erasmus+"
praksu mobilitates projekts. At-
vainojamies un publicéjam pareizi
variantu.

LJA jirskola realizéts
“Erasmus+” programmas
mobilitates projekts

Latvijas Juras akadémijas jurskola
jau sesto gadu tiek realizéts
“Erasmus+” praksu mobilitates
projekts. 2017. gada dalibnieku
skaits tika palielinats, un pavisam
piedalijas 25 audzeékni — 15 devas
uz Maltu, 10 uz Valensiju Spanija.
Starptautiska prakse tiek realizéta
jurskolas macibu programma pa-
redzétas jahtu takelazas prakses
(kugu vaditajiem) un krasta me-
hanisko darbnicu prakses (kuga

Akadémijas dibinataja profesora Jana Bérzina
meita Iréna Kondrate novéléja : “Lai Latvijas Jiras
akadémija ir ta macibu iestade, kas turpina Latvijas
jarnieku tradicijas, iet uz priekSu un attistas.”

- Erasmus+

mehanikiem) ietvaros. Kopuma se-
Su gadu laika projekta piedalijusies
108 jurskolas audzekni. Projekta
lidzekli sedz visus ar uzturéSanos
un celoSanu saistitos izdevumus, ka
ari dalibnieki sanem dienas naudu.

Prakse dod iesp&ju jauniesiem iegit
pirmo ar izvéléto profesiju saisti-
to darba pieredzi, turklat darit to
starptautiska vidé. Lidztekus profe-
sionalo iemanu apgtsanai jauniesi
macas sadarboties ar darba devéju
un kolégiem, iepazist citas valsts
kultGru un ar jurniecibu saistitu
mazo uznémumu darbibu. Spanijas
plismas dalibnieki apguva spanu
valodu, Malta darba valoda bija an-
glu. Lielakajai dalai jauniesu ST bija
pirma darba pieredze, daudziem ari
pirmais celojums arpus Latvijas. At-
lase dalibai projekta tiek veikta péc
sekmju reitinga, véra tiek nemta ari
audzeékna motivacija, sabiedriska
aktivitate un uzvediba.

Toposie kugu
mehaniki iziet
JELGRENE!

Izmantojot “Erasmus+" program-
mas projekta “Liepajas Jurnieci-
bas koledZzas audzéknu prakse”
sniegtas iespéjas, jurskolas tresa
kursa kugu mehaniku programmas
audzekni Nikolajs Ivanovs, Deniss
Bracjuks, Kirils Studennikovs un
Dmitrijs Dermenzi izgaja praksi
Maltas pilséta Mosta, kur ka kade-
ti praktiz€jas uz nelielam laivam/
jahtam, lai papildinatu savas zina-
Sanas izvélétaja specialitaté.

No 2016. gada 1. junija lidz 2018.
gada 31. maijam Liepajas Jurnie-
cibas koledza isteno “Erasmus+"
projektu “Liepajas Jurniecibas ko-
ledZzas audzéknu prakse”. 2017.
un 2018. gada astoni koledzas
audzékni iziet Cetrpadsmit dienu
praksi Malta uz “"GOZO Channel”
kugiem. Projekta finanséjums ir
35 630 eiro ("Erasmus+" program-
mas lidzekli).

Pirms doSanas uz Maltu koledzas
projektu specialistes un pasniedze-
ji jauniesiem stastija, ka rikoties
konkrétas situacijas arvalstis, infor-
me&ja par procediram, kas jaievéro
lidostas, ka ari iepazistinaja ar citu
“Erasmus+" programmas dalibnie-
ku pieredzi. Tapat tika sagadatas
biletes, izmaksati uzturésanas Ii-
dzekli un izsniegta detalizéta brau-
ciena programma, shiegta infor-
macija par organizaciju “Paragon
Europe”, kas koording&ja jaunieSu
uznemsanu Malta.

Péc atgrieSanas Deniss Bracjuks
pastastija, ka “Erasmus+" prog-
rammas prakses mobilitaté piedali-
jies, jo gribé&jis gut praktisku piere-
dzi profesija, apskatit Maltu, iepa-
zit tas kultlru un papildinat anglu
valodas zinasanas. Deniss atzist,
ka bez anglu valodas iemacijies ari
praktiskas lietas, kas lieti noder,
stradajot uz jahtam un nelielam lai-
vam. “Es iemacijos veikt gan laivas
elektrouzladi, gan uzpildiSanu ar
degvielu,” stasta D. Bracjuks. ,At-
rodoties talu no majam, uzzinaju,

» » » 20. lpp.
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ko nozimé dzivot pieaugusa cilvé-
ka dzivi - bez vecaku palidzibas un
gadibas. Iesaku visiem piedalities
“Erasmus+" prakses mobilitates
programma, tas palidzés k|ut pat-
stavigakiem un atklat daudz jauna
par sevi.”

Ari Dmitrijs Dermenzi vélgjies ie-
pazit citas valsts kultlru un papil-
dinat gan profesionalas iemanas,
gan anglu valodas zinasanas. Ari
vins atzist, ka apguvis patstavigas
dzives iemanas, jo par sadzivi bijis
jartpéjas pasam, bez vecaku at-
balsta. “Kluvu patstavigaks,” seci-
na Dmitrijs.

Kirils Studennikovs stasta, ka péc
ierasanas uz jahtas vispirms kap-
teinis iepazistinajis ar komandu,
péc tam visi stradajusi, lai izietu
atklata jura un dotos uz Gozo salu.
Vecakais mehanikis macijis siet jur-
nieku mezglus un apkalpot jahtas
dzin€ju. “Kad iegajam motortelpa,
vins stastija, ka darbojas dzingjs,
ka to parbaudit pirms iedarbinasa-
nas. Komandas biedri mums macija
pareizi pietauvoties un komunicét
ar klientiem, jo més stradajam uz
kruizu jahtas. Iemacijamies stradat
ka ista komanda,” saka Kirils.

Liepajas Jurniecibas koledzas pro-
jektu specialiste Jekaterina Zalo-
mova informé€, ka projekta ietvaros
2018. gada vél diviem audzekniem
bls iesp€ja iziet praksi Malta. Péc
vinas teikta, jauniesi prakses laika
iegust praktisko pieredzi, uzlabo
anglu valodas zinasanas un sa-
skarsmes prasmes, kllst patsta-
vigaki, macas stradat komanda un
starptautiska vide, kas jurnieka
profesija ir neatnemama ikdienas
darba sastavdala.m

Indra Grase
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Profesori no Kinas
maca toposos jirniekus

zinasanas un iepazit atskirigas kultd-
ras. STCW konvencija ir vienoti ma-
cibu standarti un kursu plani, kas ir

labs pamats studentu apmainai starp
abam macibu iestadém.”

Pagajusa gada nogalé Liepajas Jar-
niecibas koledza viesojas macibspé-
ki no Kinas - Sanhajas Jarniecibas
universitates Navigacijas un Inze-
niertehniskas fakultates profesori
Sjamins Zens un Caodzens Si, kuri
koledzas studentiem nolasija lekcijas
par kugu vadiSanu (Ship handling)
un kudga energijas taupisanas me-
nedzmentu (Ship energy efficiency
management), ka ari tikas ar kole-
dzas personalu, lai turpinatu darbu
pie abu macibu iestazu programmu
salidzinasanas, kas tika sakta 2016.
gada beigas koledzas direktora Vla-
dimira Dreimana vizites laika San-
hajas JUrniecibas universitaté. Abas
puses vienojas kopigi izstradat ma-
cibu programmu Liepajas Jurniecibas
koledzai, kas lautu studentiem péc
koledzas diploma sanemsanas gadu
stud&t Sanhajas Jarniecibas univer-
sitaté un iegut bakalaura gradu, kas
savukart pavértu iesp€ju turpinat
studijas magistrantlira. Tapat ka
Liepajas Jdrniecibas koledza Latvi-
ja, ari Sanhajas Jarniecibas univer-
sitate ir vecaka jurniecibas izglitibas
iestade Kina.

Sanhajas Jarniecibas universitates
profesors Sjamins Zens: “Kugnieci-
ba ir starptautisks bizness, jurnieki
strada visa pasaule, tapéc ka jar-
niecibas tehnologiju pasniedzéjs es
mudinu jaunieSus iesaistities daza-
das studentu apmainas programmas,
lai vini varétu uzlabot anglu valodas

Pec lekcijam profesors atzina, ka
koledzas studenti ir |oti disciplinéti,
zinosi un vinu anglu valodas pras-
mes ir laba limeni. “Man nav grati
lasit lekcijas arvalstu studentiem.
Tacu pirms ierasanas koledza man
nebija ne jausmas, kads ir studentu
profesionalo un anglu valodas zina-
Sanu Iimenis, kas bGtu varéjis radit
sarezgijumus gan studentiem, gan
man. Tomér macibu laika atklaju, ka
ta nav probléma, studenti bija atverti
un zinosi,” saclja Sjamins Zens. “Lie-
pajas Jurniecibas koledza macibas
notiek tikai latvieSu valoda, un pa-
gaidam ta vél nav gatava, uznemot
studentus no Kinas, nodrosinat visas
programmas apguvi anglu valoda.
Tacu jusu studenti ir laipni aicinati
macities Sanhajas Jarniecibas uni-
versitates starptautiskaja klasée, kur
macibas notiek anglu valoda.”

“Pateicoties “Erasmus+” apmainas
programmai, man bija iesp&ja uz-
zinat vairak par Latviju un Liepajas
Jarniecibas koledzu. Uzskatu, ka
tas ir labs sakums sadarbibai starp
Sanhajas Jarniecibas universitati un
Liepajas Jarniecibas koledzu, ” péc
vizites rezumeéja Sjamins Zens.

Indra Grase



Juras administracija

Enu diena tvija

14. februari visa Latvija notika Enu diena, un taja, ka ik
gadus, piedalijas art Latvijas Jiras administracija. Sogad
JA bija pieteikusas septinas énas — Cetri vidusskoléni par
savu énas deveju bija izvélejusies valdes priekSseédétaju
Jani Krastinu, bet tris — KugoSanas drosibas departamen-

ta direktoru Raiti Murnieku.

Enas bija ieradusas no Madonas,
Jekabpils, Keguma, Ogres, Jelgavas
un Rigas - 11. un 12. klasu skoléni,
divas meitenes un pieci puisi, kuri
visi nopietni apsver iesp&ju macities
Latvijas Juras akadémija.

Dienas pirmaja pusé skolénus vinu
énas devéji iepazistinaja ar darbu
jurniecibas nozaré€ un norisém Jdras
administracija. Savukart pécpus-
diena Enu dienas pasakums turpi-
najas uz AS “Tallink Latvija” kuga

“Romantika”, kur bija nodrosSinata
iesp€ja apmeklét komandtiltinu, ma-
Sintelpu un citas kuda telpas, ka ari
tikties ar apkalpes parstavjiem.

“Més redzéjam daudz ko tadu, ko
nekad lidz Sim nebijam redzé&jusi,
pieméram, kuga masintelpu. Tagad
ari zinasim, ar ko nodarbojas Latvi-
jas Jaras administracija,” Enu dienas
nobeiguma sacija Keguma komerc-
novirziena vidusskolas 11. klases
skolniece Annija Spilberga.

“Enu diena - ta ir lieliska iesp&ja ie-
pazities ar savu nakamo profesiju!”
vértéja Madonas Valsts gimnazijas
12. klases skolnieks Emils Bajars,
savukart Elvijs VisSnevskis no Jékab-
pils Valsts gimnazijas 11. klases at-
zina, ka ta ir ari iesp€ja iegut jaunas
zinasanas.
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lzdota jaunaka

] = -
“Kugu laba tehniska
apkope” versija
“ClassNK"” informé&, ka ta izdevusi
jaunako “Kugu laba tehniska apko-
pe” versiju, kas domata kugu Tpas-
niekiem un apkalpém, lai nodrosi-
natu kugu drosibu, labu uzturésanu
un atbilstibu noteikumiem. Jauna-
kais izdevums ietver paskaidroju-
mus, ko ilustré fotoattéli, ka ari
nozares jaunumus, kas domati, lai
uzlabotu kugu tehniskas apkopes
kvalitati un efektivitati. Izdevums
iepazistina ar ostas valsts kontroles
(PSC) parbauzu rezultatiem, satur
kugdu Tpasnieku un jlrnieku komen-
tarus, ka ari fotomaterialu par bie-
zak sastopamajiem trakumiem.m

Izglitojosa filma
pievers uzmanibu
darba un cilvektiesibu
JEMEN I

“Labour Rights & Human Rights” ir

otra HRAS izglitojosa filma, kas ta-
pusi sadarbiba ar Bristoles univer-
sitates Cilveéktiesibu aizsardzibas

centru, un tas meérkis ir veicinat
cilvéktiesibu ievérosanu jara.
HRAS uzsver, ka 2006. gada pie-
nemta MLC konvencija ir |oti sva-
riga, jo taja akcentétas jurnie-
ku tiesibas uz godigiem darba
apstakliem.

Jaunas izglitojosas bezmaksas fil-
mas infografiku veidoja Bristoles
universitates pasniedz&ji un magis-
trantdras studenti, un tas ir kvali-
tativs macibu materials, kas loti
nepiecieSams, lai jlrnieki apzina-
tos savas tiesibas un pienakumus.
Filma palidz glt priekSstatu par
darba tiesibam un cilvéktiesibam
jara, un taja sniegta informacija
lieti noderés visiem jarniekiem, kas
nodarbinati starptautiskaja jlrnie-
ku darba tirga.

Pirma filma jaunaja izglitojoso fil-
mu sérija bija “Ievads cilveéktiesibu
joma”, un tas uzdevums bija ie-
pazistinat jurniekus ar cilvéktiesi-
bu jautdajumiem, ar kuriem nakas
saskarties, stradajot juras vidé.m
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Grozijumi IMO Konvencija
par starptautiskas juras satiksmes

atviegloSanu

2018. gada 1. janvari stajas speka
grozijumi IMO Konvencija par starp-
tautiskas juras satiksmes atvieglo-
Sanu (FAL konvencija), lai stiprinatu
jurnieku tiesibas uz atvalinajumu
krastad un nodrosinatu vienmérigu
kudgu, kravas un pasazieru tranzi-
tu ostas.

UZZINAI

1965. gada 9. aprili Londona tika parakstita
Starptautiska konvencija par starptautiskas
juras satiksmes atviegloSanu. Pédgjie gro-
Zijumi konvencija ir spéka no 2018. gada 1.
janvara, aptverot IMO Generalo deklaraciju,
Kravas deklaraciju, Kuga krajumu dekla-
raciju, Apkalpes piederumu deklaraciju,
Apkalpes sarakstu, Pasazieru sarakstu un
Bistamas kravas manifestu.

Péc IMO sniegtas informacijas par
grozijumiem starptautiskaja stan-
darta par krasta atvalinajumu, kon-
vencijai pievienots jauns noteikums,
kas paredz, ka nedrikst bat diskri-
minacijas pilsonibas, rases, adas
krasas, dzimuma, relidijas, politis-
ko uzskatu vai socialas izcelsmes
neatkarigi no kuga karoga valsts.
Ja kads ltigums tiek noraidits, at-
tiecigajam valsts iestadém jasniedz
paskaidrojums apkalpes loceklim
un kapteinim, tostarp jurnieks vai

kapteinis var pieprasit, lai to izsniedz
rakstiski.

Papildinata un paplasinata sadala par
nelegalu celojumu novérsanu. Lai ne-
pielautu, ka bezbiletnieki nonak uz
kuga, valsts iestadém ieteikts piemé-
rot IMO Starptautiska kugu un ostas
iekartu aizsardzibas kodeksa (ISPS)
prasibam lidzvértigas procediras.
Jaunais standarts pieprasa, lai valsts
institdcijam vajadzibas gadijuma ba-
tu nepiecieSamais juridiskais pamats,
kas lautu uzsakt kriminalvajasanu
pret nelegalajiem pasazieriem.

IMO ari informég, ka ar Siem groziju-
miem noteikta prasiba valsts institu-
cijam ieviest elektronisko informa-
cijas, tostarp elektronisko datu ap-
mainu (EDI) attieciba uz juras trans-
portu. Si prasiba jaisteno lidz 2019.
gada 8. aprilim, paredzot vismaz 12
ménesu parejas periodu, kura laika
bltu atlauti gan papira, gan elek-
troniskie dokumenti, un ieteicams
izmantot “vienota loga” principu,
lai nodrosinatu visu informaciju, ko
valsts iestades pieprasa saistiba ar
kugu, personu un kravas ierasanos,
uzturésanos un izbrauksanu, kas ja-
iesniedz, izmantojot vienu portalu,
bez dublésanas. Grozijumu mérkis
ir nodrosinat, lai konvencija adek-
vati apmierinatu nozares vajadzibas,
novérstu nevajadzigus kavéjumus
kugiem un personam.

Nodrosina jirniekiem
papildu tiesisko aizsardzibu

Eiropas kugu ipasnieki un Eiropas transpor-
ta darbinieki atzinigi vérté Eiropas Padomes
direktivu, kuras mérkis ir uzlabot jirnieku
darba apstaklus un kura pienemta, pama-
tojoties uz vienoSanos ar ECSA un Eiropas
Transporta darbinieku federaciju (ETF).
Jaunie noteikumi kugu ipa3niekiem uzliek
par pienakumu sniegt finansialu nodrosina-
jumu, lai aizsargatu jirniekus no pamesa-
nas arzemju osta, ka ari garantét samaksu
jurnieka naves vai ilgstosas invaliditates

gadijuma, kam célonis bijusi darba trau-
ma, slimiba vai citi apstakli, kas saistiti ar
darba pienakumu pildisanu.

ECSA Jiiras transporta nozares sociala
dialoga komitejas (SSDC) parstavis Tims
Springets: “Miisu sakotnéjais noligums,
kas 2009. gada ieklauts ES tiestbu aktos,
nodroSinaja tik nepiecieSamo impulsu MLC
pienemsanai. Tagad EP direktiva nodrosina
jurniekiem papildu garantijas neatkarigi no
kuga karoga valsts.”



Eiropai nepiecieSams
vienots “Eiropas logs”

Digitala transporta dienas Tallina
Eiropas kugu Tpasnieku asociacija
(ECSA) un Eiropas Transporta dar-
binieku federacija (ETF) noradija,
ka nepiecieSams atvieglot adminis-
trativo slogu kugu apkalpém. ECSA
amatpersonas atzina, ka zinosanas
formalitasu direktiva, kuras mérkis
bija jau lidz 2016. gada junijam
vienkarsot un racionalizét zinosa-
nas formalitates kugiem Eiropas
ostas, diemzél nav palidz&jusi uz-
labot situaciju.

“Apkalpes un uznémumi nonakusi
vél bédigaka situacija neka agrak.
Ta vieta, lai izveidotu vienotu “Ei-
ropas logu”, tika izstradati atskiri-
gi nacionalie risinajumi. Pat dalib-
valstu liment Joti biezi nav vienota

risinajuma. Ir pieaugusi administra-
tiva darba slodze, kas vairo jarnieku
noguruma risku, mazinot apmieri-
natibu ar darbu.”

Neskatoties uz neatrisinatajiem jau-
tajumiem, ECSA tomer izteica gan-
darijumu par to, ka Eiropas Komisija
ir sakusi risinat jautajumu par Eiro-
pas jurniecibas vienota loga (EMSW)
vidi, cerot uz ambiciozu prieksliku-
mu jau 2018. gada pavasari.

ECSA generalsekretars Martins
Dorsmans: "Mums tagad ir unikala
iespéja ne tikai labot lietas, bet ari
uzlabot administrativas proceduras,
kas tiek piemérotas juras transpor-
tam, kas ir ES precu un pakalpoju-
mu mugurkauls.”m

BIMCO iesaka saglabat piesardzibu

BIMCO 2017. gadu raksturo ka par-
mainu laiku, jo péc stagnacijas Eiro-
pa, Azija un Amerika bija jatama
ekonomiska izaugsme, tomér iesa-
ka 2018. gada kugosanas nozarei
saglabat piesardzibu, lai nepazau-
détu sasniegto progresu. Joprojam
Kina ir kugniecibas darbibas centrs
un viens no sauszemes parvadaju-
mu pieprasijuma pieauguma virzita-
jiem, kas lavis izdarit milzigu |IEcienu
jélnaftas importa apjoma pieaugu-
ma 2017. gada. Kina ari nodrosSina

lielako konteinerkravu pieaugumu, jo
eksporté visvairak konteineros trans-
portéjamu precu. BIMCO paredz, ka
konteinerkravu parvadajumu joma ir
un ari saglabasies liela konkurence
un nakamajos gados juras kravu pie-
gades kédes mainisies. Kugosanas
nozarei ir svarigi saprast, ka tirgus
pieprasijuma zina nav gaidams liels
uzraviens, prognozes joprojam ir
negativas, tas liecina, ka flote augs
atrak neka tirgus pieprasijums péc
juras kravu parvadajumiem.

Freight rate developments
Indexed for 2015-2017
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ISWAN un
n n

Trafigura” fonds
sadarbojas, lai
palidzétu jurniekiem
Lai palidzétu jurniekiem, "Trafi-
gura" fonds un “The International
Seafarers Welfare and Assistance
Network” (ISWAN) vienojusies par
sadarbibu. "Trafigura" fonds pieski-
ris ISWAN stipendiju, lai uzlabotu
jurniekiem telefona sakarus un at-
balstitu jarniekus, kuri saskaras ar
sarezgitam situacijam jara.
K& norada ISWAN, jurnieku dzive
var bt |oti grata, tapéc ISWAN iz-
veidojis diennakts palidzibas liniju
"SeafarerHelp”, kas palidz jurnie-
kiem risinat radusas problémas un
sarezgitas situacijas. Ar naudu, ko
pieskiris "Trafigura" fonds, sistéma
tiks pilnveidota, lai nodrosinatu la-

bakus pakalpojumus un uzlabotu
jurnieku datu aizsardzibu.

ISWAN novirza lidzek|us vél diviem
meérkiem:

M izveidots “Jurnieku arkartas
fonds”, kas sniedz palidzibu jtr-
niekiem un vinu gimeném;

M izveidots “Piracy Survivors Fa-
mily Fund” (PSFF), lai palidzétu
jarniekiem, kuri kluvusi pat pi-
ratisma upuriem Afrikas raga,
veicinatu vinu garigo un fizis-
ko rehabilitaciju un sniegtu fi-
nansialu atbalstu vinu gimeném.
Fonds nodrosina atbalstu jarnie-
kiem, kuri atrodas Somalijas pi-
ratu gusta un tiek uzskatiti par
kilniekiem.

2016. gada “SeafarerHelp” palidzi-
bas linija sniedza atbalstu 11 288
jlrniekiem un vinu gimeném no
122 dazadam valstim.

ISWAN zinojuma uzsveérts, ka juar-
niekiem joprojam galvena ir gari-
gas veselibas probléma, ko rada
sociala izolacija, labturibas prob-
Iéma, iebiedésana, uzmaksanas,
launpratiga izmantosana un, pro-
tams, piratisma draudi un kugu
ipasnieku bezatbildiba, pametot
jarniekus uz kugiem bez Udens,
partikas, degvielas un iesp€jas at-
griezties majas.
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Trageédija liek domat

par céloniem un sekam

Sa gada 6. janvari aptuvenl 300 kilometru attaluma no Sanhajas, vieta, kur Jandzi
upe ietek jura, notika Iranas tankkuga “Sanchi” un Kinas tirdzniecibas kuga “Crystal”
sadursme, kuras rezultata tankkugis sasvéeras uz labajiem saniem un aizdegas. Péc
apgritinatiem un nesekmigiem glabSanas darbiem astonas dienas vélak tankkugi no-
tika milzigs spradziens, un nedaudz vélak kugis nogrima, par ko oficiali pazinoja Kinas

Transporta ministrija.

Uz tankkuda bija 32 apkalpes locek-
li - 30 Iranas un divi Bangladesas
pilsoni. Atrasti tika triju bojagajuso
liki. Iranas glab&ju komandas par-
stavis Muhameds Rastads vél pirms
tankkuga nogrimsanas Iranas raidor-
ganizacijai sacija, ka vairs nav ne-
kadu ceribu atrast kadu izdzivojuso,
savukart “Crystal” apkalpes sniegta
informacija liecina, ka tankkuga ap-
kalpe, visticamak, gajusi boja pirma-
ja stunda péc sadursmes, kurai se-
koja kuga aizdegsanas un eksplozija.

“Neskatoties uz musu pulém, nebija
iesp€jams apdzést ugunsgréku, jo
visu laiku notika spradzieni un gazes
nopltde,” sacija Rastads.

UZZINAI

274 metrus garais tankkugis “Sanchi” no
Iranas uz Dienvidkoreju veda 136 000 tonnu
naftas, bet otrs avarija iesaistitais Honkonga
registrétais sauskravas kugis “CH-Crystal”,
no kura tika evakuéts 21 cilvéks, no ASV uz
Kinu veda graudus.

Kinas Transporta ministrija pazi-
noja, ka Kinas glab&ju komandai
ir izdevies atrast tankkuga “melno
kasti”, tomér sikaku informaciju ta
nesniedz.

Uz spéles liela nauda

Pasaules prese aktivi seko tragiska-
jiem notikumiem Sanhajas krastos,
kur divu kugu sadursmes rezultata
gaja boja 32 jurnieki, nogrima tank-
kugis, radot zaud&jumus gan kuda,
gan kravas ipasniekiem, nemaz ne-
runajot par kaitéjumu apkartéjai
videi, kas gan, skiet, Soreiz visus

24 JURNIEKS 2018 | 1

uztrauc vismazak. Masu sazinas Ii-
dzeklos paradas pazinojumi, ka videi
nav nodarits liels kaitéjums, jo nafta,
|Gk, paguvusi sadegt vél pirms kuga
nogrimsanas. P&tot publikacijas pa-

saules medijos, rodas sajuta, ka ari

boja gajusie jurnieki tiek pieminéti
it ka garamejot. Protams, zaudétas
cilvéku dzivibas ir tragédija, bet die-
zin vai ta ir samérojama ar tankkuga
un aptuveni 60 miljonu dolaru veértas
kravas zaud&jumu.

Pagaidam nav zinams un pieradits,
kur$ no kudgiem vainojams tragé-
dija. Tiek izteikti viedokli, ka vai-
na bls jadala abiem, bet analitiki
spriez, ka Kina daris visu, lai ma-
zinatu sava kuda vainu vai vismaz
centisies mazinat sava kuga apkal-
pes lomu notikusaja. Jau paradas
aizdomas un tiek minéta iespé&ja, ka
viss nav bijis kartiba ar GPS un AIS
signaliem, tapat tiek piesauktas ari
ECDIS nepilnibas. Specialisti izsaka
komentarus un piekrit viedoklim,

ka ar ECDIS tiesam viss nav kartiba
un tas apdraud kugosanas drosibu.
Parlieku palaujoties uz elektroniku,
jarnieki zaud&jusi nepiecieSamas na-
vigacijas zinasanas, savukart nepie-
tiekama izglitiba nelauj profesionali
rikoties ar e-navigaciju. Nav apstri-
dams, ka e-navigacija ir realitate
un tas loma arvien pieaugs, spriez
jurniecibas praktiki, tomér nekada
gadijuma nevajadzétu aizmirst, ka
Sodienas realitate ir arl e-navigaci-
ja joprojam esosie trikumi, tapéc
profesionals specialists uz tiltina ir
neaizvietojams. JUrniecibas biznesa
iesaistitie pauz viedokli, ka japieliek
visas ples, lai padaritu drosu ECDIS
lietosanu, kas nenoliedzami sekmés
ari drosaku kugosanu.

Uz kugosanas drosibas nepilnibam no-
rada statistika par kugu sadursmém
un boja gajusajiem jarniekiem. Ilus-
tracijai tikai daii pieméri Pagéjuéé

Jaras spéku kugis “USS Fitzgerald”



Glabsanas darbi, lai nodzéstu ugunsgrékli uz Iranas naftas tankkuga,
kas aizdegas péc sadursmes ar Kinas kravas'kugi Austrumkinas oo

sadiras ar kravas kugi, boja gaja sep-
tini amerikanu kara jurnieki. Divus
meénesus VEélak netalu no Singapiras
amerikanu karakugis “USS John S
Mc.Cain” sadiras ar tankkudi, rezul-
tata boja gaja desmit amerikanu jar-
nieku. Aprili péc sadursmes ar Liba-
nas kravas kugi Melnaja jlra nogrima
Krievijas kara flotes kudis. Visos Sajos
gadijumos eksperti atzina, ka vaino-
jama ir bijusi elektronika, pareizak
sakot, jurnieku pilniga un nekritiska
palausanas uz elektroniku un profe-
sionalo zinaSanu trikums.

Vél kadu problému “The Wall Street
Journal” atklaj pieredz&jusais Grie-
kijas kugu kapteinis Joanis Sgou-
ros: kapteini uz kuga médz izslégt
sistémas, ja dara kaut ko aizliegtu,
pieméram, parvada kontrabandas
kravu, vai ari, lai kugis ieklautos pa-
redzétaja grafika un kavésanas dé|
nevajadzetu skaidroties ar kravas
Tpasnieku. WSJ raksta ari, ka jlrnie-
pieméram, par haosu, kas valda Aus-
trumkinas jara, kur liels daudzums
kugu kursé visos virzienos, un tapéc
uzsver, ka arkartigi svarigi, lai AIS
sakari batu nevainojami un nepar-
traukti nodrosinati.

Diemzél tadi tie nav tapéc, profesio-
nalu galvenais ieteikums kugoSanas
drosibai - nemiet darba profesiona-
lus jarniekus!

Viss nav tik skaisti,

ka stastits

Sakotné&ja informacija liecinaja, ka
“Sanchi” transportéja naftu, tomer
vélak noskaidrojas, ka kudis vedis
136 000 tonnu viegli uzliesmojosa

dabasgazes kondensata, kas ir |oti
toksisks, bet atri sadeg vai iztvai-
ko, tacu, nokllstot zem tdens, var
nodarit nopietnu kaitéjumu juras vi-
dei. Ta ka joprojam nav isti skaidrs,
cik liela bijusi krava, Ekseteras uni-
versitates “Greenpeace” zinatnes
nodalas eksperts Pols DzZonstons
mudinaja varas iestades iesp&jami
atrak noveértét, cik liels daudzums
kondensata nopludis un cik liela te-
ritorija piesarnota.

Lai gan situacija bija un turpina bat
visai saspringta, Kinas atbildigie
valsts dienesti it ka spél&joties ko-
menté vides problémas, apgalvo-
jot, ka notikuSajam blis minimala
ietekme uz vidi un cilvékiem, vél
jo vairak tapéc, ka incidents noti-
cis talu no krasta un liels daudzums
kravas paguvis izdegt pirms kuga
nogrimsanas.

Sim valdibas viedoklim oponé& Kinas
Okeana instittuta profesors Ma Juns,
kurs izteicis publisku bridindjumu
par situacijas nopietnibu: dabasga-
zes kondensats atSkiras no jélnaf-
tas, tas ir loti bistams jdras florai
un faunai un savu toksisko iedarbi-
bu var saglabat vairakus ménesus.
“TieSi tapéc, ka neviens nav veicis

UZZINAI

Tiek lésts: pat ja tikai 20% kuga kravas bitu
nonakusi jara, tas batu (idzvértigs piesar-
nojumam, kas 1989. gada nonaca Alaskas
tidenos péc tankkuga “Exxon Valdez" avari-
jas, kad jira izpldda 41 miljons litru naftas.
Tika piesarnoti lieli Gdens klajumi un gaja
boja daudz putnu un jiras dzivnieku. Ming-
ta naftas nopldde bija lielaka ASV vesturé.

{

zinatnisku novért&jumu, lai noteik-
tu notikusa ietekmi uz vidi, valdiba
un kudu Tpasnieki var bezatbildigi
apgalvot, ka postijumi nav lieli, bet
$ads apgalvojums ir kladains,” saci-
ja Ma Juns.

Udens mérijumi notikuma vieta ra-
dija, ka piecos no devinpadsmit pa-
raugiem piesarnojums parsniedz pie-
laujamo normu. Apsekojot notikuma
vietu, tika konstatéts, ka piesarno-
jums ir daudz lielaks, neka sakuma
bija domats. Péc informacijas sagro-
ZiSanas un ieturétas klusuma pauzes
Kinas varas iestadém nacas pazinot,
ka izveidojusies vairaki piesarnoju-
ma plankumi, viens no tiem 18 kilo-
metrus gar$ un 300 metru plats un
atrodas 11 kilometrus no notikuma
vietas, otras apméram 20 kilometru
gar$ un 500 metru plats un atrodas
divus kilometrus uz dienvidrietu-
miem no vraka. Kopuma piesarno-
jums izpleties 322 kvadratkilometru
platiba.

Turpinas piesarnojuma savaksa-
na, un atbildigie dienesti raugas,
lai netiktu pielauta piesarnojuma
izplatiSanas.

Par to, ka juras vide ir cietusi un se-
kas bls jutamas, ir parliecinati vi-
des aizsardzibas aktivisti, kuri zino,
ka kugis avaréjis un nogrimis vieta,
kas ir svariga narsta vieta daudziem
juras iemitniekiem, pieméram, kal-
mariem, ziemosSanas vieta krabjiem
un nozimigs jlras migracijas cels
valiem.

Runajot par tankkuga “Sanchi” tra-
gédiju, jau tagad ir pilnigi skaidrs, ka
prieksa stav ilgstosi tiesu darbi. Tiks
celtas daudzas pretenzijas, kompen-
sacijas pieprasis gan boja gajuso
jarnieku tuvinieki, gan Koreja, Ja-
pana un citas piekrastes valstis, ari
zivsaimniecibas nozare un vides aiz-
stavji, nemaz nerunajot par preten-
zijam sakara ar kravas zaud&jumu,
kas Soreiz Skiet stavam pari visam.

Sagatavoja Anita Freiberga
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IMB: 2017. gada samazinajusies
piratu uzbrukumi kugiem,
bet problema nav zudusi

Saskana ar Starptautiskas tirdzniecibas kameras (ICC) un Starptautiska jurniecibas
biroja (IMB) informaciju 2017. gada sanemti 180 zinojumu par piratu uzbrukumiem un
brunotas laupiSanas gadijumiem.

2017. gada piratiem izdevas iek|uat
136 kudos, tika izdariti 22 brunota

3inaj , 16 kugus
izdevas atbrivot, bet sesn kugi tika
nolaupiti. 15 uzbrukumos par kilnie-
kiem sanemts 91 apkalpes loceklis,
bet vél citos 13 incidentos nolaupiti
75 jurnieki. 2017. gada nogalinati
tris un ievainoti sesi jarnieki. Salidzi-
najumam: 2016. gada tika sanemts
191 zipojums par incidentiem, 150
kugos iekluva uzbrucéji un 151 ap-
kalpes locekli sanéma par Kkilnieku.

IMB direktors Potengals Mukundans
atzist, ka Gvinejas licis un Nigérijas
Udeni joprojam ir bistami jurniekiem,
kaut gan Nigérijas iestades mégina
rikoties un ir piedalijusas vairaku
starpgadijumu risinasana, lai novér-
stu incidentu izplatisanos.

Somalija iemidzinajusi
modribu

2017. gada Somalijas krastos re-
gistréti devini incidenti, 2016. gada

tadu bija tikai divi, kas liek iz-
darit secinajumu, ka piratisma
probléma Somalija tikai Skietami
mazinajusies.

“Oceans Beyond Piracy” (OBP) pie-
Vérs kugosanas biznesa iesaistito uz-
manibu faktam, ka daudzi noziedzi-
gi grup&jumi izmantojusi Somalijas
Gdenu stratégisko atrasanas vietu
un zemas parvaldibas spé&jas Soma-
lijas regiona, lai Seit plauktu un zel-
tu nelikumiga zveja, melnais tirgus,
piratisms un cilvéku tirdznieciba. Sie
grupé&jumi veido nelegalas darbibas
tiklus un pastavigi meklé jaunus
veidus, ka gut labumu, tai skaita ari
no nepietiekamas jurniecibas par-
valdibas. “One Earth Future” prog-
rammas “Oceans Beyond Piracy "
“OEF pétnieciba” un “Drosa zivsaim-
nieciba” zinojuma atspogulota reala
situacija un tendences pédé&jo piecu
gadu laika un izdarits secinajums,
ka nelikumigas darbibas pastiprina
un papildina cita citu, ta palielinot
nestabilitati jara un krasta.

Piratu un brunotie uzbrukumi kugiem Azija (2008.-2017.g.)
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Notikumi Somalijas Gdenos liek do-
mat par vél kadu neatrisinatu prob-
Iému: $a regiona pirati zinama méra
izgaz savas dusmas par to, ka ar-
valstu zvejas kugi Somalijas Gdenos
nekontroléti un masveida nodarbo-
jas ar nelegalo zveju, ta ievérojami
apdraudot viet€jo zvejnieku iespé&jas
iegat iztikas ldzek|us.

Modribas zaudé$ana draud

ar jauniem uzbrukumiem
Viens no kugu aizsardzibas veidiem,
protams, ir militarais konvojs un
brunota apsardze uz kuga, it Tpasi
Skérsojot Sarkano jaru un Indijas
okeanu. Vairakos iepriekSéjos ga-
dos bija izvérsta nopietna cina ar
piratismu, kas deva labus rezulta-
tus. Ikgadgjie zinojumi radija arvien
labaku statistiku, un nozare prieca-
jas, ka izdodas sekmigi apkarot pi-
ratismu. Protams, cina ar piratiem
prasija ievérojamus finansialos iz-
devumus, kugosanas kompanijam
nacas maksat par savu drosibu. Ta
2011. gada, kas Somalijas tdenos
bija visnemierigakais, kugosanas
nozare savai drosibai iztéréja vairak
neka septinus miljardus dolaru, bet
2016. gada, kad drosiba bija Skie-
tami pieaugusi, piratu apkarosanas
izmaksas Indijas okeana rietumos
bija vairs tikai aptuveni 1,7 miljardu
dolaru robezas.

Diemzél pozitiva statistika zinama
meéra ir nostradajusi negativi - ku-
gosanas sabiedriba labas zinas uz-
tvérusi ar parlieku lielu optimismu
un zaudé&jusi modribu: ja jau pirati
ir rimusies, més varam ietaupit [i-
dzeklus un samazinat juras patruju
klatbdtni. Piedevam kugosanas no-
zarei ari vajadzéja taupit lidzek]us,



Macibas ar EU NAVFOR atbalstu tiek rikotas
ne tikai Somalija, bet arf citos regionos.
Pieméram, SeiSelu salas macibu ietvaros
notika gan teorétiskas nodarbibas, gan tika
izspélétas SAR un GMDSS procediras.

jo bija jacinas ar nozares lielako le-
jupslidi pédejo desmit gadu laika.
Rezultata pirati atkal izvilkusi savu
kara cirvi, kas nekur talu nemaz ne-
bija noslépts, un par to liecina piratu
nekaunigie uzbrukumi gan kontei-
nerkugiem, gan zvejas kugiem, kas
izdariti pat vairak neka 300 kilomet-
ru attaluma no krasta.

Izvért&jot situaciju redgiona, “Oceans
Beyond Piracy” zinojuma uzsveérts:
“leroCu cenas Somalija ir ievéroja-
mi kritusas, tagad tos var vieglak
un letak nopirkt, tapéc daudzi no
tiem, kas piratisma biznesu bija pa-
metusi, nopietni apsver iespéju taja
atgriezties.

Tas ir bridinajuma signals visiem ku-
gosanas biznesa iesaistitajiem.

UZZINAI

Pirati parasti darbojas Cetru lidz sesu cilve-
ku grupas, bet lielakos un labak organize-
tos uzbrukumos piedalas septini lidz devini
uzbrucégji.

EU NAVFOR misija

Eiropas Savienibas Jiras speku (EU
NAVFOR) staba prieksnieks pulkvedis
Ri¢ards Kentrils: “Lai gan kugosanas
sabiedribas dazu pédé&jo gadu laika
ir samazinajusas pieprasijumu péc
brunotas apsardzes pakalpojumiem,
kas liela méra lavis atkal pacelt galvu
piratismam, tagad esmu laba nozimé
parsteigts par visu nozares partne-
ru gatavibu sadarboties, jo nu visi ir
uztraukti par piratisma iespéjamo at-
grieSanos, kas nodaritu ievérojamus
zaudéjumus kugosanas biznesam
un apdraudétu cilvéku drosibu un
dzivibu. Jras spéki, kugosanas no-
zare un Somalijas valsts institlcijas

2017. gada 21. un 22. novembri Bahreina
norisinajas 41. “Shared Awareness and De-
confliction” (SHADE) konference, kura “Combined
Maritime Forces” (CMF) aktualizgja jautajumu
par piratisma atgrieSanos Somalija un informéja
par piratu uzbrukumiem Somalijas piekrasté.

ES Jiras spéku Staba priekSnieks pulkvedis
Ricards Kentrils (centra) un Japanas Jiras
pasaizsardzibas speku viceadmiralis
Fukuda Tatsuja SHADE konferencé.

strada kopa, lai celtu kugosanas dro-
Sibu pie Afrikas raga.”

EU NAVFOR un ta Kugosanas drosi-
bas centram (MSCHOA.org) ir gal-
vena loma visu juras spéku pretpi-
ratisma darbibas koordiné$ana Afri-
kas raga rajona. MSCHOA direktors
Saimons Cé&rés uzsver, ka arkartigi
svarigi ir panakt savstarpéju sapra-
$anos un izpratni par realo situaciju,
tapéc loti nozimiga ir “Intertanko”,
ICS, BIMCO un citu nozares grandu
piedalisanas visu piratisma apkaro-
Sanas pasakumu planosana.

Par neatnemamu darba instru-
mentu ir kluvusas starptautiskas

konferences, kuras pulc€jas amat-
personas, nozares specialisti, mi-
litaro dienestu vaditaji, lai dalitos
pieredzé un stradatu pie drosibas
stratégijas talakas izveides.

Loti svarigs aspekts ir ar1 Eiropas
centieni apvienot regionalos partne-
rus, lai novérstu piratismu Somalijas
krastos. Tapéc ES, stradajot kopa ar
“EUCAP Somalia”, regulari riko ma-
cibas, kuras Somalijas jiras policijas
vienibas apgist praktiskas zinaSanas
cina ar piratiem.

Nigerija joprojam agresiva
VEél viens svarigs un véra nemams
fakts ir tas, ka piratisma tikli Rie-
tumafrikd un Dienvidaustrumu Azi-
ja arvien vairak praktiz€ izpirkuma
maksas pieprasisanu par nolaupita-
jiem jurniekiem. “Viens no iemesliem,
kapéc notiek arvien vairak jurnieku
nolaupisanas gadijumu, par kuriem
prasa izpirkuma maksu, ir tads, ka Sis
modelis piedava finansialu ieguvumu,
mazak apdraudot nolaupisana iesais-
titos neka kravas zadzibas gadijuma.
Diemzél nakas atzit, ka 2017. gada
sadi gadijumi dominé&ja, un ari 2018.
gada, skiet, situacija daudz neuzlabo-
sies,” teikts “"Oceans Beyond Piracy”
zinojuma. “Kopuma kops 2016. gada
Rietumafrika incidentu skaits gandriz
divkarsojies, apdraudot vairak neka
1900 jurnieku. Rietumafrikas péti-
juma konstatéjam, ka gandriz divas
tresdalas no visiem incidentiem, par
kuriem tika zinots, notikusi Nigérija,
un lielaka dala uzbrukumu bija sais-
tita ar vardarbibu pret jlrniekiem.
Visam kudu apkalpém un visiem kap-
teiniem jaapzinas, ka piesardzibas un
drosibas nekad nevar bt par daudz.
Nekad nevajag zaudét modribu -
nedz atrodoties jura, nedz ostas,
nedz enkurvietas.”
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Prast izvirzit pareizas prioritates

2017. gada “SAFETY4SEA” rikoja konferenci. “Gray Page” direktors DZeimss Vilkss no-
radija, ka terorisma draudi reali ir mainijusi kugo$anas dro$ibas prioritates, un aicinja
meklét jaunas iespéjas un pieejas, lai domatu par droSibu jira un krasta, ka art par to,
kadam patie$am vajadzétu bit kugniecibas prioritatém, risinot jiras satiksmes dro3ibas

problémas.

DZeimss Vilkss: “Ja runa par teroris-
ma draudiem pasaul&, parasti més
tos uztveram ka kaut ko talu un
tadu, kas uz mums isti neattiecas.
Vienigi tad, ja kads apdraud mdsu
privato dzivi, tas viena mirkl klUst
par pasu svarigako problému uz pa-
saules. Tad Soks, dusmas, apjukums
un nedrosiba skar mds vistiesaka
veida un maina mauasu attieksmi, ri-
cibu un uzvedibu.

Saskana ar ASV valdibas publisko-
tajam zinam 2016. gada terorisms
prasija aptuveni 28 tiikstosu cilvéku
dzivibu, un 69% terorisma aktu noti-
ka piecas valstis: Iraka, Afganistana,

DZeimss Vilkss ir
vadijis nopietnu pi-
ratisma incidentu
izmekleéSanu péc
Panamas karoga
kuga “Cheung Son”
aizdomigas pazu-
$anas Dienvidkinas
jara 1998. gada. =
Gandriz divus ga- |
du desmitus vin3 ir
veltijis, lai sniegtu konsultacijas klientiem,
ka novérst piratisma draudus un ka palidzét
tiem, kas kluvusi par piratisma upuriem, it
Tpasi tiem, kas pedgja laika tikusi iesaisti-
ti Rietumafrikas un Dienvidaustrumazijas
denos notikusajos incidentos. Péc piratu
uzbrukumiem vins ka eksperts sniedz kon-
sultacijas kugu un kravu ipasniekiem apdro-
Sinasanas gadijumos, kad apdrosinataji tiesa
cel pretenzijas par nepietiekamiem kuga
drosibas pasakumiem, kas lavis notikt inci-
dentam. 2003. gada vin3 izveidoja jarniecibas
konsultaciju grupu “Grey Page” un kop$ ta
laika ir tas vaditajs. Papildus izmeklésanas
un izltikoSanas pakalpojumiem “Grey Page
Asset Protection” sniedz ari krizes vadibas
un dro$ibas konsultacijas kugniecibas un
apdrosinasanas tirgus klientiem.
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Teroristu uzbrukums “Superferry 14" pie-=—
Filipinam, kura nogalinaja 116 cilvékus, lidz= =
sim ir lielakais teroristu uzbrukums jira.

Nigérija, Sirija un Jemena. Bet péc
Pasaules Veselibas organizacijas da-
tiem, 2016. gada celu satiksmes
negadijumos gaja boja 1,3 miljo-
ni cilvéku, 15 miljoni mira no sirds
slimibam un insulta, tapéc skietami
neproporcionals ir uztraukums par
terorismu salidzinajuma ar to, kas
cilvékus nogalina ievérojami biezak.

UZZINAI

Vairaku ménesu laika péc 2001. gada 11.
septembra aizdomas par terorismu tika
arestéti vairak neka 100 teroristu tikla un ci-
tu islamistu grupu, ka ari nosdtitas militaras
patrulas, lai apkarotu “Al Qaeda” kaujiniekus.

TiesSi terorisma draudi radija ISPS
kodeksu, kas joprojam ir pirmais un
vienigais Sada veida globals jdras
drosibas regulétajs. Péc 11. septem-
bra, kas mainija pasauli, ir radies
pienémums, ka terorisms nopietni
apdraud tirdzniecibas kugus un os-
tas. Ja ta nebdtu, vai tad bitu vaja-
dzigs ISPS kodekss, kas ir visdarga-
kais nozares regul&jums kugniecibas
vEésturé? Es teiktu, ka tas tiesam
ir labs jautajums, jo statistika par

teroristu uzbrukumiem rada pavisam
citu ainu. Kops 2001. gada ir piedzi-
voti tikai pieci teroristu uzbrukumi
tirdzniecibas kugiem: 2002. gada
6. oktobri Adenas lici pie Jemenas
krastiem notika uzbrukums Francijas
tankkugim “Limburg” , kura dzivibu
zaudéja viens cilveks, 2004. gada
uzbrukums “Superferry 14" pie Fili-
pinam, kura nogalinaja 116 cilvékus
un kurs Iidz Sim ir lielakais teroristu
uzbrukums jura, 2005. gada Filipinu
Gdenos notika uzbrukums pasazie-
ru kugim “Don Ramon”, 2010. gada
Ormuzas Sauruma uzbruka tankku-
gim “M Star” un 2013. gada kugim
“Cosco Asia”, kad tas brauca caur
Suecas kanalu.

Taja pasa laika ostas ir notikusi divi
teroristu uzbrukumi civiliedzivota-
jiem: 2004. gada divi pasnavnieki

UZZINAI

Tuvie un Vidgjie Austrumi nodrosSina vairak
neka pusi no pasaules naftas eksporta, to-
starp vairak neka 90% Azijas jélnaftas im-
porta un vienu treSdalu Amerikas un Eiropas
jélnaftas importa.




P&c ekspertu domam, tankkuga “Limburg”
spradzienu izraisija paSnavnieku laiva, kurai
izdevas piekldt kugim. Atrastas spragstvielu pédas
lava notikuo saistit ar teroristu uzbrukumu.

spridzinataji iekluva Asdodas osta un
uzspridzinajas, nogalinot 10 cilvékus
un 16 cilvékus ievainojot, un 2016.
gada decembri “Al Shabaab” pasnav-
nieku automasina tika uzspridzinata
pie ieejas MogadiSo osta, nogalinot
16 un ievainojot 48 cilvékus.

No vienas puses, varétu domat, ka
par salidzinosi labo statistiku japa-
teicas veiksmigi istenotajam ISPS
kodeksa prasibam. Més, protams,
nezinam, kas butu var€jis notikt, ja
kodeksa nebitu, tomér més skaidri
zinam, ka ISPS kodekss nedz jura,
nedz ostas nav ieviests pietiekami
augsta limenr, tiesi tapat ka zinam,
ka kodekss vienlidz labi nedarbojas
visads pasaules valstis. Un Skiet, ka
kodekss nav veicinajis ari tadu drosi-
bas risku samazinasanu ka korupcija,
piratisms, kravas noziegumi, cilvéku
tirdznieciba un kontrabanda, jo jo-
projam ik dienas notiek nelikumibas
uz daudziem kudiem un daudzas
pasaules ostas. ISPS kodekss, pro-
tams, tika izstradats ar vislabakajiem
nodomiem, lai raditu droSu darbibas
reguléjumu, tomér tas nav palidz€jis
panakt véra nemamus drosibas uzla-
bojumus ostu darbiba un kugosana,
ka ari daudzu citu droSibas jautaju-
mu risinasana.

Domaju, ka pamata ir divi iemesli,
kapéc teroristu uzbrukumi nav biju-
Si vairak vérsti pret kugiem un os-
tam. Pirmkart tapéc, ka lielaka dala
terorisma apkarosSanas organizaciju
ir labi darijusas savu darbu. Otrkart,
ar uzbrukumiem publiskas vietas te-
roristi panak, ja ta var teikt, lielaku
efektu, nogalinot daudz vairak cil-
véku, neka vérsot uzbrukumus pret
tirdzniecibas kugiem. Ir ari vél tresais
iemesls - teroristi starptautisko ku-
gosanu izmanto savu interesSu reali-
z&Sanai. Analiz&jot teroristu darbibu,

kas vérsta pret pasaules kugosanas
nozari pédéjo 16 gadu laika, var
atrast atbildes un izprast, ka starp-
tautisko kugosanu savas interesés
izmanto teroristi, nodrosinot értus
nelegalos parvadajumus, kas ari zi-
nama méra izskaidro tieSo uzbruku-
mu nelielo skaitu.

Tad kapéc tik liels uzsvars tiek likts
uz terorisma draudiem un uzbruku-
mu iesp&jamibu kugiem un ostam?
Domaju, ka liela méra tas ir mediju
un politiku nopelns, kuri informaci-
ju vai nu dramatizé, vai mégina to
noklusét. Rezultata més viena katla
liekam draudus, neaizsargatibu un
risku. Klat nak ari filmas redzétais,
un gandriz katrs var iztéloties, kads
izskatitos teroristu uzbrukums os-
tai, terminalim vai kugim. Koncen-
tréjoties uz hipotétiskiem draudiem,
nereti bez pienacigas uzmanibas pa-
liek ikdiena veicamie darbi un kopigi

UZZINAI

1980. gada, ta saukta “tankkugu kara” laika,
kad Irana un Iraka uzbruka naftas tankku-
giem Persijas licT, méginot kaitét viena otras
ekonomikai, apdrosinataji par 50 procentiem
paaugstinja apdro3inasanas risku kugiem,
kas kugo Persijas lic.

risinamas problémas, tadas ka ko-
rupcija, kravas noziegumi, kontra-
banda, cilvéku tirdznieciba un citas.
Rezultata veidojas visai nepatikama
aina: kops 2013. gada janvara ir re-
gistréti 1754 jlrniecibas noziegumu
gadijumi, kuros iesaistits 1031 ku-
gis, riskam bijusi paklauti 20 tlikstosi
jurnieku. Tiek l|ésts, ka katru gadu
zaud€&jumi sakara ar boja gajusajiem
jlrniekiem parsniedz 15 miljonus do-
laru. Pasaules Banka ir aprékinajusi,
ka, pieméram, 2013. gada piratisms
Somalijas krastos pasaules ekonomi-
kai nodarijis vairak neka 18 miljar-
dus dolaru lielus zaudéjumus. Tapéc
VEl un vélreiz jaatceras, cik arkartigi
svarigi ir kopigiem spékiem regulari
un godpratigi darit visu iesp&jamo,
lai tiktu ievéroti drosibas standarti,
kas ir galvenas drosSibas prioritates.
Tas svarigi ari tapéc, ka masu kltdas,
nolaidibu un neaizsargatibu jau tagad
izmanto noziedznieki un tiesi tapat
var izmantot ari teroristi. Mums pa-
matigi japardoma un jaizverté masu
pieeja kugosanas drosibai.”

Kugi un apkalpi
izdevas athrivot péc
seSu dienu krizes

Tam, ka pirati nesnauz, pieradijums
ir 2018. gada 9. janvara notikumi
Gvinejas licl, kad pazuda sakari ar
Marsala Salu karoga tankkugi “MT
Barretts” un ta 22 apkalpes locek-
liem, kad kugis bija noenkurots pie
Beninas. Dienu vélak Apvienotas
Karalistes tankkugu ipasnieks un
operators “Union Maritime” ap-
stiprinaja, ka 10. janvari Gvinejas
lici pirati no kudga nolaupijusi 22
apkalpes locek|us. “Misu galvena
probléma joprojam ir 22 apkal-
pes locek|u drosiba,” péc notikusa
apgalvoja kudgosanas kompanijas
vadiba, noradot, ka ta turpina sa-
darboties ar visam attiecigajam
instittcijam, lai panaktu, ka situa-
cija tiek atrisinata veiksmigi un ie-
spéjami atrak. Péc vadibas teikta,
kompanija regulari sadarbojas ar
ostam Saja regiona, tai ir izstra-
dats stingrs droSibas protokols un

kugu apkalpes tiek trenétas ricibai
arkartas situacijas.

Kompanija aktiviz€ja arkartas re-
agésanas planu un bridinaja regio-
nalas jlras iestades un citus kugus
minétaja rajona. Incidenta apstakli
kluva skaidraki 12. janvara véla
vakara, kad kuga apkalpei izdevas
sazinaties ar “Union Maritime”.

““MT Barrett” ir atbrivots péc se-
Su dienu gista. Visa kuga apkalpe
ir drosiba, atgriezusies Lagosa un
tikusies ar kompanijas vadibu. Ta-
gad esam koncentréjusies uz at-
balstu apkalpes locekliem un vinu
gimeném, un izsakam lielu pateici-
bu visiem, kas bija iesaistiti krizes
risinasana un jurnieku atbrivosana,
tai skaita Beninas, Togo, Nigérijas
un Indijas dienestiem,” teikts kom-
panijas pazinojuma.m
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Tehnologiju progress nav apturams

Autonomu kuqu ievie$ana, kas pédéja laika arvien bieZak tiek apspriesta un definéta ka
nakamais attistibas solis jirniecibas nozare, patieSam ir aktuala. Ir sakti projekti, kas
viedo kuga koncepciju padaris par realitati. Viens no visrealakajiem piemériem ir pa-
saulé pirma elektriska un autonoma konteinerkuga “Yara Birkeland” biive, kuru planots
nodot ekspluatacija 2019. gada.

Jauno projektu virzitaji un aizstavji
runa par tadiem ieguvumiem kugo-
Sanai nozarei ka, pieméram, zemas
izmaksas, efektivs degvielas pate-
rins, zemaks cilvéku pieJauto kladu
risks, kas Iidz Sim joprojam ir galve-
nais nelaimes gadijumu célonis jura.

Tomér jauna kugosanas laikmeta
popularizétajiem nakas atzit, ka vie-
do kugu revolicija rada ari daudzas
problémas, jo Tpasi attieciba uz teh-
nologiskajiem risinajumiem un Skér-
Sliem, ar kuriem joprojam nakas
saskarties. Vispirms jau tiem, kas
ietver jautajumus par navigacijas
drosSibu, aizsardzibu pret kiberdrau-
diem. Bet tieSi Sie jautajumi visvai-
rak nodarbina kudgu ipasniekus un
operatorus. Ja vini sanemtu drosas
garantijas, ka autonomie kugi ar to
visu spés tikt gala, tad, iesp€jams,
vini ar lielaku entuziasmu raudzitos
viedo kugu blves virziena.

Par to, ka varétu veidoties viedo
kugu un jarnieku attiecibas, savu
viedokli WMN pauz “Nautilus Inter-
national” tehnisko projektu vaditajs
Deivids Epltons.

- Tas, ka viens no lielakajiem
slogiem kugu ipasniekiem ir jir-
nieku atalgojums un starptautis-
ko konvenciju prasibas, kas jaie-
véro, nodarbinot jurniekus, varée-
tu bt lielisks stimuls pievérsties
bezpilota kugiem, lai atteiktos no
jurnieku darbaspéka izmantosa-
nas. Ko jurniekiem varétu nozi-
mét automatizétu kugu ieviesa-
na? Kadas ir galvenas probleémas
un kadas prieksrocibas?

- Neatkarigi no tehniskajam iespé-
jam autonomo kugu ideja nesvinés
uzvaru, kamér kugu Tpasnieki nebis
simtprocentigi drosi, ka tas viniem ir
finansiali izdevigi. Tiem kugu Tpas-
niekiem, kuri, ja ta var teikt, strada
nozares pasa apaksa, blis maz sti-
mulu ieguldit jaunajas tehnologijas,
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ja vini nesoditi varés turpinat iz-
mantot jurniekus, ka to vésturiski
ir darfjusi. Més, jauno tehnologiju
idejas iniciatori, esam parliecinati,
ka, ievieSot jaunas tehnologijas jau
uz ekspluatacija esosajiem kugiem
un pareizi tas izmantojot, jau tagad
var paaugstinat droSibas Iimeni un
uzlabot jurnieku darba un dzives
apstak|us. Bet jauno tehnologiju ie-
naksana nekada gadijuma nedrik-
stétu kalpot tam, lai kugu ipasnieki
skaitliski samazinatu apkalpes, dri-
zak, lai samazinatos jurnieku darba
apjoms.

Iespéjams, ka moderno tehnologiju
ievieSsana varétu kalpot par katali-
zatoru, kas raditu virzienu, kada,
pieméram, jaiet starptautiskajam
reguléjumam par jurnieku apma-
cibu, kas nepiecieSama, lai varétu
stradat atbilstosi 21. gadsimta teh-
nologiju prasibam. Plasaku zinasanu
nepiecieSamibu parada jau tas teh-
nologijas, kas tagad tiek izmantotas
jauno kudu blivé, nemaz nerunajot
par tehnologijam, kas ienaks tuvako
desmit divdesmit gadu laika.

- Jau tagad visai daudz runa par
to, ka viedie kugi tiks vaditi no
krasta, tadéjadi zudis vajadzi-
ba péc kugu apkalpém un tiks

noveérsti cilvéku raditie drosibas
riski. Kad tas varetu klut par
realitati?

- Domaju, arguments, ka autonomie
kugi palidzés izvairities no cilvéku
klGdam, ir parak vienkarsSots un pat
maldinoss. Ja parvietosiet cilvéku no
juras uz krastu, jus neblsiet noné-
mis pasu risku. Piedevam klat naks
citi riski. Avionozare jau parada, ka,
palielinot sistému automatizaciju,
samazinas cilvéku prasmes, paslik-
tinas cilvéka reakcija un riciba ar-
kartas situacijas - tiesi tad, kad vis-
vairak nepiecieSama spéja pienemt
optimalus IEmumus.

Starptautiskie reisi

nebiis iespéjami agrak

par 2028. gadu

Petijumu rezultati par autonomo
kudgu krasta uzraudzibu un vadibu
liecina, ka negadijumu skaits var
samazinaties, bet negadijumu sekas,
visticamak, bus daudz smagakas
Turklat ir pieradits, ka krasta vadibas
centra modelis rada nopietnas prob-
lémas saistiba ar situacijas izpratni
par kuga geografisko atrasanas vie-
tu. Pagaidam uzmanibas centra at-
rodas tehniskie risinajumi un netiek



pievérsta vajadziga uzmaniba nedz
drosibas, nedz socialajiem faktoriem.

Lai gan jau norisinas darbs pie da-
Ziem augsta limena projektiem, pie-
méram, pie bezpilota kuga “Yara
Birkeland” buves, kas tiks pabeigta
2018. gada, joprojam pastav butis-
ki Skérsli, kas bls japarvar, pirms
piedzivosim bezpilota kugu plasu
ievieSanu. Starptautiskie reisi nebis
iespéjami, kamér nebds izstradats
starptautiskais reguléjums, pie ku-
ra IMO darbu uzsaks lidz 2017.gada
beigam. Pat visoptimistiskakas prog-
nozes neparedz, ka to varétu pabeigt
atrak par 2028. gadu.

- Vai var pielaut, ka nelaimes
gadijumi turpinas notikt?

- Ja, nelaimes gadijumi joprojam
notiks. Ja kudga vadibu esat uzticg&jis
operatoram krasta, jus idzi esat no-
devis ari risku. Ja operators nav sa-
némis pietiekamu apmacibu, ja vins
sava darba ir parslogots vai ari kuga
tehnologijas un aprikojums ir nepilni-
gi izstradati, tad nelaimes gadijumu
risks ir neizbégams. Automatiskas
sistémas programmeés cilvéki, kas ir
spé&jigi kludities. Un vél lidz galam
nav atbildéts jautajums, kas avarijas
gadijuma notiks ar kugi, uz kura ne-
bls neviena cilvéka? Tagad arkartas
situacijas uz kuga notiek darbibas,
lai mazinatu negativas sekas, bet
jaunajos apstakl|os sekas varétu bt
daudz bédigakas.

- Vai uzskatat, ka uz visiem ku-
dgu tipiem, pieméram, lielajiem
naftas un gazes tankkugiem un
kruiza kugiem, jauna kugosana
bez apkalpes nevareétu tikt ie-
viesta, un tas nozime, ka jurnie-
ku darba vietas netiks apdrau-
détas, ja runa ir par konkrétiem
kugu tipiem?

- Ta ka paslaik ir parak daudz skér-
Slu un neatbildétu jautajumu, kugo-
Sana ar bezpilota kugiem sakotnéji
tiks ierobezota ar neliela méroga
specializétam operacijam, kur jur-
nieku darbs nekada gadijuma nav
apdraudéts. Attistiba un tehniskais
progress, protams, nav apturami,
bet visticamak, ka kruiza kugi un
kugi, kas parvada bistamas kravas,
parredzama nakotné joprojam stra-
das ar tradicionalajam metodém.
Paredzams, ka lidz 2030. gadam
pieprasijums jurnieku darba tirgu
dubultosies, pat neskatoties uz to,

\ Deivids Epltons.

ka apkalpes klust skaitliski mazakas.
Tapéc vél un vélreiz vélos uzsvert,
ka ir loti svarigi, lai modernas teh-
nologijas uzlabotu jlrnieku darba un
dzives kvalitati un netiktu pielauta
jarnieka darba slodzes palielinasa-
na. Autonomas kugniecibas atbal-
stitaji uzsver, ka automatizacija ra-
dis pieprasijumu péc jaunam, daudz
kvalificétakam darba vietam, tacu
vEél joprojam ir loti maz informaci-
jas par to, kadi tiesi bis Sie daudz
kvalificétakie darbi. Tas nozimég, ka
Sodien pats svarigakais ir jautajums,
péc kadiem specialistiem bis piepra-
sijums un kas bus tie, kas izstradas
izglitibas standartus, un tie, kas at-
bilstosi jaunajam prasibam un stan-
dartiem Sos specialistus sagatavos.

STCW ir minimalais standarts jar-
nieku apmacibai, bet diemzél tas ir
kluvis par értu riku, lai nevajadzétu
papiléties pacelties virs ST standarta.
STCW prasibas ir ka zelta viduscels,
pa kuru daudzus gadus ir bijis érti
parvietoties. Bet pienacis péde€jais
laiks atzit, ka STCW konvencija ir
bezcerigi novecojusi un IMO gaida
darbietilpigais konvencijas grozi-
Sanas process, ko ipasi jau stimu-
Iés moderno tehnologiju attistibas
temps.

Jau tagad STCW nepietiekamas pra-
sibas, pieméram, attieciba uz ECDIS
apmacibu, ir radijusas situaciju, ka
divdesmit gadus péc konvencijas ie-
vieSanas diezgan neparprotami na-
kas secinat, ka liels skaits jlrnieku
nav apmaciti rikoties ar ECDIS.

Lidz ar jauno un moderno tehnolo-
giju ievieSanu kugosanas kompani-
jam bus jauznemas lielaka atbildiba
par jarnieku apmacisanu darbam ar
sistémam, ko tas uzstadijusas uz
saviem kugiem. Nav Saubu, ka auto-
matizacijai ir potencials un iesp&jas

{

paaugstinat darba néméju drosibu
un uzlabot dzives kvalitati. Ja auto-
matizacija tiek izmantota produktiva
veida, lai samazinatu darba laiku un
nogurumu, atvieglotu dokumentu
apstradi, tad tas var bit labs piene-
sums kugniecibas uznémumiem un
jarniekiem.

CSSC nosiita savu viedo
kugi jiiras izméginajumiem
Oktobra beigas Kinas valsts kugu-
bdves korporacija (CSSC) nolaida
Gdent savu pirmo viedo kugi “Great
Smart”. Kuga projektu izstradaja
Sanhajas Tirdzniecibas kugu pro-
jektésanas un pétniecibas institlts
un uzblvéja CSSC meitasuznémums
“Huangpu Wenchong Shipbuilding”.

“Great Smart” ir pirmais kugis, kam
pieskirts Apvienotas Karalistes klasi-
fikacijas sabiedribas “Lloyd’s Regis-
ter” viedo kudu sertifikats.

Uzlabo kugu tehnologisko
aprikojumu jau

biivniecibas laika

Kompanija "Samsung Heavy Indus-
tries” (SHI) ir apvienojusi spékus ar
"Inmarsat”, nosakot sadarbibu vie-
do kudu tehnologiskaja aprikosana
kudu blvniecibas laika. Saskana ar
vienosanos Dienvidkorejas kugu bi-
vétava aprikos kugus ar "Inmarsat”
aparatlru un lietojumprogrammatu-
ram, lai nodrosinatu attalinatu kuga
tehnisko diagnostiku un CCTV pakal-
pojumus, izmantojot satelitkomuni-
kaciju platformas iesp€jas.

Jaunais pakalpojums, kas nosaukts
par “smart ship”, laus kugu Tpas-
niekiem celt darba efektivitati. Ka
globals kudgublves uznémums SHI
sadarbiba ar "Inmarsat” nodrosinas
konkurétspéjigakas nakamas paau-
dzes satelitu operacijas.

Péc arzemju preses materialiem
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Kugosanas nozares
problémas un risinajumi

Lai gan pasaules kugo3a-
nas nozare pievers arvien
lielaku uzmanibu bezpilo-
ta kugo$anas tematam un
jautajumiem, ka attalinatas
vadibas un autonomus ku-
gus padarit par realitati, iz-
radas, ne visas kugoSanas
kompanijas vienlidz opti-
mistiski uztver un pozitivi
vérté $adas kugo3anas ie-
spéjamibu.

Kugosanas kompanijas “Ardmore
Shipping” komercdirektors Gernots
Rupelts, kurs$ pieteicis uzstasanos
viena no lielakajiem un prestiza-
kajiem samitiem - Azijas un Klu-
sa okeana jlrniecibas konferencg,
kas no 14. lidz 16. martam notiks
Singapura un tradicionali pulcés
vairak neka 15 tikstosus dalibnie-
ku - zinatniekus, konstruktorus,
kudu Tpasniekus, pasititajus un ku-
dgu baveétajus, visai skeptiski vérté
bezpilota vadibu tankkugu floté un

Gernots Rupelts.
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pauz viedokli, ka tankkugi nevaré-
tu gt labumu no autonomas kugu
vadibas. “Pagaidam meés neredzam
bezpilota kugus tankkudgu nozarég,”
zinu agentlrai WMN sacija Rupelts.
“Tas varetu notikt vienigi tad, ja
lielie naftas uznémumi paustu at-
balstu Sai tehnologijai, bet pagai-
dam tas vienkarsi nav iesp&jams.
Pasaules tankkugu flotes ipasnieki
apzinas, ka naftas giganti nebuatu
apmierinati, ja kugi stradatu bez
apkalpes. Paslaik daudz svarigak ir
apspriest jautajumu par resursiem,
kas jaiegulda emisiju samazinasa-
nas tehnologijas. Ta ir prioritate,
nevis autonoma kugosana. Nozare
vélas ieguldit jaunajas tehnologijas,

B
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lai samazinatu emisijas, un laba-
kais veids, ka to izdarit, ir rikoties
saskana ar pasaules kugosanas no-
zares komercialajam prioritatém.
Ja emisiju samazinasana ir saistita
ar mazaku degvielas patérinu un
zemakam degvielas izmaksam, tad
varam runat par komercialu izdevi-
gumu un finansialu stimulu. Dau-
dzi kugu Tpasnieki vélas iesaistities
emisiju samazinasana, bet milziga
nozime ir tam izmaksam, kas sais-
titas ar jauno tehnologiju ievieSanu.
Piedevam ir jabat drosai parliecibai,
ka jaunas tehnologijas bis efekti-
vas, tapéc par Siem jautajumiem ir
jadiskuté ne tikai kugu Tpasniekiem,
bet nozarei daudz plasaka nozimé.”




Kopuma kugosanas nozarei tiek aiz-
radits, ka ta ir parak atturiga jauta-
juma par kudu aprikosanu ar jauna-
jam tehnologijam. Nereti pat izskan
viedoklis, kas nozare ignoré starp-
tautiski noteiktas prasibas, bet Ger-
nots Rupelts sSim viedoklim nepiekrit.

“Jautajumu varam aplukot no divam,
pat trim pusém. Viena ir starptautis-
kas prasibas, kas nosaka to vai citu
normu ievéroSanu, otra puse ir jauno
tehnologiju razotaji, kuri ir ieintere-
séti savas produkcijas noieta, tapéc
pamata doma tikai par to, ka atrak
izrakstit rékinus. Tresa puse ir kugo-
Sanas kompanijas, kuram ir jaievéro
starptautiskas prasibas, direktivas
un konvencijas, tatad jaapriko ku-
gi ar jaunajam tehnologijam, lai Sis
prasibas ievérotu. Bet diemzél nav
drosas parliecibas par to, cik liela
méra razotaji nodrosina tehnologiju
efektivitati,” uzskata Rupelts.

Arvien aktualaki kugosanas nozarei
klGst digitalizacijas un kiberdrosibas
jautajumi. Ko kudu ipasniekiem un
ostu operatoriem nozimé digitaliza-
cija? Specialisti ir parliecinati, ka bez
digitalizacijas nav iespé&jams nodro-
Sinat piegades logistiku, tapéc Sis
jautajums ir svarigs gan juras kravu
parvadatajiem, gan ostu dienestiem.
“Jaunie izaicinajumi ietver tadus jau-
tajumus ka kuga ekspluatacijas pro-
cedlras un jarnieku kvalifikacija,
pieméram, parejot no papira kartém
uz ECDIS, ka ari kiberdrosibas ap-
draudéjums sakara ar aizvien pla-
Saku digitalizaciju un savienojamibu.
Kugosanas nozarei ir jaspéj skatities
patiesibai acis un jaatzist pieaugosie
kiberdraudi, ar kuriem kugniecibas
kompanijas un atseviski kugi reali
jau saskaras, un tas attiecas ari uz
krasta servisu.

Jau 2017. gada kugosanas nozare
pauda bazZas par to, ka Eiropas Sa-
vienibas direktivas un IMO konven-
cijas savas prasibas nav saskanotas.
So jautajumu aktualizé ari kugosa-
nas kompanija “Ardmore Shipping”,
atzistot par nepielaujamu, ka globalo
kugosanas biznesu ietekmé un regu-
|é dazadi regionalie modeli un regio-
nalie standarti. “Tada sadrumstalota
regionala pieeja nelauj nodroSinat
labako praksi, ko pasaules méroga
vajadzétu censties sasniegt,” pauz
Gernots Rupelts un par Siem jauta-
jumiem ir gatavs diskutét nozares
prestizakaja konferencé Singapdara.

Francija un Italija vienojas
par kugubiives alianses
izveidi

par kugubdves ripnicas “STX Fran-
ce” akciju turésanas mehanismu,

”

kas lauj kompanijam “Fincantieri
un “Naval Group” parnemt “STX
France” kugu bivétavu, lai turpi-
natu tas sekmigu attistibu, pavértu
celu alianses izveidei un nodrosinatu
stabilas pozicijas militaro kugu ba-
ves joma, lidz 2018. gada jlnijam
izstradajot alianses darbibas princi-
pus nakotnei.

Saskana ar noteikumiem Itali-
jas kompanija “Fincantieri” tu-
rés 50% STX akciju, Francijas
valsts - 34,34%, Francijas kom-
panija “Naval Group” - 10%, STX
darbinieki — 2% un STX vieté&jie
piegadataji - 3,66%.

”

““Fincantieri” un “Naval Group
jau ir veiksmigi sadarbojusas dazos

projektos, tapéc ceram sasniegt
izvirzitos mérkus Eiropa, vienlai-
kus nodrosinot kugublves rlpnicas
starptautisko attistibu un konku-
rétspéju militaro kugu blves tirgd,
ka ari turpinot Italijas un Francijas
militaras flotes attistibu,” darijumu
komenté&ja “Naval Group” direktors
Ervé Giju un “Fincantieri” izpilddi-
rektors DZuzepe Bono.

Saskana ar Francijas prezidenta
Emanuela Makrona teikto, darijums
ir bijis izdevigs, jo “STX France”
jaunais Tpasnieks ir Eiropas, nevis
Korejas uznémums.

Kudgu rapnica, kas atrodas Luaras
upes griva, netalu no Nantes At-
lantijas okeana piekrast€, ir vieni-
ga Francija, kura var buvet lielos
karakugus. Saja rapnica bavéts ari
pasaulé lielakais kruiza kugis “Har-
mony of the Seas”.
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Fakti un skaitli

BIMCO prognozes

BIMCO prognozg, ka lidz 2025. ga-
dam pasaules tirdzniecibas floté bus
147 500 juras specialistu deficits,
parsvara vadibas limena specialisti
un virsnieki, jo Tpasi uz tadiem spe-
cializétiem kugiem ka, pieméram,
kimiskie, SDG un saskidrinatas gazes
kugi. BIMCO ari sniedz informaciju,
ka paslaik ierindas jarnieku par-
palikums ir apméram 119 000 jeb
15,8% no kopé&ja darbaspéka.

Par lidera vietu cinas

Kina un Filipinas

Vislielako pienesumu jurnieku dar-
baspéka tirgum dod Kina, kas no
pirmas uz otro vietu nostumusi Fi-
lipinas, lai gan Filipinas joprojam ir
lielakais reitingu piegadatajs jurnie-
ku darba tirgu. Uz Belizas un Mar-
Sala Salu karoga kugiem visvairak
nodarbinati ir jurnieki no Filipinam,
Ukrainas, Bangladesas, Pakistanas,
Srilankas un Kinas.

Jarisina sievieSu un
virie$u sadzivo$anas

- [
problémas uz kuga
Pasaules jurnieku darba tirgu sievie-
tes veido tikai 2% no jurnieku kop-
skaita. Ka liela un lidz Sim neatrisi-
nata probléma joprojam tiek minéta
sieviesu fiziska drosiba uz kuga, vél

arl jarisina virieSu un sievieSu sa-
dzivosanas problémas, ko ievéro-
jami apgrutina globalas jurniecibas
daudznacionalas apkalpes, kuram
nebt nav viegli sadzivot uz kuda.

Izdzives, kas apvienosies
Pasaules piektais lielakais kontei-
nerkravu parvadatajs “Hapag-Lloyd”
pauz viedokli, ka 2018. gada turpi-
nasies nozares konsolidacija, apvie-
nojoties kugosanas kompanijam, un
no pasreizéjam 20 lielajam kompani-
jam lidz gada beigam bds palikusas
vien devinas.

Nelaimes sliktas

anglu valodas del

Vairaki pétijumi skaidri norada uz
to, ka lielaka dala negadijumu ju-
ra ir saistiti ar cilveku kludam, tai
skaita |oti biezi komunikacijas prob-
lémas dél, ko izraisa anglu valodas
nepietiekama parvaldisana. Labam
anglu valodas zindSanam un pras-
mei valodu lietot jlrnieka darba
var bat izSkiroSa nozime kritiskas
situacijas.

Konteinerparvadataji
beidzot varées uzelpot
KugosSanas nozares analitiki pauz
viedokli, ka konteinerparvadaju-
miem sliktakie laiki ir aiz mugu-
ras. 2018. gada janvara vidu tikai

13 konteinerkudi (3000-5100 TEU)
mekl&ja darbu, salidzinot ar 99 bez-
darbniekiem pirms gada. 2018. gads
sacies arl ar tarifu likmes celsa-
nos un brivgaitas ievérojamu sa-
mazinasanos, piedevam gada pir-
majas divas nedé€las tirgu ienaca
13 jauni konteinerkugi, kas iekla-
vusies Azijas un Eiropas jiras kravu
parvadajumos.

Jiiras anglu valodu
ikvienam jirniekam!

2007. gada tapa ES projekts “Juras
anglu valoda” (MARTEL), kura mér-
kis bija novértét un papildinat jdr-
nieku anglu valodas zinasanas, jo
STCW prasibu limeni apgutas anglu
valodas zinasanas tika atzitas par
neapmierinosam.

Jirniecibas izglitiba

tikai anglu valoda

Turcijas valdiba, apzinoties, ka tas
jarnieki veido ievérojamu procentu
no pasaules jurnieku skaita, un do-
majot par savu jurnieku konkurétspe-
ju, 2003. gada valsts limeni pienéma
lemumu, ka jurniecibas izglitiba valsti
ir iegistama tikai anglu valoda. Lai
mazinatu pasniedzéju deficitu, tika
piesaistiti labi izglitoti un profesionali
jarnieki ar perfektam anglu valodas
zinasanam, ka ari vieslektori no Liel-
britanijas un Kanadas.

Jurnieki vélas nokapt krasta, bet izredzes sarik

Socialajos tiklos visai bieZi var lasit jur-
nieku neapmierinatus komentarus par
to, ka vini batiba ir metala kasteé ieslo-
dziti giistekni. Sads apgalvojums ir visai
skaudrs, tomeér cilvéciski saprotams. Péc
ilgas kugoSanas, pieméram, Atlantijas
okeana Skeérsosanas, ierodoties kada no
marsruta noteiktajam ostam, jirnieka
dabiska vélme ir nokapt krasta. Protams,
ir ostas, kuras labak krasta nekapt, bet
ir atSkiriba starp nevélos kapt krasta un
nedrikstu nokapt no kuga. Ja jirnieks
nedrikst nokapt no kuga, tad tiek parkap-
tas vina tiesibas uz krasta atvalinajumu.
Par to, ka jautajums tieSam ir aktuals
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un probléma reala, liecina grozijumi IMO
konvencija par starptautiskas jiras satik-
smes atvieglosanu (FAL konvencija), kas
nostiprina jirnieku tiesibas. Ja ligums
nokapt krasta tiek noraidits, ir jasniedz pa-
skaidrojumu, kapéc bijis atteikums. Jau-
tajums joprojam paliek atklats par to, vai
konvencija tieSam reali ko mainis valstTs,
kur jurnieki tiek paklauti Tpasi stingram
vizu reZimam un noteikumiem, tapéc vinu
iespéja nokapt krasta liela méra ir atkari-
ga no imigracijas virsnieka noskanojuma
un attieksmes. Parasti tirdzniecibas flo-
tes jurniekus imigracijas dienesti uztver
ka lieku apgratinajumu, tapéc vieglak ir

pateikt né un vislabak vinus vispar nelaist
nost no kuga. lemeslus tam nav griiti at-
rast, un pirmais, kas tiek minéts, parasti
ir tas, ka atrasanas piestatné apdraud dro-
&bu. Sads arguments ir liedzis jiirniekiem
pat apmeklét ostas medikus un zobarstu.
Ar vienu atteikumu ir atrisinatas daudzas
problémas, kas bitu jarisina krasta die-
nestiem, pieméram, autotransporta nod-
rosinasana izbrauksanai no ostas.

Bet tagad, kad pasaulé valda uztraukums
par nelegalajiem migrantiem, jurniekiem
par spiti konvencijam sariik izredzes no-
kapt krasta.m
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Kravu apgrozijums Rigas osta Kravu apgrozijums Ventspils osta Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2016.-2017.g. janvaris—decembris) ~ (2016.-2017.g. janvaris—decembris)  (2016.-2017.g. janvaris—decembris)
2017./ 2017./ 2017./
Kravu veidi 2016 2017 2016., Kravu veidi 2016 2017 2016., Kravu veidi 2012 2013 2016.,
% % %
Beramkravas 223931 209158 -6,6 Beramkravas 5407,3 68312 263 Beramkravas 42742 48585 137
Kimiskas Kimiskas labiba un tas
Eeramkravas 28116 23923 -14,9 Beramkravas 347,0 1951 -43,8 produkti 28778 25098 -12,8
ogles 132919 117761 -114 ogles 29759 46182 55,2 koksnes Skelda 254,1 2605 25
koksnes Skelda 555,0 6464 165 koksnes Skelda 130,6 166,4 274 Lejamkravas 379.4 4784 26,1
Lejamkravas 81660 57281 -299 Lejamkravas 109280 106930 -22 jélnafta 54,6 34,2 -374
naftas produkti 81025 56449 -30,3 naftas produkti 103450 100890 -25 naftas produkti 271,8 376,1 38,4
Generalkravas 65112 70308 80 Generalkravas 24742 25110 15 Generalkravas 1026,1 1251,7 220
konteineri 4059,0 46050 135 konteineri 1,3 10 -231 konteineri 36,4 52,7 448
skaits TEU 385937 445984 15,6 skaits TEU 234,0 2560 9.4 skaits TEU 2312 3829 65,6
Roll on/Roll of 259,2 427,2 64,8 Roll on/Roll of 20263 21070 4,0 Roll on/Roll of 496,0 652,3 315
skaits 64177 83985 30,9 skaits 80097 81815 21 skaits 30465 39261 289
koksne 18195 16068 -117 kokmateriali 432,3 391,2  -95 koksne 370,4 470,0 26,9
tikst. m? 22131 19081 -138 tikst. m® 482,8 434,2 -10,1 tokst. m® 408,5 5470 33,9
melnie metali un melnie metali un melnie metali un
ta izstradajumi 2973 3033 19 ta izstradajumi 0.0 00 00 to izstradajumi o4k 50 -908
Kravas kopa 37070,3 336747 -9,2 Kravas kopa 18809,5 200352 6,5 Kravas kopa 5679,7 65886 16,0

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2008.-2017.g. janvaris—decembris)

Kravu veidi 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 23[1]17’{%
Beramkravas 30267,1 290976 285668 337410 372789 351727 358539 333922 328056 333629 1,7
Kimiskas beramkravas 47082 30555 37650 45528 31996 30358 41580 28400 32930 27325 -170
ogles 183215 192300 15298,0 202527 230438 215629 208344 190349 167278 175916 5,2
koksnes $kelda 14752 15467 1780,3 16097 15883 14472 9364 10301 13017 14690 129
Lejamkravas 24202,2 246020 212286 231334 249572 236447 265298 25652,6 194829 169150 -132
jélnafta 1766,5 623,3 204,0 140,6 1979 144,8 164,1 89,2 54,5 342 -37.2
naftas produkti 20911,2 229394 202832 223816 239550 228146 254954 247358 187132 161100 -13,9
Generalkravas 9180,1 82805 113645 119465 129569 116628 117924 105242 108276 115991 7,1
konteineri 20911 18816 26695 31856 36765 39504 41869 38750 40967 46587 137
skaits TEU 229248 184399 256271 305939 366824 385665 391218 359756 388484 450071 15,9
Roll on/Roll of 20191 18639 21958 2850,3 31644 31692 31174 26490 27816 31865 146
skaits 151376 157949 168210 195132 209838 212919 200808 166706 174299 205061 17,6
koksne 36996 34438 54155 47852 44380 38745 40054 35124 34153 32438  -50
takst. m? 41638 38783 61549 5580,7 52185 46061 47229 46325 41119 37850  -80
melnie metali un ta izstradajumi 5338 577,7 525,6 381,3 514,0 331,2 296,9 340,9 313,0 3083  -15
Kravas kopa 63 649,4 61980,1 611599 68821,0 75193,0 70480,2 74176,1 69569,0 631161 618770 -2,0

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2008.-2017.g. janvaris—decembris)

2017./
2016., %

560609 53681,2 491652 593859 606033 558320 57040,2 55646,7 478214 437917 -84

Parvadajumu iedalijums 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2015 2016 2017

Kopéjais
parvadajumu apjoms
lekSzemes parvadajumu

16872 13008 12629 11928 14290 11776 12567 16721 14825 16534 115

apjoms

Starptautisko 543737 523804 479023 581931 591743 546544 557842 539746 463389 421383  -9,1
parvadajumu apjoms

Eksporta kravu apjoms 14103 11774 17069 19372 19038 25731 28226 15152 9895 3518 -6k
Importa kravu apjoms 44865 30193 34171 36950 36754 42127 40656 41721 39517 3067,3 -22,4

Kopéjais tranzita 484769 481837 427783 525610 535951 478686 488953 482873 413977 387192  -65
kravu apjoms

Tranzita apjoms caur ostam 43866,2 45117,4 390558 47738,6 490369 452404 470415 454388 394812 350391 -11.3

Sauszemes tranzits 46107 30663 37225 48224 45581 26282 18538 28485 19165 36801 92,0
caur teritoriju

SM informacija
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Rigas brivostas parvalde turpinas apgut
jaunus kravu tirgus un piesaistit pasazierus

2018. gada Rigas brivostas parvaldes marketinga aktivitates, piesaistot ostai jaunas
kravas un pasazieru plismas, bis verstas gan uz esoSo tirgu saglabasanu, gan aktivu
darbu jaunos regionos. Marketinga joma Rigas brivostas parvalde turpinas stratégisko
sadarbibu ar ostas uznémejiem, atbalstot tos kravu un investiciju piesaiste.

Stajoties amata 2017. gada 1. au-
gusta, jaunais Rigas brivostas par-
valdnieks Ansis Zeltins uzsvéra, ka
viens no vina nopietnakajiem uzde-
vumiem un izaicin@jumiem bus Rigas
ostas stratégiskas attistibas plana
izstrade. 2018. gads ir iesacies ar
darbu pie ostas nakamas desmitga-
des attistibas plana izstrades.

Ansis Zeltins.

Ansis Zeltins: “Tas bls visaptveross
dokuments, kas iezimés Rigas os-
tas tuvako desmit gadu attistibas
tendences, sakot ar infrastruktiras
objektiem, jaunu logistikas celu at-
tistiSanu, Idz pat ilgtspé&jigas vides
politikai.

Es personigi uzskatu, ka visam os-
tas teritorija notiekosajam ir jabdat
konteksta ar kugiem, piestatném un
kravam. Pretéja gadijuma uznému-
miem, kuri strada ostas teritorija un
razo produkciju, bet negeneré pie-
vienoto vértibu ostai, kuras darbibas
pamata ir kravu plisma, osta diezin
vai isti vajadzétu bat.

Jauna Rigas brivostas attistibas pla-
na izstradé piedalisies ne tikai pas-
maju, bet ari starptautiski atziti no-
zares eksperti. Pieméram, vienai no
lielakajam Eiropas ostam Roterda-
mai, kuras kravu apgrozijums par-
sniedz 460 miljonus tonnu gada, ir
véra nemama pieredze, stradajot
ar dazadu ostu attistibas projek-
tiem visa pasaule, tapéc planojam
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piesaistit ari Roterdamas specialis-
tus un izmantot vinu kompetenci un
zindsanas.

Ja raugamies no kravu konjunktaras
viedok|a, tad Rigas un Roterdamas
ostam ir lidzigas iezimes, un lidzigi
ir art abu ostu parvaldibas modeli.

Pedejo gadu laika Rigas osta véro-
jams stabils konteinerkravu pieau-
gums, un izdeviga atrasanas vieta
Baltijas centra ir jaizmanto, lai Rigas
ostu attistitu ka lielako konteinerkra-
vu tranzita centru Baltijas rediona,
un te, ITk, lieti noderés tiesi Roterda-
mas pieredze. Jauno Rigas brivostas
attistibas planu izstradasim ar mérki
atgat liderpozicijas Baltijas ostu vidi
un perspektiva klit par konteiner-
kravu apstrades centru vai ta sauca-
mo hub ostu Baltijas jura. Vél tikai
piebildisu, ka jaunajam Rigas ostas
attistibas planam jabit izstradatam
lidz 2018. gada beigam.”

Tranzita attistiba
iespéjama, tikai

stradajot kopa

“Ja domajam par Latvijas tranzitbiz-
nesa un ostu attistibu kopuma, tad
tikai logiska ir sadarbiba starp ostam
un dzelzcelu, kas butiba vienmér ari
ir pastavéjusi, jo més visi esam vie-
nas spéles spélétaji,” doma Zeltins.
“Protams, nav noliedzama konkuren-
ce starp Rigas un Ventspils ostam,
jo bizness paliek bizness, bet ari
konkurencei ir jabut vérstai uz iegu-
vumiem, nevis uz zaud€jumiem. Ja
Rigas un Ventspils konkurences dé|
kravas vispar aiziet no Latvijas, tad
sada konkurence ir bezjédziga un
pat kaitnieciska. Pieredze rada, ka
ostam un dzelzcelam tieSam jastra-
da kopa. Ja vélamies kaut ko panakt,
mums kopigi javeido piedavajumi,
méginot radit kravu Tpasniekiem un

operatoriem labakos risinajumus,
lai krava drosi nonaktu ostas un pie
gala patérétajiem par visizdevigako
gala cenu.”

Rigas brivostas parvaldes specia-
listi pauz apnemsanos 2018. gada
noteikti saglabat stratégisko foku-
su uz jau tradicionalajiem lielajiem
mérka tirgiem: Krieviju, Baltkrieviju,
Ukrainu, Kazahstanu, Centralazijas
valstim un Kinu.

Ostas parvaldnieks ir parliecinats,
ka Kinas skatijums uz konteineru
parvadajumiem Eiropas virziena nav
koncentréts uz vienu vai otru valsti.
“Kinas skatijuma nav nedz Vacijas,
nedz Baltkrievijas, Lietuvas vai Lat-
vijas, mums ir jaapzinas, ka Kinas
skatfjums ir vérsts plasi un ilgtermi-
na - vismaz 50 lidz 100 gadu per-
spektiva,” saka Ansis Zeltins. “Nav
jautajums par to, vai més gribam
vai varam. Transkontinentalie par-
vadajumi ir |oti sareZgita logistikas
kéde. Lai izstradatu marsrutu, kur
pa vidu piedevam vél ir Kazahstana
un Krievija, kuru nevar apiet, bet ar
kuru vienoties ir |oti grati, vajadzi-
gi gadi. Visu kéditi viena diena un
viena gada sakartot nevar. Rigas
osta ir loti mazs Sis logistikas kédes
posms, tapéc no misu varésanas
un gribésanas maz kas ir atkarigs,
bet, protams, atbalstami ir testa vil-
cieni, kas palidz visam iesaistitajam
pusém realitaté saprast, ka, kad un
kas strada un cik tas reali maksa. Tai
pasa laika ir pilnigi skaidrs, ka mums
ir japiedalas sarunas un procesos, jo
potenciali més varam iegit batisku
kravu pieaugumu ostai. Tacu, ka jau
teicu, jautajums ir par laika nogriez-
ni, kada Sis process norisinasies. Ir
zinams, ka taps logistikas parks “Lie-
lais akmens” Minskas pievarté. No
Minskas puses raugoties, es teiktu,
ka Rigas virziens ir viens no izdevi-
gakajiem, bet ir jasp&j nodrosinat



konkurétspéjigu logistikas piedava-
jumu. Domaju, ka kopa ar Latvijas
dzelzcelu més sadu piedavajumu
varam radit.”

RBP marketinga direktors Edgars Sa-
na: “Sogad sadarbiba ar AS “Latvijas
dzelzcel$”, Satiksmes ministriju un
citiem nozares parstavjiem turpina-
sim aktivu darbu Baltkrievijas virzie-
na. Tur nozarei ir skaidri nosprausti
meérki, un Rigas ostai ir izredzes kon-
kurét ar Klaipédas ostu par Baltkrie-
vijas kravu piesaisti.

Geopolitisko norisu konteksta pé-
déjos gados meérktiecigi stradajam
alternativos kravu piesaistes tirgos.
2018. gada pastiprinatu uzmanibu
pievérsisim Indijai un Iranai. Sajos
tirgos piedavajam Rigas ostu ka lo-
gistikas centru precu izplatisanai Bal-
tija, Skandinavija un Ziemelvalstis.
Indijas uznémeéji un amatpersonas
jau ir izradijusi interesi par Rigas
ostu un iespéjam Seit veidot logisti-
kas centru Indijas prec¢u eksportam
uz Ziemeleiropas, Krievijas un NVS
valstu tirgiem. Jaunas aktivitates
ir gaidamas saistiba ar pagajusaja

Edgars Stna.

gada parakstito sadarbibas ligumu
starp Latvijas dzelzcela koncernu un
Indijas dzelzce|u.

Savukart Iranai ir batiska loma ka
tranzitvalstij Indijas kravu transpor-
téSana uz Ziemeleiropu. Irana tapat
ka Latvija ir ieintereséta Ziemelu -
Dienvidu transporta koridora attis-
tiba starp Indiju un Ziemeleiropu.
Pagajusa gada nogalé parakstitais

Ventspils osta lepojas
ar rekordu pramju satiksme

Ventspils osta kluvusi par regiona galveno ro-ro kravu apkalpoSanas centru satiksmé
ar Zviedriju. 2017. gada reisu skaits starp Ventspili un Nineshamnu tika palielinats lidz
12 reizém nedéla, kas lava sasniegt jaunus ar pramjiem parvadato kravu un pasaZieru
rekordapjomus. Pramju pakalpojumus Ventspils osta izmantoja 209 894 pasazieri. Ja
salidzina ar iedzivotaju skaitu, sanak vairak neka piecas Ventspils pilsétas. Salidzina-
juma ar 2016. gadu pramju pasaZieru skaits Ventspils osta pieaudzis par 29 927 jeb
17%, bet tieSi Zviedrijas linija pasaZieru skaits palielinajies par 48 722 jeb 30%.

Ventspils brivostas parvaldnieks
Imants Sarmulis: “Pagajusaja gada
visi ostas terminali kopa parkrava
vairak neka 20 miljonus tonnu kra-
vu. Tas ir labs rezultats - par 1,2
miljoniem tonnu vairak neka 2016.
gada. Te gan japiebilst, ka kravu
apgrozijuma pieaugums sasniegts
parsvara uz parkrauto akmenog-
lu rékina. Tadu ostai tradicionalu
kravu veidu ka naftas produkti un
mineralmésli apjoms diemzél ir kri-
ties. Sesi no 11 privatajiem ostas

terminaliem spé&jusi palielinat kravu
apjomu attieciba pret ieprieksgéjo
gadu. Osta stradajosie termina-
li ir privati, un brivostas parvalde
nekada veida nevar ietekmét to
darbu, bet ka teritorijas parvaldi-
tajam brivostas parvaldei ir svari-
gi, lai visa valdijuma nodota infra-
struktira nestu maksimalu labumu
pilsétai un ostai. Tapéc nevar ne-
uztraukt tas, ka kalija méslojuma
parkrausanas terminalis praktiski
ir dikstave.

{

sadarbibas memorands starp SIA
“LDz Logistika” un Iranas dzelzce-
la kravu logistikas uznémumu, kas
paredz jaunu marsrutu izstradi no
Indijas un Iranas, nosaka ari jaunus
izaicinajumus Rigas ostai ka ST trans-
porta koridora bitiskam posmam.”

Attieciba uz pasazieru parvadaju-
miem Rigas brivostas parvaldes mér-
ka tirgi ir pramju un kruiza Iniju
operatoru “pieraksta” valstis: Zvied-
rija, Vacija, Somija, ASV, Spanija,
Italija un Norvégija. Kruizu segmen-
ta jaunie tirgi, kuriem pievérs uzma-
nibu ari Rigas osta, ir Azijas valstis,
Tpasi Kina, kura pédéjo gadu laika
kruiza tlrisma nozare attistas |oti
strauji.

Ansis Zeltins: “Rigas osta attistisies
ari Sajos sarezgitajos parmainu vé-
jos tranzita nozaré. Gan brivostas
vadiba, gan stividori aktivi meklé
iespéjas piesaistit Rigai jaunas kra-
vu grupas, jo Rigas ostas nakotne ir
tas daudzfunkcionalitaté. 2018. gads
ir valsts simtgades gads, un es varu
apsolit, ka ari ostas konteksta bus
daudz skaistu, pozitivu notikumu.”

Loti veiksmiga ir pramju operato-
ra “Stena Line” darbiba Ventspili.
Jau otro gadu péc kartas ro-ro jeb
ar pramjiem parvadatas kravas par-
sniedz divus miljonus tonnu, un to
apjoms turpina pieaugt. Savukart
pasazieru skaits gada ir gandriz 210
thkstosi. Tas jau bGtu véra nemams
apjoms pat ostam, kas orient&jas
tiesi uz pasazieru satiksmi. Salidzi-
najumam: tas ir tik daudz, it ka visi
Ventspils iedzivotaji vismaz piecas

» » > 38. lpp.
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reizes gada butu braukusi ar pra-
mi. Ostas darbibas kop€jais rezul-
tats mus apmierina, ja izdosies ari
turpmak saglabat kravu apgroziju-
mu 20 miljonu tonnu apméra, tas
bis |oti labi. Ka katru gadu, ari So-
gad Ventspils brivostas parvalde ir
apkopojusi privato terminalu kravu
apjoma prognozes 2018. gadam. Ja
tas piepildisies, un més |oti ceram,
ka ta bus, tad ari Sogad varam réki-
naties ar lidzveértigu kravu apjomu.”

Bitiska ietekme ne tikai uz Ventspils
ostas, bet visu Baltijas valstu ostu
kravu apjomiem, protams, ir Krievi-
jai, kura izvirzijusi mérki visas savas
kravas parkraut savas ostas. Tas ari
izskaidro kravu apjoma pieaugumu
Krievijas ostas.

UZZINAI

2017. gada sakuma pramju operators “Ste-
na Line", izvéloties Ventspili par galveno
ostu satiksmei ar Skandinaviju, izléma
reisu skaitu starp Ventspili un Nineshamnu
Zviedrija palielinat (idz 24 reisiem nedéla (12
reisi virziena no Ventspils uz Zviedriju). Ni-
neshamnas osta atrodas Zviedrijas vidiené,
tikai 48 km no Stokholmas, kas paver értas
kravu logistikas iespéjas uz visu Skandina-
viju un ir pievilcigs celS arT pasaZieriem.

Imants Sarmulis: “Més ceram sa-
glabat pasreiz&jo kravu apgrozijuma
limeni, jo labi apzinamies savas ie-
sp€jas - liela pieredze, atri un kva-
litativi apkalpojot kugus, labs geo-
grafiskais stavoklis, pateicoties tam,
kugiem, kas fraktéjas uz Ventspili,
nevajag maksat papildu ziemas ap-
drosinasanu. No ST viedokla misu
osta kllst daudziem vél saistosaka
tiesi ziemas laika, jo kugu ienaksana
musu osta ir daudz |etaka neka ci-
tas ostas. Piedevam Ventspils ostas
parvalde ir noteikusi viszemakas os-
tas nodevas, zemakas neka kaiminu
ostas, ar kuram més konkuré&jam.

Saprotot, ka ligumus ar kravu ipas-
niekiem slédz terminali, Ventspils
brivostas parvalde savu iesp&ju ro-
bezas palidz tiem attistit biznesu,
piedaloties visos pasakumos, kuros
varétu generéties krava Ventspilij.
Ta ir gan Kina, gan Krievija, gan
Baltkrievija, Kazahstana, Indija, Uz-
bekistana. Ventspils osta piedalijas
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Transporta ned€la, kas decembri
notika Krievija. Latvija bija vieniga
arvalsts, kas tur piedalijas, misu
delegaciju vadija satiksmes ministrs
Uldis Augulis. Esam priecigi par to,
jo no Krievijas nak galvena kravu
plisma uz musu ostu.

Ja runajam par gaidamajiem rezul-
tatiem, tad, protams, tas vispirms
varétu bat Kinas kravas, ko iesa-
kuma nevar gaidit liela daudzuma,
tikai péc vairakiem gadiem varétu
bt runa par pieciem idz astoniem
tlkstosiem vilcienu gada uz visu Ei-
ropu, piedevam liela dala aizies caur
Baltkrieviju un Poliju. Bet ar kadu
dalu var rékinaties ari Ventspils, pa-
teicoties “Stena Line” pramju parva-
dajumiem uz Skandinaviju. Ventspils
tiek pamatoti pozicionéta ka varti
uz Skandinaviju, Sis ir atrakais un
értakais jlras celS. Més noslédzam
sadarbibas ligumu ar industriala
parka “Lielais akmens” administraci-
ju Baltkrievija, kas ir nozimigs spéle-
tajs Kinas Jauna zida cela projekta.
Citiem vardiem, izmantojam ikvienu
iesp€ju, lai Ventspils osta savu vietu
logistikas kédés saglabatu un rastu
jaunus celus, lai par Ventspili zinatu.
Tapéc ar1 2018. gada februari pie-
dalisimies Ministru prezidenta Mara
Kucinska vizité Baltkrievija.

Tacu ir arl problémas, par kuram
nevaram klusét. Samazinoties kra-
vu parvadajumu apjomam pa dzelz-
celu, aktualizgjies lidzek|u trukums
infrastruktdras uzturésanai. Ir pie-
nemts |Iémums paaugstinat mak-
su par dzelzcela infrastrukttras

izmantosanu par 7%. Uztveram to
par sliktu signalu un domajam, ka
ir jameklé citi risinajumi. “Latvijas
dzelzcela” infrastruktira ir nona-
kusi Iidz tadai robezai, kad ta vairs
nespéj sevi uzturét tikai uz biznesa
ienakumu rékina. Starp citu, masu
dzelzcels ir teju vienigais Eiropa, kas
pagaidam tiek gala ar pasfinansésa-
nu. Latvijas valdibai ir jasaprot, ka
ilgi ta turpinaties nevar. Pieméram,
Somija valsts budzets pilniba uztur
gan dzelzcelu, gan autocelus. Tur-
klat ES direktiva paredz ilgtermina
sadarbibu starp dzelzcela infrastruk-
tdras turétaju un valsti, kas paredz
valsts lidzfinans€jumu. Pozitivi ir
tas, ka agrak Latvija ari pasazieru
parvadajumi tika segti ar kravu par-
vadajumu ienakumiem, bet tagad
Sos izdevumus sedz valsts. Kravu
parvadajumu valsts dotacijam ne-
vajag nemaz tik daudz naudas -
aptuveni 10 miljonus eiro 2018.
gada. So naudu atrast nav grati, ir
vajadziga tikai politiska griba. Ne-
novértéjama loma Saja joma ir Lat-
vijas Tranzita biznesa asociacijai ar
musu pilsétas pasvaldibas vaditaju
Aivaru Lembergu prieksgala, kura
parstavéti visi dzelzcela parvadata-
ji, visas lielo ostu parvaldes, lielais
vairakums stividorsabiedribu, ka ari
citas nozares. Viena no peédéjam
asociacijas sédém nolemts risinat
jaut@jumu par dotacijam dzelzcela
kravu parvadajumiem. Uzstajibu
Saja zina pauz Satiksmes ministrija
un pats “Latvijas dzelzcels”. Ir ceri-
ba, ka kopigiem spékiem jautajumu
izdosies atrisinat.



Geografs, kurs mileja
gramatas, vesturi, jiuru un bakas
Arvim Popem - 85 (1933-2007)

Par ko gan varétu sapnot puika, kurs
uzaudzis vieta, kur divas Latvijas di-
zakas upes - Daugava un Lielupe sa-
tiek Baltijas juru? Tur, kur aiz kapam
vétras laika redzamas baltas vilpu
putu galotnes un kugi sak un beidz
savu kartéjo celojumu uz talam un
teiksmainam aizjdras zemém? Tur,
kur netalu maZzigi blinké Daugavgri-
vas baka, radot jlra esosiem jurnie-
kiem drosu un értu ostas vietu jau
kop$ senseniem laikiem... Un ja vél
sencu asinis atbalsojas jlra ieSana,
tad jau laikam nav nekads brinums,
ka vira gados (1966-1967.g.) top
pasrocigi bivéta motorlaiva, ar kuru
izbraukat ierindas pilsonim neslégtos
un pieejamos tuvakos tdenus. Vélak
VEj$ spirgti pas dazadu jahtu buras,
un tie jau ir cejojumi krietni talak
par Daugavas grivas un Bolderajas
apkartni. Pieaug interese par seno
laiku kugotajiem, kugiem, ostam un,
protams, bakam. Vésturiskas infor-
macijas vaksana, sarunas ar veca-
jiem juras vilkiem Latvija un arpus
tas - tas viss veidoja nozimigu faktu
un vésturisko notikumu apjomu, kas
pamazam saka rezultéties stastos,
rakstos un beidzot ari gramatas,
kuras tagad var iepnemt vietu masu
gramatu plauktos ka lieciba par ,,no-
Zimigu latviesu tautas véstures pos-
mu, kuru pastavosa lielvara centas
pilnigi izdzést vismaz triju paaudzu
garuma” (A.P.).

AizrauSanas, valasprieks un interese,
gadiem ejot, partapa par ko tadu,
kas piepilda visu cilvéka mazu. Uz
to, ka Sada interese nav nejausa, ir
visai tieSas un neparprotamas nora-
des Arvja Popes radurakstos. Vina
tévs Arvids Pope starpkaru laika kal-
poja Latvijas Republikas Juras spé-
kos un bija Minu diviziona mantzinis.
Vina krusttévs Georgs Legzdins$ bija
velkona kapteinis un savulaik sané-
mis Krievijas cara personisku apbal-
vojumu - zelta pulksteni. Starp vina
sen¢iem rodams ari kapteinis Jékabs
Legzdin$, kurS U. Nobiles arktiskas

ekspedicijas glabsanas laika bijis
ledlauza “Krasin” stires virs. Kuga
varda nosaukts licis un zemesrags
Ziemelu Ledus okeana.

Saja Latvijas jubilejas gada jiras
lietu véstures pétniekam Arvim Po-
pem apritétu 85. Lai nedaudz pa-
grieztu atpakal laika ratu, braucu
uz Ikskili, kur mit vina dzivesbied-
re Maija Fridberga. Dzerot kafiju,
masu saruna sak rit€jumu ar mazo
bacinu, kas reiz stavéjusi Mangal-
salas mola pasa gala. Vétra to bija
pamatigi izpostijusi, ari vecums jau
bijis gana pieklajigs, tapéc 90. gadu
beigas to noléma demontét. Visdri-
zak, ka metala konstrukcija un viss
paré€jais, kas reiz tika izveidots ap
to, nonaktu parkausésanas krasni,

tacu Arvis Pope bija viens no tiem,
kuri cinijas ar ierédniecibas birokra-
tiju par konstrukcijas atjaunosanu,
ieradot tai jaunu vietu un dodot
jaunu mdzu. Kapéc gan ne Dauga-
vas AB dambja gala, pieméram? Ta
varétu partapt par vienu no Rigas ka
ostas pilsétas simboliem. Beigu bei-
gas bacina tomer tika rekonstruéta,
nevis parkauséta ¢uguna kluci, un
Sobrid atrodas Rigas centra, pilsétas
kanala mala pie Brivostas parvaldes
ékas Kronvalda parka. Tumsa pat
tiek darbinata tas gaismas iekarta,
un ikviens par to var parliecinaties
pats. Protams, saskana ar visiem
jurniecibas protokoliem ta nav baka,
bet gan tikai ugunszime, kura reiz
noradijusi ieeju Daugavas griva. Un
nemaz nebitu slikti, ja pie tas para-
ditos informativa plaksnite ar zinam
par to, kas ir Sis objekts un kur tas
reiz atradies. Sobrid informacija par
bacinu rodama vienigi Rigas véstures
un kugniecibas muzeja jirniecibas
lietu eksperta Andra Cekula gramata
“Latvijas bakas” (2010. g.). Daudzi
garamgajéji pat nenojaus, ka ta ir
pirma navigacijas uguns Rigas osta
un viena no pirmajam navigacijas
ugunim Latvijas teritorija. Ta iedeg-
ta 1863. gada un kalpojusi lidz pat
1998. gadam, kad tas vieta uzstadija
jaunu torni.

Maija Fridberga: — ST maza bacina ir
unikals tehnikas piemineklis, ar ko
Riga varétu lepoties.

- Ka tapa pirma Arvja gramati-
na par bakam? Tas tacu vél bija
talais padomju laiks, bakas atra-
das militaristu uzraudziba, tapat
ka ievérojama dala no piejuras
teritorijam.
- Arvja baku gramatina “Zvaigznes
krasta” iznaca 1985. gada izdevnie-
cibas “Zinatne” sérija par zinatnes
un tehnikas pieminekliem. Ja paskir-
stam gramatu, Latvijas bakam taja
atvéléta skietami neliela vieta. Lai
» > > 40. lpp.
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iedabltu tas visas te ieksa un vél ar
krasainam fotografijam, bija jaraks-
ta par pasaules baku vésturi. Tikai
plasaka konteksta toreiz varéja skart
ari Sos jautajumus, ta iekustinot Lat-
vijas jurniecibas véstures publisku
popularizéSanu. Ka Arvim toreiz ra-
das §1ideja, tagad grati pateikt. Viss,
kas saistas ar juru, vinam jau bija
asinis, un, sézot dazados kantoros,
no darba brivajos brizos (un ne ti-
kai) vins tam saka pievérsties arvien
vairak. Ta dzima iecere apcelot juras
piekrasti, lai iepazitu visas Latvijas
bakas. Sakuma pat nebija domas
rakstit gramatu par bakam, uz to
nedaudz vélak pamudinaja fotografs
Péteris Korsaks, kurs nopietni pétija
fotovésturi, Skiet, ari vina Sai témai
veltita gramata tad bija jau iznakusi.
Korsaks teica: “Klausies, tas tacu ir
unikals materials, kas noteikti japub-
licé!” Ar to ari akis bija lGpa, jo juras
stastu uzmetumi Arvim jau bija sa-
krajusies. Saja stadija tie lielakoties
ari palikusi...

1984. gada Arvis stradaja Daugavas
tudenskratuvju ekspluatacijas par-
valdé un, pateicoties darba vietas
atbalstam, vinam izdevas tikt pie
visam tobrid nepiecieSamajam daza-
du organu atlaujam apcelot Latvijas
jaras piekrasti.

- Jaunakas paaudzes lasitajiem
tagad gruti iedomaties, ka visa
Rietumlatvijas piekraste butiba
bija slégta, jo tur bija atklata ju-
ra un PSRS rietumu robeza.

- ]3a, skiet, ka jau pie Bérzciema bija
robezsargu postenis un talak varé-
ja braukt tikai ar ipasam atlaujam.
Nepietika ar to, ka uzradiji caurlaidi,
robezsargi vél kaut kam zvanija un
parbaudija, vai ta nav viltota. Patie-
siba tas bija diezgan riskants piedzi-
vojums - brauciens uz slégto zonu ar
visu gimeni mazaja Grietina, ka més
miligi toreiz saucam savu Ziguliti.

Atceros, ka naksnojam Kolka. Naka-
maja diena iznaca tikties ar robez-
sargu prieksnieku, jo valsts robez-
zona rezZims bija loti stingrs. Tacu
mums bija izdevies jau iepriekséja
vakara pa kluso jurmala visu safoto-
grafét... Katrai bakai bija paredzéta
sava krasu filmina, kad ta bija izfo-
tograféta, Arvis filminu noslépa kaut
kur dzili produktu soma.
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- Labi gan, ka jus ka imperialis-
tu spiegus toreiz nenokéra un
nearesteja!

— Ta jau varé&ja ari notikt. Kad otra
diena no rita pieteicamies pie robez-
sargu prieksnieka, vins mums nora-
dija, kur un kad drikstam Kolka stai-
gat. Ne pa labi, ne pa kreisi - tikai
taisni bakas virziena! Kad Arvis naivi
pajautaja, vai Seit drikst ari fotogra-
fét, priekSnieks bargi noteica: “Ko
jus - traki esat? Nekada gadijuma!”
Ta nu ari pie paréjam bakam darijam
tapat - més ar meitu Kristini staiga-
jam pa pludmali, lasijam gliemezva-
kus, bet Arvis mus fotograféja. Kad
bija kaut daléja parlieciba, ka ne-
viena tuvuma nav, vins izvilka foto-
aparatu ar krasu filmu un fotograféja
bakas. Libiesu krasts un jlras mala
ar tolaik nebija biezi apdzivota, at-
patnieku tur praktiski nebija. Uzavas
baku, pieméram, nemaz nebija tik
viegli nobildét - stavaja krasta to
aizsedza priedes, saskatama bija tik
no juras puses.

Braucot uz Akmenraga baku, ar ma-
Sinu iesédamies pamatiga pelké, cels
tur bija briesmigs. Lauzam zarus,
bazam zigulitim zem riteniem, kaut
ka tomer laimigi izdevas izk|at ara.
Toreiz tacu mobilo telefonu nebija,
lai piezvanitu, palidzibu meklgjot,
un, pat ja bitu, kam tu aizliegtaja
zona zvanisi?

Jarkalné Arvis gribéja meitai para-
dit stavkrastu. Pie baznicas sirms

virins graba lapas, nolémam vinam
pavaicat, uz kuru pusi jaiet. VecCuks
atsmej: pa kreisi ir robezsargi, tie
vispirms bridina un tad Saun. Pa
labi ir raketnieki, tie Saun bez bri-
dinajuma! Stavkrastu apmekléjam
2000. gada, tad gan izstaigajam
vietas, uz kuram 1984. gada iet bija
liegts, jo toreiz vél pastavéja dzelzs
priekskars, Berlines mris, un pa-
stavosa vara robezsargu un rakesu
karaspéka veidola noteica un stingri
kontrol&ja parvietosanas brivibu ari
Latvija. Par Sim lietam tagad daudzi
pat nezina vai ir sen jau aizmirsusi.

Bija mums piedzivojums ari Pavil-
osta, kur naksSpojam. Mis apsolija
aizvest Iidz jdrai, kur var atrast ka-
du izskalotu dzintaru, tacu tika ari
piekodinats, lai vieni Tpasi apkart
neklejojam, vietéjiem iedzivotajiem
par pamanitajiem svesiniekiem esot
jazino, pat ar visiem dokumentiem
un sanemtajam atlaujam kabatas
esot jauzvedas piesardzigi!

Jau prombraucot pilsétas gramatni-
ca pamanijam Latvijas administrati-
va iedalijuma karti, kura Riga tolaik
bija liels deficits. Ta ka masu karte
bija loti nolietota, nolémam nopirkt
divus jaunus eksemplarus. Ejot uz
masinu, atskatijamies un redz&jam
loga veikala pardevéju ar telefona
klausuli roka kadam zvanam un ciesi
vErojam musu aizdomigo auto, kura
numuri pa logu bija labi saredzami.

Toreiz pabijam ari Sikraga, Kosraga
un Vaide.



- Vél gluzi nesen parskirstiju
Arvja gramatu par Bolderaju ka
Rigas galveno nomali. Jaatzist,
ka ta ir loti interesanta un aiz-
raujosa lasamviela.

- Arvja vectévs un tévs bija jurnie-
ki, pats vins bija bolderajietis, ar ja-
ru ciesi saaudzis un pie tas izaudzis.
Ta ir Arvja dzimta puse, un par to
vins rakstijis ar lielu milestibu. Ja
gramata par Rigas ostu vairak bi-
ja izpétes materials, tad gramatai
par Bolderaju un Daugavgrivu lidzi
nak tas, ko tagad déveé par cilvéka
faktoru.

Par bérnibas laiku un to gadu Dau-
gavgrivu Arvis stasta ari apraks-
ta “Tris atbrivosanas”, kas palicis
nepublicéts. Tie ir nelieli atminu
zibSpi par pieredzéto un novéro-
to, bet caur vina skeptiski ironis-
ko Sodienas pasaules skatijumu.
Ir saglabajusas vina daudzu gadu
garuma rakstitas dienasgramatas.

”

par jlras tému. Zurnald “Liesma
astondesmito gadu beigas dazus
no tiem publicéja (“Jaunais gads
Baijablanka” u.c.) Tolaik Arvis pat
tika “Liesmas” jauno autoru lau-
reata goda un balva sanéma cu-
kurtrauku ar uzgleznotu bezdeligu!
Pats gan ar savu literaro veikumu
nebija isti apmierinats, vins bija loti
paskritisks.

- Arvis bija pazistams ar tadiem
juras dzives veérotajiem un atai-
notajiem ka Olafs Gutmanis un
Egons Livs...

M. F.: Ar Giltmani mazak, bet ar
Egonu Livu vini bija domubiedri. Ie-
pazinas kada literara vakara A. Upi-
Sa muzeja Riga, kura Livs uzstajas
ar priekslasijumu. Arvis tobrid |oti
mekl€ja kadu domubiedru ar lidzi-
gam interesém, un péc pasakuma
oficialas dalas vini atri atrada kopi-
gu valodu un abiem intereséjosas
sarunu témas. Velak vini daudz sa-
darbojas, meklgjot vecos jurniekus
un pierakstot vinu atminu stastiju-
mus, ari apzinot un sakartojot bi-
juSo jurnieku atdusas vietas. Arvis
majas veidoja Tpasu kartotéku ar in-
formaciju par juras lietam, vélak ta
lieti noderéja, stradajot pie Latvijas
jurniecibas véstures enciklopédijas.
Enciklopédija iznaca 1998. gada
ka daudzu autoru liels un nozimigs
kopdarbs.

- Un ka ar Jurniecibas vestures
kopu un Gadagramatu?

- Kadus gadus Arvis stradaja Lat-
vijas Kultlras fonda, kuru vadija
Imants Ziedonis. Ta bija Arvja ide-
ja - radit ta pasparné Jurniecibas
véstures kopu, kas varétu vienot
cilvékus ar lidzigu interesi par jlras
lietam, kopas ietvaros varétu nodar-
boties ar véstures un to cilvéku likte-
nu izpéti, kuru mizs bijis saistits ar
jaru. Sis idejas dedzigs atbalstitajs
un lidzautors bija Egons Livs. Vél va-
réja sastapt kadus vecos jurniekus,
izzinat vinu liktenus un dzives gaju-
mu, ta bija vél dziva misu neizpéti-
ta vésture. Arvis bija loti satraucies
pirms kopas dibinasanas pasakuma.
Vai kads maz atnaks? Vai kadu tas

interesés? Uz Jurniecibas véstures
kopas dibinasanas sapulci 1988. ga-
da 4. novembri atnaca vairak neka
200 cilvéku - “tie, kam tuva latvieSu
jurniecibas slavena pagatne, sapiga
tagadne un svariga nakotne”, lasam
Arvja dienasgramata. Gaisa jau védi-
ja lielo parmainu vé&ji. Kopa ar Egonu
Livu tika lolota ari ideja par Jurnieci-
bas gadagramatas izdoSanas atjau-
nosanu (td sekmigi turpina iznakt
katru gadu lidz pat Sim bridim) un
par nepiecieSamibu uzrakstit jlras
lietu vestures enciklopédiju.

Bija arm kada drastiska epizode Val-
demara ielas sakara. Valdiba jau
bija oficiali pienémusi Iémumu
par Rigas ielu agrako nosaukumu
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atjaunosanu, tacu realitaté nekas
nenotika, viss stavéja, ka stavéjis.
Runas bija, darbu nebija. Kultiras
fonds pasitija uzlimes ielu plaksnisu
izméra un atbilstosaja krasa, Arvis
saorganizéja Cetrpadsmit Jaras aka-
démijas kadetus, un tie viena nakti
Gorkija ielu parvérta atkal Krisjana
Valdemara iela! Péc tam palénam
Rigas ielu nosaukumus saka nomai-
nit oficiali.

Sarunas turpinajuma man lauts ie-
skatities Arvja rakstito dienasgra-
matu rindas. Tur jausami perestroi-
kas vé&ji, TV raidijuma “Labvakar” ta
briza liela popularitate, kontaktésa-
nas ar dazadiem Jauziem jurnieci-
bas véstures sakara, ir arl pardomu
rindas par svarigiem tolaik notieko-
Siem politekonomiskiem procesiem.
Netrikst ari piezimju par gimenis-
kam riGpém un visai ikdieniSkiem,
bet Arvim tobrid svarigiem dzives
mirkliem un notikumiem. Ar Mai-
jas atlauju nocitésu Seit tris nelielas
epizodes no dienasgramatas, dalé&ji
saglabajot Arvja originalo rakstibas
un izteiksmes stilu. Parcelamies uz
mirkli nu jau talaja 1988. gada, 20
gadu sena pagatné!

29. julijs, piektdiena

Nakti, liekas ap 2.00, mani pamodi-
n&ja oti spécigs véjs. No rita braza
pamatigi...

Vello, Varis, Krimins & Co centas
atvest délus no kolhoza zagétavas
lidz upmalai. Neizdevas.

¢ &
.

\
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Radio un TV zinoja, ka Latv. kau-
sa izcipa, nakot no Pérnavas uz Ri-
gu, starp Garciemu un Daug. grivu
krasta izsviestas 5 jahtas, kas nav
paspéjusas ienakt Daugava. Viena
pazudusi. 1 noslicis, 4 pazudusi.
“"Spaniel” kas taja bridi bijis cela uz
Poliju, iztaisijis overkili (!!!) un at-
griezies Riga.

7. aug., svétdiena

kas piedzivojumiem - gribéju vinu
iedzit ar "Selgu” Amazoné, bet ne-

kas nesandca. Parak didaktiski un
vienmuli, trikst siZeta sareZgijumu.

Kam brada manu rudzu lauku,
Un saki, ka tas mdsu ir!

(No lapipas, ko atradu gramata. Pats
esmu pierakstijis.)

18. augusts

Papildingjums H. L. biografijai, kuru
diemzél nezindju, rakstu gatavojot.
Kad vecais kungs 39 beigas, Fran-
cijai jau karojot ar Vaciju, pa trasi
Fr. - Anglija - Norvég. — Zviedrija —
Somija - Igaunija atgriezas Latvija,
francu militarais atasejs Zviedrija
vinam piedavaja komandiera posteni
uz Franc. zemiudenes. Piedavajums
jau bijis saskanots ar Parizi.

“Ja es bitu so piedavajumu piené-
mis, tad es batu krievu sabiedrotais
cing pret Vaciju... Bet es domaju, ka
varu noderét savai Latvijai...”

Liela un tragiska vétra, kas skara
mauasu burataju liktenus, acumirklis
par lidz galam neuzrakstitu stastu,
kurs palicis uzmetuma limeni, un
nezinama liktena epizode no slavena
Hugo Legzdina dzives - tadas rindas
mums atstajis Arvis Pope sava die-
nasgramata pirms 20 gadiem.

Vins atstajis mums ne tikai raks-
tus un publikacijas par jurniecibas
véstures tému. Darbojoties Kulta-
ras fonda un izmantojot dienesta
stavokli Daugavas tdenskratuvju
ekspluatacijas parvaldg, 1988. gada
pavasari Arvim izdevas noorganizét
pirmo Naves salas pieminekla ap-
kartnes sakopsanas talku. Taja ak-
tivi piedalijas Kultliras fonda Ikskiles
kopa. No Dienasgramatas: “Liela
talka Naves sala... Paldies Dievam
par jauko laiku! Un paldies talcinie-
kiem! Kopuma bija ap 100 cilvéku,
nekadi ne mazak par 90. Pieminek-
la apkartne sakopta. Aizaugusi lie-
pu aleja atbrivota no trauc&josiem
kokiem. Atjaunotas pieminas plak-
snes svinigi piestiprinatas agrakaja



vieta. Strélnieku dziesmas un daudz
ziedu... Uzskatu visu Naves salas
operaciju par batisku savas dzives
sashiegumu.”

1990. gada no Kazahstanas majup
tika parvestas Jiras spéku koman-
diera, pirma latviesu tautibas ad-
mirala Teodora Spades mirstigas
atliekas un parapbeditas Rigas Meza
kapos. Ta bija Jurniecibas véstures
kopas iniciativa, un tika paveikts
svétigs darbs. No Dienasgramatas:
“Parapbedisana notika svétdien, 29.
aprili, Latvijas lielo ceribu pavasara
saulei spozi spidot. To vadija ma-
citajs Juris Rubenis, dziedaja viru
koris "Tévzeme”, sp€l&ja putéju or-
kestris “Riga”. Melni drapéto zarku
sedz Latvijas Kara flotes karogs.
Skirstu nesa toposie latviedu kap-
teini un kugu mehaniki. Ap 3000
pavaditaju gara procesija uz bridi
apstajas pie prezidenta Jana Cakstes
atdusas vietas. Pavadit T. Spadi bi-
ja atnakusi ari pari par simtu bijuso
Kazahijas nometnu ieslodzito. Bet
loti daudziem $i parapbedisana bija
simbolisks pieminas bridis vinu PSRS
stepés, tuksnesos, taiga un tundra
nobendé&tajiem tuviniekiem. T. Spa-
des mirstigas atliekas ir pirmas, kas
parvestas no valsts, kuru necilvéciga

vara bija parvértusi par veselu tautu
iznicinasanas vietu.”

1990. gada Arvis Pope uzrakstija
scenariju Videocentra dokumentala-
jai filmai "“Helénas Faulbaums” bo-
jaeja”. Gadu ieprieks tika organizéta
filmésanas ekspedicija ar jahtu “Bra-
vo” uz Skotijas piekrasti, kur 1936.
gada liela vetra gaja boja Latvijas
tvaikonis “Heléna Faulbaums” un 16
kuga jlrnieki. Starp citu, interneta
joprojam atrodams neliels raksts,
kas par So filmésanas ekspediciju
tika publicéts laikraksta “The Herald”
1989. gada.

Nozimigakais Arvja Popes manto-
jums, kas atstats mums visiem, ir
gramatu veidola. Isa pasaules ba-
ku vésture un Latvijas bakas gra-
matina ar visai poétisku un skais-
tu nosaukumu “Zvaigznes krasta”
(1985). Nakama ir “Burinieku gad-
simts Latvija” (1989) - par lielisko
jurniecibas uzplaukuma laiku ma-
su juras piekrasté, kad tika buveéti
daudzi burinieki un uz koka kugiem
brauca dzelzs viri. Lidzdaliba Lat-
vijas jurniecibas véstures enciklo-
pédijas (1998) tapsana. Nakama
gramata ir aizraujosi interesants
stasts par Rigas ostas vésturi -
“Rigas osta devinos gadsimtos”

{

(2000). Daugavgrivas cietokspa un
Bolderajas pagasta vésture ar no-
saukumu “Rigas galvena nomale”
(2005) ir ne tikai interesantu vés-
turisku faktu un notikumu parpilna,
taja jutams ari pats autors un vina
pasaules redzejums. Lik, ko Arvis
Pope raksta savas gramatas par
Bolderaju ievada:

“...vésture ir interesanta! Interesan-
taka par lielako dalu romanu, kuru
autoriem nav bijis ne laika, ne vélée-
Sanas noskaidrot, ka isti toreiz bijis.
Bez tam: pagatne turpinas musos,
vai més to gribam, vai negribam. Ta
ir misu matu krasa un vietu skaits
Saeima, savrupmaja un plakana pé-
da, iedzimta plikpauriba un valsts
robezas, alkoholisms un bailes no
zagliem, trimda un deportacija, lat-
vieSu ledions un vectévs no Smolni-
ja apsardzes... Pagatne ir izzinama,
nakotne - nav.”

Izdevniecibas “Zelta grauds” vadi-
tajs Artis Erglis Arvi Popi nodévéjis
par tautvésturnieku. Un jateic, ka
S0 precizo un cienpilno apzim&jumu
Arvis ar paveikto un ar uzrakstita-
jam gramatam ir pamatoti un godam
nopelnijis!

Normunds Smalinskis

Puse dzives zem Latvijas karoga

Kameér meés vel tikai gatavojamies savas valsts lielajai jubilejai, Igaunija un Lietuva
simtgade nosvinéta jau februari. Tapéc Saja “Jurnieka” saruna ar diviem igaunu jur-
niekiem, kuri strada uz kompanijas “Tallink” kugiem zem Latvijas karoga. Kads ir vinu
redzejums par Latviju un lgauniju, par savu dzivi un darbu, kas ciesi saistiti ar abam
valstim, ko viniem nozime vards “patriotisms™?

Miisu kugi tik labi

iederas Rigas ainava

“Man skiet, ka musdienas, kad ro-
bezas pamazam zld, patriotisms
vairak ir saistits tiesi ar cilvéka dar-
bu, attieksmi, ar atbildibu par savu
darbu. Tas, protams, neizslédz ap-
zinu, kas tu esi, no kurienes nac,
kadai tautai piederi,” saka kapteinis
Indreks Leps, kurs vada zem Latvi-
jas karoga registrétus kugus.

Jdra Indreka Lepa dzivé bijusi, kops
vien vins sevi atceras, jo dzimis
Sarema un jau seSu gadu vecuma

sacis nodarboties ar burasanu. “Sa-
vulaik biju PSRS jaunatnes izlas€g,
vélakos gados esmu bijis Eiropas,
Igaunijas, Latvijas, Lietuvas, Somi-
jas cempions. Jlra visu laiku ir bijusi
ka dala no manis un manas dzives.
Macijos Péterburga, Makarova Juras
akadémija, un péc akadémijas 1996.
gada saku stradat kompanija “Tal-
link”. Macibu laika iznaca stradat ari
uz burinieka “Mir”, ta bija loti vértiga
pieredze,” atceras kapteinis I. Leps.
Ar “Tallink” kugiem Indreks Leps
“nokugojis” visu celu no tresa star-
mana lidz kuga kapteinim. Stradajis

gan Tallinas — Stokholmas, gan Tal-
linas — Helsinku linija, bet inija Ri-
ga - Stokholma atgriezies kopa ar
kugi “Romantika” pagajusa gada
sakuma. Paslaik kapteinis vada ku-
gi “Isabelle”.

“Gan “Romantikas”, gan “Isabelles”
kapteiniem un vecakajiem virsnie-
kiem ir tiesibas ieiet Riga un Stok-
holma bez lo¢a. Si Zviedrijas atlauja
ir svarigs profesionals panakums,
jo, lai to sanemtu, ir jabat noteik-
tai profesionalai pieredzei, janokar-
to vairakas parbaudes un nopietni
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eksameni. Viens no galvenajiem
parbaudijumiem ir tukSas kartes
aizpildisana ar visam Stokholmas
arhipelaga salam, dzilumiem, bo-
jam un visiem citiem elementiem,
kas nepieciesami drosai kugosanai,”
skaidro I. Leps.

Gan “Romantika”, gan “Isabelle” ir
registréti zem Latvijas karoga, un
kapteinis 1. Leps saka, ka Sobrid pusi
dzives vins juridiski pavada Latvija,
jo divas nedélas strada uz kuga, bet
divas nedélas atpisas krasta. “Riga
es jatos ka majas, turklat man skiet,
ka misu kugi - ta ir dala no Rigas.
Tie tik labi iederas Rigas ainava,
piedod dinamiku skatam uz ostas
pusi! Kugi Rigas osta, lidzigi ka Tal-
linas, Stokholmas un Helsinku ostas,
ir dala no pilsétas, tas kultiras un
véstures,” saka kapteinis.

Vins uzskata, ka, stradajot uz kuda,
nacionalitatei nav bitiskas nozimes.
“Gan uz “Romantikas”, gan “Isabel-
les” 75% komandas ir cilvéki no Lat-
vijas, 25% no Igaunijas. LatvieSiem
un igauniem ir daudz kopiga, musu
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vEésture un valstu attistiba ir lidziga.
Atskiriga ir valoda, tacu uz kuga dar-
ba valoda ir anglu. Bet més runajam
gan latviski un igauniski, gan krie-
viski un zviedriski. Igauniem uz ku-
ga ir latvieSu valodas kursi — gan aiz
cienas pret Latviju, gan ari tadel, lai
meés cits citu labak saprastu.”

Kapteinis I. Leps saka atzinigus var-
dus par Latvijas cilvekiem, kuri stra-
da uz “Tallink” kugiem: “Esmu par-
liecinajies par to, ka latviesi ir stradi-
gi, apzinigi, uz viniem var palauties.
“Tallink” ir atbildigs darba devéjs,
cilvekiem patik te stradat, tade| vi-
ni strada apzinigi un ar prieku. Man
patik ari musu sadarbiba ar Latvijas
JUras administraciju — tur strada |oti
profesionali un |oti principiali spe-
cialisti. Var redzet, ka vini lepojas
ar savu darbu. Vini mus parbauda,
kontrol€, tacu kopa més daram vie-
nu darbu, jo esam par jlru un par
drosiem kugiem.”

“Karogs, himna - tas mums katram
ir asinis un sirdi, valsts jubileja - tas
ir tads pacilajums, sevis un savas
zemes apzinasanas. Bet ikdiena ir

darbs, un mans darbs ir jura. Igau-
nija ir mana gimene un mani draugi,
bet tas laiks ir 1ss un paskrien atri.
Es lepojos ar to, ka ikdiena stradaju
uz Latvijas karoga ro-ro pasazieru
kuga," uzsver I. Leps.

Sagaidot musu valsts simtgadi kap-
teinis Rigai novél vél vairak kruiza
kugu un attistitu infrastruktdru: "Cil-
véks savu celojumu nesak tad, kad
uzkapj uz kuga klaja, celojums sa-
kas, ierodoties terminali. Més re-
dzam, kadi ir terminali, pieméram,
Helsinkos, Stokholma un Tallina -
drosi, érti un skaisti. Tas ir nozimi-
gas investicijas, kas iesp&ju robezas
butu novélamas ari Rigai un Latvijai.
Rigas osta ir skaista vieta, kur kugi
tik labi ieklaujas pilsétas panorama.
Un ari jahtu osta. Es novélu, lai at-
tistiba turpinas, lai ta ir vél efektiva-
ka un straujaka, lai Latvija vienmeér
var lepoties ar savam ostam un ku-
giem tajas!”

Més esam ka gramatas

viena plaukta

“Man |oti patik Rigas koka apbive,
koka majas Kipsala, Pardaugava.
Man patik iztéloties, ka es tur dzivo-
ju, patik sajusties ka vieté&jai, nevis
uzskatit sevi par turisti!” saka Marje
Metsa, kura strada uz Latvijas karo-
ga kuga “Romantika”.

Vina stasta, ka kompanija “Tallink”
sakusi stradat jau studiju gados,
macoties Tallinas universitaté. Sa-
kotn€ji tas licies |oti interesants va-
saras darbs, tacu iepaticies tik |oti,
ka vairs negribg&jies So darbu mainit.
“Man patik, ka uz kuga kolektiva val-
da tadas gimeniskas attiecibas. Tur-
klat man Sis darbs nekad neapnik,
jo, kad esmu krasta, lasu lekcijas
Igaunijas Jlras akadémija. Abas Sis
lietas ir sava starpa saistitas un pa-
pildina viena otru, ta ir nepartrauk-
tas attistibas iesp€ja,” skaidro Marje.

Marjei ir bakalaura grads filologija
un magistra grads psihologijas no-
zaré, ko angliski sauc “organizational
behavior”, bet latviski grati iztulkot,
varbut “organizacijas un cilvéka uz-
vedibas mijiedarbiba”. Lekcijas psi-
hologijas menedzmenta, &tika un
uzvedibas kulttira Marje lasijusi ne
tikai Igaunija, bet ka vieslektore ari
citas valstis, tai skaita Latvijas Juras



akadémija. “Man |oti patika stradat
ar latviesu studentiem, vini ir tik at-
veérti un aktivi, ar viniem viegli stra-
dat! Vélak es ar savu latvieSu draugu
atbalstu nonacu ka vieslektore Ro-
terdama, un ari holandiesi saka, ka
ar latviesiem ir viegli sadarboties.
Ari uz Rigas — Stokholmas linijas ku-
giem stradajam kopa - igauni un lat-
viesi. Man nepatik stereotipi, bet par
latvieSiem kuga komanda varu teikt,
ka vini turas kopa, atbalsta cits citu,
ir atverti un parasti saka, ko doma.
Tas padara komunikaciju vieglaku,
cilvekam jau tapéc ir dota valoda,
lai visu varétu izrunat. Es katru die-
nu kaut ko macos, un tas ir [oti labi.
Esmu zinatkara, man patik visu laiku
kaut ko macities!” ta Marje.

Uz kuga vina jau ilgaku laiku strada
par viesnicas vaditaju, paslaik aiz-
vieto intendantu un pilda vina pie-
nakumus. “Es runaju krievu, anglu,
somu un zviedru valoda, saprotu
norvégiski un mazliet varu runat
spaniski. Esmu bijusi vieslektore
Kostarika, tur cilvéki ir |oti pacieti-
gi, viniem ir daudz laika un nekur
nav jasteidzas, un vini ir gatavi ilgi
runat, skaidrot un uzklausit, kamér
esam sapratusies. Es macos ari lat-
viesu valodu. Pirms kada laika Tal-
lin@ macijos intensivajos latviesu
valodas kursos, bet daudz nacas
izlaist darba de|. Tagad macos kur-
sos uz kuga, misu pasniedzéjs ir
Guntars Godins, vins maca |loti labi,
palidz apgit valodu ar praktiskiem
piemériem. Kugis ir briniskiga dar-
ba vieta, jo Seit ir tik daudz dazadu
cilvéku - dazadi péc vecuma, péc
izglitibas, iepriekSéjas pieredzes. Ir
iespéjams uzklausit daudz dazadu
viedok|u! Tu runa ar cilvékiem no
dazadam vietam un it ka celo! Més
patiesiba esam ka gramatas viena
plaukta - katrs citads, bet visi tik
interesanti.”

Katru otro dienu kugis “Romanti-
ka” ienak Rigas osta. “Katru reizi
nokapt krasta neiznak, tacu brivaja
laika més to noteikti daram. Mums
jau ir sava tradicija - ejam astonu,
desmit cilvéku liela grupa kaut kur
pusdienas, katru reizi cita vieta. Ta
iepazistam gan kultdru, gan virtu-
vi, vértéjam servisu no profesionala
viedokla, ari aizgustam idejas. Tur-
klat man, ka jau min€ju, loti patik
Pardaugava ar koka apbavi, es vedu

lidzi savu velosipédu un ar to varu
paspét apbraukat daudzas skaistas
vietas. Vasara esam pabijusi Jar-
mala. No Latvijas pilsétam vél |oti
jauka ir Liepaja - nu ja, tur ari ir
koka apbuve! Man noteikti gribas
aizbraukt uz Ventspili, man tuvakas
pilsétas, kas atrodas pie juras. Ta
laikam ir visiem jlrniekiem - Skiet,
ka pilsétas pie juras ir vairak gai-
sa. Igaunija man Joti patik Tartu.
Ta gan nav pie jdras, tacCu ir tada
sajuta, ka saja pilséta laiks bitu
apstajies, ari cilvéki liekas ka no
aizgajusiem laikiem - tadi mierigi,
nosverti.”

Diena, kad Igaunija svinés savas
valsts simtgadi, Marje bus darba.
“Zinu, ka mums bis kolosala torte.
Vienmér, kad ir svétki, misu kon-
ditori cep tortes. Torte noteikti bls
ar Latvijas jubileja. Man patik, ka
latvieSu konditori nebaidas tortém

pievienot dazadas lietas, kas it ka
nebdtu iedomajamas, pieméram,
brokastu parslas vai piparkukas,
vai vél ko citu. Vini nebaidas ek-
sperimentét! Vispar latvieSu pavari
jebkuram édienam labprat pievieno
dazadas garsvielas, édienu garsa ir
daudz izteiktaka un spécigaka,” at-
zist Marje.

Jubilejas gada Marje gan latviesiem,
gan igaupiem novél draudzibu un
milestibu, novél savu tautu izjust ka
savu gimeni. Ja gadas nepatikamas
lietas, jamégdina tas uztvert mierigi
un, pats galvenais, visu izrunat —
gan labo, gan slikto, jo tiesi sarunas
cilvékus garigi bagatina. “Un vél -
nebrauciet prom no savas zemes!
Tas ir patriotisms - palikt sava zemé
ari tad, ja zini, ka citur varési pel-
nit vairak un dzivot labak. Vienmer
atgriezieties, ka to dara jurnieki,”
novél Marje Metsa.
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KAS GAN VISS NENOTIEK PASAULE

Kas zina, ko varam sagaidit?

NE, ng, slavena Pavilostas maja -
kugis pagaidam vél neizkustinata
stav Pavilostas kapas, kaut pilni-
gi mierigi varétu ar peldét kopa ar
savu miljonaripasnieku. Pagaidam
vél notiek cepSanas ap So blvi. Ka
jau pie mums Latvija ierasts, nem-
Sanas turpinasies, kamér naks kas
jauns, varbut vél skandalozaks, un
tad visi parmetisies uz jauno tema-
tu, aizmirstot jau gana apzlembato
un apnikuso kapu kuda lietu. Tomér
vajadzéetu bat modriem un atceréties,
ka misu juras piekraste ir piecsimt
kilometru gara, un Sajos kilometros,
iesp&jams, top ne viens vien kug-
majas projekts. Ari likumdevéjiem
nevajadzétu snaust un padomat, kas
notiks, ja kads miljonars nopietni ker-
sies, pieméram, pie peldosas pilsétas
vai vairaku pilsétu attistibas projekta
Latvijas upé€s, ezeros vai kanalos.

Japaltkojas tikai uz to, kas notiek
pasaul€, un idejas nebus griti atrast.
“Més domajam, ka ilgtspé&jiba uz
Udens var darboties pat labak neka
ilgtsp€&jiba uz sauszemes,” pazinojis
Niderlandes kompanijas “Olthuis”
arhitekts Koens Olthuiss, kura firma
ir izstradajusi desmitiem peldosu
dzivojamo un biroju €ku projektus
visa Niderlandé. Tikai Amsterdamas
tdenscelos vien ir vairak neka 2000
majinu, un daudzas no tam tur uz-
radas jau 20. gadsimta vidd, kad
pilséta truka dzivok|u. Tolaik kravas
kugi tika parveidoti par piemérotam
dzives telpam un novietoti gar ka-
nalu malam, kas |ava to Tpasniekiem
izvairities no ires maksas un nodok-
liem. Tagad vecos kugus nomainiju-
Sas glitas majas - kudi, kas ienému-
Sas skaistakas vietas kanala mala.

“Ir gruti atrast labu maju uz sausze-
mes,” teic Poms Dipré&, kurs jau 20
gadus dzivo 65 metrus gara un 20
metrus plata kugi - maja Nova Cura
kanala Amsterdama. “Un, protams,
81 ir skaista apkartne ar lieliskam 17.
gadsimta majam gar kanalu.”

Lidzigus projektus var atrast Roter-

dama, Berlingé, Hamburga vai Belgra-
da, ar otrpus okeanam Kalifornija,
Nujorka, Vasingtona vai Sietla.

Ka saka, pieméru netrukst, vajag
tikai uzdrikstéties, un muisu senas
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Rigas kanali klus par értiem dzivoja-
miem rajoniem, apdzivota klus Liel-
upe pie Jelgavas un Jirmalas. Ja kads
naivi doma, ka valsts un pasvaldibu
tidenos tik viegli nebds attistit Sadus
un lidzigus projektus, jo visur tacu
ir novilktas sarkanas linijas, tad aiz-
brauciet uz Pavilostu, kur stav viens

Jaunie projekti kugi — majas
ljburga, Amsterdama.

e —

Kugis— maja Nova Cura kanala Amsterdama.

Sis i viens no pasaules kugubives inZenieru
piedavatajiem risinajumiem peldoSu maju bavei.

lielisks piemérs, ka sarkanas linijas
pazud likumu spraugas. Un tad vel
ST noslépumaina Argota Lisina it ka
nejausi izteikta fraze: “JUs visu uz-
zinasiet, kad pienaks laiks...” Isti viri
pie pirmajam gruatibam neapstajas!

Anita Freiberga

L § | =
Kanala veca apbive Amsterdama.



Misu uzdevums
apturet nepratigas tradicijas

Organizacija “Sea Shepherd”, kas 2017. gada 25. septembri atziméja pastavéSanas
25. gadadienu, par galveno uzdevumu ir izvirzijusi apturét pilotvalu, tai skaita Atlan-

tijas balto delfinu, masveida neZeligu izkausanu, kas Féru (Faréru) salas notiek divas
reizes gada — pavasari un ruden.

Pasi Féru salu iedzivotaji neZéligos
valu slaktinus sauc par tradiciju, kas
Seit pastav jau kop$ 10. gadsimta,
kad, veicot asinaino ritualu, jaunekli
tika iesvétiti viru karta. Tolaik ST asi-
naina tradicija salas iedzivotajiem
palidz&ja izdzivot, jo vini partika no
delfinu galas. Diemzél misdienas
tradicija joprojam pastav, lai gan
$ada asins izlieSana nav nedz nepie-
cieSama, nedz attaisnojama.

Vispirms vali un delfini tiek iedziti Ii-
ci, tad ar virvém tos izvelk krasta. Un
tad sakas slaktins: simtiem dzivnie-
ku tiek nogalinati ar cirvjiem, arma-
tdru, harpinam, mietiem un asiem
akiem, izdurot tos cauri véderam un
parraujot galveno artériju. Visam pa
vidu dzirdami skali, bérnu kliedzie-
niem lidzigi, delfinu pedg&jie “atvad-
vardi”. Vini nemirst atri un nemirst
bez mokam, biezi vien, lai parrautu
dzivnieka artériju, ir vajadzigi dau-
dzi cirtieni. Li¢a Gdens k|Tst sarkans

no nevainigi izlietajam valu un del-
finu asinim.

“Gandrakap”, ka tiek saukta ST dau-
dzus gadsimtus izdzivojusi tradici-
ja, pavada liksmi uzvaras saucieni.
Viriskiba ir pieradita, dzivnieks ir

nokauts, asinis ir izlietas. Péd€jo ga-
du tendences liecina, ka Sajos slakti-
nos ar lielu degsmi iesaistas pusau-
dzi, kuri tadéjadi vecakiem un citiem
saliniekiem pierada savu viriSkibu.
Asinainaja tradicija mierigi noskatas
sievietes, kuras uz “asins svétkiem”
atnakusas kopa ar savam jaunaka-
jam atvasém. Féru salu iedzivotaji
uzskata, ka tie, kas protesté pret
sadam valu medibam, neko nesa-
prot no tradicijas, un visiem spékiem
censas aizstavét savas tiesibas slep-
kavot dzivniekus.

Danijai piederosajas Féru salas gan-
driz 91% iedzivotaju ir fériesi. Patie-
siba kop$ 1948. gada Féru salas ir
faktiski neatkariga Danijas province,
tapéc danu varas iestades, neskato-
ties uz vides aizstavju protestiem,
it ka nevar ietekmét delfinu bédigo
likteni suverénajas Féru salas. “Sea
Shepherd” un “Greenpeace” vides
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aktivisti vérsusies pie Danijas varas
iestadém, Eiropas Padomes un Féru
salu administracijas ar ldgumu iz-
beigt nevainigo dzivnieku bezjédzigo
slepkavosanu. NepiecieSamo paraks-
tu skaitu savaca, tacu nezinamu ie-
meslu dé] dokuments joprojam nav
pienemts. Iesp€jams, bis nepiecie-
Sams Vél vairak aktivistu parakstu,
jo salas ierodas |oti daudz adrenalina
izslapusu tdristu, lai paskatitos turie-
nes “kosako izradi”.

Dzivnieku tiesibu organizacija “Sea
Shepherd” ik gadus censas pievérst
pasaules uzmanibu pretrunigi ver-
tétajam pasakumam, tomér aktivis-
tiem viegli neklajas. Ta, pieméram,
2017. gada pieci aktivisti tika aiztu-
réti bridi, kad centas apturét slepka-
vosanu. Ari “Greenpeace” gadiem ilgi
nesekmigi censas apturét neétisko
izklaidi. Lai méginatu slépt “Gan-
drakap”, maigi sakot, nepievilcigas
ainas, arvien pieaug ierobezojumi,
kas aizliedz “Sea Shepherd” brivpra-
tigajiem iek|ut Féru salas.

“Operacija “Bloody fjords” ir vérsta
pret Féru salu un Danijas iestazu
vienaldzibu, kuras neko nedara, lai
izbeigtu slaktinus, un turpina popu-
larizét So novecojuso tradiciju. Més
izmantosim foto un video materia-
lus, lai plassazinas lidzeklos visiem
raditu slaktina bezjédzibu un cinitos
pret bezspécibu tiesu joma un neie-
interesétibu politiskajas aprindas,”
pazinojusi “Sea Shepherd”.

Vidéji gada tiek noslepkavoti aptu-
veni 1000 valveidigo, bet 2017. ga-
da statistika liecina, ka “Gandrakap”
orgijas dzivibu zaudéja vairak neka
1600 dzivnieku. Lai gan Danija pi-
lotvalu medibas ir aizliegtas, Féru
salas tam dota zala gaisma, faktis-
ki “Gandrakap” turpinas ar Danijas
valdibas atbalstu, kas ir pretruna
Eiropas Savienibas Dzivotnu direk-
tivai (92/43/EEK) un Direktivai par
atbildibu vides joma (2004/35/EK).

Juridiski izaicinajumi

"Sea Shepherd” oficiali ir iesniegusi
Eiropas Komisijai ldgumu sakt par-
kapumu procediru pret Daniju, lai
panaktu valu un citu valveidigo no-
kausanas aizliegsanu Féru salas. ES
direktiva aizliedz dalibvalstim noga-
linat valveidigos, tomér “Sea Shep-
herd” ir neapstridami pieradijumi,

ka Danijas policijas, flotes un krasta
apsardzes amatpersonas ir atvieg-
lojusas un pat aktivi piedalijusas
“Gandrakap” orgijas.

“Lai gan Danija apgalvo, ka Faréru
salas ir suverénas un nav paklautas
Danijas un Eiropas Savienibas no-
teikumiem, tai skaita ari tiem, kas
aizliedz valveidigo nonavésanu, Da-
nijas flote un Danijas policija ir pie-
dalijusas "Sea Shepherd” aktivistu
aizturésana, kad tie akcijas “Bloody
fjords” laika centas apturét nezéli-
gos slaktinus, tapéc Danijas valdi-
bai ir jauznemas atbildiba par savu
politiku, kas tieSi atbalsta dzivnieku
slepkavosanu.

2017. gada maija Eiropas Komisijai
iesniegtie pieradijumi apliecina, ka
Danija ir parkapusi ES tiesibu ak-
tus, atvieglojot un iesaistoties delfi-
nu nokausana Faréru salas. DiemZél
Komisijas noraidijums izskatit lietu
liecina, ka ta nav pienacigi izskati-
jusi dokumentaciju un nevélas péc
bitibas risinat So problému,” teikts
“Sea Shepherd” pazinojuma.

Neprats zem tradiciju

izkartnes

Apméram 50 tukstoSi Féru salu ie-
dzivotaju pieprasa tiesibas nokaut.
Pagaidam vini lepojas ar savu “uzva-
ru”. Protams, pret tradicijam jaiztu-
ras ar cienu un pietati, tas jakopj un
jasarga. Bet tradicijas ir ari jaievéro,
un Saja sakara saliniekiem vajadzétu
uzdot sev jautajumu: ka tad més Sis
svétas tradicijas ievérojam?

Vai tas vairs ir senas tradicijas, ja
to uzturésana tiek izmantotas mo-
torlaivas, karakugi, hidrauliskas vin-
Cas, radiosakari un hidrolokatori? Ta
vien Skiet, ka notiek senas kultliras
izkropJoSana un masveida slepka-
voSana. Kadreiz cilvéki nogalindja
valus, lai izdzivotu, bet tagad tas ir
parversts par izklaidi un sportu. Un
to dara laudis, kuriem ir visaugsta-
kie ienakumi uz vienu cilvéku Eiropa.

Féru salu iedzivotaji kluvusi par ta-
diem ka sérijveida slepkavam, kuri
savu ricibu nenozélo un pat nesa-
prot, kapéc to vajadzétu nozélot.
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Atvérto durvju dienas —tair
lieliska iespéja iepazities ne
tikai ar dzivi augstskola un
Jarskola, bet arT uzzinat par
LJA piedavatajam iespgjam
un studiju programmam:
kuga stirmani, kuga
mehaniki, kuga elektriki, ostu
vadiba; par stipendijam un
studiju maksas atlaidém, ka
art par LJA vésturi.

Viesi var satikt LJA

un Jarskolas vadibas
parstavjus, pasniedzgjus un
studentus, lai izrunatu visus
intereséjosos jautajumus.

Latvijas Jiras akadeémijas un Jurskolas

atverto durvju
dienas

M 2018. gada 21. marta
W 2018. gada 25. aprili
M 2018. gada 23. maija

LATVIJAS JURAS AKADEMIJA
Flotes iela 12 k-1, Riga, sakums plkst. 11:45, prof. J. Bérzina (Studiju centra B1) auditorija.

LJA JURSKOLA

Lielupes iela 1 k-8, Riga, sakums plkst. 11:45.



Ta - tava zeme, tava valsts,
Ko pats tu guvis cina gara.
Tu vienigais tas sargs un balsts;

Tas liktenis gul tava vara. /
|

To pasa spéekiem kali tu, _ \

Tu tévu sappiem veidu devi. "7
Cel, latviet, galvu augstaku
Un macies cienit reiz pats sevi!

VILIS PLUDONIS



