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Latvijas Juras speku
komandieris INGUS VIZULIS:

“Misu dienests nav tikai uzSuves uz formas.

Jiiras spéku virsniekam ir jabut parliecibai
un sirdij, kas veltita Sim darbam, un
pratam, kas lauj 3o darbu
paveikt vislabakaja
iespéjamaja veida.”
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Ko es varu dot Latvijai?

1990. gada 4. maijs bija saulaina pavasara diena. Ta ir un paliek
otra nozimigaka diena Latvijas pastavésanas vésturé, protams,

péc pasas Latvijas proklamésanas pirms simt gadiem. Augstaka
Padome Iéma un balsoja: Bronislavs Salitis - par, Vladimirs Einins -
par, Aivars Lembergs - par, Alfréds Mactams — par! Siem Cetriem
ar jarniecibas nozari saistitajiem par neatkaribas atjaunosanu
balsojusajiem deputatiem pievienojas vél 134, un Deklaracija par
Latvijas Republikas neatkaribas atjaunosanu tika pienemta.

NE, visu sapnu piepildijums neiestajas nakamaja diena ap brokastu
laiku, ari péc divdesmit astoniem gadiem vél ne. Bet ari zéns tacu
par jaunekli nek]ust pirms balss luzuma un jauneklis par viru,
kameér vinam nesak digt dsas. Kam jaaizbrauc no Latvijas, tie
aizbrauc, kurus dzimtene velk atpakal, tie atgriezas. Kad mums
Skiet, ka viss iet nepareizi, ka parak Iéni ejam uz prieksu, der
atceréties, ka nav svarigi, cik Iéni ejam, kamér vien turpinam to
darit. Un nevajag maldigi domat, ka tas, kas notiek Sodien, ir tikai
pagaidam, kamér viss klus labak, kamér kads visu nokartos. Ta
nebis!

Divas reizes gada - 4. maija un 18. novembri — klGstam ipasi
emocionali un patriotiski. Tas ir gaiSas domas un milestiba

pret mdsu Latviju. Skeptikiem, kuriem nekas nav pietiekami

labs, gribas teikt, ka laba ir daudz vairak, neka ikdiena par to
médzam iedomaties. Neskatoties uz dazadam sankcijam un
lielvalstu politiskajiem IEmumiem, Latvijas ostas strada. Pretim
neveiksmém un birokratijai daudzviet Latvijas parvaldes sisteéma
stav Latvijas Jiras administracija, kas kugosanas drosibas,
jurnieku kompetences, kugu registrésanas un hidrografijas lietas ir
sakartojusi un parvalda starptautisko standartu limeni. Kad Latvijas
Jlras spéku virsnieks saka: “Gods kalpot Latvijai!”, par muguru
parskrien skudrinas, un tu saproti, ka esam drosiba.

Divas reizes gada - 4. maija un 18. novembri - Valsts prezidents
Rigas pili Tpasi svinigos apstaklos Latvijas cilvékiem pasniedz
valsts augstakos apbalvojumus. Kops 1994. gada, kad ST tradicija
tika atjaunota, Triju Zvaigznu ordeni, Viestura ordeni un Atzinibas
krustu sanémusi ari 30 Latvijas jlrniecibas nozares |audis.
Sopavasar jlrniecibas nozares novértéti un pagodinati ir vél tris.
Ordenu kapituls, kas pienem IEmumu par personas apbalvosanu
ar valsts apbalvojumu, Iémis pieskirt Triju ZvaigZznu ordena V
skiru un iecelt par ordena kavalieri Ventspils brivostas kapteini,
talbrauc&ju kapteini Arvidu Buku, pieskirt Atzinibas krusta IV Skiru
un iecelt par ordena virsnieku kapteini Aleksandru Nadeznikovu un
pieskirt Atzinibas krusta V skiru un iecelt par ordena kavalieri Anitu
Freibergu.

Drosi vien katrs $adu bridi piedzivo, izjat un pardzivo savadak,
tomér esmu parliecinata, ka nemaldisos, ja visu varda teiksu, ka
més esam laimigi dzivot un stradat Latvija, un, protams, milzigs
gods par musu darba novértéjumu.

Ko es varu dot Latvijai, ko varu darit Latvijas laba? Tads bija, ir un
paliek misu uzdevums.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals “Juirnieks”. Latvijas Jiiras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.

Talr. 67062125. E-pasts: jurnieks@lja.lv

Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.
llustracijam izmantoti Sarmas Kocanes, Anitas Freibergas, Normunda Smalinska,
Raita Smita, Edgara RaZinska, DZ. Riva foto, “Tévijas Sarga”, Latvijas Jiiras
akadémijas, Latvijas Jiras akadémijas Jiirskolas, Latvijas kugniecibas, Liepajas
Jirniecibas koledZas, Rigas brivostas, Ventspils brivostas, LSEZ, ES, “Reuters”, “STX
France”, IMO, “Seatrade” un arzemju preses foto materiali. JA materialus apkopoja
Sarma Kocane. Informaciju Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga,
informacijai izmantoti ES, EP, EK, IMO, ITF, LETA, SM, RBP, VBP, IMO un ICS, ka art
arzemju preses materiali.
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Stajusas
spéka jaunas
prasibas

2018. gada 1. marta stajas spe-
ka grozijumi MARPOL V pieliku-
ma par piesarnosanas novérsanu
no kugiem, kas nosaka kartibu,
kada informacija par videi kai-
tigiem atkritumiem ierakstama
gramata. Jaunie grozijumi Tpasi
pieprasa, lai nosutitajs deklarétu,
ir vai nav atkritumi klasificéjami
ka jaras videi nekaitigi. Tapat
jaunaja redakcija ir noteikti cie-
to beramkravu klasifikacijas kri-
tériji. Jauna Atkritumu registra
veidlapa ir sadalita divas dalas,
viena no tam attiecas uz kugiem,
kas parvada cietas beramkravas,
otra uz visiem paréjiem kugiem.
Ieklauta art jauna e-atkritumu
kategorija — elektriskas un elek-
troniskas iekartas, ko izmanto
kuga ekspluatacijai un kas var
bt potenciali bistamas cilvéka
veselibai un videi.

2018. gada 1. marta stajas spéka
grozijumi Starptautiskaja naftas
piesarnojuma novérsanas serti-
fikata, kura ir atjauninata B pie-
likuma veidlapa, kas attiecas uz
izolétam balasta tvertném.

Kudu degvielas patérina datu zi-
nosanas prasiba ir jaunaka obli-
gata prasiba, kuras mérkis ir uz-
labot starptautiskas kugniecibas
energoefektivitati. Datu vaksana
tiks sakta 2019. gada 1. janvari,
un turpmak katra kalendara gada
beigas dati bus jaiesniedz IMO.
Datu vaksanas sistéma paredzéta
tam, lai IMO sanemtu konkrétu in-
formaciju par degvielas patérinu.
Sai informacijai vajadzétu palidzét
dalibvalstim pienemt |IEmumus par
pasakumiem, kas veicami, lai uz-
labotu energoefektivitati un ma-
zinatu starptautiskas kugniecibas
raditas siltumnicefekta gazu emi-
sijas. IpaSa vériba tiks pievérsta
degvielas patérina datu vaksanai
no kugiem, kuru bruto tilpiba ir
5000 vai vairak, jo tie rada apme-
ram 85% no starptautiskas kug-
niecibas CO2 emisijam.m
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Marta Aizsilniece
2018. 3. IV)

(1939. 9. XI -

“Jara stradat ir psihologiski gra-
ti. Kad es savulaik stradaju par
arsti uz kuga, blakus tieSajiem
arsta pienakumiem bieZi vaja-
dz€ja stradat ari par psihologu.
Un es ari atradu veidu, ka runat
ar jurniekiem, lai mazinatu vinu
psihologisko spriedzi. Ar adatu te-
rapiju arstéju vinus no dzersanas,
smékésanas un muguras sapém.
Biezak es viniem biju nevis dak-
teris, bet psihologs un mamma,
lai gan péc padomju laiku prieks-
rakstiem mamma skaitijas kap-
teina pirmais paligs, kuram par
katru jurnieku vajadzé&ja visu zi-
nat. Tomér jarnieki péc palidzibas
naca pie manis.” Ta kada intervija
teica daktere Marta Aizsilniece,
kura Saja pavasari devas muziba.

LJurniekiem un medikiem ir |oti
daudz kopéja - més nevaram bt
individualisti, jo no misu darba
ir atkarigi citi cilvéki.” Ar sadu
parliecibu dzivoja daktere Marta
Aizsilniece — jurnieka mazmeita,
masa un sieva, kura ari sevi uz-
skatija par jarnieci, jo savulaik
pati stradaja par arsti uz kugiem.
Vina tik dzili un patiesi izprata
jurniekus, vinu problémas un va-
jadzibas, ka reizém spe€ja arstét
ari bez zalem - bija ka psiho-
logs, kurs mégina dziedét jurnie-
ka dvéseli un risinat vina ikdienas
problémas. Visi, kam bija nepie-
cieSams dakteres Martas Aizsil-
nieces uzmundrinajums, vienmeér
to sanéma.

Labs cilvéks. To var teikt par dau-
dziem. Kartigs cilvéks. ArT tadus
vél var atrast. Ja par Martu Aiz-
silnieci teiktu tikai Sos vardus,
par vinu nebdtu pateikts nekas,
jo daktere Aizsilniece bija kaut
kas daudz vairak - savéjais, ko-
mandas cilvéks. Draugs. Cilvéks,
kur$ spé&j novértét otra darbu.

Profesionala, uzticama, erudi-
ta, zinoSa un tik cilvéciska. Arl
Latvijas JUrniecibas savienibas
pamatlicéja.

Daktere Aizsilniece jutas novér-
téta, jo sanéma Triju ZvaigzZnu
ordeni, bet patieSam aizkustinata
vina bija par to cilvéku atzinibu,
kuri vinu Sim apbalvojumam bija
izvirzijusi.

“Apbalvojumi - ta ir ariskiba, sva-
rigakais, lai cilvéks ir godigs. Un
godigi dara savu darbu. Vienalga,
uz zemes, jura vai gaisa. Man pie-
tiek ar apzinu, ka esmu varé&jusi
cilvékiem palidzét, un lielakais
atalgojums ir bijusi pacientu uz-
ticiba un teiktais paldies. Es varu
teikt, ka pacienti mani ir mil€ju-
Si, tapat ka es vinus.” Tie ir Mar-
tas Aizsilnieces teiktie vardi. Més
dzila ciena un milestiba noliecam
galvu Martas Aizsilnieces piepildi-
td maza prieksa. Paldies.




Latvija registréti 12 476 aktivie jurnieki

Latvijas Jdras administracijas Jar-
nieku registra registréti 12 476 ak-
tivie juirnieki. Pédéjo piecu gadu
laika jurnieku skaits samazinajies
par 494 (2013. gada Latvija bija
12 970 jurnieku). 11 402 Latvijas
jarnieki strada tirdzniecibas flotg,
729 - zvejas floté un 345 - ieksé-
jo Gdenu, tai skaita ostu flotés. No
tirdzniecibas floté stradajosajiem

|zstade

No 23. lidz 25. februarim Kipsala
norisinajas izstade “Skola 2018".
Taja piedalijas visas Latvijas jurnie-
cibas vidéjas un augstakas izglitibu
iestades - Latvijas Juras akadémija
un jarskola, Liepajas Jiras koledza
un jurskola, ka ari “Novikontas” Ju-
ras koledza.

5482 ir kudu virsnieki: 2527 ar kugu
vaditaju kvalifikaciju, 2495 ar kugu
mehaniku kvalifikaciju, 460 elek-
tromehaniki un saldésanas iekartu
mehaniki. 5920 tirdzniecibas floté
stradajoso ir ierindas jarnieki: 2868
klaja komanda (matrozi), 1616 ma-
Sintelpas komanda (motoristi) un
1463 kuga apkalpojosais personals
(pavari, stjuarti u.c.).m

“Skola 2018”

Visu macibu iestazu parstaviji bija
ripigi gatavojusies, lai izstades ap-
meklétajiem pieraditu, ka tiesi vinu
skola ir visatraktivaka un vislabak
sagatavo nakamos jurniekus.m

JA hidrografi atklaj
merijumu sezonu

Aprila pirmaja pusé Latvijas Juras
administracijas hidrografijas kugis
“Kristians Dals” un kuteris “So-
nars” atklaja hidrografisko mériju-
mu sezonu.

Sogad JA hidrografu galvenais uz-
devums ir projekta FAMOS ietva-
ros veikt mérijumus 600 kvad-
ratkilometru platiba. FAMOS ir ES
atbalstits projekts hidrografisko
mérijumu intensificéSanai Baltijas
jara, lai uzlabotu kudosanas dro-
Sibu Latvijas teritorialajos Gdenos
un ekskluzivaja ekonomiskaja zona
saskana ar HELCOM planu. Izman-
tojot labvéligus laika apstakl|us,
“Kristians Dals” uzsak mérijumus
atklata jara, bet “Sonars” - Rigas
jaras lici.

Krists Dzenis —

- ~ L]

jau tresais
starptautiski atzitais
hidrografs Latvija
Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dalas hidrografs Krists
Dzenis pabeidzis macibas, lai kl|a-
tu par starptautiski atzitu, serti-
ficetu “B” kategorijas hidrografu.
Lidz Sim starptautiski atzitu “B”
kategorijas hidrografa diplomu sa-
némis JA vecakais hidrografs Ar-
mands Murans, bet pirmais Latvi-
jas hidrografs, kurs sanémis sada
veida profesionalas kvalifikacijas
apliecinajumu, ir JA Hidrografi-
jas dalas vaditajs Bruno Spéls.
Krists Dzenis, kur$ JA par hidro-
grafu strada treso gadu, bis tre-
Sais starptautiski atzitais hidro-
grafs Latvija.
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tatyijaspiras
administracijs

JA daliba
izstade
“Atputa un
sports 2018”

23.-25. marta Starptautiskaja iz-
stazu centra Kipsala norisinajas
gadskartéja izstade “Atputa un
sports”. Latvijas Juras adminis-
tracija piedalijas izstade, sniedzot
apmeklétajiem informaciju par at-
patas kugu registraciju, uzraudzibu
un aprikojuma prasibam.

Ka katru gadu, Latvijas Juras ad-
ministracija izstadé sadarbojas ar
Celu satiksmes drosibas direkciju
(CSDD) un Juras spéku Krasta ap-
sardzes dienestu (KAD), lai sniegtu
atbildes uz plasu ar kugosanas dro-
Sibu saistitu jautajumu loku, tacu
atskiriba no iepriekséjiem gadiem
bija mainits gan JA un CSDD stenda
izskats, gan atrasanas vieta - sten-
du “Kugo drosi!” apmeklétaji var&ja
ieraudzit uzreiz, jau ieejot izstade.
Péc izstades rikotajsabiedribas BT 1
datiem, 2017. gada triju dienu laika
izstadi apmekl€ja 22 234 intere-
senti, bet Sogad apmeklétaju skaits
bijis nedaudz mazaks - 21 906.
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Latvijas Jurniecibas
savieniba ir atverta
jaunam iniciativam
2018. gada 28. marta Rigas véstures un kugniecibas mu-
zeja Kolonnu zalé kopa sanaca dazadu paaudzu Jurnieci-
bas savienibas biedri, lai atskatitos uz aizvaditaja gada

paveikto, uzklausitu nozares specialistus, jurniecibas
uznémumu un jirniecibas macibu iestaZu vaditajus.

Latvijas JUrniecibas savienibas val-
des priekSsédétajs Antons Vjaters:
“Gads ir pagajis, un, ja ta padoma,
Latvijas JUrniecibas savienibai ir vei-
cies labak neka Latvijas valdibai, jo
mums ir izdevies sekmigi paveikt da-
7as bitiskas reformas, vispirms jau
uz pusi samazinat valdes sastavu.
Uznémumu registrs apstiprinaja LJS
valdi septinu cilvéku sastava, kura
tagad kopa strada gados jauni LIS
biedri un pieredzes bagati jirniecibas
veterani: Roberts Gailitis, Janis Kras-
tin, Lienite Ragze, Gunars Steinerts,
Maris Kempe, Gunars Truks$ans un
Antons Vjaters.

Mums 2017. gada ir izdevies par-
varét tas aizdomas un savstarpéjo

Janis Krastin$ un Antons Vjaters.

neuzticésanos, kada bija parnémusi
iepriek$é&jos LIS valdes loceklus. Lidz
pat Sai dienai isti nesp&ju formulét,
kapéc ta bija noticis, jo valdes dar-
biba vienmér ir bijusi caurspidiga un
atklata. Ari pirms gada un diviem
més rikojamies tiesi tapat, ka Jar-
niecibas savieniba to darijusi agrak.
Neviens [émums vai dokuments ne-
tika pienemts slepeniba. Tagad LJS
valde nosaciti ir sadalijusi intereSu
sféeras, kas lauj produktivi stradat.
Liepaju parstav Kempe, Ventspili -
Truk$ans, Roberts un Lienite sekmigi
darbojas socialajos tiklos.”

Ka ierasts, tika godinati jurnieci-
bas nozares laudis, kuri savu dzi-
vi un darba mazu veltijusi Latvijas




UZZINAI

Kops 2008. gada iedibinatas tradicijas
pateiciba par miza ieguldijumu Latvijas
jarniecibas popularizésana izteikta Igoram
Vitolam, Eduardam Delveram, Arvidam Bu-
kam, Eduardam Raitam, Gunaram Steiner-
tam, Imantam Vikmanim, Gunaram Zaksam,
Vladimiram Eininam, Aleksandram Tarvi-
dam, Martai Aizsilniecei, Gertriidei Aninai,
Ilzei Bernsonei, Aivaram Bojam, Olgertam
Saksam, Visvaldim Feldmanim un Albertam
Evertovskim.

jarniecibas attistibai. Soreiz Satik-
smes ministrijas Atzinibas rakstu
par ieguldijumu Latvijas jurniecibas
attistiba sanéma kapteinis Antons
Ikaunieks un kapteinis Karlis Sesks.

Patikams fakts ir satiksmes minis-
tra Ulda Augula nu jau par tradiciju
kluvust piedaliSanas LJS kopsapul-
cés, lai personigi pasniegtu Satik-
smes ministrijas Atzinibas rakstus,
ka ar1 jurniecibas sabiedribai paus-
tu Satiksmes ministrijas viedok-
li par stavokli nozaré. Ka uzsvéra
ministrs, Sogad jaturpina darbs pie
jaunas jurniecibas izglitibas koncep-
cijas realizé€Sanas. Aktivi jastrada
ar macibu iestadém, lai no sa ga-
da 1. septembra macibu program-
mas atbilstu jaunajai koncepcijai,
kas tika izstradata un apstiprina-
ta 2016. gada nogalé. 2017. gada
par svarigako notikumu pasaules
meéroga tika atzita Balasta tdenu
konvencijas speka stasanas 2017.
gada 8. septembri. Latvijas Ministru
kabinets to apstiprinaja 2018. gada
20. februari, un tagad konvencija
nositita izskatiSanai Saeima. Os-
tam, kugoSanas nozarei un jlras
kravu parvadajumiem pasaulé nav
labakie laiki, bet ministrs izteica
gandarijumu, ka Latvijas ostas no-
pietni strada, lai piesaistitu jaunus
kravu veidus un investicijas. Uz
Latvijas Jaras akadémijas rekto-
ra pienakumu izpilditaja Andreja
Zvaigznes jautajumu, vai nebutu
logiski un lietderigi Latvijas jarnieci-
bas macibu iestadeém atrasties nevis
Izglitibas un zinatnes ministrijas,
bet gan Satiksmes ministrijas ka
nozares ministrijas paklautiba, U.
Augulis atbildéja, ka ik pa laikam
Sis jautajums aktualiz€jas un nav
izslégts, ka pienaks bridis, kad to
naksies nopietni izskatit.

Uldis Augulis, Janis Krastins
un Ansis Zeltins.

Izglitiba paliek aktualitate

numur viens

Izglitiba ir tas jautajums, kas nekad
nav pametis LJS aktualo jautajumu
sarakstu. Ta tas bija laika, kad tika
dibinata Latvijas Juras akadémija, ta
ir ari tagad, kad skalak vai pieklusi-
natak izskan viedoklis, ka akadémija
bitu pievienojama Tehniskajai uni-
versitatei. Paslaik skiet, ka lidz 2020.
gadam jautajums par LJA turpmako
likteni paliks atklats, tapéc akade-
mijai, pasniedz&jiem un ari visai
jurniecibas sabiedribai, tiem darba
devéju parstavjiem, kuri komplek-
té apkalpes darbam starptautiskaja
jurniecibas darba tirgt, visiem kopa
jaspéj pieradit, ka Jiras akadémi-
jas pastavésana ne tikai ir Latvijas
ka juras valsts prestiza jautdjums,

S kopsapulci tradicionli P'rieéja LJA Jirskolas
ansamblis sava vaditaja Naura ndzeralvadiba.

J ’ i
Al

bet ari tas labi izglitotie absolventi,
stradajot pasaules juras, Latvijas
budZzeta ienes pravus lidzek]|us. Jau
2016. gada LIS valde iedibinaja jau-
nu tradiciju - izteikt pateicibu jar-
niecibas veteraniem, kuri sasniegusi
80 gadu slieksni, ka ari tiem noza-
res darbiniekiem, kuri ir bijusi aktivi
jurniecibas nozares popularizétaji.
Sogad Latvijas Jirniecibas savieniba
Tpasu pateicibu izteica Latvijas JUras
akadémijas un Liepajas Jurnieci-
bas koledzas pasniedzé&jiem Valdim
Priedniekam, Erikam KorZzenevskim,
Tatjanai Utrobinai un Vladimiram
Januskinam.

JA Jarnieku redistrs vaditajs Jazeps
Spridzans 1pasi uzsvéra, cik svari-
gi ir saglabat Latvijas jurniecibas

> > 6. lpp.
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No kreisas: Gaidis Andréjs
Zeibots, Andrejs Zvaigzne
un Eriks KorZenevskis.

No kreisas: Eriks Korzenevskis, Vladimirs
Januskins un Tatjana Utrobina.

» > > 5. lpp.

izglitibas augsto latinu un nodrosi-
nat starptautiski noteiktos izglitibas
standartus un ka joprojam japieliek
piles, lai parkvalificétu ierindas jur-
niekus par juras virsniekiem, ka ari
ieinteresétu jauniesus izvéléties jar-
nieka profesiju. J. Spridzans pauda
viedokli, ka lidzsSingjie jlrnieka pro-
fesijas un jurniecibas popularize-
Sanas pasakumi nav devusi gaidito
rezultatu, tapéc jurniecibas nozarei,
tai skaita ar1 LJS, nopietni jadoma,
ka So procesu padarit efektivaku.

LJA rektora p. i. Andrejs Zvaigzne:
“Tapat ka citas Latvijas augstskolas,
ari LJA 2017. gada piedzivoja stu-
dentu skaita kritumu - akadéemija
iestajas par 12 procentiem mazak
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Jazeps Spridzans.

jaunieSu neka iepriekséja gada, bet,
salidzinot ar 2012. gadu, kritums
ir par 42 procentiem, tomér Soreiz
gribétos akcentét kadu citu problée-
mu, ko tikai tagad mums ir izdevies
izkustinat no stagnacijas, un tas ir
jarskolu jautajums. Valsts par katru
jurskolas audzékni gada maksa 3500
eiro. Nauda tiek dota, bet So naudu
neizlietojam racionali, un tas nav
saimnieciski. Jurniecibas izglitiba ir
darga, jo macibu procesa nepiecie-
Sami trenazieri, datorprogrammu
atjaunosSana un jiras prakses. No
2018. gada 1. septembra macibas
jurskola notiks péc jauniem stan-
dartiem. Sanémis jurskolas diplomu,
jaunais specialists varés stradat uz
kugiem Ilidz 3000 BT, un $adu kudu
floté ir apméram desmit procenti.
Jurskolas beidz&jiem pavérsies jau-
nas iespéjas, bet mums jaapzinas,
ka mums flotei jasagatavo profe-
sionali stirmani un mehaniki, tiem
ir jablt nopietniem specialistiem,
tapéc atklats paliek jautajums: ka
jaunajiem specialistiem iedot vaja-
dzigo atbildibas sajutu?”

Liepajas Jirniecibas koledzas pa-
sniedzéjs kapteinis Eduards Raits
aktualiz€ja jautajumu par jirnieka
profesijas prestizu un staju, kas ja-
ieaudzina koledzas studentiem, bet
“Novikontas” Jiuras koledzas direk-
tors Dmitrijs Semjonovs pauda vie-
dokli, ka loti svarigi ir motivet studé-
joSos, uzlabot macibu programmas
un veidot sadarbibu ar citam jur-
niecibas organizacijam, lai padaritu
maksimali efektivu studiju procesu
un programmas, un $aja zina tiesi
LJS varétu apvienot spékus un but ta
platforma, uz kuras veidot modernu
jarniecibas izglitibu.

Jirniecibas savieniba
jaunas identitates

mekléjumos

LJS valdes loceklis Roberts Gailitis ir
parliecinats, ka ir |oti svarigi atbildet
uz jautajumu, kas Sodien ir JUrnie-
cibas savieniba, ko ST organizacija
apvieno, kas ir tas biedri un kas vi-
nus motivé bat par LJS biedriem?
Valsts atjaunotnes laika jurniecibas
sabiedribai bija vajadziga Jurnieci-
bas savieniba ka organizacija, kas
uznemas iniciativu, ir klat noteiktos
procesos un S$ajos procesos aizstav
jurniecibas sabiedribas intereses.



Tagad jurniecibas kompetences ir
sadalitas starp dazadam iestadém
un institicijam, tadam ka arodbied-
riba, JUrnieku redistrs, Jlras admi-
nistracija, Juras akadémija, Kruinga
kompaniju asociacija, Kugu kapteinu
asociacija u.c., tapéc LIS loma ir ra-
dikali maintjusies. Lai ari paslaik LS
reali parstav mazako jurniecibas sa-
biedribas dalu, tomér tai ir potencials
klat par batisku jarniecibas nozares
sabiedrisko organizaciju. Galvenais ir
saprast, ka So potencialu realizét. Lai
veidotu jaunu Jurniecibas savienibas
identitati, liela loma ir iniciativam un
procesiem, kas sakusies pédéja ga-
da laika, lai nodrosinatu savienibas
turpmako pastavésanu.

Roberts Gailitis: “Nemot véra, ka
LIS ka sabiedriskas organizacijas
uzdevums ir bat aktivai un informét
sabiedribu, svarigs uzdevums pédg€ja
gada laika bija atjaunot majaslapas
darbibu un aktivizéties socialaja tikla
“Facebook”, lai nodrosinatu, ka vei-
dojas auditorija, ka sabiedriba sa-
nem informaciju par Jurniecibas sa-
vienibas aktualitatém. Sis uzdevums
ir sekmigi izpildits: Jarniecibas savie-
nibas “Facebook” lapai seko gandriz
250 cilvéku, kas ir tris reizes vairak

...es un ari citi “jaunie”
LJS biedri redzam
savienibu ka jurniecibas
socialo mediju, kas
Latvijas sabiedribu un
nasu jurniecibu informé
nar jurniectba
notiekosSo, ka diskusiju
nlatformu, kura
var apmainities ar
viedokliem un diskutét
nar aktualo.

par fiziskajiem biedriem. Gada laika
“Facebook” lapa ir bijis vairak neka
60 dazadu ierakstu — gan stasti, gan
foto no pasakumiem, gan ari dalisa-
nas ar citu lapu ierakstiem. Veiksmi-
gi atjaunota ari informacijas aprite
Jlrniecibas savienibas majaslapa.
Majaslapa ir saslégta ar LJS darbibu
“Facebook” socialaja tikla, kas dod

Roberts Gailitis.

pozitivu rezultatu. Pirms gada LJS
majaslapa bija neaktiva un apmeklé-
taju skaits tuvu nullei, bet no 2017.
gada 1. decembra lidz 2018. gada
1. martam to jau apmeklgjusi aptu-
veni 1200 individualo apmeklétaju.
Ka veiksmigas iniciativas var izcelt
gan “Stirmana piezimes”, ko raksta
Toms Dambis un kas atspogulo realo
kugda dzivi, kada ta ir Sodien, gan ari
rakstus un materialus par jurniecibas
personibam, kas bijusas nozimigas
jurniecibas sabiedribai. Analiz€jot
rakstus, kas gust lielako popularitati,
jasecina, ka tiesi originals saturs ir
tas, kas piesaista “Facebook” lapas
apmeklétajus, tapéc nakotné ir ba-
tiski, lai L]S spétu $adu saturu radit.

Var teikt, ka Sobrid Jirniecibas sa-
vieniba atrodas starpposma, jaunas
identitates mekl€jumos, pareja starp
aizgajuso laiku un nakotni. Bitiska
nozime jebkuras organizacijas pa-
stavésana ir jaunu biedru piesaistei.
NepiecieSams, lai savienibas darba
iesaistitos jauni biedri, kas butu ak-
tivi, rosinatu jaunas aktivitates, ta-
déjadi veidojot savienibas identitati.
Protams, biedru piesaiste ir sakta
novéloti, pie ST jautajuma vajadzéja
sakt aktivi stradat pirms 10 gadiem.
Ir jasaprot, ka viena lieta ir jaunus
biedrus piesaistit, bet gritakais ir
$o jauno resursu veiksmigi izmantot
savienibas darbiba, un tas nozimé
stradasanu ar jaunajiem biedriem,
lai cilvékiem veidotos apzina, ka vini
organizacijai ir vajadzigi, organiza-
cijai vajadziga vinu lidzdarbosanas.
Diemzél Sis LIS darbibas elements

{

p€dejos gados ir bijis atstats novar-
ta. Lai savieniba sekmigi funkcio-
nétu, ir svarigi pievérst uzmanibu
aktivitatem, ko isteno tas biedri.
Domaju, ka pédéja gada laika to-
meér soli pa solim ir iets virziena, lai
Jurniecibas savieniba iegltu jaunu
un skaidru identitati. Protams, sva-
rigi bus nakamie gadi, lai iesaktas
iniciativas neapsiktu, lai veidotos
jaunas aktivitates, kuras L]S biedri
lidzdarbotos. Lai art tuvakaja laika
bls nepiecieSama diskusija par LJS
identitati, es un ari citi “jaunie” LIS
biedri redzam savienibu ka jurnieci-
bas socialo mediju, kas Latvijas sa-
biedribu un pasu jlrniecibu informé
par jlrnieciba notiekoso, ka diskusiju
platformu, kura var apmainities ar
viedokliem un diskutét par aktua-
lo. Tapéc 2018. gada uzdevums ir
turpinat iesaktas aktivitates, lai vei-
dotos pécteciba, un rosinat jaunas
aktivitates.”

- - wm -

KOpj tradlcuas un megina
iedibinat jaunas

LJS turpina kopt tradicijas, sadar-
bojas ar citam jurniecibas nozares
profesionalajam un sabiedriskajam
organizacijam, reizi ménesi LJS val-
des priekSsédétajs piedalas Latvijas
Ostu, tranzita un logistikas padomes
sédé€, piedalas Latvijas Juras akadé-
mijas Konventa sapulces, sveic savus
biedrus nozimigas dzives jubilejas
un ari pavada pédéja gaita. Tas viss
pieder pie LJS ikdienas. Mazak visus
intereséjot LIS SertificESanas centra
darbs, bet A. Vjaters uzskata, ka sa
centra darbiba ir Joti nozimiga Lat-
vijas ostam. Visas kompanijas, kas
veic hidroceltniecibas darbus musu
ostas, sertifikatus darbu veiksanai
sanem tiesi LJS SertificéSanas cen-
tra. Centra vaditaja Skaidra Kalnina-
Rutula darba ieviesusi idealu kartibu.

LJS joprojam ir atvérta visiem, kas
vélas iestaties savieniba. Lai gan
gribeétaji rinda nestav, tomé&r Jur-
niecibas savieniba papildinas ar jau-
niem biedriem un, paldies Dievam,
jaunpienakuso skaits parsniedz ma-
Z1ba aizgajuso LIS biedru skaitu.
Ka saka valdes priek$sédétajs, ari
valdes sédes ir atklatas, tajas var
piedalities ikviens, kurs to vélas, ik-
viens var nakt ar jaunam idejam un
ierosinajumiem.

Anita Freiberga
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Katram gadam savi
notikumi, sava vieta, loma,
ietekme un savi varoni

Latvijas jirniecthas gadagramata ir ilgdva:)téja - div-
desmit astonu gadu laika divdesmit piekta gramata nu
ienem savu vietu plaukta aiz jau sarindotajiem iepriek-
sejo gadu laidieniem. Paslaik gramata mazliet vel smarzo
péc tipografijas krasas, un ari aprakstitie notikumi Skiet
tikko piedzivoti, bet pavisam driz smarZa pagaisis, bet
gadagramata paliks 2017. gada notikumu un piedzivota
lieciniece. “Katrs gadagramatas izdevums ir mazs cela
stabins véstures lielcela mala,” gadagramatas 6. laidiena
ievada rakstija viens no gadagramatas téviem Arvis Pope.

Andris Cekuls, Aigars lv{iklévs,
Davis Beitlers un Inta Karklina.

Soreiz gadagramata aicina uz visu
paliikoties nedaudz filozofiski, jo vi-
si esam nemitiga kustiba, virziba uz
prieksu, tatad esam cela gajé&ji. Pa-
ies gadi un, paskirstot vecas gada-
gramatas, varés atsaukt atmina no-
tikumus, atkal satikt vecus draugus,
bet jaunie uzzinat par viniem skie-
tami aizvéstures notikumiem. Vieni
gadagramatu uzskata gluzi par tadu
ka ikgadé€ju mazo jurniecibas en-
ciklopédiju, kas, gadiem ejot, klust
arvien vértigaka, jo tur atrodami no
atminas pagaisusie notikumi. Otri
saka, ka gadagramata ir laba jarnie-
cibas tradicija, ko izdevies saglabat,
neskatoties uz dazadam gratibam,
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vispirms jau

to, cik dazu labu

gadu bijis gruti rast finanse-
jumu gramatas izdoSanai. Bet ir arl
tadi, kuri ir parliecinati, ka musdie-
nu straujaja tehnologiju laikmeta
kaut ko drukat ir vismaz vecmodigi,
jo tagad visu var atrast globalajos
timeklos un uzglabat makonos.

Rakstnieks un gadagramatas vei-
dosanas iniciators Egons Livs bija
viens no tiem, kur$ skaidri zinaja,
ka Jurniecibas gadagramata ir vaja-
dziga, lai savienotu pagatni, tagadni
un nakotni, lai dzivotu un turpinatos
musu jlrniecibas tradicijas un Lat-
vijas jurnieku vards skanétu talu

| Gints Simanis, Sarma
Ko€ane un Ugis Kalmanis.



pasaulé, tapéc bez rakstita varda
neiztikt.

Soreiz, kad gadagramatai ta-
da ka svétku reize, gribétos pa-
teikt paldies tiem cilvékiem, kuri
lika pamatus Latvijas jlrniecibas
zurnalistikai.

Vispirms jau jurniecibas preses pa-
matlicEjam Ansim Bandrevi¢am.
Masu Jarniecibas gadagramata ir
vipa centiga darba rezultats un tur-
pinataja, jo uz labiem pamatiem var
bavét drosu celtni.

Pateiciba zurnalistam un fotografam
Martinam Samam, kur$ no 1913.
gada lidz pat Latvijas okupacijai
1940. gada izdeva gramatas un
rakstija par jurmalciemu zvejnie-
ku darbu zurnala “Stari”, “Latvijas
Véstnesi”, “Jaunakajas Zinas” un
“Atpata”. Patiesa ciena gadagrama-
tas tévam Arvim Popem, kurs Atmo-
das laika paris gados ideju par sadu
izdevumu parvérta realitaté. Arvis
Pope ir vards numur viens gada-
gramatas autoru saraksta, kas nav
iedomajams ari bez tadiem muzej-
nieku vardiem ka Ilze Bernsone, In-
ta Karklina, Iveta Erdmane (pirmaja
gramata vél Brante), Aigars Miklavs,
Andris Cekuls, tagad ari Davis Beit-
lers, un, protams, bez Ginta Simana
emocionalajiem rakstiem, Sarmas
Kocanes lietiska stila, Uga Kalma-
na un Normunda Smalinska spilg-
tajiem aprakstiem. Paldies visiem,
kas raksta, fotografé, labo kludas,
maketé un druka. Paldies visiem,
kas atrod laiku, lai tiktos, atcerétos,
stastitu un dalitos sava pieredze.
Gadagramata ir visu kopigs darbs,
kopigs nopelns un kopigi svétki.
“Kas bija, nemaz nebija, vajag, lai
bitu, kas ir.” To teicis Imants Zie-
donis. Novélu jums novértét to,
kas ir!

Anita Freiberga, gadagramatas redaktore

LKKA diskute

par jurniecibas
nozares aktualajiem
Jautajumiem

2018. gada 16. marta notika Latvijas Kugu kapteinu
asociacijas (LKKA) gada kopsapulce, kura no 178 bied-
riem piedalijas 29, tai skaita sesSi padomes locekli.
LKKA darba kartiba bija gan atskats uz aizvaditaja

gada paveikto, gan diskusijas par jurniecibas nozares
aktualajiem jautajumiem, gan ari 2018. gada svarigako

darbu apspriesana.

Lai kapteini sanemtu nepastarpina-
tu informaciju par situaciju jarnie-
cibas izglitiba un tas talako attis-
tibu, uzaicinato vidd bija Latvijas
Jiras akadémijas rektora piena-
kumu izpilditajs Andrejs Zvaigzne.
Batiba situacija jurniecibas izglitiba
pédéjo desmit gadu laika nav mai-
nijusies: joprojam ir nepietiekams

UZZINAI

LKKA ir 178 kapteini, 109 strada jara, 20
krasta dienestos, 49 atrodas pelnita atpata.
Jaunakajam kapteinim ir 32 gadi, vecaka-
jam — 85, LKKA kapteinu vidéjais vecums
ir 59,72 gadi (2017. gada kapteinu vidéjais
vecums bija 59,12 gadi).

finanséjums, problémas piesaistit
jaunus pasniedz€jus, grutibas ar
studentu nositiSanu jiras praksés.
Tomeér vissapigakais ir vidusskolu
beiguso jaunieSu zemais izglitibas
Iimenis, jo ipasi eksaktajas zini-
bas, kas ievérojami sarezdi talakas
studijas akadémija. Diemzél tikai
apméram puse no tiem, kas uzsak
studijas LJA, sekmigi tas pabeidz
un sanem izglitibas dokumentu.
A. Zvaigzne uzsv€ra ari nepiecie-
Samibu akadémija palielinat zinat-
nes un pétniecibas lomu, kas jau
sekmigi notiek un ko no LJA ka
akadémiskas augstakas izglitibas
iestades prasa ari Izglitibas un zi-
natnes ministrija.

» > » 10. lpp.
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» > > 9. lpp.

Kapteinu uzmanibas loka bija ari
pensiju jautajums, par kuru domas
dalijas. Dala pauda uzskatu, ka
valsts parlieku maz doma par jur-
nieku socialo nodrosinasanu vecum-
dienas, citi iebilda, ka katram pasam
jabat atbildigam par nodok|u maksa-
Sanu un pensijas uzkrajumu veidosa-
nu, tapéc nevajadzetu visu atbildibu
novelt tikai uz valsts pleciem.

Priecigaks notikums bija gramatas
“Par tiem, kas jra” atvérsana, ku-
ras laika gramatas redaktors Gints
Simanis pateicas kapteinim Uldim
Rudzitim, kapteinim Igoram Vitolam,
kapteinim Evaldam Gramatniekam
un kapteinim Dainim Caunem par to,
ka vini dalijusies savas atminas, ka
ari visiem, kuri finansiali atbalstija
gramatas izdoSanu.

Viens no LKKA gada popularakajiem
pasakumiem ir gada nogalé rikota
Kapteinu balle, kuru visi atzina par
labu esam un balsoja par Sis tradi-
cijas turpinasanu.

Kapteinis Aleksandrs Tregubovs ie-
rosinaja ka veltijumu Latvijas simt-
gadei veidot jdras témai veltitu foto-
izstadi, tapéc visi tiek aicinati aktivi
iesaistities Sis izstades izveidé.

Kapteini Latvijas

valstij ir svarigi

LKKA prezidents Jazeps Spridzans
ir stingri parliecinats: neskatoties
uz to, ka Latvija ir jlras valsts, ka
Latvija ir trispadsmit tikstosi aktivo
jlrnieku un desmit tikstosi no tiem
strada uz pasaules tirdzniecibas flo-
tes kugiem, informacijas par jurnie-
ka profesiju Latvija praktiski nav.
Par to vinam nacies parliecinaties
visdazadakajas auditorijas, sakot
no Izglitibas un zinatnes ministrijas

adsmit

...Latvija ir tris

tikstosi aktivo jiirnieku,
un desmit tukstosi no

tiem strada uz pasaules

kugiem, bet informacijas

Latvija praktiski nav.
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(IZM) amatpersonam un ierédniem
un beidzot ar Latvijas bibliotéku
darbiniekiem.

- Gads aizsteidzas atri. Vai par
aizvaditaja gada paveikto ir gan-
darijums, vai ari nacies piedzivot
vilsanas brizus?

J. Spridzans: - Ir bijis gan tas, gan
tas. Gandarijums, protams, par to,
ka noriséja Eiropas Kudgu kapteinu
asociacijas (CESMA) 22. genera-
la asambleja Riga, ko rikoja Lat-
vijas Kudgu kapteinu asociacija sa-
darbiba ar Rigas brivostas parvaldi.
Asambleja piedalijas kugu kapteini

no Francijas, Italijas, Vacijas, Iri-
jas, Slovénijas, Bulgarijas, Kipras,
Zviedrijas, Spanijas, Niderlandes,
Melnkalnes, Lietuvas un Latvijas. Tas
bija liels pasakums, sakot no finansu
piesaistes un beidzot ar organizato-
riskajiem darbiem. Esmu sanémis
Francijas, Italijas un citu valstu pre-
sé publicétos materialus, kuros gan
plasi atspogujots CESMA darbs, gan
stastits par Rigas ostu, gan sajusmas
pilni vardi veltiti Rigai. Protams, $3a-
da starptautiska atziniba un Eiropas
kolégu augstais novértéjums misu
asociacijas veikumam asamblejas
organizésana dod gandarijumu un
iedvesmo.

Tomeér, kas attiecas uz pasas asoci-
acijas ieks&jiem jautajumiem, jopro-
jam problémas rada kapteinu zema
aktivitate, ko gadu no gada neiz-
dodas parvarét. Ari ar jaunu biedru
piesaistiSanu 2017. gada nav ipasi
labi veicies, iesp&jams, tiesi tapéc,
ka esam bijusi par maz aktivi. Gri-
bétos, lai asociacija ienaktu vairak
gados jaunu kapteinu, tacu nevar
noliegt, ka paaudzu maina tomér
notiek, tikai z&l, ka Sis process ne-
sakas jau pirms gadiem pieciem vai
desmit, tad més batu tikusi daudz
talak. Situacija zinama méra iz-
skaidrojama ar to, ka jaunie kap-
teini ir aktivie jarnieki, kuru krasta
aktivitates liela méra ir pakartotas
darbam jura.

Kapteini Latvijas valstij ir svarigi,
tapéc risinam sarunas ar Satiksmes
ministriju, lai mdsu cientjamie kap-
teini par savu darbu un nopelniem
Latvijas jurniecibas attistiba sanem-
tu Atzinibas rakstu. Tapat turpinam
darbu, lai dz Latvijas simtgadei iz-
veidotu kapteina goda zimi.

Protams, iepriecina fakts, ka gada
laika nav noticis nekas arkartejs,
kur butu iesaistiti musu asociacijas
kapteini, ka tas bija pirms diviem
gadiem, kad musu kapteini Ekvado-
ra aizturéja uz aizdomu pamata par
vina lidzdalibu narkotiku tirdznieci-
ba. Toreiz kopigiem spekiem izdevas
kapteini atbrivot no apcietinajuma
un nonemt vinam izvirzitas apsu-
dzibas. Prieks par to, ka musu kap-
teini sanem visaugstako novérteju-
mu un par viniem ir tikai vislabakas
atsauksmes, kas liecina, ka Latvija
atbilst visaugstakajiem starptautis-
kajiem jurniecibas standartiem.



- Tomeér starptautiska limeni tiek
apspriesti ari tie riski, ar kuriem
nakas saskarties ne tikai kaptei-
nim, bet ari visai kuga komandai.

- Tiesa. Vispirms jau tas ir birokra-
tiskais slogs, kas pamata gulstas uz
kapteina un virsnieku pleciem. Un
tas ir ari kuga piederibas jautajums.
Ja vél ne tik sena pagatné réderejas
lielakoties piederé&ja jurnieku dinasti-
jam, tad tagad kugi pieder bankam.
Tagad kugi un jarnieki tiek uzskatiti
par instrumentu, lai ipasnieks varétu
nopelnit, un mazak tiek domats par
jurnieku vajadzibam, vinu darba un
sadzives apstakliem. Tomér ir viens
no laika gala nemainigs lielums - ka
senak, ta ari tagad par kugi un visu,
kas ar to saistits, atbildiba gulstas
uz kapteina pleciem. Ja jaatbild, ko
misu asociacija var dot saviem bied-
riem, tad atbilde ir — kopibas sajutu,
kas jurniekiem |oti pietrukst. Kaut
vai Latvijas kapteiniem divas reizes
gada - LKKA kopsapulcé un Kapteinu
ballé - satikt citam citu, un cilvéki to
novérté. Nevar gaidit no asociaci-
jas vadibas, ka ik dienas visa musu
uzmaniba tiks veltita tikai asociaci-
jas jautajumiem, jo meés visi esam
aiznemti ari savos tieSajos darbos.
Tomeér tad, ja ir kads aktuals jauta-
jums vai samilzusi probléma, més

Ja jurnieks biis izga
kursi ir ari Latvija, tad

istra vaditajam bus
urnieks kursus iziet ari Latvija, kaut vin$ tadus jau
ir beidzis tikai pirms trim ménesSiem.

to risinam visos limenos: gan Latvi-
jas, gan Eiropas, gan visaugstakaja
starptautiskaja ITmeni, jo més lie-
liski parzinam kapteinu un jurnieku
problémas. Pieméram, Sogad Briselé
tika diskutéts un lielaka dala Eiro-
pas valstu noléma, ka netiks atziti
citas valstis pabeigti kvalifikacijas
kursi. Darba uz kuda tie derés, bet
sertificéSanai tos neatzis. Ar nozélu
jaatzist, ka ta nu vienreiz ir milziga
mulkiba, kas nekada gadijuma nenak
par labu jurniekiem. Tris reizes uz-
stajos un izsmélu savu uzstasanas li-
mitu, lai pieraditu, ka $ads Iémums ir
aplams, bet diemzél neizdevas neko
mainit. Ja jarnieks bus izgajis kursus
Vacija un tadi pasi kursi ir ari Latvija,
tad pie sertifikata izsniegSanas man

ka JUrnieku redistra vaditajam bis
japrasa, lai jurnieks kursus iziet ari
Latvija, kaut vin$ tadus jau ir beidzis
tikai pirms trim ménesiem. JUrnieks
man jautas, kapéc man to vajag da-
rit, vai te ieglsu kadu citu limeni?
NE, te viss bis tiesi tapat. Bet kursi
tacu maksa naudu, un ne jau mazu.
Skumji, bet nakas atzit, ka Eiropas
valstis cita citai neuzticas. Tagad
iznak, ka Juras administracijas Jar-
nieku registrs prasa no jlrniekiem,
bet ari no JUrnieku registra tiek pra-
sits, lai bltu nodrosinati visaugsta-

is kursus Vacija un tadi pasi
nie sertifikata izsnie

$anas
aprasa, lai

kie standarti. Diemzél ne viss labi
domatais, tai skaita ari, pieméram,
MLC konvencija iestradatais, tikpat
labi strada ari realaja dzive.

Asociacija notiek

paaudZu maina

LKKA valdes loceklis kapteinis Ivo
Logins ir parliecinats, ka asociacijai ir
stabila nakotne, jo tiesi tagad notiek
paaudzu maina. Nak jauni kapteini
un papildina asociacijas rindas. “Mil-
zigs spradziens nenotiks, bet stabils
darbs turpinasies,” saka kapteinis
Logins. Jautats, vai jurnieki, strada-
jot jura, ir pietiekami labi aizsarga-
ti, Ivo Logins pauz viedokli, ka, ja
kapteinis vai jebkurs cits jrnieks

Ivo Logins (no kreis

ir noslédzis ligumu, ir ari apdrosi-
nasana, tomér vins nedoma, ka tas
ir svarigakais jautajums, kam butu
japievérs uzmaniba.

- Bet ka ir ar kapteinu neaizsar-
gatibu gadijumos, kad, pieme-
ram, uz kuga tiek atrasta kontra-
banda? Kadi tad ir tie pamatjau-
tajumi, kuriem asociacija velta
uzmanibu?

- Ja tas notiek ar musu asociacijas
biedru, tad Sis jautajums nekada ga-
dijuma netiek atstats bez ievéribas.
Piemérs tam ir gadijums, kad masu
asociacijas kapteinim bija Sada situa-
cija Ekvadora, un LKKA aktivi iesais-
tijas, lai kapteini atbrivotu no apcie-
tinajuma, un tas sekmigi ari izdevas.

Viens no asociacijas mérkiem ir jar-
nieku tiesibu aizsardziba, un par So
jautajumu tika debatéts art CESMA
asambleja, kas pagajusa gada mai-
ja notika Riga. Cik tas ir musu kom-
petencé un iespéjas, aktivi sekojam
jurnieku kriminalizacijas jautaju-
mam, ka ari dodam savu ieguldijumu
likumdosanas izstradeé.

Otrs aktualais jautajums ir jurnieci-
bas izglitiba un macibu programmas,
lai tas bitu maksimali pietuvinatas
musdienu prasibam. Lai programmas
atbilstu jaunajiem standartiem un lai
students, pabeidzot kadu no misu
jlrniecibas macibu iestadém, tieSam
bltu gatavs tam darba tirgum, kads
tas ir tagad, nevis kads bija pirms
gadiem pieciem vai desmit.

Tresais ir kvalifikacijas kontrole, un
muisu asociacijas biedri piedalas
» > 12, lpp.
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LATVIJA UN PASAULE

“LSC
Shipmanagement”
maina zimolu

AS “Latvijas kugnieciba” meitasuz-
némums “LSC Shipmanagement”
informé&, ka maina savu zimolu un
turpmak ta nosaukums bis LSC.
IevieSot parmainas, ir izstradata
ari jauna uznémuma vizuala iden-
titate - ta pietuvinata LK koncerna
Tpasnieka “Vitol Group” vizualajam
vadlinijam.

Parmainas saistitas ar uznému-
ma attistibas planiem un nakotnes
iecerém.

“Sis gads LSC ir sacies veiksmigi.

Uznémums turpina nostiprinaties
un attistities. Triju ménesu laika
musu floté jau pienemti divi ku-
gi, viens no tiem ir jaunbdve, un
pie ta nedomajam apstaties,” uz-
sver LK valdes priekssédétajs Ro-
berts Kirkups. “Ari turpmak flote
tiks paplasinata, lai varam sniegt
vél daudzveidigakus pakalpojumus
esosajiem klientiem un uzrunat
jaunus potencialos klientus.”

Mainijusies ari LSC biroja atrasa-
nas vieta. Uznémums parcélies uz
jaunam biroja telpam, kas ierikotas
musdienigaja “Place Eleven” biroju
&ka Sporta iela 11. Sis ir atvérta
tipa birojs jeb ta saucamais open
office, kas padara értaku komuni-
kaciju LSC biroja darbinieku vidd,
veicina kolektiva saliedétibu un no-
drosina vél efektivaku darbu.

Palielinoties flotei, aug ari uzné-
muma darbinieku skaits, un So-
brid LSC nodrosina darba vietas
jau vairak neka 1400 cilvekiem.
Turpinoties uznémuma attistibai,
radisies jaunas darba vietas un bis
nepieciesami jauni augsti kvalificéti
darbinieki.
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zinasanu parbaudés Jarnieku regis-
tra. Protams, novarta netiek atstatas
ari jurniecibas tradicijas, pieméram,
jlrnieku saieti Ainazos vai Bibliokuga
“Krisjanis Valdemars” rikotie pasa-
kumi. Daudzi asociacijas biedri gan
individuali, gan dazadu organizétu
pasakumu ietvaros Latvija populari-
z€& jurniecibu un jarnieka profesiju.

- Ko varat teikt par toposajiem
jurniekiem, kuri ka kadeti nonak
juras praksé, tai skaita noteikti
ari uz jasu kuga?

- Parsvara cilvékam, kurs$ izvéleé-
jies jurnieka profesiju, ir mérkis un
plans, ka So mérki sasniegt. Vini zi-
na, kas no viniem jura tiks prasits
un ko vajadzés apgit, lai profesio-
nali stradatu Saja darba. Reti ir ga-
dijumi, kad cilvéks nesaprot, kur ir
nokluvis, kadas bis prasibas un ka
ar to tikt gala. Tie ir izn€émumi, bet
tadi cilveki loti atri saprot, ka vinu
izv€le ir bijusi kltdaina. Viens ir iz-
glitiba, otrs ir pieredze un prakse,
bet tresais ir pati profesijas speci-
fika — tu esi projam no krasta, no
gimenes. JUra ir savs dzives ritms,
atnakot majas, tas ir pavisam cits -
gimene, draugi, pasakumi un jaut-
riba. Bet uz kuga vairaku ménesu
garuma ir tikai apméram divdesmit
cilvéku, tapéc vienmér jaapzinas,
cik spécigs un motivéts tu esi, lai
to visu izturétu.

- Vai kapteinis ir vientul$ vilks
uz kuga?

- Vispar ja.
- Un jus pats ar to esat
apmierinats?

- Es par to nedomaju. Ir darbs, kas
jadara, es to daru un lieki neanalizé-
ju. Mans darbs man sagada baudu,
un kamér ta bis, es So darbu darisu.

Cilvekam cilveks jasatiek
Joprojam aktivs savas kapteina gai-
tas ir 85 gadus vecais kapteinis Janis
Lickalns. “Man skiet, ka asociacija
strada labi, un labi ir ari tas, ka kap-
teini kopsapulcé var sanakt kopa un
satikties. Protams, varétu véléties,
lai kapteini daudz aktivak biedrotos
un asociacijai izdotos vinus savilkt
kopa. Ir kapteini, kuri strada jara, ir
kapteini, kuri strada krasta, un vi-
niem visiem ir par ko runat, spriest
un diskutét. Senak, vél pirms Lat-
vijas neatkaribas atglsanas un pir-
majos gados péc neatkaribas atjau-
nosanas, “Latvijas kugnieciba” reizi
meénesi vai ceturksni kopa pulcéja
kapteinus, lai vini uzzinatu jaunumus
un apspriestu savas lietas. Tagad labi
ja divas reizes gada sanakam kopa -
kopsapulcé un Kapteinu ballé gada
nogalé&, tapéc loti svarigi ir saglabat
Sis tradicijas, kas dod iespé&ju kap-
teiniem satikt citam citu.”m

Sagatavoja Anita Freiberga

Kapteinis Janis Lickalns (pirmais no labas).



LSC parstavji viesojas Admirala

S. Makarova Valsts juras akadér_plja

23. marta LSC parstavji viesojas Admi-
rala S. Makarova Valsts jiras akadémija
Sanktpéterburga, lai topoSos jirniekus ie-
pazistinatu ar SIA “LSC Shipmanagement”
floti, flotes personalu, nakotnes mérkiem

un iespéjam.

Ipaga vériba tika pievérsta uznemuma pie-
ejamajam karjeras iespéjam daZadas jir-
niecibas nozares specialitatés. Sobrid LSC
nodrosina darba vietas jau vairak neka 1400
darbiniekiem. Balstoties uz ilggadéju pieredzi
kvalitativas un veiksmigas kugu apkalpo-
Sanas nodrosinasana, LSC piedava konku-
rétspéjigu atalgojumu, motivéjoSu prémiju
sistému, ka arT plasas izaugsmes iespéjas
jauniem, ambicioziem un kompetentiem
jurniekiem visos vadoSajos amato, un kvali-
ficétam ierindas sastavam uz miisdienigiem
naftas un kimisko kravu kugiem.

HB&;‘?

Bitumena tankkuéis
“Asphalt Splendor” papildina LSC floti

Sa gada sakuma AS “Latvijas kug-
nieciba” meitasuznémums SIA “LSC
Shipmanagement” (LSCSM) papil-
dinaja savu pilna tehniskaja par-
raudziba esoso floti ar jaunbivi -
kugi “Asphalt Synergy”, kas ir pir-
mais bitumena tankkugis LSCSM
floté un viens no lielakajiem asfalta
transportéSanas kugiem pasaulé - ta

kop€&jais garums ir 175 m, platums -
30 m, kravnesiba - 37 000 t. Bet
marta sakuma LSC Antverpené pa-
pildinaja savu pilna tehniskaja par-
raudziba esoso floti ar otru tiesi
tadu pasu bitumena kugi “Asphalt
Splendor”. Abi jaunie tankkugi blivé-
ti Kinas kugu blives kompanija “Avic
Dingheng Shipbuilding Co”.

UZZINAI

Sobrid LSC vada 27 vid&ja izméra un handy
tipa tankkugus, tuvakajos gados planots floti
palielinat [idz pat 40 kugiem. Uznémums re-
gulari veic investicijas flotes papla§|n§§ana
pievérsot uzmanibu tam, lai parnemtie batu
dazadas kravnesibas kugi un spétu parvadat
atskirigus kravas veidus, ta pilnigojot snieg-
to pakalpojumu klastu un piesaistot arvien
vairak sadarbibas partneru.

“Esmu gandarits, ka turpinam pa-
plasinat savu tehniskaja parraudzi-
ba esoso floti, kas savukart nozimé
jaunas iespéjas, lai sniegtu plasaku
pakalpojumu klastu musu klientiem
un ieinteresétu arvien jaunus sa-
darbibas partnerus. Vienlaikus ne
mazak nozimigs ir masu personala
ieguldijums, sniedzot klientiem pro-
fesionalus kugniecibas pakalpojumus
atbilstosi starptautiskajiem kvalita-
tes standartiem,” atzimé AS “Latvi-
jas kugnieciba” valdes priekSsédétajs
Roberts Kirkups.m

2| JURNIEKS 2018 13



WE = - | - b -

Ko pasi izdarisiet, tas ari bus

ERVINS RUNGIS par Latvijas Jiras akadémijas Jiirskolas direktoru sika stradat 2017.
gada marta un, ka pats atzist, tas ir kartéjais liktena piespélétais izaicinajums, kadu
dzive bijis ne mazums. Péc profesijas inZenieris radiosakaru specialists, kurs 1992.
gada pienémis izaicinajumu un iestajies Latvijas Jiras spékos, kur kopa ar darbu Aiz-
sardzibas ministrija nostradati 20 gadu. Viens no pédéjiem amatiem kapteinleitnantam
Ervinam Rungim bija minu kugu eskadras komandiera vietnieks. Liela pieredze uzkrata
daudzajas starptautiskajas macibas NATO programmu ietvaros uz ASV, Vacijas, Norve-

gijas, Danijas, Italijas, Francijas un citu NATO valstu kugiem.

“Dzivi ar dienestu un Jiras spékiem
esmu saistijis jau brieduma gados,”
par sevi saka Ervins Rungis. “Devin-
desmito gadu sakuma bijam savas
valsts patrioti, un misijas apzinasa-
nas daudziem iezimé&ja jaunu dzives
pagriezienu. Art man dienests Jiras
spékos kluva par nozimigu posmu,
lai gan militara karjera nekad ie-
priek$ nav bijusi mans mérkis. Dau-
dzie apbalvojumi, goda raksti un pa-
Sa gandarijums apliecina, ka [Emums
ir bijis pareizs.

Dienests noslédzas, tacu jura palika
sirdl. Tapéc Latvijas Juras akadémi-
jas izteiktais priekslikums k|Gt par
jurskolas direktoru bija interesants
izaicinajums, lai ari pirmaja bridi
lika nopietni pardomat, tomér pie-
nému piedavajumu, jo uzskatu, ka
vienmeér var un vajag apgut jaunas
lietas un izmantot uzkrato pieredzi.
Neesmu pieradis apstaties gratibu
prieksa.”

Zinot, kada situacija ir LJA Jarsko-
la, var tikai piekrist, ka pienemtais
piedavajums ik dienas sagadas ar-
vien jaunus izaicinajumus, jo par-
mainas ir nepiecieSamas gan ma-
cibu programmas, gan ari skolas
fasadei un iekstelpam. Jarskolas
direktors atzist, ka loti svariga ir
vide, kada ikdiena nakas uzturéties
jarskolniekiem.

“Ir jaizmanto viss, kas ldz
Sim nav bijis izmantots,

un vispirms tie ir Eiropas
struktdrfondu lidzekli,”
saka Rungis. “Nav no-
slépums, ka jurskolas
éka nav jauna, tapéc
ir jaliek lieta iespée-

ja to remontét par
Eiropas naudu. Ja
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eku var padarit pievilcigu, tad tas ir
jadara. Diemzél Eiropas lidzekli vai-
rak ir piesaistami fasades renovésa-
nai, siltinasanai un energoefektivi-
tates paaugstinasanai, ne iekstelpu
remontam, bet tie visi ir risinami
jautajumi, kam, protams, ir vaja-
dzigs laiks.”

Nav Saubu, ka skolu ar Eiropas I1-
dzek|u palidzibu izdosies savest kar-
tiba, bet degradéta vide, kura at-
rodas pati skola, ir daudz proble-
matiskaks jautajums. Pussabrukusi
Sklinisi, nolaistas €kas, drazas un
sadzives atkritumi, tas viss parsva-
ra privatipasumos, kuru saimnieki
par to neliekas ne zinis, bet Rigas

pilsétas Pardaugavas izpilddirekci-
jai nekadi neizdodas piespiest vinus
sakarot ipasumus. Kur garantija, ka
gliti nokrasotas skolas arsienas viena
naktl netiks kartéjo reizi noképatas
vai izsisti logi?

E. Rungis: “Teritorijas sakartosana
ir nopietna rupe. Esmu paguvis ie-
sniegt dokumentus attiecigaja Ri-
gas pasvaldiba, lai ta kaut ko dara
vides sakopsSanas jautajumos. Més
vEélamies skolai aplikt apkart Zogu,
lai pasargatu to no vandaliem, bet
Rigas domes buvvalde to atsakas
saskanot, pamatojot savu Iémumu
ar to, ka kanala tauvas josla beidzas
pie skolas pamatiem, bet tauvas
josla neko nedrikst darit. Diskusijas
ar buvvaldi turpinas, bet pa to laiku
jau divas reizes kanala pusé izsisti
kopuma vienpadsmit logi. Diemzél
esam tur, kur esam, vide Seit tada ir.”

Macibu programmu
paplasinasana dos

jaunu uzravienu

Jurskolas direktors cer, ka lidz jau-
na macibu gada sakumam izdosies
pienemt jaunos macibu programmu
standartus, kas jurskolas izglitibai
pieskirs pilnigi citu nozimi, jo laus
tas absolventiem stradat uz liela-
kiem kugiem, tatad izglitibas
dokumentam bis daudz
lielaka veértiba.

“Domaju, ka
jaunas maci-
bu program-
mas bls tas
stimuls, kas
vairos jau-
niesu in-
teresi un



palielinas izglitojamo skaitu skola,
kam resursi ir pietiekami. Tapéc
meérktiecigi stradajam, lai skolas vi-
de batu érta, patikama un moderna.
Izremontétas telpas ir iekartotas ar
jauniem soliem un krésliem, apriko-
tas ar ekraniem un projektoriem, kas
savienoti ar datortiklu. Pateicoties
JUrnieku registra atbalstam, esam
ieguvusi Cetras GMDSS iekartas un
divdesmit licences mehaniku apma-
cibas programmam, kas ir macibu
procesa svariga sastavdala.

Kopa ar macibu dalas vaditaju ska-
tam iespé&ju sagatavot ari kugu elek-
trikus, bet tas jau ir nedaudz talakas
nakotnes projekts.”

Direktors uzskata, ka bezvadu in-
terneta pieslégums ir elementara
nepiecieSamiba miusdieniga skol3,
nevis lieka grezniba, tapéc jau ta-
gad ir ierikoti pirmie divi bezvadu
piesléguma punkti. Tacu jaunieSus
skola gaida vél kads jaunievedums,
kas, visticamak, netiks uznemts ar
gavilém. “Katra macibu telpa bus
ta saucama klusuma kastite - glits
skapitis, kur audzékniem pirms no-
darbibam nolikt mobilos telefonus,”
saka direktors.

Kopéja probléema - zemais
zinasanu limenis

Ervins Rungis piekrit Latvijas JUras
akadémijas pasniedz€ju viedoklim,
ka skolu beidz&jiem ir |oti zems izgli-
tibas limenis. Akadémijas pasniedz&ji
vérté vidusskolénu zinasanas, bet
jarskolas pasniedz€&ji ir neapmierinati
ar to pieticigo zinasanu bagazu, ar
kadu devito klaSu absolventi atnak
uz jarskolu.

18.novembris LJA Jirskola.

Ervins Rungis: “Diemzél jaatzist, ka
pat augsta atzime izglitibas doku-
menta neatspogulo jauniesa patieso
zindsanu limeni. Dazkart 9. klases
absolvents nemaz nav spé&jigs sekot
macibu programmai, tapéc jaslavée
misu pasniedz€ju pacietiba un iz-
turiba. Ieguldam lielu darbu, lai visi
misu audzékni var sasniegt vid€jo
[Tmeni Ja ari pasam audzéknim ir in-
terese, tad rezultats neizpaliek. Jaat-
Zist, ka gads no gada un audzékni no
audzékniem |oti atSkiras. Izskatas,
ka tagad€&jais pirmais kurss ir labs,
un ari gribésana macities ir liela,
bet pasreizéjam treSajam kursam
tik spoZi neiet. Kapéc ta, pagaidam
atbildi neesamu radis.

4

Stimuls labi macities ir “Erasmus”
programma, kas sekmigajiem au-
dzékniem dod iespé&ju doties prak-
Ss€ uz Spaniju un Maltu. Ta ka vietu
skaits ir ierobezots, motivacija ir
liela.”

Kopuma par jurskolas audzéknu uz-
vedibu nevarot stidzéties - jauniesi
ka jau jauniesi, reizém gadas Sis un
tas, ka jau dzivé. Bet katrai profe-
sijai ir sava specifika un savi spéles

noteikumi, kas jaievéro. Tas attiecas
ari uz formas térpu, kas jurskola ir
obligata prasiba.

“Jarnieki nésa formu, ta cilvéku dis-
cipliné un uzliek pienakumus. For-
mai jabut sakartotai, tirai, krekliem
baltiem un kurpém nospodrinatam.
Jurskolas forma audzeknus discip-
liné jau no pirmas dienas, viniem
tieSi tapat ka kapteinim uz tiltina
vienmeér jabat forma visas nozimes,
ari apgérba zina. Es savéjiem vien-
mér saku - ja jums forma nepatik
un nevélaties to nésat, tad jums ir
jameklé cita skola un cita profesija,”
ta direktors.

Jauniesi uz LJA jurskolu atnak daza-
du motivu vaditi. Pamata, protams,
lai iegutu izglitibu un aizietu darba
tirgl. Direktors stasta, ka daudziem
vecaki strada arzemeés, daudzi jau
skolas laika piestrada, lai nopelnitu,
jo dzive piespiez to darit. Profesio-
nala izglitiba ir pamats vinu dzivei,
un gaidamas jaunas izglitibas prog-
rammas pavers jurskolas beidz&jiem
lielakas iespéjas. “Tkvienam ir plasas
izvéles iesp&jas - turpinat macibas
Latvijas Jiras akadémija vai doties
uzreiz jura. Un ari otraja gadijuma
vienmeér bis iespéja papildinat sa-
vas zinasanas dazadas kvalifikacijas
celSanas programmas gan Latvija,
gan arzemés. Visiem ir vienadas
starta pozicijas, vienadas iespéjas,
bet rezultats ir atkarigs no katra pa-
Sa mérktiecibas un vélmes tiekties
augsup un talak,” ir parliecinats LJA
Jarskolas direktors Ervins Rungis.m

Anita Freiberga
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Studenti velas
modernaku macibu vidi

Latvijas Juras akadémijas studentu padomi veido energisku daZada vecuma un specia-
litasu jaunieSu kolektivs, kura mérkis ir padarit macibu procesu un akadémijas dzivi in-
teresantaku un daudzveidigaku, rikojot pasakumus un aktivitates. Ta rakstits LJA majas
lapa, un to saruna apliecina ari studentu padomes vaditaja Krista Elza Putnina.

“Musu galvenais mérkis ir aizstavéet
studentu intereses. Esam it ka savie-
nojosais posms starp studentiem un
vadibu. Ja kadam rodas neskaidri jau-
tajumi, jaunas idejas vai jebkas cits,
ko studenti vélas darit zinamu akade-
mijas vadibai, parasti vini to dara ar
misu starpniecibu. Kopa censamies
realizét idejas un risinat problémas.
Ta ka akadémija nav |oti daudz stu-
déjoso, gandriz visi, kas vélas akti-
vi darboties, ari iesaistas studentu
padparvaldes darba. Sis ir |oti razens
gads - katru nedéJu kopa sanakam
apmeéram divdesmit, un tas ir daudz,
pagajusaja macibu gada aktivi darbo-
ties véleéjas vien kadi septini studen-
ti. Tas, ko studenti visvairak vélas, ir
aktiva sabiedriska dzive, jo visiem,
kas iestajas augstskola, ir amerika-
nu filmu iespaida radusies vizija, ka
studentu dzive ir raiba un viniem no-
tiek dazadi izklaides pasakumi. Bet
realitate ir tada, ka, ja pasi neko ne-
darisim, nekas ari nenotiks, ja pasi
nepaudisim savas vélmes, par tam
neviens pat nenojautis,” saka Krista.

- Un kadi tad ir tie pasakumi,
ko organizéjat un kas piesaista
akadémijas studentu interesi?

- Jaatzist, ka macibu process misu
augstskola nav no tiem vienkarsaka-
jiem, ir garas un nogurdinosas die-
nas, daudz jadara un jamacas, tapéc
laiku pa laikam rodas vajadziba péc
aktivitatém, lai kaut mazliet varétu
atslégties no ikdienas saspringuma
un uznemtu spékus turpmakajam
macibu procesam. Pirmais pasa-
kums, kas jau ka nostiprinajusies
tradicija notiek oktobra sakuma, ir
pirma kursa iesvétisana. Ta parasti
sakas ar dazadiem parbaudijumiem
un beidzas ar balliti, kur visi labi iz-
klaidéjas un cits citu labak iepazist.
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Esam novérojusi, ka Sis pasakums
lauj jaunajiem iejusties akadémi-
jas kolektiva. Varu teikt, ka esam
loti draudzigi un Tpasi neskirojam,
pirmais vai treSais kurss, loti labi
saprotas vecakie ar jaunakajiem.
Lai gan neesam veidojusi kadu Tpa-
Su statistiku, zinam, ka parasti Saja
pasakuma piedalas apméram puse
no pirmkursniekiem.

Tad nak ne tik plasi, bet arf |oti inte-
resanti un svarigi pasakumi. “Eras-
mus” vakari, kuros censamies iesais-
tit arm arzemju studentus, stastam
par masu valsti, dodam padomus,
ko viniem vajadzétu redz&t un no-
baudit. PEc tam straujiem soliem
tuvojas Ziemassvétku balle, ko bieZi
vien svinam kopa ar citu augstskolu,
lai paplasinatu dalibnieku loku, bet
pagajusa gada nogalé nolémam, ka
pienacis laiks izballéties pasiem vien.
Protams, padomei bija vairak darba,
bet, skiet, viss izdevas, balle bija labi
apmekléta. Septinus astonus simtus
studé&joso sapulcinat kopa ir nerea-

- Vai jusejie labprat iesaistas
“Enkura” organizésana?

- Labprat un daudzi, jo ir gan sa-
gatavosanas darbs, gan daudzajam
komandam pusfinala un finala ir va-
jadzigi pavadoni. Tas ir pasakums,
kas misu studentiem tieSam patik
un liekas interesants, jo ta nav tikai
darbosanas sava loka. Piedevam
mums |oti svarigi ir prezentét aka-
démiju un ieinteresét vidusskolénus,
lai vini izveélétos nakt studét musu
augstskola. Akadémija macas ari
bijusie enkuriesi, kuri vélas atbalstit
un pavadit savas skolas komandas,
tapéc daudzas skolas ir gandriz vai
uz izkerSanu. Katru gadu kads no
enkuriesiem iestajas akadémija, pro-
tams, varétu véléties, lai to, kas iz-
vélas studijas LJA, bitu vairak, bet
jau tas vien, ka vidusskoléniem ir
interese piedalities konkursa, ir Joti
labi. Man pasai nedaudz zél, ka ma-
na skola neviens par $adu konkursu
neko nezinaja, mani tas noteikti bdtu
intereséjis.

...autobusa redzeju studentus formas.

Embléma un uzraksts “Latvijas Jiras akademija”

mudinaja interneta sameklét informaciju

li, pat pusi ne, bet kadi tris simti
Ziemassvétku pasakuma piedalijas.
Janem veéra, ka studenti dodas juras
praksés, un ari tas iespaido dalibnie-
ku skaitu.

Vel rikojam Valentina dienas vakaru,
tad nak vél viens “Erasmus” prakses
atskaites vakars, jo studenti Saja
praksé dodas pa pusgadam, maija
notiek sporta spéles, bet viens no
nopietnakajiem pasakumiem, kas
prasa lielu energiju, protams, ir kon-
kurss “Enkurs”.

- Tomeér, ja studéjat Juras aka-
déemija, kaut ka par to tacu
uzzinajat?

- Stasts par to, ka uzzinaju un iz-
vEél€jos Juras akadémiju, varbit pat
ir smiekligs. Vel macijos 9. klase,
kad, braucot uz Bolderajas jurmalu,
autobusa redzé€ju studentus formas,
un tas piesaistija manu uzmanibu.
Embléma un uzraksts “Latvijas Ja-
ras akadémija” mudinaja interneta
sameklét informaciju, kas ta LJA ir
un ko tur var apgit. No tas dienas



mani neatstdja doma, ka $i varétu
bit mana ista macibu iestade. Ari
vidusskolas laika nekas cits prata
nenaca.

- Tatad jusu gadijuma ka rekla-
ma nostradaja Juras akademijas
studentu forma, bet akademija
studentus sagaida loti nopiet-
nas macibas, jo ipasi eksaktajos
priekSmetos, kas daudziem sa-
gada lielas problemas.

- Musu kursa, ostiniekos, iestaja-
mies divdesmit septini, un tiesi ma-
tematikas de€] jau pirmaja ménesi
viens aizgaja, jo saprata, ka te ma-
cities nevarés. TaCu vairak neviens
no muséjiem matematikas d€| nav
aizgajis. Viegli nav, bet tikt uz priek-
Su var. Pati esmu beigusi 1. gimna-
ziju, tapéc matematika problémas
nesagadaja. Bija kursabiedri, kam
bija problémas, bet, ja neiekavéja
un naca uz lekcijam, tad sekmigi
nokartoja eksamenus. Jitama at-
Skiriba bija starp tiem, kas naca no
vidusskolas, un tiem, kas naca no
tehnikumiem, pé&dgjiem zinasanu
baze bija pieticigaka.

- Studijas ir spéja un nepie-
cieSamiba patstavigi stradat ar
informaciju.

- Galvenais ir gribét atrast, nedrikst
gaidit, ka kaut ko pienesis uz pa-
plates. Tiem, kas bija pieradusi dzi-
vot atviegloti, nacas parkartot savu
domasanu un attieksmi, kas, pro-
tams, nebija viegli.

- Ka domajat, vai jauniesiem ir
patiesa vélme studét, kas nozime
patiesu veélmi uzzinat?

- To nevarétu teikt par visiem. Pie-
méram, mana kursa daudzi tieSam
zina, ko vélas sasniegt, un ir gatavi
stradat, bet ne jau visi ir motivéti.
Tiem, kam matematika nav stipra
puse, tieSam ir vélme atrak tikt cau-
ri, vienalga, kads vértéjums.

- Esmu dzirdejusi, ka akademija
ir divas problémas - pasniedze-
ju stingas prasibas un prakses.

- Uzskatu, ka pasniedz€jiem ir ja-
bGt prasigiem, jo més pasi bieZi
vien mekléjam vieglakos celus. Bet
prakses tieSam ir sapigs jautajums.
Studentu vidi valda viedoklis, ka
prakses vietu vieglak var atrast tie,
kam ir paziSanas. Protams, tas no-
teikti palidz, bet, no otras puses, Sis

LJA studentu padome. Pirmaja rinda no kreisé: Anna, Artrs, Krista Elza, Armands Agris. Otraja rinda no

kreisas: Lasma Madara, Nelda, Anna Marija, Veronika. TreSaja rinda no kreisas: Agnese, Stella, Heléna.

iestkstéjusais viedoklis dalai studen-
tu, kuri pasi nav gatavi aktivi meklét
prakses vietu, kalpo ka aizbildinasa-
nas, lai piesegtu savu katrumu vai
neveiksmi. Tacu, ja cilvéks zina, ko
grib, vins to ari sasniedz, bet pasiva-
jiem kopé€ja aina vienmér skiet dri-
maka. Vismaz mums, ostiniekiem,
mekléjot prakses vietu, ir skaidri
jazina un jasaprot, ko tad més isti
gribam. Kad jauta, kapéc vélaties
praksi iziet tiesi pie mums, daudzi
uz So jautajumu nevar atbildét, jo
pasi nezina, ko vélas.

mums stasta lekcijas.

Paslaik studiju programma tiek ma-
Cits viss par visu, bet man pasai ir
skaidrs, kas tieSam mani neinteresé
un ko es vélos. Pirma prakse Rigas
brivostas parvaldé bija |oti veiksmi-
ga, ta man tieS$am daudz deva, tapéc
art otro praksi labprat vélétos iziet
turpat. Prakses laika guvu ieskatu
par to, ka viss notiek dzivé. Viena
lieta ir teorija, pavisam cits prieks-
stats rodas reala darba, kad var no-
vértét ari akadémija iemacito. Liels

paldies jasaka RBP Attistibas depar-
tamenta darbiniekiem, kuri man la-
va pasai darboties, noradija uz tri-
kumiem un paslavéja par labo. Més
prakses laika beidzot sapratam, ko
nozimé tas mistiskais konosaments,
par kuru mums stasta lekcijas. Ja
nebutu prakses, nezinu, vai studijam
vispar butu kada jéga. Es pat butu
prieciga, ja prakse butu vél daudz
ilgaka, ne tikai divas vasaras pa di-
viem ménesiem.

—-Akademija notika rektora vele-
sanas, bet diemzel rektora kresls
vél aizvien ir vakants, un, visti-
camak, prieksa ir jaunas rektora
vélésanas. Ari studentu padome
ir parstavéta Senata un piedalas
rektora vélésanas. Ko studenti
no savas puses vélas redzet rek-
tora krésla?

- Mums, studentiem, nebija parak
plasas informacijas par rektora vé-
IéSanam, bet més, protams, piedala-
mies véléSanas un balsojot pauzam
savu viedokli. Lidz mums nonaca
rektora amata pretendentu dzives
gajums un redz&éjums par akadémi-
jas talako attistibu. Pasi sava star-
pa spriedam, kas mums ir tuvaks
un kas ne tik pienemams, lai gan
jateic, ka programmas visiem bija
diezgan lidzigas. Studentiem bija
vienots viedoklis, bet no katra pasa

» > > 18. lpp.
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bija atkarigs, kadu izvéli vins izda-
ris. TaCu musu favorits pie vélésa-
nam netika.

- Tas bija Arnis Bankovics?

- Ja, ka studentiem mums vins ski-
ta vistuvakais, vismaz ostiniekiem.
Savukart mehanikiem bija savs fa-
vorits un kugu vaditajiem savs. Teik-
Su godigi, mums varbit visvairak
nostradaja jaunibas faktors, jo nav
jau noslépums, ka jauniem cilvékiem
studentus ir vieglak saprast un ak-
ceptét vinu vajadzibas. Pieméram,
var cerét uz lielakam inovacijam ne-
ka no vecakas paaudzes.

- Kadas inovacijas jus gribéetu
redzét akadémija?

- Noteikti tas, kas mums pietrikst,
Tpasi ostiniekiem, ir simulacijas prog-
rammas kravu apstrades procesiem.
programmas akadémijai iegut, bet
tas nav izdevies. Puisis, kurs Sogad
absolvéja akadémiju, “Erasmus” pro-
jekta ietvaros bija praksé Somija un
stastija, ka vini tur izspél&jusi inter-
aktivu ekonomisko spéli, kura tika
dots uzdevums ménesa laika izveidot
uzpémuma stratégiju. Ja mums batu
iesp&jams kaut kas lidzigs, tas tieSam
batu lieliski, jo ir jaiet dzi laikam. Ne-
domaju, ka pilnigi visam vajadzétu bat
elektronizétam, bet kaut nedaudz tas
tomér butu svarigi. Loti iesp€jams,
ka tas vairak ieinteresétu jauniesus
izvéléties studét akadémija. Piemé-
ram, pasniedzéjs Bankovics jau studi-
ju programmu ietvaros strada inovati-
vi, esam ar vinu ari daudz diskut&jusi
par Sim lietam, tapéc mums likas, kas
vin$ varétu bt tas, kur$ atbalstitu
inovaciju ievieSanu, un mums tas ir
loti svarigi. Akadémija pietrukst mo-
dernakas vides, un tas mums, studen-
tiem, ir sasapé€jis jautajums. Modernas
telpas, vieta, kur varétu pavadit laiku
starp lekcijam, iekartoti macibu stari-
Si gaitenos ar pareizu apgaismojumu
un értiem krésliem, bet ta visa mums
nav. Kops macos akadémija, un tie ir
nepilni tris gadi, Seit nekas nav mai-
nijies, bet citas augstskolas tas viss
tomér ir. Més jau saprotam, ka visam
ir vajadzigi lidzekli, bet tas, ka citur
$o jautajumu tomeér izdodas atrisinat,
mums liek uzdot jautajumu - kapéc
Latvijas JUras akadémija neizdodas
to izdant?

Anita Freiberga
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Sakas konkursa
“Enkurs” 12. sezona

17. marta “Novikontas” Juras kole-
dza notika jlrniecibas nozares kon-
kursa vidusskoléniem “Enkurs 2018"
pirma atlases karta. Konkurss nori-
sinas pavisam trijas atlases kartas,
katras kartas Cetras labakas koman-
das ieklGst konkursa finala. Sogad

finals norisinasies 28. aprili Latvijas
Juras akadémija.

Konkurss notiek jau 12. reizi. Sogad
taja piedalas tris jaunas koman-
das - no Tukuma Raipa gimnazijas,
AdaZu vidusskolas un Agenskalna
Valsts gimnazijas. Savukart vaira-
kas lauku rajonu vidusskolas, kon-
kursa ilggad€&jas dalibnieces, Sogad
atteikusas no dalibas “Enkura”, jo,
nemot véra skolénu nelielo skaitu
vidusskolas klasés, nesp&j nokom-
plektét komandas.

Péc tradicijas skolas, kas konkursa
piedalas desmito gadu péc kartas,
sanem davanu - “Enkura” karogu.
Sogad tas ir Ventspils Valsts 1. §im-
nazija un Jelgavas Valsts gimnazija.

Konkursa galvenais mérkis ir iepa-
Zistinat jauniesus ar jlras virsnieka
specialitati un tas perspektivam.
Kvalificétu juras virsnieku (jarnieku
ar augstako profesionalo izglitibu)
trikst visas juras valstis.

Konkursa laika jauniesi veic prak-
tiskus atraktivus uzdevumus, pie-
daloties improvizétas ,glabsanas
operacijas” reala vid€, ari demons-
tréjot savas prasmes kugu un laivu
vadisana, gan izmantojot profesio-
naliem jurniekiem domatos trena-
Zierus, gan ari atklatas tGdenstilpés.
Tapat konkursa laika skoléni sacen-
Sas ugunsdzésanas un pirmas pali-
dzibas sniegsanas disciplinas. Kon-
kursa programma ir ari teorétiska
dala, kas ietver jurniecibas nozares
pamatzinaSanas un prasmes.

Ari tie konkursa dalibnieki, kuri péc
vidusskolas beigsanas izvélgjusies
apgut citu, nevis juras virsnieka pro-
fesiju, vienmér uzsver, ka, pieda-
loties konkursa, apguvusi daudzas
dzivé noderigas prasmes, tai skai-
ta pirmas mediciniskas palidzibas
sniegSanu, ugunsdzésibas pamatele-
mentus, darbu ar kartém, paplasina-
jusi zinasanas fizika, kimija, mehani-
ka, geografija, ari anglu valoda, bez
tam iemacijusies stradat komanda
un paklauties disciplinai.



{

Jurniecibas koledZai piegadatas mehaniku darbnicam
paredzetas macibu iekartas un aprikojums

Istenojot projektu “Liepajas Jarnie-
cibas koledzas pirma limena profe-
sionalas augstakas izglitibas STEM
programmu studiju macibu vides
uzlabosana”, koledza iegadajusies
musdienigas iekartas un aprikoju-
mu, kas paredzéts toposo mehaniku
apmacibai. Patlaban gandriz visas
iekartas, iznemot ellas un smérvielu
analizu parvietojamas laboratorijas
iekartas, jau piegadatas un atrodas
noliktava, kur tas glabasies lidz bri-
dim, kad tiks parblvéta pati €ka. Par
macibu iekartu un aprikojuma iega-
di 2017. gada 6. decembri noslégts
ligums ar SIA “Stokker”, savukart
2018. gada 21. februari noslégts Ii-
gums ar SIA “Fraktal Bau” par topo-
$o kugu mehaniku darbnicu parbavi.

Istenojot projektu, planots parbivét
kugu mehaniku darbnicas un aprikot
tas ar modernam iekartam un ins-
trumentiem, ka ari izveidot maci-
bu laboratoriju, tadéjadi nodrosinot
koledzas programmas “Jiras trans-
ports - kuga mehanika” kvalitativu

21. februari Latvijas Jiras akademija tika
sveikti 1. kursa studenti, kuri 2. semestri
sanems “Enkura” stipendijas. “Enkura”
stipendijas tiek pieskirtas jau sesto gadu.
Tas sanem studenti ar augstu vidéjo atzimi,
prieksroka tiek dota bijusajiem jdrniecibas
nozares konkursa “Enkurs” dalibniekiem.

Par stipendiju sadali lemj “Enkura” stipen-
diju komisija, stipendiju nodroSina Latvijas
Tirdzniecibas flotes jirnieku arodbiedriba.
Stipendiju sanem pirma kursa studenti,
par tas pieskirSanu tiek lemts divas reizes
gada - rudeni péc macibu uzsaksanas, kad
tiek vertéeti centralizéto eksamenu rezultati,
un sakot otro semestri, kad galvenais kri-
térijs ir 1. semestra vidéja atzime.

Sogad 2. semestri stipendiju sanem Uldis
Urtans, bijusais enkurietis no Bauskas Valsts
gimnazijas, kuram stipendija tika pieskirta
art 1. semestr. Vel stipendija pieskirta Stellai
Tomsonei-Kundzinai un Andrejam Sigovam,
ka ari Liepajas Jirniecibas koledZas stu-
dentam Dmitrijam PetruSenkovam, kurs ari
stipendiju sanéma jau 1. semestri.

apguvi ap 330 stud&josajiem ga-
da. Darbnicas tiks aprikotas ar ta-
dam modernam iekartam ka ellas
un smérvielu analizu parvietojama
laboratorija, masinapstrades darb-
galdi un iekartas, universala virpa,
urbsanas un frézésanas iekartas,
lentzagis metalam, metinasanas ie-
kartas, gazes metinasanas iekartas
un to aprikojums, darbgalds lok-
metinasanas, grieSanas ar gazi un

UZZINAI

Projekts tiek realizéts 8.1.4. specifiska atbal-
sta mérka “Uzlabot pirma limena profesio-
nalas augstakas izglitibas STEM, taja skaita
medicinas un rado$as industrijas, studiju

= n

macibu vidi koledZas” ietvaros.

Projekta planotas izmaksas: 336 119 eiro,
no tiem ERAF finanséjums 285 701,15 ei-
ro, valsts lidzfinansgjums — 50 417,85 eiro.

Projekta 1stenoSanas laiks: 17 ménesi
(01.07.2017. - 30.11.2018.).

NACTONALATS » EIROPAS SAVIENTBA
ATTISTIBAS Eropas Redionaids
PLANS 2020 ﬂ amiszibas fands

IEGULDTIUMS TAUA NAKOTNE

slipésanas darbiem u.c., ka ari bds
nodalitas metinataju praktiskas ap-
macibas darba vietas — kabines.

Liepajas Jdrniecibas koledza uzsa-
kusi vérienigu ta dévéto STEM jeb
zinatnes, tehnologijas, inZenierzi-
natnes, matematikas izglitibas prog-
rammu modernizacijas un attistibas
projektu, kas nodrosinas jlrniecibas
nozares augsta limena specialistu
sagatavosSanu.

Veiktie uzlabojumi infrastruktdra un
aprikojuma nodroSinas program-
mas macibu priekSmetu un ieglsta-
mo praktisko iemanu atbilstibu jar-
nieku profesionalas sagatavosanas
starptautisko standartu prasibam
un laus sagatavot augsti kvalificétu
darbaspéku jurniecibas un transpor-
ta nozarém.m

Indra Grase
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Virsnieks tu esi un

Ar Latvijas Jiras spéku komandieri flotiles admirali Ingu Vizuli tiekamies agra rita
stunda Juras speku Staba Bolderaja. Tulit péc sarunas vins dodas uz Liepaju — misu
Jiiras spéku centralo mitni un kara flotes galvaspilsétu, kur ostas kanala bazejas pie-
ci Latvijas juras speku minu kugi, viens patrulkugis un viens kugis, kur izvietot Staba
amatpersonas. Jiiras spéku kugu uzdevums ir minu meklésana jira, cilveku glabsanas
darbi, naftas piesarnojuma novérsana un patrulésana piekraste. Flotiles admirala Vizula
militara karjera ir likumsakariga, lai gan vin$ pats atzist, ka ta nav bijusi tipiska Juras
speku virsnieka kapSana pa karjeras kapném, jo daudzus

gadus vin3 nav bijis tieSi saistits ar kara floti. “Lai
gan savu militaro karjeru Jiras spékos saku nu jau
gandriz pirms divdesmit pieciem gadiem, daudzus

gadus biju prom no Jiras spékiem un stradaju

diplomatiskaja joma par militaro ataseju, tad at-

bildéju par brunoto speku nodrosinajumu, tapec

neloloju lielas ceribas kadreiz te atkal atgriezties.
Tacu taisnibas labad gan jaatzist, ka, visticamak, nav
'] tada Jiras spéku virsnieka, kur$ kaut reizi sevi ne-

butu redzejis komandiera loma,” saka Jiras spéku
komandieris INGUS VIZULIS.

Ingus Vizulis ir uzaudzis tepat Bol-
deraja. Kad pa logu skatijies uz juru,
sapnojis, ka klds par Soferi, bet tévs
stingri teicis: katrs Soferis nevar k|at
par jurnieku, bet katrs jlrnieks par
Soferi gan. Ta nu jauna cilvéka do-
mas saka virzities uz jiras pusi. Péc
astotas vél isti nav sapratis, kura jar-
skola labak macities, bet vidusskolas
laika nakusi sapratne, ka pareiza iz-
véle bitu slavena Makarovka Lenin-
grada. Bet - ak vai! - tur bijis tik
liels konkurss, ka vajadzé€jis meklét
citu risinajumu un pienemt [Emumu,
bt civilistam vai izvEéléties milita-
ro dienestu. P&dé&jo gridienu devis
militaras macibas pasniedzéjs, kurs
ieteicis macities Kaliningrada. Tur Vi-
zulis iestajies bez problémam, tikai
Z@l, ka tiesi taja gada kugu vaditaju
specialitate bija likvidéta un parcelta
uz Leningradu. “Bet ierocu inzeniera
specialitate art nav slikta,” nosaka
Ingus Vizulis. “1987. gada beidzu
jurskolu, ta ka sanaca dienét vél pa-
domju laikos.” Kad jautaju par vinam
lidzigajiem, kuri macijusies un die-
né&jusi padomju gados un palikusi aiz
Latvijas Juras spéku borta, Vizulis



mazliet padoma, parausta plecus
un atbild, ka vins nebtsot tas, kurs
varésot ieviest skaidribu saja jauta-
juma. “Varbit vini pasi kadu iemeslu
dé| palika aiz borta. Iesp&jams, ka
daudz kas bija atkarigs no ta, kados
padomju brunoto spéku veidos vini
dien&jusi. Ja sanacis krustot celus ar
VDK karaspéka dalam, tad tas jau
bija zinams zimogs. Lai gan tie pasi
robeZsargi skaitijas VDK struktiira,
bltiba viniem ar So dienestu bija
maz kopiga.”

Militara karjera

Jiiras spékos nav
neiespéjama misija

— Civilisti neko daudz nezina,
piemeéram, par to, ka Latvijas
Jaras spékos notiek virzisanas
pa dienesta kapném.

- Virsniekiem ir visai atSkiriga at-
tieksme pret cilvéku virzisanos pa
dienesta kapném, daudzi uzskata,
ja sasniegta pulkveza vai juras kap-
teina pakape, tad tu butiba jau esi
iestades vaditajs, lideris, komandie-
ris, un nav 1pasas nozimes, ko tu va-
di - JGras spékus vai Nodrosinajuma
parvaldi, ka tas bija mana gadijuma.

- Jus esat flotiles admiralis. Man,
dzirdot vardu admiralis, tas tulit
asoci€jas ar tadiem vardiem ka
admiralis Keizerlings, admiralis
Spade un viceadmiralis Zeibots.

- Flotiles admiralis ir mana dienes-
ta pakape, kas ir nakama augstaka
virs jlras kapteina. Lai civilisti sa-
prastu, més parasti sakam - vienas
zvaigznes deneralis, divu zvaigznu
generalis, brigades generalis, un es
esmu vienzvaigznes admiralis, naka-
ma pakape ir kontradmiralis, un Sis
hierarhijas augs$a ir viceadmiralis.
Man sSkiet, ka Keizerlinga un Spades
laika netika skiroti admirala rangi, un
bltiba es tagad daru tiesi to pasu, ko
savulaik darija vini. Savukart Zeibota
kungs bija Brunoto spéku komandie-
ris, tatad viceadmiralis.

- Ka jus sava karjeras izaugsme
varetu tikt pie nakamas dienesta
pakapes?

- Misu mazajos Brunotajos spé-
kos tik lielu iesp&ju jau nemaz nav.
Divu zvaigznu denerala vai JG-
ras spéku gadijuma kontradmirala
amats bltu NBS Apvienota Staba

UZZINAI

Kareivji: matrozis, dizmatrozis.

Jaunakie instruktori: kapralis.
Vecakie instruktori: serZants, bocmanis.

Augstakie instruktori: Staba bocmanis,
galvenais bocmanis, augstakais bocmanis.

Jaunakie virsnieki: leitnants, virsleitnants,
kapteinleitnants.

Vecakie virsnieki: komandleitnants, ko-
mandkapteinis, jiras kapteinis.

Augstakie virsnieki: flotiles admiralis, kon-
tradmiralis, viceadmiralis.

priekSnieks, militarais parstavis Bri-
selé vai Baltijas Aizsardzibas kole-
dZas komandants.

- Nacionalie brunotie spéki ai-
cina jauniesus izvéléties milita-
ro karjeru, bet kads tad ir sva-
rigais arguments, kapeéc butu
veérts pievienoties Latvijas Juras
spekiem?

- Tas, ko izvéléties, tomeér ir atkarigs
no katra pasa. Izvéloties militara
dienesta celu, tie jaunie cilvéki, ku-
ri vélas sevi saistit ar dienestu jura,
jau rekrutéjoties dara zinamu, ka
vélas dienét Jidras sp€kos, un tad
vinus attiecigi ari gatavo mums. Pir-
mais parbaudijums jaunajiem cilve-
kiem ir talit péc rekrutésanas, kad
vini nonak Aldksnég, kur iziet apma-
cibas kursu, tad vini dodas uz ins-
truktoru skolu Ceésis, kur klust par
kadetu kandidatiem un, nokartojot
parbaudijumus, par kadetiem. Ir ta-
di, kas neiztur fiziski un morali, jo
pirmie tris ménesi péc civilas dzives
un macisanas vidusskola viniem tie-
sam ir Soké&josi.

Es jau daudzkart esmu teicis, ka
kudi un tehnika bez kvalificétiem
specialistiem nav nekas, bet mili-
tarais dienests no cilvékiem prasa
daudz, tas nozimé Tpasu dzivesvei-
du. Ari Jdras spé€kos cilvéki nak un
iet, tomér kop€ja bilance turas vien-
mériga. Daudziem skiet, ka kaut
kur citur zale ir zalaka, tapéc vini
meklé labaku darbu civilaja dienes-
ta. Ir tadi, kas no militara dienesta
nav aizgajusi, bet no Jiras spékiem
pargajusi, pieméram, uz Apvienoto
Stabu, kur pieaugoso funkciju dé|
cilvéki ir nepiecieSami. Dazi pariet
uz Zemessardzi vai Militaro policiju.
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Sasniedz zinamu robezu Jlras spé-
kos un tad aiziet. Protams, liela no-
zime ir dzivesvietai. Viens stasts ir
tad, kad jaunais cilvéks ir pabeidzis
Nacionalo Aizsardzibas akadémiju
un vél nav nodibin&jis gimeni, tapéc
var vieglak un brivak pienemt lemu-
mu, pieméram, doties uz Liepaju vai
Rigu. Pavisam cits, kad péc gadiem
desmit vinam ir gimene, bérni un
kredits, tad cilvéks daudz nopietnak
verte, vai vinam ir vérts doties div-
simt kilometrus prom no Rigas. Ir ari
tadi, kuri pabeidz akadémiju, nodien
kontrakta paredzétos piecus gadus
un aiziet civilaja dzivé, bet dazi péc
kada laika atkal atgriezas.

- Un jus vinus sagaidat atples-
tam rokam?

- N&. Més vinus nemam atpakal ne-
vis ar viniem, bet gan mums izdevi-
giem nosacijumiem. Ko ar to doma-
ju? Teiksim, atnak cilvéks un pazino,
ka vélas dienét tur un tur ar tadiem
un tadiem nosacijumiem. N&, milais
draugs, tu nac dienesta, un tas no-
zImé€, ka més piedavasim tev ama-
tu, un tava izvéle ir to pienemt vai
nepienemt. Nodieni divus tris gadus,
tad skatisimies, ko talak darit.

Izglitiba - priekSnoteikums
karjeras iespéjam

- Viceadmiralis Gaidis Andrejs
Zeibots ir teicis, ka jau kops Ja-
ras speku pirmsakumiem pirma-
ja vieta vienmeér ir bijis cilveks.
Zeibota kungs allaz ir paudis vie-
dokli, ka, ja bus izglitoti spe-
cialisti, dzelzus piemetis. Vélos
jums jautat, ka pec akadémijas
beigsanas talak notiek Jiiras spé-
ku virsnieku profesionala piln-
veidosanas un izaugsme?

- Viceadmiralis Zeibota kungs ir pre-
cizi raksturojis Juras spéku filozofiju.
Profesionala pilnveidosanas un ta-
laka izglitoSanas notiek visos lime-
nos. Ir daudz un dazadi kursi, vieni-
gais jautajums, cik daudz no ta visa
més varam atlauties. Ja runajam par
matrozu un instruktoru sastavu, tad
jebkurs sakarnieks, kas dien uz Jiras
spéku kugiem, dodas uz Tallinu, kur
atrodas Baltijas valstu starptautiska
skola, kura notiek macibas profe-
sionalo zindsanu papildinasanai. Ta
ka tur macibas notiek anglu valoda,

» > > 22. lpp.

2| JURNIEKS 2018 21



» > > 21. lpp.

pats par sevi saprotams, ka anglu
valodas zinasanam ir jabat loti la-
ba limeni.

Ja runajam par virsniekiem, tad vini
péc akadémijas beigsanas papildi-
na zinasanas kvalifikacijas celSanas
kursos, pieméram, Amerikas pret-
minu skold, Belgija vai Niderlandes
skola - NATO izcilibas centra. Seit
macibas ir Joti nopietnas, pavisam
Cetri macibu bloki, kas kopuma aiz-
nem astonus ménesus. Kad jilras
virsnieks ir sasniedzis virsleitnanta
pakapi, vinam, lai sanemtu nakamo
dienesta pakapi, ir jamacas Nacio-
nalas Aizsardzibas akadémijas triju

Baltijas valstu starptautiskajos jiras
kursos, kur tiek sagatavoti vidéja
limena virsnieki. Sis grupas parasti
nav lielas, patlaban taja macas Cetri
latviesi, Cetri lietuviesi, divi igauni un
viens zviedrs. Péc kursu beigSanas
vini bls sasniegusi kapteipleitnanta
[imeni, turpinas dienét un iziet da-
zadus kvalifikacijas kursus arzemeés,
uz kuriem parasti cenSsamies sutit
labakos. Kad pienak laiks klat par
komandkapteini, tad virsnieks vai nu
atkal dodas macities uz Ameriku, vai
gadu macas Baltijas Aizsardzibas ko-
ledza. Patiesiba macibas notiek visu
dienesta laiku.

Brunotajos spékos un ari pie mums
JUras spékos ir karjeras piramida,
kas nozimé, ka apaksa ir daudz leit-
nantu un virsleitnantu, bet katrs
nevar k|Gt par jaras kapteini. Pas-
laik JUras speékos ir tikai viens juras
kapteinis, kurs ir ari mans vietnieks.
Taisnibu sakot, ne jau visi ari vélas
virzities uz augsu pa karjeras kap-
ném: cilvéks sasniedz zinamu limeni,
kura vinu viss apmierina. Karjera -
ta ir katra pasa izvéle, kuri censas,
tie daudz sasniedz.
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Vienmeér var véléties vairak
- Tagad, atskatoties uz Juras
spéku atdzimsanas divdesmit
pieciem gadiem, jau par talu ves-
turi kluvusi pirmie Juras speé-
ku kugi. Gandriz neticams skiet
stasts, ka 1992. gada 16. marta
Liepajas diviziona sastava tika
iesaistiti tris bijusie zivju resur-
su uzraudzibas kugi, kurus pasu
spekiem pielagoja krasta apsar-
dzibas vajadzibam. Kopuma jau-
naja kara floté tika ieskaititi cetri
kugi un divi kugosanai pa juru
neparedzeéti kuteri. Tagad situa-
cija ir pavisam cita, bet vienmeér
jau gribas vairak un labak.

- Nav ta, ka més skaitliski gribétu
kaut ko vairak. Més gribetu kvalita-
tivi uzlabot jau esoSo tehniku, bet
pagaidam nav diez cik daudz, ar ko
varétu palepoties, jo ar tehniskajiem
uzlabojumiem, nodrosSindjumu un
kugosanas spéju palielinasanu neiet
tik raiti, ka gribétos, jo finanséjums
ir tads, kads tas ir, bet vienmér gri-
bétos vairak un atrak. 2017. gada
pabeidzam “Skrundas” tipa kudu
aprikosanu ar satelita sakariem un
planojam tos aprikot ar elektroop-
tiku. Kugi kllst spé&jigaki, un tas ir
modernas tehnologijas, ko censa-
mies ielikt kugos. Planojam veikt ne-
lielus uzlabojumus ari minu kugiem,
tapéc 2017. gada iegadajamies minu
mekléSanas iekartas. Nevar teikt, ka
tas ir bezpilota, bet kaut kas lidzigs -
ieprogrammé&jamas un palaizamas.

Ta¢u ne vienmér visu ietekmé tikai
finanséjums, ietekmé ari, pieméram,
iepirkuma procedura, kas attiecas ari
uz Brunotajiem spékiem. Tai jabut
caurspidigai, kas noteikti ir labi, bet
ta aizpem ilgu laiku. Lai saturiska
zina iegadatos ko patiesam vértigu,
jarekinas, ka tas noteikti ir dargs pa-
sakums, tapéc iepirkuma procedira
nav no tam vienkarsakajam.

- Vai ari Juras spéeku iepirkumos
svarigakais nosacijums ir zema-
ka cena?

- Dazam lietam ja. Tomér iekar-
tu ir daudz un dazadas, tapéc més
stingri definéjam prasibas un tikpat
stingri veérté€jam ari piedavajumus,
lai tie pilniba atbilstu izvirzitajam
prasibam. Pédé&jos paris gadus Bru-
notie spéki vairs neskatas uz letako,
bet gan saimnieciski izdevigako. Lai

iegadatajai tehnikai vajadzibas gadi-
juma bitu atri sasniedzami servisa
pakalpojumi, jo més nevaram gai-
dit, kameér rezerves dala atnak no
Kinas. Visam jabat atri sasniedza-
mam, un tas nozimé&, ka orienté&ja-
mies uz Eiropu.

2019. gada ar1 Juras spékiem ir pla-
nota kaut neliela, tomeér |oti vajadzi-
ga nauda, tapéc mums tagad jaizda-
ra majas darbi un jasagatavojas, lai
S0 naudu varétu apgat.

- Laikam jau tads vériens, kads
bija pirms gadiem, kad tika pasu-
tita piecu “Skrundas” tipa kugu
buve, tik driz vairs nepienaks?

- Sarezdits jautajums. Vienmér jau
gribas kaut ko jaunu. Misu kugdi tu-
vojas Cetrdesmit gadu vecumam,
meés tos, protams, varam nedaudz
uzlabot, un vél gadus desmit, piec-
padsmit tie kalpos. Bet péc tam va-
jadzétu kaut ko jaunu, un jautajums
ir - ko vajadzétu? Pa Siem gadiem
ne tikai Juras spékiem, bet ari Aiz-
sardzibas ministrijai un beigu beigas
Latvijas valstij vajadz&tu rast skaid-
ribu un pateikt, ko tad Latvijas valsts
vélas darit jura. Es varu maldities,
bet, manuprat, nekur nav redzéta
Latvijas valsts jlras stratégija, kada
ir citam juras valstim.

Sadarbiba, partneriba,

sancensiba
- Varbut lietderigi butu paluko-
ties, ko dara kaimini?

- Mums ir daudz partneru gan NATO,
gan Eiropas Savieniba, un tendence,
kada izveidojusies, ir neattistit visas
valstis vienu un to pasu, lai viena
valsts varétu papildinat otru. Ja vie-
niem ir rakesu kreiseri, tad diezin
vai Latvijai tadi butu vajadzigi. Ir
viedoklis, ka pretminu sp€jas ir ne-
pietiekamas, tapéc loti iespéjams, ka
mums bltu pareizi stradat saja vir-
ziena, uzturot un attistot $is spéjas.

- Tehnologijas attistas neiedo-
majama tempa, tapec ir loti grati
aptvert, ka viss varéetu notikt péc
gadiem divdesmit trisdesmit.

- Tiesa, tomér mums tuvako gadu
laika noteikti ir jadoma, ko darisim
jara, Tpasi jau tapéc, ka kugus nevar
uzblvet gada laika. Jaskatas, ko da-
ra citas valstis, varbdt japievienojas
jau kadam esosam projektam.



— Savulaik neizdevas triju Balti-
jas valstu juras spéku plans vie-
noties un sadalit kompetenci Bal-
tijas jura, katrai valstij speciali-
zé&joties konkréta darbibas joma.
Vai ari tagad tas ir neiespé&jami?

- Grits jautajums. Batu jau labi,
ja par to varétu vienoties. DiemZzél
tad, kad viss nonak lidz konkréta
jautajuma izskatiSanai un konkréta
[Emuma pienemsanai, katrai valstij
paradas savas nacionalas intereses.
Un tadas ir jebkurai valstij. Ja tiri hi-
potétiski pienemam, ka tris Baltijas
valstis bltu vienojusas, pieméram,
par vienu projektu - kugu bavi, tad
noteikti saktos diskusijas par to, kur
un kas baveés, kur bis darba vietas,
beigu beigas, kam pirmajam tiks
uzbivéts kugis. Par kopigam piega-
dém Baltijas valstim tiek runats jau
vismaz piecus gadus, bet tas neiz-
dodas varbt ari tapéc, ka ir atskirigi
likumi. Jo vairak valstis iesaistas, jo
gratak pienemt Iémumu.

Savulaik izveidoja BALTRON, kas
joprojam sekmigi darbojas, bet
diemzél Igaunija no ST projekta ir
izstajusies, jo, kop$ esam iestajusies
NATO, Igaunija katru gadu delegé
savu kugdi uz NATO pretminu grupu,
tapéc viniem batu grati stradat vel
ar1 BALTRON virziena. Kad 1998.
gada So projektu palaida, Igaunija
bazéjas pastavigs BALTRON Stabs,
kura pirmais komandieris bija Ilmars
LeSinskis. Tagad ta vairs nav pasta-
viga formacija, un cilvéki, kas tiek
delegéti, strada katrs sava valsti un
kopa sanak tikai tad, kad tas ir ne-
piecieSams un uz macibam. Savukart
macibas “Open Spirit” rotacijas karti-
ba notiek visas trijas Baltijas valstis,
un minu iznicinasana piedalas vél
ari citu valstu jlras spéki - vaciesi,
zviedri un norvégi.

- Baltijas jura vél arvien ir pil-
na ar spradzienbistamiem
priekSmetiem?

- Pietiek visiem. 2017. gada “Open
Spirit” macibu laika Irbes jiras Sau-
ruma atrada vairak neka 50 minu,
iznicinaja mazak, jo to nelava sliktie
laika apstakli. Bet minu atrasanas
vietas ir fiksétas. Minas var identifi-
cét ar tehniskiem lidzekliem, bet tas
iznicinat ar tehniskiem lidzekliem ir
dargi. Ja mina nav liela dziluma, més
to daram ar udenslidéju palidzibu,
tomér 2017. gada mums tieSam loti

nepaveicas ar laika apstakliem, treSo
dalu macibu laika kugi pavadija ostas
un macibam paredzétas divas ne-
délas nevar€ja pilnvértigi izmantot.
Vairakas minas bija parak tuvu navi-
gacijas bojam, un tagad més gribam
saprast, vai $o minu spridzinasana
kaut kada veida varétu ietekmeét
navigacijas boju drosibu. Kad ba-
sim visu izanaliz&jusi, noteikti kon-
taktésimies ar Jlras administraciju,
lai kopa domatu, ka labak rikoties.

- Vai jums ir skaidri noteikti tie
uzdevumi, kas javeic starptautis-
kas sadarbibas ietvaros?

— Par NATO atbilde ir pavisam vien-
karSa - més ka NATO dalibvalsts
esam deklaréjusi, ka NATO 1. pa-
stavigas juras pretminu grupas ope-
racijam reizi pusgada dodam vienu
pretminu kugi, un to ari daram. Tas
ir misu ieguldijums NATO spéku
struktdras, un 2017. gada Latvija
vadija So grupu. Latvijas Jras spéku

{

flotiles komandleitnants Gvido Lau-
dups sanéma noradijumus par stra-
tégiju un tos pildija.

Eiropas Savieniba mums ir pieprasi-
jusi vienu virsnieku, kurs devies uz
ES militaras operacijas misijas Sta-
bu, lai Vidusjura piedalitos cina ar
nelegalajiem imigrantiem. Savukart
uz militaro misiju ATALANTA jebku-
ra bridi ir gatavs doties viens misu
instruktors. Tas bis kugis Indijas
okedna, uz kura atradisies Stabs un
kura stradas masu instruktors. 2017.
gada ari viens musu instruktors vis-
pirms devas uz misijas stabu Londo-
na, kur pavadija pusotru ménesi, un
péc tam uz spanu kugda Indijas oke-
ana sesu ménesu vieta nacas stradat
astonus ménesus. Tads ir militarais
dienests, un ta gadas.

Ir notikusas daudzas diskusijas par
to, ka karakugi Vidusjlra nenodar-
bojas ar tiem uzdevumiem, kam
karakugis ir bavéts. Nav normali, ja
fregate vai korvete Vidusjira dzena
nelegalos migrantus. Sliktakais ir
tas, ka apkalpe, kurai ir jabat ap-
macitai un trenétai militaro opera-
ciju veikSanai, zaudé kvalifikaciju,
jo nodarbojas ar lietam, ar kuram
nevajadzétu nodarboties. Tomér da-
zadam valstim ir atskirigs skatijums
uz Siem jautajumiem, un, piemé-
ram, dienvidnieki - itali un spani -
§ada kartiba nesaskata neko sliktu,
viniem pret tadam darbibam nav
aizspriedumu.

- Kad 2016. gada stajaties ama-
ta, teicat, ka uz Juras spekiem
nenakat lauzt un reformeét, bet
gan uzlabot un papildinat. Ko pa
So laiku ir izdevies paveikt?

- Griti nosaukt tadus taustamus
veikumus, kaut ko, kas batu batiski
uzlabojies. Bet drosi varu teikt, ka
nekas nav nojaukts. Visiem toposa-
jiem un jau esosajiem virsniekiem
vélos atgadinat, ka musu dienests
nav tikai uzSuves uz formas. Jlras
spéku virsniekam ir jabut parliecibai
un sirdij, kas veltita Sim darbam, un
pratam, kas lauj So darbu paveikt
vislabakaja iespéjamaja veida. Ja
reiz més esam izvélgjusies So pro-
fesiju, tad pie tas ari jaturas. Un ja-
atceras, ka virsnieks tu esi un paliec
vienmeér, ari tad, kad péc darba Juras
spéku virsnieka forma ir novilkta.

Anita Freiberga
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Pievilcigs piedavajums palielina pieprasijumu

Singapdra ir lielaka pasaules kugu
degvielas uzpildes osta un naftas
parstrades centrs Dienvidaustrumu
Azija. Katru dienu tas Gdenus $kérso
simtiem kugu, un drosibas dienestu
darbinieki atzist, ka intensiva satik-
sme nelauj parbaudit katru kudi un
ka tas vistiesakaja veida atver durvis
nelegalajai tirdzniecibai. Tas attiecas
ari uz degvielas zadzibu lielo skaitu,
kas vairakuma gadijumu notiek tie-
Si no degvielas uzglabasanas termi-
naliem ostas, ari no “Shell” naftas
parstrades rupnicas, kur nozagta
degviela péc tam sekmigi tiek reali-
zéta melnaja tirgd. Zadzibas notiek
ari jara, un nereti, lai nozagtu deg-
vielu, tiek nolaupits kugis.

Regionalas sadarbibas noliguma par
piratisma apkarosanu un brunotas
laupiSanas no kugiem novérsanu
Azija (ReCAAP) informacijas apmai-
nas centra dati liecina, ka vairak

neka puse no nopietniem kugosanas
starpgadijumiem, par kuriem zinots
2017. gada, notikusi Malaizijas pus-
salas austrumu krasta.

Nelegalas tirdzniecibas vértiba Dien-
vidaustrumazija tiek lésta no di-
viem lidz trim miljardiem ASV do-
laru gada.

UZZINAI

Regionalais sadarbibas noligums par piratis-
ma apkaroSanu un brunotas laupiSanas no
kugiem novérsanu Azija (ReCAAP) ir pirmais
regionalais valstu noligums, lai veicinatu
un pastiprinatu sadarbibu cina pret piratis-
mu un brunotu laupi$anu no kugiem Azija.
Noligums stajas spéka 2006. gada 4. sep-
tembri. ReCAAP lidz Sim parakstijusas 20
valstis (14 Azijas un Eetras Eiropas valstis,
Australija un ASV).

Taizemes enerdétikas ministra viet-
nieks un Tammasatas universitates
profesors Praipols Komsups uzskata,
ka apméram 3% Dienvidaustruma-
zija patérétas degvielas tiek ieguta
nelikumigi un tas veértiba sasniedz 10
miljardus ASV dolaru gada.

Nelegalas naftas tirdzniecibas ap-
joms parasti svarstas atkariba no
naftas cenas. Kad naftas cena ir
augsta, uzreiz pieaug ari kontraban-
das apjoms. Ta ka jélnaftas cena no
2017. gada vidus pieauga, sasnie-
dzot aptuveni 70 ASV dolaru par ba-
relu, un tas bija augstakais limenis
vairak neka triju pé€déjo gadu laika,
nabadzigakajas Dienvidaustrumazi-
jas valstis, tostarp Vjetnama un Tai-
zemé, palielinajas pieprasijums péc
melna tirgus piedavajuma. Eksperti
atzist, ka kontrabandisti izmanto
gratibas nonakusas valstis ar vilino-
§am melna tirgus cenam.m

Pieaug pieprasijums péc LNG degvielas

Péc Norvégijas saskidrinatas da-
basgazes piegadataja “Skangas”
datiem, kudgu degvielas tirgl ievée-
rojami pieaudzis pieprasijums péc
LNG, it Tpasi Ziemelvalstis.
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Augoso pieprasijumu nosaka stingrie
vides aizsardzibas noteikumi. Patei-
coties tiem, arvien vairak un vairak
kugiem dzingji tiek pielagoti LNG iz-
mantosanai. Tapat “Skangas” tirgus
izpéte ir paradijusi, ka juras kravu
parvadataji ar nepacietibu gaida,
kad darbu saks vairak saskidrina-
tas dabasgazes bunkurésanas kugu.
Pareja uz saskidrinato dabasgazi ir
Tpasi aktuala Eiropas tGdenos, jo se-
viSki ro-pax pramjiem, kuri nodro-
sina regularo satiksmi.

2017. gada kompanija “Skangas”
veica 1000 saskidrinatas dabasga-
zes uzpildisanas operaciju, kas ir par
60% vairak neka ieprieks&jos gados.

TieSi pieprasijuma pieaugums ir bi-
jis iemesls tam, ka kompanija 2017.
gada bunkurésanas vajadzibam pie-
lagoja kugi “Coralius”, kurs tagad
sniedz bunkurésanas pakalpojumus
jara no kuga uz kugi. “Skangas” sa-
gaida, ka 2018. gada pieprasijums
péc LNG degvielas vél pieaugs.

1000 saskidrinatas
dabasgazes bunkurésanas
operacijas pa veidiem:
kravas automasina - kugis
terminalis - kugis

kugis - kugis

60%
38%
2%



Digitalizacija parveido
jurniecibas nozari

Londonas pétniecibas kompanija “Crew Connectivity” 2018.
gada sakuma publicéja zinojumu par digitalo pieejamibu
jurnieciba. Zinojuma pamata bija 6000 jurnieku atbildes uz
anketas ietverto loti izvérsto un detalizéto jautajumu klastu.
Aptauju sponsoréja “KVH Industries Inc” un “Intelsat S.A.”,
ka ar1 athalstija vadosas jurniecibas organizacijas BIMCO,
“Alpha Navigation”, PTC, ISWAN un “InterManager”.

Saskana ar zinojumu pédeéjo triju ga-
du laika ir ievérojami paplasinajusies
jarnieku piekluve internetam - tagad
aptuveni 75% jurnieku var izman-
tot internetu juara, kas ir par 32%
jeb 520 tikstoSiem jlrnieku vairak,
neka uzradija péd€ja aptauja pirms
trim gadiem.

Zinojuma ietvertie secinajumi liecina

par jurnieku attieksmes mainu pret

darba vietas izvéli:

e 929% jurnieku pauda viedokli, ka
interneta pieejamiba buatiski ie-
tekmé vinu lémumu, kur stradat
(78% ieprieksgja aptauja).

e 95% jurnieku uzskata, ka inter-
neta pieejamiba pozitivu ietekmé
kuga droSibu (72% iepriekséja
aptauja).

* 69% jurnieku uzskata, ka datu un
analitikas pieejamiba un izman-
toSana nakamajos piecos gados
pozitivi ietekmés vinu darbu, un
tikai 17% respondentu to uzskata
par apdraudéjumu.

P&tijuma autori pauz viedokli, ka
Sis jUrniecibas nozarei ir arkartigi

aizraujoss un izaicinajumu pilns
laiks, jo digitalizacija sak parveidot
ne tikai kugus, bet ari kugu apkal-
posanu, jlrnieku dzivi un logistiku
kopuma.

Zinojums izgaismo ari problému,
kas vél joprojam ir aktuala: gan
kugu apkalpes, gan pasaZieri vé-
las spécigus, elastigus globalos tik-
lus, kas nodroSina nepartrauktu
savienojumu.

P&tijuma autori pauz gandarijumu
par to, ka uzlabojusies globalie in-
terneta pakalpojumi un, pateicoties
tam, palielinas kugu darbibas efekti-
vitate un kugu operatori sp&j uzlabot
apkalpes locek|u sadzivi, pieméram,
nodrosinat sakarus ar majam.

“Sadarbiba un informacijas koplie-
tosana var paatrinat kugniecibas un
jurniecibas parveides tempu, laut
izprast un risinat lielas problemas,
un pasazieru plismas koordinacija
un datu baze ir skaidrs pieradijums
Sim procesam,” saka viens no péti-
juma autoriem Rodzers Adamsons.=

Banku atbalsts
kugosanas
ilgtspéjigai
attistibai

Eiropas Investiciju banka (EIB) un
ING banka parakstijusas vienosa-
nos par 300 miljonu eiro ieguldisa-
nu Eiropas za/as kugosanas atbals-
tam nakamajos trijos gados. Katra
banka projekta ieguldis 150 mil-
jonus eiro, un ar So noligumu tiek
nodrosinats, ka zalo un ilgtspé&jigo
projektu attistitaji juras transporta
nozaré saviem projektiem var ie-
gt izdevigus finansu nosacijumus.
Banku piedavata programma ir pie-
ejama tiem klientiem, kuru bizne-
sa projekti visas Eiropas interesés
ietver za/as inovacijas gan jaunu
kugu bivnieciba, gan jau esoso
kugu modernizésana un aptver gan
iekSzemes kugosanu, gan vides,
ekonomikas un socialas jomas ilgt-
Spéjigu attistibu. So projektu var
uzskatit par vienu no galvenajam
Junkera plana sastavdalam, ko ga-
ranté Eiropas Stratégisko ieguldiju-
mu fonds (EFSI).

“Domaju, nav noslépums, ka kug-
niecibas nozare ir galvenais CO,
emisiju avots. Klimata politika ir
viena no galvenajam EIB priori-
tatém, un sada veida finanséjums
jauzskata par stimulu kugu Tpasnie-
kiem apsveért iesp&ju rikoties sau-
dzigi pret apkartejo vidi,” sacija EIB
prezidents Verners Hoijers. “Sis at-
balsta mehanisms izveidots péc il-
gam diskusijam ar valsts un privata
sektora parstavjiem, un ta merkis ir
palidzét kugniecibas nozarei veidot
videi draudzigaku nakotni.”

“Ilgtspé&jiba ir ING bankas strate-
giska prioritate, un més esam |oti
lepni par sadarbibu ar EIB, lai mu-
dinatu kugniecibas klientus domat
par zalakam un ilgtsp€&jigakam fi-
nansésanas iesp&jam. Sis noligums
palidz atbalstit kugniecibas klien-
tus, veicinot izmainas vinu uzné-
meéjdarbibas modelos, pielagojot
tos arvien ilgtspéjigakai stratégi-
jai,” ta ING bankas vairumtirdz-
niecibas sektora vaditaja Izabella
Fernandesa.
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Konteinerparvadajumu
tirgus joprojam
neiepriecina

2017. gada péc pédéjos trijos gados
piedzivota krituma konteineru parvada-
jumi Eiropas dienvidaustrumu piekrasté
pieauga par 12%, sasniedzot 850 000
TEU. Ziemeleiropa tie gada laika palie-
linajas par 11% - lidz 600 000 TEU, bet
lielako pieaugumu piedzivoja ceturtaja
ceturksni — par 14%. Lai gan kompa-
nijas “Datamar” statistika 2018. gada
janvart uzradija 20% izaugsmi Eiropas
konteinerparvadajumu tirg, Ziemeleiro-
pa tirdznieciba janvari saruka par 2,5%
salidzinajuma ar to pasu laika posmu
iepriekseja gada.

Aicina EK parskatit
zinosanas
formalitasu direktivu

Trispadsmit ES dalibvalstis ar Daniju
prieksgala ir aicinajusas Eiropas Ko-
misiju parskatit Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2010/65/ES par zi-
nosanas formalitatém kugiem, kuri ienak
dalibvalstu ostas vai iziet no tam. Direkti-
va pieprasija ieviest nacionalos vienotos
“logus”, lai no kugiem veiktu saskanotus
zinojumus uz vienotu elektronisko siste-
mu dalibvalstis. Ta vieta, lai atvieglotu
darbu un mazinatu birokratiju, is direk-
tivas ievieSana radija lieku apgritinajumu
ES kugu operatoriem.

ES dalibvalstis, kas pieder tai ambiciozo
valstu grupai, kura vélas virzities uz ku-

véstulé Komisijai pauZ viedokli, ka “ne-
piecieSams izmantot to ievérojamo vien-
karSosanas un saskanosanas potencialu,
kas jau reali pastav, bet netiek racionali
izmantots, tapéc direktivai vajadzétu rau-
dzities nakotné un kalpot sistémas uzla-
boSanai atbilstosi digitalajam laikmetam,
labak izmantojot esoSos datu avotus un
administrativo procesu automatizaciju”.
DiemZél joprojam kapteiniem un kugu
operatoriem katra ES osta ir jaiesniedz
dati un jakarto daZadas formalitates,
nereti tas vienas valsts ietvaros jadara
atkartoti. Kugu ipasnieki pauZ ceribu, ka
dalibvalstu spiediens dos EK nepieciesa-
mo impulsu.
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Starptautiskas Jurniecibas organi-
zacijas (IMO) Piesarnojuma novér-
Sanas un reagésanas apakskomiteja
(PPR) sava 5. sesija vienojas, ka vir-
Zis talak grozijumu projektu MARPOL
konvencijai par kugu radita piesar-
nojuma novérsanu (MARPOL VI pie-
likums), kas aizliedz izmantot kudus,
kuru degviela parsniedz 0,5% séra
limitu. Tomér Sis aizliegums neat-
tiecas uz kugiem, kuri apstiprinajusi
ekvivalentu kartibu, kas atbilst séra
satura ierobezojumiem, pieméram,
uzstadijusi izplldes gazu attiriSanas
sistemu (EGCS).

Daudznozaru koalicija SEA/LNG, ku-
ra apvienojusas kugosanas kompani-
jas, klasifikacijas sabiedribas, ostas,
lielakie saskidrinatas dabasgazes
piegadataji un citi tirgus dalibnieki
(pavisam 31 kompanija), lai kopi-
gi risinatu jautajumu kopumu, kas
saistits ar konkurétspé&jigu pareju uz
tiras degvielas izmantosanu starp-
tautiskaja kugosana un paatrinatu
saskidrinatas dabasgazes (LNG) ie-
vieSanu kugiem, ir paudusi atbalstu
IMO ierosindajumam aizliegt kravu
parvadajumus ar kugiem, kuri ne-
atbilst prasibam par séra satura sa-
mazinasanu degviela.

SEA/LNG savu darbibu balsta uz trim
pilariem: apzinat realo situaciju ku-
gosanas nozaré un veidot darbibas
stratégiju, apvienot nozares dalib-
niekus un veidot sadarbibu, izmantot
jau esosos resursus un kompaniju
pieredzi.

“Més mudinam IMO Jdras vides
aizsardzibas komiteju (The Marine
Environment Protection Commit-
tee, MEPC) 72. sesija aprili ieklaut

grozijumu apspriesanu, lai tos va-
rétu pienemt jau MEPC 73. sesija,
kas notiks oktobri. Tas kugniecibas
nozarei dos iespéju sadarboties ar
IMO, karogvalstim un ostu valsts
iestadém, lai savlaicigi izstradatu
stingrus un konsekventus prasibu
izpildes noteikumus,” uzsvéra SEA/
LNG priekSsédétajs Péters Kellers.
“Sadarbiba tadas jomas ka drosiba,
reguléjums, emisiju samazinasana
un ekonomiskas situacijas izverté-
Sana sakara ar LNG ievieSanu ir |oti
svariga, lai lldz 2020. gadam nodro-
Sinatu efektivu tiras degvielas iz-
mantosanu globalaja kugosana. Més
sagaidam, ka augs pieprasijums péc
LNG ka péc tiras enerdijas, un esam
parliecinati, ka LNG izmantosana
kugosSanas biznesa bis rentabls,
dross un videi draudzigs ilgtermina
risinajums.”

Prasiba séra saturu kugu degviela
samazinat lidz 0,5% stasies spéka
2020. gada 1. janvari.m
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Piedavajums joprojam llelaks par pleprasuumu

Péc kompanijas “VesselsValue” datiem,
kuras sniegto informaciju un veikto tirgus
izpéti izmanto pasaules vadosas tirdznieci-
bas un investiciju bankas, privata kapitala
fondi, investiciju un riska ieguldijumu fondi,
kugu Tpasnieki un operatori, juristi, broke-
ri un citi, 2017. gada kopuma metalliZnos
nodoti 16 lieli jélnaftas parvadataji (VLCC)
Ta ka 2018. gads Saja kravu parvadajumu
sektora atnaca ar zinamam ceribam par
tirgus atjauno3anos, kugu ipasnieki mainija
savus planus un pagaidam ir apturéjusi vél
13 VLCC kugu nodo3anu sagrieSanai.

Tankkugi, kas jau nodoti un ko vél tikai pla-
no nodot metalliiZnos, kliist jaunaki salidzi-
najuma ar iepriekséjo gadu videjo raditaju.
2018. gada sagrie3anai paredzéto kugu
videjais vecums ir 18,5 gadi (2017. gada
tas bija 21,5 gadi). Jaunakais kugis, kas
2018. gada tiks nosiltits sagriesanai, ir 16,6
gadus vecs, bet vecakais — 23,5 gadus vecs.

Eksperti atzist, ka ir vairaki iemesli, kapec
pieaug sagrie$anai nododamo kugu skaits.
Vispirms tas ir augstas metalliznu cenas -
pédejo triju gadu laika zemaka cena nav

noslidéjusi zem 450 ASV dolariem par ton-
nu. Otrs bitisks iemesls kugu sagrie$anai ir
paredzamie izdevumi par kugu apriko$anu
athilstoSi starptautisko konvenciju prasi-
bam, kas saistitas ar balasta adenu attiri-
$anu un séra ierobeZojumiem kugu degviela.
Ka tre3o iemeslu eksperti min kugu tonna-
Zas parpalikumu kravu parvadajumu tirgd.
“VesselsValue” prognozé, ka art jaunbiivéto

“Seatrade” sanem sodu

par kugu sagrie$anu Dienvidazija

Roterdamas apgabaltiesa piesprie-
da sodu kugosanas kompanijas
“Seatrade” Tpasniekiem par to, ka
tie parkapa Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas 1013/2006
“Par atkritumu satijumiem” prasi-
bas un nelikumigi eksporté&ja kugus

sagrieSanai ta sauktajas Dienvidazi-
jas pludmales.

Naudas sods “Seatrade” sasnie-
dza 750 000 eiro, turklat diviem no
trim kompanijas vaditajiem gadu
ir aizliegts stradat par kugniecibas
kompanijas direktoru, komisaru,

VLCC kugu piegades radis papildu spiedie-
nu uz tirgu. Lai tiktu atjaunots piedavajuma
un pieprasijuma lidzsvars, no S segmenta
vajadzétu iznemt un sagriezt daudz vairak
kugu, neka paredzéts. Tiek planots, ka 2018.
un 2019. gada jiiras kravu parvadajumu tir-
gii ienaks 58 VLCC kugi, no kuriem 46 pare-
dzéts piegadat jau Sogad. 2017. gada tirgi
iendca 50 un 2016. gada— 47 VLCC kugi.

padomdevéju vai pat ierindas dar-
binieku, bet tresais direktors tika
attaisnots. Brivibas atnemsana, ko
bija pieprasijusi apsudziba, tika no-
raidita, jo uznémumam nav iepriek-
$&jas sodamibas, ko uzskatija par
mikstinosu faktoru. Kompanijai ir
pieradita Cetru refrizeratorkugu ne-
likumiga nogadasana no Eiropas
Savienibas uz Indiju 2012. gada.
Kad sSie kugi atstaja Roterdamas un
Hamburgas ostas, kugu ipasnieki
jau skaidri zinaja, ka tie tiks atdoti
demontazai, bet neko nedarija, lai
kugus pienacigi sagatavotu sagrie-
Sanai, kas no kugu Tpasniekiem pra-
sa papildu ieguldijumus kugu attiri-
Sana. Tika konstatéts, ka “Seatrade”
apzinati pardod kudus kopa ar dau-
dzam bistamam vielam, pieméram,
bunkuru elju, smérellu, PCB, HCFC
un azbestu. Ta ka $is bistamas vie-
las no kugiem nebija iznemtas, to
pardosana Indijai, Bangladesai un
Turcijai bija nelikumiga.
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Kritas jurnieku laimes indekss

Saskana ar Jurnieku misijas jarnieku
laimes indeksa (SHI) datiem, vidé-
jais jurnieku laimes limenis 2017.
gada bija 6,25 no 10, un Sie rezultati
liecina par lejupejosu laimes indeksa

How happy generally

when at sea? ez
How happy about contact .68
with family when at sea? .

7 How happy about 610
access to shore leave? .

How happy about 618

wages/salary? .
-@ How happy about .26
| the food on board? .

4 How happy about your
ability to keep fit and
healthy on board?

¥

How happy about the 6.28
t  training you receive? .
How happy about interaction 7.7
with other crew on board? .
How happy with
I your work load? AL

How happy with
welfare facilities when

you are ashore?

tendenci, salidzinot ar aptaujam, kas
tika veiktas 2015. un 2016. gada,
kad tas attiecigi bija 6,46 un 6,41
no 10.

Indeksa noteikSanas pamata ir ne-
partraukts pétijums par to, ka ik
dienas jara jtas jarnieki, un Sis
pétijums tika uzsakts, lai mazinatu
informacijas deficitu par jurnieku
dzivi jura. Ka atgriezeniska saite
kalpo pasakumi, kuru meérkis ir uz-
labot jurnieku darba un dzives ap-
staklus, lai izvairitos no iesp&jamiem
nelaimes gadijumiem un celtu darba
produktivitati.

Vairak neka 40% respondentu bija
vecuma no 25 lidz 35 gadiem, gan-
driz 95% respondentu bija viriesi,
kas ari atspogulo jurnieku sastavu
uz kuga. Lielaka respondentu gru-
pa bija no Dienvidaustrumu Azijas,
nakamie bija Indijas un péc tam ari
Rietumeiropas jurnieki. Vislaimigakie
izradijas konteinerkudu jarnieki, se-
koja beramkravu kugu un tikai péc
tam tankkugu jarnieki. Visnegati-
vak laimes raditaju ietekmé darba
slodze un samaksa. Jurnieki izteica
neapmierinatibu ar mediciniskajiem
pakalpojumiem uz kuga, ka ari spie-
dienu, ar ko viniem jasaskaras, stra-
dajot jura. Jurnieku misijas pétijuma
paradijas ari jurnieku apsudzibas
kudu 1pasniekiem par to, ka vini tiek
uzskatiti par “vergiem” vai “lopiem”.
JUrnieku labsajatu mazina arf sliktie
édinasanas standarti un zemais hi-
giénas limenis.m

Juras parvadajumu
tirgu ienak jauna

am [ A4
Somijas kugoSanas
kompanija
“Aalto Shipping Company” ir jauna Somi-
jas kugoZanas kompanija, kas uzsakusi
darbibu beztaras parvadajumu tirgi. Ta
legadajusies divus ledus klases sauskra-
vas kugus “Aurora” un “Bothnia”, kas
parregistréti zem Somijas karoga. Tie ir
7750 tonnu dedveita masas kugi, kas bi-
véti Niderlandé 2002. gada. Kugi atbilst

Somijas ledus klases 1.A prasibam un
var darboties sareZgitos ledus apstaklos.

“Aalto Shipping Company 0y” izpilddirek-
tors T. Laurila: “Ar 3o kugoZanas kompa-
nijas projektu més nododam kugus So-
mijas rokas, un tie stradas Somijas jiras
virsnieku vadiba. legadatie kugi Baltijas
jura nav jaunpienaceji, viens no tiem jau
daudzus gadus apkalpoja Somijas papira
ripniecibu. Misu kugo3anas kompani-
jas projekts jau ir izraisijis lielu interesi
klientu vidd.”

“Maersk” tuvakajos gados klis par integréetu
globalu konteineru logistikas uznémumu

Februari notikusaja Kapitala tirgus
diena Danijas gigants “Maersk” pa-
zinoja, ka tris lidz piecu gadu laika
notiks “Maersk” grupas parveido-
Sana no konglomerata par integ-
rétu globalu konteineru logistikas
uznémumu.

“Maersk” izpilddirektors Sorens
Skous: “Més veicam apjomigu par-
veidi, bet, lai to pabeigtu, “Maersk”
Vél japabeidz savas enerdétikas no-
zares nodalisana, tapat joprojam
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tiek mekléti strukturalie risinajumi
“Maersk Drilling” un “Maersk Supply
Service” talakai darbibai, un més
esam parliecinati, ka tie tiks atrasti
lidz 2018. gada beigam.

“Maersk” tikko ir pabeidzis kom-
panijas “Hamburg Sid” iegadi un
strada pie tas uznémeéjdarbibas
integrésanas, vienlaicigi sadar-
bojoties ar IBM un citiem liela-
jiem IT uznémumiem, lai digitali-
z€tu biznesu, kas lautu samazinat

izmaksas un palielinat aktivu
produktivitati.

Viens no galvenajiem digitaliza-
cijas mérkiem ir samazinat Skér-
Slus starptautiskaja piegades kédg,
tadéjadi veicinot globalas tirdz-
niecibas pieaugumu un samazinot
izmaksas visiem piegades kédes
dalibniekiem. “Maersk” digitaliza-
cijas ambicijas ietilpst uznémuma
klGsana par konteineru logistikas
digitalo lideri.”m



“STX France” iepazistina ar jauno burukuga koncepciju

Fran€u kugu biivétajs “STX France” ir na-
cis klaja ar jaunu burukuga koncepciju,
kas samazinas ietekmi uz vidi un ietaupis
energiju. Kuga garums ir 190 metru, taja
ir 150 pasaZieru kajites, un tas ir ekolo-
giski draudzigs. Péc kruizu kugu koncep-

cijas EOSEAS ieviesanas 2009. gada “STX
France” turpinaja pétijumus par buras dzi-
néjspéka principu un patentéja SOLIDSAIL
koncepciju. Apvienojot buru izmantoSanu
ar jaunakajam dzinéju un energijas raZo-
$anas tehnologijam, tostarp LNG, baterijam
un automatizaciju, “STX France” izstradaja
SILENSEAS, kas par 60% samazina dzinéju
energijas izmantoSanu Karibu jiiras cels,
taja pasa laika laujot sasniegt izcilus atru-
ma raditajus.

Norvegi

buve jaunu

super ledus klases pasaZieru kugi

2018. gada 17. marta Gdi-
nas “Crist” kugu bavéta-
va notika oficiala liguma
parakstisana starp kugu
bives riapnicu un Norve-
gijas kompaniju “Lindblad
Expeditions Holdings” par
pirma polara kuga bivi, ko
paredzéts nodot pasiitita-
jam 2020. gada pirmaja ce-
turksni.

Norvégijas kompanijas “Lindblad
Expeditions Holdings” prezidents un
izpilddirektors Svens Lindblads: “Més
ar prieku daram zinamu musu jauna
polara kuga nosaukumu - “National
Geographic Endurance”. Kugi bis
126 pasazieru vietas, un galvena uz-
maniba, protams, ir pievérsta drosi-
bai un komfortam, ka ari kuga kons-
trukcijas ieklauti novatoriski risina-
jumi, lai samazinatu ietekmi uz vidi.
Galvena iezime ir kuga augsta ledus
klase, kas lauj kugot vistalakajos
polarajos redionos, ka ari prieks-
gala dizains, kas nodrosina degvie-
las ekonomiju. Kuga paplasinatas

degvielas un udens tvertnes no-
drosina netraucétu darbibu attalos
apgabalos, bet nulles atruma sta-
bilizatori nodrosina stabilitati neat-
karigi no ta, vai kugis stav, vai iet

+ Bip

maksimala atruma. “Polar 5” klase
dod iespé&ju brivi kugot polarajos
apstaklos jebkura gadalaika, kas
ievérojami paplasina misu kugosa-
nas diapazonu. Tas nozimé&, ka més
varam doties vél talak uz ziemeliem
un izpétit Iidz Sim neizpétitos Arkti-
kas rajonus.”m

UZZINAI

Uz kuga biis 69 kajites, 75% no tam bs
balkons. Divpadsmit kajites paredzétas in-
dividualiem celotajiem. Kugim bis ari viena
galvena eédamtelpa, ara barbekjd un bistro
vieta, SPA un fitnesa zona, medpunkts, sauna
un divi dzakuzi.
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Kravu apgrozijums Rigas osta

Kravu veidi 2017

(2017.-2018.g. janvaris—februaris)

2018./
2018 2017.,

%

Kravu apgrozijums Ventspils osta
(2017.-2018.g. janvaris—februaris)

Kravu veidi

2017

2018./
2018 2017,
%

Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2017.-2018.g. janvaris—februaris)
2018./

Kravu veidi 2017

2018

2017.,
%

Beramkravas 36175 33875 -6,4 Beramkravas 1551,1 7338 -52,7 Beramkravas 8436 10939 29,7
Idmiskas 3934 3835 -25 kimiskas 129 794 5155 labiba un tas 4704 7107 51,1
beramkravas beramkravas produkti
ogles 21854 20023 -84 ogles 1137,0 393,3 -654 koksnes Skelda 46,2 31,9 -310
koksnes Skelda 164,3 117,0 -288 koksnes Skelda 30,1 202 -329 Lejamkravas 72,9 97,4 336
Lejamkravas 13995 789,1 -43,6 Lejamkravas 25728 19254 -25,2 jélnafta 6,3 0,0 -100,0
naftas produkti 1378,2 7811 -43,3 naftas produkti 24742 1820,2 -26,4 naftas produkti 58,2 84,7 455
Generalkravas 10829 13064 20,6 Generalkravas 383,4 431,6 12,6 Generalkravas 154,2 1939 257
konteineri 740,5 8053 88 konteineri 0,0 7,5 100,0 konteineri 7,9 4,7 -40,5
skaits TEU 72368 76188 53 skaits TEU 0 772 100,0 skaits TEU 510 401 -214
Roll on/Roll of 49,2 80,6 638 Roll on/Roll of 330,2 3640 10,2 Roll on/Roll of 84,2 117,7 39,8
skaits 9669 12173 259 skaits 12809 14556 13,6 skaits 4564 5733 256
koksne 2623 3474 L34 koksne 51,0 56,6 11,0 koksne 51,4 62,7 22,0
takst. m® 287,6 4092 423 tikst. m? 55,0 62,4 135 tikst. m® 55,3 4 291
melnie metali un melnie metali un melnie metali un
ta izstradajumi 21,9 61,7 1817 ta izstradajumi 0.0 00 00 to izstradajumi 0.0 00 00
Kravas kopa 60999 54830 -10,1 Kravas kopa 4507,3 3090,8 -31,4 Kravas kopa 1070,6 13852 29,4
Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2009.-2018.g. janvaris—februaris)
Kravu veidi 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2(2][1];8,{%
Beramkravas 47853 46106 41828 61106 56274 62669 60942 53417 61630 53356 -134
Kimiskas beramkravas 413,2 485,1 7279 491,2 447,7 841,4 537,9 595,9 424,8 4770 12,3
ogles 35088 25330 22842 39314 36845 38861 37606 29002 3547,1 26139 -26,3
koksnes $kelda 225,8 258,0 205,7 289,7 2614 174,7 143,6 199,9 319,5 2231 -30,2
Lejamkravas 51000 40822 38753 46881 45683 54052 49566 43350 40476 28148 -30,5
jélnafta 268,3 98,5 15,1 12,9 15,9 36,4 43,8 8,6 6,3 0,0 -100,0
naftas produkti 4658,9 38157 37504 45379 43707 51975 47758 42050 39106 26860 -31,3
Generalkravas 11332 14728 18315 20002 19708 18539 17878 16362 17417 20920 20,1
konteineri 269,1 343,8 420,0 603,1 624,9 650,4 672,9 625,5 748,4 817,5 9,2
skaits TEU 29 643 32093 40 860 57132 61957 61960 63 656 61563 72 878 77 361 6,2
Roll on/Roll of 253,3 263,9 399,3 483,7 477,2 488,5 420,6 427,6 463,6 5630 214
skaits 17 982 18814 25852 29633 29190 30036  2444h 24424 27042 32462 20,0
koksne 438,3 732,2 756,6 692,8 631,8 625,1 598,8 499,9 460,0 6218 352
takst. m? 501,0 806,3 876,9 808,8 752,8 709,3 706,1 592,8 528,1 7189 36,1
melnie metali un ta izstradajumi 76,5 88,6 172,6 46,9 123,9 50,3 66,4 44,5 21,9 61,7 1817
Kravas kopa 110185 101657 9889,6 12798,9 121665 13526,0 128386 11312,9 11952,3 102424 -14,3

Parvadajumu iedalijums

2010

2011

2012 2013

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2009.-2018.g. janvaris—februaris)

2016 2017

2018

2018./

2017., %
Kopejais 94676 89199 92622 109882 10 1y 10 671930 926440 782230 -156
parvadajumu apjoms ' ' ' ' 708,70 214,53 631,40 ' ' ' '
Lepl}zfne:‘es"a“’ada'”m“ 2208 2216 1399 1621 22227 18642 184,60 19370 20330 22230 93
Starptautisko 10 n 10
Darvadsjumu agjoms 9268 86983 91223 108261 o0 onl negg 859560 906,10 760000 -6
Eksporta kravu apjoms 2402 3841 3988 3129 69521 59345 310,30 227,70 71,40 50,20 -29.7
Importa kravu apjoms 5740 7330 6805 5496 100521 811,47 77290 47540 59560 492,10 -17,4
t"pela's."anz"a 8432,6 75812 80430 99637 878601 9623,18 936355 765252 839401 7057,63 -159
ravu apjoms
Tranzita apjoms caur ostam 78784 70592 70458 8937,6 824506 924435 8837,39 7331,09 785382 620300 -21,0
Sauszemes tranzits 5542 5220  997,1 10261 540,95 37884 526,16 32143 540,19 85463 582
caur teritoriju

SM informacija
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Rigas ostas attistibas plana izveide
2019.-2028. gadam ir liels izaicinajums

Stajoties Rigas brivostas parvaldnie-
ka amata, Ansis Zeltins par vienu no
saviem svarigakajiem uzdevumiem
uzskatija jauna Rigas ostas attistibas
plana izveidi 2019.-2028. gadam.
Nemot véra pasaules tirgus svarsti-
bas, lielo pasaules tirgus spélétaju
politiku kravu plismu veido$ana un
arvien pieaugoso konkurenci pasaules
un, protams, ari Baltijas juras regio-
na ostas, izstradat planu nakamajiem
desmit gadiem ir liels izaicinajums.

Lai iesp&jami vispusigak spétu no-
vertéet tirgus attistibas tendences na-
kotné&, nopietni jaanalizé tie procesi,
kuri virzijusi vai kavéjusi ostas dar-
bibu un attistibu ieprieks&jos desmit
gados, kad juras kravu parvadaju-
mi un ostas Baltijas jaras austrumu
krasta ir piedzivojuSas pieaugosu
konkurenci. Lai gan situacija tirgu ir
bijusi saspringta, Rigas osta ir sp&jusi
noturét piekto poziciju Baltijas jiras
regiona ostu vidl. Tapat par vienu
no svarigakajiem uzdevumiem Rigas
brivostas parvaldes specialisti uzska-
ta jaunu kravu un pasazieru plismu
piesaistiSanu un aktivu darbibu jau-
nos redionos, protams, neaizmirstot
jau esoso tirgu saglabasanu.

RBP marketinga direktors Edgars
Sdna uzskata, ka 2018. gada ir loti
svarigi saglabat stratégisko fokusu
uz tradicionalajiem lielajiem mérka
tirgiem - Krieviju, Baltkrieviju, Uk-
rainu, Kazahstanu, Centralazijas val-
stim un Kinu. Ipasi svarigi sadarbiba

ar AS “Latvijas dzelzcel$”, Satiksmes
ministriju un citiem nozares parstav-
jiem turpinat aktivu darbu Baltkrievi-
jas virziena, kur Rigas ostai ir labas
izredzes konkurét ar Klaipédas ostu
par Baltkrievijas kravu piesaisti.

E. Suna: “2018. gada Rigas osta ipa-
$i stradas Indijas un Iranas virziena,
lai klGtu par logistikas centru precu
izplatiSanai Baltija, Skandinavija un
Zieme)valstis. Indijas uznéméji un
amatpersonas jau ir izradijusi inte-
resi par Rigas ostu un iesp&jam Seit
veidot logistikas centru Indijas precu
eksportam uz Ziemeleiropas, Krie-
vijas un NVS valstu tirgiem. Jaunas
aktivitates ir gaidamas saistiba ar
pagajusaja gada parakstito sadarbi-
bas ligumu starp Latvijas dzelzcela
koncernu un Indijas dzelzcelu.

Savukart Iranai ir batiska lo-
ma ka tranzitvalstij Indijas kravu

transportésana uz Ziemeleiropu. Ira-
na tapat ka Latvija ir ieintereséta Zie-
melu - Dienvidu transporta koridora
attistiba starp Indiju un Ziemeleiropu.
Pagajusa gada nogalé parakstitais sa-
darbibas memorands starp SIA “LDz
Logistika” un Iranas dzelzcela kravu
logistikas uznémumu, kas paredz
jaunu marsrutu izstradi no Indijas
un Iranas, nosaka ari jaunus izaici-
najumus Rigas ostai ka ST transporta
koridora batiskam posmam.”

Attieciba uz pasazieru parvadaju-
miem Rigas brivostas parvaldes mér-
ka tirgi ir pramju un kruiza liniju ope-
ratoru “pieraksta” valstis - Zviedrija,
Vacija, Somija, ASV, Spanija, Italija
un Norvédija. Kruizu segmenta jau-
nie tirgi, kuriem pievérs uzmanibu
ari Rigas osta, ir Azijas valstis, Tpasi
Kina, kura pédejo gadu laika kruiza
tlrisma nozare attistas |oti strauji.m

Atkapju no Krievu salas projekta
realizacijas terminiem nebis

“Rigas brivosta pauz stingru nosta-
ju — atkapju no Krievu salas projek-
ta realizacijas terminiem nebus. No
2019. gada 1. janvara neviena ogju
tonna vairs netiks apstradata pilsé-
tas centra,” uzsver Rigas brivostas
valdes priekSsédétajs Andris Ame-
riks. “Lidzfinanséjums no Kohézijas
fonda tika apstiprinats ar konkrée-
tu mérki — uzlabot vides kvalitati

Rigas centra, vienlaikus nodrosinot
iesp€ju izveidot jaunus terminalus
cita ostas teritorija,” vins piebilst,
VElreiz uzsverot, ka no nakama
gada visas oglu kravu parkrausa-
nas operacijas tiks parceltas uz 21.
gadsimta prasibam un starptautis-
kajiem vides standartiem atbilstosu
jaunizblvétu ostas infrastruktdru
Krievu sala.

Lai sekmétu Eiropas Savienibas Ko-
hézijas fonda hdzfinanséta projek-
ta “Infrastrukturas attistiba Krievu
sala ostas aktivitasu parcelSanai
no pilsétas centra” noteikto mérku
sasniegsanu, Rigas brivostas valde
uzdevusi brivostas parvaldei sadar-
biba ar Rigas domi un iesaistitajam
stividorkompanijam vienoties par

» > > 32. |pp.
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nepiecieSsamo darbibu kopumu un
koordinétu planu, lai esosas uz-
némumu teritorijas Andrejsala un
Eksportostas rajona savlaicigi tiktu
atbrivotas no oglém un citam puto-
Sajam beramkravam un to apstrade
2019. gada sakuma pilniba tiktu no-
drosinata jaunuzbivétajos termina-
los Krievu sala.

Sobrid aktivi noris projekta 2. pos-
ma darbi - top papildu kravu uzgla-
basanas laukumi, tiek paplasinatas
tUdensapgades un kanalizacijas sis-
témas un palielinatas elektroener-
gijas pieslégumu jaudas. Vienlaikus
noris darbs pie 23 metrus augsta
VEéju aizturoSa Zoga, ta saucama
putek|u Zoga, kas beramkravu par-
krausana tiek pielietots daudzviet
pasaulg, tostarp ASV un Kanada,
tehniska projekta izstrades, planojot
jau drizuma uzsakt ta buvniecibu.

UZZINAI

Krievu salas projekts sakts 2010. gada.
2015. gada nogalé ekspluatacija tika no-
dota projekta pamatinfrastruktdra — Cetras
universalas piestatnes ar kopéjo garumu
1,2 km un 15,5 m dzilumu pie piestatném,
ka arf visi nepiecieSamie transporta pieved-
celi un inZeniertehniskas komunikacijas (idz
ostas teritorijai.

Papildus tiek izblvetas vagonu au-
tomatiskas apgasanas sistémas,
kas nodrosinas ne vien kravu atraku
apstradi, bet ari nelaus putekliem,
kas rodas oglu kravu izb&rSanas
procesa, noklat un izplatities ap-
kartéja vide.

“Pateicoties jauniem, musdienigiem
tehnologiskajiem risinajumiem -
automatiskam vagonu apgasanas

pazemes stacijam, beramkravu kon-
veijera linijam, oglu laistisanai un
vEja zogam, Krievu sala bls iespé-
jams nodrosinat efektivu un videi
saudzigu beramkravu uzglabasanu
un parkrausanu,” ir parliecinats Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins.

Saskana ar apstiprinato darbu planu
visas terminalu darbibai nepieciesa-
mas infrastruktiras izveide Krievu
sala tiks pabeigta lidz $a gada ru-
denim, un no 2019. gada 1. janva-
ra Krievu salas terminalos jauzsak
beramkravu parkrausana, ta sa-
sniedzot projekta “Infrastruktiras
attistiba Krievu sala ostas aktivitasu
parcelSanai no pilsétas centra” ko-
p€jo meérki — novérst ostas aktivi-
tasu izraisito ietekmi uz vidi Rigas
centra un nodrosinat ostas konku-
rétsp&jas saglabasanu Baltijas jlras
regiona, parcelot ostas terminalus
uz Krievu salu.

“Rikon” plano sakt art mobilo celtnu raZoSanu

Rigas ostas uznemums AS “Rikon”, kas pasreiz veiksmigi konkure portalceltnu raZosa-
nas un apkalposanas tirgd, plano paplldlnat savu produkcijas klastu un uzsakt ari mobi-

lo celtnu raZosanu.

AS “Rikon” komercdirektors Aleks-
andrs Nikolajevs: “Latvijas, tapat ka
citu Baltijas valstu un Krievijas, os-
tu infrastruktdra ir vairak piemérota
portalceltniem, kas parvietojas pa
sliedém un ir pieméroti kravu krau-
Sanai tieSi no dzelzcela sastaviem.
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Eiropa vairak izmanto mobilos celt-
nus, kas var brivi parvietoties daza-
dos virzienos. Mobilo celthu izman-
tosana lauj optimizét ostas termi-
naju darbibu, atri parvietojot celtni
un pielagojot to dazadu kravu veidu
krausanai.”

Uznémuma “Rikon” jau izgatavota
pirma mobila celtna prototipa pa-
matne, un planots, ka pilniba proto-
tips bus gatavs 2019. gada sakuma.
Tas bis mobilais celtnis panamax
tipa kugiem. “Mobilie celtni ir niSas
produkts. Latvijas ostas pieprasijums
péc tiem varétu bat neliels, galvenie
klienti varétu buat Centraleiropa un
Rietumeiropa, bet ari Sajos tirgos
pieprasijuma vérojams kritums un
konkurence ir gana spéciga. Lidz
ar to noteikti saglabasim pasreizéjo
specializaciju portalceltnu razosana
un skatisimies, ka varam veiksmigi
ieklGt mobilo celtnu tirgd,” skaidro
A. Nikolajevs

Portalceltnu bivnieciba Rigas os-
ta aizsakas jau pagajusa gadsim-
ta septindesmitajos gados, kad te

UZZINAI

“Rikon” ir viena no nedaudzam kompanijam
pasaulg, kas razo celtnus ziemelu ostam,
piemérotus loti zemam gaisa temperataram.
Tadiem celtniem konstrukcijas ir buvétas no
speciala térauda un tiek izmantota virkne
daZadu specifisku tehnisko risinajumu. Sie
celtni ir spéjigi pilnvértigi funkcionét pat
-60°C sala.

tika atklata eksperimentala ripnica.
Jauna gadsimta sakuma celtnu ra-
zoSanas tradiciju Riga parnéma AS
“Rikon”. Uznémums ik gadus izgata-
vo 5 - 10 portalceltnus, to dalas un
dazadas lielizméra metalkonstrukci-
jas, ka ari nodarbojas ar portalceltnu
modernizaciju, apkalposanu un uz-
stadiSanu. 12 gadu laika izgatavoti
vairak neka 100 portalceltnu. Ap-
tuveni 90% AS “Rikon” produkcijas
tiek realizéta Krievijas tirga, kas iz-
skaidrojams gan ar pasreiz notiekoso
apjomigo Krievijas ostu buvniecibu
un modernizaciju, gan ari ar uzné-
muma Tpaso know how.



Kundzinsala buveés
daudzfunkcionalu
kravu apstrades,
noliktavu un logistikas
centru

Rigas osta pedéjos gados ir loti mérktie-
cigi mekléjusi alternativas kravu plismas,
izvirzot Indiju par vienu no jaunajiem stra-
tégiskajiem mérkiem, un $im darbam ir
redzami rezultati. Jau Sogad planots Kun-
dzinsala sakt plasa daudzfunkcionala kravu
apstrades, noliktavu un logistikas centra
bivniectbu, kas kalpos par kravu izplatisa-
nas un konsolidacijas centru Indijas un citu
valstu precem un produktiem uz Ziemel-

KT“ a n OVE rt é RTg a S osta S eiropas, Krievijas un NVS valstu tirgiem.

. . - Ilgstosa un intensiva Latvijas un Indijas

amaiu dial -

spéeju savienot juras un e e
Im_iiqu valfﬁbu un _uzpémumus, un_payis_am

sauszemes transporta celus  [rretartim.
noliktavas tehniska projekta izstrade, ku-

ru ieceréts pabeigt $a gada aprili, péc tam
uzsakot biivniecibas darbus.

Marta beigas Latviju apmekl€ja aug- = un attistibas projektiem. Pekinas pil-
stu amatpersonu delegacija no Pe- sétas parstavji tika informéti par po-
kinas municipalitates. 27. marta Ki- = tencialajam investiciju un sadarbibas
nas galvaspilsétas viceméra Zanga iesp&jam Rigas osta. Latvijas un Indijas uznéméju logistikas uz-
Gonga vadita delegacija apmekl&ja némuma “Bhandar” noliktavu un logistikas
Rigas brivostu. Brivostas parvaldei centra biivniecibas pirmas kartas ietvaros
td bija iespé&ja paradit Rigas ostu tiks uzbiivets aptuveni sesus tiikstoSus
gan ka efektivu tranzita mezglu Ki- kvadratmetru liels noliktavu komplekss, kur
nas konteinerkravu transportésanai, planots nakotné parkraut farmacijas preces,
gan ka izdevigu vietu Kinas investi- partiku, Kimijas produktus un citas kravas.
cijam. Viesi no Kinas tikas ar Rigas Visas projekta pirmas kartas realizacijai
brivostas parvaldnieku Ansi Zeltinu, piesaistitas investicijas ir privatas un bankas
iepazinas ar ostas darbibas radita- aizdevums, ta€u ar lauksaimniecibas precu
jiem, infrastruktdru, pakalpojumiem eksporta atfistibas atbalsta instrumentu
I starpniecibu ir iesaistita arf Indijas valdiba.
; Projekta pirma posma investiciju apjoms
varétu sasniegt piecus miljonus eiro.

TikSanas laika Pekinas municipalita-
tes parstavji apliecinaja, ka Kina liela
nozime tiek pieskirta logistikas un
transporta attistibas iniciativai “*One
Belt, One Road” jeb Jaunajam Zida
celam. Tas ir ambiciozs multitriljo-
nu projekts, kura meérkis ir jaunu,
efektivu tirdzniecibas savienojumu
izveide ar Azijas, Eiropas un Afri-
kas valstim. Svariga $is iniciativas
sastavdala ir jaunu sauszemes, gal-
venokart dzelzcela, marsrutu izvei-
de no Kinas uz Eiropu. Rigas ostai . .
ir svarigi ieklauties Jauna Zida cela = [CHCULELRCILES !?C‘?kl's Sumits Cakra-
ZiemeJu atzara ka izdevigam logisti- varti: “Jaunais logistikas komplekss ne
kas centram Kinas kravu distribici- tikai kalpos par noliktavu, bet ari piedavas
jai Baltijas regiona un Skandinavija.  Jbaaaeel Gl LIS IIER TG
logistikas centrs ir paredzéts ne vien Indi-
"Rigas brivostai viennozimigi ir po-  FESREEM YR N R E M
tencials, lai spélétu nopietnu lomu  FEE SR LRI 1]
Kinas “"One Belt, One Road” pro- = FaffERE SR [pil -0

jekta. Te ir gan visa nepiecieSama
infrastruktidra, gan iniciativa abpu-
S€ji izdevigai sadarbibai. Rigas osta
savieno juras un sauszemes trans-
porta celus, tadé| tai noteikti jak|tst
par nozimigu tranzita mezglu Jauna
Zida cela projekta,” péc tiksanas at-
zina Pekinas municipalitates arlietu
biroja generaldirektora vietnieks Gao
Zijongs.m

Projekta “Bhandar* parstavji uzsver, ka
ar to sadarbibas potencials starp Latviju
un Indiju nebit nav izsmelts. Ka bitiskas
prieksrocibas citu Baltijas valstu ostu vi-
di investoru parstavji atzimé Rigas ostas
attistibai pieejamas teritorijas un geo-
grafisko novietojumu — atraSanos Baltijas
valstu centra, nelielo attalumu no Rigas
lidz Maskavai un Skandinavijas valstim.
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Svarigi pieverst
Eiropas burataju
uzmanibu

Diseldorfa notika Eiropas lielaka bura-
Sanas un idenssporta izstade, kura, lai
popularizétu Rigu ka pievilcigu burasanas
turisma galamerki, piedalijas ari Rigas
brivostas parstaviji.

2017. gada Rigas brivostas parvalde kopa
ar vél devinam Latvijas jahtu ostam uzsa-
ka dalibu ERAF projekta “Uzlabota jahtu
ostu infrastruktira un ostu tikla attistiba
Igaunija un Latvija” (“EST-LAT Harbours”).
Projekta mérkis ir izveidot vienotu jahtu
ostu tiklu Latvija un lgaunija, dazadojot
un paplasinot ar burasanu saistito pakal-
pojumu klastu, kas lautu nakotné attstit
burasanas tirismu, piesaistit aizvien vai-
rak arvalstu burataju, tadéjadi sekmejot
ostas ienakoso jahtu skaita pieaugumu.

Rigas ostas “Pilsétas jahtkluba” komodors
Janis Grislis: “Mums ir svarigi pieverst sev
Eiropas, tai skaita ari Vacijas burataju uz-
mantbu, kuri atSkiriba no skandinavu bu-
ratajiem par burasanas tiirisma iespéjam
Baltijas valstis pagaidam vél zina salidzi-

nosi maz. Vacijas tirgl burataju interesi
par Rigu varam piesaistit, stastot par Rigu
ka Hanzas pilsétu ar bagatu jurniecibas
vésturi un senam kugosanas un tirdznie-
cibas saitém Eiropa.”

Infrastruktiiras attistibas joma projekta
“EST-LAT Harbours” ietvaros Rigas brivos-
tas parvalde plano uzlabot Kipsalas jahtu
ostas infrastruktiru. Tiks uzstaditas jau-
nas jahtu notekiidenu savaksanas iekar-
tas, peldosa platforma un peldo3ais viln-
lauzis, ka arf pilnveidota navigacijas zimju
infrastruktiira. Planots uzbivét divstavu
peldbdvi, kura atradisies buru laboSanas
darbnica, labiericibas un atpitas telpas.
“Péc infrastruktiras uzlabojumiem Rigas
osta tiks piedavats ievérojami augstaka
limena serviss, kas ir svarigs Eiropas bu-
ratajiem: atpiitas telpas, saunas, moderns
un atrs internets,” stasta Janis Grislis.

Darbus projekta “EST-LAT Harbours” ie-
tvaros Kipsalas jahtu osta planots uzsakt
Sovasar un pabeigt jau 2019. gada. Bez
Rigas brivostas parvaldes projekta no
Latvijas puses ir iesaistijusas Liepajas SEZ
parvalde, Pavilostas, Rojas, Engures, Jiir-
malas, Skultes, Salacgrivas un Mérsraga
ostu parvaldes, ka ari Liepajas, Pavilos-
tas, Ventspils un Mérsraga jahtu ostas.
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RO godina labakos darbinus

Rigas osta jau 817 gadus ir bijusi viens no galvenajiem
Rigas ekonomiskajiem virzitajspékiem. Ari Sodien Rigas
brivosta ir viens no lielakajiem darba devejiem valsti.

Sobrid ostd nodarbinati vairak ne-
ka 5000 cilvéku, kas ostas teritorija
darbojas 88 uznémumos - 34 stivi-
dorkompanijas jeb ostas terminalos,
kravu uzglabasanas un razosanas
uznémumos, ka ari dazados kugu
blves un remonta uznémumos. Bez
tam Rigas osta darbojas vél ap 120
uznémumu, kas ik dienu sniedz ku-
gu agentésanas, apgades, kontroles,
kravu transportéSanas un apstra-
des, velkonu, atkritumu apsaim-
niekosanas un hidrotehnisko darbu
pakalpojumus.

“Cilvéki ir Rigas ostas gadsimtiem
kaldinato panakumu un attistibas
stasta pamatos,” ir parliecinats Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins.
Tade] Rigas brivostas parvalde ik

UZZINAI

Sogad Rigas brivostas augstako apbalvoju-
mu — sudraba krdiSu nozimi — sanéma sesi
ostas uznémumu darbinieki, kas Rigas osta
aizvadijusi lielu dalu darba mdZza - vairak
neka 20 gadu. Ar atzintbas rakstiem par
ilggadgju darbu un personisko ieguldijumu
Rigas brivostas darbibas nodrosinasana un
izaugsmé tika apbalvoti 35 darbinieki no
dazadiem ostas uznémumiem.

gadus sumina labakos un pasaizlie-
dzigakos ostas uznémumu darbinie-
kus, kuri ilgi un godpratigi stradajusi
Rigas osta.

“Ostu veido cilveéki. Kaut ari osta
parasti asoci€jas ar kugiem, celt-
niem, piestatném vai moliem, tas
veiksmigas darbibas pamata ir os-
ta stradajoso cilvéku godpratigs un
atbildigs ikdienas darbs. Ikgadé&ja
ostas uznémumu darbinieku godina-
Sana Rigas brivostas parvaldei dod
iespéju pateikt paldies labakajiem,
ka ari vienot ostas uznémumus,
veicinat to savstarp&jo komunika-
ciju un sadarbibu, kas ari ir svariga
Rigas brivostas parvaldes funkcija,”
ta A. Zeltins.m



{

Kruizu sezona solas biit razena

Kruiza celojumi 3obrid ir viens no visstraujak augo3ajiem tirisma segmentiem pasauleé,
ko ik gadus izmanto ap 23 miljoniem pasaZieru. Tirgus tendences liecina, ka, atklajot
aizvien jaunus tirisma marsrutus un tirgus niSas, lidz 2030. gadam kruiza pasaZieru
skaits varétu pieaugt vél par treSdalu. Jau vairakus gadus péc kartas ievérojams kruiza
pasaZieru skaita pieaugums vérojams ari Rigas osta.

Pérn Rigu apmekl&ja 86 kruiza kudi,
Surp atvedot gandriz 90 tlikstoSus
pasazieru no vairak neka 120 pasau-
les valstim, nodrosinot Rigas ostai
jaunu desmitgades pasazieru parva-
dajumu rekordu. Péc Rigas brivostas
parvaldes informacijas, kruiza kugu
ienacienu skaits turpinas augt ari
2018. gada - ienaksanu Rigas osta
Saja sezona jau pieteicis 91 kruiza
kugis, no tiem sesi Rigu apmeklés
pirmoreiz.

“Kruizu skaita pieaugums Rigas osta
ir rezultats mérktiecigam darbam, ko
vairaku gadu garuma esam ieguldi-
jusi, lai, neskatoties uz sivo konku-
renci, lieliem burtiem iezimé&tu Rigu
pasaules kruizu marsrutu kartg, ap-
liecinot sevi ka drosu, pasaZieriem
viesmiligu un saistosu galamérki,”
saka Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

Lai turpinatu iesakto Rigas publici-
tates veidoSanas darbu, marta sa-
kuma Rigas brivostas parvaldes va-
diba kopa ar sadarbibas partneriem
no Rigas pasazieru terminala, Rigas
Tarisma attistibas biroja un tirkom-
paniju parstavjiem piedalijas liela-
kaja kruiza industrijas izstadé un
konferencé “Seatrade Cruise Global
2018", kas ik gadus Floridas pilséta
Fortloderdeila pulcé kruiza nozares
profesionalus no visas pasaules.

Uzdevums ir papildus jau esosajiem
piesaistit jaunu kruiza operatoru in-
teresi par Rigu. “Rigas vards nozaré
Sobrid jau ir zinams. Noturot augstu
servisa kvalitati un konkurétspé&jigu
tdrisma piedavajumu, mums ir visas
iespéjas panakt, ka Riga klust par
vEél pieprasitaku kruiza turisma cela
mérki,” uzsver A. Zeltins, piebilstot,
ka ari galvena kugu cela padzilina-
Sana, palielinot maksimalo dzilumu
kugosanas kanala, ko planots pa-
veikt jau lidz $a gada kruizu sezonas
sakumam, dos iesp&ju Rigas osta

pilsétas centra tuvakajos gados ie-
raudzit vél lielakus un apjomigakus
kruiza kugus.

Rigas stendu izstadé Florida par
godu Latvijas simtgadei svinigi at-
klaja Latvijas véstnieks ASV Andris
Teikmanis. Lai tiktos ar Rigas par-
stavjiem un parrunatu nakotnes sa-
darbibas iespéjas, stendu apmekl&ja
tadu vadoso pasaules kruiza ope-
ratoru ka “Royal Caribbean Cruise

Latviia
=

Lines”, "MSC Cruises”, “StPeterli-
ne”, “Disney Cruise Line”, “Carnival
Cruises UK” un citi vaditaji, kas liek
domat, ka Rigas uznemtais kurss
un stratégija kruiza kugu piesaisté
ir bijusi pareiza un nakotné mums
ir visas iesp€jas Rigas osta sagaidit
vél ne vienu vien pasaules limena
kruiza laineri.

Aktiva kruizu sezona Rigas osta So-
gad iesakas 22. aprili.
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Jauni vaibsti Ventspils ostas seja

Savulaik Ventspils brivostas terito-
rija tika ieklauti daudzi neizmanto-
ti zemesgabali. Kas notiks ar Siem
zemesgabaliem? Tas ir pietiekami
interesants jautajums, lai par to pa-
runatu plasak.

Ventspils brivostas teritorijas platiba
ir 2451,39 hektari, kas ir aptuveni
44% no visas Ventspils teritorijas.
No kope€jas platibas tikai 242 hektari
ir pati ostas akvatorija, paré€jais -
zeme, kas nepiecieSama ostas ter-
minalu darbibai, ripniecibas uzné-
mumiem, ka ari zeme, kas Sobrid
VEl ir pieejama jauniem projektiem.
Ventspils ostas robezas mainijusas
vairakkart. Krasakas parmainas no-
tika devindesmito gadu beigas, kad
Ventspils brivostai ar likumu tika
noteikts jauns pienakums - rup-
niecibas attistiba ostas teritorija.
Brivostas teritorija tika ieklauti ne
tikai tie zemesgabali, kurus jau iz-
mantoja ostas vajadzibam, bet ari
platibas, ko potenciali varétu izman-
tot industrialajai attistibai. Reali tas
nozimé&ja, ka Ventspils brivostas
parvaldes valdijuma nonaca vairaki
simti hektaru, kur labakaja gadiju-
ma bija vien zala plava, bet slikta-
kaja — nojaucami grausti. Ventspils
brivostas parvaldei ka teritorijas
apsaimniekotajai nav pienakums
pasai taja istenot komercdarbibu,
tas uzdevums ir gadat par infra-
struktdru - ielam, laukumiem, da-
zadiem komunikaciju pieslégumiem,
atseviskos gadijumos ari par veco
éku nojauksSanu un jaunu bivésa-
nu, lai neizmantotajam teritorijam
dotu jaunu elpu - piesaistitu nom-
niekus, kuri tur attistitu savu bizne-
su, dodot darbu ventspilniekiem un
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maksajot nodok|us valsts un pasval-
dibas budzeta.

Aptuveni 200 hektaru Sajos gados no
Ventspils brivostas teritorijas parver-
tusies lidz nepazisanai - gadu des-
mitiem neizmantotas platibas tagad
notiek komercdarbiba.

Ostas teritorija

apgita pilniba

Lai pielagotu Ventspils ostu daza-
diem kravu veidiem, ta mazinot
atkaribu no tradicionalas naftas
produktu un oglu parkrausanas,
Ventspils brivostas parvalde atbal-
stijusi, ka arl pati pasutijusi vérie-
nigus ostas infrastruktdras izblves
darbus. Par moderniem ostas ter-
minaliem partapusi vairaki zemes-
gabali, kas lidz tam vispar neti-
ka izmantoti. Te jamin universalais
terminalis, ko noma “Noord Natie
Ventspils Terminals”, universalais
terminalis pie tilta, ko noma “Euro-
home Latvija”, sauskravu terminalis
starp Ventas tiltu un Apvedtiltu, ko
noma “Ventplac”. Pilnigi no jauna
tapusi tadi terminali ka “Ventspils
Grain Terminal”, “Baltic Juice Ter-
minal” un “Baltic Coal Terminal”, kur
Ventspils brivostas parvalde piedali-
jusies infrastruktiras izblveé. Vents-
pils ripnieciska sektora batiska dala
ir uznémums “Bio-Venta”, kas darbu
saka 2008. gada un dod ari nozimi-
gu pienesumu ostas kravu apgrozi-
jumam. Ostas darbibai piemérotaja
teritorija brivu vai neizmantotu pla-
tibu vairs nav. Var runat vienigi par
dazu terminalu darbibas efektivitati,
kas varétu but ar lielaku devumu
ekonomikai.

(L
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Ap simt Ventspils hektaru
pievérsti ripniecibai
Ventspils biznesa vides arhitekta-
ru gan tiesa, gan parnestd nozimé
p€dejos gados visizteiksmigak mai-
nijusi Ventspils brivostas industriala
teritorija. Grati iedomaties, ka tur,
kur Sobrid ir modernas darba vietas
tlkstoSiem ventspilnieku, vél pirms
nepilniem divdesmit gadiem bija aiz-
augusas plavas vai pamesti graustu
rajoni. Ja, atseviski misdienu rip-
nieciskie rajoni sevi glaba ari atminas
par pagajuso laiku veiksmes stas-
tiem, ka, pieméram, “Ventspils koks”
teritorija, bet pieredz&jusie ventspil-
nieki vél atceras, ka $a uznémuma
savulaik apsaimniekota Ventmala
izskatijas devindesmitajos gados.

Kops Ventspils brivostas teritori-
jas paplasinasanas 90. gadu beigas
aptuveni 100 hektaru industrialas
teritorijas ir ieguvusi jaunus vaib-
stus - uzblivétas jaunas razotnes,
ielas, laukumi, inzenierkomunikaci-
jas. Ventspils brivostas piesaistitajos
jaunajos uznémumos $o gadu laika
radits aptuveni 1400 jaunu darba vie-
tu. Tie, protams, ir ari nodokl|i valsts
un pasvaldibas budzeta, darbs biv-
niekiem, veikaliem, kafejnicam utt.,
tatad pamatigs drosibas spilvens sa-
vulaik no naftas tranzita tik oti atka-
rigajai pilsétai.

No kop€jas industrialas teritorijas Tpa-
Si izcelami jaunie rGpnieciskie rajoni
Parventa - Ventspils Augsto tehno-
logiju parka, Kustes dambi un Talsu
iela, Ganibu iela un Rapniecibas iela.

2000. gadu sakuma tur, kur tagad ir
Ventspils Augsto tehnologiju parks,

Ventspils teritorija pedéjos gados piedzivojusi
lielas izmainas - agrak neizmantotas plavas
un krimaji tagad ir aktivas ripnieciskas
teritorijas. Par moderniem ostas terminaliem
partapusi vairaki zemesgabali, kas lidz tam
vispar netika izmantoti:

1 "Baltic Coal Terminal” (segtais oglu
parkrausanas terminalis);

2 "Ventspils Grain Terminal” (graudu
parkrau$anas terminalis);

3 Universalais terminalis ar infrastrukttru
pramju apkalpo3anai;

4 “Baltic Juice Terminal” (specializétais
lejamkravu parkrausanas terminalis);

5 Universalais terminalis;

6 Sauskravu (koku parkrausanas) terminalis.



bija krimiem aizaugusi plava. Ta-
gad Seit uzbivétas ne vien jaunas
ielas un modernas komunikacijas,
bet ari piecas €kas. Drizuma sak-
sies vél divu jaunu rapniecisko eku
blvnieciba. VATP teritorija Sobrid
strada vairak neka 20 dazada lie-
luma uznémumu, starp tiem “Han-
samatrix Ventspils”, “Immer Digi-
tal”, "Accenture Latvia”, “"Wasserka-
bel Baltic”, “Aspired” u.c.

Neizmantotas plavas pie Ventspils
lidlauka Ganibu iela pirmas industria-
las aprises ieguva 2008. gada, kad
Ventspils brivostas parvalde uzbi-
v&ja pirmo razosanas éku komunalo
automasinu razotnei “Bucher Muni-
cipal”. Talak jau sekoja “Bucher Mu-
nicipal” paplasinasanas un “Malmar
Sheet Metal” ripnicas buvnieciba un
attistiba. Sogad Saja teritorija sak-
sies V&l vienas jaunas rupnieciskas
ékas bivnieciba.

Kustes dambr saimnieciska rosiba bi-
jusi ari padomju laika, bet to tomér
nevar salidzinat ar to Kustes dambi,
kads, iebraucot Ventspili, skatienam
paveras Sobrid. Piecas razosanas
&kas Seit buvéjusi Ventspils brivos-
tas parvalde. Seit tagad strada tadi
uzpémumi ka “Arbo Windows, “Froli
Baltic”, “Kurzemes granulas”, “Vents-
pils Andren”, “Pobeda Confectionery”.

Gauzam nepievilciga stavokli Vents-
pils brivostas parvalde sava valdiju-
ma sanéma zemesgabalus Ripnieci-
bas iela - dala Sis teritorijas savulaik
darbojies slavenais “Ventspils koks”.
2004. gada te darbu saka pirmais
arvalstu investors Ventspils brivos-
ta - “Diana sveces”. Vélak te uzcelta
ari Ventspils metinasanas ripnica, bet
pie dzelzcela tilta tapusi maju modu-
lu razotne. Sis teritorijas izskatu un
izmantosanu mainijusi ari “Hydraulik
Bauteile Baltic” ienaksana Ventspill.

Jaunaka liela teritorija, kas Ventspils
brivosta tiek pielagota rupniecibai, ir
bijusas zvérsaimniecibas teritorija Tal-
su iela 200. Aizvaditaja gada Ventspils
brivostas parvalde saka sakartot So
teritoriju, lai ta bltu piemérota jau-
niem ridpnieciskajiem projektiem. Jau
driz tur darbu saks zivju saldétava.
Par katru no istenotajiem projektiem
varétu daudz stastit, bet galvenais ir
tas, ka darbs neapstajas. Jau péc ga-
da Ventspils industriala ainava izska-
tisies citadi, un tas, protams, bus ne
tikai vizualas parmainas, bet ari soli
uz prieksu pilsétas attistiba.m

Tiek aizverta peldosa
celtna vestures

nédeja

lappuse

PeldoSais celtnis Ventspili darbojies kops 1961. gada
un piedalijies gandriz visu svarigako ostas objektu biv-
niectha, bet drizuma 3i iespaidiga véstures lappuse tiks
aizvérta un celtnis pardots. Lai celtnis varétu turpinat
darbu Ventspili, ta remonta jaiegulda ap miljonu eiro, bet
vajadziba péc celtna pakalpojumiem nav tik liela, lai tas
atmaksatos, tapéc celtnis tiks pardots.

Vienmer gatavs pakalpot
Peldosais celtnis blvéts |oti tala-
ja 1960. gada un péc gada nonaca
Ventspils osta, kur uzturas joprojam.
Tiesa, pirms gadiem piecpadsmit tas
varéja ari nonakt kur citur, jo Ostas
flote, kam celtnis pieder&ja, noléma
to pardot, ko ari izdarija, bet pircéjs
bija Ventspils pasvaldiba. Ta ka ostas
attistibas plana bija paredzéti dazadi
blvdarbi, $ads celtnis varéja bt |oti
noderigs, un nebutu bijis prata darbs
to zaudét, tapéc ar tika pienemts
IEmums parpirkt peldoso Herkulesu,
ka komanda to iesaukusi.

Lémumes nav bijis janozélo, jo, lai ari

celtnis jau ir |oti solida vecuma, tas
ar saviem pienakumiem tiek gala ne-
vainojami un vienmeér ir bijis vértigs
paligs. Kapteinis Viktors Vorobjovs
stasta, ka peldosais celtnis piedalijies

faktiski visos ostas bilvdarbos, ta ka
drosi var teikt, ka tas ne tikai bijis
ostas véstures sastavdala, bet to ari
rakstijis. “Darbs vienmeér bijis intere-
sants, jo katrs objekts ir atskirigs un
prasa citadu pieeju. Osta sabuvéts
loti daudz, un faktiski visos bavdar-
bos, remonta un rekonstrukcijas dar-
bos esam piedalijusies ari més. Tacu
Tpasi atmina palicis tankkuga “Ludvig
Svoboda” spradziens, péc kura no
Ventas bija jaizce| daudz metala atla-
zu. Daudz laika pavadits pie Dienvidu
mola. Drosi vien pusi no tetrapodiem,
kas tur atrodas, esam salikusi més.
Tapat ari celti lielie akmeni no Ventas
gultnes. Tas ir tieSam Joti interesan-
ti, jo tad jasadarbojas ar tdenslide-
jiem, un ari nezini, ko Tsti izcelsi,”
stasta pieredz&jusais kapteinis, kura

» > > 38. lpp.
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» > > 37. lpp.
darba miza lielaka dala pagajusi tiesi
Ventspils osta.

Kapteinis smej, ka pleci celtnim ir ka
Herkulesam, bet kajinas — motori -
gan ir vajas, tapéc pasa spékiem tas
nekur talu netiek. Kad nepiecieSams
parvietoties, talka jasauc velkoni, ta-
péc vienigie talakie izbraucieni visu
$o gadu laika bijusi uz dokiem Riga,
kur tiek veikta apkope un remonts.
Vorobjovs gan neslépj, ka labprat
pakudotu vairak: “Ja més pasi vél
varétu braukt, batu pavisam labi,
tacu tas faktiski nav iesp&jams. Pie
mazaka véja celtnis k|ust nevadams
un dodas turp, kurp pas véjs. Jaizli-
dzas ar velkoni, bet tas nav isti tas,
ko butu gribg&jies, lai gan nekad nav
trauc€jis mums visur pagiat un visu
ka nakas paveikt.”

Lai gan darba vienmér bijis daudz,
pamatigas parmainas piedzivojis pel-
dosa celtna komandas sastavs - sa-
kotné&ji taja bijusi 30 cilvéki, tai skai-
ta ari pavari un klaja mazgataji, péc
kada laika komanda samazinata uz
pusi, bet pé€dé&jos 11 gadus taja ir ti-
kai pieci cilvéki. Tas gan nekad nav
liedzis kaut ko paveikt vai iekavé-
jis darbus. “Visi tacu ir pieredz&jusi
darbinieki, kas pasi jau visu zina un
saprot. Man vini nav ne jamaca, ne
jadzen. Dazreiz pat smejos — kapéc
viniem vispar vajadzigs kapteinis?
Esam labi sastradajusies, visiem ir
kolosala pieredze, un stdzibu par
masu darbu nav bijis nekad. Pirms
daudziem gadiem stradajam pat au-
gu diennakti — astonos sakam un
astonos beidzam,” stasta kapteinis.

Celtnis jau tiesam ir solida vecuma,
un tam nepiecieSami milziga ap-
joma korpusa metinasanas darbi.
Lai tas varétu turpinat stradat osta,
remonta bdtu jaiegulda apméram
miljons eiro. Lai $ads ieguldijums at-
maksatos, celtnim butu jastrada 24
stundas diennakti, bet péd€jos ga-
dos vajadziba péc ta pakalpojumiem
bijusi vien aptuveni piecas dienas
gada. Tapéc ari pienemts Iémums
celtni pardot. Ta potencialajiem pir-
céjiem ir iesp€ja celtni nodarbinat
regulari kravu parkrausanai, tapéc
vini ir gatavi veikt remontu. Vents-
pils brivostas parvalde ari ir atradusi
alternativus I€takus tehniskos risina-
jumus, ka paveikt tos darbus osta,
kur varétu noderét peldosSais celtnis.

38 JURNIEKS 2018 | 2

Peldosa Herkulesa vadibas pults — askeétiska,
sena, bet joprojam labi funkciongjosa.

Kapteina kajité, tapat ka visas citas
telpas, vél saglabajies pagajusa gadsimta
seSdesmito gadu interjers.

y"
Celtna pédejie mohikani: (no kreisas) kapteinis
Viktors Vorobjovs, vecakais mehanikis Nikolajs

Sosunkevis, matrozis Ivans Sumlennijs
un celtna operators Ilmars Mals.

“Més, visa komanda, jau esam pen-
sionari, ta ka par misu darba vietas
pardosanu parak neskumstam. Te
pavaditi daudzi interesanti gadi, bet
nu pienacis laiks atputai,” Vorobjovs
neslépj gandarijumu par gadiem, kas
kopa ar komandu pavaditi uz celtna.

52 gadi kopa

Celtna operators Ilmars Mals ir pie-
redz&éjusakais no peldosa celtna ko-
mandas kvinteta - vins uz celtna sa-
ka stradat jau 1965. gada un pabeigs
savu karjeru lidz ar ta pardosanu.
1961. gada, Tsi péc ierasanas Vents-
pilt, jaunais celtnis tika likts lieta pir-
ma Ventas tilta blvnieciba, un Iimars
atceras, ka toreiz vérojis Sos darbus
un spriedis, ka uz tada agregata gan
bitu labs darbs. Tikai Cetrus gadus
vélak vins tieSam uz ta ari nokjuva:
“"Nekad neesmu gribé&jis skriet kur
citur. Kur tad skriesi, kur ir ta zelta
bedre? Ta ari visus Sos gadus te no-
stradaju, un nebija nekadas vainas.
Pienacis laiks iet atplta, ta ka nekadu
krenku par to, ka celtni tagad pardos,
nav. Varbit beidzot ari pietiek.”

Komanda vienmeér bijusi laba, paticis
ari tas, ka stradats mainas, turklat
art pats darbs vienmér skitis intere-
sants, jo nacies piedalities visdaza-
dako objektu bivnieciba: “Celtnis
stradaja dienu un nakti. Kas viss
gan ir bavets! Eksporta rajons, zivju
kombinats, visas piestatnes. Darba
bija arkartigi daudz. Protams, kad
bija kads seviski nopietns objekts,
nacas ari pastradat virsstundas, bet
tur neko nevaréeja darit. Nezinu, vai
varu kaut ko vienu Tpasi izcelt, inte-
resanti bijis vienmér, ari kad brau-
cam uz remontu Riga.”

Celtnis Sajos gados ir ne tikai piedali-
jies buvniecibas un remonta darbos,
bet arf bijis paligs kugiem. “Laiku pa
laikam jau kadam bija jaaizbrauc
paliga, seviski tankkugiem, jo pie
naftas piestatném cits celtnis klat
netiek. Nacies, pieméram, celt aug-
33 pazaudétu enkuru. Més ari célam
kugi “Azova” uz paaugstinajuma pie
mola, un tas bija smalks un visai
gruts uzdevums,” atceras Ilmars.
VinsS spriez, ka 40 metru augstais
celtnis Sajos gados kluvis par Tstu
ostas simbolu, no kura nu vajadzes
atvadities. Tacu tas aiz sevis atstajis
pamatigas pédas, kas osta saskata-
mas ik uz sola.m
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Sakusies Dienvidu mola rekonstrukcija

Dienvidu mols, viena no ve-
cakajam Ventspils brivostas
hidrobiivém, uz laiku ir slégts,
jo tur sakusSies atjaunoSanas un
nostiprinasanas darbi.

No galvena darbuznémeja BMGS razoSa-
nas bazes kravas automasinas nogada uz
molu piecas tonnas smagus tetrapodus,
kas paredzéti mola stiprinasanai un atjau-
nosanai. Betona izstradajumu raZzoSana un
hidrobvju remonts BMGS ir ierasta ikdiena
jau 66 gadus, tomér mola rekonstrukcija un
atjaunosSana ir pavisam neierasts projekts.
Kaut vai tapéc, ka molu Latvija nav nemaz
tik daudz un tos ari neremonté tik bieZi.
Dienvidu mola iepriek$éja atjaunosSana,
pieméram, notika pagajusa gadsimta 90.
gados, bet pasreizéjai rekonstrukcijai [i-
dziga pirms aptuveni 60 gadiem.

Dienvidu mola atjaunoSanas un nostiprinasa-
nas projekta galvenais mérkis ir nodro3inat
droSu navigaciju Ventspils ostas akvatorija.
Mols pasarga akvatoriju un taja esoSos ku-
gus no lielajiem vilniem. Galvenie ieplanotie
mola atjaunoSanas darbi: tetrapodu kravumu
papildinasana, seguma atjaunosana, mola
fasades remonts un jauna apgaismojuma
uzstadiSana visa mola garuma. Lai papildi-
natu vilnlauzu kravumu, ir jaizgatavo 1349
piecas tonnas smagi betona izstradajumi,
19 trispadsmit tonnu tetrapodi un 204 Cetr-
desmit piecas tonnas smagi un 2,30 x 2,30 x
3,60 metru lieli betona masivi. Ar tretrapodu
un masivu kravumu papildinajumu vajadzés
atjaunot mola projektéto profilu. Mols vilnu
un véju ietekmé ir nosédies un saSaurinajies,
lidz ar to daléji zaudgjis aizsargfunkciju, jo
lielie vilni jau velas hidrobavei pari.

“Miisu uznemumam S$is projekts ir kluvis
par istu izaicinajumu, jo lidz ta pilnigai Ts-
tenosanai ir nepiecieSams saraZot 12 000
kubikmetru betona,” norada BMGS Celt-
niecibas departamenta vaditajs Andrejs
Harcenkovs. Tetrapodu un betona masivu
raZoSana ir nodarbinati aptuveni 20 cilve-
ku, vél aptuveni desmit darbinieku nogada
tetrapodus uz molu, izkrauj tos un novieto
aizsargbiives abas puseés.

Mazos tetrapodus uz molu nogada ar au-
totransportu, bet lielie, 13 tonnas smagie,
ka arT betona masivi tiks vesti pa ddeni
no BMGS piestatnes. Lai to varétu istenot,
Ventspill no Rigas jaierodas peldosajam
celtnim ar velkoni un barzu.

BMGS raZoSanas bazé jau izgatavoti vairak neka
620 piecu tonnu tetrapodi, lai papildinatu to
kravumu un atjaunotu Dienvidu mola profilu.

Lidzas pie Dienvidu mola novietotajam ap-
skates kugitim “Azova” ierikota BMGS “sa-
dzives pilsetina”, kur uzturas stradnieki un
inZeniertehniskie darbinieki. Ar nelieliem
intervaliem uz mola ierodas kravas auto-
masinas ar tretrapodiem. Betona figliras
izkrauj ar autoceltni un liek konkrétas vie-
tas atbilstosi projektam. Projekta autors
Andris Razgalis no inZenierbiroja “Kurba-
da tilti” atzist, ka vinam Ventspils objekts
Skiet interesants tadel, ka Seit, pirmo reizi
apsekojot molu, tika izmantota virsmas
trisdimensiju skené$ana. 3D modelis lauj
precizi noteikt tas vietas, kur nosédusies
vecie tetrapodi un jaievieto jaunie.

Tiklidz bis iespejams pa tdeni nogadat uz
molu lielos tetrapodus un masivus, tos saks
izlikt pie mola galvas. Ventspils brivostas
parvaldnieka vietnieks un tehniskas dalas
vaditajs Maris Petrovskis pastastija, ka pie
mola galvas savulaik tika uzbiivéta piestat-
ne locu kuteru pietauvosanai, tacu t3, cik
zinams, ne reizi nav izmantota paredzéta-
jam mérkim, jo pietauvoties Saja vieta ir
bistami spécigo vilnu dél.

Ligums ar galveno darbuznéméju par Dien-
vidu mola atjaunosanu tika parakstits de-
cembra vidd. Ventspils brivostas parvaldes
izsludinataja atklataja konkursa pieteiku-
mus iesniedza BMGS un “LNK Industries
Group”. Péc pieteikumu izvértéSanas lepir-
kumu komisija pienéma [émumu par uzva-
rétaju atzit BMGS, kas piedavaja mola atjau-
nosanas darbus veikt par zemako cenu - 2,4
miljoniem eiro. “Par laimi, Soreiz iztika bez
garam konkursa rezultatu parsiidzésanas
procediiram, kas lava laikus uzsakt pro-
jektésanu un mola atjaunoSanu. Darbiem
jabit pabeigtiem [idz jdlija beigam, lai jau
augusta sakuma mols atkal klitu pieejams
pastaigam,” pastastija Maris Petrovskis.

Dienvidu mols ir viena no ventspilnieku un
pilsétas viesu iemilotakajam pastaigu vie-
tam, bet ostai mols ir viena no svarigaka-
jam hidrobiivem - dambis, kas sarga ostu
no vilniem, ledus un smilSu sanesumiem.
Ventspils ostas moli to pasreizéja izskata
tika uzbivéti pirms vairak neka 100 gadiem,
bet Dienvidu mola vesture iesniedzas lidz
pat 17. gadsimtam, atgadina Petrovskis.
Starp citu, senie koka pali, kas joprojam
ir saglabati Dienvidu mola konstrukcija,
paliks sava vieta ka véstures liecinieki.
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Galvenais uzdevums -
uzlabot infrastruktiiru

2018. gada 5. aprili Rigas Motormu-
zeja norisinajas Satiksmes ministri-
jas organizéta starptautiska konfe-
rence par transporta drosibu un dro-
sumu, kura aplikoja ari jautajumu
par tranzita un logistikas attistibu,
analiz€ja un noveérteéja transporta
nozaré raditas inovacijas.

“Tikai nepartraukti pilnveidojot un
uzlabojot autocelus, Gdens un dzelz-
cela infrastruktlru, var nodrosinat
efektivaku un drosaku Liepajas ostas
darbibu,” konferencé uzsvéra Lie-
pajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldnieka vietnieks attistibas jau-
tajumos Uldis Hmielevskis.

Lémums par Liepajas ostas ka trans-
porta centra izveidi tika pienemts
pirms vairak neka 320 gadiem, bet
jau ilgi pirms tam Livas upes griva
piestaja kugi un norisinajas tirdznie-
ciba. “Lai gan Liepaja var lepoties ar
savu veésturi — ar Liepajas - Romnu
dzelzcela veiksmigu darbibu, regu-
laru pasazieru kugu satiksmi linija
Liepaja — Nujorka — Helifeksa, gan
ar to, ka te tika nosargata Latvijas
valsts neatkariba 1919. gada, tomer
par ostas nopietnu attistibu varam
runat vien péd€jo desmit, divdes-
mit gadu laika. Pagajusa gadsimta
devindesmitajos gados Liepaja ka
tirdzniecibas osta péc aptuveni Cetr-
desmit gadu partraukuma atsaka
darbibu no nulles pozicijas, tapéc
nepartraukti ir bijusi nepiecieSami
ieguldijumi,” saka Uldis Hmielevskis.
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1875. gada Liepajas ostas dzilums
bija 5,5 metri, lIidz Sim vérienigaka
Liepajas ostas izblives projekta lai-
ka no 1892. Idz 1902. gadam ku-
gu celu dzilums tika palielinats lidz
9-10 metriem. P&c ostas darbibas
atjaunosanas 1999. gada kudu ce-
lus padzilinaja lidz 10,5 m, savukart
2015. gada tika pabeigts projekts,
kas nodrosinaja kudgu celu dzilumu
lidz 12 metriem. Liepajas specialas
ekonomiskas zonas parvalde pla-
no Sogad sakt Gdens infrastruktd-
ras pilnveidosanas projektu, lai jau
2019. gada kugu celi sasniegtu 14
metru dzilumu.

“Tas ir nepartraukts process. Vél
pirms 100 gadiem lielaka dala saim-
nieciskas darbibas norisinajas Tirdz-
niecibas kanala un kugu garums ne-
parsniedza 70 metru, bet tagad kugi
klast arvien lielaki un lielaki. Nupat
no Liepajas ostas tika izvesta rekord-
krava - 73 tlkstosi tonnu kvieSu un

kukuruzas, dala kravas tika iekrauta
pie 51. piestatnes brivosta, bet daju
diemZél nacas kraut atklata jara. Tas
nozimé, ka kugu ceju padzilinasana
nav iegriba, ta ir nepiecieSamiba.
Panamax klases kugi, kuru garums
sasniedz 230 metru, Tirdzniecibas
kanala nevar ienakt. T€laini runajot,
ja tada kuga prieksgals atrastos ka-
nala, tad otrs gals atdurtos pie kon-
certzales “Lielais dzintars”.

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas valde, izveértéjusi uznémeju ie-
sniegtos projektus un ieguldijumu
pamatojumu, pienéma IEmumu slégt
ligumu ar LSEZ “Jensen Metal”, kas
plano realizét projektu “Modernas
liekSanas iekartas iegade razosa-
nas jaudas palielinasanai” par ko-
p&€jo summu 160 000 eiro, ar LSEZ
SIA “JM Properties”, kas plano laika
posma no 2018. gada 20. marta hdz
2019. gada 31. decembrim realizét
projektu “Moderns tehniskais apri-
kojums razoSanas €kai” par kopé&jo
summu 695 000 eiro, un ar LSEZ SIA
“Lesjofors Springs LV”, kas plano no
2018. gada 26. marta Iidz 2018. ga-
da 31. decembrim realizét projektu



“Razosanas iekartu modernizacija”
par kopé&jo summu 150 000 eiro,
bet kopé&ja atbalstito ieguldijumu
summa razosana ir apméram viens
miljons eiro.

Infrastruktiiras

projektiem Eiropas

fondu lidzfinanséjums

Viens no Liepajas SEZ parvaldes uz-
devumiem ir rUpéties par uznémeéj-
darbibas vides attistibu, tai skaita
ostas infrastruktdras pilnveidosa-
nu un attistibu. LSEZ parvaldnieka
vietnieks infrastruktiras jautajumos
Arnis Mazalis atzist, ka Liepajas os-
tas uznéméji ir defingjusi savas va-
jadzibas, savukart LSEZ parvalde
planveidigi un pardomati rtipégjas, lai
istenotu nepiecieSamos kudgu celu,
autocelu un dzelzcela infrastruktiras
attistibas projektus, galvenokart, lai
uzlabotu drosibu un kapacitati.

LSEZ parvalde ir izsludinajusi iepir-
kuma proceduru - atklatu konkursu
“Liepajas ostas udens infrastruk-
tiras uzlabosana - Liepajas ostas
pienakosa kanala un priekSostas
padzilinasanas darbi, slédzot vispa-
rigo vienosanos”. Pretendenti aici-
nati pieteikumus iesniegt lldz 2018.
gada 18. aprilim. Paraléli lidz 2018.
gada 29. martam varéja iesniegt
piedavajumus ari atklata iepirkuma
procedurai “Liepajas ostas piestatnes
Nr. 1 nojaukSanas un kugosanas ka-
nala iztaisnosanas Karostas kanala
projektésanas darbi un blvdarbi”.

NACTONALAIS » EIROPAS SAVIENTBA
ATTISTIBAS Eropas Redionalas
PLANS 2020 F“ acnaibes fangs

IEGULDTIUMS TAUA NAKOTNE

Abus projektus Liepajas SEZ par-
valde isteno ar ES Kohézijas fonda
lidzfinanséjumu.

ES Kohézijas fonda projekts “Liepa-
jas ostas Udens infrastruktiras uz-
labosana” ir |oti gaidits, ta mérkis ir
celt navigacijas drosibu, nodrosinot
lieltonnazas kudu piekrausanu ostas
iekséja reida. Projekts paredz kana-
la padzilinasanu ostas vidus vartos
no 12,5 metriem lidz 14,5 metriem,
molu galvu parbdvi vai stiprinasa-
nu ostas vidus vartos, priekSostas
akvatorijas un kanala padzilinasanu
lidz 14,0 metriem, brivostas iek$éja
vilnlauza un sadalos$a mola parbavi,
mola atjaunosanu un kugu enkuro-
Sanas/tauvosanas vietas izbavi pie
brivostas sadalosa mola. Planotais
projekta realizacijas laiks - 2018.-
2020. gads, planotas izmaksas -
31,7 milj. eiro.

Sogad planots sakt ari Karostas ka-
nala pirmas piestatnes demonta-
zu un krasta nostiprindjumu izbavi.
“lenakot Karostas kanala, kugim ir
javeic diezgan sarezdits manevrs,
pagriezoties gandriz par 90 gra-
diem. Projekta realizacijas rezultata
iztaisnosies kugosanas kanals, uzla-
bosies navigacijas drosiba - értak,
atrak,” skaidro LSEZ parvaldnieka
vietnieks infrastruktdras jautajumos
Arnis Mazalis.

Projekta ietvaros atjaunos ari Kar-
ostas kanala dienvidu un ziemelu
molu un atjaunos navigacijas zimes
molu galos, ostas ziemelu varti tiks
aprikoti ar navigacijas zimém, lai
nakotné varétu tos atvert satiksmei
kugiem ar mazu iegrimi, pakapenis-
ki atslogojot ostas dienvidu un vidus
vartus.m

Apstiprina iepirkuma
rezultatus

2018. gada 9. februari LSEZ par-
valdes iepirkumu komisija izsludi-
naja iepirkumu “Elektroenergijas
iegade Liepajas specialas ekono-
miskas zonas parvaldes vajadzi-
bam”. Pieteicas tris pretendenti.
Izvértéjot iesniegto dokumentu
atbilstibu atklatas iepirkuma pro-
ceduras prasibam, komisija kon-
stat€ja, ka visi piedavajumi atbilst
izvirzitajam kvalifikacijas prasibam.

Nemot véra iepirkuma procediras
dokumentos noteikto vértéSanas
kritériju - zemako piedavato li-
gumcenu par elektroenergijas pie-
gadi LSEZ parvaldes vajadzibam,
iepirkuma komisija izveéléjas SIA
“AJ Power” piedavajumu ar zema-
ko kop€jo ligumcenu - 267 351,93
eiro, neskaitot pievienotas vértibas
nodokli.

Atlauj sniegt kugu
agentésanas
pakalpojumus

Liepajas specialas ekonomiskas
zonas valde, izvért€jot iesniegtos
dokumentus, noléma slégt ar SIA
“Astra Shipping Agency” ligumu,
atlaujot komersantam veikt Liepa-
jas osta ienakoso kugu agentésanu
un LR normativajos aktos paredze-
to ostas maksu un pakalpojumu
maksu iekaséSanu no kugiem atbil-
stoSi spéka esosSajiem tarifiem un
krasta apriipes rékina izsniegsanu.
Lidz sim Liepajas osta briva tirgus
apstaklos kugu agentésanas pakal-
pojumus nodrosinaja 18 kompani-
jas, bet péc liguma noslégsSanas
ar SIA “Astra Shipping Agency” to
skaits bus 19.
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Pirms 80 gadiem miisu
piekrastée kopa ar Vili Veldri

Skaisti baltu smilSu liedagi, akmenu kravumi, putnu apdzivoti niedraji un randu pla-
vas. Un vél augstas kapas, ko vainago slaidi prieZu stavi, kas saltkusi spécigo jiras
véju priek$a un tomer nav saliizusi. Stavi un augsti krasti, kas paver skatienam tales
un lauj pakajé atrast pa kadam dzintara graudam, kurs tikko vél skalojies vilnu mai-

gajas skavas.

Skaista ir mdsu jlra un tas krasts
500 kilometru garuma. Tapéc lai-
kam pédé&jos gados Tpasi populara
kluvusi ieSana gar juras krastu, fo-
tograféSana un fantastisku izjatu
kolekcionésana. Dusigs gajéjs die-
na var noiet 20 kilometru, atvilkt
elpu un nakamaja diena mérot na-
kamos kilometru desmitus. Ir fiziski
spécigi un noruditi gaj&ji, kuri sp€j
diena pieveikt 30 kilometru un pat
vairak. Tas nozimé, ka no Lietuvas
robezas gar jras krastu lidz Igau-
nijas robezai sprauns gajéjs varétu
nonakt vismaz 25 dienas vai pat
atrak. Tada kajamgajéja bagaza ne
vien bltu parparém skaistu iespai-
du, bet ari spirgtais jlras véjs bltu
kartigi izputis no galvas visu ne-
vajadzigo. Virtualas pasaules érmi
pazustu vilnu Salkas un jlras putnu
klaigas, bet viena zvaigznota nakts
jaras krasta ar taluma blinkéjosam
bakam paliktu atmina uz ilgiem lai-
kiem, ja ne uz visu atlikuSo dzivi.

Gajiena gar juras krastu labi no-
derétu ne vien smalkas kartes un
varbit pat moderna satelitnavigaci-
ja, bet ari kada gramata. Pirms as-
tondesmit gadiem dzejnieks, rakst-
nieks un kolportieris (ta senlaikos
sauca celojosus gramatu tirgotajus)
Vilis Veldre (1908-1940, istaja var-
da Fricis Janis Gulbis) savas darba
gaitas apceloja visu misu piekrasti
un uzrakstija savus vérojumus par
dzivi un noris€m ciemos pie jiras.
Ta tapa vina stastu krajums “Dzi-
ve pie juras”, kuru atkartoti izdevis
Latvijas Kultlras fonds 1991. gada.

Gramatas pirmaja dala lasami stas-
ti par piekrasti no Nidas ciema lidz
Kolkai, vérojumi tapusi 1937. ga-
da vasara. Viesojoties Nidas pu-
s&, Veldre raksta, ka latviesi Saja

42 JURNIEKS 2018 | 2

zemes mala dzivojot lidz pat lietu-
vieSu Sventajai robezas otra puseé.
ParklGsana pari robezai esot vien-
karsa, viet€jie biezi braukajot uz
abam pusém bez ierobezojumiem.
Aizmirsti nav ar tie senie laiki, kad
Baltijas jlra tika dévéta par Spirta
juru izdeviga kontrabandistu rupa-
la d&|. “Vél gan dazs manigs laivas
braucéjs Sad un tad naktis celot
mala spirta kannas no Dancigas ku-
giem, bet $ada nodarbosSanas esot
vairs tikai balas atskanas no tiem
kontrabandas ziedu laikiem, kas te
nakusi pari Latvijas patstavibas pir-
majos gados,” raksta Veldre. Dazi
gan sakot, ka nidiesi joprojam esot
kontrabandisti, kas tumsas naktis
piekopjot savas sléptas lietas, ta-
¢u celotajam neizdodas tadus virus
Se sastapt. Zvejnieki gan Nida esot
kadi 30 vai 40 viri, kuri pa visiem
kopa vasara nozvejojot zivis par
kadiem 3000 latiem. Rakstnieks
ciemojas pie robezuzrauga Vitola,
kurs esot vecs karavirs, karojis ko-
pa ar Kalpaku. Tas stasta, ka pasts
uz Nidu nakot tris reizes nedéla un
telefona centrale apkalpojot divus
ciema abonentus. Veldre raksta:
"Nelielas koka majas, kadu te ir 30
vai 40, dzivo pari par simts cilvéku.
Iepirkties vini brauc uz Rucavu, kas
ir 14 kilometrus, un ta iepirksanas
jau nekad nav nekada liela. Pasiem
turét veikalu neatmaksajas.” Ni-
dieSu bérni macas Rucavas skola,
dzivojot internata un par trisreizé-
ju édinasanu tiem jamaksa astoni
lati ménesi. Majas celtas no koka,
apjumtas ar Papes ezera niedrém.
Kur nav pieticis labu délu, tur iz-
mantoti “juras déli” - kokmaterials,
kas izskalots no jidras. Visiem ir ari
nelielas piemajas saimniecibas ar

daziem zirgiem un govim, nabadzi-
go smilSu augsni vietéjie bagatina
ar izskalotajam juras zalém. Zvejo
galvenokart plekstes un mencas.
Viena kapa (60 gabalu) mencu Ru-
cava maksajot ap diviem latiem.

Ejot gar krastu uz ziemeliem, Vilis
Veldre nonak Papes ciema. Te sen-
senos laikos varenas priedes gar
jaru stavéjusas, tapéc var atrast
daudz dzintara. “Zvejnieka Tapina
zéns Janis, pieméram, atradis pus-
tresas marcinas smagu dzintaru, ko
mate aizvedusi uz Liepaju, dabaju-
si par to 12 latus un tad nopirkusi
puikam kurpes, cepuri un siltu sal-
li.” Papenieki lepojas ar labierici-
bam, kuras valdiba ierikojusi par
saviem lidzekliem - “ezera notekas
sllizas, ostas molus, tapat baku un
zivju apstradasanas maju, kas celta
nupat 1936. gada”. Zivju apstrada-
Sanas majai, ka izradas, ir pat savs
ledus pagrabs un vél paredzéta
zivju zavétava. Zvejnieki nozvejo
ap 50 tonnu mencu, 10 tonnu ren-
dgu, apméram tikpat plekstes. Jira
iet ar airu laivam un motorlaivam.
Savukart ezera ker Ilidakas, zusus,
linus un asarus. Papes ciema ir sa-
va pamatskola, ko apmeklé 50-60
bérnu, un taja ir skaistas, gaisas
klases. Ciema ir divi veikali, 11 te-
lefona abonenti un 10 majas esot
ari ierikots radio!

Vel Vilis Veldre ievéro, ka sievam
Papé un Nida esot apbrinojami res-
ni kaju lieli, jo tiem apkart aptiti
biezi auti un tad aditi dilbi, un tam
visam pari vél uzvilktas zekes. Tas
notiekot péc veca paraduma, jo
resnas kajas esot sievietes gods!

Veldre piemin ari, ka zvejiem Seit
jaiet zvejot talu kalva - reizém pat



60 kilometru no krasta. Esot biju-
Sas spécigas vétras, kuras pazudusi
gan zvejnieki, gan laivas. Daza gan
sadauzita esot péc ménesa izskalo-
ta Vacijas krasta. Skumjas pardo-
mas rada ari veca kapséta, kur ap-
glabati péc vétram krasta izskaloti
jarnieki, kuru dzimtene nav zinama
un kurus varbut vél kads kaut kur
gaida parnakam.

Jurmalciemnieki savas zivis svai-
gas, salitas vai kaltétas ved uz Lie-
pajas tirgiem. Mencu zveja

esot galvenais zvejnie- g

ku ienakums, sakot no rq
Nidas lidz pat Akmen- =T
ragam. Jirmalciema ir =

tris dievnami - luteranu,
baptistu un metodistu.
Tas tapéc, ka zvejnieki
esot dievticigi, biezi pie-
dzivojot lielas briesmas
un tapéc labprat sevi no-
dod Augstaka Sargata-
ja zina.

Nicas ciema Vilis Vel-
dre iegriezas pie slavena
kokteélnieka Mikela Pan-
koka, kurs vasara te dzi-
vo maza koka budina, ko
célis vina vectévs. Mike-
lis nopircis lielu zvejas
laivu, parbuvéjis to, gri-
bé&jis piepildit ar saviem
darbiem un apcelot pa-
sauli... Pirma izstade vi-
nam bijusi 1925. gada
tepat Nicas baznickroga.

Pavérojis zveju dzivi Lie-
paja un Ziemupég, Vel-
dre tuvojas Akmenra-
gam. “Lidz ar melniem
mésliem jura izskalojusi
mala visadas lietas no
liela dziluma un taliem
krastiem. Siks dzintara gaba-
lin§ nomests lidzas ar konservu
karbu, kurai anglisks uzraksts. Ap-
dedzis kuga délis iespiedis smiltis
neparasti veidotu pudeli, no kuras
francu matrozi varbit reiz dzéru-
Si konjaku. Driz esmu pa smiltim
un oliem aizbridis lidz Akmenraga
bakai.” Tiek domats pie bakas celt
nelielu molu jaras méslu uzkersa-
nai, esot jau savesti 10 vezumi ak-
menu. Lidz Sim laikam $ada mola
blvnieciba nav notikusi, laikam jau
talakie kara notikumi izjauca visus
tobrid domas iecerétos planus.

Pavilosta celotaju sagaida divmas-
tu burinieks ar malku un kadas 20
zvejas laivas. Kaut oficiali tas ir
ciems, te dzivo vairak par 1000 ie-
dzivotaju. Ir septini partikas precu
veikali, divas friz€tavas, divi kurp-
nieki, divas dzertuves, aptieka,
veselibas kopsanas punkts, ari gra-
matu, puku, drébju un apavu
veikali. Sazvejotas

zivis kooperativs ar val-
dibas dotu auto ved uz Skrundu,
Aizputi un Saldu. “Pérnaja rude-
ni valdiba uzcélusi Pavilosta zivju
maju, kas taisita no kiedeliem ar
valsts Sifera jumtu. Eka celta no-
degusas zivju majas vieta pie tilta
un izmaksajusi 15 000 latu. Par
to tad tur ir zivju tiritava, salita-
va, zavétava un ledus pagrabs,”
raksta Veldre. Vél zavétava esot
sesi namini zivju cietai un mikstai

0
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zavésanai. Rakstnieks ari uzteic
skolu, kura strada sesi skolotaji un
macas 200 bérnu.

No Pavilostas lidz Ventspilij esot tik

viens ists zvejniekciems, tur zvejo-

jot regulari 20-30 viru. “Viniem ir

divas motorlaivas, piecas lasu lai-

vas, septinas rendu laivas
un tris mencu laivas.
Vinu pazistamakas
zvejvietas augsjara,
ap 20-30 km no kras-
ta, ir 16 asis dzilais
Monopols pret Uza-
vas baku, turpat ari
Singapols, bet preti
ciemam, nedaudz uz
Jarkalnes pusi, ta-
lu pazistamais Suitu
benkis, 15 asis dzils.”
Vél Vilis Veldre izpé-
tijis, ka katram zvej-
niekam pieder ap trim
purvietam aramzemes
un ap piecam pdrvie-
tam plavu. Talak uz
ziemelu pusi celotajs
sastop vien paretas
zvejnieku sétas, kas
paslépusas lielos me-
z0s, nomalus no jaras
krasta. Un cel$ cauri
silam esot briesmigs,
saremontéts ar dures
lieluma akmeniem,
kas brauksanu pada-
rot aplam nelagu.

Péc Pirma pasaules
kara zvejojusi ari pie
UZavas bakas dzivo-
josie zvejnieki, tacu
Vilis Veldre konsta-
té, ka tadu Saja vieta
vairs nav. Vins stasta
par lielu vétru, kas ap
1905. gadu izdzésusi
daudzu zvejnieku dzi-
vibas. Noslikusi 18 viri,
kas ap Ziemassvétkiem
devusies silku zveja,
tacu nomaldijusies. Uzna-
kusi vétra, sniegputenis. “Dazus
izglabis kads anglu kugis un vedis
uz Rigu. Tikko zvejnieki tikusi kudi,
vinu laiva tddal nogrimusi aiz par-
lieciga apledojuma. Riga zvejnieki
uzskatiti par izb&gusiem revolucio-
nariem un labu laiku turéti cietuma,
jo paslaik trakojusi soda ekspedi-
cija. Vél senak atpakal viena nakti
» b > L4, lpp.
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no Klaipédas lidz Rigai noslikusi 200
zvejnieku.” Daudzi zveji pametusi
ikdienas nodarbi un parcélusies uz
tuvo Ventspili.

JUras krasts te mainigs, vétras ska-
lo to nost, un ta vieta allaz ir nepa-
staviga. Ta 1885. gada atbraukusi
zviedri ar kadu senu planu un mek-
I€jusi pasléptus tris Skirstus ar zel-
ta naudu, tacu nav atradusi. Plana
bijis atziméts attalums no krasta,
bet tas jau daudzreiz bija mainijies
un kluvis gluzi cits. Zviedri esot aiz-
braukusi tuksam rokam.

Iepazinies ar ventspilnieku jara ie-
Sanas parazam, Vilis Veldre dodas
talak uz ziemeliem - tur Ovisi, LGz-
na, Mikeltornis. Tur dzivo libiesi,
kuri atceras pasaules kara nodarito
postu. Atmina kaujas pie Mikelba-
kas, kad krievu karakugi savusi no
jaras puses, bet vaciesi zemnicas
un transejas rakusi un kapas slépu-
Sies. Dazs labs vacietis pat paspé-
jis iemiléties kada vietéja meica un
ciema palicis péc kara, un se dzivo-
jot, ar laiku partapis gluzi cieSama
zvejnieka.

Lielirbé zvejnieki labprat ejot stra-
dat ari meZa darbus, ta piepelnot
sev klat kadu naudas mazumu. Un
upé keroties négi. “Ieeju pie né-
dgu zvejnieka Davida Kalnina. Vins
prieks pieciem gadiem atnacis no
Salacgrivas, kur palikusi vina déli.
Te Kalnins renté no valsts Dizirves
grivu, kur agrakajos rudenos licis
négu tacus ar 75 tiklu murdiem.
Soruden viné vismaz 100 murdus
liek.” Agrak nédgu zvejniekam par
gadu bija jamaksa 260 latu, tagad
uzradies konkurents, kas mégina-
jis So parsolit, un rezultata rentes
maksa valstij uzkapusi lidz 760 la-
tiem gada.

LibieSu galvenaja ciema Mazirbé
kads vecs zvejnieks Veldrem stas-
ta, ka saticis pasu Prezidentu. Tas
Mazirbé izkapis no auto un tad bargi
vaicajis, kapéec vieté&jie te tadus slik-
tus smilSainus celus paciesot? Jau
nakamaja diena uz Mazirbi brau-
kusi inzenieri un smalki kungi, kas
visu pétijusi un sakusi sliktos ce-
lus labot.

Pitradzniekiem lieti noderot Kolkas
mezniecibas malkas krautuve, kas
atrodas jiras mala tiesi pie ciema.
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JUra pie krasta piestajot kugis, un
vietéjie ar pajugiem vedot kokma-
terialus uz juru, tad ar laivam uz
kugi. Viena motorlaiva ta var pelnit
lidz 100 latiem diena, vienkarsa lai-
va 30 vai 40 latu. Pitradznieki slau-
kot sviedrus smaididami!

“Vai kads nezina vél, kur Kolka? To
zina visi, jo redziet — Kolka ir tani
vieta, kur Ziemelkurzeme nak lau-
ka no juras, tiekdamas arvien talak
pret ziemeliem.” Ta Kolku ierauga
Vilis Veldre. Ta ir vieta, kur Kkirsi
pavasaros zied divas nedélas vé-
lak neka leiSmalé. Ciema ir 11 mo-
torlaivas, ar tam jura dodas ap 50
zvejnieku, ir pat savs kooperativs ar
devinam nodalam, kuras aptver 60
kilometrus no apkartéjas piekras-
tes. Valdiba kooperativa riciba no-
devusi auto, un tagad Seit jadoma
par celu uzlabosanu.

Kolka dzivojot ap 300 cilvéku, un
Veldre uzskaita ciema infrastrukta-
ru: “Ciema ir meznieciba, piecklasi-
ga pamatskola, pasta palignodala,
ilggadigs policists, 10 radioaparati,
17 telefoni.” Vel tiek pieminétas te
esosas divas baznicas - luteranu
un pareiznieku, ciema iedzivotaju
skaits daloties tiesi uz pusém kon-
fesiju zina.

Kolka sakot: “Kas censas, tas iet uz
augsu.” Vietéjie lepojoties ar savu
zvejnieka amatu un mezu darbos
atskiriba no citiem piekrastes iedzi-
votajiem ejot nelabprat. Vel Veldre
uzteic vietéjos par lielu centibu,
kuru tie izrada gan sava grutaja
zvejas darba, gan dzives vietas uz-
turésana un labiekartosana.

Kolkas raga beidzas Vila Veldres
1937. gada vasaras gajums un iz-
skan vina vérojumi Kurzemes pie-
krastes zvejniekciemos. Atskatoties
uz redzéto, vins raksta: “Nevaica-
sim to mazigo jautdjumu: vai cels$
jau gala, - jo celam nekad nav
gala, un més varéetu iet bez ap-
stasanas, ari tad més nekada gala
nenonaktu.”

Nakamaja, 1938. gada, piekrastes
apcelosSana turpinas. Cel$ sakas
Kolka un beidzas Ainazos. Vilis Vel-
dre atkal nesteidzigi véro piekras-
tes zvejnieku dzivi un sarunajas ar
jarmalciemu iedzivotajiem un zve-
jiem. VinS nenoguris iet no ciema
uz ciemu. Citkart varbut paskarbie
juras viri ar vinu atklati izrunajas,

parstasta savu dzivi un jira iesa-
nu. Celotajs ir loti smalkjitigs un
veérigs, skiet, vins labi pazist cilvé-
kus, un tas lauj briziem iellkoties
tajos cilvéka dvéseles nostarisos,
kur citus svesSiniekus varbdt ne-
laiz. Ta atkal paiet viena vasara
un gads rakstnieka dzivé. Par vina
redzéto Kurzemes austrumu krasta
un Vidzemes jurmala turpinajuma
gari nerunasu. Varbat tik uz mir-
kli pieminéSu Tsu epizodi Kuivizu
Mazvilnos.

“leeju Mazvilnos. Ta ir zvejnieku
sabiedribas kasiera Krimina maja.
Patlaban saimnieks Ské&rz un tira
mencas virtuvé pie tGdenssikna.
Nobrinos un priecajos, ka suknis
virtuvé, bet saimnieks pasmaida
un atbild, ka tadi stukni vipam ari
kati un darza, kur tapat vajadzi-
ba péc ddens.” Vél Veldre piemin
nelielo auglu darzu, kas ar lielu un
ripigu darbu ieaudzéts, lieso pie-
juras zemi bagatinot ar maliem un
dumbru zemi.

Mazvilnos, kur tagad dzivo Gints Si-
manis, esmu vairakkart viesojies un
savam acim skatijis to pasu tdens-
stikni, kuru Vilis Veldre redzé&ja tiesi
pirms astondesmit gadiem. Un tas
joprojam darbojas! Ari Mazvilnu
saistiba ar juras lietam pa Siem 80
gadiem nav zudusi — Gints ir citigs
KriSjana Valdemara dzives gajuma
un labo darbu pétnieks. Ar savu ne-
rimstoSo energiju un dzivesprieku
vins ir viens no tiem, kas nenogur-
stosi péta jlras lietas mlisu senatné
un tagadné€, popularizé Valdemara
viedo domu par latviesu jira ieSanu
un misu visu kopigo labumu no Sis
uzteicamas lietas.

Vila Veldres “Dzive pie juras” ir ne
vien aizraujosa un interesanta do-
kumentala lasamviela par pirms-
kara laiku musu piekrasté, ta ir
ari lielisks iedvesmas avots apaut
kajas, pasist So gramatu padusé
un drosSi paceltu galvu doties celo-
taja un rakstnieka pédas, lai masu
valsts simtgades bridi pavérotu, ka
maintjusies laiki un dzive pie jiras.
Ari cilveki.

BeigSu So nelielo ieskatu gramata ar
Vila Veldres pasa rakstitajiem var-
diem gramatas izskana: “Pasaule
pieder drosajiem, kas nebaidas uz-
drikstéties vairak, neka citi drikst.”

Normunds Smalinskis
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Aiz polara loka, pie Barenca juras

Desmit viru cel$ lidz Murmanskai un vél talak
Sastaditajs Kristaps Millers, tekstu autors Edgars Razinskis, 280 Ipp.

Man rokas nonacis savdabigs autor-
izdevums biezos vakos uz kritpapi-
ra ar simtiem krasu foto par desmit
puisu veikto ekspediciju no Rigas
lidz Murmanskai. Pasi autori teic, ka
“Sis ir stasts par to, ka més 16 die-
nas, Skérsojot tris klimatiskas joslas,
veicam vairak neka 5000 kilometru,
cela skérsojot ari savas sp&ju un iz-
téles robeZas. Ar gramatas palidzibu
centamies lasitaju aizvest iespéjami
tuvak pasakainajai Krievijas zieme-
lu dabai, kas varonigi un pacietigi
sadzivo ar cilvéka dazbrid postosas
klatbutnes sekam. Centamies dot
iesp€ju ieskatities ekspedicijas ikdie-
na, kas, par spiti dazadam gratibam,
ir caurvita ar prieku un draudzibu.
Sis ir stasts par celu, kas vieno,
maca un iedvesmo. Par celu, kas cel|
sparnos, liec celos, aizved majas un
péc tam atkal sauc atpakal.”

Talais cel$ sacies vasaras otraja pu-
sé, kad 28. jilija pécpusdiena Cetri
apvidus auto atstaja Rigu. Vini bi-
ja pavisam desmit, sadalijusies pa
komandam:

1) “Radzins/Piradzins” (“Nissan Pat-
rol”) - Edgars RaZinskis (“Gandra”
darbinieks) un Kristaps Millers (ek-
spedicijas iniciators un kurators)
kopa ar Krisu Ozolu, profesionalu
operatoru;

2) "Zebris” (“Jeep Wrangler”) - Ja-
nis Vogins (komandas kapteinis)
un Guntis Grandans (mezinieks un
kinooperators);

3) “Virsaitis” (“Jeep Grand Chero-
kee"”) - Janis Znotins un Artlrs Pér-
kons (profesionali frizieri);

4) “Bremze”, “Sajugs”, “Dvése-
le”, “Kraukskis” (masina, kurai bija
daudz vardu - “Nissan Patrol”) - Ar-
tlrs Baiza (lielisks pilots), Kaspars
Bambis (kal€js), Kaspars Indriksons
(nenogurdinams raciju didzejs).
Nebédnigo garu raksturo ieraksts
cejojuma dienasgramata:

“Tuvojas pirmais vakars Krievija, iz-
braucot Ledjanoje pole, skérsojam
Sviras upi, kas bija Baltijas — Baltas

(=
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juras kanala fragments un savieno-
ja divus Eiropas lielakos ezerus -
Ladogas un Onegas ezeru, nogrie-
zamies no cela un péc kada kilo-
metra Sviras krastos iekartojamies
naktsgulai. Nometné valdija puicisks

savilnojums: pirmas vakarinas, pir-
mo reizi izvilktas teltis, ugunskurs,
alus, smiekli, skaists saulriets, pel-
désanas pa pliko, barzas, kas Ienam
slid pa kanalu, un salds miegs.”

Cel$ pa Hibinu kalniem lidz Mur-
manskai nav lavis laiski sapnot, ta
bija sarezditi izbraucama apkar-
tne - daudz akmenu, slipas nogazes,
bezcel$, kas no brauc&jiem prasija
pacietibu un nepartrauktu koncen-
trésanos. Hibini ir unikali pasaules
konteksta ar neaptveramo mineralu
daudzveidibu - ap 50 mineralu vei-
du, kuri ir Tpasi pieméroti mineral-
méslu razosanai.

Klat Murmanska, kas diemzél

skumdina:

“Vakara noslégumu pavadijam ba-
ka starp militaristiem, norvégu lacu
medniekiem un vietéjiem naktstau-
riniem. Murmanska atstaja par sevi
arhitektoniski nozélojamas pilsétas
iespaidu: blokmajas, kaut kadas ga-
razas, neizmantots Gdens tuvums,
daudz militaristu uz ielam, osta ar
neskaitamiem kraniem un “AlosSu”
(35,5 m) kalna gala starp lidmasi-
nam un lielgabaliem.”

Daudz interesantakas ekspedicijas
gaitas bija slégtaja Ribacijas pus-
sala, kas ir talaka pussala Krievijas
Eiropas dalas ziemelos. Péc Kegora
raga apbrauksanas varéjam lGkoties
uz Barenca juru no Krievijas talaka
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ziemelu punkta Eiropas dala, vérot
valus - “pudeldegunus” un Sausmi-
naties par krievu militaristu pames-
tajiem ciematiem - spoku pilsétam.
Daudz patikamakas emocijas radija
visur esosSie roni un Barenca jlras
krasta izmestie juras kapostu kalni.

Braucot no Murmanskas uz Musta -
Tunturi kalnu grédu, nacas izbaudit
vacu inzenieru meistardarbu - vai-
rak neka 70 gadus senu armijas iz-
blvéto zirgu celu, pa kuru kara laika
tika piegadata partika un municija
frontes linijai (cik zinams, Musta -
Tunturi kalnu gréda bija Otra pa-
saules kara kauju talakais ziemelu
punkts un vieniga vieta, kur vacu
karaspéks nespé€ja parraut Krievijas
aizsardzibas liniju un ienakt PSRS
teritorija).

Atgriezoties majas, Skiet, visspé-
cigakas pardomas atstaja Artlrs
Pérkons:

“Ekspedicija novértéju to, ka dzivoju
vieta, kur ir karstas vasaras, aukstas
ziemas, ir pieeja jurai un més esam
tik maz - tikai knapi divi miljoni...
Tatad eksotika. Mums ir skaistakas
sievietes pasaulé, nav zemestricu,

Tradicionalais
konkurss

par JA kosako
lieldienolu

Latvijas JUras administracijas dar-
binieki nu jau tradicionali pirmaja
diena péc Lieldienu brivdienam ie-
rodas darba, lidzi nemot kosakas
pasu vai gimenes locek|u krasotas
Lieldienu olas, lai piedalitos izstade
“Kosaka lieldienola”. Sogad izstade
norisinajas jau septito reizi.

Lai noteiktu pasu kosako un intere-
santako makslas darbu, tiek rikota
aizklata balsosana. Saldas balvas
sanem ne tikai laureati, bet visi iz-
stades dalibnieki. Tacu par visinte-
resantako vienbalsigi tiek atzita ie-
spéja dalities pieredzé un smelties
no kolégiem idejas nakama gada
Lieldienu olu krasosanai.m=
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cunami vai orkanu, un tas viss ir te-
pat, Latvija. Citreiz ir janobrauc 6000
kilometru, lai saprastu, ka nekur nav
tik labi ka majas.”

Sis gramatas lielaka vértiba ir iero-
sindjums. Mudinajums doties cela,
varbdt uzreiz ne pa neceliem, ka
izveéléjas desmit Latvijas viri (jo tas
bija vinu uzstadijums!), bet pa vien-
karsu lauku celu Latvijas simtgades
gada. Parvarét sevi, iepazit patiesak
savus draugus, bt kopa. Un katrs

beigums ir ka jauna sakums. Viens
no desmit celiniekiem - Kristaps Mil-
lers - ta ari saka:

“Manas sajitas, ka Sis brauciens bija
tikai sakums - sakums skaistam pa-
saules apcelosanas ciklam, un man
loti gribas ticét, ka lasitajs, kas lasis
Sis rindas, sagaidis ne vienu vien
gramatu par masu komandas celo-
jumiem un braucieniem.” Uz tikSanos
nakamaja ekspedicija'm

Gints Simanis
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Savu dzives jegu meklejot

Turpinot rakstu seériju rubrika “Kas gan viss nenotiek pasaulé”, kura iepazistinam ar
senam tradicijam, kas saistitas ar jiru un no kuram vairakums pirms daudziem gad-
simtiem un pat gadu tiikstoSiem radas ka ikdienas diktéta vajadziba izdzivot, Soreiz do-
damies uz Japanu. Devinas Japanas prefektiiras vél arvien dziva ir Ama tradicija, kuras
saknes mekléjamas triju tiikstoSu gadu sena pagatné. No Kolumbijas un Venecuélas lidz
Japanai un Dienvidkorejai niréjas un peérlu zvejnieces tradicionali ir bijusas sievietes.

Japana vinas tika sauktas "Ama”, kas
tulkojuma no japanu valodas burtis-
ki nozimé “juras sieviete”. Kada le-
genda vésta, ka Ama sievietes reiz
bijudas Azijas jdru c&iganietes, kas
gandriz nekad nav devusas krasta,
bet cita ledenda apgalvo, ka Amas
célusas no jlras naram.

Patiesiba Amas ir sievietes nir€jas,
kuras bez jebkada papildu aprikoju-
ma ienirst 25 Iidz 30 metru dziluma,
lai okeana dzelmé vaktu jlras alges,
vézveidigos, austeres un jlras glie-
mezus, kas razo pérles un tiek uz-
skatiti ari par delikatesi.

Jau kop$ agras bérnibas Amas ar
specifiskiem elposanas vingrinaju-
miem trené plausas. Ta ir unikala
elposanas metode, lai zem Gdens
varétu palikt vairak neka divas mi-
nites, tad iznirt, ieelpot un atkal ie-
nirt jiras dzelmé, un ta 60 vai pat
100 reiZzu viena nirSanas seansa. Ir
Amas, kas elposanu uztrengjusas ta,
ka, aizturot elpu, dzelmé var pava-
dit pat ¢etras mindtes. ST elposanas
metode ir pazistama ka “isobue” jeb
jlras svilpiens - péc iznirSanas Ama
izdves$ garu svilpienu, gluzi ka flautas
skanu, kas izklausas hdziga sérigai
melodijai. Amas jaras svilpiens ir ie-
klauts Japanas skandarbu TOP 100,
un 3T elposanas metode tiek uzska-
tita par unikalu, jo ta niréjam palidz
izvairities no plausu bojajumiem.

Redzes asums, plausu spéks un
mednieka instinkts - tie ir Ama ni-
réju raksturojosi lielumi. Tomér no
paaudzes paaudzé tika nodots kas
daudz vairak, neka tikai iemacities
palielinat plausu kapacitati. Gluzi
vai genétiski meita no savas mates
parmantoja spé&ju intuitivi sajust un
izprast okeanu, ta varenibu un no-
slépumus. Kada loti cienijama vecu-
ma Ama stasta, ka vinu isti neviens

Tradicionala Ama nirgja 1954. gada.

nav madijis, ka klat par Amu. Kops
sevi atceras, vina redz&ja savu mati
ar grozu un “svéto jostu” peldam uz
krastu vai no krasta. Ka bérns vina
auga starp Amam, dienas kopa ar
mati pavadija Amu bida, saka pel-
dét, dz 10 gadu vecuma jau nira
okeana dzelmé.

Tradicionali Amas nira gandriz kailas,
tikai ar specialu smaguma apsé€ju
fundasi ap vidukli, kuram bija pie-
stiprinata virve, kas niréju savienoja
ar laivu, un bandannu - galvassegu,
kas apklaja matus. Galvas lakatu ro-
taja piecstaru zvaigzne, saukta par

seimanu, un rezgis - domans. Tas
kalpoja ka aizsargzimes pret nelai-
mém un haizivju uzbrukumiem. Vé-
lak, 1940. gadu beigas, kad Japana
pieauga turistu skaits, sabiedribas
spiediena dé| Amas bija spiestas mai-
nit gadsimtiem ilgo tradiciju nirt kai-
las, un vinu plikumus apsedza balts
kokvilnas nirSanas apgérbs, tomér
daudzas ignoréja sabiedribas spie-
dienu un joprojam to darija kailas.

Arl divdesmita gadsimta septindes-
mito gadu sakuma mainijas Amas
ekipéjums - tas saka valkat melnus
gumijas nirSanas térpus, aizsargbril-
les un pleznas. Jaunais ekip&jums
lava dzelmé uzturéties pat cetras
stundas diena, bet agrak nirSanas
laiks parasti bija aptuveni Cetrdesmit
mindtes rita pusé un tikpat ilgi péc-
pusdiena. Ilgak atrasties ledainaja
udeni tiri fiziski nebija iesp&jams.
Pirms un péc nirSanas Amas sildas
pie ugunskuriem, kas iekurti pie vinu
badam. So kust&anos ap ugunskuru

» > > 48. lpp.

2| JURNIEKS 2018 47



» > > 47 lpp.

médz saukt par Amu dejam, tomér
ar izklaidi tam ir maz kopiga, jo, pie-
méram, péc atgriesanas no ledainas
okeana dzelmes sievietes ir tik par-
salusas, ka vinam pat prata nenak
kadu izklaidéet vai iepriecinat.

Amas strada kopa un atbalsta cita
citu, apvienojoties un pulcéjoties
krasta majinas, kur pie uguns sildas,
sarunajas, izkrata sirdi un uz uguns
gatavo pusdienas.

Ir daudz versiju, kapéc niréjas vien-
mér ir bijusas tikai sievietes. Dazi
tradiciju skaidro ar to, ka viriesi ar
laivam devas jlra zvejot, bet sievie-
tes palika tuvak krastam un pievéer-
sas nirsanai, lai pabarotu gimeni un
papildinatu budzetu. Sievietes tika
uzskatitas par piemérotakam nirsa-
nai, jo vinu kermeniem bija lielaks
tauku slanis, kas labak palidz&ja iztu-
rét ledainajos Gdenos. Senaja Japana
Ama nirSana bija viens no pirmajiem
apmaksatajiem darbiem sievietém.
Daudzas par nir€jam kluva loti jau-
nos gados, lai nopelnitu naudu ka-
zam, bet véstures liecibas glaba ari
zinas par to, ka Japanas salas par
nederigam tika uzskatitas sievietes,
kuras nesp€ja apgadat savus virus.

Pasas Amas uzskata, ka ST nodarbe,
lai gan bijusi fiziski grita un bistama,
kops senam dienam devusi sievietém
iesp€ju zinama meéra but neatkari-
gam, jo vinas ar savu darbu viena
nirSanas sezona nopelnija vairak,
neka lielaka dala ciema virieSu visa
gada laika.

Arl misdienas ar So tradicionalo no-
darbi var nopelnit. Kad Misiko, kurai
ir 83 gadi, un Sajuri, kura sasniegusi
70 gadu vecumu, jauta, kas vinam
liek joprojam turpinat nirsanu gritos
apstaklos un aukstos ddenos, vinas
smejot atbild, ka tas ir darbs, kas
nepieciesams, lai nopelnitu iztiku, un
vél piebilst, ka sada vecuma vinas ir
stiprakas neka jebkad agrak un spégj
stradat, lai nodrosinatu visu gimeni.

Zurnalists DZordZs Rivs jau daudzus
gadus péta Ama tradicijas un ir ticies
ar daudzam niré&jam, kuras zurnalis-
tam uzticEjusas savus dzives stas-
tus. Katrai Amai ir savs stasts, savi
piedzivojumi un savi pardzivojumi.

“Man bija Cetrpadsmit, kad saku nir-
Sanu, un to partraucu pirms pieciem
gadiem, kad parkapu astondesmit
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Nomura Reiko no saviem 85 gadiem seSdesmit
sesus pavadijusi, nirstot jiras dzelmé.

Kimura steidzas noklt tirgd, lai pardotu nozvejoto.

Pedéjos gados valdibai ar daZadiem
stimuliem ir izdevies piesaistit nirgjas
profesijai jaunas sievietes.

gadu slieksni,” saka Nomura Reiko,
kas tradicionalo balto Amas nir&ju
apgérbu valka, arl stradajot “Ama
Hut Hachiman” restorana.

“Mana mate, vecmamina un vec-
vecmamina bija Ama. Tas ir tas, ko
sievietes Seit vienmér ir darijusas,
un tas bija gandriz vai rituals, lai va-
rétu ieiet sievietes karta. Ja tu nebiji
Ama, tu nevaréji precéties,” stasta
Nomura Reiko.

Nomura 66 nirSanas gadu laika pie-
dzivojusi daudz briesmu un ne vienu
vien reizi vinas dziviba ir karajusies
mata gala. Bijusi gadijumi, kad vir-
ve, kas piestiprinata nir€jas viduklim,
sapinusies jlras algés vai aizkéru-
sies aiz klints, un tad vajadzé&ja vésu
pratu, lai izklGtu no neapskauzamas
situacijas. Nomura ari stasta, ka jau
nakamaja diena péc déla piedzimsa-
nas vina atkal atsaka nirt.

“Man tagad ir astondesmit, un es
turpinu nirt,” saka Kimura. “Visas

sievietes Ijikas ciema vienmér ir bi-
jusas Amas, jo sievietém te nav citu
iespéju stradat. Esam talu no pilsé-
tas, un ari nekada transporta senak
te nebija.”

Misiko Nakamurai ir 64 gadi, un vina
ir vél viena Ama, kas saka, ka lidz
pat seSdesmitajiem un septindesmi-
tajiem gadiem sievietém arpus Sis
tradicionalas nodarbes bija maz iz-
redzu uz algotu darbu, jo tada nu ir
patriarhalas Japanas kultura.

Ka liecina Toho universitates péti-
jums, 1956. gada Japana bija vairak
neka 17 500 sieviesu nirgju, tagad ir
vairs aptuveni 2000, un vinu vidéjais
vecums ir 65 gadi. JauniesSi dodas
prom uz pilsétam macities un mek-
|ét sev citu nodarbosanos, tapéc, lai
gan pagaidam tradicija vél ir dziva,
daudzi doma, ka ta driz klus tikai
par ledgendu.

Lai ta nenotiktu, valdiba ar dazadu
subsidiju palidzibu censas jaunas
sievietes pievérst niréjas profesi-
jai. 36 gadus veca Aiko Ono un 29
gadus veca Momoko Ueda ir atgrie-
zusas dzimtaja Simas pussala, kur
joprojam ir visvairak Amu - 760 no
kopuma 2000 Sis profesijas parsta-
vém, lai papildinatu nireju pulku.
Jautatas, kas pamudinaja pienemt
$adu Iemumu, jaunas sievietes saka:
“Mums patik jara.”

Japanas valdiba censas panakt, lai
Ama tradicija tiktu iekJauta UNESCO
Nemateriala kultiiras mantojuma sa-
raksta, un cer, ka tas laus So tradiciju
darit zinamu starptautiska méroga
un rosinas vairak japanu sieviesu
iesaistities tradicijas saglabasana.

Kada 28 gadus jauna nu jau bijusi
Tokijas iedzivotaja Ono saka: “Visu
savu mizu esmu dzivojusi Tokija un
visu laiku esmu ilgojusies ik dienas
redzét okeanu. Kops esmu parcélu-
sies uz Simas pussalu, mana dzive ir
kluvusi daudz vienkarsaka. Lai gan
esmu prom no modernas un straujas
dzives, lai gan Seit ir maz vienaudzu
un sakuma bija gruti iedzivoties, ta-
gad esmu laimigaka neka jebkad ag-
rak. Tagad esmu kluvusi par daju no
Ama gimenes. Bt nir&jai ir mans lik-
tenis. Viens no maniem uzdevumiem
$aja dzivé ir saglabat Ama télu dzivu,
lai to raditu ka idealu jaunas sievietes
dzivesveidu. Gribu darit visu, ko spé-
ju, lai Ama dzivesveids neizzustu.”
Sagatavoja Anita Freiberga



Piezie

Sveiks, lasitaj!

Mani sauc Toms, esmu jarnieks, precizak,
kapteina 3. paligs, absolvejis Latvijas Jaras
akadémiju studiju programma “Jaras
transports — kuga vadisana’’ Paslaik
strdddju uz Kimiska tankkuga “Stolt Sun’’
Sis ir mans pirmais ievaksts bloga, ko
veidoSu LJS majaslapa un kura fragmentus
publices ari Zurnala “Jarnieks’

CELS UZ JURU

Vidusskolas laika daudzkart piedalijos
konkursa “Enkurs’, kas ari bija noteicosais
profesijas izvéle, jo viss daritais un
piedzivotais konkursa aizrava. Talu ne tik
daudz par to, kas esmu, vairak par to, ko
gw’bu teikt. Piendcis laiks doties karteja
ce{oyuma ko katrs jarnieks dara vismaz
paris reizes gada. Sis nebas parasts un arl

ne viegls cels, bet ar lielako prieku aicinu jis
lidzi, lai tvertu kaut nelielu dalu no jarnieka -

ikdienas, kas ietver ne tikai atbildibu par
to, kas tiek darits, bet arT parsteigumu
pilnus saullektus, sajatu, kas rodas, vérojot
ka mierigu, ta bangojosu jaru, negulétas
naktis, kad nomoda esi vien tu un méness
aiz loga, kas ka uzticams draugs izgaismo
celu, darba pilnas dienas un atmina
pal:ekosus brizus.

UZ KUGA

Nowakot uz kuga, pirmais, kas tiek darits,
iv kajites un starmana, kuru esmu {emdles
nomaintt, atrasana. Uz $a kuga esmu
pirmo reizi, talu orientésands problemas
nerada. leejot sasveicinos ar kapteini un
vecdko paligu un ieraugu treso starmani,
kurs galvenajos vilcienos pastasta, kadi iv
mani pienakumi, lietas, kam butu japievers
pastiprindta uzmaniba, parliecina, ka
apkalpe ir laba un man Seit patiks, izstasta,
kadi iv mani sardzes laiki, un parliecinas, ka
esmu visu sapratis.

Kad maina nodota, viens no galvenajiem
katra jarnieka piendkumiem (r pasam

Toms Damis

patstavigi iepazities ar kugi, ka ari
saprast, kas jadara avarijas situacijas.
Tas ir Tpasi svarigi, jo atskiriba no
sauszemes, kur, pieméram, izk|uastot
no degosas ekas, cilveks iv drosiba;
ugunsgreka gadijuma izk|astot no
kuga, pati drosaka vieta tiek zaudéta,
Jjo par tadu tiek uzskatits kugis. Tade|
ikvienam apkalpes loceklim ir jazina
savi pienakumi avarijas gadijuma,
Jjaorientéjas, kur atrodas konkretas
pulcésanas stacijas avarijas situdcija,
Jjaparzina avarijas izeju un glabsanas
(idzek(u izvietojums. Neviens nav
pasargats no nelaimes, tacu no katra
cilveka individuali ir atkarigs tas, cik
veiksmigs un wmierigs bas kontrakts.
Soreiz sandca, ka mainas nodosanas
laika, tikai 30 minates kops briza, kad
uzkdpu uz kuga, atskanéja ugunsgreka
trauksme. Lai gan ta bija viltus
trauksme, darbibas, kas javeic, ka art
pulcésanas vieta bija jazina.

MANS SARDZES LAIKS

Nemot veéra, ka esmu tresais paligs,
mans darba laiks jeb navigacijas sardzes
laiks ir no ©04.00 lidz ©08.00 no rita un
no 16.00 lidz 20.00 vakara. Atrodoties
ostd, parasti notiek kravas parkrausana,
attiecigi pa caurulvadiem, ja ta ir :
lejamkrava (Skidra), vai ar daZada.
veida celtpiem, pacélajiem, ja ta ir
beramkrava (cieta) vai konteineri. Uz
kuga ieradies ap 13.30, talit tiku ierauts
rutina un péc daziem mirkliem atrados
sardze, lai veiktu savus pienakumus, kas
attiecigi ir spiediena un kravas limena
kontrole tankos, turésanas pie kravas
plana, ko ieprieks rapigi izplanojis kuga
kapteina vecakais paligs. Par kravas
operacijam ievadam pietiks, par tam
sikak kada no nakamajam reizém.

(Turpmak vel)
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