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Esam gatavi kritizet.
Bet mainities?

Oktobra pirmajas dienas Latvijas Jiras akadémija svinéja savu
trisdesmitgadi. Piedzivojam skaistus un aizkustinoSus brizus
gan tad, kad paldies vardi skanéja akadémijas pamatlic€jiem,
pirmajiem pasniedz€&jiem, esosajai macibspéku komandai, vi-
siem administrativajiem un saimnieciskajiem darbiniekiem, gan
noliekot ziedus pie Brivibas pieminekla un Krisjana Valdemara
kapa, gan pieminas bridi akadémijas ilggad€ja rektora Jana
Bérzina atdusas vieta.

Kultdras pili “Zieme|blazma” jarniecibas sabiedriba bija ne-
daudz samulsusi par Jaras akadémijas jubilejai izradito negai-
diti lielo interesi no valsts institliciju puses: par sanemto Valsts
prezidenta Egila Levita apsveikuma telegrammu (prezidents
bija vizité Lietuva, tapéc personigi nevaréja piedalities svinibu
pasakuma), par klatesosajiem ministriem un ministriju augsta
ranga amatpersonam. Tik sen $ada parstavnieciba jurniecibai
svarigos pasakumos nebija piedzivota. Bridi skita: vai tikai
ledus nav sakusté&jies un valsts limeni nenak apjausma par
jarniecibas nozares patiesam svarigo lomu? Ta ka Soruden
prieksa ir vél vairakas jurniecibai nozimigas jubilejas - Latvijas
Jarniecibas savienibai 30, Latvijas Jiras administracijai 25, un
kur nu vél Latvijas valsts jurniecibas simtgade, iesp&jams, Sis
batu istais bridis, lai jirniecibas nozare atgadinatu par sevi.

Tacu patiesiba palausanas uz lielo Laimes laci, Saja gadijuma
uz ministriem un augsta ranga amatpersonam, ir sen pieradi-
jies mits par kadu, kurs atnaks un kaut ko paveiks tava vieta.
Neviens nenaks un tavu maju nesavaks un tava vieta neko
neizdomas, pasam vien bis japace| pécpuse no krésla. Vai
ari ne... Un tad lai viss iet, ka gajis. Ir tacu jau iegajies paust
viedokli, ka par jlrniecibu neviens neinteres&jas. Un diemzél
tas visnota] atbilst patiesibai.

Jalija notikusaja Latvijas JGrniecibas savienibas paplasinataja
valdes sédég, kura piedalijas ari Satiksmes ministrijas, Latvijas
Jlras administracijas, Latvijas Kugu kapteinu asociacijas, kru-
inga kompaniju un vél citu jurniecibas organizaciju parstaviji,
centrala téma bija jurniecibas politika un tas attistiba Latvija.
Daudz tika runats, diskutéts un kritizéts. Visbeidzot pienéma
IEmumu organizét darba grupu, kuras vadibu uznémas kaptei-
nis Aleksandrs NadeZnpikovs, bet, lai iegltu plasaku jarniecibas
sabiedribas viedokli par esoso situaciju jarnieciba un iezimétu
nakotnes viziju, par jurniecibas politiku tika veikta aptauja in-
terneta, un aptaujas anketu bija aicinati aizpildit visi interesen-
ti. Aptauja bija latviesu un anglu valod3, ta tika izplatita ari ar
e-pasta starpniecibu un socialaja tikla “Facebook”.

Lai gan informacija par aptauju sasniedza aptuveni 300 cilvéku
(“Facebook” dati + izsutitie e-pasti), Iildz 2019. gada 7. ok-
tobrim anketu bija aizpildijusi 12 respondenti, no kuriem tris
noradija, ka parstav organizacijas, bet par&jie devini atziméja
sevi ka individualas personas.

Un te nu katrs pats sev uzdosim jautajumu: par ko liecina ma-
su pasivitate? Vai esam apvainojusies uz valsti un ministriem,
ka jurniecibas nozarei netiek izradita uzmaniba? Neredzam
jégu un vajadzibu piedalities savas nozares, tatad ari valsts
attistiba? Varbit domajam: ko tad es, lai tie citi? Bet varbat
ST pasivitate tikai liecina, cik maldigs ir prieksstats, ka tada
jurniecibas sabiedriba vispar vél pastav?

Uzrakstiju tik skarbus vardus un samulsu. No malas raugoties
uz Latvijas Juras akadémijas absolventiem, kuri akadémijas
jubileja cildindja Latviju, savu ALMA MATER un ar labiem var-
diem pieminé&ja savus pasniedzé&jus, un tie ir Sodienas trisdes-
mitgadnieki, ¢etrdesmitgadnieki un piecdesmitgadnieki, skiet,
ka ceriba par Latvijas jurniecibas nakotnes labajam izredzém
VvEl nav mirusi.

Paslaik jarnieciba piedzivo paaudzu mainu. Tie, kuri atjaunotas
Latvijas valsts jlrniecibu izcéla no gruvesiem, kurl apvienojas,
lai veidotu, dibinatu un attistitu, tagad ar ceribam raugas uz
tiem, kuri naks péc vinpiem un turpinas iesakto, kuri ne tikai
spés apjaust nakotnes tendences jurnieciba, bet ari reali daris,
lai sapni klatu par istenibu.

Visiem $a rudens jurniecibas jubilariem novélu, lai pieredzes
bagatajiem bitu, kam nodot stafetes kocinu, un neaizmirst,
ka globalas parmainas sakas ar parmainam katra no mums.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Ka dzima Latvijas
Juras akademija

Latvijas Jiras akadémijas izveides process gaja roku roka ar Atmodas garu, latviska-
jam tendencém kugnieciba un sabiedribas vélmi pagriezties ar seju pret jiru. “Latvija -
juras valsts!” — tas skanéja brasi, tikai — cik bija to latvieSu jura gajéju, cik tautashralu
bija tikusi lidz talbraucéja kapteina godam? Par to savas publikacijas sikstijas varas
nesalauztais Egons Livs, pat manami piesardzigais Janis Lapsa 1988. gada “Bananu
gramata” cildina KriSjani Valdemaru un vina dibinatas jiirskolas. Tomér dzilbumbas vél
nebija. Ta naca péksni, turklat kompartijas rupora “Cina”, un vaininieks bija neviens cits
ka kuiviZnieks Harijs Lidaks.

Harijs Lidaks.

“No atminam - pie juras augst-
skolas” - $ads raksts 1988. gada
16. oktobri bija lasams laikraksta
“Cina”. Autors — Rigas juras zvejas
ostas kapteinis Socialistiska Darba
Varonis Harijs Lidaks ar skaudrumu
stastija par ilgus gadus valdoso ie-
rédniecibas nevélmi kaut nedaudz
uzlabot latviesu iespé&jas apgut jlr-
niecibas izglitibu tepat Latvija. Kops
1959. gada Latvijas PSR vispar ne-
bija jlrskolnieku apmacibas latviesu
valoda. Viss labais, ko jlrniecibas
izglitiba latvieSi kopa ar kaimintau-
tam bija attistijusi jau kops Kris-
jana Valdemara darbibas laikiem
19. gadsimta, péc Otra pasaules
kara tika meérktiecigi skausts un ni-
déts. Nehumana un policejiska vizu
izsniegSanas sistéma gandriz pilni-
ba slédza latvieSiem celu uz jiru,
un tikai nedaudzi, kuriem véstures
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Krisjanis Valdemars

kolizijas laiméjas saglabat daudz-
maz “tiru” biografiju, varéja klat par
talbraucé&ju tirdzniecibas un zvejas
floté. Latviju parpludinaja migranti
svestautiesi, “kristalskaidro” biogra-
fiju Tpasnieki, un Latvijas PSR tirdz-
niecibas floté, pastavot $adai kadru
komplektéSanas politikai, stradaja
vairs tikai seSi procenti latvieSu, no
aptuveni divsimt kapteiniem labi ja
desmit bija latviesi.

Par latviesu jlrskolas atdzimS$anas
lietam sakotnéji sprieda sirmie kad-
reiz slavenas Krisjana Valdemara jar-
skolas absolventi tikSanas reizés Ri-
gas véstures un kugniecibas muzeja
vai Ainazu vecaja skola. Sape lauzas
ara, un 1988. gada 14. oktobri, kad
Ainazos atklaja K. Valdemara kraisu-
télu, noléma, ka no runam steigsus
japariet pie darbiem.

Novembra sakuma izveidojas Latvi-
jas Kultdras fonda Jirniecibas vés-
tures kopa (JVK), kurai blakus pa-
gajibas izpétei bija otrs pamatuz-
devums - jau 1989. gada panakt
latviesu puiSu apmacisanu jdrnie-
cibas arodos dzimtaja valoda. Sa-
kuma neviens pat nevaréja iedo-
maties, ka vélme, kuru nevaréja
istenot 30 stagnacijas gados, tomér
piepildisies.

Spécinoss energijas ladins uzvirmoja
pasu vidusskolnieku un Rigas jar-
skolnieku rikotaja satece€ Leona Pa-
egles Rigas 1. vidusskola. Tosvétdien
skolas aula pulcéjas puisi un vinu
vecaki, lai izteiktu protestu iestadém
un organizacijam, kuras nekustinaja
ne maza pirkstina latviesu piesaisti-
$ana jlrai. Kopa sanakusie pret&ji
Rigas jarskolas interfrontiskas vadi-
bas viltigajai manu politikai un allaz
kultivetajam uzskatam par latvie-
Su slinkumu macities juras zinibas
pieradija, ka latvieSi ne tikai vélas
braukt pasaules juras, bet vinu vidu
ir ari daudzi potencialie jurskolnieki.
Vienpratigi tika atbalstita nepieciesa-
miba Rigas jirskola izveidot grupas
ar latvieSu macibu valodu un virzities
pretim augstakajai jarniecibas izgh-
tibas macibu iestadei. Tika pienemta
véstule LKP CK un republikas valdi-
bai, kura bija teikts:

"1989. gada 12. februari Rigas 1. vi-
dusskola sapulcgjusies Latvijas jlr-
niecibas entuziasti un republikas jur-
skolu audzékni, ka ari sabiedrisko or-
ganizaciju parstaviji, kuri tiesi saistiti



ar latviesu jlrniecibas problémam,
ari bérni un vinu vecaki konstatéja,
ka joprojam tikpat ka netiek prak-
tiski risinati jautajumi par vidéjas
un augstakas jlrskolas organizésa-
nu Latvija ar latvieSu macibu valodu.
Uzskatam $adu stavokli par nenor-
malu, parkartosanas laikam neat-
bilstoSu un lGdzam jlsu palidzibu
$o jautdjumu steidzama risinasana.”
Todien, ka allaz $adas reizés, ar do-
mubiedriem kopa bija rakstnieks
Egons Livs: “Esam iebridusi purva
un tur nu minajamies. Zvejnieku
kolhozu sapulcés par nacionalo kadru
sagatavoSanu balso ar abam rokam
un skali aplaudé, bet talak netiek.
Latviesu jarskola ir vajadziga kaut
vai tadé], lai Riga pierakstita kuga
kapteinis zinatu, kura gada si pil-
séta dibinata. Pagaidam dzive rada
pret&jo.”

Patiesu ieinteresétibu izradija vents-
pilnieki. Pensionétais talbraucéjs
kapteinis Arvids Ludeviks, 20. arod-
vidusskolas direktore Dzintra Ozoli-
na, daudzi vinu domubiedri vélgjas
vid&jo jirskolu atvért Ventspill. Tacu
Sim risindjumam, ko sakuma vareé-
ja tikai apsveikt, paradijas vairakas
nepilnibas.

1989. gada 24. februari JVK organi-
zétaja satecé izveidoja kompetentu
jurniecibas specialistu un sabied-
risko organizaciju parstavju darba
grupu, kas, vairakkart kopa sana-
kot, 16. marta izstradaja Latvijas
jlrniecibas kadru sagatavosanas un
jurniecibas sistémas reorganizésa-
nas koncepciju. Taja tika piedava-
ta jOrnieku apmaciba Cetras paka-
pés - no jurniecibas skolas lidz juras
akadeémijai.

Latvijas jaras kudniecibas kadru
nodalas inspektors Juris Leimanis,
Zvejnieku kolhozu savienibas kadru
dalas vaditajs Gunars Ozolins un JVK
priek$sédétajs Arvis Pope vairakkart
vérsas Latvijas PSR Tautas izglitibas
ministrija, Valsts plana komiteja un

{

Jiras akadémija
Kronvalda bulvart.

*

Pirmie akadémijas studenti piedalas Krisjana
Valdemara akadémiskajos lasijumos.

LPSR Ministru Padomé. IzskiroSais
vards beidzot pieder&ja Ministru Pa-
domes priekSsédétaja vietniekam
Leonardam Bartkevi¢cam. Vasaras
vidd jau bija skaidrs, ka Soruden
jaatver Latvijas Juras akadémija.
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Tomeér labas ieceres atkal vajinaja,
lidz beidzot pavisam nobremzéja
Maskava. (Ldk, ko nozimé suvere-
nitate tikai uz papira!) PSRS Jiras
flotes ministrija kategoriski iebilda
pret jebkuru augstakas jurskolas at-
véréanas iniciativu Latvija. Seit tilin
radas cits risinajums - dienas no-
dalu augstakas jurniecibas izglitibai
atvért Kaliningradas Zivripniecibas
un zivsaimniecibas tehniska insti-
tata filiale Riga. Ne filiales vadiba,
ne augstskolas rektors Kaliningrada
neiebilda. Lai gan tas Sis PSRS Ziv-
saimniecibas ministrijas augstskolas
macibu spékiem sagadaja daudz
papildu rupju, tika izzinota audzék-
nu uznemsana, noteikts iestajeksa-
menu laiks. Maskavas ierédniecibu
apmekléja republikas Valsts pla-
na komitejas priekSsédétajs Mier-
valdis Ramans, kartojot finansialos
jautajumus.

Jau pirmaja dokumentu pienem-
Sanas diena, 7. augusta, pieteicas
61 potencialais jdrskolnieks. Pavi-
sam uz 75 vietam kudu stirmanu,
mehaniku un elektromehaniku spe-
cialitatés pieteicas 313 jauniesi, ta-
déjadi sakuma latviesu pllisma bija
3,5 kandidati uz vienu vietu, bet
krievu plisma vél vairak — sesi uz
vienu vietu. Augusta filiales telpas
notika sagatavosanas kursi. Fizikas
un algebras zinasanu nostiprinasana
puisSiem daudz palidz&éja Rigas Poli-
tehniska institata pasniedzéji.

Viss ritéja rosinosi un cerigi. Tacu
7. septembri, dazas dienas pirms
iestajeksamenu sakuma, Maska-
vas varas kabineti vélreiz vélgjas
pieradit savu diktatorismu. Dienas
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WEENES Amazu Jurskolas
muzeja. Ka vienmér 3ados
pasakumos p|edal§§ il LA,
Gertrade Aniria'un Janis Berzins.

nodaju Kaliningradas institata filialé
aizliedza atvért. Paris zvanu un ilgi
gaiditas telegrammas no valdoniga
centra nekadu skaidribu neviesa. Ko
iesakt? 313 eventualie jarniecibas
augstskolas studenti visnotal bija
tiesigi uz izglitibu - to tacu garantég,
lai ari novecojusi, tomér vél spéka
eso$a konstitlicija. Latvijas Tautas
izglitibas ministrija problému ka-
mols bija jaatsketina, un to darija
ministra pirmais vietnieks Ilgvars
Forands.

Galu gala Maskavas atlauja tomér
tika sanemta, tiesa gan, laika, kad
visi iestajeksameni jau bija nokarto-
ti. No vairak neka 300 reflektantiem
studijas uzsaka 50 puisi latviesu un
39 krievu plisma. Kopuma gan ar
skumjam jasecina, ka sagatavotibas
[imenis matematika, fizika, dzimtaja

valoda un literatdra bija zems, jo
péceksamenu konkursa latviesu un
krievu plismas piedalijas attieci-
gi 1,6 un 2,7 pretendenti uz vienu
vietu. Te, protams, ir véra nemams
objektivs iemesls - par augstakas
jurniecibas izglitibas ieguves rea-
litdti Rigad republikas jauniesi uz-
zinaja tikai vasaras vidu. Iznemot
tos, kuri jau bija izIemusi macities
Leningrada, paré&jiem pamatiga ga-
tavosanas izpalika. Daudzi vienkarsi
glabas no iesauksanas karadienesta.
Ta vai citadi, bet turpmak jidrsko-
lam jagatavojas laikus un nopietni!
Ka redzams, notikumi ap augsta-
kas jurskolas lietam risinajusies |oti
trauksmaini. Apspiestie un apspie-
déji, labas gribas un stagnacijas
centieni - viss savérpas un mijas
juku jukam.m

Gints Simanis



Svetki ir ka bakuguns
talakam celam

1989. gada jalijs. Sobrid ceribu ir
pavisam maz. Maskava neko negrib
dzirdét par dienas nodalas atvérsa-
nu Kaliningradas Zivrapniecibas un
zivsaimniecibas institGta Rigas filialée.
Mazais Zvejnieku kolhozu savienibas
kadru dalas prieksnieka kabinets ir
tads ka stabs, kura ik péc dazam
dienam sanakam, lai izstradatu stra-
tégiju lielo valdibas kabinetu “stur-
mésanai”. ]a, te ir tapusi uzmetumi
visai lielajai dokumentu plasmai uz
LPSR Ministru Padomi, Valsts plana
komiteju, uz LPSR Tautas izglitibas
ministriju, PSRS Zivsaimniecibas mi-
nistriju utt.

1989. gada 7. augusts. Ir sanemta
LPSR Tautas izglitibas ministrijas
atlauja sakt dokumentu pienemsa-
nu, ir Kaliningradas Zivrupniecibas
un zivsaimniecibas tehniska instita-

ta rektora svétiba So darbu uzsakt.

Sie puisi 1989. gada oktbrT uzsaka macibas
topoSaja Latvijas Jiras akadémija.

Pirmie LJA izglitibas dokumenti

Top ligums starp Tautas izglitibas
ministriju un Kaliningradas institatu.

1989. gada 1. oktobris. Macibas sa-
kusi jaunie toposas Latvijas Jiras
akadémijas, tobrid Kaliningradas
Zivrupniecibas un zivsaimniecibas
tehniska institita Rigas filiales die-
nas nodalas 50 latviesu valodas ap-
macibas un 39 krievu valodas apma-
cibas grupas studenti.

1990. gada 25. julija véla vakara pa-
rakstits Latvijas Republikas Ministru

2

Padomes Iémums par Latvijas Juras
akadémijas dibinasanu un 1993. ga-
da 8. janvari pienemts Latvijas Re-
publikas Ministru Padomes Iémums
Nr.13 par jaunas augstakas macibu
iestades - Latvijas Juras akademi-
jas - izveidoSanu. Par rektora vietas
izpilditaju iecelts docents Janis Bér-
zins. 1993. gada 5. maija Jiras aka-
démijas Satversmes sapulce docen-
tu Jani Bérzinu ievél par pilntiesigu
Latvijas Juras akadémijas rektoru.
Tads bija Latvijas Juras akadémijas
tapsanas laiks un oficiala statusa ie-
glsanas cels.

Gajusi gadi, un nu oktobra sakuma
cienigi tika nosvinéta Latvijas Juras
akadémijas 30. dzimsSanas diena,
LJA jurskolas 180 un jurniecibas iz-
glitibas Latvija 230 gadi, bet novem-
bra beigas uz 155 gadiem kops dibi-
nasanas atskatisies Ainazu jarskola,
kas bija pirma jlrniecibas macibu
iestade, kur latviesu zéni izglitibu
varéja iegut dzimtaja valoda.
Pirms 30 gadiem, dibinot LJA, ari
centra bija ideja par nacionalas jur-
niecibas macibu iestades izveidi.
> > » 6. lpp.
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Okupétaja Latvija tas nebija iespé-
jams, latviesu valoda no jirniecibas
bija iznidéta un tiem latviesu pui-
Siem, kuri izvél&jas jurnieka profe-
siju, Riga un Liepaja bija jamacas
krievu valoda, protams, nemaz ne-
runajot par augstakas jurniecibas
izglitibas ieglisanu krievu valoda Ka-
liningrada, Leningrada (tagad Sankt-
péterburga), Odesa vai vél kur citur.

Parskatot ta laika publikacijas un
uzklausot akadémijas dibinataju at-
minas, ir skaidrs, ka iedzivinat jau-
no izgltibas ideju bija iedvesmojo-
i, tacu nekada gadijuma tas nebija
viegli oficiala viedokla un oficialo
dokumentu kartosanas zina, un, lai
cik tas varétu likties neticami, ari
padu studentu dé|. “Saja macibu
iestadé buatu jasak tas lielais darbs
jarniecibas izglitibas realizésana,
kas partriicis. Te, Saja institata, kur
latvieSu valoda nav pat skangjusi,
tas gaitenos, kuros vél joprojam
nav iepladusi neviena musu tautas
atmodas vésmina, bus jasak studi-
jas latvieSu zéniem. Un, galvenais,
klausities lekcijas latviesu valoda!”
Ta sava dienasgramata 1989. gada
septembri, iestajeksamenu laika, vi-
na, skiet, ir vilusies: “Pilna spara rit
iestajeksameni. Sapigi raudzities, ka
z&ni grupas ar latviesSu valodas ap-
macibu iestajeksamenus karto daudz
sliktak neka grupas ar krievu valodas
apmacibu. Vai tieSam jau par vélu
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Viens no pirmajiem LJA izlaidumiem.

Gertride Anina un Janis Bérzin3 daudzus
gadus stradaja plecu pie pleca.

esam nakusi ar domu atjaunot izse-
nas latviesu jrniecibas tradicijas,
protams, vispirms Saja joma izglito-
joties dzimtaja valoda? Bet Sodien
jaruna par to, ka nav pamatzinasa-
nu visparizglitojoSos prieksmetos.
Par latvieSu valodas un literatiiras
zinasanam b{tu jaruna ipasi. To nav
nekadu.”

1990. gada janvari Anina raksta:
“Pirma sesija. Pirmas neveiksmes.
Sesija krievu valodas apmacibas
grupas nokartota labak neka latviesu
valodas apmacibas grupas.”

LJA rektors Janis Bérzins toposajiem
un esosSajiem studentiem médza
teikt: “JUras akadémijai nav prob-
Iému ar atskaitiSanu.” Un nacas at-
skaitit gan tos, kuri slinkoja, gan tos,
kuri vidusskola vaji iegdto zinasanu
dé| nespé€ja pavilkt, pieméram, fiziku
un matematiku. Saja zina trisdesmit
gadu laika daudz kas nav mainijies.

LJA produkti ir visur

Pati Latvijas JUras akadémija ir pie-
dzivojusi milzigas parmainas. No
augstskolas bez savam telpam, bez
materiala un tehniska nodrosinaju-
ma ta kjuvusi par salidzinosi moder-
nu, starptautiski sertificEtu un atzitu
jurniecibas macibu iestadi, kas dod
labu izgltibu gan darbam jira, gan
krasta dienestos. Protams, vienmér
var véléties vairak un labak, gribé-
tos, lai akadémija batu jaunaki un
modernaki trenazieri, lai mehani-
kiem bdtu vél labakas laboratori-
jas, un ari augstskolas finanséjums
nav tads, par ko prieka varétu sist
plaukstas. Vél jo vairak k|ust skum-
ji, ja salidzina Latvijas un Igaunijas
finanséjumu toposo jlrnieku saga-
tavosanai, kas misu akadémijai ir
sesas reizes mazaks neka igauniem.
To uzzinot, ir tikai viens jautajums:
KA TA VAR BUT? Vai iespéjams, ka
situacija varétu mainities? Pagaidam
atbildes nav.

Lai gan Juaras akadémija ierindota
nelielo Latvijas augstskolu karta, ta
vien Skiet, ka akadémijas absolven-
ti ir visur: strada pasaules juras un
okeanos, ienem augstus amatus uz
starptautisku kompaniju kugiem,
strada Satiksmes ministrija, Latvijas
JUras administracija, Latvijas ostu
parvaldés, citas valsts un pasvaldi-
bu institucijas, arzemju un Latvijas
privatajas kompanijas. Kapteini, ve-
cakie mehaniki, dazada ranga jaras
virsnieki, superintendanti, kompa-
niju prezidenti, ostu parvaldnieki,
departamentu direktori, inspektori,
pasniedz&ji, un So uzskaitijumu va-
rétu vél turpinat.

LJA 25 gadu svinibas pasniedzé-
ju, studentu un viesu priek$a sev
raksturigaja “anglu miera” stave€ja
pirmais un ilggadéjais akadémijas
rektors Janis BE&rzins un ar vinam
vien raksturigo ironijas devu uzru-
naja klatesosos. Nu jau bis tris ga-
di, kop$ rektors Bérzin$ aizsaukts



Ipass paldies akadémijas pamatlicéjiem.

mZziba, bet vina darba turpinataji,
studenti un jlrniecibas nozares lau-
dis uz svinibu oficialo dalu un tra-
dicionalajiem véstures lasijumiem,
kas Sogad notika akadémijas jubi-
lejas svétku ietvaros, pulcéjas Jana
Bérzina varda nosauktaja audito-
rija, kur klatesoSos uzrunaja vina
bijusi studente, LJA absolvente un
akadémijas rektore Kristine Carjo-
va. “Latvijas ir bijusi, ir un bas ju-
ras lielvalsts, tapéc Latvijas Juras
akadémijas pienakums ir sagatavot
augstas klases jurniekus darbam
pasaules juras, un to nevarétu pa-
veikt, ja nebutu cilvéku, kuri strada
akadémija un visos limenos nopa-
las, lai te noritétu normals ikdienas
darbs. Tie ir gan pasniedzé&ji, gan
administracijas un saimnieciskas
dalas cilvéki, kuri katrs ir sava vie-
ta. Un, protams, Sodien mums ne-
bltu ko svinét, ja pirms trisdesmit
gadiem kopa nebiltu sanakusi tie
nozares cilvéki, kuri iznesa Latvijas
Jiras akadémijas dibinaSanas ide-
ju, parvarot neticibu un esosas va-
ras pretoSanos jaunajam vésmam.
Paldies jums visiem par Siem svét-
kiem!” Ta jauna rektore uzrunaja
akadémijas dibinatajus Gunaru Ozo-
linu, Gertradi Aninu, Gunaru Stei-
nertu, Andri JurdZu, Gintu Simani,
Jani Branavu, Inariju Voitu, Andri
Umbedahtu, pateicibas vardus vel-
tot arl daudziem klat neesosajiem
un jau madziba aizgajusajiem. “Pal-
dies jums par svétkiem,” un Kristine
Carjova kopa ar studiju programmu

Lielbritanijas militarais ataSejs kopa ar LJA

rektori Kristini Carjovu un Jaras administracijas
valdes priek$sedétaju Jani Krastinu.
vaditajiem un jirskolas direktoru
Edvinu Rungi, kurs pateicas visiem
par godpratigi veikto darbu, pasnie-
dza LJA Goda rakstus visiem aka-
démijas un jurskolas darbiniekiem.

Svinigi plive Jiiras

akadémijas karogs

Ievérojot LJA iedibinato tradiciju,
akadémijas studenti un jurskolas
kadeti kopa ar pasniedz&jiem un jur-
niecibas nozares parstavjiem nolika
ziedus pie Brivibas pieminekla. Isas
apsveikuma uzrunas teica Latvijas
Juras akadémijas rektore, Juras ad-
ministracijas valdes priekSsédétajs

Pateicibas vardi tiem, kuri stavéja pie
akadémijas Sipula. Rektore Kristine Carjova
pasniedz Goda rakstu Gunaram Ozolinam.

Janis Krastin$, kurs$ uzsvéra akadé-
mijas lomu jurniecibas nozares pa-
stavésana un talaka attistiba, Rigas
brivostas parstavis Kaspars Ozo-
lins, ka ari Lielbritanijas militarais
atasejs.

» > > 8. lpp.
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Sekoja pieminas bridis pie Latvijas
jurniecibas pamatlic€ja un tautas
iedvesmotaja Krisjana Valdemara at-
dusas vietas Lielajos kapos. Péc tam
visi devas uz Mikela kapiem ar klusu-
ma bridi pieminét miziba aizgajuso
LJA rektoru Jani Bérzinu. Vins bija ka
dross un stabils kudis, kas veda Jiras

g ey i g
Pieminas bridis pirma un ilggadéja
rektora Jana Bérzina atdusas vieta.
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akadémiju, studentus un augstako
jurniecibas izglitibu pasaules juras.
LJA pamatlicéjs Gunars Ozolins, no-
liecot galvu Bérzina paveikto darbu
un vina personibas prieksa, teica:
“Kad Janis Bérzins piekrita k|Gt par
akadémijas rektoru, man bija mierigs
prats - tagad viss bus labi. Akadémi-
ja dzivos un ies uz prieksu!”

Tradicionali Lielajos kapos LJA
pieminéja Latvijas jarniecibas izglitibas
pamatlicéju Krisjani Valdemaru.

Kad esi savéjais

starp savéjiem

Ta varétu raksturot LJA svinibu pa-
sakumu kulttras pili "Zieme|blazma”,
kas notika 3. oktobri, kad uz svétku
Sampanieti un torti kopa pulcéjas
pasniedzé&ji, akadémijas absolventi
un jurniecibas nozarei piederigie, un,
protams, neiztika ari bez viesiem.
Sveikt akadémiju bija ieradies satik-
smes ministrs Talis Linkaits, ekono-
mikas ministrs Ralfs Nemiro, Finan-
Su, Zinatnes un izglitibas ministrijas
parstaviji, ka ar1 Latvijas augstskolu
rektori. Ministri atzina jurniecibas
nozares lielo lomu Latvijas tautsaim-
nieciba, uzsverot ari jurniecibas izgl-
tibas nenoliedzamo ieguldijumu Sis
nozares attistiba, un novél&ja Latvi-
jas JUras akadémijai razenu nakamo
darba célienu. Izdzivot, pastavét un
sadarboties vél€ja augstskolu rekto-
ri. Un tad uz skatuves kapa akadémi-
jas produkti — Satiksmes ministrijas
Jurlietu departamenta direktore Lai-
ma Rituma, Rigas brivostas parvald-
nieks Ansis Zeltins, Rigas brivostas
parvaldnieka vietnieks Edgars Suna,
Roberts Gailitis, kurs tovakar parsta-
véja Latvijas Jurniecibas savienibu.
Vini pateicas savai augstskolai par



LJA jubilejas svinibu ietvaros 3. oktobri
Vésturisko lasTjumu laika tika Zimogota LJA
30 gadu jubilejai veltita pastmarka, kuras
autore ir maksliniece Elita Viliama un kura
tapusi ar kapteina Antona Ikaunieka atbalstu.

doto izglitibu un lidz ar to ari iespé&ju
veiksmigi veidot karjeru.

Visemocionalakais bija bridis, kad uz
skatuves tika aicinata viena no LJA
dibinatajam, bijusi prorektore, tagad
pasniedz€&ja, akadémijas sirdsapzina
un dvésele Gertrude Anipa. Zalé val-
dija savilnojums, visi stavot aplau-
déja, vardos neizsakama milestiba
un ciena naca no ikviena klatesosa.

“Tads ir jusu Liela cela sakums. Pa-
visam necili notikumi, sikumi. Bet te
sak veidoties jusu, katra atseviski,
attieksme pret lietam, paradibam,
attieksme citam pret citu. Te, Kaspar,
tu sac veidot tadu ka centru ap se-
vi, nevilus pulcinot lldzdomatajus.
Te ari pretpoli Alvis un Edgars. Tad
Valdis, skiet, visu viegli tverosais un
muzigi skrejosais, bet dazreiz lauj
sevi ielukoties ari dzilak — aiz are-
jas bravdras laba, lidzjutiga sirds.

Sveicéju vidl LJA atbalstitaji — Jaras
administracija, LIS, LKKA, LTFJA.+

Nopietnais Raimonds, Maris, gime-
nes rupés aiznemtais Rolands, un ta
varétu ko sacit par katru no jums.
Vai spésiet to labo, kas Sodien ir jG-
sos, pilnveidot, k|Gt ieks&ji bagataki?
Specialitati jUs apgusiet un, cerams,
klUsiet labi sava amata prat€ji, bet
vai klusiet ari par kultdras cilvékiem?
Jums bis jauznemas liela misija, ja-
savieno ta paaudzu saite, kas par-
trikusi pirms piecdesmit gadiem.” Ta
Gertride Anina rakstija 1989. gada
decembri. Vina saviem studentiem
deva savu milestibu un savas labas
domas. Tagad Seit stavéja nopietni
viri un godindja savu pasniedzéju.
Dots devéjam atdodas, un labais
nekur nepazud.

Kada saruna Gertriade Anina teica:
“Bija laiks, kad stradaju Latvijas Ja-
ras administracija, un priekSnieks
bija mans bijusais students Ansis

Gertriide Anina.

Zeltins. Administracija pieredzé&ju loti
labu parvaldibas modeli, kas varétu
bt paraugs tam, ka javada iestade.
Ari tagad, kad administraciju vada
akadémijas absolvents Janis Kras-
tins, Zeltina iesaktais tiek turpinats.
No visas sirds novélu akadémijas
rektorei, ari akadémijas absolventei,
bat stiprai, talredzigai un sirdsgudrai
un Latvijas Juras akadémija izveidot
patiesi labu parvaldibas modeli. Un
nekada gadijuma neaizmirst, ka pats
svarigakais ir cilveks.”

“Kapteinu kungi! Stipriniet latviesu
jarnieku tradicijas!” Ta pirmaja ma-
cibu diena toposos jlrniekus paras-
ti uzrunajis K. Valdemara jurskolas
direktors Kalning. Sis novél&jums
iederas ari Sodien, domajot par Lat-
vijas Jdras akadémijas un Latvijas
jurniecibas nakotni.

Anita Freiberga
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LATVIJA UN PASAULE

Séeru vests
IMANTS
VIKMANIS

(1932.9.Vill - 2019.14.X)

Astondesmit septinu gadu vecuma
no dzives aizgajis talbraucéjs kap-
teinis Imants Vikmanis.

Vins bija cilvéks, kurs jutas atbil-
digs par visu, profesionalis, kurs
Cetrdesmit devinus sava miza ga-
dus dazados amatos atdevis “Lat-
vijas kugniecibai”, bet visu dzivi
veltijis jarai.

Jarniecibas izglitibu ieguvis Rigas
zvejniecibas jurskola, Tallinas jar-
skola, kuru pabeidza ar izcilibu,
un Admirala S. Makarova Lenin-
gradas (tagad Sanktpé&terburga)
Augstakaja inzenieru jurskola. No
1959. gada stradaja Latvijas jlras
kugnieciba (vélak “Latvijas kug-
nieciba”), kapteina diplomu ieguva
1965. gada, bet par kapteini saka
stradat 1967. gada.

Nosvérts un ieturéts attiecibas ar
cilvékiem, pasaizliedzigs Latvijas
patriots, kapteinis Imants Vikmanis
bija viens no Latvijas Jirniecibas
savienibas dibinatajiem un Latvijas
jarniecibas izglitibas un véstures
izpétes atbalstitajiem.

Jira nepiedod pavirSibu, ar jaru ir
jasaaug, jabat uz “tu” - péc tada
principa dzivoja kapteinis Imants
Vikmanis.

Energija, gribasspéks un mérktieci-
ba - Sie tris vardi raksturoja kaptei-
ni Imantu Vikmani. “Esmu darijis,
ko mil&ju,” par savu dzivi un darbu
teica Imants Vikmanis.

Més noliecam galvas kapteina Iman-
ta Vikmana dzives prieksa.
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Pie Gvinejas krastiem pirati uzbrik
Latvijas tankkugim “Ance”

Rietumafrikas piekrasté pie Konakri
Gvineja 16. septembri pirati uzbru-
ka noenkurotajam Latvijas tankku-
gim “Ance”.

LSC parstavji apstiprinaja, ka in-
cidents noticis 16. septembra rita,
kad Cetri brunoti laupitaji nokjuva
uz LSC parvaldiba esosa tankkuga
“Ance” klaja.

Noziedznieki lika apkalpes locek-
liem pulcéties viena no kajitém,
atsavinaja vinu personigas mantas,
naudu, ka ari citas uz kuga esosas
vértibas, tomér zadzibas apmérs
tiek vértéts ka nebtisks. Péc kuga
aplaupisanas pirati aizbéga.

Incidenta laika neviens no apkalpes
locekliem neguva traumas, nav cie-
tis ari kugis.

Par notikuso nekavéjoties tika in-
forméta Gvinejas Krasta apsardze,
tiesibsargajosas un apdrosinasanas
iestades.

Tankkuga “Ance” apkalpé bija 21
jurnieks - divi Gruzijas, viens Lie-
tuvas un 18 Latvijas valstspie-
derigie. Tankkugis “Ance” buvéts
2006. gada un kudgo zem Marsalu
Salu karoga.m=

LSC kuga “Elandra Corallo” apkalpe
izglabj astonus Brazilijas zvejniekus

2019. gada 15. septembra rita Lat-
vija bazétu kugu tehniskas parvaldi-
bas uznémuma LSC parvaldiba esosa
kuga “Elandra Corallo” apkalpe Bra-
Zilijas piekrasté pamanija grimstosu

zvejas laivu ar cilvékiem, kuri signa-
liz€ja kugim. Kuda kapteinis Andrejs
Taranenko pienéma Iémumu nekave-
joties sakt glabasanas operaciju un
no grimstosas zvejas laivas izglaba
astonus Brazilijas zvejniekus.

Izmantojot glabsanas laivu, apkalpe
visus astonus Brazilijas valstspiederi-
gos parvietoja uz sava kuga un snie-
dza tiem nepiecieSamo medicinisko
palidzibu. Izglabtajiem zvejniekiem
nebija smagu traumu. “Elandra Co-
rallo” devas uz Sanluisas ostu, kur
nogadaja izglabtos. Glabsanas ope-
racija ilga aptuveni stundu.m



{

Irana atbrivojusi tankkugi “Stena Impero”

2019. gada 23. septembri Irana pa-
zinoja, ka naftas tankkugis “Stena
Impero”, kas pirms vairak neka di-
viem ménesiem tika aizturéts Per-
sijas Iici un turéts pie Iranas os-
tas Banderabasas, var brivi pamest
Iranu.

“Juridiskais process ir noslédzies,
un, balstoties apstakli, ka nosaciju-
mi, lai naftas tankkugis varétu tikt
atbrivots, ir izpilditi, tas var doties
talak,” preses konferencé teica Ira-
nas valdibas parstavis sakariem ar
presi Ali Rabiei.

“Stena Impero”, kas pieder Zviedri-
jas kompanijai “Stena Bulk” un kam
ir Lielbritanijas karogs, bija cela uz
Sadda Arabiju, kad tika aizturéts.
Uz kuda atradas 23 apkalpes locekli,
ari viens Latvijas valstspiederigais.
4. septembri humanu apsvérumu
dé| Irana atbrivoja septinus apkalpes
loceklus, ari Latvijas valstspiederigo.

notika dazas stundas péc tam, kad
Lielbritanijas aizjlras teritorijas Gib-
raltara varasiestades bija pazinojusas,
ka par 30 dienam pagarina Iranas

. T

tankkuda “Grace 1" aizturéSanu. Kudgi,
kam bija Panamas karogs, britu juras
spéki bija aiztur&jusi pirms divam ne-
délam aizdomas par Eiropas Savieni-
bas sankciju pret Siriju parkapumu.

Baltijas valstu specialisti parruna jurnieku

Muhu sala (Igaunija) notika tradicio-
nala Baltijas valstu juras administra-
ciju tikSanas, kuras laika dalibvalstu
delegacijas apsprieda jautajumus,
kas saistiti ar kugosanas droSibu un
jlrnieku sertificésanu.

Sada gadskart&ja tikanas norisina-
jas jau 24. reizi. Sanaksmes galve-
nais mérkis ir dalities pieredzé par
gada laika paveikto, parrunat kopi-
gas problémas un meklét risinaju-
mus, saskanot viedoklus dazados
starptautiska méroga aktualos jar-
niecibas nozares jautajumos.

sertifikacijas un kugoSanas drosibas jautajumus

Sogad darba kartiba bija jautaju-
mi par jurnieku elektronisko serti-
fikaciju, medicinisko sertifikatu un
arstu atzisanu, e-apmacibu, ka ari
STCW sertifikatu atziSanu starp ES
dalibvalstim. Triju valstu specia-
listi sprieda ari par kugu un ostu
valsts kontroles inspektoru apmaci-
bu, Starptautiskas konvencijas par

kudgu balasta Gdens un nosédumu
kontroli un parvaldibu istenosa-
nu, IMO un ES prasibam attieciba
uz CO2 izmesiem no kugiem, ka
ari IMO jaunajam prasibam par
dzivibas glabsanas iekartam, kas
stasies spéka 2020. gada 1. jan-
vari, un sagatavosanas darbiem
to izpildei.
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Pieskirtas “Enkura”
stipendijas
pirmajam
semestrim

Septembri “Enkura” stipendiju ko-
misija Iéma par stipendiju pieskir-
Sanu Latvijas JUras akadémijas
1. kursa studentiem, kuri, macoties
vidusskola, piedalijusies jlrniecibas
nozares konkursa “Enkurs”.

LEmums par stipendijam pirma
macibu gada pirmaja semestri tiek
pienemts, izvértéjot vidusskolas
beigSanas centralizéto eksamenu
rezultatus. Stipendija pieskirta Elvi-
jam Visnevskim no Jékabpils Valsts
gimnazijas, Maksimam Dzenim,
kur$ beidzis Rézeknes 3. vidus-
skolu, un Tomam FiSeram Blum-
bergam, Tukuma Raina gimnazijas
absolventam.

Stipendiju komisija Iéma pieskirt
stipendiju ari vienam Liepajas Jur-
niecibas koledzas pirmkursniekam,
kuram ir |oti labi centralizéto eksa-
menu rezultati. Stipendijas apjoms
ir 100 eiro ménesi.

Komisija sprieda par iesp€ju palie-
linat stipendijas sanéméju skaitu,
ar Latvijas Jurniecibas izglitibas un
pE€tniecibas attistibas fonda starp-
niecibu piesaistot ES fondu lidzek-
lus. So jautajumu nolemts sakartot
lidz gada beigam, tatad otraja se-
mestri “Enkura” stipendiju sanémeé-
ju skaits varétu bt lielaks. Lemjot
par stipendiju pieskirsanu otraja
semestri, tiek nemti véra pirma
semestra macibu rezultati.

2019./2020. macibu gada norisi-
nasies jurniecibas nozares kon-
kursa vidusskoléniem “Enkurs” nu
jau 14. sezona. Sis sezona jau-
nums - konkursa atlases kartas
notiks oktobri un novembri, bet
finals pavasari.
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Apstiprinata Latvijas

kiberdrosibas stratégija
2019. - 2022. gadam

17. septembri Ministru kabinets apstiprinaja Aizsardzi-
bas ministrijas izstradato informativo zinojumu “Latvijas
kiberdro$ibas stratégija 2019. — 2022. gadam”, kas rak-
sturo Latvijas kiberdroSibas situaciju, identificé nakotnes
izaicinajumus un definé nacionalas kiberdrosibas politi-

kas ricibas virzienus.

Kiberdrosiba ir visaptverosas valsts
aizsardzibas sistémas elements. Vis-
aptverosaja valsts aizsardziba, kur
katrs sabiedribas loceklis tiek or-
ganizéts, lai aizsargatu valsti pret
visa veida uzbrukumiem, gan mili-
tariem, gan nemilitariem, kiberaiz-
sardzibai ir aizvien lielaka nozime,
nemot véra sekas, kadas valstij un
sabiedribai var nodarit pret to vérsts
kiberuzbrukums.

KiberdroSibas politikas mérkis ir stip-
rinat un attistit kiberaizsardzibas
spé&jas, paaugstinot noturibu pret ki-
beruzbrukumiem, un veicinat sabied-
ribas izpratni par draudiem kiber-
telpa. Lai sasniegtu mérki, noteikti
pieci ricibas virzieni: kiberdrosibas
veicinasana un digitalas drosibas
risku mazinasana; informacijas un
komunikaciju tehnologiju izturétspé-
ja; sabiedribai kritiski svarigu infor-
macijas un komunikaciju tehnologi-
ju un pakalpojumu nodrosinasanas
stiprindSana; sabiedribas izpratne,
izglitiba un pétnieciba; starptautiska
sadarbiba; tiesiskums kibertelpa un
kibernoziedzibas mazinasana.

Kiberdrosibas stratégiju Aizsardzi-
bas ministrija un citas kompetentas
institucijas realizés, istenojot tam
uzticétos uzdevumus, pieméram,
noteikt drosibas prasibas makonda-
tosanas pakalpojumu, viediericu un
interneta lietoSanai, izstradat ietei-
kumus autentifikacijai e-pakalpoju-
mu sanemsanai, stiprinat sabied-
ribas izpratni par drosu interneta
lietoSanu, sekmét valsts un pasval-
dibu iestazu darbinieku izpratni par
drosu informacijas un komunikaciju
tehnologiju lietoSanu, ka ari stiprinat

tiesibsargajoso iestazu kapacitati ki-
berdrosibas joma.

Tapat stratédija paredz valsts par-
valdes iestdazu un privata sektora
iesaisti kiberdrosibas noturibas stip-
rinasana, investéjot informacijas
un komunikaciju tehnologiju dro-
Siba, piegazu drosiba un personala
apmaciba.

UZZINAI

“Latvijas kiberdro$ibas stratégija 2014. —
2018. gadam” bija pirmais politikas pla-
nosanas dokuments kiberdroSibas joma,
un dalu taja ietverto uzdevumu planots
Tstenot arf laika posma lidz 2022. gadam,
pieméram, informacijas un komunikaciju
tehnologiju infrastruktiras uzraudzibu, elD
kartes ievieSanu un sabiedribas izglitoSanu
kiberdrosibas joma.

Ministru kabinets apstiprinaja ari
Aizsardzibas ministrijas sagatavo-
to informativo zinojumu “Par pa-
matnostadnu “Latvijas kiberdroSibas
stratégija 2014. - 2018. gadam” rici-
bas plana istenosanu”, kura izvértéta
uzdevumu izpilde ieprieks&ja plano-
Sanas perioda, no kuriem bitiskakie
bija normativas bazes izstrade kiber-
drosibas joma, ka ari informacijas
un komunikaciju tehnologiju drosi-
bas sistémas izveide visas nozareés.
Tapat tika nodrosinata kiberdrosi-
ba Latvijas prezidenturas ES laika,
plasak ieviesta e-autentifikacija un
eParaksta lietosana, attistita Nacio-
nalo brunoto spéku kiberaizsardzi-
bas sp€ja, uzsakts kiberjaunsardzes
projekts u.c.



Vinu kaps ir Baltijas jura

DIVDESMIT PIECI GADI PEC “ESTONIA” TRAGEDIJAS.
JOPROJAM NEKAS NAV BEIDZIES

Taja septembra vakara bija loti nemierigs laiks, jura trakoja un jau osta varéja paredzét, ka
nakts Baltijas jura nebis ta mierigaka. Daudzi raizéjas par jiras slimibu, kas vinus mocis
daudzu stundu garuma, citi jau krasta skaidri zinaja, ka savu nelabumu slicinas glazite.
Tacu no Tallinas uz Stokholmu vajadzéja tikt visiem, kas to bija ieplanojusi: kam tas bija
darfjuma brauciens, kam saistits ar izglitibas lietam, vél kadam ar milota sastap3anu, bet
citi tapat vien devas apskatit Stokholmu. 1994. gada 27. septembri, lai ari ar nokavésanos,

pulksten 19.15 pasaZieru pramis “Estonia” devas cela no Tallinas uz Stokholmu.

28. septembra nakti pulksten 1.24
pramis raidija pirmo paliga saucienu,
to sadzirdéja 14 kudi, pirmie glabégji
ieradas péc 35 minatém, tikai dazas
mindtes péc tam, kad 1.55 “Estonia”
jau bija zem udens. Baisaja tumsa
un aukstaja, trakojosaja jura bija
dzirdami sapju un Sausmu kliedzieni.
Tik daudzi no tiem, kuri taja arprata
kaut ka tika Iidz glabsanas laivam,
neizdzivoja, jo nomira no hipoter-
mijas vai gutajiem ievainojumiem.
Dzivibu katastrofa zaudéja 852 cil-
véki, izdzivoja vien 137 pasaZieri.
Neizdzivoja 97% sieviesu un neviens
bérns, jaunaks par 12 gadiem. Izdzi-
vojuso vidQh parsvara bija jauni un
spécigi viriesi. Kompanija “EstLine”
izdzivojusajiem un boja gajuso ra-
diniekiem izmaksajusi 130 miljonu
eiro lielu kompensaciju.

Izdzivojusais brits Pols Barnijs bija
viens no tiem, kas vélak stastis, ka

nave tobrid likusies ka silts un ma-
jigs patvérums salidzinajuma ar elli,
kas valdija visapkart - visa nakts ar
ledainu Udeni piepildita plosta, kura
cits péc cita no hipotermijas mira cil-
véki. Barnijs skatijies jura, lai nebatu
javero pusdzivo “cilvéku zupa” glab-
Sanas plosta. Ari Ints Klavins no Lat-
vijas atradas tada pasa plosta kopa ar
vél vismaz 25 cilvékiem, galvenokart

Tiek izcelts kuga noltizusais vizieris.
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jauniem. Ari vina acu prieksa pret ritu
neveiksmigas glabsanas operacijas
laika izdzisa kada cita latviesu puisa
dziviba. Daudzu izglabsanas ceribas
dzisa ledainajos vilnos. Izdzivojusa-
jiem Ints Klavins kada intervija ir tei-
cis, ka laikraksta “Labrit” Zurnalistes
Inga Helmane un Andra Jauce, kuras
katastrofa gaja boja, gandriz noka-
v€ja autobusu, kad tas cela uz Tal-
linu piestaja Ainazos. “Autobuss jau
brauca prom, kad Soferis ieraudzija,
ka meitenes skrien pakal. Vélak par
$o bridi esmu daudz domajis - vai
més zinam, kur steidzamies, un vai
ir jéga visur paspét?”

Ari tagad, 25 gadus péc tragédijas
Baltijas jdra, nav atbildes, ka un
kapéc tas varéja notikt. Péc pramja
nogrimsanas tika izveidota starp-
tautiska izmekléSanas komisija,
kas savu darbu noslédza ar zinoju-
mu 1997. gada, kura teikts, ka ka-
tastrofu izraisijis pramja atverama
priekSgala bojajums. Lai ar tas ir
oficials slédziens, iesp&jams, pat pasi
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slédziena autori nekad nav tam ticé-
jusi, vismaz nelaimé cietusie un boja
gajuso tuvinieki jau nu noteikti ne.
Tragédiju apvij dazadi miné&jumi par
citiem kuga nogrimsanas iemesliem.
Daudzi bojagajuso radinieki, kugnie-
cibas eksperti un politiki apgalvojusi,
ka pramis nogrimis péc spradziena
zem kuda Gdenslinijas. Sadai teori-
jai par labu liecinaja ari Zviedrijas
atzinums, kura teikts, ka pirms 25
gadiem ar minéto prami vismaz divas
reizes transportéts Krievijas militarais
aprikojums. Ir liecibas, ka apméram
ducis Zviedrijas militara izlikdienesta
locekl|u stradaja kuga kravas nostip-
rinasana. Lai gan ir min&jumi, aiz-
domas un iespé&jamas versijas, tas
netiek uzklausitas un parbauditas.
Talit péc tragédijas ta laika Zvied-
rijas premjers Karls Bilts pauda ap-
nemsanos prami un bojagajusos
izcelt no jdras, bet tikai tris nedélas
vélak vins savas domas jau bija mai-
nijis, un Zviedrijas valdiba noléma
prami “Estonia”, tapat ka Cernobi-
las atomreaktoru, apklat ar betona
sienu, kas vélak gan izradijas teh-
niski neiesp&jami. Jautajums, kapéc
Zviedrijas valdiba bija gatava betona
sarkofagam novirzit 65 miljonus kro-
nu, ja kuga izcelS8ana batu maksajusi
tikai desmito dalu no Sis summas,
ir palicis neatbildéts. Varbat tas, ka
Zviedrijas amatpersonas atzina, ka
jau daudzos iepriek$éjos “Estonia”
braucienos tika parvadati ieroci, ta-
tad notikusi nelegala militara bru-
nojuma tirdznieciba, pasaka kaut
ko vairak par Sada IEmuma patieso
iemeslu? “Estonia” vraks joprojam
gul jara 80 metru dziluma.

Un tas nebut nav vienigais neatbildé-
tais jautajums. 2000. gada Hambur-
gas prokuratara, kas izmeklé neno-
skaidrotas lietas, tika veikta izmek-
|IeéSana lieta Nr. 7101 UJs 33/01 - par
“Estonia” bojaeju, un tika secinats,
ka tas ir bijis terora akts, kas ku-
gi parvértis par gigantisku zarku.
2002. gada Vacijas zurnals “Spiegel”
bija pasitijis izmekléSanu “Estonia”
lieta, bet nacas secinat, ka visi pie-
radijumi ir pazudusi, palicis vien zi-
nojums par sartséjuso kuga vizieri.
“Estonia” nogrimSanas vieta tika
slégta, pirms starptautiska komisija
vél bija beigusi izmekléSanu. Vélak
neatkarigos pétijumos gan atklajas
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23 gadus péc tragiskas pramja “Estonia” bojaejas Somijas dienvidos kadas Jussari
arhipelaga salas piekrasté Somijas meZsaimnieku grupa, kas sala apkaroja savvalas
rozu dZunglus, uzgaja glab3anas rinki no 1994. gada 29. septembri nogrimusa pramja
“Estonia”. Pagaidam tas ir vienigais, ko no nogrimusa pramja ir atdevusi jara.

cita aina. Pramis “Estonia” nebija
paredzéts pasazieru parvadasanai
atklata jara, kugim pat bija aizliegts
atstat Tallinas ostu slikta tehniska
stavokla dé|, tomér tas devas reisa
péc augstu Zviedrijas amatpersonu
iejauksanas, bet parbaudé konsta-
tétie defekti no dokumentiem mik-
laini pazuda.

Igaunijas iek$&jas drosibas dienes-
ta ekspertu komisija 2006. gada
10. marta naca klaja ar pazinojumu,
ka ASV Nacionalas drosibas agent-
ras arhivos ir septinu lappusu gars
dokuments par pramja “Estonia” bo-
jaeju, kurs tiek uzskatits par valsts
noslépumu un kura atklasana “raditu
nopietnus draudus nacionalajai dro-
Sibai”. Zviedrijas valdiba noslepe-
nojusi nezinamu skaitu dokumentu
par pramja bojaeju, kurus atklatiba
nodos tikai péc 70 gadiem. Kapéc
Sie dokumenti ir tik slepeni un kada
informacija tik rapigi tiek slépta, to
visticamak neuzzinasim, jo lidz do-
kumentu atslepenosanai vél jagaida
45 gadi.

Aculiecinieki apgalvoja, ka péc tragée-
dijas viena no Zviedrijas ministrém
no Ministru kabineta arkartas sédes
iznakusi Soka stavokli. Visticamak,
Saja sanaksmé valdibas locekliem
tika pavéstiti patiesie katastrofas
iemesli.

Igaunu politike Evelina Sepu ap-
stiprinajusi, ka starp Zviedriju un

Igauniju 1993. gada tika noslég-
ta slepena vienoSanas par militara
mantojuma transportésanu. Vieno-
Sanas ir valsts noslépums, ar to sais-
titie dokumenti ir slepeni.

Neviens nav atklajis, kur palicis “Es-
tonia” otrs kapteinis Avo Pihts, kurs
bija redzéts izglabto vidd, bet tad
miklaind veida pazuda. Pihta sie-
vai Sirjei no pirmas péctragédijas
dienas bija sava versija. 1996. ga-
da novembri vina uzaicinaja viesos
radus un draugus, ieléja Sampanie-
ti un pasniedza uzkodas. Viesi bija
vislabakaja noskanojuma. Vienigi
kads kapteina draugs vérsas pie
Sirjes Pihtas ar jautajumu: vai tas
nav savadi - svinét dzimsanas die-
nu cilvekam, par kuru neviens nezi-
na, vai vins joprojam ir dzivs? Uz to
Sirje atbild€jusi: kaut kur mans virs
Avo noteikti ir, un drosi vien ari vins
atzimé savu dzim$anas dienu. Soru-
den kapteinim Avo Pihtam ir (batu)
63. dzimsanas diena.

Lai noskaidrotu tragédijas patie-
sos iemeslus, boja gajuso tuvinie-
ki 1994. gada nodibinaja “Estonia”
upuru tuvinieku fondu (SEA). Pa
Siem 25 gadiem vini ir patéré&jusi
lielu energiju un iztér&jusi lielu nau-
du, lai tiktu pie patiesibas, bet tas
nav devis nekadus rezultatus. Visur
priek$a ir necaursitama siena. Vini
iesniedza prasibu pat Eiropas Cil-
véktiesibu tiesa ar ligumu izmeklét



lietu, bet, kas bija |oti neierasti un
divaini, sanéma prasibas noraidiju-
mu. Eiropas Cilvéktiesibu tiesa pat
necentas iedzilinaties lietas batiba.

Var, protams, jautat, ka tad ir ar
21. gadsimta demokratiju Eiropa? Uz
S0 jautajumu loti asi atbild&jusi vacu
zurnaliste Juta Rabe, kura 25 gadus
ir izmekl&jusi “Estonia” tragédiju,
uzpnémusi par to 14 dokumentalas
filmas un makslas filmu “Baltijas vét-
ra” (“Baltic Storm”), kura ir nolaidu-
sies pie “Estonia” vraka un péc tam
publiskojusi videomaterialus, kuros
redzami neizskaidrojami caurumi ku-
ga korpusa, kura ir apgalvojusi, ka

because the who dld a umv
for ?hew ovel
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Divdesmit piecus gadus “Estonia” tragedl]u
péta vacu Zurnaliste Juta Rabe.

kuga vraka redzéjusi kapteina galva
Sautu brlci un tiltina telpa vairaku
cilvéku likus privatas drébés, kurai
ir draudéts un atgadinats, ka vinai
ir gimene: “Demokratija? Aizmirstiet
par to! Meli ir visur, visas jomas, un
par to neviens vairs nebrinas. Cilveki
no politikiem negaida neko citu ka ti-
kai melus. Tikldz politiki atver muti,
par vinu lipam plist melu straumes.
“Estonia” katastrofas lieta ir tikai
viens neliels punkts Eiropas un visas
pasaules melu jura!”

Sagatavoja Anita Freiberga

P.S. 1994. gada iznaca laikraksts “Ja-
ras Véstis”, tapéc ik nedéju tikamies
ar dazada limena amatpersonam, kas
sniedza informaciju par dazados die-
nestos nedélas laika notikuso. Kada
Latvijas dienestu augsta ranga amat-
persona 3. oktobri neformala saruna
kategoriski pazinoja: “Uz pramja “Es-
tonia” bija spradziens, tika vesta mi-
litara krava, kas nedrikstéja nonakt
lidz Stokholmai, kur to gaidija muita,
tapéc kravu vajadzé&ja iznicinat. Un
iznicinaja.” Amatpersonas vardu ne-
varu izpaust, jo ta bija privata saru-
na, bet amatpersona joprojam ienem
atbildigu amatu.

Pasazieru pramja
“Mare Balticum”
pirmo reisu atceroties

Piektdienas vakars Tallina atnaca ar nemiligu slapjdranki:
lietus pargaja slapja sniega un kepigam parslam krita uz
séru ziedos sligstoSo pilsétas pakalnu, kur, metot mémas
enas, dega neskaitamu sveciSu jura. Cilveki neparstaja
aizdegt sveces un nest ziedus, vainagu 11. novembra
vakara tur nolika ari Zviedrijas Riksdaga spikere Brigita
Dala un godinaja boja gajuso pieminu. Velak vina teica
runu pramja “Mare Balticum” iesvétiSana un devas ta pir-
maja reisa no Tallinas uz Stokholmu.

Bija pagajusas Cetrdesmit Cetras die-
nas péc baisas “Estonia” tragédijas,
kad Tallina iesvétija pasazieru prami
“Mare Balticum”, pirms tas devas
sava pirmaja reisa - tieSi taja pasa
marsruta, kura vél tik nesen kurséja
“Estonia”. “Loti gribéjas priecigi pa-
zinot, ka atsakta pramju satiksme
starp Tallinu un Stokholmu un Saja
marsrutad kursés pramis “Mare Bal-
ticum”, bet diemzél tas nav iespé-
jams, jo gandriz pa vidu starp Talli-
nu un Stokholmu dzili jiras dzelmé
gul kads cits pramis, un taja sim-
tiem cilvéku atradusi savu pédg&jo
pieturas vietu,” ta péc komandé&ju-
ma Tallina rakstiju laikraksta “Jiras
Véstis”. M&s ar kolégi Gintu Simani
toreiz sanémam ieligumu no kompa-
nijas “Estline” (ta bija Igaunijas un
Zviedrijas kopfirma), Igaunijas Jiras
kugniecibas (ESCO) generaldirekto-
ra Toivo Ninnasa un Tallinas ostas
kapteina Eduarda Hunta piedalities
jauna pramja iesvétiSanas pasaku-
ma. Patiesiba mus |oti parsteidza, cik
maz bija uzaicinato Zurnalistu - vien
Igaunijas un Zviedrijas televizijas
parstaviji, viens Igaunijas dienas laik-
raksta zurnalists un més divi no Lat-
vijas - no laikraksta “Jiras Veéstis”.

Lai ari bijam uzaicinato vidd, no-
klat uz pramja nebija viegli. Likas,
ka vieglak butu uz interviju pieklat
kadas lielvalsts prezidentam, neka
uzkapt uz visparastaka pasazieru
pramja klaja. Iesakuma nevaréjam

saprast trakas birokratijas iemeslus,
un tikai vélak saruna ar ESCO ge-
neraldirektoru uzzinajam, cik daudz
cieSanu kompanijas “Estline” darbi-
niekiem sagadajusi zurnalisti, kuri
péc tradiskas pramja “Estonia” bo-
jaejas, ari sensacijas mekl€jot, ne-
kompetenti sarakstijusi visadas ap-
lamibas, ta vél vairak uzkurinot lidz
galéjai robezai satrauktos cilvéku
pratus. Lielo piesardzibu no zvied-
ru puses diktéjusi pati dzive, jo péc
“Estonia” katastrofas bijusi draudi
izrékinaties ar “Estline” vadibu, uz-
spridzinat firmas ofisu un tamlidzigi.

Uz pramja pavadijam divas stundas.
Mums izradija visu kugi, bet apskate
iesakas tieSi taja vieta, kas jau tad
ekspertiem Skita likteniga boja ga-
jusajam pramim “Estonia” (oficiala
slédziena tolaik vél nebija, bija tikai
iespéjama avarijas versija) — pie 55
tonnas smaga viziera, kas nebija iz-
turéjis vétru Baltijas jura. Kapteina
paligs, stastot par veiktajiem drosi-
bas pasakumiem un uzlabojumiem,
Ipasi noradija uz aizmetinatajam
viziera durvim, ari uz kédém, ar
ko stiprina automasinas, jo daudzi
specialisti tragédija vainoja ari va-
ji nostiprinato “Estonia” kravu. Lai
gan “Mare Balticum” varéja uznemt
2000 pasazieru, tika pazinots, ka tas
neparvadas vairak par 540, jo tiesi
tik daudzi pasazieri bls nodrosinati
ar glabsanas vestém. P&c “Estonia”
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bojaejas izradijas, ka visiem pasazie-
riem nepietiktu ne glabsanas vestes,
ne vietas glabsanas plostos, jo Sis
aprikojums bija dargs, un kompa-
nijai nepietika lidzeklu ta iegadei.
Tagad Tpasi misu VEéribu pievérsa
jauna modela glabsanas plostiem,
kam pari bija tents, kas nelaimes
gadijuma pasarga cilvékus no mirk-
Sanas tden.

Pramis “Mare Balticum”. Labi
redzams aizmetinatais vizieris.

Tovakar sarikotaja preses konferen-
cé vairakkart izskan€ja doma, ka,
neskatoties uz drausmigo nelaimi,
dzive neapstajas, tapéc ar1 darbs
nedrikst apstaties, un jaunais pramis
tiesi bUs darba un labas gribas aplie-
cinajums, kas tada situacija visvairak
esot vajadzigs.

Prami “Mare Balticum” pirmaja reisa
uz Stokholmu vadija kapteinis Eriks
Moiks, bet pirms vina no kapteina
pienakumiem atteicas divi amata
pretendenti, jo tie psihologiski nebija
gatavi vadit kugi linija, kur boja bija
gajusi vinu kolégi un draugi. Varam
tikai nojaust, kadu psihologisko bar-
jeru vajadzéja parvarét kapteinim,
kur§ uznémas So pienakumu. Jau-
tats, vai jutas dross par savu lému-
mu, kapteinis tikai noteica: “Kadam
tacu tas ir jadara.” Uz “Mare Balti-
cum” stradaja ari sesi no “Estonia”
apkalpes, kuriem liktenigaja tragé-
dijas nakti nebija iekritusi maina.
Vini saruna atzina, ka Sis pirmais
reiss bus liels parbaudijums, tomér
bédas labakas zales ir darbs. “Ja lik-
tenis ta batu Iémis, tovakar varé&ja
blGt mdsu maina, un vinu vieta ja-
ras dzelmé tagad buatu més. Godigi
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sakot, pédéja ménesa laika ir daudz
jadoma par dzives jégu. Mums lidzi ir
ziedi un vainagi, tos nolaidisim tdeni
liktenigaja notikuma vieta.”

ESCO generaldirektors Toivo Nin-
nass intervija toreiz teica, ka péc
“Estonia” avarijas zviedru partneri
ne seviski glaimojosi izteikusies par
igaunu jarnieku profesionalitati, pat
parmetusi tiem zemo kvalifikaciju,
kam, protams, nevaré&ja piekrist un
ko noliedza igauni.

Tas bija 1994. gada 11. novembris.
Kops ta laika pagajusi 25 gadi. Boja
gajuso tuvinieku séras kluvusas par
skumjam, izdzivojuso skaudras emo-
cijas partapusas atminu rétaudos.
Tomér joprojam ir oti daudz neat-
bildétu jautajumu, uz kuriem velti
gaidit atbildi.

Tallinas ostas kapteinis Eduards
Hunts toreiz intervija teica: “Pra-
mim “Estonia” bija konstrukcijas
nepilnibas. Esmu parliecinats par
99,9 procentiem, ka tiesi tur mek-
Iéjams “Estonia” boja ejas iemesls,
lai gan jateic, ka pastav ar cita
versija — diversija.”

Kontrabandas kodolmateriali, slepe-
nas militaras iekartas, narkotikas,
stratégiskas izejvielas, spradziens,
apzinata nogremdésana - tas ir ti-
kai dazas no versijam, kas izskané&ja
pé€c avarijas, bet vélak tika noraidi-
tas. “Viasat History” demonstrétaja
dokumentalaja filma nesen izvirzits
pienémums, ka uz pramja atradusas
militaro tehnologiju ierices - Krievi-
jas “kara noslépums”, kas vests uz
Rietumiem, tadé| upuréts pramis ar
pasazieriem. Ari 90. gados daudz
baumoja par to, ka uz pramja spra-
dziens sarikots speciali - ta vestas
kravas dél.

Tolaik visi bija vienispratis par gal-
veno jautajumu prieksdienam - ka
uzlabot pasazieru pramju stabilitati
un kugosanas drosibu?

Divdesmit piecu gadu laika droSibas
zina loti daudz kas mainijies, dro-
Sibas prasibas ir stingras un ari $o
prasibu ievérosanas uzraudziba ir
nopietna. Tagad nevienam pat prata
nevar ienakt, ka varétu nebit kuga
pasazieru saraksta, kas savulaik bija
ierasta prakse, ari uz pramja “Esto-
nia” pasazieru saraksta nebija.

Ta, pieméram, 2016. gada 1. de-
cembri Eiropas Padome pienéma

vispar€ju pieeju attieciba uz diviem
priekslikumiem atjauninat un par-
skatit kopigos pasazieru kugu dro-
Sibas noteikumus. Grozijumos di-
rektivai par pasazieru kugu drosibas
noteikumiem un standartiem ietverti
Eiropas Savieniba plasakie pasazieru
kugu droSibas noteikumi, un ro-ro
pramju un atrgaitas kugu inspekcijas
uzmaniba tiek pievérsta drosibas ris-
kiem, kas raksturigi $adiem kugiem.

“Pasazieru kugu drosiba ir arkartigi
svariga. Sodien mé&s esam vienoju-
Sies par detalizétiem pasazieru kugu
drosibas tehniskajiem noteikumiem,
lai uzturétu augstu drosibas limeni
un vienlaikus vienkarSotu So no-
teikumu piemérosanu un uzlabotu
inspekcijas. Turklat valsts iestades
atgis kontroli par kugu uzraudzibu
tajos gadijumos, kad tas ir lietde-
rigi vietéju darbibas apstak|u de].
Es ceru, ka misu kopiga apnemsa-
nas uzlabot pasazieru kugu drosibu
vainagosies ar atru vienosanos ar
Eiropas Parlamentu,” EP viedokli
pauda Slovakijas transporta, buv-
niecibas un regionalas attistibas mi-
nistrs un Padomes priekSsédétajs
Arpads Ergeks.

Visparéja direktiva par pasazieru
kugu drosibas noteikumiem un stan-
dartiem izklastitas detalizé€tas teh-
niskas prasibas, kuram kugiem ja-
atbilst tadas jomas ka konstrukcija,
stabilitate un ugunsaizsardziba.

UZZINAI

Péc “Titanika" katastrofas, kas notika
1912. gada, izstradaja pirmo SOLAS ligu-
mu, un kops ta laika noteikumi ir daudzkart
parskatiti — gan reagéjot uz kugu avarijam,
gan pateicoties proaktivai esoso reguléju-
mu analizei.

IMO prasibas nosaka, ka uz paslaik
ekspluatacija esosajiem pasazieru
kugiem attiecas loti daudz noteiku-
mu un standartu visos kudgu bives
un darbibas aspektos. Vairaku gadu
laika notikusie negadijumi ir kalpo-
jusi par pamatu drosibas prasibu
uzlabosanai, tostarp to prasibu, kas
attiecas uz ugunsdrosibas pasaku-
miem, pieméram, evakuacijas ce-
liem un ugunsdzésibas sistémam,
ka ari dzivibas glabsanas iericém un
iekartam.

Anita Freiberga



Ka dzivot tehnologiju

Ka parasti iesakam savu dienu? Au-
tomatiski tveram péc viediericém,
lai aplikotu, kas pa nakti varétu bt
noticis, kadas jaunas zinas iekritusas
misu e-pasta, facebook, twitter, in-
stagram vai vél citos kontos. Tiklidz
esam atslégti no globala timekla,
mds parnem nez no kurienes uzra-
dies nemiers, kas nereti jau robe-
Zojas ar izmisumu - ko darit, esmu
izslégts no lielas spéles!

SEézot pie auto stiires vai teatri, gal-
va pulsé ieglutu refleksu izraisita
viena vieniga doma - kas TUR, so-
cialajos tiklos, Saja bridi bez manis
notiek? Ak, Sausmas, es tacu neturu
roku uz pulsa! Esam ieguvusi pieklu-
vi globalajam informacijas laukam
un pavisam nemanami zaud&jam
daudzas nesen vél tik nepieciesa-
mas zinasanas un iemanas, un, pie-
méram, atzistam, ka telefona ir visa
misu dzive. Tiesi tas pats notiek ari
jara, tapéc loti aktuals ir jautajums,
ko iesakt un kas notiks, ja, teiksim,
GPS klumes dé| partruks sakari starp
kugi un krastu?

Kiberdrosibas jautajums Sodien ir
viens no svarigakajiem, par kuru
spriez un diskuté jarniecibas indus-
trija, kas istenojusi virkni pasakumu,
lai arkartas ricibas planos, drosibas
vadibas sistémas un kugu un uzné-
mumu droSibas planos ieklautu ari
pamatnostadnes par kiberdroSibu.

Eiropas Kudgu kapteinu asociaciju
konfederacijas (Confederation of
European Ship’s Masters Associa-
tions, CESMA) priekSsédétaja viet-
nieks kapteinis Dimitris Dimitrovs ir
noraiz&jies par to, ka, domajot par
kiberdrosibu, ir nemti véra daudzi
aspekti, tikai ne kuga apkalpes un
katra tas locekla mentalitate. Vins
uzdod it ka retorisku jautajumu:
“Vai esam gatavi rikoties gadijuma,
ja pazaud€jam savienojumu ar tiklu
un nevaram sashiegt adresatu? Es
Seit nevélos atkartot visas tas vad-
linijas un dazadas procediras, kas
aprakstitas un uzskaititas kompa-
niju darbibas planos, vairak apla-
kosu cilvéka faktoru. Diemzél nakas
atzit, ka, palaujoties uz tehnologiju
iesp&jam, cilvéki zaudé tradicionalas
prasmes, kuras vél pavisam nesen
tika izmantotas uz kuga. Lk, viens

neliels piemérs, kas raksturo situaci-
ju. 2017. gada junija vairak neka 20
kugu Melnaja jlra piedzivoja kiber-
uzbrukumu. Par laimi, nekas tragisks
nenotika, GPS sakari tika atjaunoti
un viss atgriezas ierastajas sliedés.
Bet varéja notikt ari pavisam cita-
di, sekas var€ja bt neparedzamas.
Iedomajieties, kas notiktu, ja kugis
tuvotos ostai, bet nezinatu precizas
koordinatas. Vai ir alternativa GPS
sakariem un vai Sodien komandtil-
tina virsnieki un jaunakas paaudzes
kapteini sp€j tradicionalaja veida
noteikt kuga koordinatas un atri
pienemt pareizo IEmumu, lai izvairi-
tos no starpgadijumiem? Musdienu
kugniecibas pasaulé daudzi vingri-
najumi tiek veikti automatiski vai
pat ar attieksmi - tas ir tik |oti viegli
izdarams, ka man nevajag trenéties,
es to darisu, kad bis nepieciesams.
DiemZél dazadu incidentu un ne-
gadijumu izmeklésana parada, ka
ir pietiekami daudz gadijumu, kad
Skietami vienkarsas standarta situa-
cijas var novest pie negadijumiem un
sadursmém pat skaidra laika un la-
bas redzamibas apstak|os tikai tapéc
vien, ka nav apzinata situacija un ir
pietriikusas tradicionalas prasmes,
lai novértétu situaciju, nekavéjoties
pienemtu lEmumu un veiktu pareizas
darbibas. Daudzi doma, ka moderno
tehnologiju laikmeta cilveki ir pasar-
gati no negadijumiem, bet joprojam
cilveki iet boja un notiek negadijumi,
bet to iemesli ir trivialaki neka pirms
gadiem. 2017. gada Talajos Austru-
mos kuga virsnieku aplamas ricibas
dé] notika smaga sadursme starp
lielu kara flotes kugi un konteinerku-
gi, kura dzivibu zaudé&ja jarnieki un
radas milzigi materialie zaud&jumi.

Ka uzlabot situaciju un
samazinat incidentu risku
cilveka kludas del?
Visticamak, ka jasak ar pamatiem -
ar jurnieku izglitibu un apmacibu.
Diemzél tagad macibu process no-
tiek pie datora, bez praktisko iema-
nu iegiSanas. Macibu iestades tau-
pa hdzeklus uz praktisko nodarbibu
rékina. Kad es studé&ju, ikviens no
mums spéja iezimét kudga pozici-
ju uz papira kartes, bet Sodien ta

laikmeta?

vairs nav. Pat tad, ja daZi vecmo-
digi profesori uzstaj, lai students
apgilst sadas zinasanas, laika tri-
kuma dé] izglitibas procesa to ne-
var iespiest. Turklat ari eksameni
klst arvien vienkarsaki, veicami pie
datora. Daudzi doma, ka uztrauku-
mam nav pamata, jo uz kuda tacu
ir kapteinis, uz kuru var palauties.
Danija nevalstiskas organizacijas
ir veikusas visaptveroSu pétijumu,
kas parada realo situaciju uz kuga:
75% sava darba laika kuda kaptei-
nis ir nodarbinats ar administrativo
pienakumu veikSanu, bet naviga-
cijai atliek mazak par 20%. Arvien
vairak jauno specialistu uzskata, ka
navigacija ir datorspéle, un diemzél
neapzinas, ka vipiem nav vairak par
vienu dzivibu. Miusdienas vairakums
kugu kapteinu jau ir no jaunakas
paaudzes, un ari viniem izzud tradi-
cionalas prasmes. Turpmak situaciju
vél launaku padaris tas, ka lielaka
dala kudgosSanas uznémumu pieder
ripnieciski attistitajam valstim, bet
kugu apkalpes tiek komplektétas ar
treso valstu jarniekiem.

Kas jadara, lai mainitu

$o negativo tendenci?
Pirmkart, diskut&jot par kugosanas
vai vides drosibas jautajumiem, ne-
vajadzetu skatities tikai finansiala
aspekta. Lai gan finanses ir Joti sva-
rigas, tomér, raugoties ilgtermina,
nepietiekama izglitiba un apmaciba
radis milzigas problémas nakotne.
Ir nepiecieSama drosibas kultdra,
un ari tradicionalo prasmju apgu-
Sana klUst arvien svarigaka nozares
nakotnei.

Varétu uzskatit, ka autonomo kugu
koncepcija atrisinas Sis problémas, un
automatizacija un jaunas tehnologi-
jas patiesam ir jaizmanto ka svarigs
instruments droSibas uzlabosanai. To-
meér ari tad tradicionalajam prasmém
joprojam nebs alternativas. Autono-
mo kudu attistitajiem bis japarzina
tradicionalas prasmes, lai raditu ne-
piecieSamos rikus Sadai kugosanai,
un So kugu vaditajiem tapat vajadzés
tradicionalas prasmes, lai pienacigi
parvalditu visu procesu.”

Péc “CESMA News” materialiem
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Bridinajumi juras nozarei

Norvégijas Nacionalas drosibas par-
valde (NSM), Norvédijas Naciona-
I&s kiberdrosibas centrs (NCSC) un
Norvégijas Kugu Tpasnieku asoci-
acija nakusas klaja ar pazinojumu,
ka no 2019. gada jlnija registréti
globala rakstura kiberuzbrukumi
jurniecibas, ka ari naftas un gazes
nozares uzpnémumiem, tapéc uz-
némumiem un organizacijam jabat
gataviem nepartrauktai darbibai
istermina un vidéja termipa. Tapat
NSM informé&, ka NSM, Nacionalas
kiberdrosibas centrs un Kugu ipas-
nieku asociacija vienpratigi atzi-
nusas, ka visa veida kugi un kugu
Tpasnieku sauszemes infrastruktira
var bt neaizsargata pret kiberinci-
dentiem jurniecibas nozaré, vél jo
lielaka drosiba jaievéro kugu ipas-
niekiem, kuri darbojas MARSEC 2
vai augstakaja limenr.

Norvégijas Nacionalas kiberdrosi-
bas centra analitiki uzskata, ka uz-
brukumu galvenais mérkis ir ASV,
Eiropas un Tuvo Austrumu kompani-
jas, ko apliecina sanemtie zinojumi
par méginajumiem launpratigi iek|at
datu nes€jos un veikt nelikumigas
darbibas.

Krievija regulari

Smauc regiona GPS

Ka liecina navigacijas datu analize,
Krievija ir pioniere satelitu navigaci-
jas signalu viltosana.

Analitikas un datu koplietosanas
platforma (CAADS) veikusi pétijumus
par drosibas limeni jara un atklajusi,
ka Krievijas navigacijas signalu vil-
tosana notikusi netalu no Krievijas
un Krimas sensitivajam teritorijam
laika, kad tur atradas augsta limena
ierédni. Tapat novérojumi paradija,
ka Sada krapsanas ar datiem ir no-
tikusi ar1 Sirija.

Datu analize izgaismo problémas,
apdraudé&jumus un pat briesmas, kas
saistitas ar palausanos uz globalas
pozicionéSanas datiem un pozicio-
nésanas sistémam, kuras darbojas
visa pasaulg, jo pakalpojums var bat
traucéts vai ietekméts, ka rezultata
informacija var bdt izkroplota vai
nepatiesa.

18 JURNIEKS 2019 | 5

Sadi uzbrukumi parada satelitu na-
vigacijas sistému ievainojamibu, ka
ari to, ka sadas darbibas ir daudz
izplatitakas, neka varéja domat. Vis-
maz 10-12 gadus paradas zinas par
dazadam navigacijas problémam
kugiem, kuri atrodas netalu no Krie-
vijas. Pétnieki atklajusi satraucosu
ainu: desmitiem kudu GPS signali
noradijusi, ka tie atrodas uz sausze-
mes vai osta, kaut gan kugi tobrid
bijusi talu jara. Ta, pieméram, divu
kugu GPS uzradijusas, ka tie atrodas
Socu lidosta netalu no Socu olimpis-
ko spelu vietas, kas atrodas 12 ji-
dzu attaluma no ostas, kur patiesiba
atradas abi kugi. Analitiki to dévé
par GPS masveida traucéjumiem un
izsaka aizdomas, ka tie ir saistiti ar
nepatiesu GPS signalu apzinatu par-
raidi, lai sniegtu nepareizus laika un
vietas datus.

Jiirniecibas nozare vél

tikai piedzivo pubertati

Analizéjot analitiku, pétnieku un
praktiku publicéto informaciju par
jurniecibas nozares digitalizaciju,
kads publiski visai ironiski pajokojis:
jurniecibas nozare beidzot izgajusi
no digitala zidaina fazes un tikusi lidz
digitalas pubertates fazei. Kad jar-
niecibas nozare saka ieviest digitalo
praksi un modernas tehnologijas, IT
tika uzskatitas par darbibu apgruti-
nosam izmaksam, nevis par kompa-
nijas kugosanas biznesa stratégiju.

Savukart, kad realizéja kugu sis-
tému modernizaciju, digitalizaciju,
automatizaciju un sistemu un tiklu
savienosanu ar internetu, ar pietie-
kami lielu nopietnibu neizturéjas pret
iespéjamiem riskiem un draudiem.
Pec bdtibas nozare nebija digitali
pietiekami nobriedusi.

Digitalizacija ir lavusi sasniegt aug-
stu darba efektivitati, bet ta ir at-
vérusi ari Pandoras ladi - reala ap-
draudé&juma riskus, vispirms jau ki-
beruzbrukumu risku, kas kluvis par
problému, ko neviens vairs nenoliedz
un kas nekavéjoties un nopietni ir
jarisina.

2018. gada jdlija "COSCO Shipping
Lines” kluva par kiberuzbrukuma

upuri, kad tika nojaukti interneta sa-
vienojumi ar kompanijas biroju ASV.
Bija vajadzigs piecu dienu spraigs
darbs, lai aktivizétu arkartas plana
paredzéto sistému, kas |[ava COSCO
atgriezties normala darba ritma. Un
tas var€ja notikt tik operativi tikai
tapéc, ka COSCO bija némusi vé-
ra “Maersk” incidentu 2017. gada
un bija istenojusi pasakumus, lai
mazinatu kiberuzbrukuma riskus
un sekas.

2018. gada oktobri Australijas pram-
ju un aizsardzibas kugu blvétavu
“Austral” skara kiberuzbrukums, kas
ielauzas kompanijas datu parvaldi-
bas sistéma. Aizdomas krita uz Ira-
nas hakeriem, kuriem izdevas nozagt
iek$&éjos datus, dalu no kuriem meée-
ginaja pardot melnaja timekli, visti-
camak jau ar mérki izspiest naudu.
Sis un tamlidzigi incidenti parada,
cik ievainojama ir jurniecibas nozare.
Misdienu modernie kudi ir aizvien
vairak automatizéti un aizvien atka-
rigaki no programmataras balstitam
vadibas sistémam, tapéc kiberdro-
Sibas parvaldiba k|st vél svarigaka
par biznesu.

”

“Un neesat naivi,” saka analitiki.
“Hakeri vienmér bis soli prieksa. Ja-
su uzdevums ir kjat proaktivakiem,”
péc “NotPetya” uzbrukuma sacija
“Maersk” prezidents Dzims Hage-
mans Snabe. “Radiet piemérotus
arkartas ricibas planus kibernega-
dijumiem, ieskaitot pat nepiecieSa-
mibu izmantot alternativus darbibas
veidus.”

BIMCO vadlinijas par kiberdrosibu
kugos iesaka, lai arkartas ricibas pla-
ni un ar to saistita informacija bitu
pieejama ari neelektroniska formata,
jo kiberincidenta gadijuma var tikt
dzésta informacija un izslégtas sa-
karu sistémas. Kameér sistémas péc
kiberuzbrukuma tika parinstalétas,
“Maersk” nacas atgriezties pie ma-
nualajam sistémam un risinajumiem,
tapéc specialisti mudina padomat par
pavisam trivialu jautajumu: vai un
kapéc toposajiem jlrniekiem vaja-
dzétu spét stradat ari ar parastajam
kartem? Izskatas, ka vakardiena ir
un bis nepiecieSama ari ritdienai.
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ASV Krasta apsardze bridina kugniecibas
firmas par kiberuzbrukumiem

2017. gada globala kiberuzbrukuma bija skartas vairakas valstis — par datorsistéemu
traucéjumiem zinoja Ukraina, Krievija, Danija, Spanija. Toreiz nozares analitiki uzskatija,
ka jinija hakeri uzbrukuma izmantojusi izspieSanas virusu, un eksperti pauda viedokli,
ka ta ir ta saucama “Petya” virusa uzlabota versija. Péc lidziga principa jau maija bija
uzdarbojies viruss “WannaCry”, kas inficéja pari par 200 tukstoSiem datoru vairak neka
150 valstis. Par jaunu kiberuzbrukumu iespéjamibu bridinaja antivirusa izstradatajs
“Kaspersky”. Péc vinu riciba eso3as informacijas, uzbruceji visticamak turpinas izman-
tot “Android” lietotnes pakalpojumu “Google Play”, lai pieklatu datiem.

CietuSo vidl bija Ukrainas Centrala
banka, Ukrainas banka “Oschad-
bank”, Ukrainas energokompanija
“Kyivenergo”, Krievijas naftas par-
strades gigants “Rosneftj”, Kijevas
Borispoles lidostas majas lapa, Cer-
nobilas radiacijas monitoringa sisté-
ma, Danijas kugniecibas kompanija
“Maersk”, britu reklamas gigants
“WPP”, Francijas industriala grupa
“Saint-Gobain”, ASV farmacijas uz-
némums “Merck”.

Vélreiz par “Maersk” sapigo
un pamacoso pieredzi

Blakus Kopenhagenas ostas esplana-
dei atrodas kugosanas giganta “Ma-
ersk” galvena mitne ar ofisa telpam,
veikaliem un pat iespaidigo “Triple-E”
konteinerkudga lego maketu, pie tas
ziemelaustrumu sparna improvizéta
kuga masta plivo Danijas karogs.
Viss liecina par kugosanas milza
pasapzinu, vérienu un pat Skietamu
neievainojamibu.

Bet 2017. gada 27. junija pécpus-
diena “Maersk” varenaja ofisa val-
dija haoss, apjukums un izmisums.
Datoru ekranos ar sarkaniem bur-
tiem paradijas uzraksts “Izslegt
datoru!”.

Zurnalists Edijs Grinbergs, kurs talit
péc kiberuzbrukuma méginaja inter-
vét specialistus, rakstija, ka neviens
“Maersk” darbinieks nevélejas atklat
savu vardu, ari “Maersk” IT admi-
nistrators un vadosSais specialists,
kur$ nodarbojas ar programmati-
ras atjaunosanu gandriz 80 tlkstosu
darbinieku datoriem, sakot no os-
tam Iidz logistikas un naftas ieguves
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IT specialisti atzina, ka bezpalidziba
bija Sok&josa. “Es redz€&ju, ka dato-
ra ekrans k|ust melns. Melns, melns,
melns, melns,” IT administrators
izmisis stastija zurnalistam. Datori
bija neatgriezeniski bojati, tos vairs
nevaréja restartet.

“Maersk” tikls bija tik smagi sa-
bojats, ka IT darbinieki bija pilnigi
bezspécigi. Juras gigants, kas bija
atbildigs par gandriz 800 tirdznieci-
bas kugiem, tai skaitd konteinerku-
giem, kuri parvada miljoniem tonnu
kravas un aiznem gandriz piekto dalu
no pasaules kugosanas jaudas, bija
izsists no ierindas.

Viruss bija |oti slipéts, tas izplatijas
automatiski, atri, neatstajot pat ma-
zakas izglabsanas izredzes. Ka atzina
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IT specialisti, lidz Sim tada launprog-
rammatdra vél nebija redzeta. “Kad
jus to pamanijat, jlsu datu centrs
jau bija zaudéts,” teica “Cisco Talos”
inzenieris Viljams Kreigs, kur$ anali-
z&ja “NotPetya” darbibu.

“Maersk” bija pirma kugosanas kom-
panija, kas piedzivoja tik liela méro-
ga kiberuzbrukumu, un tas |oti spilgti
izgaismoja iespéjamos draudus pa-
saules kugosanai, atgadinot, ka dro-
Sibas nekad nevar bt par daudz. Vél
jo spilgtak Sis incidents paradija un
izgaismoja problému, jo uzbrukuma
kapitul&jis bija tads milzis ka “Ma-
ersk”, kur§ vienmér ir loti nopietni
domajis par drosibu visos limenos.
Haoss valdija “Maersk” terminalos
ASV, Spanijas, Niderlandes un Indi-
jas ostas, simtiem automasinu, kon-
teineru, tai skaita ari refrizeratori ar
» > » 20. lpp.
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atri bojajosos preci, kurus nevaréja
pieslégt energopadevei, drizmé&jas
gan ostas, gan pie ostu vartiem.
Kugniecibas IT vésturé vél nebija
piedzivota tik monumentala krize.

Piecus ménesus péc tam, kad
“Maersk” bija reanimé&jusi savu IT
sistému péc “NotPetya” uzbruku-
ma, kompanijas prezidents DZims
Hagemans Snabe piedalijas Pasau-
les ekonomikas foruma Davosa un
pateicas visiem, kas piedalijas IT
sistému atjaunosana. Kompanijai

bija vajadzigas desmit dienas, lai
atjaunotu savu 4000 serveru un 45
tlkstosu personalo datoru tiklu, bet
pilniga sistémas atveseloSana prasi-
ja daudz ilgaku laiku. “Sesus méne-
Sus visu diennakti stradaja “Maersk”
specialisti, un tikai pateicoties vinu
spéjam un profesionalitatei, més
varéjam atgriezties normala darba
ritma,” sacija Snabe.

Tagad “Maersk” IT sist€ému var uz-
skatit par vismodernako kugosanas
nozar€, jo zala gaisma tika dota itin
visam, kas bija nepieciesams dro-
Sibas palielinasanai. Snabe Davosa
atklaja, ka “NotPetya” kompanijai
“Maersk” izmaksajis no 250 lidz 300
miljoniem dolaru, bet daudz gratak ir
aprekinat tos zaudéjumus, ko trau-
céjumi “Maersk” darbiba radija glo-
balajas piegades kédés, kas savukart
skara neskaitamus raZotajus, radot
jau miljardiem lielus zaud&jumus.
““NotPetya” bija arkartigi sapigs, bet
loti savlaicigs un nozimigs modinata-
ja signals,” diskusiju paneli Davosa
teica Snabe.

Divus gadus péc “NotPetya” uzbruku-
ma kiberdroSibas eksperti joprojam
stridas par neatklatajiem “NotPetya”
noslépumiem. Paliek jautajums, kadi
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bija hakeru patiesie nodomi. Tacu
viena jautajuma visi ir vienispratis -
Sads incidents var atkartoties, pie
tam vél plasaka méroga. Globalas
kompanijas ir ciesi saistitas un sa-
vienotas, informacijas aprite ir parak
sarezgita, bet uzbrukuma laukums
parak plass.

“Johns Hopkins University’s School of
Advanced International Studies” pro-
fesors Tomass Rids ir paudis viedokli,
ka adekvatas un pienacigas reakcijas
trakums uz kiberuzbrukumu drau-
diem ir gandriz vai izaicinoSs, lai $a-

di uzbrukumi turpinatos. “"NotPetya”
visiem atgadina, ka attalums Sodien
nav Skérslis, jo pasaule ir savienota.

Jurniecibas nozare
joprojam pietiekami
nenoverte riskus

Jarniecibas nozare nav gatava cinai
ar kiberuzbrukumiem. Sadu neglai-
mojosu un ari satraucosu viedokli
pauz kiberdrosibas specialisti, un
par to arvien vairak tiek publicéti
materiali gan zinatniskajos izdevu-
mos, gan jurniecibas presg, gan ari
diskutéts dazada limena konferencés
un Tpasi rikotos diskusiju panelos.
Kads analitikis pat atlavas paust vie-
dokli, ka jarniecibas nozare joprojam
uzskata, ka pietiek ar pirma limena
risinajumiem, lai cinitos pret cetur-
ta limena draudiem un iesp&jamiem
uzbrukumiem.

Ceturta l'mena uzbrukums ir arkar-
tigi sarezgits un paredzéts, lai raditu
globalus traucé&jumus politiska, so-
ciala vai finansiala labuma gtsanai.
Un tie noziedznieki, kuri darbojas,
lai ieklGtu kugosanas nozares sis-
témas, izmato tiesi ceturtd limena
uzbrukumu. Precedents jau ir bijis,

kad tika radits haoss un uzbrukumi
15 tankkugu navigacijas iekartam
vienlaikus.

Kiberdrosibas specialista “Naval Do-
me” izpilddirektors Itai Sela bridina,
ka kugi var izmantot par |oti efekti-
vu ieroci, lai raditu haosu osta vai
ari ostu iznicinatu. Kugis, kura sis-
témas atrodas kibernoziedznieka
kontrol€, var radit piesarnojumu vai
izraisit sadursmi, to var izmantot
par aizdedzinasanas ierici. Ja kugis
nav nodroSinats augstakaja limenr,
iznakums var bt katastrofals. “Stin-
gri iesaku visam ostu iestadém kon-
trolét kiberuzbrukumu draudus, kas
ir klatesosi ikviena kudi, kurs ienak
osta,” bridina Sela.

IMO ir devusi kugu Tpasniekiem lai-
ku hdz 2021. gada 1. janvarim, lai
ieviestu kiberdrosibas parvaldibu.
Kugu Tpasniekiem ir jasniedz infor-
macija, ka tiek Tstenota kiberdrosi-
bas parvaldiba, un, ja netiks novérsti
parkapumi, kugi aizturés. IMO mér-
Kkis ir paaugstinat izpratni par to, ka
kiberuzbrukumi ir Tpasa veida risks,
tapéc tie janoskir no visparigiem
drosibas riska novértéjumiem. Tam
tiek paredzéta ari papildu apmaciba.
IMO, kugu Tpasnieki un klasifikacijas
sabiedribas ir atzinusas BIMCO vad-
linijas kugu drosibai.

Launprogrammatiiras

turpina ievainot kugus

2019. gada februari liels tirdznie-
cibas kugis, kas bija cela uz Nujor-
ku, informé&ja ASV Krasta apsardzes
dienestu, ka piedzivo iespaidigu ki-
beruzbrukumu, kas ietekmé kuga
sistémas.

Krasta apsardzes atras reagésa-
nas komanda konstatéja, ka laun-
programmatira ir inficéjusi kuda
sistémas un ievérojami mazinajusi
ta darba sp€jas. Par laimi svariga-
kas kudga vadibas sistémas nebija
traucétas.

2019. gada 8. julija ASV Krasta ap-
sardzes militara nodala izplatija bri-
dinajumu tirdzniecibas kugiem, stin-
gri iesakot uzlabot aizsardzibu pret
kiberuzbrukumiem: segmentét kugu
tiklus, ieviest paroles, noteikt piek|u-
vi atseviskam sistémam tikai vienam
lietotajam, uzstadit pamata droSibas
aizsardzibas sistémas un regulari
veikt sistému tirisanu.



“Laika, kad dzin&jus kontrol€ ar pe-
les klikskiem un pieaug palausanas
uz elektroniskajam kartém un navi-
gacijas sisttmam, So sistému aiz-
sardzibai pret kiberdraudiem ir jabut
pienaciga limeni, tapéc nodrosinaties
pret uzbrukumiem datorsistémas ir
tikpat batiski, kd nodrosinaties pret
fiziskas piekluves iespé&jam kugim
vai kuga mehanikas ikdienas uztu-
réSana,” teikts ASV Krasta apsardzes
pazinojuma.

Eiropas Tiklu un informacijas drosi-
bas agentiira, kas tagad pazistama
ka Eiropas Savienibas Kiberdrosi-
bas agentiira, 2011. gada analizéja
kiberdrosibas stavokli jlrnieciba un
publicétaja zinojuma atzina, ka iz-
pratne par kiberdrosibu jlrniecibas
nozareé ir zema vai tas vispar nav un
ka gandriz visi droSibas pasakumi
vérsti uz fizisku aizsardzibu.

Sesus gadus vélak, 2017. gada
27. junija, “NotPetya” ta pa istam
pamodinaja jurniecibas nozari, kas
lidz tam pavisam |éni un negribigi
bija virzijusies uz prieksu kiberdro-
Sibas jautajumos.

Kipra bazetas jurniecibas nozares
IT risinajumu nodrosinasanas agen-
tdras “SOFTimpact” izpilddirektors
Markuss Smits ari tagad ir parlieci-
nats, ka nozare joprojam nav gata-
va un nav darijusi visu, lai iesp&jami
labak nodrosinatos pret sada veida
uzbrukumiem.

“Tadi starpgadijumi ka, pieméram,
“NotPetya” uzbrukums, noteikti no-
tiks, tie var piemeklét ari citas kug-
niecibas kompanijas un jebkuras citas
nozares uznémumus,” saclja Smits.
“Saja sakara kugniecibas nozare nav
ne vairak, ne mazak neaizsargata ka
jebkurs cits globals bizness.”

Saskana ar IMO datiem vairak neka
90% pasaules tirdzniecibas notiek pa
jlras celiem, pateicoties kugniecibas
ritmiskai un nepartrauktai darbibai,
un tas ir arguments, kas vél jo vairak
S0 nozari no uzbrucé&ju viedokla no-
stada potenciala mérka pozicija. Ta
ka kugu sistémas ir atkarigas no IT
tehnologiju darbibas, bet Sis tehnolo-
gijas ir viegli ievainojamas, kugnieci-
bas nozare ir paklauta lielam riskam,
kiberuzbrukumu rezultata jarnieki
var zaudét kontroli par kugiem.

Kuga apkalpes locekli péc batibas ir
neatkarigi darba néméji, kas pilda

reisa ligumu, un tiesi salidzinosi ne-
ilgie darba ligumi apgritina jurnie-
ku apmacibu. Parasti vini pat nav
iepazinusies ar konkrétas kompani-
jas drosibas politiku, un patiesiba ir
ari riskanti atklat drosibas politikas
nianses.

“Nav iemesla panikai, tacu kiberriski
ir jaapzinas un problémas jarisina.
Diemzél daudzos kugniecibas uz-
némumos tie nav pienacigi izvertéti
un nav veikti nepiecieSamie drosibas
pasakumi,” uzsver “SOFTimpact” iz-
pilddirektors Markuss Smits.

Digitalizacija jurniecibas nozaré tur-
pinasies un turpmakajos gados par-
vértis kugniecibas darbibu. Klatesoss
un, visticamak, pat domingjoss biis
maksligais intelekts, kas optimizés
[Emumu pienemsanu, reisu plano-
$anu un kugu uzturésanu. Zinatnieki
pauz viedokli, ka nakotné uz maksli-
ga intelekta balstitas pozicionésanas
sistémas laus kugu kapteiniem un
tiltu komandam jau ieprieks progno-
z&t kuga atrasanas vietas, kustibas
un manevrus, uzlabojot situacijas
izpratni, IEmumu pienemsanu un,
visbeidzot, drosibu.

Ta ka kudu operacijas klast un klds
aizvien sarezditakas, robotus aizvien
vairak izmantos atbalstam un tadu
uzdevumu veikSanai ka, pieméram,
kravas apstrade un inspekcijas grati
pieejamas vietas, ugunsgréku dze-
Sana un korpusa tiriSana. Robotu
iesaistisana kuga operacijas, kuras
parasti ietekmé laika apstak|i un
vide, neapsaubami uzlabos darba
efektivitati un drosibu, pazeminas
izmaksas un samazinas vajadzibu
péc darbaspéka uz kuda.

Bezpilota kugi, par kuriem tagad tik
daudz tiek runats, tuvaka vai talaka
nakotng, visticamak, klust par rea-
litati. Ta vismaz uzskata Sis idejas
virzitaji un liela dala zinatnieku, bet
visai skeptiski noskanoti ir pasrei-
zE&jie jUrniecibas praktiki. Raugoties
no inovaciju viedokla, virziba uz au-
tonomo kugosanu tiesi digitalajam
tehnologijam un risinajumiem bds
arvien nopietnaka loma un vieta,
un tas mudinas radit drosakas, vie-
dakas un efektivakas sistémas. Un
tiesi tikpat viedas tehnologijas bds
nepiecieSams ieviest arl uz tiksto-
Siem parasto kravas kudu, kuri ari
turpmak parvietosies pasaules juras
un okeanos.m

- = [ ]
Kipra atvieglos kugu
[ -\

registresanu

Lai paaugstinatu savu konkuréetspéju,
Kipras Kugu registrs plano atteikties no
kugu registréSanas maksas. Kipras kug-
niecibas ministra vietniece Natasa Pilides
Kipras parlamenta Transporta komitejai
sniedza informaciju par Ministru padomé
apspriestajiem noteikumu projektiem, kas
paredz nodevu noapalo3anu, grupéSanu un
pirmas registré$anas maksas atcel3anu.
Par $im izmainam politiki balsos Kipras
Jiiras konferencé. Kipras registrs paslaik
ir tresais lielakais Eiropas Savieniba un
vienpadsmitais lielakais pasaulé, ar Kipras
karogu kugo 1100 kugu ar 24,4 milj. tonnu
bruto tilpibu.

Arvien nopietnak
doma par
digitalizaciju

Kompanijas “MAN Energy Solutions”, “Da-
ewoo”, “Shipping & Marine Engineering”
(DSMS) un “HSD Engine” (HSD) parak-
stijusas vienoanos kugu dzingju sistému
digitalizacijas joma. Liguma, kas parak-
stits $a gada 11. junija Kopenhagena, ka
merkis izvirzits uzdevums radit sistemu
stratégiskai ilgtermina sadarbibai digita-
lizacijas joma un jiras nozares parejai uz
digitalizaciju. Sadarbibas partneri ir vie-
nispratis, ka So pareju vislabak var 1ste-
not, ja procesa iesaistas un tiek apvienoti
ari kugu biivétaji, projektétaji, raZotaji un
eventualie klienti.

Piratu aktivitates
WENEYALER

53 gada augusta tika sanemti astoni zino-
jumi par piratu uzbrukumiem kugiem, no
kuriem divi klasificéti ka piratisma inciden-
ti, bet se3i ka brunotas laupi3anas gadiju-
mi. Gadu ieprieks bija par vienu incidentu
vairak. Lai gan augusta nav registréti kugu
vai apkalpes loceklu nolaupiSanas gadiju-
mi, tomeér tiek paustas baZas, ka joprojam
saglabajas apkalpju nolaupiSanas risks
ar meérki pieprasit izpirkuma maksu. Ta-
pat pieaug pret velkoniem vérsti incidenti
Singapiras Sauruma, un augusta tadu
bija tris, savukart citiem kugiem uzbruka
enkurvietas Indonézija, Dienvidkinas jura
un Vjetnama. No janvara lidz augustam
sanemti zinojumi par 44 incidentiem, no
kuriem 40 faktiski bija uzbrukumi, bet Cetri
uzbrukuma méginajumi.
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JURA UN KRASTA

Jurnieciba mainas,
autonomie kugi lauZ celu uz jiiru

Pédejo 25 gadu laika jrnieciba ir tik loti mainijusies, ka tagad ta dzive un strada péc
pavisam citiem principiem un standartiem, neka tas bija vél Skietami nesena pagatné.
Cilveki visa pasaulé arvien mazak izjut jurnieku klatbatni un vispar vinu esamibu, ne-
skatoties uz to, ka 90% no visam pasaules kravam parvada pa juras celiem un So darbu
neveic neviens cits ka jirnieks.

Ja kadreiz ostas pilsétas valdija ists
jurniecibas gars - jurnieki ielas un
ostmalas krodzinos, ipasi jurnieku
veikalini, kuros tie iegriezas, lai ie-
pirktos, tad tagad kugosanas grafiks
ir tik saspringts un intensivs, ka jur-
niekiem neatliek laika nokapt krasta.
Bet taja pasa laika divu kugosanas
kompaniju viena gada operativa
darba analize paradija, ka vairak
neka 40% no laika kugi ir pavadi-
jusi ostas un puse no $i laika nav
bijusi produktiva, kam pamata divi
iemesli — ostas nestradaja naktis un
brivdienas, ka ari kugi osta ieradas
atrak, neka kraveji bija gatavi dar-
bam. Daudzviet problémas sagada
art kuga un krasta komunikacija,
kuga operatori nepareizi prognozé
kuga ienaksanu osta.

Ievérojami mainijies ari jurnieku
etniskais sastavs. Britu, holandiesu,
vacu vai amerikanu jurnieku skaits ir
dramatiski samazinajies, vinu vieta
stajusies indiesi, filipiniesi, poli un
rumani. 65% no pasaules tirdznie-
cibas kugu apkalpém ir starptau-
tiskas - dazadu kultdru, religiju un
valodu piederigie, kas rada papildu
slodzi gan izpratnes zina, gan sav-
starp€ja komunikacija

Priecé, protams, tas, ka kugosana
kluvusi draudzigaka videi. Pieméram,
no 1972. lidz 1981. gadam pasaulé
bija 223 lielas naftas nopludes no
kugiem, bet pédé&jo 10 gadu laika sa-
du negadijumu skaits sarucis idz 63.

2014. gads bija otrais pédejo desmit
gadu laika, kad zaudéto kudu skaits
pasaulé nokritas zem atzimes 100.
Vairak neka 50% visu jlras apdro-
SinasSanas pieprasijumu saistiti ar
kudga uzskrieSanu uz sékla. Anali-
tiki uzsver, ka lielu risku rada juras
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virsnieku parlieku liela palausanas
uz elektronisko navigaciju.

“Allianz Risk Consulting” analitikis
kapteinis Endru Kinslijs: “Nepietieka-
ma apmaciba ir pamats parlieku lielai
atkaribai no e-navigacijas. It ka jau
visas prasibas jlrnieku sagatavosana
tiek pilditas un atbilst STCW stan-
dartiem, tomér bdtu nepiecieSams
juras virsniekus sagatavot ne tikai
atbilstosi pamatprasibam, bet daudz
spécigakus un zinosakus, lai vini ne-
pielautu, pieméram, nepareizu ECDIS
interpretaciju un spétu izvairities no
ekspluatacijas kludam, kuru rezultata
notiek nopietni negadijumi ar dargam
un bédigam sekam. Ar nozélu jase-
cina, ka izaugusi jauna jurnieku pa-
audze, kas uzticas tikai tam, ko redz
uz ekrana, bet nepace] acis, kur nu
vél paltkojas binokli, lai redzétu, kas
reali notiek apkart.”

Laika, kad daudzi nozares specialisti
spriez, ka bitu labak sagatavojami

jlras specialisti jau esosajai tirdz-
niecibas flotei, pasaulé plasi izvérsas
autonomo kudgu nakotnes projektu
izpétes process. Vairakas ripniecis-
ki attistitas valstis veido pétniecibas
darba grupas un apvienibas, lai no-
pietni ar to nodarbotos.

Kina, Australija, Somija, Norvégija
un Vél vairakas valstis jau izraudzi-
jusas teritoriju autonomo kugu iz-
mégdinajuma braucieniem, bet citas,
pieméram, Vacija un Dienvidkoreja,
to plano darit. Danija parakstijusi sa-
prasanas memorandu ar Japanu par
sadarbibu e-navigacijas veicinasana
un modernu tehnologiju izstradeé.
Japana plano 2025. gada sakt iz-
mantot bezpilota kugus daudz liela-
ka apmeéra, lai kompenséetu jurnieku
trikumu tirdzniecibas floté. Eiropa
$o pétijumu pionieri ir Norvégija, So-
mija un Apvienota Karaliste, bet Kina
jau 2018. gada veica testa braucie-
nus 771 kvadratkilometru liela jlras



teritorija. Kinas bezpilota kugu alian-
se plano 2021. gada oktobri uzsakt
komercialo bezpilota kugosanu.

Jaunajos apstaklos, kadi jau Sodien
sak veidoties, un iesaktais process,
visticamak, turpinasies, jurniekiem
ir svarigi aptvert paradigmu mai-
nu, kas var radit pilnigi jaunu dar-
bibas lauku un jaunu perspektivu,
domajot par jaunajam kugosanas
tehnologijam, komercialo kugosa-
nu un cilvéka darbu. Jau tagad var
iztéloties, ka nakotné ar kugosanas
nozari saistitais darbs bis vérsts uz
augsta limena problému risinasanu,
tadu darba specifiku, kada paslaik
vél nav isti izprotama.

Viens gan ir skaidrs: jau tagad vaja-
dzetu saprast, ka pavisam savadak
bls jasaprot termins jdrnieks.

Ja jaunajos apstaklos bus viegli ie-
justies un stradat jaunpienacé&jiem
Saja biznesa, tad kompanijam, kas
tagad atrodas tirdzniecibas flote,
bils jaspéj elastigi parorientéties,
gan aprikojot savus kugus, gan par-
kvalificéjot un attiecigi apmacot ari
jurniekus.

“The Nautilius” 2018. gada pétijums
atklaj kadu satraucosu faktu, proti,
starptautiskas kudgosanas industri-
jas valstis ta aizravusas ar jauno
tehnologiju, autonomo kugu un di-
gitalizacijas pétisanu, ka gandriz
pilntlba novarta atstats, pieméram,
cilvéka jautajums - kads tad bus vi-
nu specialists, ka un kur$ So specia-
listu sagatavos atbilstosi jaunajam
prasibam un vajadzibam? Pavisam
logisks ir jautajums, kur radisies
tie, kas stradas ar Sim jaunajam
tehnologijam.

Starptautiska Transporta federaci-
ja (ITF) kopa ar Starptautisko Ku-
gu Tpasnieku asociaciju (IFSMA)
2018. gada izstradaja dokumentu,
kur astotaja priekslikuma teikts:
“Aizsargat kugosanas un jiras vides
drosibu no neregulétu darbibu riska,
no bezpilota kudu, kas tiek vaditi at-
talinati un neatbilst esoSajiem starp-
tautiskajiem noteikumiem un kam
nav atlauts darboties starptautiska-
jos marsrutos, kamér nav izveidots
attiecigs starptautisks reguléjums,
sadursmes ar tradicionali vadamiem
kugiem.”

“Nautilius” pétijuma vairak neka
80% aptaujato jarnieku pauz bazas,

ka kugu automatizacijas rezultata
var zaudét darbu. Jauno projektu
virzitajiem jaapzinas, ka vini sastap-
sies ar jurnieku, tatad ari jarnieku
arodbiedribu lielu pretestibu. Jau
tagad arodbiedribas pauz viedokli,
ka automatizacija tiek virzita tikai ar
vienu mérki - uz stradajoso samazi-
nasanas rékina samazinat kugosanas
izmaksas.

Tomér “Nautilius” pétijums ari at-
klaj, ka divas tresdalas responden-
tu uzskata, ka jaunas tehnologijas
varétu palidzét uzlabot kugosSanas

drosibu un darba apstaklus, jo tadé-
jadi bitu samazinata darba slodze,
administrativais slogs, bitu uzlabo-
ta kugu profilaktiska apkope un in-
formacijas standartu nodrosinasana
virsniekiem.

Jaunas tirdzniecibas flotes izveide
pasaulé vistieSakaja veida ir atka-
riga no pasaules ekonomiskas si-
tuacijas un attistibas tendencém.
Tapat arkartigi svarigs jautajums ir
jurnieku skaits, flotes pieprasijums
un jdrnieku piedavajums tagad un
nakotné. Jau 2016. gada ICS un
BIMCO kopigais pétijums par prog-
nozém saistiba ar pasaules tirdznie-
cibas flotes pieaugumu nakamajos
10 gados un flotes pieprasijumu
péc jurniekiem paradija, ka turpi-
nas pieaugt jdras virsnieku deficits.
Neskatoties uz darba apstaklu uz-
laboSanos, apmacibas Iimena cel-
Sanos un izglitibas pieejamibu, jau
pédéjos piecus gadus ir vérojams
jlras virsnieku skaita kritums. Tiek
prognozéts, ka 2025. gada jdrnieku
deficits sasniegs 147 500, tatad bus
par 18% mazaks neka starptautis-
ka kugosanas tirgus pieprasijums
péc juras virsniekiem. P&tijums ari

{

parada, ka augsti kvalificéti jarnie-
ki pariet uz labi apmaksatu darbu
krasta strukturas. Attieciba uz rei-
tingiem tas atklaj, ka jau 2015. ga-
da pieprasijums ar piedavajumu bija
sabalanséts.

ICS/BIMCO pétijums liecina, ka
péc visoptimistiskaka scenarija pat
hibridkugu ienaksana floté nespés
ievérojami mazinat juras virsnieku
deficitu. Un péc visoptimistiskaka
scenarija 2020. gada tikai aptuveni
100 kudu varétu bt automatizéti,
tacu tie nebs lielgabarita kugi, pie-

devam tie bls pieméroti kugosanai
piekrasté, tapéc nekada veida ne-
varés ietekmét starptautiskas jiras
tirdzniecibas piegades.

Pec optimistiskaka scenarija
2025. gada aptuveni 1000 kudu va-
rétu but autonomi vadami un vél
2000 kugu pusautonomi, tacu ne-
drikst aizmirst, ka tai pasa laika bis
vajadzigi jaunas kvalifikacijas kugu
vaditaji, lai nodrosinatu So kudgu
darbibu.

Teorétiski autonomo kudu pieda-
vatas iespé&jas ir vilinosas, bet pa-
gaidam vél nav atrasts veids, ka
autonomas sistémas sadarbosies
ar cilvéku kontrolétajam sistémam,
tapéc riski pastav un problémas jop-
rojam nav atrisinatas. Daudzi uzska-
ta, ka tam bls nepiecieSami vismaz
20 gadi.

Viens no pétijuma autoriem Kevins
Testlirs uzskata: “Autonomie kudi
drizak var mainit darba specifiku,
nevis likvidét darba vietas, un Saja
gadijuma runa varétu but par tris-
desmit lidz piecdesmit tikstoSiem
jaunas kvalifikacijas specialistu.”
Sagatavoja Anita Freiberga
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JURA UN KRASTA

Liedz ieeju Parizes
sapraSanas
memoranda ostas

Sentkitsas un Nevisas karoga kugim
“Sara”, kas 3. septembri tika aizturéts
Manfalkones osta Italija, turpmakos tris
ménesus liegta ieieSana Parizes SM os-
tas. Pédéjo divu gadu laika kugim ta bija
jau tre$a aizturé3ana Parizes SM regiona.
2003. gada biivétajam un AzerbaidZanas
uznémumam “Sio Shipping” piederoSajam
kugim tika konstatéti 20 parkapumi, kas
saistiti ar navigacijas drosibu un droSibu
uz kuga, ka ari ar jirnieku darba un sadzi-
ves apstakliem. Pieci no tiem bija pamats
aizturésanai.m

Satelitsakaru tirgu
jauns spéléetajs

Péc ilgstoSas saskanosanas procediiras
kompanija “Iridium Communications”
sanémusi oficialu IMO atlauju stradat
GMDSS pakalpojumu joma, ko plano uz-
sakt 2020. gada 1. janvari.

Tadéjadi “Iridium” ir kluvusi par otru lie-
lako GMDSS satelitu pakalpojumu no-
droSinataju aiz “Inmarsat”, ko atzinusi
IMO Kugo3anas drosibas komiteja (MSC).
2019. gada “Iridium” atklaja termina-
li — LT-3100 satelitsakaru sistéemu, kas
paredzéta kugo3anas dro3ibas nodrosi-
nasanai. Sistémai ir balss un datu nesgja
iespéjas ar 100% parklajumu visa pasaule,
lai nodrosinatu savienojumu starp kugi
un krastu. Vel “Iridium” gaida sertifikata
sanem3anu no Glab3anas koordinacijas
centra (RCC) un Starptautiskas mobilo
satelitu organizacijas (IMS0), ka art §1
sistéma jaintegré Jurniecibas drosibas
informacijas (MSI) sistéma.=

v = —-— v -
Kurs iegis, kurs zaudées
Prognozes liecina, ka degviela ar sama-
zinatu séra saturu maksas par aptuveni
30% dargak neka pasreizeja. Saskana ar
konsultaciju kompanijas “Drewry” datiem
Singapiiras osta degviela ar samazinatu
séra saturu maksa aptuveni 560 dolaru par
tonnu. Tomér nozares dalibnieki bridina,
ka nevajadzétu So cenu nemt par pama-
tu, jo novembr un decembri ievérojami
pieaugs pieprasijums, tapéc nav izslégta
degvielas cenu maina. “Drewry” prognoze,
ka 2020. gada pirmaja puseé cenas varétu
bat visai nesapratigas, tas varétu stabi-
lizéties un kristies 2021. gada beigas un
2022. gada.=
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Parkapéjiem ai

liedz

tuvoties ostam

Australijas Juras droSibas parval-
de (AMSA) loti strikti reagé uz MLC
konvencija darba devé&jiem noteikto
uzstadijumu parkapumiem un vis-
pirmam kartam, protams, uz darba
algas savlaicigu neizmaksasanu. Ta,
pieméram, Panama redistrétajam
kugim “Fortune Genius” un Hon-
konga registrétajam “Xing Jing Hai”
aizliegts attiecigi 12 un 18 ménesus
pat tuvoties Brisbenas ostai.

AMSA inspektori sanéma sudzibu no
Starptautiskas transporta darbinieku
federacijas, un parbaudé atklajas, ka
operators “New Fortune Genius Ma-
nagement” kudga “Fortune Genius”
apkalpei nav samaksajis algu no ap-
rila lidz augustam, pavisam aptuveni
100 thkstosus dolaru. Parbaudé tika
konstatéti gan kuga ekspluatacijas,
gan starptautisko tiesibu parkapumi,
ari tas, ka kuga ipasnieks operé ar
diviem algas kontiem: viena uzrada

algas apmeéru, kas apkalpei bitu ja-
maksa, otra - cik faktiski samaksats.
Otra kuga apkalpei algas nebija iz-
maksatas aptuveni 140 tikstosu do-
laru apméra.m

Biuve modernako
LNG prami pasaulé

Pramis “Wasaline”, ko paslaik blvé
Somijas “Rauma Marine Construc-
tions” kugu bivétava, varés lepoties
ne tikai ar paSu modernako naviga-
cijas un sakaru sistému, bet ari ar
jaunakajiem risinajumiem degvielas
patérina samazinasanai. Tam bas

hibridpiedzina un jaudas parvaldiba,
tas varés darboties ar LNG un bioLNG
degvielu, ta klustot par vienu no
efektivakajiem un videi draudziga-
kajiem kugiem pasaulé. Kugim bis
par 50% mazaks CO2 izmesu apjoms
neka pasreiz&jiem pramjiem.m



Lemumi

{

japienem katram pasam

Ar ANITU SKINUMU tiekamies tiei pirms vinas brauciena uz lidostu, lai dotos karteja
reisa. Par kuga stiirmani Anita nostradajusi piecus gadus un savu izvéli nekad nav noZé-
lojusi. Tomer vinas cel$ uz jiiru nosaucams drizak par nejausu.

“Beidzot 12. klasi, radas jautajums,
ko darit talak. Biju jau iesniegusi do-
kumentus RTU Kimijas fakultaté, kad
ieraudziju reklamu par studijam Lat-
vijas Juras akadémija. Mani ieintere-
s€ja studiju programmas, ari tas, ka,
beidzot akadémiju, ieglsu profesio-
nala bakalaura gradu, bet, pats gal-
venais, perspektivas - péc studijam
noteikti bls darbs. Bija viens Skér-
slis — studiju maksa. Jau zinaju, ka
Tehniskaja universitaté bisu budzeta
grupa, bet akadémija togad bija ti-
kai 20 budzeta vietu. Tomér iekluvu
budzeta ari akadémija. 1. septembri
aizgaju uz akadémiju un vispar ne-
sapratu, kur atrodos. Par laimi, man
bija istabas biedrene, kura visu jau
bija izpétijusi un zinaja, kas kur at-
rodas, tad es visu laiku staigaju vinai
pa pédam!” atceras Anita.

Uzsakot macibas, Anita sapratusi,
ka nonakusi pilnigi jauna un nepa-
zistama pasaulé. Pirma apjausma
par to, kas vispar ir jira un jarnie-
ciba, radusies pirmaja praksé, kuras
laika vipa nonakusi uz kompanijas
“Tallink” pramja, taCu pa istam sa-
pratusi, kas vinu sagaida, tikai otras
prakses laika kompanija “Anglo-Eas-
tern”. Saja kompanija Anita strada
joprojam.

“Tikai otras prakses laika sapratu, ka
patiesiba neko nesaprotu. Jurnieki
runa, es nesaprotu. Vini visu laiku
piemin “gedu”, es domaju: nu ko
vini nemas par to vectévu? Jabrauc
uz kudi, bet es pat nezinu, ko nemt
lidzi. Vélak jau tu apjédz, ka uz ku-
da ir gan velas mazgajama masina,
gan tiriSanas lidzekli, gan édiens...
Kad kluvu par treSo stirmani, bi-
ja vél trakak. Aizlidoju, mani, pro-
tams, lidosta sagaidija, aizveda uz
kugi un pateica - péc 20 minGtém
sakas tava sardze! Un tad tu paliec
viena ar sardzes matrozi. Ta laikam
jutas kakéns, kuru iemet udeni un
kuram pasam jasaprot, ka izpeldét
mala. Neizpeldési - nogrimsi. Uz pir-
ma kuda, kur stradaju par sttrmani,
kapteinis bija ar parliecibu, ko vin$

F J_;.' o

nemaz neslépa, ka sievietes uz kuda
nes nelaimi. Atri sapratu, ka man viss
ir jadara mazliet labak, neka to pasu
izdaritu stirmanis virietis. Virietim si-
kas kltdas piedod, sievietei - nekad.
Vienmér kads pajautas: bet kapéc tu
to ta darji? Nu ja, tu jau esi sievie-
tel” stasta Anita.

Savu darba gadu laika vina sapratusi,
ka sievieti sturmani gratak pienemt
nevis paréjiem virsniekiem, bet tie-
Si klaja komandai, vecajiem “jlras
vilkiem”, kuri nesp&j samierinaties
ar domu, ka sieviete viniem kaut ko
macis. “Parasti saku: es jums neko

nemacu, es daru savu darbu un gri-
bu, lai jus darat savéjo.”

“Lai cik divaini tas izklausitos, bet es
esmu noveérojusi, ka virieSiem vairak
neka sievietém patik patenkot, pa-
klacoties. Ja tu esi vieniga sieviete uz
kuda, tad skaidrs, ka tiksi apspriesta
un aprunata. To vienkarsi nevajag
nemt galva. Uz kuga vispar nav vie-
tas nekadam sieviskigam izpausmém,
pieméram, uz kadu par kaut ko ap-
vainoties. Dari savu darbu, un viss.
Ieklausies, ko tev saka, bet aizmirsti
slikto, atceries labo!” skaidro Anita.

Vina uzsver, ka, stradajot par stir-
mani, ir |oti svarigi, lai varétu palau-
ties uz kuga komandu. Tacu jasaprot,
ka cilvéki ir Joti dazadi - cits nosvérts
un mierigs, cits atri “uzvelkas”, citam
pietiek ar 1su komandu, citu vienmér
japarbauda, vai vins ir sapratis. “Man
paveicas divus gadus stradat ar vienu
un to pasu komandu, tad jau bija sa-
jata, ka ta ir mana otra gimene. Ta-
gad dala komandas ir nomainijusies,
atkal jasaprot, kads kurs ir. Protams,
loti daudz ir atkarigs no kapteina.
Profesionala zina visi kapteini tieSam
ir augstakas klases specialisti, Tsti
profi, no kuriem loti daudz var ma-
cities. Tacu tiri cilvéciska zina vini ir
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dazadi. Gadas, ka kapteinis nav laba
oma un noteikti sabojas noskanoju-
mu ari visai komandai. Tas ir smagi.
Tagad dodos uz savu kugi un zinu, ka
ir nomainits kapteinis. Es vinu nepa-
Zistu, esmu tikai dzird€jusi nostastus.
Tacu braucu ar parliecibu, ka gan jau
bUs labi. Kads vecakais mehanikis
man reiz teica: Anita, tu esi pardzi-
vojusi to un to, tev jau vairs nav, par
ko uztraukties, tu ar visu tiksi gala!”

Anita strada par otro stirmani, vinai
ir arl kapteina vecaka paliga sertifi-
kats, tacu jagaida, kad atbrivosies
kada vecaka paliga vieta. “Esmu visu
laiku stradajusi uz heavy lift kugiem,
ja tagad gribétu pariet, pieméram,
uz tankkugi, atkal viss bGtu jasak no
gala, no tresa stirmana, un to man
negribétos. Man patik mans darbs.
Kadreiz paskatos uz savu kugi no
krasta un nodomaju: arprats, es tacu
to milzigo monstru vadu! Citreiz esi
uz kuda, velkas makoni, nak vétra,
un tad saproti - tas kugis, pat vis-
lielakais, patiesiba tacu ir tikai tads
puteklitis pret dabas spékiem. Man
laiks uz kuga nekad nevelkas. Kad
nokapju krasta, saplanoju —-jaizdara
tas un tas, bet, kad viss ir izdarits,
tad velk atpakal uz kugi. Gribas uz
tiltina, gribas savas sardzes un to
Tpaso darba rezimu. Uzkapjot uz ku-
da, visas problémas paliek krasta, ir
tikai jara, es un mans darbs.”

Gadas, ka reisa laika visus Cetrus
ménesus ta ari neiznak nokapt no
kugda krasta. Bet ne vienmér: “Esmu
skréjusi maratonu Singapura, esmu
kapusi kalnos Meksika, braukajusi
ar kvadracikliem un motocikliem,
esmu apciemojusi savus radiniekus,
kuri dzivo arzemes, ir daudz laba, ko
atceréties.”

Anita atzist, ka nekad nav bijusi uz
vietas sédétaja, ari atplta, atgrie-
zoties majas no kartéja reisa, vi-
nai var bat tikai aktiva un rosiga:
“Es dejoju tautas dejas, ta man ir
sirdslieta. Pagajusa vasara pieda-
lijos simtgades Dziesmu un deju
svétkos, nodejoju gan lielkoncertu
“Maras zeme”, gan “Vél 100 gadu
dejai”. Te gan man nakas saskarties
ar sievieSu nenovidibu, un to var arl
saprast - ir meitenes, kas nakusas
uz méginajumiem ménesiem ilgi, bet
es atbraucu majas no juras un uzreiz
varu “ielékt” un nodejot labak neka

26 JURNIEKS 2019 | 5

Anita Jaras
akadémijas
izlaiduma.

vinas. Tacu tas ir tapat ka ar virieSu
nenovidibu darba - es nenemu galva
un daru to, kas man patik, ko protu
un varu labi izdarit. Kad esmu Lat-
vija, skrienu “Stirnu buku”, skrienu
maratonus, braukaju ar moci - man
ir motocikls “Honda”. Man ir ari divi
lieli suni, kuri mani gaida majas, un
liels darzs. Darba pietiek. Aizbraucu
ari uz arzemém atpdusties, tikai esmu
sapratusi, ka arpus darba man ne-
patik lidot ar lidmasinu, jo lidostas ir
tik loti nogurdinosas. Labak braucu
uz tuvakam valstim, bet ar masinu.
Kad esmu majas, stastu tuviniekiem
par savu darbu jara, kaut gan zinu,
ka vini mani nevar saprast, jo pasi
to visu nav redz&jusi un piedzivoju-
Si. Visadi kuriozi gadas, pieméram,
es pieminu tiltinu, bet man prasa:
vai tas ir tads ka Tsts tilts uz kuga?”

Atrodoties Latvija, Anita ir izmégina-
jusi roku ari pasniedz€ja darba, lasot
lekcijas Latvijas Juras akadémija, un
parliecinajusies, ka Sis darbs nav vi-
nai piemérots. “Esmu stradajusi ar
pirmo, otro un treSo kursu. Pirmais
kurss nesaprot, ko un kapéc es stas-
tu, jo vini kugdi vispar nav redz&jusi.
Otrais kurss gatavojas iet praksg,
tapéc vinus nekas cits neinterese.
Savukart treskursnieki ir atgriezu-
Sies no prakses un nu jau visu zina
un uzskata, ka vairak neko macities
nevajag. Lielaka nelaime ir ta, ka
studenti negrib domat, vini nemé&gina
saskatit sakaribas, izdarit secinaju-
mus. DiemZél jaatzist, ka studentiem
trukst mérktiecibas. Es atceros sevi
studiju gados - tiecos péc zinasanam
un zinaju, ko vélos sasniegt. Mums
vispar bija fantastisks kurss, visi,
kas pabeidza, strada jura, visi ir ot-
rie stirmani, tris jau vecakie paligi.”

Nereti kolégi jarnieki, kuriem aug
meitas, prasa Anitai, vai var meitam
iedot vinas telefona numuru, lai vina
izstasta, ko nozimé sievietei stradat
uz kuga. “Es saku: tu tacu pats re-
dzi, vai tad nevari izstastit? Tacu ne-
atsaku, ja meitenes interes€jas, pa-
stastu par savu darbu, par to, kada
ir situacija uz kuda, ar ko jarékinas.
Padomus gan nekad nedodu un neko
neiesaku. Uzskatu, ka to nedrikst da-
rit, jo katram pasam ir jatiek skaidri-
ba ar sevi, pasam japienem Iémumi
un pasam jaatbild par savu dzivi.
Ta ir mana parlieciba,” uzsver Anita
Skinuma.

Sarma Kocane



Mani notur jura un Latvija

Saruna ar ULDI 0ZOLU brieda jau ilgaku laiku. Vinu ievéroju jau tad, kad vin3 studéja
Latvijas Juras akademija, patiesiba topoSo specialistu nemaz nevaréja nepamanit - vin3
bija aktivs, nevairijas kapt tribiné un paust savu viedokli ari tad, ja zalé sedéja jurnieci-
bas nozares autoritates. Starp citu, ari tagad nekas nav mainijies, Uldis ir savas profe-
sijas un savas valsts patriots, vinam ir viedoklis, pieredze, ari krietna paskritikas deva,
drosme paust savu viedokli un bt opozicija, par ko nacies ari ciest. Mehanika - ta bijusi
skaidra izvele un parlieciba, ko Uldis nevienu savas dzives mirkli nav nozeélojis.

Kad jautaju vinam, kapéc tada izve-
le - JUras akadémija, un kapéc tiesi
mehanika profesija, Uldis atzistas,
ka, pirms nakt uz interviju, par to
jau domajis un parcilajis savus pa-
pirus un fotografijas. 1997. gada
laikraksta “Diena” bijusi reklama, ka
LJA uznem studét grib&tajus, un tas
nostradajis. Savukart mehanika pro-
fesiju izvél&jies tapéc, ka no mazam
dienam bija nonémies ar tehniskam
lietdm, péc 9. klases vienu gadu
Zviedrija macijies par automehani-
ki. Tas sakrita ar laiku, kad tragiski
nogrima pramis “Estonia”, un noti-
kusSais tik skaudri uzrunaja jaunieti,
ka atkal un atkal lika domat par ju-
ru, bet punktu uzlika tolaik Latvijas
televizija demonstrétais serials “Ré-
dereja”. Ta nu Kolka un Pitraga uzau-
gusais Uldis Ozols, kurs bija sapnojis
kadreiz tapat vien iekugot lici, bet
nopietni savas profesijas saistibu ar
juru nebija apsvéris un par LJA lidz
tam neko nebija dzirdéjis, nu peksni
aptvéra - kuga mehanika profesija ir
tas, kas vinam vajadzigs.

“Juras akadémija tolaik vél bija
Kronvalda bulvari, bet ar pirmo pie-
gajienu sekmju dé| akadémija netiku
ieksa,” Uldis ir atklats. “Gaidot naka-
ma gada uzpemsanu, izmacijos par
mérnieku. Tagad ikreiz, kad no Rigas
lidoju uz kugdi un lidmasina pacelas
gaisa, atceros to laiku, kad vadiju
lidostas pirma terminala geodézijas
projektu, bet tas bija tikai intere-
sants starpposms cela uz jiru.”

Uldis neslépj, ka kopuma sekmes
nav bijusas pasas labakas, bet tikai
ar vienu piebildi: *Man nav problé-
mu ar domasanu, vienkarsi neredzu
jégu bazt galva nevajadzigas lietas,
tas macijos tikai nepiecieSami mini-
mala apjoma, tik vien, lai nokartotu
eksamenu, bet to, kas mani patiesi

Mirklis, pirms kapt uz kuga.

intereséja, apguvu ar novértéjumu
“izcili”. 1997. gada atskiriba no So-
dienas tika uznemtas divas pilnas
mehaniku grupas. Lai tiktu ieksa
akadémija, gaju uz sagatavosanas
kursiem, krietni piemacijos mate-
matiku, fiziku un anglu valodu. Kad
Rigas véstures un kugniecibas muze-
ja rektors Bérzins akadémijas pirma
kursa studentiem izsniedza aplieci-
bas, vins ironiski pajokoja, ka aplie-
cibas tagad gan sanem visi, bet visi
jau neizturés un péc pirma semestra
atsijasies. Tacu ta nebija, més turé-
jamies. Kam bija mérkis un kas gri-
béja, tas izturéja,” saka Uldis. “Bija
draugi, kas aizgaja no akadémijas un
atkal atgriezas, jo taja laika akadé-
mija bija vieniga iespé&ja, ka tikt pie
izglitibas un darba diploma. Tagad
ir dazadi modulu kursi un viss ir sa-
vadak. Pirmie atsijajas péc pirmas
jlras prakses, jo saprata, ka tas nav
prieks viniem. Ar tam praksém gaja
traki, bija problémas vispar tikt jura,
vienalga, uz kada peldosa lidzekla,

kaut kambize, ka tikai jara. Patiesi-
ba jau més nemaz nezinajam, uz ko
un uz kurieni gajam, jo lidz praksei
daudziem vienigais prieksSstats par
kugi bija akadémijas macibu kugis
“Veidenbaums”, kas stav€ja piestat-
né. Piedevam akadémijai bija savi
principi, péc kuriem studenti tika
sadaliti un nonaca praksé. Man pa-
veicas, kursa biedrs atteicas, un es
vina vieta nokluvu uz “Latvijas kug-
niecibas” kuga “Talava”, kam tas bija
pédéjais reiss pirms nodosanas sa-
griesanai. Tur nu es ieguvu pieredzi
visam mizam.”

Vélos zinat, vai tolaik “Latvijas kug-
nieciba” skaitijas laba prakses vieta.
Uldis uzskata, ka viss atkarigs no
cilvEéka ambicijam: ja bija ambicijas
nopelnit naudu, tad ne, bet, ja bija
ambicijas iegut gan labu, gan sliktu
dzives pieredzi, tad ta bijusi laba
prakses vieta. Izsaku aizdomas, ka
otraja kursa diezin vai daudzi tadas
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kategorijas doma par savam ambici-
jam, bet Uldis man nepiekrit, jo cil-
vékam devinpadsmit gadu vecuma ir
gan ambicijas, gan galva uz pleciem.

Konstruktivais opozicionars
Uldis Ozols jau studiju laika atskiri-
ba no citiem, kuri neapmierinatibu
ar akadémija notiekosSo izteica vien
Saura draugu loka vai nokluséja, sa-
vu viedokli pauda skali un publiski,
ari Latvijas Jurniecibas savienibas
kopsapulcés. Ka pats saka, ne jau
tapéc, lai kritizétu, bet gan ar domu
meklét risinajumu, ka uzlabot, darit
labak, lai sasniegtu vairak. “Savulaik
daudz esmu kritiz&jis akadémiju, ne
viss bija pienemams, bet tolaik pats
svarigakais tomér bija tas, ka, pa-
teicoties akadémijai, tu vispar varéji
tikt jura, citas iespé&jas jau nebija.”
Uldis uzskata, ka akadémijas stu-
denti, vismaz uz mehanikiem tas
noteikti attiecas, daloties tadas ka
divas dalas: vieni no tehnikas ne-
ko nesaprot un visu citigi macas no
gramatam, bet otri jau kops$ bérni-
bas ir darbojusies ar tehniku, tapéc
lietas, ko maca no gramatam, jau
sen ir apguvusi praksg, un macibu
process viniem Skiet neinteresants.
Vieniem ir tehniska domasana, bet
otri zina visas formulas. “Starp citu,
Sodien jlra strada tiesi tie tehniski
domajosie dzeki, un tiesi vini ir su-
perintendanti un vecakie mehaniki,”
saka Uldis “Tagad, péc piecpadsmit
gadiem, skumigakais tomér ir tas, ka
no musu divam akadémijas meha-
niku grupam reti kurs vairs iet jara.
Pats gan neplanoju nakt krasta dar-
ba. Visiem saku, ka krasta var stra-
dat, ja ir veselibas problémas vai ari
tas ir mans ofiss.”

Starp teoriju un praksi

Kop$ 2005. gada Uldis strada jdra un
neslépj, ka nav pabeidzis Juras aka-
démiju. Ceturta kursa beigas sapra-
tis, ka tas vinam nav tik svarigi. “Vél
pavisam nesen sazvanijos ar bijuso
kursa biedri, kura Joti labi macijas,
bija pabeigusi Rigas 1. vidusskolu,
tagad gimnazija, bet es tolaik biju
tads ka divnieku karalis. Tagad abi
jau krietnu laiku esam nogajusi ja-
ra, ieguvusi pieredzi, un sekmiga ir
bijusi art masu profesionala jlras
karjera. Kad bijam studenti un ari
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o LJA pasakums
igas véstures un
- ykugniecibas muzeja.

Ceturta mehanika amata.

tagad musu viedoklis sakrit — ar to,
ko macija un ari Sobrid maca aka-
démija, ir par maz. Nevar mehaniki
sagatavot, zimé&jot kaut ko uz tafeles.
Lai gan ieguts bakalaura grads, péc
butibas jaunais specialists nav ne Sis,
ne tas - nav nekads zinatnieks un ari
ar rokam nemak stradat. Kad maci-
jos 4. kursa, jurskola truka pasnie-
dz&ju, un mani paltidza pamacit par
dzin&jiem un citam tehniskam lietam.
Vienigais macibu lidzeklis jurskola bi-
ja melna tafele un krits, cita neka.”

Tomér neatlaizos un tincinu, kapéc
gan studijas nav pabeigtas, jo bati-
ba jau Uldis Ozols nav cilvéks, kurs
iesakto atstaj pusrata. “Kad biju
studentu padomes priekSsédétajs,

uzliku veto macibu maksas pacel-
Sanai, kam sekoja majiens, ka varu
savakt savas mantas un lasities. Fi-
zika bija palicis parads un vél kada
priekSmeta, kad man pateica - pie
komisijas tiksimies. Bija skaidrs, kas
sekos. Un tiesi tobrid man piedavaja
darbu, tapéc nolému, ka neiesu vairs
nemties. Vélak gan profesors Ci-
manskis, pie kura biezi gaju paruna-
ties, teica: “Beidz mulkoties, pabeidz
studijas!”, bet neesmu to izdarjis,
lai gan pagajusaja gada atjauno-
jos akadémija studijam neklatiené.
Savulaik man bija palicis tikai viens
nenokartots priekSmets, bet tagad,
péc izmainam macibu programmas,
tadi jau ir sesi. Uz macibu iestadi cil-
véks tacu iet glt zinasanas, bet, kad
redzu, ka viss notiek, nolaizas rokas,
jo esmu saskaries ar absurdu situa-
ciju. Piecpadsmit gadus esmu gajis
juara, bet man, pirmajam mehanikim,
pasaka, ka jaiziet kadeta gramata,
jo pietriukst viena kreditpunkta. Eju
uz kugi un prasu vecakajam meha-
nikim: “Paklau, vai vari man iedot
kadeta gramatu?”, bet Cifs ir nesa-
prasana: “Pag, kads tev sakars ar
kadetu?” Saprotu, ka burts paliek
burts, bet jéga tam maza. No vie-
nas puses ir tads ka akmens uz ple-
ciem, jo neesmu dabdjis augstskolas
diplomu, bet redzu, ka mana dzivé
tas neko nemainis, tapéc man vairs
nav ambiciju pabeigt akadémiju. Par
mani ka profesionali ir perfektas at-
sauksmes, pat ja neesmu pabeidzis
akadémiju, eju uz paaugstinajumu.”

Kompanija, kura Uldis strada, ir pa-
zinojusi, ka td@ neuzticas nevienam
augstskolas diplomam un nevienam
macibu kursu sertifikatam, kas iz-
sniegts arpus kompanijas macibu
centra. Darba devéjs aprékinaja,
ka apdrosinasanas gadijumi izmak-
sa daudz dargak neka sava macibu
centra izveidosana, lai sagatavotu
savus jurniekus tada limeni, kads
atbilst kompanijas standartiem un
prasibam. Lekcijas Sajos kursos la-
sa pasaules limena profesionali, un,
ka saka Uldis, tas ir augstaka Ii-
mena personibas. “Iesakuma mes,
protams, spurojamies preti, jo kurs
gan vélas sava atvalinajuma braukt
un macities kaut kados kursos, bet
kompanija maksa un dikté savus no-
teikumus, un tad tu saproti, ka Sis
kompanijas prasibas ir pamatotas,”
saka Ozols.



Kads tad ir tas darbs jura?

Lai palidzétu studentiem labak iz-
prast, ka studiju procesa iegutas
zinasanas izmantot praksg, ka arl
pilnigotu studentu izpratni par mas-
dienu jurniecibas nozares attistibas
tendencém, Latvijas Jiras akadémija
izveidota mentoringa programma,
ko atbalsta JiGrniecibas savieniba,
un Uldis Ozols, bidams atvérts sa-
biedriskam aktivitatém, bija gatavs
sava jurnieka darba pieredze dalities
ar akadémijas studentiem. “Mento-
ringa programma toposie jlrnieki
uzdod jautajumus par darbu jira.
Atbildot uz jautajumiem, saku, ka
vienas domas par darbu jura ir tad,
kad tu esi viens, bet situacija mai-
nas, kad jarekinas ar otru cilvéku
un gimeni. Neslépju, ka jura strada
loti daudz nelaimigu cilvéku, ka ne-
reti gimenes jak un brik. Esmu tik
daudz redzé€jis studentus no visas
pasaules, tapéc varu teikt, ka viss ir
atkarigs no katra cilvéka pasa. Ja ir
iedots darba tikums, tad viss karti-
ba, bet, ja cilvekam ir ap trisdesmit,
bet man vinam ir jaatgadina, ka péc
tualetes janomazga rokas, tad ko no
vina vispar var gaidit un kada bis sa
cilvéka attieksme pret darbu? Kad uz
kuga praksé atnak kadeti, es viniem
visiem uzdodu vienu jautajumu: vai
tas, ko esi izvél€jies darit, interesé
tevi pasu vai kadu citu, varbit vecaki
piespieda? Ja pasu interesg, tad es
tev tieSam palidzésu visu saprast un
apgut, bet, ja tas vajadzigs taviem
vecakiem, tad varam formali ierak-
stit, ka prakse ir izieta. Katram pa-
Sam ir jaspéj atbildét uz jautajumu:
ko es vélos sasniegt? Bija gadijums,
kad students uz kuga pakaras. Iz-
radas, vecaki maksaja par déla stu-
dijam un vélgjas, lai vins kllst par
jlrnieku, bet vins pats to negribé&ja,
un tad vél kapteinis bija aizradijis,
ka kaut kas nav izdarits, un rezultata
cilvéks pakaras. Kam to vajadz&ja?”

Uldis uzskata, ka akadémija toposos
specialistus psihologiski nesagatavo
darbam jdra, tapat ka nemaca stra-
dat ar cilvékiem. Kads no testiem
ir paradijis, ka aptuveni astondes-
mit procenti no Juras akadémijas
studentiem psihologiski nav gatavi
darbam jura. “Jasaprot, ka reali tas
ir cietums, tikai cilvéks tur nonak
labpratigi, bet studiju laika to ne-
viens nesaka,” savu viedokli pauz
Uldis. “Par sevi varu teikt, ka man

ir vienalga, kugis jauns vai vecs, jo
man ir svarigi, lai uz ta batu nor-
mali cilvéki, tacu pédéja laika ar-
vien vairak ir tadu, par kuriem ro-
das jautajums, vai viniem ir izzipa
no psihiatra. Ta ir nopietna un reala
probléma. Nezéligi! Ja neesi mentali
stiprs, cilvéku reali samal. Ipasi griti
ir tad, kad cilvéks nonak augstaka
amata un vinam ir javada padotie.
Daudzi to nespéj, trako, kliedz, tacu

{

Pirmais mehanikis uz
LNG kuga “Sonangol
Sambizanga”.

no ta jau nekas nemainas. Nedod
dievs, ja rodas avarijas situacija,
kura vari aizmirst savu vardu, bet
tev ir japaliek mierigam, savaktam
un jareadgé adekvati. Mums uz kuda
bija labs vecakais mehanikis, kurs
nespéja komunicét ar cilvékiem,
nevienam neko nevaréja pateikt un
neprata sevi prezentét. Lielie bosi
vinam deva pusgadu, lai iemacas
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komunicét. Mis neinteresg, ka tu esi
labs profesionals mehanikis un lie-
liski parzini savu darbu, tavos darba
pienakumos ietilpst vadit cilvékus,
bet tu to nespé&j. Tads bija darba
devéju uzstadijums. So komunika-
Ciju un prasmi sevi prezentét maca
specialos kursos.

Uz kuda, uz kura stradaju, kaptei-
nis un vecakais mehanikis strada ka
viens vienots mehanisms, un ir pra-
siba, ka augstakajiem virsniekiem
uz kuda jaspé€j radit tada atmosfé-
ra, lai apkalpe labi justos. Piedevam
janem véra, ka ta ir daudznacionala
apkalpe. Savulaik akadémija pasnie-
dz€ji, kuriem nebija realas prakses,
mums teorétiski stastija, ka tas va-
rétu bt - stradat ar filipinieSiem un
kiniesiem. Tagad, kad jau n-tos ga-
dus stradaju kopa ar dazadu tautibu
cilvékiem, varu teikt, ka ne tuvu nav
ta, ka akadémija stastija. Patiesiba
ir tikai viena, un jaievéro viena ele-
mentara lieta — jarespekté vienam
otru, bet to ari tagad nemaca.

Kamer Latvija veél nebija ieviestas
modulu programmas un jaunie jar-
skolas izglitibas standarti, Latvijas
Juras akadémijas diploms bija vieni-
ga iespéja tikt lldz vecaka mehanika
vai kapteina amatam. Tolaik es, gan-
driz beidzis akadémiju, darba tirgu
biju viena [imen1 ar citu valstu jar-
skolas absolventu, un tikai tapéc, ka
vins, pieméram, ir no Anglijas, kur
ir cita izglitibas sistéma. Misu aka-
démijas absolventi, kuri, augstskolu
pabeidzot, sanéma zelta pulksteni,
darba tirgd nostajas viena limeni
ar citas valsts vienkarsas jarskolas
beidz&jiem.”

Pasaules likumsakaribas
Kad dazadu ekonomisko apsvérumu
dé| daudzi ang|u jarnieki bija palikusi
bez darba, Anglija tika pienemts lé-
mums, ka kruinga kompanijam dar-
ba janem jurnieki ar anglu vai skotu
pasi, paréjie varéja bat brivi. Uldim
un vél daziem vina Latvijas kolégiem
paveicas, jo vini amerikanu kompa-
nija, kuras kruings ir Anglija, bija
sakusi stradat vél pirms Si politiska
un stratégiska lémuma pienemsa-
nas, bet pédéjo piecu gadu laika
no Latvijas Saja kompanija neviens
vairs nav ticis ieksa, jo tas ir lobijs
visaugstakaja limen.
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Prakse UZLK tarikk?ga “Talava".

Ulda Ozola matroza laiks.

“Kad savulaik man piedavaja stradat
kompanijas kadetu programma, pa-
intereséjos, vai varéSu programma
nemt ari studentus no Latvijas Juras
akadémijas, uz ko atbilde bija nolie-
dzosa. Ja es kaut ko jédzigu nevaru
izdarit savéjiem, tad $ads projekts
mani pilniba neinteres€ja. Sazinajos
ar akadémijas studentiem un ieteicu
pasiem uzrakstit pieteikumu kadetu
programmai, uz ko vini visi sanéma
atteikumu ar motivaciju, ka kaut
kas 1sti neatbilsts kompanijas prasi-
bam. Protams, ta ir diezgan apsau-
bama motivacija, jo misu akadémi-
jas programmas tacu ir akreditétas
un starptautiski atzitas, patiesais
iemesls ir sava darba tirgus aizsar-
dziba un savu jurnieku lobijs - tatad
nozares stratégija,” uzskata Ozols.

K_a parle_kt pari pilu

dika latinai?

Arl Latvijas jarniecibas sabiedriba
Sogad kérusies pie jaunas jlrnieci-
bas politikas veidoSanas. Stratégija -
ta mums ir loti nepiecieSama. No-
tiek diskusijas, kadai vajadzétu but
Sai politikai, lai més bldtu moderna
valsts ar modernu un uz nakotni vér-
stu jUrniecibas nozari. Par So tematu
runajot ar Uldi, kurs vairakus gadus
bijis ara no Latvijas aprites, vispirms
nakas dzirdét noputu - més jopro-
jam esam pilu dikis. “Joprojam te
nekas daudz nav mainijies. Varbat ir
janomainas paaudzém, lai viss notik-
tu savadak? Varbit bis savadak, kad
stradas cilvéki bez padomju atminas
un pieredzes? Varbdt mani bérni te
ienesis kaut ko jaunu? Tacu paslaik
nav nedz redz€juma, nedz vériena,
nedz ari uzdrikstéSanas.

Atgriezoties no arzemém péc daza-
diem seminariem, gribas jautat -
kas te neiet kopa? Pie mums viss
ta bremzé&jas, bet tur lietas notiek!
Kad miuséjiem stasti par pasaulé
dzirdéto, te visu noliedz - kadas
mulkibas, ta& nav! Ja labi padoma,
Singapira tacu ir tikusi talak neka
més. Daudzas lietas, protams, nevar
salidzinat, bet daudz tomér var mai-
nit ar attieksmi un izpratni. Runat un
spriest var bez gala, bet laiks iet un
nekas nemainas.

Pirms gadiem piecpadsmit LJS kop-
sapulcé diskutéja un jautaja: kur ir
jaunie? Bdtu labi, ja katrs seniors
uz LJS atvestu vismaz vienu jauno,
bet pa Siem gadiem ta ari nekas nav
mainijies. Robertam Gailitim ir entu-
ziasms, bet cik ilgi vinam ta pietiks?
Vins pabeidza studijas arzemés un,
lai gan tur bija visai vilinosi un labi
apmaksata darba piedavajumi, to-
mér atgriezas Latvija. TaCu cilvéks
viens pats nevar to vezumu pavilkt.
Mums ar Robertu ir bijusas daudzas
idejas, un es, protams, varu Ro-
bertam palidzét, cik manos spékos,
bet manos planos neietilpst parnakt
krasta darba, jo es vélos stradat ja-
ra. Jara ieSu, kamér mani iznesis ar
kajam pa prieksu. Bija piedavajums
stradat krasta darbu Londona, bija
arl piedavajums no Singapuras, bet
es tam visam pateicu ng, paldies, tas
nav man. Mani notur jura un Latvija.
Esmu Latvijas patriots, un majas ir
majas. Mani kolégi no Latvijas, un



nekrit svara, vai tas krievs, balt-
krievs, ukrainis vai latvietis, visi saka
vienu un to pasu - Latvija ir misu
majas, un es vienmér gribu majas.
Mes, jurnieki, jau visu nopelnito in-
vestéjam Latvija, Cetras piecas gi-
menes pelna naudu no tam iespé-
jam, ko dod viens jurnieks.”

Maizei ir ari garoza

Tapat ka jebkuram darbam, ari jur-
nieka darbam ir savas tumsas pu-
ses, un Uldis piesauc darbu piratu
rajonos. “Tad reizém sev uzdodu
jautajumu, vai man to vajag. Bet
viss jau ir atkarigs no ta, cik nopietni
kompanija rlpé&jas par savu kugi un
saviem jurniekiem. Misu kompani-
ja par to visu doma tiesam nopiet-
ni, piedevam mums ir tik liels kugis,
ka tam nemaz nav viegli tikt klat, ja
ejam pilna gaita, to darit ir bistami.
Un tomeér, kad notiek macibas un klat
ir droSibnieki, pat macibu situacijas
rada spriedzi. Spriedze ir ari tad, kad
ir parlidojumi uz kugi vai majup, Tpa-
$i, ja tas notiek Afrikas valstis, Indo-
nézija vai Indija. Kadu manu kol&gi,
pieméram, ielika Kongo cietumg, jo
kaut kas nebija kartiba ar dokumen-
tiem, un tas nu gan nav nekads joks.
Ja Riga notiek kads parpratums, to
nekada gadijuma nevar salidzinat
ar incidentu Kongo. Kol&gi, kuri bija
piedzivojusi piratu uzbrukumu Nigé-
rija, viena mirkli bija nosirmojusi un
pateikusi né darbam jara. Kamér tu
pats to neesi piedzivojis, par notie-
kosSo ir viens viedoklis, bet, kad kaut
kam tadam nakas iziet cauri un izjust
uz savas adas, viss mainas.”

BGtu pavisam nelogiski, ja es ka zur-
naliste neuzdotu mizseno un tik tri-
vialo jautajumu par juras romantiku,
kuru allaz piesauc vecakas paaudzes
jarnieki, bet ne 1pasi izcel jaunie. Ul-
dis saka, ka viena romantika ir tad,
kad tu no krasta skaties uz juru, bet
pavisam savadak izskatas, no juras
raugoties uz krastu. Pats par ro-
mantiku vairak esot domajis pirmaja
juras praksé, bet, kad profesionali
jadara darbs, tad romantika aiziet
otra plana. Tagad, kad kugi osta iz-
krauj un iekrauj diennakts laika, visu
kontraktu var nostradat, nenokapjot
krasta. “Un tad, kad puse ekipazas
jldzas nost, ari nav prata domat par
romantiku,” teic Uldis. “Ir gadijies,
ka tev kllp virst ar nazi, un tad tu
nedoma, vai jura ir kada romantika,

bet prata ieSaujas doma, vai tev to
visu vajag. Diemzél notiek arf ta, bet
kopuma jau dzivot un stradat var.”

Uldim ir nepiecieSamais cenzs, lai no
pirma mehanika klutu par vecako,
bet daudzi nemaz nevélas bt par
vecako mehaniki, jo tad ir jak|ust par
tadu ka starpnieku starp krasta ofisu
un kugdi, un tas problémas, kas ga-
zas par vecaka mehanika galvu, esot
visai nopietnas. No ofisa biezi vien
nak tik stulbi jautajumi, ka atliek
tikai nobrinities, bet no vecaka me-
hanika prasmes komunicét ar krasta
ofisu ir atkarigs, vai vin$ par savu
darbu savaks plusus vai minusus.
“Vecakais mehanikis viens neko ne-
var, vinam ir nepiecieSama laba ko-
manda, zinoSs un uzticams pirmais
mehanikis, tikai tad tu vari mierigi
dzivot. Tas ir komandas darbs, bet
ar uzticéSanos ari var bit problémas,
jo nekad nevar zinat, ko atsutis dar-
ba, un raksturojums uz papira par
cilvéku jau neko nepasaka. Ir labi,

Kugis “Berge Arzew”, uz kura Uldim Ozolam
sakas profesionala jarnieka gaitas.

ja komanda ir cilvéki, ar kuriem ko-
pa jau stradats, par kuriem zini, ko
vini prot un var. Masu kompanija ik
pa laikam kapteini un vecako meha-
niki rotg, lai neiesézas viena vieta.
Patiesiba ir tada sajuta, ka tev visu
laiku seko. Uzticas, bet parbauda.
Stradajot uz kuga, vienmér janem
VEra nacionalas ipatnibas. Visdemo-
kratiskakie, pieméram, ir norvédi,
bet horvatiem ir savas divainibas. Ja
tu neesi no vina pilsétas vai ciema,
par paaugstinajumu vari aizmirst un
gadiem to gaidit. Uz kuga reiz biju
tada komanda, kur visi bija horvati,
un, lai gan es pieradiju sevi darba,
vini mani diez kapéc tomér uzskatija
par krievu spiegu. Tagad gan daudzi
no viniem man ir kluvusi labi draugi.”

ledzimtais jurnieka géns
Sarunas laika atkal un atkal atgrie-
Zamies pie Jiras akadémijas un Lat-
vijas jurniecibas politikas. Var just,
» > > 32. pp.
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ka Uldim Ozolam Sie jautajumi nav
vienaldzigi, vinam no sirds gribé-
tos, lai lietas grieztos uz labo pusi.
“Zél, ka akadémijai nav pievilkSanas
spéka, jo tie, kas Seit studéjusi, maz
komunicé sava starpa, nav tada ista
patriotisma, bet gribétos, lai butu.
Tapat gribétos, lai Jiras akadémija
klist dinamiskaka un modernaka.
Pieméram, Novikontas koledzai ir
jauns skatijums uz lietam, cilvéki vi-
su dara atri un rikojas izlemigi. Biju
desmit dienu kursos Irijas Jiras aka-
démija, kur ir tiesi tadi pasi studenti
ka pie mums, bet tur ir tada materia-
Ia baze, un, kas vél svarigak, tur ir
jutams cilvéka faktors - ieintereseti
pasniedz&ji, bet misu akadémija var
just daudzu pasniedzé&ju neieintere-
sétibu. Ka jau teicu, man bija nelie-
la pasniedzeja darba pieredze LJA
jurskola, kur nebija pilnigi nekadu
uzskates lidzeklu, tapéc rakstiju vi-
sam lielajam kompanijam, kas razo
dzin€jus, un jautaju, vai var atsutit
kadu plakatu, pieméram, ar dzin&ju
Skérsgriezuma. Atsauciba bija mil-
ziga, spé€ju tik staigat uz pastu péc
jauniem satijumiem. Jautaju aka-
démija, vai var iedot kadu ramiti,
kur Sos plakatus ielikt, bet ar to bija
neparvaramas problémas. Tolaik vél
nevienam nebija laptopu, ka tas ir
tagad, tapéc sadi uzskates materiali
bija loti noderigi.”

Sarunas laika aizdomajos, kas Ul-
dim liek bt tadam nemiera garam.
Atbilde, visticamak, rodama sen-
¢u génos - no vecasmates vectéva
mantotajas jlrnieka asinis. Vins bija
kuga kapteinis, kuram jau divdesmit
piecu gadu vecuma piederéja kuga
dalas, ko misdienas sasniegt ne-
maz nevar. “Vin$ bija no Pitraga un
macijas Mazirbes jurskola,” stasta
Uldis. “Pirmaja jurniecibas enciklo-
pédija ieraudziju vipna vardu, saku
izjautat vecmammu, atradu véstu-
les un bildes, daJu no kuram nodevu
muzejam.”

Veca kapteina maja dzivo Uldis ar
gimeni. Tas ir majas, kas stabili
stav jlras krasta, ka saka Uldis, tas
staveés vél gadus divsimt. Un sauks
majas jurnieku Uldi Ozolu, kur vinu
gaida gimene, lai vins briva bridi
parmainas péc no krasta varéetu la-
koties jura.

Anita Freiberga
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Arodbiedriba
sakarto darba vidi

Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku arodbiedriba (LTFJA) ir Latvijas
Brivo arodbiedribu savienibas (LBAS), Starptautiskas Transporta
darbinieku federacijas (ITF, Londona), Eiropas Transporta darbinieku
federacijas (ETF, Brisele), ka ari Baltijas valstu pastavigi darbojoSos
komiteju locekle. Latvijas Tirdzniecibas flotes jirnieku arodbied-
riba ir vairak neka sesi tikstosi biedru. LTFJA prezidents IGORS
PAVLOVS uzskata, ka tas ir tiri solids skaits, tomer vienmer varétu
véléties vél lielaku jurnieku aktivitati un interesi par savu tiesibu
aizsardzibas delegésanu arodbiedribai.

“Ja paskatas uz Eiropas valstim, redzams,
ka jaunu biedru piesaistiSana arodbiedribu
kustibai ir diezgan problematiska, nemaz
nav tik viegli parliecinat cilvékus staties
arodbiedriba,” atzist Igors Pavlovs. “Ir divi
veidi, ka més varam aizstavét un cinities
par savam tiestham. Pirmais - to var da-
rit katrs pats: esmu pietiekami gudrs un
kompetents, tapéc man nav vajadzigs ne-
viens, kas parstavétu manas tiesibas vai
ar kuru kopa gribétu to darit. Daudzi art
netic, ka kopa panakumi varétu bit labaki.
Otrs veids ir darit to ar arodbiedribas pa-
lidzibu, bet te, protams, ir jautajums, ka
parliecinat jarniekus par nepiecieSamibu
staties arodbiedriba? Vini daudz laika pa-
vada jara, un ta ir pavisam cita domasana.
Te labs piemérs varétu bit $ads: autobusa
brauc daudz cilveku, iekapj kads huligans
un uzmacas vienam no pasaZzieriem. Pare-
jie to véro, bet neiesaistas, jo huligans jau
mani neaiztiek. Més it ka visi esam kopa,
un tomér katrs par sevi.”

Latvija tikai desmita dala no aptuveni devin-
simt tikstoSiem stradajoSo ir arodbiedribas
biedri, un tas Skiet divaini, jo sabiedriba ko-
puma nav ipasi apmierinata ar saviem dar-
ba devéjiem, ar atalgojuma apméru, darba
drosibu un garajam darba stundam, tapéc
arodbiedriba varétu bit labakais veids, ka
uzlabot un kontrolét situaciju darba tirgd.

Pasaules jurniecibas prese diezgan daudz
apraksta situacijas, kad jirnieki ir bijusi
neaizsargati, ir bijusas parkaptas vinu tie-
sibas, vini nav sanémusi darba samaksu
vai vispar atstati bezpalidziga situacija.
To ir piedzivojusi arT Latvijas jurnieki, pa-
mata ierindas personals, un tad jdrnie-
kiem ir nacies meklét palidzibu tieSi pie
arodbiedribas.

Kopligums uztur kartibu

kugosanas biznesa

Starptautiskaja tirdzniecibas floté uz vairak
neka 50 tiikstoZiem kugu strada vairak neka
miljons jurnieku no visas pasaules, tapéc
logisks ir jautajums, kas parstav tirdznieci-
bas flotes jirnieku intereses. Igors Pavlovs
ir parliecinats, ka ta ir diezgan aktivi stra-
dajosa jarnieku arodbiedribu kustiba, pie-
méram, Latvija, Vacija, Zviedrija, Horvatija,
Filipinas, Koreja un vél daudzas valstis, kas
visas kopa veido Starptautisko Transporta
darbinieku federaciju jeb saisinati ITF. “Pa-
teicoties ITF, uz daudziem pasaules kugiem
darbojas kopligums,” saka Pavlovs. “Bet
bieZi vien jurnieki nemaz Tsti neizprot kop-
liguma jégu un nenoveérte, cik tam ir svariga
loma. Cilveks doma, ka kopligums ir tadi ka
darba noteikumi, ko izgudrojis darba devéjs,
bet patiesiba kopligums ir dokuments, kas
tiek parakstits starp divam pusém - arod-
biedribu un darba devéju. Ja nav arodbied-
ribas, nav ari iespéjams noslégt kopligumu,
un paliek vien ligums starp darba devéju
un darba néméju. Jirnieki parasti paraksta
darba ligumu, kura ir noradits vards, uz-
vards un, iespéjams, ar1 atalgojums, bet
zemak maziem burtiem rakstits: pargjie
nosacijumi saskana ar kopligumu. Reizém
cilveks Sim punktam pat nav pievérsis uz-
manibu, bet kopligums darbojas un aizstav
vina intereses. Bet iedomasimies, kas no-
tiktu, ja starp darba deveju un darba néméju
nebiitu arodbiedribas, kas regulé abu pusu
attiecibas, un ka jirnieks varétu aizstavét
savas tiesibas. Uz katru jarnieka iebildumu
kuga Tpadnieks var teikt: atvaino, durvis ir
vala, ja nepiekriti nosacijumiem, vari meklét
citur izdevigakus. Labi, teiksim, ka ligums ir
noslégts, bet ka lai jurnieks atrod palidzibu



un atbalstu situacija, ja darba devéjs nepil-
da savas saistibas? Vins ar savu problému
atkal ir palicis viens. Pieméram, bijusas
“Latvijas kugniecibas”, tagad kugo3anas
kompanijas LSC trisdesmit Eetri kugi ir zem
miisu kopliguma, un més visus jautajumus
risinam operativi, tacu nevajadzétu domat,
ka kopligums ir kads automatiski parak-
stams dokuments. Ta nav, jo katru kopligu-
ma punktu més izrunajam, izdiskutéjam un
parakstam vien tad, ja esam vienojusies par
labako variantu misu jarniekiem. Ir reizes,
kad diskusijas par katru ciparu un nosaci-
jumu notiek diezgan augstos tonos. Visliela-
kas diskusijas, protams, ir par darba algam,
Tpasi tas attiecas uz ierindas jarniekiem, jo
kugu Tpasnieki saka, ka vini var aizpildit
Sis darba vietas ar treso valstu jirniekiem.
Arodbiedribai visu laiku jadoma, kas misu
jurniekam ir vissvarigakais — darba alga vai
darba vieta. Es uzskatu, ka ta tomeér ir darba
vieta, jo garanté noteiktu ienakuma limeni.
Lai arf tas nav tads, kadu mes visi vélétos,
cilveks tomer neatrodas bezdarbnieku rin-
das. Vienmér ir jaatceras, ka misu ierindas
jarnieku vietas var aiznemt filipiniesi, tresas
pasaules valstu jirnieki.

LTFJA ir laba sadarbiba ar kompaniju “Tal-
link”, kuras divi kugi registréti zem Latvijas
karoga un uz kuriem strada misu jurnieki,
ar kompaniju “Stolt”, ka arf ar citam kugo-
Sanas kompanijam, ar kuram esam noslégu-
Si kopligumu, kas attiecas uz tiem Latvijas
jarniekiem, kuri strada uz So kompaniju
kugiem zem daZadiem karogiem. Kas at-
tiecas uz jirnieku sadzives apstakliem, tad
tie liela méra ir sakartoti, lai gan vienmér
var véléties uzlabojumus, bet galvenais
jautajums ir jirnieku sociala aizsardziba,
Tpasi nemot véra to, ka vini strada uz leto
karogu kugiem.”

LietiSkas sarunas

lietiSka gaisotné

Igors Pavlovs stasta, ka parasti tieSi ga-
da nogales arodbiedribai ir intensiva dar-
ba pilnas, jo tad ir pienacis laiks parslégt
kopligumus ar daudzam kompanijam un
kugu Tpasniekiem. Liela dala kopligumu
tiek noslégta, pamatojoties uz principiem,
par kuriem panakta vienoSanas IBF foruma
(International Bargaining Forum) ietvaros,
kura dalibnieki ir ITF un IMEC. Kad liguma
termins ir beidzies, puses parskata darba
nosacijumus un, ietverot jaunos nosaciju-
mus, kopligumi tiek parslegti uz cetriem ga-
diem - no 2019. gada janvara lidz 2022. ga-
da decembrim.

2018. gada 21. novembrT arodbiedribu ap-
mekléja parstavji no ITF un Starptautiskas

jurnieku darba devéju padomes (IMEC). Par-
runas vadija LTFJA prezidents Igors Pavlovs,
no ITF puses piedalijas federacijas jiiras
operaciju nodalas vaditajs DZons Kaniass,
IMEC parstavéja organizacijas priekSsedé-
tajs un “V-Ships India” izpilddirektors kap-
teinis RajeSs Tandons, IMEC izpilddirektors
Francesko Gargiulo, parstavis no kompa-
nijas “Columbia Shipmanagement Cyprus”
Andreass Andreou. Ka novérotaji klat bija
kompanijas “Hanza Marine Management” iz-
pilddirektors Aleksandrs Goridjko un perso-
nala menedzZere Jilija Mickevica. TikSanas
laika tika apspriesti Latvijas Tirdzniecibas
flotes jurnieku arodbiedribas kopliguma
nosacijumi, veiktas izmainas jarnieku lab-
klajibas un darba apstaklu uzlabo3anai, ka
arf saskanotas minimalas algu likmes na-
kamajiem diviem gadiem, bet ar SIA LSC
parstavjiem apsprieda jauna kopliguma par-
slégSanu uz nakamajiem cetriem gadiem.

Uz valsti nevajag
dusmoties, katram pasam
jabut atbildigam par sevi

Tos darba un sadzives apstaklus, kadi ir
Sodien, nekada zina nevar salidzinat ar
tiem, kadi bija pirms gadiem divdesmit
pieciem trisdesmit. Jirnieki strada, sanem
algu, péc kontrakta beigam atpdsas krasta,
slédz jaunu kontraktu, Skiet, nav nekadu
problému. Jirnieks samaksa ar valsts no-
teikto iedzivotaju ienakuma nodokli, un vina
sirdsapzina ir tira, cilveks nakti var mierigi
gulét. Lidz laikam, kad pienak pensioné-
$anas vecums un jiirnieks péksni attopas,
ka nav maksajis socialo nodokli, un tad
gan naktis vinu moka bezmiegs. Ka saka
Igors, arodbiedriba vienmér ir mudinajusi

£
Igors Pavlovs, LSC valdes
priekSsédétajs Roberts Kirkups
un Andrejs Zvaigzne.

jurniekus neatlikt uz vélaku laiku to, par
ko vajadzétu domat laikus. Trisdesmit un
cetrdesmit gadu vecuma Skiet, ka pensija
vél ir aiz kalniem, bet gadi paskrien atri, un,
kad pienak sesdesmit pieci, atklajas bédi-
ga aina. “Pie manis atnak cilveks un saka:
Igor, es visu miiZu esmu nostradajis jira,
vai tu zini, cik lielu pensiju es sanemsu no
valsts? Ja, es zinu, loti maz, seSdesmit vai
septindesmit eiro. Un cilvékam ir aizvaino-
jums uz valsti, jo vins nesaprot, ka tas var
bat. Cilveks pat neaptver, ka no cetrdesmit
gadiem divdesmit astonus vin$ nostradajis
pilnigi cita situacija, valsti, kura ir pavisam
citi likumi, neka tas bija kadreiz. Es vinam
saku, ka Sodien katram Latvijas iedzivota-
jam ir iespéja brivpratigi piedalities socialas
apdrosinasanas sistéma, katrs pats var
maksat socialo nodokli, pievienoties tresa-
jam pensiju limenim vai kadam citam pen-
siju fondam, pieméram, “Jirnieku foruma”
programmai. Cilvéks sava darba mizZa laika
var pariipéties par vecumdienam, tomer vin3
to isti neizprot un nedara. Vinam ir psiho-
logiska probleéma - griiti pienemt domu, ka
labpratigi jaskiras no kadas summas, no
savas naudas. Viena lieta, ja to izdara dar-
ba devéjs, ar to cilveks spéj samierinaties,
bet iznemt naudu no savas kabatas, kad ir
tik daudz vajadzibu Sodien un talit... Saku
cilvekam, ka vinam jau divdesmit astonus
gadus vajadzeja domat, ko daris, kad sa-
sniegs pensijas vecumu. Bet vins saka -
neticéju Sai valstij, neticu bankam! Cilveki
nonak lielas problemas prieksa, un 3aja zina
viniem neviens nevar palidzét, ja pirms div-
desmit astoniem gadiem vini nesaprata vai
nepienéma domu, ka sakusies jauni laiki un
ir jadoma savadak!”

Anita Freiberga
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Juras spéeku jaunumi

Jiiras speéki
starptautiskajas macibas
“Northern Coasts 2019”

No 2. lidz 18. septembrim Vacijas,
Danijas un Zviedrijas teritorialaja jura
norisinajas starptautiskas juras spéku
macibas “Northern Coasts 2019”, ku-
ru mérkis bija trenét kugu komandu
un vienibu sadarbibu ierobeZotos un
seklos tdenos starptautiska vidg, iz-
spél&jot dazadu krizu scenarijus, ka
ari veikt minu iznicina$anas treninus,
ieskaitot veésturisko spradzienbistamo
objektu iznicinasanu.

Macibas “Northern Coasts 2019”
Baltijas valstu jdras eskadras
(BALTRON) komandieris komandleit-
nats Armands GrebeZs vadija as-
tonu kudgu grupu un Latvijas Jiras
spéku staba un apgades kugis A-53
“Virsaitis” nodrosinaja staba funkci-
ju izpildi, ka ari tris virsnieki pildija
dazadus uzdevumus macibu vadibas
Staba. Savukart minu kugis M-06
“Talivaldis” piedalijas macibas NATO
1. pastavigas juras pretminu grupas
sastava. Macibas “Northern Coasts
2019” kopa piedalijas vairak neka 40
kugu un aptuveni 3000 karaviru no
Belgijas, Danijas, Vacijas, Igaunijas,
Somijas, Francijas, Lielbritanijas, Ita-
lijas, Kanadas, Horvatijas, Latvijas,
Lietuvas, Niderlandes, Norvédijas,
Polijas, Zviedrijas, Sveices un ASV.

Macibas vadija Vacijas Juras spéeki ar
Danijas Juras spéku atbalstu, un tas
notika trijas fazés - krasta, treninu
un taktiskaja.

BALTRON ir viens no ilgstosakajiem
Baltijas valstu sadarbibas projek-
tiem, kas darbojas kops 1998. gada
augusta. Baltijas valstu juras eskad-
ru izveidoja, lai nodrosinatu pasta-
vigas atras reagésanas spéjas jura
miera un krizes laika. Baltijas valstu
jUras eskadras mérkis ir nodrosinat
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Baltijas jlras spéku minu meklésa-
nas kugu pastavigu gatavibu piedali-
ties nacionalu uzdevumu veiksana un
NATO pretminu kugu grupas realizé-
tajas operacijas. Paraléli Baltijas val-
stu jlras eskadra veicina Jiras spéku
savstarpé€jo savietojamibu un sadar-
bibu, tostarp nodrosina pastavigas
kopigas atras reagésanas spé€jas jura
miera un krizes laika, piedalas juras
atminéSanas operacijas, militarajas
macibas un misijas, Baltijas valstu
teritorialo Gdenu un ekonomiskas
zonas drosSibas stiprinasana.

NATO 1. pastaviga juras pretminu
grupa ir viena no ¢etram NATO pa-
stavigajam Juras spéku grupam.
NATO pastavigas Juras spéku gru-
pas veido NATO Readésanas spéku
juras komponenti, kas darbojas ka
thlitéjas reagésanas spéki. NATO
1. pastaviga jlras pretminu gru-
pa ir viena no divam alianses jiras
komponentes daudznacionalam vie-
nibam, kas izveidota minu iznicina-
Sanas operaciju veiksanai un NATO
ReadésSanas spéku sastava spéj ne-
kavéjoties veikt operacijas jebkura
vieta. Latvijas Brunotie spéki NATO
1. pastavigaja juras pretminu grupa
piedalas kops 2007. gada.

Krasta apsardzes dienesta
macibas uz Italijas pramja
“Scottish Viking”

19. septembri Nacionalo brunoto
spéku Jiras spéku Krasta apsardzes
dienesta Jiras glabsanas un meklé-
Sanas koordinacijas centrs (MRCC
Riga) veica planotas macibas, iesais-
tot Italijas prami “Scottish Viking”.

Macibas piedalijas ari Gaisa spéku
helikopters “Mi-17", Neatliekamas
mediciniskas palidzibas dienesta
Operativas vadibas centrs un Kur-
zemes regionald centra mediku bri-
gade, un tajas tika izvértéta iesaisti-
to dienestu sadarbiba, veicot cietusa
evakuaciju no pramja uz slimnicu.

Pramis bija cela no Ventspils uz Nines-
hamnu Zviedrija. Saskana ar macibu
scenariju, izejot jura no Ventspils os-
tas, Italijas pramja apkalpes loceklim
bija nepiecieSama neatliekama me-
diciniska palidziba. Par to tika zinots

UZZINAI

Pamatojoties uz Starptautisko konvenciju par
cilveka dzivibas aizsardziba uz jaras, MRCC
Riga veic Sada veida macibas ar visiem pa-
sazieru pramjiem, kam ir pastavigas kugo-
Sanas linijas Latvijas jiras mekléSanas un
glabSanas atbildibas rajona. Macibas notiek
gan diennakts gaisSaja, gan tumsaja laika.

MRCC Riga, kas, izmantojot specialu
juras sakaru un trauksmes talrupa
savienosanu, nodrosinaja medicinis-
kas konsultacijas iesp&ju, savienojot
konferences rezima prami “Scottish
Viking” ar Neatliekamas mediciniskas
palidzibas dienesta Operativas vadi-
bas centra arstu.

Jiiras spéku macibas
“Flotex” izspélé ricibu
krizes situacija

No 23. lidz 30. septembrim Liepaja
militaro macibu cikla *Namejs 2019”
ietvaros notika JUras spéku macibas
“Flotex”, kuru mérkis ir visam Juras
spéku apaksvienibam trenét ricibas
modelus dazadas krizes situacijas
vienotas komandvadibas sistéma.

Macibu laika tika veikti ostas un ba-
zes aizsardzibas sistémas vingrinaju-
mi, praktiskas Sausanas nodarbibas,
jurniecibas elementu vingrinajumi,
ka ar1 spéku aizsardzibas trenini
krasta un jura.

Militarajas macibas “Flotex” piedalijas
visas Jlras spéku vienibas, Minu kugu
eskadras kugi A-53 “Virsaitis”, M-04
“Imanta”, M-05 “Viesturs”, M-08 “Rl-
sins”, Patrulkugu eskadras kugi P-05
“Skrunda”, P-06 “Cé&sis”, P-08 “Jelga-
va”, P-09 “Rézekne”, KA-08 “Saule”,
rezerves karaviri un Zemessardzes
46. kajnieku bataljons.

UZZINAI

No 12. augusta lidz 6. oktobrim Latvija noti-
ka Nacionalo brunoto speku militaro macibu
cikls “Namejs 2019", lai parbauditu un piln-
veidotu vienibu gatavibu izvérsties valsts aiz-
sardzibas uzdevumu izpildei ka patstavigi, ta
arT kolektivas aizsardzibas sistémas ietvaros.



Macibu, pilnveidosanas un
attistibas celsS ir nemitigs

Kops 2019. gada marta komandkaptelnls KRISTS KRISTLIBS ir Latvijas Jiras speku
Krasta apsardzes dienesta prieksnieks. Tas ir jauns darbibas lauks, vél viens izaicina-
jums, ka arf logisks posms vina militaraja karjera. “To, ka baSu militarists, zinaju jau
bérniba. Kad péc vidusskolas vajadzéja izdarit izvéli, nebija citas domas, ka vien doties
uz Latvijas Nacionalo aizsardzibas akademiju,” saka Krists Kristlibs. “Tacu nekad ie-
prieks nebiju domajis, ka nonaksu Jiiras spekos, jo lielaka interese bija par sauszemes
dienestu. Tas, ka mani, Ugales zénu, péc akadémijas pabeigSanas automatiski ieskaitis
Jiiras spekos, bija negaiditi, un tas bija jauns izaicinajums. Uz militaro dienestu gaju
meérktiecigi, bet Jiras spékos nokluvu vairak nejausibas del.”

Krista Kristliba militaro karjeru
var uzskatit par veiksmigu. “Pirmo
reizi uz Jdras spéku kudga uzkapu
1999. gada, kad vél biju Aizsardzi-
bas akadémijas kadets, tas bija ari
pirmais gads, kad akadémijas ka-
detus sitija uz praksém vienibas,
un ta bija pirma iepazisanas ar Ju-
ras spékiem, ar kugiem un dienes-
tu uz Siem kugiem. “Dienests Jiras
spékos man sakas uz minu tralera
M-01 “Viesturs”, kas tagad jau ir no-
rakstits, uz patrulkuga P-04 “Bulta”,
tam sekoja dienests uz kuga A-53
“Virsaitis”, tad uz M-03 “Namejs”,
kas ari jau norakstits stav Liepajas
kanala. TieSi M-03 "Namejs” bija
pirmais kugis, kas piedalijas NATO
reagésanas spéku grupa. Més bijam
pirmie, un tas bija kaut kas jauns
ne tikai mums, bet ari Latvijas Ja-
ras spékiem. Péc dienesta uz M-03
“Namejs” piecus gadus biju koman-
dieris uz “Imanta” klases minu mek-
Iétaja M-05 “Viesturs”, pusotru gadu
biju minu kugu eskadras komandiera
vietnieks, gandriz divus gadus Sta-
ba un apgades kuga A-53 “Virsaitis”
komandieris, un tagad esmu Seit -
iecelts Krasta apsardzes dienesta
priekSnieka amata.

Bet iesakuma uz kugiem biju ierocu
virsnieks, atbildéju par ieroCu ko-
mandu un ierodiem. Visi stirmani
dienestu sak ka ierocu virsnieki, pa-
iet vismaz divi gadi ieroCu virsnieka
amata, tad nak nakamie amati -
stirmanis, operaciju virsnieks, ku-
ga komandiera paligs un tad kuga

komandieris — tada ir ta seciba die-
nesta karjera.”

- Jus pabeidzat Nacionalo aizsar-
dzibas akademiju, bet dienestam
Jaras spékos ir nepiecieSamas
specifiskas zinasanas, un tas no-
zimé, ka jums vajadzé&ja apgiit So
jauno specifiku.

- Tolaik, kad beidzu Aizsardzibas
akadémiju, ar Latvijas JUras aka-
démiju vél nebija izveidojusies tada
sadarbiba ka tagad, kad kadeti para-
|éli studijam Aizsardzibas akadémija

nepiecieSamas jlras zinasanas ie-
gust Juras akadémija, tapéc man
JUras akadémija vajadzéja macities
jau péc studiju pabeigSanas Aizsar-
dzibas akadémija. Ari dienesta lai-
ka bija loti daudz vértigu kursu un
macibas Danija, Belgija, Kanada,
Lielbritanija. Pirms Cetriem gadiem
pabeidzu “Naval Staff College” ASV,
kur bija jamacas gadu, paraléli bija
vél daudzi citi kursi, bet pats svari-
gakais, protams, ir praktiskais darbs
jara, bat uz kugiem. Un jaunajiem
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virsniekiem nav neka svarigaka par
labiem vecakajiem virsniekiem, no
kuriem macities. Katra jauna jurnie-
ka liela veiksme ir labs komandieris
un labs komandiera paligs, kas jau-
najiem var dot zinaSanas un dalities
sava pieredzé. Mana skatijuma tiesi
Sis ir pats svarigakais aspekts, pro-
tams, nekada gadijuma nemazinot
teorétisko zinasanu lomu, jo teorija
un prakse ir divas loti cieSi saistitas
lietas, kas viena bez otras isti nevar
iztikt. TieSi nemitigs macibu pro-
cess Juras spékos aizpem Joti lielu
un batisku dzives daju. Péc studijam
akadémija paiet vairaki gadi, kamér
jaunais virsnieks ir gatavs realam
patstavigam darbam - patstavigi
vadit kugus un stavét vaktis. Man
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ir bijusi daudzi labi komandieri, no
kuriem esmu macijies, un viens no
tadiem bija kapteinleitnants Ingars
Pauris, ar kuru kopa nacas dienét uz
diviem kugiem un kur$ nu jau pirms
gadiem desmit no dienesta ir atvali-
najies. No katra jau kaut ko var pa-
nemt, jo katram virsniekam ir savs
stils, ka vadit kuga komandu.

— Kur tad virsniekiem rodas tie
dazadie vadibas stili, ja visi ie-
nem viena limena amatu, kam ie-
gitas nepiecieSamas zinasanas?

- Ir virsnieki, kurus apmacija Latvija,
un tas ir mans gadijums, bet masu
virsnieki izglitibu ir ieguvusi Zvied-
rija, Danija, Vacija, Polija, ari ASV,
tapéc ari ir tie dazadie stili, pieejas
un ari zinasanas.

- Kas jums ir bijis pats vértiga-
kais ieguvums no macibu pro-
cesiem, ko esat apguvis un kam
esat gajis cauri?

- Katra limeni ir savs ieguvums.
Kad dien&ju uz kudiem, visi kursi
un katra skola tiesi tam limenim ari
bija pats labakais un noderigakais.
Mainoties limenim, mainas ari vaja-
dzibas, jo, ienemot augstakus ama-
tus un pakapes, nakamie kursi bus
atbilstosi jaunajam vajadzibam, ta-
péc nevarétu runat par kaut ko pa-
Su nozimigako, tadu uz visu mazu.
Macibu, pilnveidosanas un attistibas
cel$ ir nemitigs.

- Viens ir zinasanas, kas va-
jadzigas juras virsniekam, bet
otrs, kas ari ir loti svarigi, ir ve-
seliba un fiziska sagatavotiba
dienestam.

- Nacionalaja aizsardzibas akadémi-
ja mana vada iestajamies divdesmit
sesi, bet studijas pabeidzam sesi.
Pargjie laika gaita dazadu iemeslu
dé|, tai skaita ari fiziskas sagata-
votibas dél, atkrita. Ja runajam par
jauniesu fizisko sagatavotibu, tad
tiesa, jaatzist, ka ta ir visai bédiga,
ko parada ari jauniesu atlase rekru-
tésanas centra. Tacu, ja runajam par
sagatavotibu, prasibam un vajadzi-
bam uz kuda, tad Seit ir nedaudz
cita specifika, neka krasta dienesta,
jo mums nav jaskrien pa meziem ar
ieroCiem un ekip&jumu. Ja cilvéks ir
ticis lidz dienestam uz kuda, vins ir
izgajis apmacibu Aluksnég, kur, iz-
turot fiziskas parbaudes, pieradijis
savu fizisko atbilstibu dienestam,
bet uz kuga cilvékam vairak ir ne-
piecieSama emocionala, morala un
psihiska izturiba. Protams, ari fiziski
ir jabut gatavam dzivot un stradat
Tpasa rezima: bt projam no ma-
jam, skarba sadzivé, noslégta vide,
kugojot jebkuros laika apstaklos, ik
péc Cetram vai sesam stundam sta-
vot vakti. Ja $ada rezima ir jastra-
da daudzas nedélas, vairaki ménesi
vai pat pusgads, tad tas no cilvéka
prasa lielu izturibu, kas vairak gan
vérsta uz psihologisko noturibu. Ne-
maz nav tik viegli neliela, ierobezota
un noslégta telpa vairakus ménesus
atrasties un redzét vienus un tos pa-
Sus cilvékus un dalit ar viniem dzi-
ves telpu. VeI, protams, tiri fiziski
cilvéku ietekmé kuga vibracija un
elektromagnétiskie lauki, kas saistiti



ar sakaru sistémam, antenam un
radariem, un ari tas noteikti atstaj
ietekmi uz cilvéka veselibu, tacu tas
jau neattiecas tikai uz militaro, bet
ari uz civilo floti.

- Daudzi pétijumi liecina, ka pé-
dejo desmit gadu laika ir saasi-
najusas problemas ar jarnieku,
tai skaita ari militaro jurnieku,
psihologisko lidzsvaru. Vai ari
jus ko tadu esat pieredzéjis, bu-
dams kuga komandieris?

- Nevaru teikt, ka man ka kuga ko-
mandierim butu nacies saskarties
ar kaut ko tadu. Visticamak, ka Joti
labi strada rekrutésanas dienests,
kas lidzigas problémas spé&j iden-
tificét potencialajos militaristos.
Vini Joti nopietni analizé cilvéku
iesp&jas, tai skaita ari psihologis-
kas iespé&jas. Protams, ir gadijumi,
kad cilvéks vairs nesp€j turpinat
dienestu Juras spékos, bet tas gan
vairak ir saistits ar gimenes prob-
IEmam un nesp€ju bt atrautam no
majam, sievas vai draudzenes, un
tados gadijumos vins meklé iespé-
ju pariet krasta dienesta. Tapat, ja
esi nokugojis padsmit gadus, rodas
vEléSanas pariet krasta dzivé. Ir arl
gadijumi, kad cilvéks nespéj turet
jlru un pat no nelielas Stiposanas
vinam klGst slikti. Dazi ar to sadzi-
vo, dazi pierod, bet daziem ikreiz,
kad kudis iziet jara, ir japarvar ne-
labums. Man ir grati par to spriest,
jo pasam nekad nav bijusi jlras
slimiba.

- Veca patiesiba saka, ka slikts
tas kareivis, kas nesapno klut par
dgenerali, juras dienesta gadiju-
ma par admirali. Vai var teikt, ka
militaras karjeras pamata ir indi-
vida ambicijas - no ierocu virs-
nieka lidz kuga komandierim?

- Armija ta ir logiska seciba, bet
ir cilvéki, kuri pasi nevélas klat
par kuga komandieri, jo bat kuga
komandierim - tas ir liels izaicina-
jums un |oti liela atbildiba par katra
komandas locekla dzivibu, psiho-
logisko un emocionalo, ari fizisko
stavokli. Uz kuda viss ir tik cieSi
saistits, ka viena cilvéka probléma
klust par visas komandas problé-
mu. Ja pilnigi godigi, tad nemaz
nebiju tik Joti laimigs, kad mani
pirmo reizi iecéla par kuga koman-
dieri, jo nemaz negrib&ju uznemties
tadu atbildibu.

- Kas tad mainas - vakar biju
kuga komandiera vietnieks, So-
dien - kuga komandieris, pro-
tams, es te nedomaju par pasu
amata nosaukumu?

- Ta ir pavisam cita atbildiba. Vis-
pirms jau moralais spiediens, jo ku-
ga komandieris ir tas, kurs$ atbild
par visu un ari pienem gala Iémumu.
Komandiera paligs ir izpildvara, kas
visu organizé un dara, un, ja ir labs
paligs, tad komandierim nevarétu
rasties nekadas problémas, bet kuga
komandieris bis tas, kurs pateiks -
bls ta, darisim ta, un viss notiks, ka
teiks komandieris, ka vins uzskatis
par vajadzigu, vin$ pienems pédéjo
[Emumu. Reizém kuga komandierim
ir japienem Iémumi loti sarezgitas

situacijas, un jara tadu situaciju
netrikst. Kaut vai attieciba uz ku-
dosanas drosibu, ieieSanu ostas,
kugosanu nepazistamas vai Sauras
vietas - tas ir uzdevumu kopums,
kas uzliek par pienakumu vienmér
bit gataviba, vispirms jau par katra
cilvéka dzivibu.

Latvijas “Virsaitis”
zem NATO karoga
Komandkapteinis Krists Kristlibs uz
Staba kuga “Virsaitis” diené&jis, ka
pats saka, trijos periodos. Pirmaja,
kad kuga komandieris bija Aivars
USackis, vins bija ieroCu virsnieks
un operaciju virsnieks, otraja posma
» > » 38. lpp.
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kuga komandieris bija Ingars Pauris,
bet vins komandiera paligs, tresa-
ja, kas sakas 2017. gada 16. mar-
ta, Kristlibs pats kluva par $a kuga
komandieri, un tas sakrita ar laiku,
kad no 2017. gada 29. junija seSus
ménesus Latvijas Jlras spéku flotiles
kugis “Virsaitis” pildija NATO 1. pa-
stavigas jlras pretminu grupas sta-
ba kuga uzdevumus Baltijas jura un
Ziemeljira. Grupas kugus koman-
déja Latvijas JUras spéku virsnieks
komandleitnants Gvido Laudups,
bet “Virsaitis” ar komandieri Kristu
Kristlibu bija grupas flagmanis.

Toreiz, pieminot pirmo Latvijas Kara
flotes kugi “Virsaitis”, kas 1941. gada
decembri nogrima pie Somijas kras-
tiem, un visus jurniekus, kuri zaudé-
jusi dzivibu jara, NATO 1. pastavigas
pretminu kugu grupas komandieris
komandleitnants Gvido Laudups un
grupas flagmana un pasreizéja Lat-
vijas Jiras spéku flagmankuga “Vir-
saitis” komandieris komandleitnants
Krists Kristlibs nolaida vainagus So-
mu li¢a Gdenos, kur nogrimusais ku-
gis 2011. gada tika atrasts.

UZZINAI

Latvijas brunotie spéki NATO 1. pastavi-
gaja jaras pretminu grupa piedalas kops
2007. gada. 2017. gada janija Latvijas Jaras
spéki pirmo reizi parnéma NATO 1. pastavi-
gas jdras pretminu grupas komandvadibu,
nodrosinot ne tikai NATO kugu grupas Staba
darbibu, bet ari $taba kugi A-53 “Virsaitis”.

- Vadibas parnemsana uz pus-
gadu Latvijas Juras spekiem bija
jauna misija, profesionalitates
un spé&ju parbaude. Jums noteikti
ta bija milziga atbildiba.

- Simboliski musu misija bija no-
drosinat NATO karoga klatbatni Bal-
tijas un Ziemeljdras regiona. Kad
parnému kugda vadibu, man bija tris
ménesi, lai sagatavotu kuga koman-
du darbam grupa, un tas bija mans
galvenais uzdevums. Protams, pirms
manis jau daudz kas bija izdarits, ie-
priek$é&jais komandieris un koman-
diera paligs bija daudz paveikusi, ta-
¢u “Virsaitim” un apkalpei vajadzéja
iziet visas NATO parbaudes, testus
un sertifikaciju, un tas bija liels izai-
cinajums. Ta bija pirma reize, kad
Sis kugis devas tada uzdevuma, un
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daudziem no kudga komandas, kuri
vél nekad nebija piedalijusies starp-
tautiskas grupas ari uz minu meklé-
tajiem, ta bija pirma tada pieredze.
BGtiba Sai misijai bija divi galvenie
darbibas veidi. Pirmais - reprezenta-
tivais: lai veicinatu saiknu stiprinasa-
nu, grupas kugiem bija vizites dau-
dzas Baltijas juras regiona NATO un
sadarbibas valstu ostas. Otrs musu
darbibas veids bija vairak praktisks -
grupa piedalijas Ziemeleiropas regio-
na valstu organizétajas jluras maci-
bas un pretminu operacijas.

- Ka nezinatajam varétu skaid-
rot, ko nozimé minu meklésana?

- Juras spéku uzdevums ir meklét
vésturiski jira nonakusas minas no
Pirma un Otra pasaules kara un but
gataviem darboties muisdienu ap-
staklos, ja ir konfliktsituacijas, ja
japiedalas misijas NATO ietvaros vai
jaaizstav un japarmeklé savi adeni.
Tagad minu meklétaji kugi jara stra-
da ar sonariem, kas butiba darbojas
ka radari, pétot jlras dzelmi, raidot
un sanemot signalus. Més redzam
objektus juras dzelmé, par kuriem
esam sanémusi informaciju no sona-
ra: tie izcelas citu starpa, tiem Skie-
tami tur nevajadzétu bt vai tie ir
aizdomigi. Parbaudot parliecinamies,

UZZINAI

Kopuma $aja misija piedalijas sesu valstu
kugi, kas vizités iegaja 16 ostas Igaunija,
Somija, Zviedrija, Danij3, Lielbritanija, Vaci-
ja, Niderlande, Francija un Polija, nokugojot
vairak neka 8000 jdras jidZu un identificgjot
vairak neka 700 zemidens objektu, bet izni-
cinatas tika 30 nespragusas Pirma un Otra
pasaules kara minas un ladini.

vai ta ir mina vai akmens, un pirma
datu apstrade notiek, kad operatori
to péta ekrana. Péc tam Udenslidé&ji
vai, ka tas ir uz masu kugiem, zem-
tdens roboti, kas aprikoti ar kameru,
juras dzelmé veic attiecigas darbi-
bas, un més datora ekrana redzam,
kas tad isti tas ir par objektu. Ja tas
ir jaiznicina, pie robota tiek piestipri-
nats simt kilogramu smags spragst-
vielas ladins, ko robots novieto pie
iznicinama objekta un péc tam at-
griezas uz kuda, un tad més aizejam
drosa attaluma un ar talvadibas pulti
spragstvielu deton&jam.

- Vai Baltijas jura ir daudz sadu
vél neiznicinatu objektu?

- Daudz. Abos pasaules karos Balti-
jas jura tika izlikti aptuveni simt des-
mit - simt piecpadsmit tlkstosi mi-
nu, no kuram dala ir iznicinata, bet
vél aptuveni astondesmit tukstosi
joprojam atrodas jara. Ipasi minéts
bija Irbes Saurums, kur, péc statis-
tikas datiem, pa abiem kariem izlikti
aptuveni seSpadsmit tikstosi minu.
Lietuvas Gdenos Sadu priekSmetu
ir salidzinoSi maz, savukart Igauni-
ja, Somu lici, tadu netrukst, jo tas
tika minéts no visam pusém. Griti
pateikt, kada stavokli ir Sie objekti,
varbit minas nav fiziski aktivas, bet
tas joprojam saglaba spradzienbis-
tamu ladinu ieks$a. Reizém atrodam
tikai karkasus, bet ir ari Joti labi sa-
glabajusas minas. Tirdzniecibas ku-
giem, kas kursé Sajos Gdenos, ne-
vajadzéetu bat apdraudétiem, septin-
desmit péckara gados nav bijis ne-
viena gadijuma, kad butu cietis kads
tirdzniecibas kugis, ko gan nevar
teikt par zvejas kugiem - zvejnieki
ar tikliem ir izcélusi kara laika mi-
nas. Pédg€jais gadijums bija 2007. vai
2008. gada, kad Lamansa, izvelkot
minu, aizgaja boja zvejas kugis ko-
pa ar apkalpi. Ari misu zvejnieki ir
zinojusi par minu atrasanas gadiju-
miem. Viens otrs tiklus nogriez kopa
ar minu, atlaiz to atpakal jdra un tad
zino, bet ir gadijumi, kad zvejnieki
minu aizved krasta un tikai tad zi-
no par atradumu, un tas ir bistami,
tas pats, ko dzirdam par nelaimes
gadijumiem, kad sénotaji meza vai
melnie racéji atradusi spragstvielas,
tikai Saja gadijuma tas noticis jara.
Regulari notiek ari starptautiskas
macibas, pieméram, “Open Spirit”,
kas lauj gan identificét un iznicinat
spradzienbistamus priekSmetus, gan



UZZINAI

Starptautisko militaro macibu “Open Spirit
2019” laika Latvijas un Lietuvas teritorialaja
jara kopa identificéti 913 objekti, no kuriem
pieci ir uz kartes neatziméti kugu vraki, 10 -
neitralizéti spradzienbistami objekti un krésli.
Vésturisko minu enkuru atraSanas vieta lauj
salldzinat vésturiskos arhivu datus par minu
laukiem, ka art dod informaciju zemtdens
datu bazei par objektiem jdras gultné.

gut praktisku pieredzi. Ta, piemeé-
ram, macibas “Open Spirit 2019”
piedaljas Baltijas valstu juras eskad-
ra (BALTRON) un NATO 1. pastaviga
jaras pretminu grupa (SNMCMG1),
kopa 14 kugi un Gdenslidéju atmi-
nétaju komandas no 10 valstim -
Belgijas, Danijas, Francijas Kanadas,
Latvijas, Lielbritanijas, Niderlandes,
Norvédijas, Polijas, Vacijas. Savu-
kart macibu vadibas stabus atbalstija
ASV, Igaunijas un Zviedrijas karaviri,
ka ari macibas piedalijas novérotaji
no Ukrainas brunotajiem spekiem.

Krasta apsardzes dienests -
atkal jauni izaicinajumi
Jaunaja Krasta apsardzes dienes-
ta (KAD) priekSnieka amata Krists
Kristlibs ir salidzinosi neilgu laiku,
tapéc atzist, ka visu vél nav izzinajis
un iepazinis.

- Parasti saka - jauna slota tiri
slauka.

- Ta jau saka, un gan jau ari mana
gadijuma naks kadas jaunas vés-
mas. Pasam Sis ir liels izaicinajums,
jo Krasta apsardzes uzdevumi, pie-
nakumi un darba organizacija radi-
kali atSkiras no ta, ka biju pieradis
stradat uz kugiem. Uzdevumi ir gan
plasaki, gan ari savadaki, jo Seit kopa
strada militarpersonas un ari civilie.
Patiesiba man ir savs redz€jums, ka
te visam vajadzétu bat, bet es pa-
laujos, ka Seit strada profesionali
cilvéki, kuri lieliski zina, ka sadiem
dienestiem ir jafunkcioné. Te cilvé-
ki dien jau ilgu laiku, ka tam mana
skatljuma ari vajadzétu biit, jo Seit
tada kadru rotacija ka citviet armijas
struktiras neattaisnotos. Pieméram,
Jaras meklésanas un glabsanas ko-
ordinacijas centra (MRCC Riga) ko-
ordinatoriem, koordinatoru paligiem
un asistentiem ir jabat zinoSiem, jo
no So specialistu profesionalas ricibas

vistieSakaja veida ir atkarigas cilvé-
ku dzivibas. Neesmu parliecinats,
vai, nomainot Seit specialistus, jaun-
pienakusais uzreiz spétu orientéties
darba specifika. Ir vajadziga laiks,
kamér cilvéks apglst nepiecieSamas
zinasanas un klist par attiecigas jo-
mas profesionali.

- Ko tad saja amata jus uzskatat
par savu izaicinajumu?

— VElétos padarit Krasta apsardzes
dienesta darbu vél efektivaku, ne-
ka tas ir tagad. Iesp&jams, tie batu
jauni resursi ekipéjumam, tomér es
lieliski apzinos, kadas ir musu valsts
iesp€jas, tapéc isti neceru, ka visu,
ko vélos, ari iespésu, bet, ja nemé-
ginasu, tad to ari neuzzinasu. Tas,
ka vélos vairak, nebut nenozimg,
ka tagad Krasta apsardzes dienesta

Komandkapteinis
Krists Kristlibs uz
Staba kuga “Virsaitis”
uznem Valsts prezidentu
& Rdimondu Vejoni.

darbibas nodrosinasanai nebitu pie-
tiekamu resursu, tadi jau ir, bet es
runaju par jaunam iesp&jam un jau-
niem izaicinajumiem. MRCC Riga ir
musu vadibas un smadzenu centrs,
no kura notiek visu glabsanas un
mekléSanas darbu koordinacija. Va-
saras perioda visvairak palidziba ne-
piecieSama atpltniekiem - jahtam,
peldétajiem, bet rudens pusé atkal
kaitotajiem. Mums ir jablt pastavigi
gataviem reagét.

- Nav tacu neviena cita, kurs to
varétu izdarit jusu vieta.

- Un tas art ir misu uzdevums, bet,
kad sanemam signalu, més izverte-
jam, ka labak izmantot masu Juras
spéku resursus un vai mums pietiek
tikai ar pasu resursiem. Ir gadijumi,
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kad sadarbojamies ar robezsargiem,
kuriem ari ir resursi - atrgaitas ku-
teri, sadarbojamies ar Gaisa spé-
kiem, piesaistot helikopterus, rau-
gamies, varbit tuvu incidenta vietai
atrodas citi kugi, zvejnieki vai jah-
tas. Midsu dienestam ir jabut gata-
vam ne tikai ar Jdras spéku resur-
siem veikt mekléSanas un glabsanas
operacijas, bet ari jasp€j mobilizét
un koordinét citu resursu operativu
iesaistiSanu un izmantosanu. Jaspgj
izanalizét, ka iesp&jami efektivak
veikt attiecigo operaciju. Tas pats
attiecas ari uz iesp€jamiem naftas
piesarnojuma gadijumiem. Katra
situacija var bat atSkiriga, mums ar
saviem resursiem jatiek gala ar tris
lidz piecu tikstosu tonnu lielu naf-
tas piesarnojumu, bet tapat naftas
piesarnojuma gadijuma mums ir ja-
bit gataviem piesaistit ari citus re-
sursus, gan ostu riciba esosos, gan
sadarbiba ar kaiminvalstim Lietuvu,
Igauniju, Zviedriju, art ar citam Hel-
sinku konvencijas dalibvalstim, kuru
riciba ir gan resursi, gan reagésanas
rokasgramata, no kuram valstim un
kadu palidzibu var sagaidit. Lielaku
incidentu gadijuma Krasta apsar-
dzes dienests klast par koordinaci-
jas centru, kur, ja nepiecieSsams, tiek
sasaukta arkartas komiteja. Divas
reizes gada notiek gan praktiskas,
gan teorétiskas macibas, lai varétu
parliecinaties, ka viss strada un ka
X stunda visi dienesti sava starpa
koordinés darbibu.

Latvijas JUras spéki Sogad atzimé
savu simtgadi. Tas ir senas tradi-
cijas, un musdienu karaviri ir So
tradiciju turpinataji, nesot Latvijas
vardu pasaulé. Katras starptautiskas
macibas, katra starptautiska misija
vai operacija, kura piedalas misu
Jaras spéku kudi un karaviri, katra
meklésanas un glabsanas operacija,
ari ikdienas rutinas darbs un moni-
torings liecina par Latvijas gatavi-
bu bt lidzvértigiem partneriem, ar
kuriem rékinas. Bet viss sakas no
gimenes. Komandkapteinis Krists
Kristlibs Tpasi uzsver, cik svarigs
karaviram ir gimenes atbalsts, bez
kura nekadi neiztikt. “Paldies visiem,
kuri ir krasta, kuri mds atbalsta un
gaida, jo bez vinu atbalsta més ne-
varétu darit to, ko daram,” uzsver
Kristlibs.m

Anita Freiberga
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“Gramata vieno
Burtnieku ar juru”

Ar $adu rosinosu nosaukumu Soruden Salacas baseina biblio-
tekas un skolas darbibu uzsaka salacgrivieSu biedriba “Bib-

liokugis “Krigjanis Valdemars

. Sakotngji paredzétie “Latvijas

valsts mezu” un Valsts Kultirkapitala fonda atbalstitie pasaku-
mi Vidzemes kultiiras programmas ietvaros Salacgrivas nova-
da bibliotekas un skolas paraugusi patriotiska akcija, radot un
stastot, cik pasSpietiekams ir Salacgrivas novads un kadas ga-
rigas kultiiras vertibas te gadu gaita radusas un top vél arvien.

Vai zinajat, ka Ungurpils iedzimtais Vilis
Kasims, kurs tagad dzivo Barselona, sa-
va daildarba “Liela pasaule” ir paregojis,
ka tieSi Salacas krastos dibinasies jauna
cilveku kopiena, kuru izglabs milestiba?
Savukart salacgrivietis Mintauts Eglitis,
kuru Otra pasaules kara véji aiznesa talaja
Australija, raksta, ka vin3 redzéjis vai pusi
pasaules, bet nekur nav lukojis tik skaistus
saullektus ka Salacas krastos. Un ainaz-
nieks Rihards Berzin$ (Valdess) vargjis
radit savus “Juras vilkus” tikai latvieSu
kugniecibas Siipuli AinaZos, kur vecaja
skola vél arvien spokojas jirskolnieku
gari, lai gan vini pasi jau sen atdusas Ai-
naZu vecajos kapos zem zilam atraitnitem.

Salacas burvibu télojis Auseklis, Ridolfs
Blaumanis, ApsiSu Jekabs, Pavils Rozitis,
Alfreds Kriklis, Valdis Rija, Viks un miisu
novadniece Daina Avotina. Kur nu vél Jana
Petera “milas vardi Salacai”. Cik vasaras
dzejnieks ir pavadijis Vidzemes akmenai-
naja jirmala!

Ka sénes péc lietus novada skolas un
bibliotékas izaugusas gramatu izstades,
kas stasta par Salacgrivas novadu. Pirmo
veidoja Hedviga Inese Podzina Salacgri-
vas novada biblioteka. “Més ikdiena pat
neapzinamies, cik esam bagati,” vina teic.
“Blakus Dainas Avotinas un Jana Petera
veikumam mani loti uzrunaja Vila Kasima
fantazijas par nakotnes pasauli. Kadel gan
tiesi te pie Salacas nevarétu dzimt jau-
na civilizacija?” Salacgrivas vidusskolas
bibliotekare Valentina Kalnina gramatu
plauktos radusi vairakus izdevumus, kuri
stasta par miisu novadu: “Palasiet Anitu
Emsi, Vidzemes libieSu saknes ir dzivas!
Ik dienu bérni majas dzird Sis izloksnes

Tpatnibas un reizém lepojas ar1 skola — es
zinu, ka to pateikt salacgriviski!”

Biitiba skolénam ir jaatnak lidz bibliotekai,
jaizlasa kads stastu vai dzejas krajums un
jauzraksta domraksts. Tos vértés biblio-
kuga komanda, lai noteiktu labako darbu
autorus. TieSi viniem tiek organizéts ipass
izzinas brauciens Lacplésa dienas prieks-
vakara, kur skoléni varés apliikot Brivibas
pieminekli no iekSpuses, viesoties Goda
istaba. Pécak Rigas LatvieSu biedribas
nama notiks latviskuma stunda kopa ar
ilggadéjo biedribas priekSsédétaju kino-
reZisoru Jani Streicu. Savukart Latvijas
Universitates Akadémiskaja biblioteka, ar
kuru Salacgrivas novadu vieno sadarbibas
memorands, bis iespéja apliikot Misina
bibliotekas krajumus, ko laipni pavérs
Akadémiskas bibliotékas direktore Venta
Kocere. Te, kur vérojama plasa vésturis-
ka izstade par Latvijas Universitati simt
gados, atminésimies vél vienu simtgadi -
Latvijas Juras spéku virsnieki skoleéniem
stastis par Latvijas Kara floti, kas miisdie-
nas paraugusi Jiiras spékos. Patriotiskas
dzejas festivala dienas pagajusaja rudeni
un ari Sopavasar vairaki Jiras spéku kugi
viesojas Salacgrivas osta.

Bibliokugis Soruden viesosies 19 Vidzemes
bibliotekas — Aloja, Braslava, Puikulé, Un-
gurpill (uzneméjdarbibas centra “Sala”),
Vilzénos, Evelé, Mati$os, Rencénos, Val-
mieras pagasta “Viesturos”, Ramata, Selu
pagasta, Skankalné un Burtniekos. Salac-
grivas novada patriotisma stundas notiks
AinaZu, Korgenes, Liepupes, Salacgrivas,
Svétciema un Tijas bibliotekas.

Gints Simanis




Kravu apgrozijums Rigas osta (2014.-2019.g. janvaris—septembris)

Kravu veidi 2014 2015 2016 2017 2018 2019 23[1’;9{%
Beramkravas 172458 171041 157055 159747 172546 150413 -12.8
labiba un tas produkti 4473 26035 8176 8180 10656 13349 253
Kimiskas beramkravas 18398 19759 21121 18526 15907 12930  -187
ogles 110149 10979,9 91027 93314 104086 76204 -26,8
koksnes 3kelda 3929 4543 4177 4Th1 6526 7589 163
Lejamkravas T414,1 82220 65342 43875 30961 27198  -12.2
naftas produkti 73575 81545 64917 43206 30628 26916  -12,1
Generalkravas 5382,2 47003 4677,6 51285 63575 61544  -32
konteineri 3066,3 28586 28965 33579 36024 36098 0,2
skaits TEU 287933 262378 276860 323899 342661 345584 0,9
Roll on/Roll of 4078 1841 1890 2993 3857 4020 42
skaits 76798 48385 48678 63760 66804 58168  -12,9
koksne 16062 14425 13714 11840 20403 18913  -1.3
takst. m’ 1937,1 17916 16517 14000 2386,1 22478  -58
melnie metali un 2378 1610 1772 2181 2752 2256  -180
ta izstradajumi
Kravas kopa 30042,1 300264 26872,8 254907 267082 239155 -105

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2014.-2019.g. janvaris—septembris)

- 2019./
Kravu veidi 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2018, %
Beramkravas 66057 44217 34914 56662 5036,3 68235 355
mineralmésli 1348,9 1419 216,5 1774 342,7 3264  -48
ogles 49219 36269 1831,6 40040  3458,7 50231 45,2
labiba un tas produkti 74,6 215,2 307,7 210,0 1734 437,2 152,
Lejamkravas 12217,0 115728 87150 86745 80180 78962 -15
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 3.2 0,0 -100,0
naftas produkti 11681,3 110252 82487 82266 75160 73758 -19
Generalkravas 17742 16618 1833,2 18814 2031,2 18819 -7.4
konteineri 0,0 4,7 0,0 0,0 20,3 1,7 91,6
skaits TEU 0 504 0 0 2112 216 -89,8
Roll on/Roll of 13928  1336,7 15025 1577,6 16911 16176  -43
skaits 53964 47058 58979 61721 67432 64375  -45
kokmateriali 330,3 303,5 326,8 295,2 315,2 2553 -19.0
tikst. m® 364,4 338,3 363,8 325,6 355,1 2917  -179
Kravas kopa 20596,9 17 656,3 14039,6 16222,1 150855 16601,6 10,1

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2014.—2019.g. janvaris—septembris)

Kravu veidi 2013 2014 2015 2016 2017 2018 zﬁ?;"{%
Beramkravas 24093 26289 28261 34733 4160,6 40342  -3,0
ogles 459 141 2672 9865 10157 9618  -53
labiba un tas produkti 1734,9 18712 1858,1 16519 22662 19551  -13,7
celtniecibas materiali 4049 4476 3811 4603 5483 7142 303
koksnes Zkelda 586 49,2 1725 1832 1308 2016 54,1
Lejamkravas 2895 2687 2935 3633 3239 3993 233
jelnafta 1057 393 44 262 327 318 28
naftas produkti 1406 1821 2086 2911 2361 3115 319
Generalkravas 9964 10648 7512 9169 10370 880,  -15,1
konteineri 296 282 261 W3 359 297 113
skaits TEU 2821 2473 1422 3281 2460 229k -6
Roll on/Roll of 5916 4903  37h6 4717 5681 5299 6,7
skaits 27552 26789 23238 29393 32978 35819 8,6
koksne 3452 4000 2597 3434 3793 2982 214
tikst. m* 3840 4382 2868 3993 3751 3380 9.9
melnie metali un 00 1232 437 5,0 0,0 00 00
ta izstradajumi
Kravas kopa 36952 3962,5 38708 47535 55215 53136 -3,8

Satiksmes ministrijas informacija

{

Kontroles
kampanas laika

- - []
parbaudis kugu
avarijas sistemas
1. septembri sakas Parizes (PMoU)
un Tokijas (TMoU) saprasanas me-
moranda par ostas valsts kontroli
apvienota koncentréta inspekciju
kampana. Sogad kampanas laika
ostas valsts kontroles inspekcijas
ietvaros galvena uzmaniba tiek
pievérsta kugu avarijas sistémam
un procedliram, kugu apkalpju ga-
tavibai rikoties avarijas situacijas.
Kampanas mérkis ir parbaudit kuga
komandas gatavibu atri un efektivi
reagét arkartas situacijas, lai sagla-
batu cilvéku dzivibas, aizsargatu

juras vidi un samazinatu kugiem
un kravam nodaritos zaudéjumus.

Koncentrétas kampanas PMoU da-
libvalstis notiek katru rudeni, katru
gadu pievérsot uzmanibu kadai no
aktualakajam kugosanas droSibas
problemam. Visas dalibvalstis par-
baudes notiek atbilstosi starptau-
tiskajiem standartiem un vienadai,
ieprieks saskanotai metodikai.

Latvija ostas valsts kontroles in-
spekciju koncentrétas kampanas
parbaudes veic Latvijas Juras ad-
ministracijas Kugosanas drosibas
inspekcijas inspektori. Gatavojo-
ties kampanai, inspektoriem tika
organizétas ipasas macibas. Tapat
tika veikts darbs, lai palidzétu sa-
gatavot Latvijas kugus parbaudém
arvalstu ostas.

PMoU generalsekretars Luks Smul-
ders un TMoU sekretars Hideo Ku-
bota kopigi izplatitaja preses relizé
uzsver, ka koncentréta inspekciju
kampana palielinas kugu apkalpju
informétibu par drosibas jautaju-
miem, arkartas drosibas sistémam
un proceddram, veicinot jiras ne-
gadijumu novérsanu.

Kampana ilgs Iidz 30. novembrim,
un planots, ka tas laika PMoU un
TMoU valstis veiks vismaz 10 000
parbauzu. To rezultatus apkopos un
analizés, lai sagatavotu rekomen-
dacijas iesniegsanai Starptautiskaja
Jurniecibas organizacija.
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Navigacijas lidzeklu
apsalmnlekotaju tikSanas Skulte

Latvijas Juras administracijas Hidro-
grafijas dienesta (JA HD) specialistu
un navigacijas lidzek|u apsaimnieko-
taju - Latvijas ostu parstavju ikga-
déja kopiga tiksanas Sogad norisina-
jas Skultes osta.

Sadu tradicionalu tikdanos galve-
nais mérkis ir informét par nozares
jaunumiem un kopigi izdiskutét sva-
rigakas aktualas problémas. Ostu
parstavji iepazistas ar kolégu piere-
dzi, tade| pasakums katru gadu tiek
rikots cita Latvijas osta.

JA HD vaditajs Aigars Gailis iepa-
zistinaja ostu parstavjus ar Starp-
tautiskas Jdras navigacijas tehnis-
ko lidzeklu un baku administraciju
asociacijas (IALA) aktualitatém, JA
HD Kartografijas dalas vaditajs Nor-
munds Duksis pastastija par jaunu-
miem navigacijas karSu izdoSana,
bet JA HD Hidrografijas dalas vadi-
tajs Bruno Spéls informé&ja par par-
eju uz jauno juras augstumu siste-
mu. Lidz Sim Baltijas jras augstumu

Izdotas jaunas

Latvijas Juras administracijas Hidrografijas
dienesta kartografi izdevusi atjaunotu karti

“Baltijas jiira. No Irbes jiras Sauruma lidz
Gotlandei”, kartes mérogs 1: 250 000. Tas
ir is Kartes 4. izdevums. Sa gada pava-
sarf tika laists klaja kartes “Baltijas jira.

noteikSanai tika izmantota BAS 77
sistéma, kura par “0” augstumu bi-
ja pienemta atzime Kronstaté, tacu
tagad notiek pareja uz sistému BSCD
2000 ar “0” punktu Amsterdama. Tas
nozimé, ka Latvijas juras navigacijas
kartés uzraditie juras dzilumi Latvi-
jas ostas un jura samazinasies par
aptuveni 15-17 centimetriem.

Sanaksmes turpinajuma ostu par-
stavji pastastija par jaunumiem kat-
ra osta. Skulté nodota ekspluatacija
jauna piestatne (krasta stiprinajums,
zvejas kugu piestatne, naftas savak-
Sanas aprikojums). Planots uzstadit
jaunu meérlatu, tai vieta jau sagata-
vota. Ostas moli nokrasoti ar ipasu
poliuretana krasu. Planots uzlabot
boju enkurus, paslaik tos apsaim-
nieko ddenslid&ji.

Liepaja pabeigts bakas arpuses re-
monts, nakamais solis bds bakas
iekstelpu remonts. Pasutitas desmit
jaunas bojas un divas jaunas sekto-
ra ugunis, planots uzstadit ari divas

No Irbes jiiras Sauruma lidz Ventspils os-
tai” 4. izdevums, ari Sis kartes mérogs ir
1:250 000. Soruden izdots arf kartes “Bal-
tijas jdra. Rigas jiras licis” 7. izdevums un
informativais materials “KarSu simboli,
saisinajumi un raksturojumi”.

meteobojas un straumes méritaju
iekartas. Remontdarbi notiek ostas
piestatnés.

Jurmalas ostai 2019. gada iecelts
jauns parvaldnieks - Andrejs Bér-
zins. VinsS pastastija, ka osta iz-
veidots jauns jahtklubs un planots
sakartot ostas piestatni, lai varétu
nodarboties ar tdrismu un pelnit
naudu. Problémas sagadajot krasta
erozija. Nakamgad tiek planots ku-
gosanas drosibas paaugstinasanai
uzstadit vadlinijas. Péc jaunu dziju-
mu mérijumu veikSanas JA HD saks
darbu pie Jurmalas ostas juras na-
vigacijas kartes.

Engures osta pakapeniski tiek sa-
kartota, pateicoties Eiropas projektu
lidzekliem. Planotais ostas dzilums
ir 3,5 metri. Pasvaldiba ieceré&jusi
izsolé iegadaties molus. Tuvakaja
laika paredzéts ari atjaunot vadlini-
jas darbibu.

Mérsraga osta pavasari plano no-
mainit mola zimes un atjaunot slipu.

Ventspilniekiem paslaik nav sava
kuda boju apsaimniekosanai, tapéc
tiek planots iepirkums, lai iegada-
tos jaunu kugdi gan dzilumu mérisa-
nas un padzilinasanas darbiem, gan
boju apsaimniekosanai. Ventspils
ostas parraudziba esosajam bakam
paredzéts iegadaties jaunas ugunis.

Riga nodota ekspluatacija Krievu
salas piestatne. Aktuals jautajums
ir baku droSibas palielinasana, lai
nodrosinatu tas pret huliganiem, to
planots sakartot nakamgad.

Sanaksmes nobeiguma tika nolemts

nakamgad tikSanos rikot Salacgri-
vas osta.m

navigacijas kartes

Savukart pavasari tika laists klaja karSu
komplekts “Kartes atpitas kugiem. Bal-
tijas jira, Latvija”. Tas ir jau tresais 1pasi
atpitas kugu vaditaju vajadzibam sagata-
votais karsu komplekts, kas papildinats ar
trispadsmit jaunam kartem.
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Latvijas ostas un tranzits censas
piesaistit Baltkrievijas kravas

Oktobra pirmajas dienas satiksmes ministrs Talis Linkaits devas darba vizité uz Balt-
krieviju, kur Minska norisinajas ikgadéja starptautiska Transporta nedéla. Ministrs
piedalijas izstades atklasana un konferencé. Paraléli Transporta nedélas pasakumiem
Minska notika Latvijas — Baltkrievijas starpvaldibu komisijas, kuras lidzpriekSsédétajs

ir T. Linkaits, 14. séde.

Kopa ar ministru Transporta nedéla
piedalijas divdesmit Latvijas ostu, lo-
gistikas un tranzita nozares uznému-
mu parstaviji, kas nu jau tradicionali
strada vienota izstades stenda “VIA
Latvia”. “Latvijas transporta nozari
vienojosais koncepts “VIA Latvia”
darbojas péc “vienas pieturas agen-
taras” principa,” stasta Satiksmes
ministrijas valsts sekretara vietnieks
Uldis Reimanis. “Ipasi svarigi tas ir
starptautiskajas izstadés, kur tade-
jadi spejam sekmigak piesaistit po-
tencialo klientu uzmanibu.”
Satiksmes ministrs uzstajas Baltkrie-
vijas Transporta nedélas konferences
plenarsesija “Transporta un logisti-
kas sistémas aktualie virzieni: na-
cionala un pasaules pieredze”, ka ar
kopa ar Baltkrievijas vicepremjeru
atklaja starptautisko izstadi “Trans-
ports un logistika”.

Latvijas logistikas sektoram Baltkrie-
vija vienmer bijusi svarigs sadarbibas
partneris. Pasreiz aptuveni tresa dala
no tranzita kravam, kas tiek parva-
datas pa Latvijas dzelzcelu uz ma-
su valsts ostam, nak no Baltkrievi-
jas. “Sadarbibai ar Baltkrieviju trans-
porta un logistikas joma ir pozitiva

UZZINAI

Transporta nedéla piedalijas Rigas brivostas,
Ventspils brivostas un Liepajas SEZ parval-
des, “Latvijas dzelzcel§", “LDz Logistika”,
“LDz Cargo”, “LDz RSS", “Starptautiska lidos-
ta “Riga", SIA “AGHandling”, “Rigas univer-
salais terminals”, “Jaunzeltini”, “Riga Contai-
ner Terminal”, “Rigas centralais terminals”,
“Baltic Container Terminal”, “WT Terminal”,
“KS Terminal”, “Frigo Baltic”, “P&B Terminal”,
“Noord Natie Vantspils terminals”, “Sigis”, ka
ari Baltijas Tranzita un logistikas asociacija

un asociacija “Latvijas auto”.

dinamika - kravu apgrozijums starp
Latviju un Baltkrieviju pieaug. Trans-
porta nedélas pasakumos Minska més
Latviju prezentéjam ka valsti, kas ir
tuvu, kas ir draudziga un ar kuru var
veidot efektivus un veiksmigus biz-
nesa kontaktus,” atrodoties darba
vizité Baltkrievija, uzsvéra satiksmes
ministrs Talis Linkaits.

2. oktobri notika Latvijas — Baltkrie-
vijas starpvaldibu komisijas séde
ekonomiskas, zinatniskas un teh-
niskas sadarbibas jautajumos. Tapat
Minska notika Transporta darba gru-
pas séde, ko vadija Satiksmes minis-
trijas valsts sekretara vietnieks Uldis
Reimanis un Baltkrievijas transporta
un komunikaciju ministra vietnieks
Andrejs Ivanovs. Sédé tika aktuali-
z€éti sadarbibas jautajumi dzelzcela,
autotransporta, aviacijas un celu
bUvniecibas joma.

Rigas brivostas parvaldnieks Ansis
Zeltins: “Rigas ostai Baltkrievijas tir-
gl ir skaidri nosprausti mérki, un
Sobrid ir laba iesp&ja konkurét par
Baltkrievijas kravu piesaisti. Turklat,
raugoties no Latvijas logistikas sek-
tora viedokla, veiksmiga sadarbiba
ar Baltkrieviju nozimé piekluvi daudz
plasakam tirgum — NVS tirdzniecibas

telpai un visam Eirazijas kravu kori-
doram. Neatkarigo Valstu Sadraudzi-
ba (NVS) ir austrumu analogs Eiropas
Savienibai - muitas zona, kas ietver
10 laika joslas un kopuma vairakos
triljonos eiro méramu ekonomiku.
Baltkrievija ir viena no Latvijai tu-
vakajam NVS dalibvalstim. Turklat
p€d€jo gadu laika Baltkrievijai attis-
tas veiksmiga sadarbiba ar Kinu gan
razosanas, gan tranzita joma. Tadé|
labas partnerattiecibas ar Baltkrieviju
Latvijas logistikas sektoram nozimé
stabilas izaugsmes iesp&jas nakotné.”

Latvijas ostas ir gana tuvu Baltkrievi-
jai, kurai nav izejas uz juru, savukart
Latvijas pakalpojumu klasts ir pietie-
kami plass un kvalitativs, lai varétu
konkurét par Baltkrievijas kravam.
Rigas osta stradajosie uznémé;ji uz
iesp€jam raugas no praktiska biz-
nesa viedokla. “Baltkrievijas tirgus
Latvijas logistikas uznémumiem ir
sarezdits, jo Klaipédas osta, kas at-
rodas tuvak Baltkrievijai, ir spécigs
konkurents un atnem klientus, un
tieSi tapéc més esam Minska, lai pa-
raditu misu priekSrocibas un stipras
puses,” savu viedokli pauda Rigas
ostas uznémuma “Rigas centralais
terminals” valdes priekSsédétajs Val-
dis Andersons.
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Latvijas transporta un logistikas nozare
iesaistas konkurences cina par kravu
parvadajumiem Transsibirijas marsruta

Ikgadéja Transsibirijas parvadajumu
koordinacijas padomes plenarsée-
de Sogad norisinajas Kazahstanas
galvaspilséta Nursultana. Transsi-
birijas magistrale ir pasaulé gara-
kais dzelzcels, kura ietekme jata-
ma krietni arpus konkrétas 10 000
kilometru garas linijas no Talajiem
Austrumiem lidz Maskavai, un ta ir
mugurkauls visam Eiropas - Azijas
tranzita koridoram, kas aptver dau-
dzas valstis - no Kinas, Japanas un
Vidusazijas valstim hdz Baltijai, Va-
cijai un pat Francijai Eiropa. Trans-
sibirijas parvadajumu koordinacijas
padome savukart ir starptautiska
asociacija, kas apvieno Saja trans-
porta kédé iesaistitas vairak neka 20
valstis un 100 uznémumu.

Rigas brivostas parvalde ir Trans-
sibirijas parvadajumu koordinaci-
jas padomes biedru saraksta kops
2014. gada. “Sis organizacijas mér-
kis ir veicinat tadas politikas un
principu ievieSanu, lai dzelzcela

parvadajumi Eiropas - Azijas kra-
vu koridora notiktu arvien efek-
tivak un arvien atrak, saskanojot
gan dazadas biznesa un tehniskas
procediras, gan risinot politiskus
jautajumus,” saka Rigas brivostas
parvaldnieks Ansis Zeltins.

Lai gan Transsibirijas parvadajumu
koordinacijas padomes ietvaros par-
svara tiek risinati ar dzelzcela par-
vadajumiem saistiti jautajumi, tiem
ir batiska ietekme ari uz Latvijas
ostam. “Meés esam ieintereséti, lai
Sis dzelzcela parvadajumu koridors
attistitos kopuma. Ja tas darbosies
veiksmigi, iegls ari Rigas osta,” ir
parliecinats A. Zeltins. “Ja runajam
par konteineru parvadajumiem no
Azijas pa dzelzcelu, jateic, ka caur
Rigas ostu ved izdevigakais celS uz
Ziemeleiropu. Attistoties Eirazijas
dzelzcela parvadajumiem, daja kon-
teineru no Azijas dosies tiesi uz ga-
lamérkiem Eiropa, bet dala pa jiras
celu no Rigas ostas.” Parvadajumi

Transsibirijas dzelzcelu sistéma ar
katru gadu pieaug. Vid€jais vilcienu
intervals dzelzcela magistralé Sobrid
ir astonas mindtes un k|Ust aizvien
1saks. Seviski strauji aug konteiner-
parvadajumi. Tiek planots, ka naka-
mo cetru gadu laika cetrkarsosies
konteineru parvadajumu apjoms
pa Transsibirijas magdistrali. Aizvien
lielaku interesi par dzelzcela kontei-
neru parvadajumiem uz Eiropu izra-
da Japana, kura ari pievienojusies
Transsibirijas parvadajumu koordi-
nacijas padomes dalibvalstu saimei.

Eiropas ostu un dzelzcel|u vidu kon-
kurence par konteinerkravam no
Talajiem Austrumiem ir gana siva.
“Ar Latvijas izdevigo geografisko
stavokli un attistito transporta in-
frastruktdru vien nepietiek, nepie-
cieSsams to veiksmigi paradit un
pardot. Transsibirijas parvadajumu
koordinacijas padome tam ir laba
platforma,” uzsver Rigas brivostas
parvaldnieks.

Ventspils brivostas parvalde iesaistijusies
projekta “Baltijas transporta loks”

Parstavot vienu no aktivam Eiropas
tirdzniecibas ostam, Ventspils brivos-
tas parvalde (VBP) kopa ar Ventspils
Augsto tehnologiju parku (VATP) ir
iesaistijusies projekta “Baltijas trans-
porta loks” (Baltic Loop).

Projekta mérkis ir identificét un no-
vérst trikumus pasazieru un kravu
parvadajumos Baltijas jlras aus-
trumu - rietumu regiona un risinat
problémas, kas saistitas ar dazadu
transporta mezglu savstarpéjo sa-
saisti, mazinot cela pavadito laiku
un raditas CO2 emisijas.

VATP un VBP uzdevums projekta
“Baltijas transporta loks” ietvaros ir
palidzét izstradat risinajumus trans-
porta koridoru attistibu ierobeZojoso
Skérslu novérsanai, lai ilgtermina pa-
lielinatu Ventspils ostas pakalpojumu
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efektivitati, izmantojot jaunakos IKT
risinajumus, ka ari veicinat pieprasi-
juma pieaugumu transporta korido-
ram Zviedrija - Latvija (caur Vents-
pili) - Baltkrievija, tadéjadi padarot
koridoru pievilcigaku jaunu uznému-
mu piesaistei un inovaciju attistibai.

No Latvijas projekta piedalas tris or-
ganizacijas: VATP, Vidzemes plano-
Sanas redions un Rigas planosanas
regions. Asociéto partneru loka ir
LR Satiksmes ministrija un Ventspils
brivostas parvalde. Kopuma projek-
ta iesaistiti septini partneri no cet-
ram valstim - Latvijas, Igaunijas,
Zviedrijas un Somijas. Projekta va-
dosais partneris ir Turku Universita-
te Somija.

Viens no transporta plismas sva-
rigiem elementiem ir sakartota

sabiedriska transporta sistéma,
kas varétu ievérojami mazinat
sastrégumvietas.

”

Projekts “Baltijas transporta loks
tiek finanséts Centrala Baltijas ju-
ras rediona programmas ietva-
ros. Projekta kopé&jas izmaksas ir
1 983 434,75 eiro, istenosanas pe-
riods - lidz 2021. gadam.



Panakumu atsléga -
talredziga politika

Loti precizs un saprotams ir jar-
niecibai izvirzitais uzdevums lidz
2050. gadam samazinat kugosanas
kaitigo ietekmi uz vidi. Stasies spé-
ka stingraki noteikumi par pareju uz
degvielu ar zemu oglek|a saturu vai
oglekla neitralu degvielu, ka ari kugu
energoefektivitates paaugstinasanu.

Un tomér kugosana iesaistitie arvien
skalak pauz viedokli, ka vajadzétu
raudzities nakotng, pielaujot domu,
ka Sodienas degviela var nebit rit-
dienas degviela. Ir svarigi gut prieks-
statu par visu degvielas ekosistému,
jo kugu Tpasniekiem, operatoriem un
pasai nozarei bls daudz gritak pie-
lagoties nakotnes izaicinajumiem,
ja tie iesprudis viena izvélg, ka tas
paslaik izskatas, nakotné nepielau-
jot jaunus alternativas degvielas ri-
sinajumus, kas varétu dot pamatu
turpmakajai modernizacijai.

Pasreiz blvétajiem kugiem tirgl bis
jakonkuré ar tiem, kurus blivés péc
gadiem pieciem vai piecpadsmit,
tapéc jau tagad ir jamodelg, ka-
da nakotné bis situacija. Diemzél
paslaik ir visai neskaidras vizijas un
prognozes, kads bls attistibas cel$
lidz 2050. gadam. Jau Sobrid arvien
lielaka vériba tiek veltita iespé&jai ku-
dus darbinat ar krasta enerdiju, kas
lauj izslégt dzing€jus laika, kad kugi
atrodas un tiek apstradati osta. Par
Sadiem risindjumiem zino gan Liel-
britanijas JUrniecibas ministrija, gan
Norvégijas, Danijas, Zviedrijas un
Somijas ostas. Pieméram, Marse-
las austrumu osta Fosa ir pazinojusi

par savu ieceri klut par pirmo pilni-
ba elektrisko ostu Vidusjdra. Ostas
parvalde plano nakamo sesu gadu
laika térét 20 miljonus eiro, lai spétu
nodrosinat elektriskos savienojumus
visiem pramjiem, kruiza kugiem, ka
ari remonta piestatném Saja Marse-
las austrumu osta.

Tikls, kas jau tagad ir pieejams
pramju piestatnés, $a projekta ie-
tvaros tiks paplasinats. To atbalsta
valsts un regionala vadiba, jo apzi-
nas, ka projekts bus liels ieguldijums

nulles emisiju sasniegSana, ka ari

ievérojami uzlabos tdens un gaisa
kvalitati pilséta, taja pasa laika at-
tistot ostas darbibu ka svarigu valsts
ekonomikas sastavdalu.

Kopa ar 12 citiem partneriem Fosas
osta piedalas ari triju gadu pétnie-
cibas programma, kura tiek pétits
CO2 izmesu utilizacijas komercialais
potencials, jauna biologiska razosa-
nas procesa no juras zalém iegustot
bioenergiju.m

Pleaug kravu apjoms Amsterdamas osta

2019. gada pirmais pusgads Amster-
damas osta noslédzas ar rekordlielu
parkrausanas apjoma kapumu - par
12,3%, sasniedzot 45,5 miljonus

tonnu, ko noteica lejamkravu, kon-
teinerkravu un beramkravu pieau-
gums. Oglu parkrausanas pieau-
gumu skaidro ar labvéligajiem oglu
cenu nosacijumiem. Lai ari osta ko-
puma sasniegusi labus rezultatus,
tomeér piedzivots 20% kritums bez-
taras kravam, ka ari samazinajies
jlras kruiza kugu skaits - no 74
kugiem 2018. gada pirmaja pusga-
da Iidz 51 sa gada pirmaja pusg, ko
skaidro ar ieviesto taristu nodokli.m

Oslo osta mazina
kaitigo ietekmi uz vidi

Oslo osta Norvégija pazinojusi, ka vélas
lidz 2030. gadam panakt emisiju samazi-
nasanos par 85%, bet ka ilgtermina mérki
izvirzijusi klat par nulles emisiju ostu.

Pédgjo gadu laika Oslo osta pieaudzis kon-
teinerkravu apgrozijums, kas 2018. gada
sasniedza 238 tikst. TEU. Lai atslogotu
pilsétu no ostas darbibas radita apgri-
tindjuma, tiek intensivi stradats pie ta
sauktas Dienvidu ostas projekta, kas biis
jauna osta Sidhavna.

Lai mazinatu krasta operaciju ietekmi uz
vidi, 2019. gada janvari tika atklata jauna
krasta elektrostacija, kas tagad lauj “Co-
lor Line” pramjiem, kuru operatori ir DFDS
un “Stena Line”, sanemt jaudu, atrodoties
piestatné.

Zala ideja dzivo un
censas uzvaret

Viens no galvenajiem jautajumiem saistiba
ar tiras degvielas piegadi vispirms ir Sis
tiras degvielas raZosana. Saja zina katrs
vélas bt lideris un apliecinat savu loja-
litati zalajam idejam, un Sobrid piedevam
tas ir arf laba stila jautajums.

Vienu uzvaru jau piedzivojusi kompani-
ja “Nauticor” ar LNG bunkurésanas kugi
“Kairos”, kas veicis pirmo LNG bunku-
résanas operaciju, piegadajot 150 tonnu
degvielas Séderteljes ostai Zviedrija. Ta
bija ne tikai pirma LNG bunkuréSanas
operacija Zviedrija, bet ari visa Baltijas
jiiras regiona.

Kompanijas vizija ir klit par visnovatoris-
kako un izmaksu zina efekiivako degvielas
piegadataju. Tapat kompanijas parstavji
uzsver, ka kompanija nepartraukti mek-
lé veidus, ka samazinat savas darbibas
ietekmi uz vidi, attistot elastigas LNG
piegades iespéjas. Pasaulé lielakais LNG
bunkurétajkugis “Kairos”, kura Tpasnieks
ir “Babcock Schulte Energy”, tika kristits
2018. gada 8. februart Hamburga.
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Engures ostas
kanals atkal ir
kugojams

2019. gada. 7. septembrT notika Engures
jahtu ostas atklasanas pasakums, kas bija
apvienots ar jahtkluba “Engure” sezonas
nosléguma regati. Tas bija vésturisks bridis,
jo péc aptuveni 12 gadiem Engures ostas ka-
nals atkal ir kugojams. Kugo3anas kanals ti-
ka padzilinats Igaunijas — Latvijas parrobezu
projekta ( EST-LAT 55 “ESTLAT Harbours”)
“Uzlabota jahtu ostu infrastruktiira un ostu
tikla attistiba Igaunija un Latvija" ietvaros.

L P

Pasakuma piedalijas Engures domes
priekssedetajs Gundars Vaza, Rigas plano-
$anas regiona parstave Jilija Jaunrozina,
Engures ostas parvaldnieks Janis Megnis,
jahtkluba “Engure” vaditajs Girts FiSers-
Blumbergs, nosléguma regates dalibnie-
ki — astonas komandas, ka ari mediji un
vietéjie iedzivotaji. Pasakuma dalibnieki
tika iepazistinati ar projekta “Uzlabota
jahtu ostu infrastruktiira un ostu tikla
attistiba lgaunija un Latvija" realizacijas
gaitu un planiem Engures osta, ka ari citas
jahtu ostas Latvija un Igaunija.

Projekta ietvaros Engures osta jau ir uz-
bivéts sanitarais mezgls, turpinas slipa,
piestatnu un krasta nostiprinajuma biiv-
nieciba un padzilinaSanas darbi, lai kugu
cela un pie jahtu piestatném nodroSinatu
lidz 3,5 metru dzilumu. Visus pieminétos
darbus paredzéts pabeigt Sogad.

Nakama gada pavasari lidz sezonas sa-
kumam tiks uzstaditas jaunas peldosas
piestatnes 50 jahtam, atjaunota ostas
vadlinija darbam diennakts reZima un
uzstaditas peldosas navigacijas zimes.

46 JURNIEKS 2019 | 5

lgaunu flote
musu Brivibas cinas

Pirms gada iznaca bat Dienvidigaunija, un mani parstei-
dza, cik pacilati igauni vasaras saulgrieZu laika svinéja
savu uzvaras dienu. “Ta ir misu Uzvaras diena, un meés to
svinam ar lielu prieku!” man paskaidroja kads smaidigs
igaunis, kad taujaju, ko Tsti vini atzimé ar tadu verienu.
Daudzi Latvija varbat pat nezina, ka liela prieka iemesls
bija uzvara 1919. gada 23. junija Césu kaujas, kuras Sogad
ari més esam 1pasi atceréjusies un atziméjusi. Un Saja
uzvara liela loma bija igaunu kara flotei, kura “Landesvera
kara”, ka to déve igauni, ar savu drosmigo ricibu un preci-
zu lielgabalu uguni Daugavas griva apdraudéja vacu speku
galvenos apgades celus pari Daugavai Rigas tiesa tuvuma.
Ka tad $T militara operacija izskatijas, no igaunu puses
skatoties? Ka vini pasi to parstasta véstures griezuma?

Vacu Dzelzsdivizijas un vacbaltiesu
landesveéra virziba uz Césim ar talaku
iespéjamu kustibu ziemelaustrumu
virziena igauni saskatija realus drau-
dus Igaunijai. Tapéc igaunu armijas
virspavélnieks Johans Laidoners si-
tija ievérojamus spékus C&su vir-
ziena, pastiprinot tos ar brupuvilcie-
niem. Janem veéra ari tas, ka Tallina
atradas britu flotes baze, un viens
no vacu mérkiem bija vajinat britu
flotes klatbGtni Baltijas jura vai pat
panakt pilnigu tas aizieSanu no ag-
rak vacu kontrolétajam teritorijam.
Vacu generalis Ridigers fon der Go-
Ics piederé&ja pie tam vacu politiska-
jam aprindam, kuras uzskatija, ka
Kurzemé jaizvieto vacu kolonisti un
ta japarvérs par vacu teritoriju, ta
pagarinot Austrumprisiju ziemelu
virziena gar Baltijas juras piekrasti.
Katra zina politiski un militari Baltija
atradas |oti sarezgita situacija.

Igaunu brunoto spéku virspavélnieks
Johans Laidoners un juras spéku
komandieris Johans Pitka noléma
negaidot uzbrukt vacu spekiem pie
Rigas no jdras puses, ta atbalstot
un palidzot igaunu un latviesu saus-
zemes spékiem. Kad igauni par So
savu ieceri informé&ja britu sabied-
roto parstavi, kurs atradas Talling,

vini sanéma atbildi, ka “ta varétu
bat liela klada, kuru vélak bus grati
izlabot”. Politiskajas aizkulisés vi-
jot intrigas, briti tobrid acimredzot
ceréja fon der Golca militaro spéku
izmantot savas interesés bolSeviku
sagrausanai Krievija. Tomér sarez-
gitaja politiskaja situacija igauni no-
léma istenot savu planu un sagata-
voja militaru operaciju uzbrukumam
Daugavgrivai.

1919. gada 26. junija igaunu eskad-
ra dodas cela. Tas sastava ir iznici-
natajs “Lennuk”, lielgaballaiva “Lem-
bit”, minu tralétaji “Olev” un “Ka-
lev”, lielgabaliem apbrunots ledlauzis
“Tasuja”, kuram piekabinata barza
ar municiju un degvielu. Paredzéts,
ka Siem jlras spékiem pievienosies
eskadra sasniedz Pérnavas upi un tur
izmet enkuru, “Vambola” pieiet pie
barzas un papildina degvielas kraju-
mus. Turpinajuma igaunu eskadra,
turoties tuvu krastam, lai maskétu
savu parvietosanos, pietuvojas Gau-
jas grivai un tur izmet enkuru, lai
sagatavotos uzbrukumam.

spéki jau uzbrik Rigas priekspil-
sétam, lielgaballaivai “Lembit” tiek
dota pavéle ieiet Daugavas griva un



apklusinat vacu krasta baterijas, jo
tobrid zinams, ka igaunu sauszemes
vienibas jau sasniegusas Milgravi.
“Lembit” tiek izvéleta tapéc, ka tai
ir neliela iegrime un ta spé€j labi ma-
nevrét. Kad “Lembit” ar precizu ugu-
ni ir sagravusi vacu krasta baterijas,
kauja iesaistas iznicinatajs “Vambo-
la”, kurs pietuvojas Daugavgrivas
cietoksnim un apklusina vacu liel-
gabalus. Igaunu kugiem tobrid mé-
gina uzbrukt divas vacu lidmasinas,
tacu abas izdodas notriekt ar pret-
gaisa aizsardzibas ieroCiem. Vaciesi
bég no Daugavgrivas cietokSna, un
igaunu rokas nonak vacu izveidota
upes flotile, kas paredzéta kaujam
Daugava. Tie ir upju kudisi, kas bru-
noti ar lozmeté&jiem un pat nelieliem
lielgabaliem. Parcelot daJu no savam
komandam uz Siem kudisiem, igaunu
jurnieki dodas augSup pa Daugavu
lildz Bolderajai un, atklajot uguni,
ienem tur vacu krasta bateriju. Ne-
gaiditie triecieni no juras ievérojami
mazinaja vacieSu kaujas spé&jas un
apdraudéja vinu armijas apgadi pari
Daugavai, demoraliz€ja kaujas garu
un atnéma velmi turpinat cinu.

Igauni tai laika jau planoja vél vie-
nu triecienu Tornakalna rajona, kur
vaciesi glabaja lielas tehnikas un
municijas rezerves, tacu sabiedroto
spéku virsvadiba nositija kugiem
radiogrammu un lika partraukt kau-
jas operacijas, jo vaciesi bija gatavi
nolikt iero¢us un izbeigt kaujas Ri-
gas ielas. Vélak igaunu juras speku
komandieris Johans Pitka atzina, ka

$1 jlras operacija bija viena no vis-
veiksmigakajam un nozimigakajam
visa igaunu “Landesvéra kara” laika.
Brinumaina karta ta igauniem norité-
jusi bez zaud&jumiem, tik straujs un
negaidits, ari labi sagatavots ir bijis
Sis uzbrukums.

Zimigi, ka tas pats vacu generalis fon
der Golcs jau péc neilga laika kopa
ar Bermonta-Avalova vadito Rietumu
armiju un savas vacu armijas atlie-
kam atkal klauvéja pie Rigas var-
tiem. Sakas smagas kaujas, kuras
tagad saucam viena zimiga varda
- par Bermontiadi. Un ari Saja reizé
iz8kirosi bija notikumi Daugavgrivas
tuvuma, tikai kudi, kuri grava ber-
montieSu nocietinajumus, Soreiz bija
ar anglu un francu karogiem mas-
ta. Atkal Rigas un Latvijas tikotaju
sagrave geografiski sakas no tas
puses. Laikam jau ne velti daudzu
gadsimtu garuma Daugavgriva un
tas cietoksnis tiek dévéti par Rigas
atslégam.

VEél interesanti, ka igauni izsédas
krasta ari Mangalsala, kuras iedzivo-
taji no apméram divu kilometru at-
taluma véroja kauju norisi Daugavas
otra krasta. Pirms kara igaunu zvej-
nieki lasu kersanas laika, kas ilga no
Japiem Iidz Mikeliem, biezi brauca
pelna uz So Latvijas piekrasti. Izra-
dijas, ka igaunu kareivju vida ir tadi
lasu zvejnieki, un tie Mangalsala sa-
tika pazistamus latvieSu zvejniekus.
TikusSies esot ka labi un seni draugi.
Un ka gan ne, ja karosanai bija pie-
likts punkts. Vismaz Saja reizé.m

Normunds Smalinskis
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VESTURES LAPPUSES

Jura mil stip

Ar $adu nosaukumu 1970. gada ap-
gada “Liesma” iznaca zurnalista,
zveju skarta Pé&tera Pintana sasta-
dita aprakstu gramata par Latvijas
piekrastes laudim no Jirmalciema
lidz pat Ainaziem. Ir pagajusi gadi,
mainijies pats laiks un valsts iekarta,
tacu priedes jlrmalas kapas paliku-
Sas tikpat stipras un jara vél arvien
izretis izmet krasta pa dzintara ga-
balam. Aina gluZi ka vieda stastnieka
Olafa Gutmana uzburta:

“Priede ir zvejnieku koks. Ta ieau-
gusi zvejnieka mGza. Priedes izvada
un sagaida jura braucéjus. Sili stav
ka zila dimaka zemes pusé. Un lie-
|as rudens vétras postijumi visvairak
sap cilvékiem, kuriem dzimtas ma-
jas ir piejuras sili, — tos pazist vec-
tévi un vecasmates, un tos jau no
Stpula kd@ mantojumu panem lidzi
bérni un mazbérni. Lai noklutu pie
zvejniekiem, japarkapj kapas un ja-
iziet cauri priezu siliem. Un tikai tad
skatam atklajas jura.”

Metisim skatienu uz sabru zemes
Igaunijas pusi. Te pagajusa gad-
simta 70. gados uzplaukumu pie-
dzivoja zvejnieku artelis “Enkurs”.
Ostu Krisupites griva daudzi sauc
par savéjo, ari Sis Vidzemes jlrmal-
nieku aprakstu gramatas varoni.
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Ilggad€jais zvejnieku artela “Enkurs”
valdes priekSsédétajs Janis Kositis
kuivizniekus raksturojis sadi:
“Atbildibas sajuta, kad tev, vienkar-
Sam zvejniekam, kolektivs uztic&jis
tik lielus pienakumus, ari audzina
cilvékus. Vecie zvejas viri, kuriem
sava laika tikai gadu vai divus pa-
laimé€jies sédét skolas sola un kuri
agrak tikai pratusi saskaitit naudu
un parakstities, Sodien valdes sédés
lietiSki spriez par pasizmaksu, ren-
tabilitati, razosanas fondiem, pelnu
un citiem svarigiem ekonomiskajiem
jautajumiem. NE, Sos virus, ka saka,
neapvedisi vairs ap stari. Vini zina,
kas ir labi un kas slikti, kas saimnie-
cibai izdevigi un kas neatmaksajas.
Vini izvirza labas idejas, dod vértigas
ierosmes, norada pat uz mazakajam
kladam. Un, ja gribi sapratigi vadit
saimniecibu, tad Sie ieteikumi uz-
manigi jauzklausa, jaizloba no tiem
veseligais kodols un vecajiem viriem
japasaka liels paldies.”

Sadu pateicibu sirmie zveji saklau-
sija Juras svétku priekSvakara, kad

rus virus

KuiviZzos pie Karla Kleina SIA “Ban-
kis” tika atvérts biedribas “Biblioku-

f&ig 24

atminu
krajums “No Daugavgrivas lidz Aina-
Ziem (Vidzemes jarmalnieku stasti)”,
kas tapis Latvijas simtgades zimeé.
Tas ir zvejnieku piedzivojumu caur-
austs un juras véju appusts. Kapteini
Arturs Z&delis, Igors Lubins, Janis
Krimins, kugu mehanikis Gunars
NartiSs, piekrastes zvejnieks Andris
Skuja un viri no Kleinu dzimtas stas-
ta par tuvas un talas juras redzéto.
Ihtiologs Aigars Pisilds no “Lasle-
jam” atceras savu vectévu Augus-
tu Pdsildu un vina izveidoto pirmo
Salacas lasu audzétavu. Savukart
talbraucéjs kapteinis Ingus Silins
mudinajis vectévu Modri Nemmi at-
minéties kuga puikas gaitas Otra
pasaules kara beigas, kad nu jau
simtgadnieks Eriks Tomsons astonas
reizes riské&jis, celot pari jarai béglus
uz Gotlandi. Sie ir Vidzemes jarmal-
nieku stasti, kuri mudina tvert dzivi
un bat atbildigiem par savu tévzemi
Latviju.m

Gints Simanis



GAISMAS
METAFIZIKA

Lidz 2020. gada 5. janvarim
Makslas muzeja RIGAS
BIRZA (Doma laukuma 6,
Vecriga) skatama izcila
krievu makslas skolas
gleznotaja Ivana Aivazovska
dailradei veltita izstade
“Gaismas metafizika”.
Muzeja “Rigas Birza"” otra
zalé eksponéti vél ar citu
19. gadsimta marinistu
Sedevri.

JA ESI KRASTA, IZMANTO IZDEVIBU,
APMEKLE IZSTADES!

NOSARGAT
= = BRIVIBU

— Lidz 20. novembrim Latvijas

. Q*-—ﬁ"f Nacionalaja biblioteka skatama
izstade “Nosargat brivibu.
Lielbritanijas militarais un
diplomatiskais athalsts Latvijai
1918.-1920.gada”.

Izstadé apskatams no Lielbritanijas
Nacionala arhiva atvestais britu
karakuga “HMS Dragon” kuga
zurnals, kas glaba ierakstus no
1919. gada 17. oktobra, kad "HMS
Dragon” cieta apSaudég, sniedzot
atbalstu Latvijas armijai.




1919. gada rudeni L1elbr1tan1]as'
un Francijas karakugi, kuru apkalpé bija ari O —

iru jurnieki, sniedza artilerijas atbalstu Latvijas armijas desanta

operacijai Daugavgriva. Sis uzbrukums bija sakums Rigas un paréjas Latvijas
teritorijas atbrivosanai no Bermonta armijas. Kauju laika gaja boja devini un

tika ievainoti sesi sabledroto ]urmekl. S e —

-3 ]au 1919. gada 17. oktobrl Latv1]as Pagaldu valdiba lema: -f B

:-f___,_”lztelkt sabledroto valdibam pateicibu par to 11dzda11bu,

;-r_f;;kuru sabledrotas valstis 11dz sim smegusas

Latv1]a1 vinas cina ar = m_ —
Bermonta—Golca karaspeku. e

i -

Latvijas
valsts

jurniecibas
simtgade




