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Vasaras darbi jurniecibas
nozarei Latvijas valsts
simtgades gada

Kapteinis Normunds Vilkauss sava facebook lapa pauz
satraukumu par to, ka Salacgrivas vidusskolai neizdevas
nokomplektét pilnu komandu dalibai vidusskolénu konkursa
“Enkurs”. Kapteinis vérsas pie jurniecibas nozares ar aicinajumu:
“Visi kopa domasim, ka uzrunat jauniesus. Ar kolégiem un
draugiem bijam gatavi sagatavot Salacgrivas vidusskolas
komandu konkursam “Enkurs”, bet tas neizdevas, jo nebija

pasa galvena - jauniesSu intereses. Acimredzot ir jamégina atkal
nakamgad, tapéc jau tagad jlrniecibas nozarei, mums visiem
kopa ir jakeras pie majas darba!”

Marta un aprili notika vairaki pasakumi, kuru mérkis tiesi bija uz-
runat jaunos cilvékus: izstade “Skola”, pirmo reizi sarikotas Kar-
jeras dienas Latvijas Jiras akadémija, Atvérto durvju dienas aka-
démija un Liepajas Jarniecibas koledza. Tapat “Bibliokugis “Kris-
janis Valdemars”” turpina savu celojumu pa visu Latvijas novadu
skolam, lai iepazistinatu jaunatni ar jarniecibas veésturi un popu-
larizétu jurnieka profesiju. Tomér nav parliecibas, ka visi Sie vés-
tijumi sasniegs adresatu. Tadas aizdomas radas kada pasakuma,
kad cienijami kapteini uzrunaja toposos jurniekus un stastija par
jurnieka profesijas plusiem un minusiem, par to, ar ko jarékinas,
stradajot jara, uz ko jabdt gataviem un kadi bis ieguvumi, bet
studenti turpinaja sérfot interneta un sava starpa sazinaties glo-

balaja timekli, vardu sakot, izturéjas ta, it ka nekas tamlidzigs uz
viniem nekad neattieksies. Kapteinim Vilkausam ir taisniba - vi-
siem kopa ir jadoma, ka uzrunat jauniesus, tikai diemzél nav istas
skaidribas un prieksrakstu par to, ka tad jaunieSus uzrunat, lai
informacija vinus sasniegtu, ieinteresétu un parliecinatu.

Tacu ne jau mums vien isti labi nesokas ar jurnieka profesijas
popularizésanu. Latvija nav rikotas aptaujas par to, cik labi
jauniesi ir informéti par jurnieka profesiju, bet Apvienotaja
Karalisté “HR Consalting” kompanija pavisam nesen veica
pétijumu un aptauju, kas paradija, ka tikai 2% jauniesu AK

ir informéti par karjeras iesp&jam jlrnieciba un tikai viens no
divdesmit uzskata, ka jurniecibas nozare vinam var piedavat
labas darba iespé&jas un karjeras izaugsmi. Vislielako triecienu
jurnieka profesijas izvélei dod vairaki fakti, kas atklaj, ar ko
jurniekam, stradajot jara, reali ir jasamierinas: lielaka probléma
ir nepieejamais internets, tam seko darba un atputas grafika
nobides, tas, ka ir loti niecigas iesp&jas nokapt krasta un,
protams, atsSkirtiba no gimenes. Pie plusiem vienmér piemin
salidzinosi labo atalgojumu, bet, ka izradas, tas jaunieSiem nav
svarigakais arguments, kas runatu par labu Sai profesijai.

P&déja laika liels akcents tiek likts uz meitenu piesaistisSanu
jurnieka profesijai, kas varétu mazinat kadru deficitu, bet ari

te nav Tpasi labas zinas, jo tas pats “HR Consalting” pétijums
parada, ka viriesi jurnieciba pelna gandriz par 44% vairak neka
sievietes. Savukart BIMCO publicéta informacija par globalo
pieprasijumu péc jurniekiem rada, ka nozaré ir aptuveni 754 500
jaras virsnieku deficits, ko ta uzskata par trauksmes signalu.
Globali jauna paaudze neizvélas jurnieka profesiju, ari Latvija nav
iznémums, bet jautajums, ka isti uzrunat jauniesus, joprojam

ir un paliek atklats un aktuals. Tie ir vasaras darbi jarniecibas
nozarei Latvijas valsts jlrniecibas simtgades gada.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnals “Jarnieks”. Latvijas Jiras administracijas bezmaksas

izdevums. Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048.
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Latviesu jurnieki
musu valsts tapsanas laika

Eduards Birins$ bija viena no visai pretrunigi vértetam personibam, kas Latvijas valsts
dibinaana un atziSana un ari Latvijas jurniecibas attistiba tomér paveica paliekoSu
darbu. No vienas puses, vin$ bija energisks, stradigs, iniciativas bagats, diplomatiski
elastigs, spéjigs izdzivot krasos vésturiskos pagriezienos, bet, no otras puses, dumpigs,
pastaisns un nereti neiecietigs cilvéks, kuram bija griiti uzklausit kritiku no citiem un
kuram bija pietiekami augsts savas pasvertibas slieksnis.

Dzimis 1883. gada ka piektais bérns
Cetrpadsmit bérnu gimeng, vins vien-
meér bija spiests cinities par savu vie-
tu dziveé. Aizravies ar socialdemokra-
tu idejam, vins 1903. gada piedalijas
socialdemokratu Rigas grupas dibina-
$ana. Par savam idejam sédgjis Rigas
Centralcietuma. 1908. gada marta
vecaki pret 500 rublu drosibas nau-
du panaca déla atbrivosanu no ieslo-
dzijuma lidz tiesas dienai, ko Birins
izmantoja, lai, tvaikona oglu bunku-
ra noslépies, aizlaistos uz Londonu.

1908. gada Londona saplida |oti
daudz politisko emigrantu no Krie-
vijas, starp tiem daudzi latviesi no
dazadam partijam, ka ari cilveki, kuri
kaut kadu iemeslu dé| bija iesaistiju-
Sies revolucionaraja kustiba. Londona
radas doma par visu turienes latviesu
apvienosanu bezpartijiska latviesu iz-
glitibas biedriba. Par biedribas prieks-
nieku ievél&éja skolotaju Juri Dabertu,
bet Birinu, neskatoties uz energisko
censanos iek|lt vadoSos amatos, ti-
kai par sekretaru. 1908. gada rudenit
Brisel&, Belgija, notika Latviesu soci-
aldemokratu savienibas konference,
kuras laika E. Birinam radas asas
domstarpibas par partijas program-
mu un darbibas taktiku ar vairakiem
partijas vaditajiem, kuri centas Lat-
viesu socialdemokratu savienibu par-
vérst par Krievijas socialistu revolu-
cionaru (eseru) organizacijas sastav-
dalu, izvirzot darbibas prieksplana
revolucionaro teroru. E. Birinam tas
nebija pienemams, un vins no savie-
nibas izstajas. So soli vipam vélak
atgadinaja, jo neviena partija vairs
neiestajas par Birina kandidatdru
valsts amatos: vinam lidzi gaja socika
slava, bet pasiem socialdemokratiem
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vins vairs nepiederéja. Tas ari kjuva
par pamatu vina diplomata karjeras
beigam, kad jau 1924. gada risinaja
jautajumu par jauna sutna kandida-
tlru Londona atllgumu iesniegusa
Bisenieka vietd. So amatu gribé&ja
Birins, un ne bez pamata, jo vins bija
reali piedalijies visas aktivitatés, kas
palidz&ja novest Latviju lidz neatka-
ribai. Tomeér neviens politiskais spéks
neiestajas ne par to, lai Birins k|atu
par sutni Londona, ne ari vélak, lai
vin$ saglabatu generalkonsula pos-
teni. Latvijas valdosas aprindas par
sttni Lielbritanija 1925. gada marta
izvéleéjas Fridrihu Vesmani, lidz tam
1. Saeimas priekSsédétaju, vadosu
socidldemokratu. Birin$ bija spiests
pamest diplomata posteni un velti
gaidija uz jaunu norikojumu Latvijas
arlietu resora.

1912. gada Eduards Birins, kurs$ to-
laik majoja Liverpulé, atjaunoja sa-
karus ar latviesu avizu redaktoru
Aronu Matisu un ar pseidonimu Rom-
nieks regulari rakstija informacijas
par apstakliem Anglija laikrakstam
"Dzimtenes Véstnesis”. Birins bija tas,
kur$ "Dzimtenes Véstnesa” vairakos
1912. gada maija numuros sniedza
komentarus par “Titanika” bojaeju.

Liverpulé nereti iebrauca Krievijas
kugdi, pieméram, “Varjag”, “Kursk”
u.c., uz kuriem bija daudz latviesu
jarnieku. “Kursk” savulaik uzturé&ja
tieSu pasazieru satiksmi starp Liepaju
un Nujorku, ta kapteinis bija liepaj-
nieks Alfréds Kirsfelds, un ari 120
viru lielaja kuga komanda lielakoties
bija latviesi. E. Birinu pienéma par
“Kursk” rakstvedi, bet 1917. gada
oktobri paaugstinaja par kuga darb-
vedi. Kop$ 1917. gada septembra

tvaikonis “Kursk”, kas jau bija par-
vérsts par kara transportkudi, veica
regularus reisus uz Arhangelsku un
atpakal, vedot Krievijas béglus uz
dzimteni, savukart no turienes ¢ehu
gusteknus, baltgvardus un citus, kas
nevélgjas palikt Padomju Krievija.
Ne bez Birina aktivitatém latviesu
jarnieku intereSu aizstavésanai Liver-
palé tika nodibinata komisija, Sodien
varétu teikt - arodbiedriba, par kuras
sekretaru kluva E. BirinS. Daudziem
latvieSiem draudéja izsttiSana dienét
Kol¢aka, Denikina, Vrangela armi-
ja - cina pret Sarkano armiju. Pret
$adu Anglijas administrativo iestazu
ricibu arl stingri uzstajas Latviesu
jurnieku komisija, kas pieprasija jur-
niekus shtit uz Latviju. Par latviesu
jurnieku lietu tika zinots pat Lielbri-
tanijas premjerministram Loidam
DZordZzam, un beidzot ar Latvijas le-
gacijas (vélak sutnieciba) Londona
palidzibu panaca, ka nevienu latvieSu
jurnieku pret vina gribu vairs nesttija
dienét svesas armijas, bet atlava at-
griezties Latvija vai izvéléties darbu
uz kugiem.

1918. gada novembra beigas Liver-
pilé pie latviesu jarniekiem ieradas
arlietu ministrs Zigfrids Anna Meiero-
vics, kurs lTdza aizdot naudu Latvijas
Pagaidu valdibas delegacijas darba
nodrosinasanai Parizé, ka ari Latvi-
jas legacijas izveidoSanai Londona.

Zigfrids Anna Meierovics sava
1918. gada 14. novembra véstule
latviesu jurniekiem Liverpalé rakstija:
“No klat pieliktas Lielbritanijas valdi-
bas deklaracijas redzésiet, ka 11. no-
vembri Latvija ir atzita par brivu valsti
un LatvieSu nacionala padome - par
Latvijas pagaidu valdibu. Tapat ir jau



sanemtas garantijas, ka Latvijas de-
legati nems dalibu Miera konferencé.
Svétdien, 24. novembri, pulksten
3 péc pusdienas sniegsu Angli-
ja dzivojosiem latvieSiem zinoju-
mu par Latvijas starptautisko sta-
vokli, mlsu zemes un tautas iz-
redzém un uzdevumiem nakotné.
Laipni lidzu $o uzaicinajumu pazinot
visiem Liverpilé dzivojoSiem latvie-
Siem un |oti priecasos, ja ieradisies
péc iespé&jas vairak misu tautas sve-
Suma izkaisitie déli un meitas. Pie ta
pasa gadijuma més varétu parrunat
visas tas lietas, kuras Jus sava un Ju-
su biedru varda man véstulé rakstijat.
Lidzu nododiet manu sveicienu Lat-
vijas pagaidu valdibas varda Latvijas
briviem pilsoniem Liverpulé. Lai dzivo
briva, suverena, nedalita Latvija!”

Tik jlsmigi Meierovics apsveica lat-
viesu jarniekus Liverpdl€&, aicinadams
tos uz Londonu apspriesties par turp-
makiem soliem Latvijas valsts stipri-
nasanas darba.

Ta pasa gada 14. decembri no Lat-
vijas legacijas Londona raksta:
“Darba Joti daudz, un ikviena palidzi-
ga roka var bat no lielas svétibas ma-
su dzimtenes labklajibas pacelSanas
zina. Nekartiga satiksme ar Latviju
trauce ari Latvijas legacijas darbibu,
jo nav iesp&jams tiesi dabut Iidzek|us
neatliekamiem darbiem. Te nu vieté-
jiem latvieSiem bGtu janak talka, un
daudzi no Liverpilé dzivojosiem lat-
vieSu kapteiniem jau ir palidzigu roku
sniegusi, gan ziedojot, gan aizdodot
naudu Latvijas legacijas vajadzibam.”

Ta laika dokumenti raksturo latviesu
jurniekus ka cilvékus, kam piemit
dzimtenes milestiba un kam kratis
arvien ir pukstéjusi patriota sirds.
Ta ka starp jurniekiem bija turigi
kapteini — kugu Tpasnieki, tika sa-
vakts visai liels aizdevums, par ko
Latvijas valdiba bija loti pateiciga.
Meierovica un Latvijas legacijas Lon-
dona uzaicinajumam atsaucas daudzi
latviesu juarnieki, kuri kara apstaklu
spiesti atradas Lielbritanija. Tie bija
jurnieki no rekvizétiem krievu kara
transporta kugiem un no daudza-
jiem latviesu buriniekiem, kas kara
laika bija aizgajusi boja. No pirma-
jiem latviesu jarniekiem Liverpalg,
kas bija nodibinajusi sakarus ar Lat-
vijas Pagaidu valdibas pirmo sitni
Londona Z. A. Meierovicu un aktivi
piedalijas Latvijas parstavniecibas

Zigfrids Anna Meierovics 1920. gada
Londona kopa ar Latvijas konsulu Londona
Eduardu Birinu (pirmais no labas).

Londona un Miera delegacijas Pa-
rizé materiala pabalstiSana, mina-
mi kapteini E. Celmins (burinieks
“Kalps”), Alfréds Bérzins (burinieks
“Austrums”), Mikelis Zandbergs
(burinieks “Martin Gust”), K. Als,
M. Zandbergs, O. Gelze, G. Melbards,
Aleksandrs Bérzins, J. Asars, M. Rus-
bergs, E. Sloka, P. Neimanis, M. Gre-
ve, J. Zilemans u.c. No citu katego-
riju jarniekiem minami Eduards Bi-
rins, vélak generalkonsuls Londona,
A. Risinams, A. Lielmezs, H. Arno-
vics, J. Gabalins, J. Pestels, J. Eglits,
E. Ogrins un citi. Griti uzskaitit tos
daudzos latviesSu jlrniekus arzemés,
kuri ziedoja péc savas labakas ie-
sp&jas Latvijas valsts laba. LatvieSu
jurnieku materialais pabalsts jaunas
valsts parstavniecibam Londona un
Parizé gan ziedojumu, gan aizdevu-
mu veida sniedzas pravas summas.
Ar devigu roku jirnieki naca pretim
Meierovica uzaicinajumam. No do-
kumentiem redzams, ka par pirmo
jurnieku parstavi pie legacijas Lon-
dona iecelts kapteinis E. Celmins,
kas uznémas boja gajuso latviesu
kugu un personala lietu kartosa-
nu. Ar lielu dedzibu kapteinis Cel-
min$ kéras pie savu pienakumu pil-
disanas. 1919. gada 15. janvari vins
raksta latviesu jurniekiem Liverpilé:
“Varu jums pazinot, ka Meierovics un
Simsons jau Parizé savu darbu iesa-
kusi un 3odien pieprasija, lai Cakste
steidzosi izbrauc uz Parizi, jo latvie-
Su lieta naks prieksa nakosu sest-
dien, 18. janvari, bet Cakste vél nav
iebraucis Londona. No Stokholmas
vin$ jau izbraucis 13. janvari, tapat

{

ar1 Skujenieks un Seskis ir cela uz
Londonu. Man daudz darba, ik dienas
pienak véstules liela skaita.”

ST véstule labi raksturo to, cik akti-
vi jlrnieki piedalijusies visu ta laika
latviesu aktualo politisko jautajumu
risinasana arzemés. Diemzél kaptei-
nim E. Celminam nebija lemts ilgi pil-
dit savus pienakumus, jo vins péksni
saslima un nomira.

LatvieSu jarnieku palidziba neapro-
bezojas ar to vien, ka vini ziedoja un
aizdeva valstij naudu, vini ari vaca
lidzeklus triicigo bérnu édinasanai
kara izpostitaja dzimtené.

Juarnieki bija pirmie, kas lika pamatus
informacijas biroja nodibinasanai pie
legacijas un kartéja “Zinojuma” izdo-
Sanai par notikumiem dzimtené. Vé-
1ak Sis birojs izvértas par Latvijas po-
pularizé€sanas un propagandas iestadi
pie sdtniecibas Londona.

1919. gada 17. aprili Liverpulé noti-
ka plasaka jurnieku sanaksme. Sa-
kara ar Baltijas kooperativa nodalas
dibinasanu tika ievéléta Jarnieku
komisija, kuras mérkis bija apvienot
visus latviesu jlrniekus Lielbritanija,
lai sekmeétu Latvijas Pagaidu valdibas
nolukus, dibinatu stipru tirdzniecibas
floti, palidz&tu atrast piemé&rotus ku-
dgus un kreditus kudniecibas veici-
naganai. So mérku realizé$anai Jar-
nieku komisija noléma staties tiesos
sakaros ar valdibas iestadém un par-
stavniecilbam arzemes, ka ari centas
uzturét sakarus ar jlrniekiem Latvija
un arzemeés. Par komisijas biedriem
varéja bt tikai jlrnieki. Komisija
palidz€ja organizét Latvijas Pagaidu
valdibu, ka ari tas parstavniecibu un
delegacijas piedalisanos Miera kon-
ference Parize.

Daliba konferencé bija Latvijas cela
sakums starptautiskajas attiecibas.

1919. gada 3. maija Z. A. Meierovics
no Parizes raksta: “Pateicos par pie-
sutito Jurnieku komisijas protokolu
un noteikumiem. Loti priecajos par
Sis komisijas nodibinasanu un novélu
sekmigu darbibu Latvijas laba.

Visa cieniba,

Z. A. Meirovics, Latvijas Arlietu
ministrs.”

Sagatavoja Anita Freiberga

Avoti: Latvijas Nacionala arhiva Latvijas Valsts

véstures arhiva materiali, Lidijas Birinas atminas,
Dzintara Bu3a pétijums par Eduardu Birinu.
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Jauni izaicinajumi Eiropas transporta sistemai

2019. gada 26. un 27. marta Bukaresté, Rumanija, norisinajas neformala Eiropas Savie-
nibas Transporta ministru padomes sanaksme, kura piedalijas satiksmes ministrs Talis
Linkaits. ES transporta ministri diskutéja par multimodalitates virzieniem un mobilitates
nakotni pareja uz klimatu saudzéjosu ekonomiku, transporta nozares siltumnicefekta gazu
emisiju samazinasanu, savienojamibas veicinasanu, ka ari citiem jautajumiem.

Satiksmes ministrs T. Linkaits sa-
naksmeé uzsvéra, ka Latvija pilniba
atbalsta Eiropas Komisijas centienus
stimulét multimodalo transportu. Ta
ir transporta nakotne, kas bdatiski
sekmés vides un klimata mérku sa-
sniegSanu. T. Linkaits noradija, ka ir
jarada tadi nosacijumi, kas stimu-
Iétu kravu parvadajumos izmantot
multimodalus risinajumus, lai reali
varétu konkurét ar autotransportu.
Latvija akcentéja divus stratégiskas
darbibas virzienus: administrativas
birokratijas mazinasana, ievieSot
digitalizaciju, un finansials atbalsts
multimodalu terminalu infrastruk-
tdras izveidei un multimodala trans-
porta attistiSanai. Latvijas ieklausa-
nas Eiropas vienotaja dzelzcela tel-
pa ar projektu “Rail Baltica” ari bus
nozimigs solis $aja virziena.

Piedaloties diskusija par mobilitates
nakotni pareja uz klimatu saudz&josu
ekonomiku, Latvija akcenté€ja, ka ES

[imena iniciativam ir batiska nozime,
lai virzitos uz efektivu transporta sis-
tému. Pasreiz transporta sektors ir
izaicindjumu un parmainu prieksa,
tapéc bls nepiecieSama ciesa sa-
darbiba gan Eiropas, gan nacionala-
ja, gan pasvaldibu limeni, tai skaita
cieSa sadarbiba ar industriju, kas jau
tagad ir ka dzingéjspéks tehnologis-
kas attistibas zina, mekl&jot jaunus
un inovativus risinajumus. Austrum-
eiropas valstis autoparka nomaina

Satiksmes ministrijas valsts sekretars
Kaspars Ozolin$ atstaj amatu

Péc septinu gadu darba Satiksmes
ministrijas valsts sekretars Kaspars
Ozolin$ atstaj amatu. Jaatzimég, ka
galvenie panakumi Saja joma ir
tranzita un logistikas nozares attis-
tiba, Tpasu uzsvaru liekot uz Kinas,
Japanas un Latvijas sadarbibu vis-
augstakaja limenr.

Administrativa darba vadiSana un
ministrijas funkciju izpildes nodro-
sinasana, lielako ekonomiku precu
plisma caur Latviju, starptautiskais
tirgus un ministrijas darbibas ne-
partrauktibas nodrosinasana valsts
stratégiska limeni un ka rezultats
piesaistitas Azijas kravas no Kinas,
Japanas, Korejas, Indijas, Iranas
un citam valstim. PEd€jo gadu laika
kopé&jais kravu apgrozijums Latvijas
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ostas palielingjies. Ari avioparva-
dajumos un e-komercija sasniegti
parliecinosi rezultati.

“Pateicoties vienotam virzienam, iz-
devies panakt daudz labu lietu. Sa-
jos gados satiksmes nozaré ir daudz
paveikts, un virziens ir skaidrs, ta-
¢u, protams, transporta un sakaru
jomai Latvija noteikti vél ir poten-
cials, kur augt, un es ceru, ka jau-
najai valdibai ar profesionalu nozaru
specialistu komandu izdosies veik-
smigi Istenot valdibas deklaracija
nospraustos mérkus. Esmu patei-
cigs visiem sadarbibas partneriem
un Satiksmes ministrijas kolektivam
par meérktiecigu, atbildigu un pro-
fesionalu darbu sabiedribas laba,”
atzimé&ja K. Ozolins.

iedzivotaju mazas maksatspéjas de|
varétu nenotikt tik strauji ka Rie-
tumeiropas valstis, tapéc varétu but
sagaidama lietotu transportlidzek|u
migracija no Rietumeiropas valstim.
Bez ES papildu finans&juma sasniegt
Sos mérkus bUs jauns izaicindjums.

Diskusija par savienojamibas un ko-
hézijas veicinaSanu ar TEN-T un CEF
palidzibu Latvijas noradija, ka CEF
sniedz ievérojamu ieguldijumu TEN-T
mérku sasniegSana. Jo Tpasi tas at-
tiecas uz CEF Kohézijas fonda dalu,
kas Latvijai ir Tpasi bdtiski. Trans-
portu ministru padomeé tika uzsver-
ta ari projekta “Rail Baltica” nozime,
kas savienos Baltijas valstis ar Eiro-
pas vienoto dzelzcela tiklu. Turpinas
darbs, lai attistitu Rigu k& multimo-
dalu centru TEN-T tikla, novérsot
gan traucéjumus satiksmes plisma,
gan radot vienotu savienojumu ar
Rigas dzelzcela staciju, lidostu un
autoostu.

Kasp:

Ozolins.

Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tara Kaspara Ozolina vadiba visu So
gadu laika pastavigi notika Aviaci-
jas padomes un Logistikas nozares
padomes sédes, kuras tika izlemti
svarigakie jautajumi un apspriestas
nozares aktualitates.



Latvijas transporta nozares uznemumi
Sanktpéterburga prezenté savu potencialu

26. un 27. marta Satiksmes ministrijas valsts sekretara vietnieks Uldis Reimanis un
transporta nozares parstavji piedalijas Latvijas Republikas vestnieka Krievijas Federa-
cija Mara Riekstina vaditas delegacijas vizite Sanktpéterburga.

Latvijas transporta nozares uzné-
mumi prezentéja savu potencialu un
dibinaja kontaktus Leningradas ap-
gabala Tirdzniecibas un ripniecibas
palata (TRP) notikusaja Latvijas un
Krievijas uznéméju lietiSkaja foruma
un Sanktpéterburgas Tirdzniecibas
un rdpniecibas palatas rikotaja uz-
némeéju apala galda sanaksme.

Leningradas apgabala TRP prezidents
Jurijs Vasiljevs tikSanas laika uzsvé-
ra Krievijas puses uznémeéju interesi
sadarboties ar Latvijas ostam.

Sadarbibas veidoSanas iespéjas ti-
ka apspriestas ar Krievijas Zieme]-
rietumu redgiona pirmas un vieni-
gas specializétas Sanktpéterburgas

UZZINAI

Delegacijas sastava Latvijas transporta un
logistikas nozari parstavéja SM transporta
nozares ataSejs Krievija Anna Bacanova un
septini uznémumi — Rigas brivosta, Ventspils
brivosta, SIA “Schenker”, SIA “KS Terminal”,
SIA “Sigis”, SIA “Avelon Capital”, SIA “Pasta
un kurjeru serviss”, ka art Latvijas Stividor-
kompaniju asociacija.

pasazieru ostas “Jlras fasade” va-
dibu. Nemot véra apléses par pa-
saZieru apgrozijuma palielinasanos
Eiropas Savieniba lidz 14 miljoniem,
Latvijas un Sanktpéterburgas ostam
ir nakotnes sadarbibas potencials ju-
ras pasazieru parvadajumos.

Darba vizites ietvaros notika Latvijas
un Krievijas transporta darba grupas
lidzpriekSsédétaju U. Reimana un J.
Petrova tikSanas, kuras gaita tika ap-
spriesti aktuali sadarbibas jautajumi,

tai skaita par sadarbibu Ziemelu
dimensijas Transporta un logisti-
kas partneribas formata, dzelzcela
satiksmé& un civilas aviacijas joma.
Tika panakta vienosanas, ka nepie-
cieSams sadarboties Eirazijas trans-
porta koridoru attistiba un turpinat
iesaktos darbus, tad€jadi veicinot
valstu abpus€ji izdevigu sadarbibu
transporta joma, ka ari 2019. gada
rikot transporta darba grupas sédi
Maskava.
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Latvijas prioritate — turpinat darbu pie
Eirazijas transporta sistemas tuvinasanas

12. un 13. marta Riga tikas Ziemelu dimensijas (ZD) Transporta un logistikas part-
neribas valstu parstaviji, lai parrunatu lidzSinéjo pieredzi Eirazijas parvadajumos un
vienotos par jaunam sadarbibas iespéjam. 2019. gada Latvija prezidé ZD Transporta un
logistikas partneribas vadibas komiteja.

II T L Talis Linkaits un
I Andris Maldups.
f

| =5 o

Uznemoties ZD vadibas komitejas
prezidenturu, Latvija ka prioritati
noteica turpinat darbu pie Eirazijas
transporta sistémas tuvinasanas.
Vizites pirmaja diena, 12. marta,
norisinajas seminars, kura Trans-
porta un logistikas partneribas val-
stis akcent&ja nepiecieSamibu tur-
pinat darbu pie ZD transporta tikla
pagarinasanas lidz Azijas valstim,

Kazahstanai, Mongolijai, Kinai vai
Talajiem Austrumiem.

VErtgjot lidz sSim paveikto, ZD part-
neribas valstis atzinigi noveérteja
Ziemelu dimensijas transporta tik-
la izveidoSanu, kas savieno Eiropas
Savienibas TEN-T transporta tiklu ar
Krievijas un Baltkrievijas transpor-
ta tikliem. Tapat izdevies izveidot
Ziemelu dimensijas atbalsta fondu,
finansiali atbalstit devinus investi-
ciju projektus, ka ari iegut analitis-
kus datus par kravu un pasazieru
plismam, robezSkérsoSanas prob-
|émjautajumiem un infrastruktiras
attistibas prioritatém.

Savukart 13. marta ZD Transporta
un logistikas partneribas vadibas
komitejas sédé Satiksmes ministrija
tika apspriestas tendences turpma-
kajiem darbibas virzieniem. 2018.
gada nogalé Eiropas Komisija pie-
saistija neatkarigus ekspertus, kas
veica ZD partneribas valstu lidz-
Sinéja darba novértéjumu, un tas

iezimé&ja nepieciesamibu sekmét ZD
lomu Eirazijas parvadajumos gan pa
sauszemi starp Aziju un Eiropu, gan
pa Ziemelu juras celu. Tika panak-
ta vienosanas stradat pie jaunam
sadarbibas prioritatém partneribas
ietvaros, kuras planots apstiprinat
nakamaja vadibas komitejas séde
2019. gada maija.

2009. gada oktobri 11 valstu parstavji vie-
nojas izveidot Ziemelu dimensijas Transpor-
ta un logistikas partneribu. Tika parakstits
savstarpéjs sadarbibas memorands, lai
dalibvalstu starpa pilnveidotu transporta
savienojumus, sekmétu infrastruktdras
projektus un novérstu administrativus
Skerslus. Viens no Latvijas arpolitikas ri-
cibas virzieniem ir Baltijas jiras regiona
konkurétspéjas un ilgtspéjigas attistibas
veicinasana, kas ietver ari sadarbibu Zie-
melu dimensijas formata.

Jiras administracija izstade “Outdoor Riga 2019”

piedalijas ari Latvijas Juras adminis-
tracija un sniedza informaciju par at-
pltas kugu registraciju, uzraudzibu

No 29. lidz 31. martam Starptautis-
kaja izstazu centra Kipsala norisina-
jas izstade “Outdoor Riga 2019”, kura

£

FRBAL Rl hrias wanTry
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b
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un aprikojuma prasibam, ka ari ak-
tualitatém atpdtas kugu blvétajiem.

Izstades laika tika ari reklaméts jau-
nais JA Hidrografijas dienesta saga-
tavotais navigacijas karsu komplekts
atpGtas kugiem.

Izstade JA jau tradicionali stradaja
kopa ar Celu satiksmes droSibas di-
rekciju kopiga stenda “Kugo drosi!”.

Izstade Sogad pulcéja 186 nozares
uznémumus no Latvijas, Lietuvas,
Igaunijas, Francijas, Polijas, Ukrai-
nas un Vacijas. Iepazit karstakos se-
zonas jaunumus, veikt pasutijumus
un pirkumus, ka ari apmeklét lekci-
jas un meistarklases bija ieradusies
21 268 interesenti.



Sakusies hidrografisko
merijumu jauna sezona

o

Latvijas Juras administracijas Hidro-
grafijas dienesta specialisti ar hid-
rografijas kugi “Kristians Dals” un
hidrografijas kuteri “Sonars” sakusi
jauno mérijumu sezonu. Pirms ak-
tivas mérijumu sezonas saksanas
tika veikta mérisanas aparatiras un
iekartu kalibrésana un parbaudes.

Pagajusa gada noslédzas ES lidz-
finanséta projekta FAMOS otrais

posms. Projekta mérkis bija kugo-
Sanas droSibas uzlaboSana Baltijas
jara HELCOM plana ietvaros, projek-
ta piedalijas septinas Baltijas juras
rediona valstis.

Sogad JA hidrografu galvenais uz-
devums ir veikt hidrografiskos mé-
rijumus saskana ar HELCOM planu
450 kvadratkilometru platiba. Planots,
ka “Kristians Dals” veiks mérijjumus

JA apmeklée Korejas vestnieks

11. marta Latvijas Jlras administraciju apmekléja Korejas Republikas vést-
niecibas Latvijas Republika vaditajs Songdzins Hans. Véstniekam tiekoties
ar JA valdes priekSsédétaju Jani Krastinu, tika parrunatas abu valstu sadar-
bibas iesp&jas un perspektivas jurniecibas joma.m

Baltijas jura, Irbes jlras Sauruma un
Rigas juras lici, savukart “Sonars”
galvenokart stradas Rigas juras Iici,
veicot mérijumus ari ostas, tai skaita
uzmeérot Rigas ostas pievedcelus.m

Latvija turpina
prezidentiru
Baltijas jiras valstu
padomeé

No 2018. gada 1. jdlija lidz 2019.
gada 30. janijam Latvija ir prezidé-
josa valsts Baltijas juras valstu pa-
domé (BJVP), kuras laika ta atbild
ari par Ilgtspé&jigas jurlietu ekono-
mikas ekspertu grupas darbu.

2019. gada 3. un 4. aprili BJVP ko-
pigi ar Eiropas Komisijas Jurlietu un
zivsaimniecibas Jeneraldirektoratu
rikoja konferenci “Ilgtspé&jigas jur-
lietu ekonomikas attistiba: iesp€jas
un izaicin@jumi mazajam un vidé-
jam ostam Baltijas jUras rediona”.
Konferences gaita tika apspriesta
Baltijas jlras regiona mazo un vi-
déjo ostu nozime regiona un vieté-
jas pasvaldibas, to problematika,
ka ari attistibas iesp&jas un finan-
séSanas instrumenti.
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EK inspektori vérte kugu un ostu alzsard2|bu Latvija

Latvija no 19. lidz 22. februarim
norisinajas Eiropas Komisijas (EK)
vizite, kuras laika izvértéja jdrnie-
cibas aizsardzibu Latvija. Parbau-
des laika tika veikta EK Direktivas
2005/65/EC un Regulas 725/2004
prasibu izpildes uzraudziba.

Parbaude notika Latvijas Jiras ad-
ministracija un Rigas brivosta, ie-
saistitas ari Nacionalo brunoto spé-
ku Jiras spéku flotile, Valsts drosi-
bas dienests, Valsts robezsardze,
Valsts ienémumu dienesta muitas
iestades un atzitas aizsardzibas
organizacijas. EK inspektori par-
baudija, ka Latvija ir ieviestas ES
normativo aktu prasibas, ka ari vei-
ca inspekcijas osta, ostu iekartas
un uz kugiem.

Kugosanas dro$ibas situacija
Rigas kanala un Daugava ir uzlabojusies

16. aprili Latvijas Jaras administraci-
ja uz tikSanos bija aicinati pasazieru
un izbraukumu kugu, kas veic pasa-
Zieru parvadajumus pa Daugavu un
pilsétas kanalu, ipasnieki. Sanaksmé
piedalijas ari Krasta apsardzes die-
nesta, Rigas brivostas, Rigas brivos-
tas policijas un Rigas domes Satik-
smes departamenta parstaviji.

Sadas tik§anas pasazieru kugidu se-
zonas atklasanas sakuma tiek rikotas
jau vairakus gadus. Ja pirms gadiem
trim Cetriem sanaksmes nereti nori-
sinajas diezgan agresivos tonos, jo
katrs centas pieradit savu taisnibu
un vainot paréjos visas nebisanas,
tad pédéjos gados tiksanas ir loti
konstruktivas, tajas tiek parruna-
tas konkrétas problémas un mekléti
risinajumi.

Pagajusaja gada tika saasinats jau-
tajums par to, ka atrgaitas kuteri
un motorlaivas, braucot liela at-
ruma pa Daugavu, tai skaita ostas
teritoriju, sace] vilnus, kas apdraud
citus kugotajus. Par to tika runats
ari Sogad, tacu secinajums bija, ka
ne vienmér pie vainas ir atrums,
nereti atrgaitas kugis, braucot I€ni,
rada lielakus vilnus, neka “lidojot”
pa udens virsmu. Vé&ra nemams
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bltu likumdosana noteiktais, ka
nedrikst radit apdraud€jumu citiem.
Tatad katram kudotajam vajadzé-
tu spét un gribét novertét, kadus
draudus vina peldlidzeklis rada ap-
kartéjiem. Tas, pirmkart, ir kultdras
jautajums, un, iesp€jams, liela no-
zime bitu izskaidrosanas darbam,
ko ostas policijas parstaviji ari ap-
némas veikt.

TikSanas laika tika diskutéts ari par
to, vai pilsétas kanala butu nepiecie-
Sami satiksmes ierobezojumi, paslaik
taja var kugot ikviens. Secinajums -
pilsétai tomér ir jablt pieejamai, ie-
robezojumi nebitu janosaka, tacu
kugosanas droSibai japievérs uzma-
niba, ipasi jau tapéc, ka nemotorizé-
to peldlidzeklu kugotaji nereti médz
but alkohola reibuma.

Kugosanas drosibas situacija pédéja
laika neapsaubami ir uzlabojusies -
pagajusaja gada nav notikusi bdtis-
ki incidenti, no kuriem ieprieks&jos
gados izvairities nekadi neizdevas.

Juras administracijas specialisti in-
formé&ja kudu ipasniekus par ikga-
déjam parbaudém, kas pasazie-
ru un izbraukumu kugiem javeic
lidz 15. maijam. Tika uzvérts, ka

JA Kugosanas droSibas inspekcijas
nostaja ir loti vienkarsa - neviens
trGkums nedrikst palikt nenovérsts.
Ja inspektori parbaudes laika kon-
staté parkapumus vai nepilnibas,
tie janoveérs, un tad kudis tiek par-
baudits atkartoti. Tikai tad, kad visi
trikumi pilniba novérsti, kugis var
sakt darbu. Biezak konstatétie tri-
kumi - radioaprikojumam nav pie-
slégts GPS, kas lautu nekavé€joties
noteikt kuga atrasanas vietu, ne-
precizi tiek aizpilditi kugu zurnali,
nedarbojas ugunsdzésibas vai tdens
signalizacija.

Kugu Tpasniekiem tika atgadinats,
ka vini apnémusies visas vecas glab-
Sanas vestes triju Cetru gadu laika
nomainit pret jaunam, ka piepisa-
majam vestém javeic parbaudes ne
retak ka reizi 12 ménesos, ka visam
vestém jablt kosam, ar atstarojo-
Siem elementiem. Bérniem, atrodo-
ties uz izbraukuma kuda vai laiva,
glabsanas vestém jabtt uzvilktam
visu laiku.

TikSanas nobeiguma Rigas domes
parstavis puspajokam atgadinaja,
ka vairaki tilti nav ideali laba sta-
vokli, un lidza kudotajus nebraukt
tiltu balstos.



2019. gada 4. aprili uz
kruiza kuga “Romantika”
svinigi tika atziméeta “Tal-
link Latvija” 13. gadskarta
un “Tallink Grupp” 30 gadu
jubileja. Pirms 13 gadiem,
2006. gada 5. aprili, svinigi
tika atklats marsruts starp
Rigu un Stokholmu. Saja
laika linija kursejusi sesi
kugi — “Fantaasia”, “Regi-
na Baltica”, “Vana Tallinn”,
“Silja Festival”, “Romanti-
ka” un “Isabelle”, kopuma
starp Rigu un Stokholmu
parvadajot pari par 7,6 mil-
joniem pasazieru no vairak
neka 200 valstim.

Hilards Taurs.

“Uzlabojot marsrutu ar jaunakiem un
lielakiem kugiem, veicot pastavigus
un ilgstosus ieguldijumus marsruta
attistiba, investéjot kudu tehniska-
ja un publisko telpu atjaunosana,
pasazieru értibu un pakalpojumu
kvalitates celSana, kompanija ir iz-
augusi no 150 tikstoSiem pasazieru
2006. gada Iidz gandriz 800 tiksto-
Siem pasazieru,” uzsvéra AS “Tallink
Latvija” vaditajs Hilards Taurs.

Hilards Taurs uzskata, ka veiksmigas
darbibas pamata ir tas, ka “Tallink”

UZZINAI

“Tallink” parvadajumi nodroSina 90% no vi-
sas pasazieru plismas. 2018. gada “Tallink”
caur Rigas ostu parvadaja 800 tikstoSus
pasazieru, kas ir uznemuma absoldtais re-
kords. Pérn “Tallink” pramji Rigas osta ienaca
365 reizes, tas ir, katru dienu.

¥
Ansis Zeltins.

kugi sava piedavajuma spé&jusi ap-
vienot regularas pramja linijas un
kruiza kuga funkcijas. “Vieniga atski-
riba varétu bt ta, ka més stradajam
tikai starp diviem galamérkiem. Bet
viss piedavajums, visas iespé€jas,
kadas ir uz masu kugda, ir lidzveérti-
gas tam, kadas piedava tradiciona-
las kruizu kompanijas,” saka Taurs.

Marsruts Riga - Stokholma k|ast
arvien popularaks, un stabilais “Tal-
link” serviss Rigas ostai lauj audzét
apkalpoto pasaZieru skaitu. Par ie-
guldijumu pasazieru parvadajumu
joma uznémums AS “Tallink Latvija”
2019. gada sanéma Rigas brivos-
tas balvu. Pasniedzot balvu, Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins
uzsvéra: “Vélamies ne vien atzimét
“Tallink” sasniegto pasaZieru parva-
dajumu rekordu 2018. gada, bet ar
pateikties AS “Tallink Latvija” par
labo sadarbibu ar Rigas ostu nu jau

Janis Krastins.

13 gadu garuma. Més Rigas osta
priecajamies par “Tallink” ieguldiju-
mu pasazieru parvadajumu attistiba,
tapat ka ridzinieki, Latvijas iedzivo-
taji un taristi no tuvakajam kaimin-
valstim priecajas par iesp€ju celot no
Rigas ar “Tallink” pramjiem.”

Abi pramji — “Isabelle” un “Romanti-
ka” - kudo ar Latvijas karogu. “Msu
sadarbiba ir bijusi loti laba un veik-
smiga,” gandarijumu pauda Latvijas
JUras administracijas direktors Janis
Krastins. “Msu specialisti nodrosina
kugu drosibas uzraudzibu, un tas ir
tikai logiski, jo abi pramji tacu kugo
no Rigas ostas. Drosiba uz “Tallink”
pramjiem, kuri uztur satiksmi starp
Stokholmu un Rigu, sava zina ir ari
musu darba redzama dala, jo to var
novértét ne tikai kuga apkalpe, bet
ari pasazieri. Esmu parliecinats, ka
misu sadarbiba ar “Tallink” ari turp-
mak bis cieSa un produktiva.”

2019 |2 JURNIEKS 9



Jurniecibas savienibas
trisdesmito gadadienu gaidot

2019. gada 28. marta Rigas vestures un kugniecibas muzeja Kolonnu zalé notika Lat-
vijas Jurniecibas savienibas gada kopsapulce, uz kuru jau tradicionali kopa sanaca gan
jurniecthas veterani, gan jaunakas paaudzes jurniecibas nozares parstaviji, lai izvértétu
aizvaditaja gada paveikto un spriestu par to, kadi uzdevumi un jauni izaicinajumi gaida
LJS, sagaidot un atziméjot tas trisdesmito darbibas gadu. LJS joprojam ir atverta vi-
siem, kas vélas iestaties savieniba. Lai gan gribétaji rinda nestav, tomér Jirniecibas
savientbu papildina jauni biedri un jaunpienakuso skaits, paldies Dievam, parsniedz
miiZiba aizgajuso LJS biedru skaitu. Ka saka valdes priekSsédétajs, ari valdes sédes ir
atklatas, tajas var piedalities ikviens, kurs to vélas, ikviens var nakt ar jaunam idejam

un ierosinajumiem.

Sapulci profesionali, lietiski un kons-
truktivi vadija Latvijas Jiras ad-
ministracijas valdes priek$sédétajs
LJS biedrs Janis Krastins. Satiksmes
ministriju parstavéja Tranzita depar-
tamenta direktors Andris Maldups
un Jurlietu departamenta direktore
Laima Rituma, kura Marim Kempem
pasniedza Satiksmes ministrijas At-
zintbas rakstu par ieguldijumu Lat-
vijas jurniecibas nozaré. L]S kopsa-
pulcé piedalijas ari JGrnieku registra
vaditajs Jazeps Spridzans un Kudu
apkalpju komplektésanas kompani-
ju asociacijas prezidents Aleksandrs
Nadeznikovs, kuri izteica gandariju-
mu par labo sadarbibu, kada izvei-
dojusies jurniecibas nozares institl-
ciju starpa.

Aizvaditais gads, ka jau katrs gads,
nesis sev lidzi pilnu emociju spektru,
bijis rosigs, un to nav aptumsojusas
domstarpibas. Diemzél Latvijas JGr-
niecibas savienibai 2018. gads bijis
ari sapigu zaudéjumu gads. “Skum-
ji, bet aizvaditaja gada no mums
aizgaja tadi LIS tuvi cilveki ka Mara
Mihejeva, Igors Vitols, Marta Aizsil-
niece un pasas gada beigas ari Juris
Marnauza, viens no zinosakajiem,
izglitotakajiem un eruditakajiem ek-
spertiem hidroblvju jautajumos,”
ar patiesu noZzélu sacija LIS valdes
priekSsédétajs Antons Vjaters. “JGr-
niecibas savienibas valde ir stra-
dajusi citigi un godpratigi, bijusas
seSas valdes sédes, kuras vienmér
piedalijas praktiski visi valdes locekli.
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Visi jautajumi, kurus skatijam, bija
saistiti vai nu ar neatliekamu uzde-
vumu risinasanu, vai ari turpmakas
stratégijas veidosanu. Jirniecibas
savienibas uzmanibas loka vienmér

ir izghtibas jautajumi, jirnieka pro-
fesijas popularizésana un jlrniecibas
tradiciju kopsana. Netiek aizmirsti ari
misu veterani, kopa esam svingjusi
JUras svétkus un piedalijusies boulin-
ga turnira.” LIS turpina kopt tradici-
jas, sadarbojas ar citam jirniecibas
nozares profesionalajam un sabied-
riskajam organizacijam, L]S valdes
priekssédétajs reizi ménesi piedalas
Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padomes sédg, piedalas Latvijas Ja-
ras akadémijas Konventa sapulcés,
sveic savus biedrus nozimigas dzives

jubilejas un ari pavada pédeja gai-
ta. Tas viss pieder pie LJS ikdienas.
2018. gada Jurniecibas savienibas
darba iesaistijusies daudzi jauni cil-
véki, kuri ne tikai pasivi doma par
LJS notiekoSajiem procesiem, bet
ari aktivi piedalas gan pasakumu
organizésana, gan jau esoso tra-
diciju kopsana. “Prieks bija par to,
ka, pieméram, komandkapteina Hu-
go Legzdina tradicionalaja pieminas
pasakuma Lédurgas kapos piedalijas
Latvijas Juras akadémijas jaunakas
paaudzes pasnhiedz€js Kristaps Lu-
kins. Tas vie$ ceribu, ka tradicijas
tiek parmantotas, Hugo Legzdina
pieminu tur goda ne tikai vina bi-
jusie Jungu skolas audzékni, kuri



tagad jau ir cienijama vecuma jur-
niecibas veterani, bet Hugo Legzdins
ir kluvis ar1 par Latvijas jurniecibas
nakotnes simbolu, jo vina pieminu
saglaba jaunie. V&l pavisam nesena
pagatné sadas pieminas reizés klat
bija toreiz€jais LJA rektors Janis
Bérzins, bet tagad uz pieminas bri-
di kapos jadodas pie pasa Bérzina,”
saka A. Vjaters. “Notiek paaudzu
maina, tas ir logisks un neizbégams
process. Daudz skumjak batu, ja ve-
co vieta vairs nenaktu jaunie, tomer
neviens Sodien nedrikstétu aizmirst
un pienacigi nenovértét ari veco un
pieredzes bagato jurnieku devumu.
Kaut vai to, ko vini darija misu Lat-
vijas Atmodas laika, to laiku, kad vini
stavéja uz barikadém, to energiju,
ko vini ieguldija Latvijas jurniecibas
atdzimsana, senu tradiciju goda cel-
$ana, arl jaunu tradiciju veidoSana.
To nedrikst aizmirst, jo bez véstures
nav nakotnes. Tapéc jaunajiem, lai
cik ambiciozi butu vinu plani un lai
ari ka reizém skiet, ka vésturei nav
nekadas ipasas nozimes, ir jaapzi-
nas, ka vini ir tie, kuri nesak visu no
nulles, bet gan turpina ta jarniecibas
nama celtniecibu, kuram pamati lik-
ti sena pagatné. Vini turpina to, ko
aizsaka Krisjanis Valdemars, ko tur-
pindja visas jurskolas gan Valdemara
laika, gan péc Latvijas valsts nodibi-
nasanas, gan okupacijas gados, gan
ari péc Latvijas neatkaribas atjau-
nosanas. Sodienas jauna paaudze ir
atbildiga par sapratigu $a nama uz-
turésanu un, ja tas ir nepiecieSams,
ari kapitalo remontu.”

Vai ziid jaunieSu

interese par juru?
Vidusskolénu konkurss “Enkurs”, kas
notiek jau kops 2007. gada, ir gajis
plasuma. Konkursa mérkis ir iepazis-
tinat vidusskolénus ar jurnieka pro-
fesiju. Pasaul€ ir aptuveni 30 taksto-
Si brivu jUras virsnieku darba vietu.
Darba tirgu ir pieprasiti jurnieki ar
augstako izglitibu. Jdras virsnieka
profesija ir ne tikai pieprasita, bet
ari labi atalgota, stabila, ar plasam
izaugsmes iesp&jam.

“Enkurs” norisinas jurniecibas vi-
dé - jurnieku treninu centra “LA-
PA”, “Novikontas” Juras koledza, Ri-
gas brivosta, uz kugiem un Latvi-
jas Jiras akademija. Konkursa laika
jaunieSi veic praktiskus atraktivus

Antons
Vjaters.

LJA jiirskolad ansambtis un ta
vaditajs:Nauris Indzeris.

Uldis Ozols.

Maris Kempe un
Laima Rituma.

uzdevumus, piedaloties improvizétas
glabsanas operacijas, ari demonstré
savas prasmes kudu un laivu vadi-
§ana, gan izmantojot profesionaliem
jlrniekiem domatos trenaZzierus, gan
ar atklatas tdenstilpés. Tapat kon-
kursa laika skoléni sacensas citas
disciplinas.

Jaras administracijas kugu kontroles
inspektors LJA absolvents Valters
Veits, kurs piedalijas nu jau jauna,
2019. gada konkursa atlases pos-
ma tiesasana Bauska, uzskata, ka
ir svarigi popularizét juras temati-
ku, lai ieinteresétu jaunieSus izveé-
leties kadu no jurnieka profesijam,
jo nedrikst partrukt pécteciba. JA
inspektors Janis Dobris, kurs sa-
vulaik izvélgjas jurnieka profesiju,

{

Bauskas Valsts gimnazijas direktora
déla Raivja Zabova mudinats, un,
macoties 12. klasg, ari pats piedali-
jas konkursa “Enkurs”, pauz viedokli,
ka ir gandarijums, ja jauniesi censas,
nevis vienkarsi tapat vien piedalas.
Par to, ka jaunieSi iesaistas $adas
aktivitatés un tadéjadi daudz uzzina
par jurnieku darbu un ta sniegta-
jam iesp&jam, pamata ir japateicas
Bauskas Valsts gimnéazijas direk-
tora un vienibas trenera Raimonda
Zabova iniciativai un Sp€jai aizraut
gimnazijas audzeéknus. Patiesiba jau
vienmér labam lietam pamata ir per-
soniba, kas spé&j jautajumus redzét
plagak. Saja zina lielu darbu veic ari
JA sabiedrisko attiecibu specialiste
Sarma Kocane, kuru nu jau pamatoti
pienemts dévét par “Enkura” mati.
Vina, neZélojot laiku un enerdiju,
brauc uz Latvijas visattalakajiem
nostidriem, lai uzrunatu, aicinatu
un iedrosinatu piedalities “Enkura”,
bet vislielako gandarijumu vina izjat
tad, kad jauna macibu gada sakuma
Latvijas Juras akadémija, Liepajas
Jarniecibas koledza vai “Novikontas”
Juras koledza macibas uzsak bijusie
enkuriesi, jo tas nozimé, ka darbs
nav bijis veltigs.

Antons Vjaters gan pauz zinamas
bazas: “Griti izprast, par ko intere-
séjas musdienu jaunatne. Mani So-
kéja fakts, ka, pieméram, Salacgri-
vas vidusskola nepiedalas konkursa
“Enkurs”, jo nevar nokomplektét ko-
mandu. Un tas ir vieta ar |oti baga-
tam jurniecibas tradicijam, vieta, no
kuras nakusi izcili kapteini un meha-
niki. Tur ir osta un viss, lai jaunietis
gandriz vai passaprotami tiektos uz
juru. Bet varbut ta ir kada protesta
forma un pretreakcija: ja jau meés
esam piekrastes jauniesi, vai tad
nekas cits miUs nevar interesét, ka
vien jura? Bet visdrizak jau katram
ir savs cel$, tai skaita ari uz jaru.
Laika, kad Enguré un Salacgriva vi-
dusskolas bija jlrniecibas novirziena
klases, loti daudzi jauniesi dzivi sais-
tija ar jurnieka profesiju. To lieliski
paradija LJA pirmie izlaidumi, kad
bija Tpasi liels tadu jauno specialis-
tu skaits, kuri pirmas zinasanas par
savu nakamo profesiju bija ieguvusi
skolas jurniecibas novirziena klasés.
Tagad jau daudzi no viniem ir piere-
dz&jusi jarnieki un dodas uz savam
bijusajam skolam, lai stastitu par

» > > 12, lpp.
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savu darbu, kugiem un iesp&jam.
Vini mégdina ieinteresét jaunos cil-
vékus izvéléties interesantu, stabilu
un labi apmaksatu darbu. Protams,
liels paldies ari Sarmai Koc¢anei par
visam vinas aktivitatém un ieguldito
darbu. Lai “Enkura” projektu izvérstu
vél plasak, ir nepiecieSams lielaks fi-
nanséjums, tomér varam but priecigi
ari par to naudu, ko “Enkura” rikosa-
nai izdevies piesaistit no Ostu attis-
tibas fonda, ka ari milziga pateiciba
visam jurniecibas organizacijam, kas
iesaistas Sajas aktivitatés.”

Tradicionali Roja un Salacgriva vien-
meér ir bijusas aktivakas dalibnieces
dazados ar jlru saistitos konkursos,
pieméram, savulaik rikotaja konkur-
sa “Vai tu mili jaru?”. Ari tagad Roja
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aktivitati saglaba, bet Salacgriva to
ir zaudé&jusi. Visticamak, nav iein-
teresétu cilvéku, kuri uzskatitu par
svarigu saglabat tradicijas. Més ar
savu kuplo jarnieku skaitu varam
lepoties, bet dal&ji jau tas ir tapéc,
ka vél nesena pagatné musu ekono-
miska situacija nebija necik spoza,
bet darbs jura lava labi nopelnit. Ari
tagad jurnieki pelna labi, bet Latvija
pamazam sak piedzivot tas tenden-
ces, ar kuram pirmas saskaras at-
tistitas Eiropas valstis. Vinu cilvéki
vairs neveélas stradat jara, bat atrauti
no krasta un gimenes, jo itin solidi
var nopelnit ari krasta, un nu ar
Latvija soli pa solim iet taja virziena.

Visa pasaulé nopietni diskuté par so
tendenci - jaunieSiem zld interese

par jurnieka profesiju. Ari més ne-
varam bt isti gandariti, ka faktiski
nav bijis konkursa uz budZeta vietam
Latvijas Juras akadémija. Simt div-
desmit sesi vidusskolas absolventi
2018. gada septembri saka studi-
jas akadémija piedavatajas macibu
programmas, bet cik no vipiem iz-
turés un studijas pabeigs? To Sodien
neviens nevar pateikt. Ari kapteinis
Vilkauss pauz satraukumu par to,
ka, pieméram, Salacgrivas vidus-
skola nevaréja nokomplektét pilnu
komandu dalibai vidusskolénu kon-
kursa “Enkurs”.

Kapteinis aicina jurniecibas noza-
ri: “Visi kopa domasim, ka uzrunat
jauniesSus. Ar kolégiem un draugiem
bijam gatavi sagatavot Salacgrivas
vidusskolas komandu konkursam
“Enkurs”, bet tas neizdevas, jo ne-
bija pasa galvena - jauniesu inte-
reses. Acimredzot ir jamégina atkal
nakamgad, tapéc jau tagad jurnie-
cibas nozarei, mums visiem kopa ir
jakeras pie majas darba!”

Mentoringa projekts

istenojas dzive

Lai palidzétu studentiem labak iz-
prast, ka studiju procesa iegitas zi-
nasanas likt lieta, pilnigotu izpratni
par musdienu jdrniecibas nozares
attistibas tendencém, tika nolemts,
ka nepiecieSams sava veida mento-
ringa projekts, kas nodrosinatu jar-
niecibas nozaré uzkratas pieredzes
parnesanu LJA stud&josajiem. Ta
dzima mentoringa iniciativas ideja,
ko saka istenot 2018. gada sep-
tembra beigas, kad LJS biedrs Ul-
dis Ozols tikas ar LJA studentiem,
lai stastitu par aktualo jurnieciba.
Mentoringa projekta idejas pamata
ir tikSanas neformala gaisotng, ku-
ras laika nozares specialists (kaptei-
nis, stirmanis, mehanikis) pastasta
par sevi, savam juras gaitam, savu
pieredzi, ka arl studenti var uzdot
jebkuru intereséjosu jautajumu. Lat-
vijas JUras akadémijas Studentu pa-
dome atzina, ka LJA studenti labprat
piedalas LJS organizétajas tikSanas
reizés ar jurniecibas specialistiem,
kuri strada par kapteiniem, stirma-
niem un mehanikiem, lai uzzinatu
par aktualo specialitaté, jo Jiras
akadémijas studentiem pietrikst
zinasanu par misdienu jlrniecibu,
jlru un kugiem.



LJS nakotne sakas Sodien
LIS valdes loceklis Roberts Gailitis
ir parliecinats, ka, skatoties uz aiz-
vadito gadu, var teikt, ka LJS pa-
mazam ir izkustéjusies no snaudas,
kura ta bija iekritusi, un ka sabied-
riska organizacija pamazam k|dst
aktivaka. “Lai LJS bitu veiksmiga
organizacija ari ritdien, prieksa jo-
projam ir daudz darama, un tikai no
mums - LJS biedriem - ir atkarigs
tas, kada ta bis rit, péc gada, péc
desmit gadiem. Tapéc LIS lielaka
vértiba un nozimigakais resurss ir
tas biedri, kuri ir aktivi, vélas ie-
saistities, tic Latvijas jlrniecibas
nakotnei un, kas pats svarigakais,
vélas darboties, lai popularizétu
jurniecibu. Manuprat, LJS galvenais
uzdevums ir apvienot tos, kuri vélas
popularizét jurniecibu, veicinat jar-
niecibas attistibu un koordinét, lai
visas darbibas un aktivitates butu
efektivas un idejas realizétos,” uz-
skata Roberts. “Prieks par to, ka no
runam LJS ir pargajusi pie darbiem.
Labs piemérs ir nozares mentoringa
iniciativa, kas naca no LJA Studen-
tu padomes puses un Jiarniecibas
savieniba ieguva skaidras aprises,
reali aizsakoties 2018. gada rudenr.
Sis idejas pamatdoma ir iecere da-
lities pieredzé€, kad pie LJA jaunako
kursu studentiem dodas stradajosi
jarnieki un bijusie LJA studenti, lai
iepazistinatu ar savu pieredzi, jo
katram no viniem ir savs stasts un
katram ir savas zinasanas. Sada
iniciativa var paradit studentiem,
ka vini ir tikai pasa cela sakuma, ka
nepiecieSama apnémiba, lai turpi-
natu tiekties preti veiksmigai karje-
rai un parvarétu tos izaicinajumus,
kadi noteikti radisies.

Vél viens neliels veiksmes stasts ir
stasti par jurniecibas personibam,
kas tiek publiceti LIS majas lapa.
Tie ir stasti par cilvékiem, kuri ir da-
la no jurniecibas véstures, ari tiem,
kuri ir kopa ar mums un veido jur-
niecibas vésturi. Blakus stastiem no
gadagramatas un Zurnala “Jarnieks”
LJS majas lapa ir ari stasti no citiem
izdevumiem - “levas Stastiem”, “Au-
sekla”, "9 viriem”. Un cilvéki ar inte-
resi lasa... Nemot véra interneta ie-
spéjas, tagad var atrast Sos stastus
un iepazit cilvéku pieredzi.

Lieliski izdevies bija boulinga turnirs
2018. gada novembri, ko rikoja LIS

sadarbiba ar IMSC. Turnira piedalijas
22 jurniecibas uznémumu boulinga
komandas, pasakums bija pozitivu
emociju pilns un lava dalibniekiem
atslégties no ikdienas, lai kopa ar
citiem jurniecibas uznémumu dar-
biniekiem uzspélétu keglus. Turni-
ra startéja ari LJS komanda, kura
mazaja finala izcinija 3. vietu, un
cerams, ka nakosgad atsauciba un
interese bdus vél lielaka.

Joprojam ir daudz darama, tapéc
svarigi, lai LJS ka organizacija ir
aktiva, jo tas savukart radis jaunas
aktivitates un iniciativas, ka ari laus
sasniegt mérkus. Sobrid LIS darbiba
iezimé&jas vairaki virzieni. Primarais
ir jirniecibas popularizéSana Latvija.
Izmantojot LJS majas lapu, “Face-
book”, “Instagram” kontus ka mediju
platformas, tiek vairota sabiedribas
interese par jurniecibu un taja no-
tiekoSo. Nemot véra, ka sabiedribas
lielakajai dalai nav zinasanu par jar-
niecibu, ir svarigi, lai jurniecibu ka
nozari vispar pamanitu. Otrs virziens
ir palidzet jurniecibas augstskolas
studé&josajiem apzinaties, ka vini ir
dala no nozares. To var panakt, or-
ganiz€jot un palidzot organizét noza-
res specialistu pieredzes un zinasanu
nodosanu toposajiem jarniekiem. Vel
viens darbibas virziens ir jarniecibas
uznémumu tikloSana (networkings),
kur LJS sadarbojas ar citam biedri-
bam, pieméram, IMSC, lai organi-
z€tu nozares pasakumus, kas vérsti
uz nozares iekSéjas komunikacijas
uzlabosanu.”

Iznacis Latvijas jurniecibas
gadagramatas 26. izdevums

LJS gada kopsapulces laika ti-
ka atvérta “Latvijas jarniecibas

gadagramata 2018”. Tapat ka LJS,
ari gadagramata 2019. gada atzimés
savu trisdesmito gadadienu, un tas
ir jarniecibas preses izdevumu ilg-
dzivosanas rekords. Loti gribétos
ticét, ka tas mizs bls ilgaks neka
padomju gados iznakusajam laik-
rakstam “Latvijas Zvejnieks”, kas
ari piedzivoja trisdesmit izdoSanas
gadus - no 1961. lidz 1991. ga-
dam. Latvijas jurniecibas periodika
savulaik vél piedzivoja laikraksta
“Jarnieks” iznakSanu (1906-1914),
zurnala “Jarnieks” (1929-1940)
un ta mantinieka atjaunota zurna-
la “JUrnieks” izdoSanu tagad (no
2006. gada), ka ari “Kugniecibas
gadagramatas” piecus izdevumus
(1925-1931), laikraksta “Juras Vés-
tis” (1991-1998) un Zurnala “Jiras
Véstis” (2003-2006) izdosSanu.

Gadagramata ir kluvusi par tadu ka
ikgadéju Latvijas jurniecibas mazo
enciklopédiju, kur apkopoti gada ak-
tualakie notikumi jurniecibas nozare,
ostas, jurniecibas izgltiba. Ta ir noti-
kumu hronika, stasti par jurniecibas
izglitibu, vésturi, burasanu, Jras
speékiem, ostu lietam. Tie ir jauno
jarnieku pirmie piedzivojumi talajos
braucienos un veco juras vilku stasti
par 20. gadsimta notikumiem, kurus
atspogulo un apraksta gadagramatas
publikaciju autori.

Latvijas Jarniecibas savienibas bied-
ri ievéléja jaunu valdi septinu cil-
véku sastava: Antons Vjaters Lie-
nite Ragze, Roberts Gailitis, Janis
Krastins, Gunars éteinerts, Gunars
Truksans, Kristaps Likins. Par val-
des priekSsédétaju uz nakamajiem
diviem gadiem tika ievéléts lidzsiné-
jais LIS valdes priek$sédétajs Antons
Vjaters.

Anita Freiberga
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LATVIJA UN PASAULE

Kapteini piedalas Latvijas

jurniecibas strate

gijas veidosana

2019. gada 15. marta Latvijas Kugu kapteinu asociacijas (LKKA) biedri pulcéjas uz savu
gadskartéjo kopsapulci, lai atskatitos uz aizvaditaja gada paveikto un spriestu par jau-
niem darbiem, uzdevumiem un, ka tagad pienemts teikt, jauniem izaicinajumiem.

LKKA prezidents kapteinis Jazeps
Spridzans sniedza 2018. gada par-
skatu un iezimé&ja 2019. gada darbi-
bas virzienus, ka ari pasniedza Sa-
tiksmes ministrijas Atzinibas rakstus
diviem kapteiniem, kuri tos nebija
sanémusi Jaungada ballg, kad Jar-
lietu departamenta direktore kap-
teiniem pasniedza Atzinibas rakstus
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par Tpasu ieguldijumu jdrniecibas
attistiba Latvija.

“Kapteinis jau tads pats cilvéks vien
ir,” sacija kapteinis Spridzans, kurs
ir ne tikai JUrnieku registra vaditajs,
bet ari Latvijas Kugu kapteinu aso-

veéra nemams spéks un intelektualais
potencials. Asociacijas politika nosa-
ka, ka gaidits un aicinats ir jebkura
vecuma kapteinis, tomeér lielaka ve-
riba tiek veltita jaunakas paaudzes
kapteinu piesaistiSanai. Vairaki kap-
teini jau ir parkapusi astondesmit
gadu slieksni, bet vidéjais vecums
ir piecdesmit plus, un tas esot |oti
normali, jo asociacijas biedru vidé-
jais vecums objektivi nevarot bt
divdesmit pieci gadi.

Asociacijas biedri ir augstakas rau-
dzes juras specialisti, kuri ne tikai
seko jdrniecibas notikumiem Latvi-
ja un pasaulg, bet ar savam zina-
Sanam un pieredzi profesionalaja
darba dod, ka tagad moderni teikt,
pienesumu Latvijas jurniecibas noza-
res nakotnes stratégijas veidosana.
Viss, kas Sodien ir aktuals un bis
nepiecieSams ari nakotng, ir LKKA
darba kartiba.

“Izglitiba, protams, ir pats aktu-
alakais jautajums, un es vélos, lai
kapteini vairak un vairak iesaisti-
tos izglitibas procesa,” uzsver Spri-
dzans. “Vardos jau faktiski nav ne-
viena, kurs nebitu gatavs to darit,
bet reala dzive parasti ienes korek-
cijas no tiri sadziviskiem iemesliem
lildz darbam jira, kas nelauj istenot
visas ieceres. Kapteinu asociacijas
darba kartiba ir tris pamata jautaju-
mi. Pirmais jau pieminéta izglitiba,
otrais - jlrniecibas popularizésa-
na. Ta ka midsu asociacijas kaptei-
ni nak no dazadam Latvijas malam,
ir loti labi, ja katrs sava dzimtaja
vieta popularizé€ savu specialitati.
Ja kadreiz, vél pagajusa gadsimta
trisdesmitajos gados, loti maz jur-
nieku naca no Latgales, tad tagad
no Latgales nak daudz, bet uztrauc
tas, ka maz piekrastes jaunieSu par
savu nakamo profesiju izvélas juras
specialitates, tapéc pie $i jautdjuma
ir japiestrada.



Tresais - jlrnieku kompetences no-
vértésana Jurnieku registra, ko pa-
mata veic asociacijas kapteini. Ar-
vien vairak kapteinu piedalas Latvi-
jas Juras akadémija ka diplomdarbu
vaditaji un recenzenti. Ta ka akadé-
mija ir mentoru programmas, $aja
procesa iesaistas ari musu kapteini,
tapat sava redzesloka paturam ari
Liepajas Jurniecibas koledzu. Aktu-
aliz€jam karjeras dienas, kuru ietva-
ros musu kapteini |oti atklati stas-
ta par savas profesijas plusiem un
minusiem, jo informacijai ir jabat
objektivai, nedrikstam runat tikai
par labo vien, jo ikvienam ir jaap-
zinas, ko jura dod un ko ta no cil-
véka prasa.

Mans galvenais veéstijums jaunajai
paaudzei ir $ads: tad, kad jGs pa-
beigsiet kadu no jurniecibas macibu
iestadém, jums vismaz gadu noteikti
vajadzEétu pastradat sava profesija
jara uz kuda. Tikai péc iegutas ju-
ras pieredzes jaunajam specialis-
tam paveras pavisam citas iespé&jas
ari krasta. Tikko augstskolu beigu-
siem bez kvalifikacijas sertifikata ir
grati atrast sev pielietojumu krasta.
Ja péc gada nebus patikas stradat
jura, varésiet meklét darbu krasta,
bet nav jau taja krasta nekadas lie-
las laimes. JUra darbs ir interesants,
atnakot krasta, ir tris brivi ménesi,
turpretim krasta atvalinajumu prak-
tiski nemaz nevar izjust.”

Pedéjo desmit piecpadsmit gadu lai-
ka viss ir stipri vien mainijies. Ilgus
teini, kuri macijusies vél padomju
laika un kuru dzimta un ari darba
valoda bija krievu valoda, bet ar
latviesu valodas zindsanam, maigi
izsakoties, bija paknapi, lai neteiktu,
ienak Latvijas Juras akadémiju bei-
gusie, kuriem ar latviesu valodu nav
problému. “Es ka asociacijas prezi-
dents nevienam tacu nevaru teikt,
ka Latvijas kapteini neprot latviesu
valodu,” strikti nosaka asociacijas
prezidents.

Nestradajam jau

pateicibas dél

Lai gan kapteinis Spridzans ir par-
liecinats, ka isti profesionali nestra-
da tapéc vien, lai par savu darbu
sanemtu pateicibu, tomér ikvienam
cilvekam, un jirnieks nav iznémums,

CESMA valdes sédé 2019. gada 31. janvari Briselé.

ir patikami, ja vina darbs tiek nover-
téts. 2018. gada virkne kapteinu sa-
néma satiksmes ministra parakstitu
Atzinibas rakstu. ArT LKKA prezidents
par Sadu kapteinu darba novérté-
jumu ir gandarits. Kad jautaju, vai
aizvaditaja gada musu jurnieki ir sa-
némusi kadu starptautisku atzinibu,
pieméram, par cilvéku glabsanu jira,
Spridzans pauz viedokli, ka starptau-
tisku atzinibu tieSam parasti izsaka
par glabsanas darbiem, bet bitiba ta
jau neesot nekada varoniba vai kas
arkartéjs. Tie ir nerakstiti likumi, kas
jura tiek ievéroti - tu steidzies paliga
nelaimé nonakusajiem.

“Tie apbalvojumi, kurus esmu redzé-
jis, ir doti par jlrnieku vistiesako pie-
nakumu pildisanu,” atzist kapteinis.
“Reizes piecas pats esmu piedalijies
glabsanas darbos. Viena reizé gajam
pa okednu un vél nebijam tikusi lidz
Antilu salam, kur sakas Karibu jira,
kad no kada zvejas kugisa tika rai-
diti signali un ltgta palidziba. Aptu-
ram kugdi, un vini mums jauta: kur
meés esam? Atlantijas okeana. Ak,
Sausmas, cik talu no krasta! Uz ku-
gisa kadi cilvéki Cetrpadsmit, kugim
sabojajies dzingéjs un kompass. Mu-
su mehaniki salaboja dzin€ju un no
glabsanas laivas iedevam kompasu,
uzziméjam karti, lai vini tiek krasta.
Cilvéki ir jaglabj!”

Kapteini satraukti par
pieaugosSajam prasibam
Kapteinu asociacijas sapulcée piedali-
jas Latvijas Juras administracijas Os-
tas valsts kontroles (PSC) darbinieki,

i

lai informétu kapteinus par Kugu
drosibas inspekciju darbibas princi-
piem, uzdevumiem un stratégiju ne
tikai Latvija, bet ari pasaulé. PSC
specialisti uzsvera, ka galvenie aiz-
radijumi kugu inspekciju laika ir par
kugosanas drosibas, ugunsdrosibas,
darba un sadzives apstak|u parkapu-
miem, ka ari parkapumiem ar navi-
gacijas kartém un pargajiena planu.

Lielas problémas kapteiniem sagada
izpildit tas prasibas, ko viniem uzliek
starptautiskas konvencijas. Piemeé-
ram, uz kugiem, kur ir minimals ap-
kalpes sastavs, ir griti izpildit visas
eso$as prasibas par darba/atpitas
stundu ievéroganu. Sis apstaklis ku-
du inspektoriem ir ka signals augsta-
ka riska noteikSanai. PSC inspektori
atzina, ka $ados gadijumos apkalpe
ir situacijas kilniece, jo, veicot nepie-
cieSamo darba apjomu, neizbégami
bls parkapumi attieciba uz darba un
atpGtas stundu ievérosanas grafiku.
Ko darit Saddos gadijumos? Ostas
valsts kontroles darbinieki iesaka
saglabat visus pieradijumus par dar-
ba dev€ja pieprasito darba apjomu,
saglabat pieradijumus, ka kapteinis
ir zinojis kompanijai par iespéjamo
darba un atpatas stundu neatbilstibu
pieprasita uzdevuma izpildei.

Tapat kapteiniem ir jabat gataviem
jaunajam MARPOL prasibam, kas
stasies spéka no 2020. gada 1. jan-
vara, kad maksimalais izmesu lime-
nis “Global Sulphur Limit” no kugu
dzing&jiem tiks samazinats lidz 0,50%
m/m. Bls nepiecieSams uzstadit pa-
pildu tehniskas iekartas, lai ievérotu
jaunas prasibas.
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LATVIJA UN PASAULE

“Latvijas dzelzcel$”
atzime savu simtgadi

Atziméjot 100 gadus kop3 uznémuma “Latvijas dzelzcelS” (LDz) pirmsakumiem
1919. gada sakuma, visa 2019. gada garuma ir gaidami jubilejai veltiti izglitojoSi, kulti-
ras un biznesa pasakumi un procesi. Dzelzcel$ nav tikai sliezu celi, tapec iedzivotajiem
bis iespéja uzzinat gan par dzelzcela lomu maksla un arhitektira, gan par to, kas notiek
péc tam, kad dzelzcela stacijas vairs nepilda savus “tieSos pienakumus”, gan ari detali-
zetak ieskatities dzelzcela vésture.

: ; e
20. gadsimta 30. gadi. Rigas stacija
no putna lidojuma. Foto no Latvijas
dzelzcela véstures muzeja krajuma.

-

Lai gan dzelzcela linijas Latvija ir
kops 1861.gada, dzelzcela uzné-
mums tika izveidots krietni vélak -
20. gadsimta sakuma. Lidz 1918. ga-
dam dzelzcela infrastruktiru Latvija
parvaldija Vacijas militaras iestades.
P&c valsts neatkaribas nodibinasa-
nas nekavéjoties ari saktas sarunas
par dzelzcelu parnemsanu Latvijas
riciba, un pirmais posms noslédzas
1919. gada sakuma kad Dzelzcela
valdei oficiali nodeva pirmas tvaika
lokomotives, ka ari Liepajas dzelzce-
la darbnicas ar visu aprikojumu. $o
darbnicu vadibu uznémas Gustavs
Klaustins, kurs 1919. gada 1. augus-
ta tika iecelts par Latvijas dzelzcelu
galveno direktoru, savukart pasas
darbnicas kluva par vadoso Latvijas
Valsts dzelzcelu paliguznémumu, ko
var dévét ari par SIA “LDZ ritosa sa-
stava serviss” prieksteci.

VAS “Latvijas dzelzce|$” prezidents
Edvins Bérzins: “"Latvijas dzelzcels”
ir Latvijas valsts vienaudzis, un So
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Ventspils dzelzcela stacija. Foto no Latvijas
dzelzcela véstures muzeja krajuma.

simt gadu laika ir bijis gan batisks
tautsaimniecibas spéks, gan neat-
nemama iedzivotaju ikdienas sa-
stavdala, nodrosinot iesp&ju parvie-
toties starp lielakam un mazakam
pilsétam. “Latvijas dzelzcelam” visu
$o gadu laika ir bijusi dazadi izaici-
najumi, tas ir ne tikai bijis liecinieks
vésturiskiem notikumiem, bet pats
veidojis Latvijas vésturi. Ari Sodien
“Latvijas dzelzcel$” ienem nozimigu
vietu Latvijas tautsaimnieciba - kon-
cernd strada aptuveni 10 tdkstosSi

darbinieku, un més esam viens no
valsti lielakajiem nodok|u maksata-
jiem. Pateicoties uznémuma pardo-
matajai stratégiskajai attistibai, pé-
déjo gadu laika butiski palielinatajai
biznesa un organizacijas procesu
efektivitatei, ka ari darbinieku pro-
fesionalitatei, “Latvijas dzelzcela”
otraja simtgadé ieejam ar pamatotu
parliecibu par uznémuma konkurét-
sp&ju Sodien un nakotné&!”

Dazadi pasakumi saistiba ar LDz
simtgadi tiek planoti Latvijas Dzelz-
cela muzeja, kur vasara paredze-
ta Tpasa Jubilejas nedéla. Tas laika
interesenti bUs gaiditi uz lekcijam
par dzelzcelu un ta lomu dazadas
jomas, pieméram, kino, arhitektira
un maksla. “Latvijas dzelzcela” simt-
gades gada tiks veidota ari gramata
un audiovizuali darbi par dzelzcela
vésturi.

Papildus kultliras pasakumiem So-
gad simtgades zimé norisinasies ari
ikgadéja LDz organizéta konference
“Globalas transporta kustibas izaici-
najumi”, kas pulcé augsta limena no-
zares ekspertus no dazadam pasau-
les valstim, lai diskutétu par to, ka
norises pasaul€é - politika, ekonomi-
ka, zinatné un sabiedriba - ietekmé
transporta un logistikas nozari un ka
tas izmantot nozares attistibas laba.

Liepajas darbnicas pirms 100 gadiem
tika parnemtas ar 600 darbiniekiem,
bet péc Latvijas neatkaribas atgu-
Sanas darbinieku skaits uzpnému-
ma tuvojas 22 tiukstosiem, savukart
patlaban, pateicoties biznesa mo-
dela reorganizacijai un efektivitates
palielinasanai, LDz koncerna plaso
funkciju spektru nodrosina nepilni
10 tdkstosi darbinieku.



“Latvijas dzelzcel3” ir sacis
vizualas identitates mainu

Domajot par izaugsmi un sasniegu-
miem nakotn€, ka ari gatavojoties
uznémuma 100 gadu jubilejai, “Lat-
vijas dzelzcel$” ir sacis vizualas iden-
titates jeb zimola mainu, kas notiks
pakapeniski turpmako gadu laika.

LDz koncerns jau vairak neka 25
gadus stabili darbojies ar lidzsiné-
jo zimolu. Tomér, notiekot parmai-
nam nozaré€, ir izstradats koncerna
stratédiskais redz&jums un noteikti
pakapeniski sasniedzami mérki. Sis
redzeéjums likumsakarigi nosaka ari
zimola izmainas.

Zimola maina ir dala no lielaka par-
mainu procesa, kas p&dé&jos divus
gadus noris koncerna uznémumos.
So parmainu pamata ir redzéjums
par “Latvijas dzelzcelu” ka mus-
dienigu, labi attistitu un parvalditu
transporta, logistikas un tehnologiju
uznpémumu grupu. Tadéjadi, mainot
stratédisko virzibu, likumsakarigs
solis ir ari parmainas vizualaja tela.
LDz meérkis ir k|Gt par pilnvértigu
transporta, logistikas un tehnologi-
ju uznémumu grupu, arvien lielaku
akcentu liekot uz tehnologisko at-
tistibu. Parmainas nozimé jaunus
risinajumus, kas laus celt drosibu,
nodrosinat értakus pakalpojumus
klientiem, radit jaunus risinajumus
lokomotivju un vagonu saimnieciba

VAS “Latvijas dzelzcel$” ir publiskas
lietoSanas dzelzcela infrastruktliras
parvalditaja un koncerna “Latvijas
dzelzcel$” valdosais uznémums. Kon-
cerna ietilpst ari seSas meitas sa-
biedribas — AS “LatRailNet”, kas veic
infrastruktlras maksas noteikSanu
un dzelzcela infrastruktiras jaudas
sadali, SIA “LDZ Cargo”, kas nodrosi-
na dzelzcela kravu parvadajumus un
starptautiskos pasazieru parvadaju-
mus, infrastruktiiras blivniecibas un
uzturésanas uznémums SIA “LDZ in-
frastruktra”, ritoSa sastava remonta
un uzturéSanas uznémums SIA “LDZ
ritos$a sastava serviss”, apsardzes uz-
némums SIA “LDZ apsardze”, ka ari
logistikas uznémums SIA “LDZ logisti-
ka". LDz ir sanémis Ilgtsp€jas indeksa
Platina novért&jumu, ka ari ierindojas
starp pieciem veértigakajiem un visla-
bak parvalditajiem Latvijas uznému-
miem “Prudentia” un “Nasdaq Riga”
ik gadu veidotaja saraksta.

Jurlietu aktualitates

Eiropas ilgtspéjigas
kugo3anas foruma

1. sanaksme

Eiropas ilgtspéjigas kugosanas fo-
ruma 1. sanaksme (ESSF 1), kas
notika 2019. gada 23. janvari Eiro-
pas Komisijas konferencu centra
(Albert Borschette) Briselé, kopa
pulcéja ES dalibvalstis (NO, CY,
HR, NL, FR, BE, IE, EL, DK, DE un
LV), Eiropas Komisijas (DG ENV, DG
MOVE, DG CLIMA), Eiropas Jliras
drosibas agentiras (EMSA), Starp-
tautiskas Jurniecibas organizacijas
(IMO) parstavjus un parstavjus no
jurniecibas industrijas nevalstiska-
jam organizacijam. Si bija pirma
ESSF sanaksme ar jauno mandatu
uz nakamiem pieciem gadiem, ku-
ru iesp€jams ari pagarinat. Sanak-
smes galvenais mérkis bija noteikt,
kadas ir aktualas apspriezamas té-
mas, attiecigi nosakot, kadas ESSF
apaksgrupas nepiecieSams izveidot.

ESSF PRIORITATES:

e alternativa enerdija (Alternative
power [for ships] — tehniskas ie-
sp€jas, vides kvalitativie raditaji,
ekspluatacijas vadlinijas (piem.,
bunkurésanas vadlinijas), tehnis-
kie standarti);

e dekarbonizacija (MRV - DCS,
speed optimization, port
optimization);

e konkurence tuvsatiksmes kugosa-
nas joma (Short Sea Shipping -
SSS, competetiveness — funding,
infrastructure, user needs);

e dimgazu attiriSanas iekartas
(EGCS);

e gaisa piesarnojums (Subgroup
on Air Emission, ieskaitot NOx
emisijas). ST apakégrupa turpinas
darbu ar ieprieks noteikto ToR lidz
2020. gadam.

EMSA INTERESU LOKS

EMSA stradaja MRV apaksgrupa,
izstradajot THETIS MRV vidi. Turp-
mak ir paredzéts izskatit jautaju-
mus par to, ka rikoties nakotng,
kad bis spéka MARPOL prasibas
attieciba uz kugu degvielas datu ie-
vaksSanas sistému (Data Collection
System - DCS), t.i.,, MRV un DCS
saskanosana, ka ari stradas pie
noradijumu izstrades inspekcijam,
kuras paredz PRF direktiva.

IMO STRATEGISKIE MERKI
IMO parstavis sniedza prezentaci-
ju par MTCC (Maritime Technology
Cooperation Centre) un GMN (the
Global MTCC Network) projektu. ST
projekta pamatmérkis ir veicinat
attistibas valstis izmantot atbilsto-
Sas tehnologijas un tehnologiskus
procesus energoefektivitates uzla-
bosanai jlras transporta sektora,
tadéjadi sasniedzot IMO sakotné&ja
GHG stratégija noteiktos mérkus.

GMN PILOTPROJEKTI

e Brivpratiga kuga degvielas paté-
rina datu ievaksana, lai visi bitu
gatavi to darit, kad stasies spéka
attiecigas MARPOL prasibas.

e Jaunu tehnologiju ievieSanas
veicinasana.

e GMN projekts tiek atbalstits ti-
kai no viena “donora” t.i., ES
un IMO vienosanas, kas beigsies

» > > 18. lpp.
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» > > 17. lpp.

2020. gada. IMO parstavis aicina
ari citas organizacijas (industriju)
iesaistities ieguldijuma sniegsana.

NO DIREKTIVAS PAR REGULU

IMO Pasazieru kugu drosibas ek-
spertu apaksgrupa uz sanaksmi
pulcéjas 19. februari Briselg, lai
izskatitu dalibvalstu komentarus
saistiba ar direktivas 2009/45/EC
pirmo pielikumu un precizétu planu,
ka virzit direktivu 2009/45/EC par
regulu, kuras planotais spéka sta-
Sanas laiks ir 2020. gada 1. janijs.

Papildus EC DG MOVE uzdod un fi-
nansé pétijumu par nepiecieSamibu
izstradat kopé&jus noteikumus un
drosibas prasibas uz kuga transpor-
téjamiem paligkugiem (ship-carried
tender) un pasazieru burasanas
kugiem. P&tijumu veiks DNV GL ar
partneriem. Eiropas Komisija izteica
priekslikumu, ka ST tipa kugosanas
lidzekliem bltu nepiecieSama atse-
viska direktiva, kam gan stipri iebil-
da absoluts vairakums dalibvalstu

IMO Kugu projektésanas

un biivniecibas
apakskomisijas 6. sesija
IMO Kudu projektésanas un bav-
niecibas apakskomisijas 6. sesija
(SDC 6), kas notika Londona no 5.
lidz 8. februarim, tika izskatits plass
jautajumu loks.

PAR JAUNAM VADLINIJAM
ATTIECIBA UZ DROSAM
PIETAUVOSANAS OPERACIJAM
VISIEM KUGIEM

Lai nodrosinatu drosSa tauvosanas
aprikojuma izstradi, ta padarot dro-
Sas pietauvosanas operacijas visiem
kugiem, tika izveidota darba gru-
pa, kuras vadibu uznémas Japana.
Darba grupa izstradaja uzmetumu
SOLAS konvencijas 1I-1/3-8 dalai,
ka ari tas pielikumiem. Darba grupa
par paveikto publicés informaciju
IMODOCS majas lapa.

NORIT DARBS PIE
INDUSTRIAL PERSONNEL
KODEKSA IZSTRADES

Obligatais instruments un/vai no-
teikumi, kas attiecas uz drosibas
standartiem, lai parvadatu vairak
neka 12 industriala personala lo-
ceklus uz kugiem, kas iesaistiti
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starptautiskajos reisos. Si jautajuma
talakai izskatiSanai un nepiecieSamo
darbibu veiksanai tika izveidota dar-
ba grupa, kurai bija jaizstrada uzme-
tums IP kodeksam (Industrial Per-
sonnel). Papildus tika izskatits jau-
tajums saistiba ar bistamam kravam
un kaitigiem skidrumiem, kas var
atrasties uz kuga, parvadajot indus-
trialo personalu ar transporta kugi.
Darba grupa Iéma, ka ar bistamajam
kravam un kaitigajiem Skidrumiem
saistitie jautajumi tiks virziti attiecigi
CCC un PPR apakskomitejam.

IMO Kugu sistéemu

un aprikojuma
apakskomitejas 6. sesija
IMO Kugu sistému un aprikojuma
apakskomitejas 6. sesija (SSE 6),
kas notika Londona no 4. Idz 8.
martam, dalibnieki karsti diskutéja
par aktualiem kugosanas drosibas
jautajumiem.

PAR JAUNU PRASIBU
IZSTRADASANU GLABSANAS
LAIVU UN PLOSTU
VENTILACIJAI

Atsaucoties uz MSC 97 sanaksmi,
komiteja bija uzdevusi apakskomi-
tejai izstradat nosacijumus venti-
lacijas sistemam pilniba noslégtam
glabsanas laivam. Atsaucoties uz
prasibam, ka CO2 koncentracija
nedrikst parsniegt 5000 ppm, ka ari
to, ka ventilacijas veiktspégjai ir ja-
blt vismaz 5 m3/h uz personu. Jau-
nie nosacijumi batu jaievéro visam
pilniba noslégtam glabsanas laivam,
kas uzblvétas un izvietotas uz kuga
péc noteikumu spéka stasanas da-
tuma. Pamatojoties uz apakskomi-
sijas izvirzitajiem uzdevumiem, ka
ari nemot véra diskusijas So prasibu
sakara, izveidota grupa izstradaja

grozijumu projektu vadlinijam par
alternativo konstrukciju un kartibu
SOLAS II-1 un II nodalam (MSC.1/
CIRC.1212), ka ari piedavaja gro-
zljumus MSC.81(70) rezolucijai,
pie kuriem turpinas stradat darba
grupa.

SAMAZINAT UGUNSGREKU
BIEZUMU UZ RO-RO KUGIEM
SSE 6 izskatija dalibvalstu zinoju-
mus par ugunsdrosibas uzlabosanu
jauniem un esosiem ro-ro pasazie-
ru kugiem, jo ipasi akcent€&jot pre-
ventivus pasakumus uguns draudu
savlaicigai atklasanai. Liels uzsvars
tika likts uz elektroautomasinam
ar litija-jonu akumulatoriem, ka
ari uz ugunsgréku atklasanas ieri-
cém. Ta ka probléma ir aktuala un
neatliekami risinama, tika izveido-
ta darba grupa, kuras uzdevums
izstradat vadliniju projektus, kas
attiektos uz jau uzbuvétajiem un
jaunbivju ro-ro kugiem. Papildus
bija nepiecieSams izstradat projek-
tus SOLAS 1974 grozijumiem sais-
tiba ar So tému. Ar piedavatajiem
grozijumiem var iepazities doku-
menta SSE 6/WP.4.

STINGRAKAS PRASIBAS
PACELSANAS IERICEM UZ
BORTA UN NOENKUROSANAS
VINCAM

Ipasi karstas diskusijas dalibvalstu
vidu sanaksmes laika norisinajas
par prasibam saistiba ar pacelSanas
iericém uz kuga un noenkurosanas
vin¢am, un jo Tpasi par to, ar ka-
diem ierobeZojumiem ir nepiecie-
Sams sertificét celSanas ierices un
enkuru vinCu sistémas. Pamatojo-
ties uz SSE 5 un attiecigas kores-
pondences grupas iesakto, izveido-
ta darba grupa veica nepiecieSamo
darbu vadliniju un noteikumu gro-
zijumu izstradei.



Macibu merkis -
uzlabot sadarbibu

No 11. lIidz 14. martam Liepajas
osta notika ikgad€jas Jiras spé-
ku Minu kugu eskadras un Valsts

ugunsdzésibas un glabsanas die-
nesta (VUGD) apvienotas macibas,
kuru meérkis bija pilnveidot Minu
kuga eskadras kugu ugunsdrosibas
elementus, tostarp uzlabot sadarbibu
ar Valsts ugunsdzésibas un glabsa-
nas dienestu un trenét VUGD iesaisti
glabsanas darbos uz Jiras spéku ku-
giem ugunsgréka gadijuma.

Jaras spéku Minu kudu eskadra tika
izveidota 2004. gada 1. jdlija. Tas
galvenais uzdevums ir novérst drau-
dus, ko rada jlras minas un citi spra-
dzienbistami objekti zem tdens gan
jlra, gan Latvijas iek$&jos Gdenos.

Minu kudu eskadras riciba ir Sta-
ba un apgades kudis A-53 "Virsai-
tis” un pieci ,Imantas” klases minu
meklétaji - M-04 "Imanta”, M-05
"Viesturs”, M-06 "Talivaldis”, M-07
"Visvaldis” un M-08 “Risins”. Jlras
spéku Minu kugu eskadras koman-
dieris kops 2018. gada junija ir ko-
mandkapteinis Gvido Laudups.=

Latvija piedalas ANO

Vides asamblejas 4. sesija

No 83 gada 11. lidz 15. martam ANO
Vides programmas galvenaja mitné
Nairobi, Kenija, norisinajas ANO Vi-
des asamblejas 4. sesija (UNEA-4),
kura piedalijas ANO dalibvalstu vi-
des ministri, augsta llmena amat-
personas, starptautisko organizaciju
vaditaji, pilsoniskas sabiedribas un
privata sektora parstaviji. Latvijas
delegaciju vadija Vides aizsardzi-
bas un regionalas attistibas minis-
trijas parlamentarais sekretars Ar-
trs Toms Pless. UNEA-4 ietvaros
Latvija pauda savu nostaju un da-
lijas pieredzé inovativu risinajumu
ievieSana vides aizsardzibas joma,
ka ari virziba uz ilgtsp&jigu patérinu
un razoSanu. Latvijas delegacija pie-
dalijas ari “Vienas planétas samita”
(One Planet Summit), kura galvenais
meérkis ir paatrinat globalo virzibu uz
oglekla mazietilpigu attistibu. Samita
piedalijas ari idejas autors Francijas

prezidents Emanuels Makrons, ka ari
Kenijas prezidents Uhuru Kenjata.

Artlrs Toms Pless: “UNEA-4 ietva-
ros tika prezentéts jaunakais ANO
Globalais vides izvértéjums, kas ie-
zimé misu planétas vides stavokla
turpmaku pasliktinasanos. Biologis-
kas daudzveidibas samazinasanas,
sauszemes un udens piesarnojuma
palielinasanas, gaisa kvalitates pa-
sliktinasanas ir tikai dazi no piemé-
riem, kur nepiecieSama aktiva un
skaidra valstu un sabiedribas riciba.
Latvijai ir batiski paust savu nostaju
un lidzdarboties ar citam valstim, lai
rastu labakos risinajumus minétajam
problémam, kas ietekmé iedzivota-
jus ari Latvija Sobrid un nakotné.
Esmu pagodinats, ka més varam dot
savu pienesumu un dalities vértiga
pieredzg, kas var iedrosinat citus uz
aktivaku ricibu.”m

Jura tidens kvalitate
atbilst normam

P&c Vides aizsardzibas un regiona-
las attistibas ministrijas (VARAM)
pasutijuma izstradats juras vides
stavokla novértéjums, kura seci-
nats, ka jura tdens kvalitate atbilst
normam un partika lietojamas zivis
ir drosas lietosanai uztura, tomér
cilvéka radito ietekmju dél, jara
nonakot atkritumiem, citam piesar-
nojumam, ka ari klimata parmainu
ietekmé juras vides stavoklis kopu-
ma nav labs.

Novértéjums sniedz parskatu par
Latvijas juras ekosistémas (juras
augu, dzivnieku un mikroorganis-
mu kopienu un to dzives vides ko-
puma) pasreizéjo stavokli un to
ietekméjosajiem faktoriem, ka ari
parada ekosistemas stavokla iz-
mainu tendences salidzinajuma ar
iepriekSéjo novértéjuma periodu.
Novértéjums ietver ari juras iz-
mantosanas ekonomisko un soci-
alo anahzi, un apléses liecina, ka
sabiedribas ieguvums no Latvijas
jlras Gdenu kvalitates uzlabosanas
lidz labam jiras vides stavoklim
bdtu vismaz 6,4 milj. eiro gada.
Visvairak juras vides stavokli ne-
gativi ietekmé ekosistémas bagati-
nasanas ar baribas vielam (eitrofi-
kacija), kas veicina sistémas funk-
cionésanas lidzsvara izjaukSanu un
ietekmé biologisko daudzveidibu.
Eitrofikaciju veicina augu baribas
vielu ienese, pieméram, no lauk-
saimniecibas, ka ari nepilnigi attiriti
notekudeni. Tomér salidzinajuma
ar iepriekSéjo novértéjumu, kas
tika veikts par 2007.-2011. gada
periodu, ir vérojami uzlabojumi.

Ka liecina novértejums, ari atkri-
tumu apjoms piekrasté vért&€jams
ka parak liels. Procentuali visliela-
ko piesarnojumu pludmalé radijusi
plastmasas izstradajumi (51%),
seko papira/ kartona izstradajumi
(12%), metala izstradajumi (10%),
stikla un keramikas izstradajumi
(9%).

Cilvekiem jaapzinas, ka, pat isteno-
jot pasakumus jiras vides stavokla
uzlabosanai, izmainas Baltijas jlra
notiek Iéni, var paiet pat 50 gadu,
lidz tiks sasniegts vélamais jlras
vides stavoklis.
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Profesionalim jabut
visos limenos

Latvijas Jiras administracijas Jirnieku registrs Sobrid ir
viena no vadoSajam jirnieku sertificeSanas un konven-
cionalas uzraudzibas institlicijam Eiropa, ar kuru rekinas
ne tikai kolégi Eiropa, bet ari visa pasaulé, jo dazadu
problému risinasana un darbs pie likumdoSanas notiek
gan Eiropas Padomes, gan IMO liment.

1,8% Latvijas

- e ~ [ - - - L]
virieSu ir jurnieki
2019. gada sakuma Latvijas Juras
administracijas Jurnieku registra
bija registréti 12 444 jurnieki, kas
ir 0,6% no aptuveni 1 935 000 Lat-
vijas iedzivotaju. Tomer, lai salidzi-
najums bdtu korekts, véra janem
tikai 20 gadu vecumu sasniegusie,
jo tikai ap sadu vecumu cilvéki sak
stradat jara. Vecuma virs 20 ga-
diem ir aptuveni 1 542 000 Latvijas
iedzivotaju — ap 687 900 jeb 45%
virieSu un ap 854 300 jeb 55%
sieviesu. Lielaka dala registréto
jlrnieku, protams, ir viriesi — ap-
tuveni 12 000 jeb 96%, un tikai
4% (aptuveni 500) ir sievietes.
Salidzinot jlrnieku virieSu un par
20 gadiem vecaku virieSu kartas
Latvijas iedzivotaju skaitu, var se-
cinat, ka aptuveni 1,8% no Latvijas
iedzivotajiem viriesiem ir jarnieki.
Sadus aprékinus veicis JA JR Kon-
vencionalas uzraudzibas dalas va-
ditajs Roberts Gailitis.

92% jeb aptuveni 11 500 Latvijas
jurnieku strada tirdzniecibas flo-
té, 8% jeb aptuveni 1000 jurnie-
ku - zvejas un ieks€jo tdenu floté.
No tirdzniecibas floté stradajosiem
51% ir juras virsnieki — kapteini,
stirmani, mehaniki, elektrome-
haniki, 49% - klaja komandas un
masintelpas komandas ierindas jlr-
nieki un apkalpojosais personals.

Tikai 4% Latvijas jurnieku strada
uz Latvijas karoga kugiem, 44%
uz Eiropas valstu kugiem un 52%
uz citu valstu kugiem. 17% Latvijas
jarnieku strada uz Marsalu salas re-
gistrétiem kugiem, 11% uz Maltas
karoga kugiem, 8% uz Apvienotas
Karalistes un tikpat uz Libérijas
karoga kugiem. VE&l pa 5% strada
uz Norvégijas, Kipras un Bahamu
karoga kugiem.
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Ar kapteini Spridzanu spriezam par
izglitibas lietam, ka bija kadreiz un
ka ir tagad, kas motivé cilvéku pée-
tit un izzinat arvien ko jaunu un kas
vinu attur no pilnveidosanas cela.
Jautaju, vai mdsu jarnieciba kopuma
trikst ieksgjas inteligences, un kap-
teinis uz to atbild ar pretjautajumu:
ko tad més saprotam ar kopé&jo in-
teligences limeni? “Ja no divpadsmit
tlkstosiem jlrnieku simtam trikst
intelidences, tas ir daudz vai maz?
Vai tad varam teikt, ka kopuma inte-
ligences pietiek? Mums ir sertificéta
jurnieciba, kas atbilst starptautis-
ki noteiktiem standartiem, bet ar
to jau nekada veida nevar nomérit
Latvijas jarnieku inteligences [imeni.
Es teiktu, ka jurnieciba tapat ka sa-
biedriba kopuma divdesmit procenti
jurnieku stav uz augstaka pakapiena
gan profesionalaja, gan cilvéciskaja,
gan ieksgjas kultlras zina. Apméram
tikpat, visticamak, ir zem vidéja I-
mena, bet paréjie seSdesmit procen-
ti ir normali un prasibam atbilstosi
juras specialisti,” uzskata kapteinis
Spridzans.

“Atceros pirmo laiku JGrnieku regis-
tra, kad loti spilgti iezimégjas tie da-
zadie limeni, kas, pieméram, slépjas
zem vardiem “kapteinis” un “veca-
kais mehanikis”,” saka Spridzans.
“Manis teikto nekada gadijuma ne-
vienam nevajadzetu tulkot ka uz-
braucienu, bet pirms gadiem piec-
padsmit tieSam tik |oti atSkirigs bija
specialistu izglitibas limenis. Vieni,
ieguvusi minimalo jlrniecibas izgli-
tibu, necentas macities talak un visu
mazu nostradaja uz zvejnieku kolho-
zu zvejas kugiem, kas, protams, ir
atzinigi vérté€jams, ja tas ir apmieri-
najis pasu cilvéku un sniedzis vinam

piepildijumu darba. Otri bija miZigie
nemiera gari, kuri nekad nesamieri-
najas ar minimumu, jo vinu ambici-
jas bija lielakas.”

Kapteinis Spridzans stasta par kadu
kompetences novértésanas eksame-
nu pirms gadiem pieciem, uz kuru
bija atnacis kapteinis, kurs savulaik
bija pabeidzis Liepajas jurskolu, un
tolaik, kad vins to absolvéja, Liepaja
sagatavoja specialistus zvejas flo-
tei. “Mani parsteidza, ka kapteinis,
kuram bija krietni pari septindesmit
gadiem, datora testu bija nokartojis
vairak neka par devindesmit pro-
centiem, piedevam tests bija anglu
valoda, kas ari vinam nebija radijis
nekadas problémas,” ta JR vaditajs.
“Saku uzdot jautajumus, vins uz
tiem atbild. Eju vél dzilak, un vins ari
uz tiem atbild. Uzdodu vél sarezdita-
kus jautajumus, tadus, kurus vinam
faktiski nemaz nav jazina, un vins ari
uz tiem kompetenti atbild. Ka tad ta,
ka tu zini lietas, ko tev neviens nav
macijis?! Tas tapéc, ka cilvéks grib
bit specialists varda pilna nozime,
ne tikai dizoties ar uzSuvém. Ta-
diem cilvékiem vislielaka ciena, un
vecumam tur nav nekadas nozimes.”

Eiropas jurnieki ir
neaizsargati

“Latvijas izglitibas dokumenti un
sertifikati tiek starptautiski atziti,
mums ir labi jarnieki un ir izveido-
ta sertificéSanas sistéma, caur kuru
viniem jaiet, bet kura pasiem jlrnie-
kiem gan isti nepatik. Tau més ar
Sis sistémas palidzibu izkeram tos
jarniekus, kuri piecu gadu laika neko
nav ieguldijusi savas kompetences
celSsana. Pateicoties sistémai, misu



jurnieks tomeér ir spiests nemitigi
pilnveidoties un papildinat savas zi-
nasanas. Un tas atmaksajas, jo Lat-
vijas jurniekiem joprojam ir laba re-
putacija starptautiskaja darba tirga.
Latvija nemaz nevar atlauties nolaist
zemak izglitibas un kompetences
novértésanas sistémas latinu, ka to
varbut var atlauties, pieméram, dani
vai norvégi, kuriem pasiem ir lielas
flotes, kuras vinu jurnieki ir nodro-
Sinati ar darbu. Patiesiba par jauta-
jumu, cik labi sagatavots jirnieks
ir vajadzigs starptautiskaja flote,
joprojam notiek diskusijas. Tagad
visi jlrnieki un visi riski uz kugiem
ir apdrosinati, un ari kuga vadisana
biitiba jau nav nekas Tpass. Kad biju
kapteinis, visu savu laiku nepava-
diju uz tiltina, tur biju, kad gajam
Saurumos, kadas bistamakas vietas
vai ostas, jo tas tieSam ir kapteina
darbs. Uzskatu, ka stlirmana piena-
kums ir jara vadit kugi, kam vins ir
sagatavots, bet kapteinim kugis ir
javada ka uzpnémums, ar visu jatiek
gala pasam, jo palidzibu no malas
nav ko gaidit. Uz kuda tacu ir dazadu
tautibu un religiju cilvéki, miljardus
vérta krava, cilvéki un pats kugis.
Ja notiek kads negadijums, tad no
kapteina kompetences un erudicijas
ir atkarigi iesp€jamie zaudé&jumi.
Kapteinis var radit lielus zaudg&ju-
mus, bet var iziet ari ar mazakiem
vai vispar bez zaudéjumiem, un tas
ir atkarigs no iegutajam komerczina-
Sanam. Diemzél ir |oti maz macibu
literatlras, kas dod S$is zinasanas.”

Vaja vieta -
komerczinasanas

Kapteinis Spridzans uzskata, ka ma-
su kapteini ir augstas klases profe-
sionali un, iesp&jams, vinu vieniga
vaja vieta ir komerczinasanas, jo
kravas ir vértigas un dargas, ta-
péc kapteina zinasanam ir jabat vél
daudz plasakam, neka tikai profesio-
nalas kugosanas lietas. Reizém kap-
teinis pat nav aizdomajies par visu,
par ko vinam ir jaatbild.

“Kad kudis ir nofraktéts, kapteina
attieksmei ir jabut vienadai pret
kravas piegadataju, kravas sanéme-
ju, kuda Tpasnieku un fraktétaju, jo
vini visi procesa ir iesaistiti ar savu
naudu. Kapteinis klst par $a pasa-
kuma menedzeri, vins uznemas tadu
atbildibu,” ir parliecinats Spridzans.

Jazeps Spridzans.

“Ari saskana ar starptautiskajiem li-
kumiem nevienam no iesaistitajiem
nav prioritates. Kravu parvadasanas
process jau nav tikai kuga vadisana
no viena punkta uz otru, ta pat nav
vienkarsa komercdarbiba, bet gan
daudz komplicétaks process ar dau-
dzam niansém un zemidens akme-
niem. Ir tadas garantijas véstules,
un es minésu tikai vienu pieméru, ka
tada garantijas véstule var nostra-
dat. Tiek sagatavota krava, kas jano-
gada Anglija. Kapteinis saka kravas
ipasniekam: paklau, tas apakséjas
kastes ir piemirkusas, es tas nevaru
panemt, bet kravas Tpasnieks uz to
atbild: tas nekas, tur viss ir kartiba,
lietd samirka, bet pa celam izzUs.
Iedosu garantijas véstuli, un, ja bis
kadas pretenzijas, es apnemos visu
apmaksat. Varétu likties, ka viss ir
OK, bet OK viss var ari nebdat vien-
karsa iemesla dé|. Krava pa celam
tieSam izZzuva un aréju bojajumu ne-
bija, tapéc to pienéma, bet atverot
izradijas, ka krava tomer ir bojata.
Tacu pretenzijas celt jau bija par vé-
lu, sanéméjs kravu bija pienémis un
parakstijis dokumentus. Secinajums?
Kapteinis bija uznémies parak lielas
tiesibas izlemt, un garantijas véstu-
le ne vienmér ir arguments. Tapéc ir
loti svarigi papildinat zinasanas, ma-
cities un nekad neapstaties.”

Jira probléemu netriikst
Divdesmita gadsimta jaunos cilvékus
raksturo viena kopiga iezime - vélme

{

izrauties. Izrauties no tas dzives,
kadu dzivoja vinu senci, izrauties no
laukiem, izsisties cilvékos, redzét pa-
sauli, bet tiem, kuri sapnoja par juru,
piemita ari krietna romantisma deva,
ko vél jo vairak paspilgtinaja slave-
nu rakstnieku romanos aprakstitais.
Lai ari cik suri gruta velak izradijas
jlrnieka dzive, neviens par to nezé-
lojas. Jazeps Spridzans uzskata, ka
ari Sodien jura problému netrikst.

“Latvijas Juras akadémijas diploms
starptautiskaja darba tirgu |oti labi
kotéjas, bet diemzél darba devé&jus
visvairak interes€, ka maksat iespée-
jami mazaku algu, un tiesi tapéc vini
skatas uz treSo valstu jlrniekiem.
Ja ar Eiropas Savienibas jurniekiem
tiek slégts kontrakts uz trim méne-
Siem un péc tam janodrosina mainas
komanda, kas, protams, ir saistits
ar papildu izdevumiem, tad tie pasi
filipiniesi ir gatavi stradat devinus
ménesus bez nomainidanas. Ipas-
nieks ietaupa naudu, kaut vai tikai
cela izdevumus. Ir japasaka pavi-
sam atklati, ka Eiropas Savienibas
jurnieki ir maz aizsargati, lai gan,
protams, ir pienemti politiski doku-
menti, ka jauniesi jaaicina uz jdru.
Tas ir labas politiskas iniciativas,
bet de facto, pienemot direktivas,
nekas neliecina, ka tiek domats par
Eiropas jurnieku tiesibu aizsardzi-
bu. Tagad sagatavoSanas procesa ir
direktiva par treso valstu jarnieku
sertifikatu atziSanu, un Eiropas Pa-
dome, uzklausot viedoklus un argu-
mentus, loti ieklausas nevalstiskajas
organizacijas, kur dominé Eiropas
Kugu ipasnieku asociacijas (ECSA)
viedoklis. Stridamies darba grupa,
kur kugu Tpasnieki faktiski pieprasa
lobét treso valstu jtrniekus, un es
pilniba saprotu, kapéc vini to dara.
ECSA lobisti strada ar katru komisi-
jas locekli, un es viniem saku: es-
mu no ES, ir direktiva, ir ES likumi,
uz kuriem balstos, bet, sakiet, cik
tad ES kudu ir registréti zem savas
valsts karogiem? Parsvara visi re-
gistréti zem treSo valstu karogiem,
galvenokart zem Libérijas karoga,
un tiesi tapéc Eiropas kugu ipasnieki
ES likumos mé&gina iedabit visu sa-
vu izdevigumu, lobé&jot treso valstu
jarniekus. Ja kadreiz Eiropas direk-
tiva par jlrnieku sagatavosanu un
sertificéSanu pamata bija prasibas
par to, kadai ir jablt sagatavosanai

» > > 22. lpp.
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un sertificésanai, tad tagad treso
dalu aiznemt teksts, ka més atzisim
treso valstu jarnieku diplomus, jo
tagad pats svarigakais nav jurnieki
un vinu sagatavotibas limenis, bet
gan tas, ka ievilksim iek$a treso
valstu jlrniekus un atzisim vinu do-
kumentus. Ta vien izskatas, lobijs ir
tik spécigs, ka tam izdosies iedabut
dokumenta savas intereses, tapéc
klust skumji - skaisti vardi ir viens,
bet darbi pavisam kas cits.”

Birokratijas valgos

Ir visai maza iespéja, ka varétu pie-
nakt laiks, kad lobiji ar visdazada-
kajiem panémieniem un viltibam
vairs nevarés likumos iedabut sa-
vas intereses, jo intereses visbiezak
partrumpo veselo sapratu. Tapat
veselajam sapratam pari stav ari bi-
rokratijas valgi. Spridzans uzskata,
ka ne tikai viens atsevisks jlrnieks
Sodien ir neaizsargats, Sodien neaiz-
sargata ir pati tirdzniecibas flote, jo
to nomoka parlieku lielas prasibas
un parbaudes.

“Sava joma sevi uzskatu par profe-
sionali. Kad biju kapteinis, man bija
liela atbildiba, bet bija ari lielas tie-
sibas. Pieméram, sturmanis kluadijas,
es izanaliz€ju situaciju un sapratu,
kas jadara, lai Sadas kludas turp-
mak vairs neatkartotos. Vissvariga-
kais cilvékam ir neapjukt, nonakot
sarezgita situacija. Tapéc izveidoju
checklist, kur uz vienas lappuses
tika uzrakstits viss nepiecieSamais:
pirmas Cetras darbibas, kas jada-
ra bistama situacija, un ikvienam
uz kuda Sis Cetras darbibas bija ja-
zina bez domasanas, automatiski.
Tagad checklist uz kuda ir milzigs
dokuments ar neskaitami daudzam
lappusém. Pieméram, lai izietu no
ostas, ir jaaizpilda dokumenti uz
vismaz astonam lappusém, un ne-
drikst pat pielaut domu, ka to varéetu
neizdarit. Kadreiz, kad uz kuga naca
parbaudes, viena no prasibam bija,
pieméram, nolaist glabsanas laivas.
Tad sasauca kopa komandu, sakot
no koka un beidzot ar kapteini, un
jautaja: kas tu esi? Matrozis. Ng, tu
mums neesi vajadzigs. Kas tu? Pa-
vars. O, lidzu paradi, ka tas jada-
ra! Pilnigi visiem apkalpes cilvékiem
bija japrot nolaist glabsanas laivu,
ta biju macits es, ta es maciju un
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trenéju komandu. Pie laivas stavéja
instrukcija, itin visiem bija jasp&j no-
radijumus izpildit jebkura diennakts
laika. Tagad instrukcijas raksta kat-
rai kustibai, katrai darbibai, katram
solim, itin visam, tapéc nevilus rodas
jautajums: vai uz kuda strada profe-
sionali, darbam jira sagatavoti spe-
cialisti, vai no ielas salasita publika,
kas péksni pamodusies jlra uz kuga
un pilnigi neko nezina, kas un ka ja-
dara? Pamatzinasanam tacu ir jabat
galva, bet tagad viss tiek rakstits uz
papira, un pats kapteinis vairs maz
ko var ietekmét. Labas lietas, kas
bija kadreiz, tagad ir parvéerstas par
milzigiem birokratijas dzungliem.

Ari kapteina ietekme ir stipri vien
mazinajusies. Lai gan ir noteikts, ka
bez kapteina piekriSanas nevienu ne-
drikst ieskaitit kuga komanda, rea-
litaté ta nenotiek. Ar kapteini nere-
kinas. Sodienas realitate ir tada, ka
reti kurs kudgu Tpasnieks var atlauties
nopirkt kudi, ir nepiecieSams bankas
aizdevums, tapéc bitiba visa pasau-
les flote, kamér par to nav izmaksats
kredits, pieder bankam. Bet bankai
kugis ir tikai mehanisms, kas pelna
naudu. Banka pat neko nevélas zinat
par to, ka kugis pamata ir profesio-
nali specialisti un jebkurs So darbu
nevar darit. Eso$a sistéma ir tada,
ka uz kapteini gulstas atbildiba par
kugdi, bet galvenais noteicgjs par kugi
ir un paliek banka.”

Parkapumam seko sods

Jarnieku redistram katru gadu ir jaiz-
skata jurnieku parkapumu jautajumi.
Tad tiek izveidota komisija triju kap-
teinu sastava, kurus parasti pieaicina
no Kapteinu asociacijas biedru vidus.
Komisija izskata atsutitos dokumen-
tus un lemj, cik bargu sodu taja vai
cita gadijuma piemérot. Jurnieku re-
gistra vaditajs ir priecigs, ka laimiga
karta parkapumu nav daudz, un ari
2018. gads nav bijis iznémums. Lai
gan kugosanas kompanijas nosaka
loti stingru politiku pret alkoholu,
lidz pat nulles tolerancei, tomér de-
vindesmit procentos gadijumu par-
kapumi ir saistiti ar dzerSanu.

“Prasibas kl|lst arvien stingrakas,
un konvencija pielauj 0,5 promiles
alkohola, bet ari jarnieks joprojam
ir tads pats cilvéks, ka ikviens kras-
ta stradajosais. LUk, zurnaliste Ani-
ta strada un dzivo krasta, un vina,

pieméram, piektdienas vakara var
atlauties izdzert vina glazi (zurnalis-
te Anita piekritosi maj ar galvu), bet
kapteinim, mehanikim vai jebkura ci-
ta ranga specialistam Jazepam, kurs
dzivo un strada jlra, $ada iespéja ir
liegta, nemot véra cCetras plus Cet-
ras sardzes stundas, vél jo vairak,
ja kugis biezi ieiet osta. JUrnieki ne-
var atlauties izdzert pat vina glazi,
jo vini ir paklauti kontrolém. Ar to
es nekada gadijuma negribu teikt,
ka lietot alkoholu ir labi un ta batu
atbalstama lieta, bet nevajadzétu ari
aizmirst, ka darbs uz kuda nav tikai
darbs, ta ir dzive. Loti iesp&jams, ka
$aja zina lielakas pilnvaras vajadzétu
dot kapteinim, jo vins vislabak zinas,
ka pareizak rikoties. Cilvéki Cetrus
meénesus ir nostradajusi jara, un es
ka kapteinis redzu, ka komanda vairs
neturas un ir jaatrod veids, ka laut
cilvékiem relakséties. Varbut jauzri-
ko kads neliels pikniks ar alinu, pro-
tams, visam jablt normas robezas.
Cilvéki nogurst, un kaut kad pienak
I[Gzuma bridis, kas katram ir |oti in-
dividuals un izpauzas atskirigi.

Tacu nav atcelts tas, ka parkapumam
seko sods. Pavisam svaigs piemérs
no aizvadita gada. Ir pazinots, ka uz
kuda ieradisies kuga ipasnieka par-
stavis un Sipmenedzmenta cilvéks,
un to lieliski zina gan vecakais me-
hanikis, gan otrais mehanikis. Kad
ierodas parstavji, vecakais mehani-
Kis ar sievu ir devies uz pilsétu, bet
otro mehaniki atrod uz kuda gulam
ar trim promilém. Kad atgriezas ve-
cakais mehanikis, vina izelpa ir maz-
liet vairak par 0,5 promilém. Sadi
gadijumi nekad nepaliek bez sekam,
un tas, ka par parkapumiem jasa-
nem sods, ir pareizi, citadi jau neva-
rés panakt kartibu, ja katrs rikosies
péc sava prata. Visiem jaatceras,
ka noteiktas prasibas ir japienem
ka neizbégama realitate. Saja ga-
dijuma vecako mehaniki uz sesiem
ménesiem norakstijam krasta, bet
péc tam, lai atgrieztos amata, vinam
bUs jakarto visi parbaudijumi. Otrais
mehanikis ir nonemts no amata uz
diviem gadiem ar tiesibam stradat
par motoristu.

Alkohola lietoSana ir viens jirnie-
ku minuss, un otrs ir kompetences
trukums, kam pamata ir attieksme
pret darbu. Ta batu jaieaudzina jau
gimeng, no dzimsanas, jo atbildiba
un attieksme nevar uzrasties péksni,



no nekurienes. Neviens nedrikstétu
uzskatit, ka vinam ir tiesibas, ja pre-
tim netiek likts pienakums un atbil-
diba. Nereti ka arguments pavirsai
attieksmei pret darbu tiek minéts ne-
pietiekamais atalgojums: man maz
maksa. Atvaino, tu esi parakstijis
kontraktu, tapéc lieliski zinaji, kads
bls tavs atalgojums, ja ar sadiem
noteikumiem esi piekritis, tad tavs
arguments neiztur kritiku! Ja tev ir
zinami spéles noteikumi, tad esi tik
labs un ievero tos!”

Cilvekam nekad nevares
aizliegt kugot

Ir sacies lielo parmainu laiks, tagad
daudz tiek runats par digitalizaci-
ju un automatizaciju. Populari un
aktuali ir spriest par jurnieku lomu
nakotné un digitalajiem kugiem, kas
no flotes izspiedisot visus jlrniekus.
Reizém, gatavojot materialus zur-
nalam vai gadagramatai, Skiet, ka
vienkarsas lietas ir tik |oti samudzi-
natas un kjuvusas sarezditas, kaut
vajadzetu bat pavisam otradi. No
vienas puses, tehnologijas atvieglo
darbu uz kugiem, un Sodien bez vi-
sa ta neviens savu dzivi nespéj pat
iedomaties, bet, no otras puses,
modernas tehnologijas lidzi nes ari
tadas briesmas ka kiberuzbrukumi,
kas var radit milzigu postu. Jautaju
kapteinim Spridzanam, ka mums
vajadzétu to visu uztvert.

“DzIvé viss iet uz priekSu, ta tam
jabut, un tas ir pareizi. Progress ir
neapturams, bet viena lieta ir evola-
cija, pavisam cita - revolucija. Liels
troksnis tiek taisits ap digitalajiem
kugiem, un tadus uzblvét batiba jau
nebltu probléma. Jautajums tikai,
kam Sodien pasaulé ir tada nauda, lai
$adu projektu varétu realizét? Katra
pasaules mala ir |oti atskirigs dzives
un attistibas limenis, bet ar autono-
majiem kugiem ir ta - vai nu visi, vai
neviens. Tacu digitalo kugu bives vi-
zijam nak liels Eiropas finanséjums,
tapéc tiek taisits troksnis un radits
iespaids, ka jau rit autonomie kudi
klds par realitati. Sodien visu nosa-
ka nauda, un nakotnes varda ta tiek
nepardomati Skiesta. Bet kas notiks,
ja rit $adas naudas vairs nebis? Vie-
na lieta ir pavisam drosi zinama un
paredzama - cilvékam tacu nekad
nevareés aizliegt kugot.”

Anita Freiberga

v

Tatjana Pletena (pirma no labas) sava otraja re

A

)

isa kapteina amata kopa ar savas komandas virsniecém.

Kapteina amats nav

privilégija, tas

ir darbs

Tatjana Pletena ir pirma Latvijas sieviete kapteine. Laika,
kad bis iznacis “Jurnieka” numurs ar So rakstu, vina at-
radisies sava otraja reisa kapteina amata. Intervija vina
uzsver: “Negribu, lai mani uzskata par 1pasu sievieSu tie-
sibu aizstavi. Mans cel$ lidz kapteina amatam tikai aplie-
cina to, ka katram cilvekam ir jadara tas, kas vinam patik,
ir jaiet uz savu merki un savs darbs jadara ar maksimalu
atdevi. Tad nav neka neiespéjama.”

Pirmo reizi uz kuga T. Pletena uzka-
pa 2001. gada ka kadets sava pir-
maja praksé. Tas bija kompanijas
“Bergesen”, tagad BW, kugis, un Sai
kompanijai vina palikusi uzticiga vi-
sus Sos gadus. Tatjana ir ari pirma
sieviete kapteine BW kompanija, un
kompanija ar vinu pamatoti lepojas.

“Mana gimene nekada veida nav bi-
jusi saistita ar jurniecibu, tadé€] man
nav skaista stasta par to, ka izlemu
klat par jurnieku. Kad bija jaizlemj,
ko darit un kur macities talak, es
skirstiju izglitibas iestazu katalogu
un ieraudziju bildi — skaista meite-
ne uniforma ar baltiem cimdiem, un
nolému, ka es ari gribu bat drosmi-
ga meitene skaista uniforma! Kad
iesniedzu dokumentus, uznemsana
bija kada kundze gados, kura teica,
ka tas isti nav darbs sievietém, un
pierunaja mani iestaties ostu teh-
nikas nodala. Tacu ta driz vien tika
reorganizéta, un es atkal nonacu
izvéles prieksa - pariet uz Tehnisko

universitati vai tomér studét kugu
vadisanu. Ta atkal atgriezos pie kugu
vadibas,” atceras Tatjana.

Pirmaja praksé meitenei bez jeb-
kadas pieredzes neklajas vieg-
li. “Skaidrs, ka man grib€ja iera-
dit manu Tsto vietu. Bija brizi, kad
es domaju - n&, neturpinasu, kam
man to vajag! Bet tad padomaju
un sapratu - ja padosos, tad tiem,
kuri uz mani skatas no augsas, bis
izradijusies taisniba! TieSi tas man
nelava padoties.

Tagad mana apkalpé ir divas stir-
manes un viena kugu mehanike. Es
vinam uzreiz teicu: no jums prasi-
Su maksimumu, jo citadi So darbu
darit nevar,” saka kapteine Pletena.
Vina ir parliecinata, ka sieviete uz
kuga strada daudz apzinigak un ar
lielaku atbildibu neka virietis, jo labi
zina — atliek pielaut klidu, un uzreiz
bls jadzird: nu ja, ko var gribét no

» > > 24 lpp.

20192 JURNIEKS 23



Tatjana Pletena, vél ka kapteina vecaka palidze.
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sievietes! “Man otraja praksé veca-
kais paligs teica: “Tava vieta ir vir-
tuvé!” Bet péc daziem gadiem, kad
biju kluvusi par stirmani un vins par
kapteini citda kompanija, vins man
piezvanija un sacija: “Es gribétu, lai
tu strada uz mana kugda, tad es nak-
tis mierigi varétu guléet.””

Meiteném, kuras sapno par juras
virsnieka, varbit pat kapteina karje-
ru, ir jasaprot, ka uz kuga neeksisté
tads jédziens ka “sieviesu tiesibas”.
Uz kuga tu nevari prasit pret sevi
Tpasu attieksmi. “Vai nu tu spélé ko-
pa ar visiem, vai ari tevis tur nav,”
secina Tatjana.

“Es saku stradat jau péc tresa kursa
beigsanas, tolaik bija tada iespé&ja.
Tomeér atri vien sapratu, ka, lai dzi-
Vvé attistitos, jaturpina macibas, un
iestajos LJA neklatiené. Stradaju un
macijos vienlaicigi, un patiesiba tas
nebija viegli. Neskatoties uz to, vélak
pabeidzu ar1 “Lloyds Maritime Aca-
demy” talmacibas kursu programma
“Ostu vadiba” un Londona sekmigi
nokartoju eksamenu.
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Kapteina ceturta palidze.

Sakot stradat par stirmani, doma-
ju, ka pastradasu jura kadus gadus
piecus. PEc tam terminS pamazam
pieauga - jau bija nostradati septini
gadi, tad jau devini... Un nu jau as-
tonpadsmit. Kur tas laiks ta skrien?!

Bet, godigi sakot, tagad saprotu, ka
citu darbu nevélos, un pat nevaru
iedomaties, ko citu varétu sava dzi-
Vvé darit.”

Lai klatu par kapteini, loti svariga ir
virsnieka reputacija. Tatjana saka -
lai to iegltu, sevi ir japierada un
jaapliecina atkal un atkal. “Sev ne-
drikst dot nekadas atlaides. Un tad
pienak bridis, kad juti — tava repu-
tacija sak stradat tava laba.

Gads pirms mana pirma reisa kap-
teina amata pagaja sagatavosanas
procesa - kursi, testi, intervijas. Ma-
ni |oti stingri vértéja, gan no profe-
sionala, gan ari psihologiska aspek-
ta - vai derésu, vai tikSu gala. Un tas
nebija tapéc, ka esmu sieviete. Man
vienkarsi atkal “paveicas” but pir-
majai kompanija jaunieviestaja pa-
augstinasanas (promotion) sistéma.

Kapteina tresa palidze.

Man noteikti ir paveicies, ka stradaju
skandinavu kompanija, viniem nav
Tpasu aizspriedumu pret sievietém,
vai ari tie ir daudz mazaki neka dau-
dzas citas valstis.

Man pasai nav problému pajautat
pieredz&jusiem kolégiem, ja kaut ko
nezinu, mani tas nekadi nepazemo,
un man ir patiesam lieliski kolégi!
Reisa laika mana vieniga prioritate
ir, lai mans kugis bitu dross, kaut
kadam personigajam ambicijam nav
vietas.

Mana parlieciba ir, ka kapteina amats
nav nekada privilégija, tas ir no-
pietns un smags darbs.

Kad devos pirmaja reisa par kaptei-
ni, kompanija tomér mazliet bazijas,
ka apkalpe uznems sievieti kaptei-
ni. Intervija pirms paaugstinasanas
prasija ari, ka rikosos, ja kas... Tacu
apkalpe bija lepna un laimiga, ka
strada uz kuda, kuru vada pirma
sieviete kapteine, jo ta ir tieSam re-
ta pieredze.

Kapteinim ir jabut Joti labam psiho-
logam, visu laiku javerté, kada bus
katra apkalpes locekl|a reakcija, kas
darbojas un kas ne. Jaspéj ari uzti-
céties savai apkalpei. Nav ta, ka es
naktis negulu, tomeér zinu, ka man
visam jaseko un jabat gatavai pie-
nemt jebkuru lemumu jebkura bridr.
Protams, ir ari problémas, un tomér
man Joti patik mans darbs!



Latvijas Jiras akadémijas
10 gadu jubileja kopa
ar Hugo Legzdinu.

Kopa ar savu komandu kapteines
organizétaja Sporta diena reisa laika.

i “-%_} -
Latvijas Jiras akadémijas 10 gadu
jubileja. Sieviesu airétaju komanda.

Pirms diviem gadiem mani izsauca
palidzét kompanijas Oslo ofisa Jar-
niecibas departamenta. Darbs bija
loti interesants, man piedavaja tur
palikt, tacdu es atteicos — pietriika
brivibas. Pietrika patstavibas un
neatkaribas. Tacu, kad mani atkal
aicina palidzet, es labprat piekritu.
Ta ir jauna pieredze, turklat man ka
kapteinei ir viegli stradat ar tiem cil-
veékiem, kurus esmu iepazinusi kopi-
ga darba,” skaidro kapteine Pletena.

Ja cilvéks iet uz savu mérki tik apné-
migi, ka to ir darijusi Tatjana, tad na-
kas ari no daudz ka atteikties. “Esmu
loti pateiciga gimenei un draugiem,
kuri mani saprot un atbalsta, gaida
majas vai ciemos jebkura laika. Man
ir lieliska gimene, par kuru man pie-
nacis laiks rapéties, un lieliski draugi
loti daudzas pasaules valstis. Brivaja
laika man loti patik celot, es izman-
toju visas iesp€jas. Man nav tadas
vienas sapnu valsts vai zemes, kur
gribétu aizbraukt, patiesiba man
parasti pat nav iesp&ja kaut ko ie-
prieks saplanot, visbiezak ir paris
brivas dienas, es paskatos, kurp var
iegadaties biletes, un turp ari dodos!
Man loti patik dazada arhitektira,
interesé vésture, bet patik ari daba,
pastaigas gar juru. Ja to visu izdodas
apvienot, tad ir bijis lielisks celojums
un ideala atptta. Man patik ari spor-
tot. Uz kuga, ja brivaks laiks, organi-
Z€ju Tpasas sporta dienas. Apkalpe to
loti novérteé - tas palidz saliedéties,
labak iepazit citam citu.”

Pati par sevi Tatjana Pletena saka:
“Man ir uzticami draugi un kol&gi,
man ir lielisks darbs, esmu tik daudz
ko redz&jusi un piedzivojusi — es es-
mu laimigs cilveéks! Paldies par to vi-
siem cilvékiem, kurus esmu satikusi
sava dzives cela!”

Sarma Kocane
Atteli no T. Pletenas personiga arhiva,
nav paredzéti parpublicéSanai
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Jurniecibas nozare meklé atbildes uz jautajumiem

Arvien aktualaks pasaulé klst jautajums, ka ieinteresét jauniesus, lai vini izvélas savu
darba dzivi saistit ar jiaru. Argumenti, kas labi stradaja pirms gadiem divdesmit un pat
vél desmit, Sodien nesasniedz vélamo auditoriju. Ka uzrunat jaunieSus?

So jautajumu uzdod jarniecibas in-
dustrija visa pasaulgé, par to spriez
gan jurniecibas macibu iestadés, gan
IMO visaugstakaja Iimeni. CESMA
prezidents kapteinis Ibérs Ardilons,
uzstajoties dazada limena konferen-
Ccés un saietos, ir atzinis, ka ari vi-
nam nav vienas noteiktas atbildes,
tikai minéjumi un mekl€jumi, ka to
labak darit, tacu vél aktualak vinam
Skiet rast atbildi uz jautajumu, ka
motivet palikt tos, kurus jau ir izde-
vies piesaistit darbam jura.

Ibérs Ardilons: “Ja esam piesaisti-
jusi jaunieSus, mums vini jamotivé
palikt jurnieciba, un, kas vél svari-
gak, nepadoties pirmajam griatibam.
Misdienu jauniesSi dzivo pastavigu
komunikaciju pasaulg, tapéc inter-
nets noteikti ir viens no svarigaka-
jiem kritérijiem, lai jaunais cilvéks
biitu gatavs uz vairakiem ménesiem
doties stradat jura, noslégta vidé.
Pirms vins izvélas kadu no kugosa-
nas kompanijam, jaunietis vélas sa-
nemt skaidru atbildi, vai bus viegla
piekluve komunikacijai ar draugiem
un gimeni un vai tas bis pietieka-
mi |€ti.

Kad runaju ar toposajiem specia-
listiem, pieméram, Havras Jurnie-
cibas koledza, katram no viniem
ir kaut kads prieksSstats par darbu
jura, par sa darba specifiku. Tas ir
tads ka sapnis par jiru un izvéléto
profesiju, kas biezi vien sagrist, no-
klUstot realaja darba vidé, kur iedo-
mata romantika klust par nopietnu
un smagu darbu un rutinu. Redzot,
cik ierobezotas ir juras virsnieku un
ari kapteinu iesp€jas, cik strikti viss
tiek noteikts un kontroléts, cik daudz
nervu prasa visas parbaudes un in-
spekcijas, cik smags un atbildigs ir
kravas iekrausanas un izkrausanas
darbs ostas, piedevam veél nebei-
dzama dokumentu aizpildiSana - tas
viss kadetam jau pirmaja juras prak-
sé liek apjaust, ka Tsta kuda stire
nemaz neatrodas vinu rokas, bet
visu nosaka ekonomiskais spiediens.
Un sapnis par juru ir pagaisis.”
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Domajot par jauniesu piesaistiSanu
un noturésanu, svarigi saprast, ka
tagad€jais jaunais cilvéks nav gatavs
visu mazu veltit vienam darbam un
vienai darba vietai. Jauniesi vélas
bit dinamiska attistiba, vélas savas
spé&jas parbaudit, pieméram, uz da-
zada tipa tirdzniecibas kugiem. Par-
mainas, iesp&jams, ir vienigais veids,
ka jaunais cilvéks uztver iespé&ju izzi-
nat pasauli un pilnveidoties profesija,
bet, lai to izdaritu, jaunajam specia-
listam ir nepiecieSamas loti daudzas
kvalifikacijas, kas jaapliecina ik péc
pieciem gadiem.

Ibérs Ardilons: “Starptautiskais re-
guléjums klust arvien stingraks, un
tas faktiski nedod jurniekiem iespé&ju
manevrét un vienkarsi mainit specia-
lizaciju. Iestajas rutina un apnikums,
tadé] péc kada laika jaunie specialisti
vélas pamest darbu jura.”

Pats svarigakais ir

runat ar jaunieSiem

par jiras karjeru

Vel viens jautajums ir multinacionala
apkalpe uz kuga, kas iesakuma jau-
niesiem Skiet |oti interesanti. P&c pir-
mas jlras prakses kadeti parasti ar
aizrautibu stasta par jaunieguto pie-
redzi komunikacija. Vini macas bat
toleranti, saprast citas kultaras, re-
ligijas un nacionalitates cilvékus. Bet
jau péc studijam, nonakot darba uz
kuda, kur starp aptuveni piecpadsmit
divdesmit apkalpes locekliem ir des-
mit vienpadsmit dazadu tautibu cil-
veéki un nereti vins ir vienigais savas
tautibas un valodas parstavis, domas
mainas. Cilvéks saprot, cik gruti bat
vienam, ja nav ar ko parunat dzim-
taja valoda. Vins jitas izoléts, dzive
klist nepanesami grdta, un cilvéks
vairs nevélas turpinat jaras karjeru.

Ibérs Ardilons: “Ne mazak svarigs ar-
guments motivacijai palikt kugniecibas
industrija ir vecako kolégu attieksme.
Tas ir visparzinams fakts, ka vecaka
gadagajuma kolégi uz kuda vienmér
médz kritizét jaunako kolégu darbu.

Pirms daziem gadiem kads kadets
sava pirmaja praksé uz tankkuga bi-
ja tik izmisis, ka, iebraucot Roterda-
mas osta, izteica vélmi pamest kugi
pirms prakses beigam. Kugosanas
kompanijas biroja neviens nesapra-
ta, kas noticis un kapéc jaunietis
vairs nevélas palikt uz kuga. Skaid-
riba radas, kad apskatijam kuda
apkalpes sarakstu: kadets vienigais
bija jaunaks par piecdesmit gadiem
un bija spiests katru dienu klausities
runas par pensijas gaidisanu.”
Kada Francijas jurniecibas zurnala
bija intervija ar kuga kapteini, kurs
izglitibu ieguvis Francijas tirdznieci-
bas flotes koledza. Uz jautajumu, vai
vin$ iesaka jaunieSiem macities Saja
izglitibas iestadé, kapteinis atbild€ja:
“J]a, bet tikai ar noteikumu, ja skola
dod parliecibu, ka iegiitas zinasanas
bis izmantojamas ari krasta darba,
lai jaunais cilvéks bitu dross, ka
varés atrast darbu péc tirdzniecibas
flotes atstasanas, jo Sodien ir arvien
gratak ilgstosi bit talu no gimenes,
un ar to jarékinas.”

Joprojam ir neatbildéti jautajumi.
Kapéc Sodien? Kapéc agrak ta nebi-
ja? Kapéc Sodien Tpasi jamotivé jau-
nietis, kur§ doma par karjeru jara?
CESMA prezidents kapteinis Ibérs
Ardilons ir parliecinats, ka jatiekas
un jaruna ar jauniesiem, lai paradi-
tu, cik plasa ir jirniecibas nozare un
cik plasas ir tas piedavatas iespéjas.
“JUrniecibas pasaule nav tikai darbs
jara, bet pieredze darba uz kugiem
ir noderiga, lai spétu stradat saistiba
ar jurniecibas nozari,” savu viedokli
pauz CESMA prezidents. “Misu pie-
nakums ir stastit patiesibu par dzi-
ves un darba apstakliem jura un tai
pasa laika paradit realas iespéjas,
ko pavérs tik specifiskas izglitibas
ieglSana. Pats svarigakais ir runat
ar jauniesiem par juras karjeru, bet,
ludzu, vienmér pozitivi! Protams, to
darit butu daudz vieglak, ja jurnie-
kiem atdotu kaut nelielu daju tas
brivibas, ko viniem atnéma pirms
daudziem gadiem.”



{

Kopa cinas par socialo vienlidzibu
TakstoSiem arodbiedribas darbinieku un biedru 27. marta pulcéjas Briselé uz noslégu-
ma demonstraciju kampanai “Par godigu transportu Eiropa”, kuru vadija un organizéja
Eiropas Transporta darbinieku federacija (ETF). Kampana, kas norisinajas no 22. lidz

27. martam, bija versta pret socialo dempingu Eiropas transporta sektora, par cienigiem
darba apstakliem un algam, kvalitativu un dro3u darbu, ka ari uzticamu servisu.

Transporta nozares darbinieki un
arodbiedribas izvérsa protesta ak-
cijas visa Eiropa, kuru laika lika ie-
klausities protestos pret dazadiem
parkapumiem, dzelzcela nozares
privatizaciju, darbaspéka tirdznie-
cibu kruiza nozarg, iebiedéSanu un
uzmaksanos, ka ari pret parmérigu
ostu un kudgu automatizaciju. Pro-
testu organizétaji transporta nozares
darbinieku varda pauda viedokli, ka
Eiropas Savienibas Mobilitates pa-
kotne, kuras meérkis ir parskatit un
precizét esoso nozares regul&jumu,
neatspogulo patiesos centienus, ta-
péc reforma bitiba ir nonakusi strup-
cela. EP Transporta komitejas virzita
reforma lobé Rietumeiropas valstu
intereses, no tirgus censoties izspiest
Centraleiropas un Austrumeiropas
valstis. To publiski ir paudis ari EP
Transporta un tdrisma komitejas lo-
ceklis eiroparlamentarietis Roberts
Zile, kurs uzsvéris, ka Tpasi centieni
$aja virziena ir Francijas prezidentam
Makronam.

Nosléguma demonstracija piedalijas
arl parstavji no Latvijas Tirdznieci-
bas flotes jurnieku arodbiedribas.
2019. gada 27. marta LTFJA delega-
cija, kura bija ar tris jurnieki, kopa
ar daudzskaitligu transporta noza-
res darbinieku pulku un transporta
darbinieku arodbiedribam no visas
Eiropas ieradas Brisel€, lai aizsta-
VvEétu savas tiesibas uz cienigu darbu
transporta sféra, sada veida padaritu
Eiropu solidaraku, paradot arodbied-
ribas kustibas saliedétibu.

ITF generaldirektors Stivens Kotons:
“Vairak neka desmit miljoni eiropiesu
strada Eiropas transporta nozaré -
uz sauszemes, jura un gaisa, dodot
ieguldijumu Eiropas ekonomika. Ta-
péc ir vairak neka godigi prasit, lai
pienacigi tiktu novértéts vinu darbs
un ieguldijums. Maija, kad notiks
Eiropas Parlamenta véléSanas, ir loti
svarigi atdot savu balsi tiem deputatu

i

kandidatiem, kuri izturas atbildigi
pret transporta politiku Eiropa.”

ETF prezidents Franks Morels: “Més
esam Seit, lai pamodinatu Eiropas
Parlamenta deputatus, kuri joprojam
ignoreé transporta darbinieku prasibas
un bez izpratnes izturas pret tiem
nozares cilvékiem, kuri vairo Eiropas
labklajibu un ce| dzives limeni.”

P&c atgrieSanas no Briseles savu vie-
dokli pauda jurnieki.

Vecakais mehanikis Roberts Veide-
manis: “Sis grandiozais un iespai-
digais pasakums bija noorganizéts
augstakaja Iimeni, tapéc demons-
tracija noriteja bez konfliktiem, ja
nu vien dazas nesankcionétas petar-
des un ugunosanas, pret ko policija
tomeér izradija iecietibu un sapratni.

STOP
L
D) /v
Bet demonstracijas apmeéri liecina

par to, ka Eiropa problému netriikst
un viss nav tik gludi un skaisti.”

Galvenais inzenieris Sergejs Senins:
“Demonstracija piedalijas praktiski
visas Eiropas transporta darbinieku
arodbiedribas. Més ka LTFJA par-
stavji atbalstijam Eiropas Transporta
darbinieku federacijas izvirzitas pra-
sibas - taisnigus darba noteikumus
transporta nozaré. TukstoSiem cilvé-
ku gaja pa Briseles ielam, lai paustu
savu viedokli, un tas parada, cik liels
spéks ir vienotiba.”

Kapteinis Jevgenijs Gordejevs: “Bija
jauki but dalai no Eiropas Transporta
darbinieku federacijas un streika lai-
ka Briselé redzét, cik daudzu valstu
parstavji un dazadu nozaru transpor-
ta darbinieki no visas Eiropas sava
starpa ir solidari. Ienemot dazadus
amatus, més visi kopa cinamies par
socialo vienlidzibu un visi vérSam
skatienu viena virziena.

Lai gan Latvija ir maza ES valsts,
tomeér streika laika més to neizju-
tam, jo visi cilvéki bija draudzigi un
bija gatavi kopa cinities pret socialo
dempingu.m
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Noskaidroti
“Enkurs 2019” flnallstl

Marta un aprill norisinajas jarniecibas
nozares konkursa vidusskoléniem
“Enkurs 2019” pusfinali. Tajos sko-
lu komandas sacentas par tiesibam
startét konkursa finala. Finala iek|u-
va divpadsmit komandas - Aluksnes
Valsts gimnazijas, Bauskas Valsts
gimnazijas, Rigas 10. vidusskolas,
Ventspils 4. vidusskolas, Preilu Valsts
gimnazijas, Ventspils Valsts 1. gim-
nazijas, JEkabpils Valsts gimnazijas,
Reézeknes 5. vidusskolas, Liepajas
Valsts 1. gimnazijas, Tukuma Raina
vidusskolas, Rigas Kengaraga vidus-
skolas un Aizputes vidusskolas sko-
lénu komandas. Finals planots 27.
aprili Latvijas Juras akadémija.

Konkurss “Enkurs” norisinas jau 13.
sezonu, tac¢u Sogad pirmo reizi tika
rikotas redionalas atlases kartas Ré-
zekn€, Bauska un Liepaja, kuras vi-
dusskoléni mérojas spekiem jurlietu
zinasanas un prasmes, lai apliecinatu
tiesibas startét pusfinala.

”

Pusfinala, kas notika “Novikontas
Jaras koledza, vairaki uzdevumi bi-
ja japilda, izmantojot profesionalos
kugu vadibas trenazierus, bez tam
pilnd ugunsdzéséju ekipéjuma ja-
dodas piedimota labirinta meklét un
nogadat drosa vieta “cietuso”, ka arl
jademonstré zinasanas geografija.
Pusfinala jdrnieku macibu centra
“LAPA" skoléni vadija gan airu, gan
motorlaivu pa Daugava nospraustu
trasi, mérojas spékiem ugunsdzési-
bas - glabsanas stafeté un uzdevu-
ma baseina, kur bija “jaglabjas”, ap-
griezot apgazusos glabsanas plostu
un ieklistot taja.

Rigas brivosta notikusaja pusfina-
la komandas pienéma zinojumu no
“cietusa”, izmantojot Krasta apsar-
dzes dienesta sakaru aparaturu, at-
lika cietusa koordinatas jiras karté
un péc tam ar Jdras spéku atrgaitas
kuteri devas meklét pasu “cietuso”
ostas akvatorija. Saja pusfinala bija
ari uzdevums uz ledlauza “Foros”,
kura bija jademonstré zinasanas
par kuga iekartam un aprikojumu
un spéja orientéties uz kuga klaja,
ka art uzdevums, kura parbaudija

komandas saliedétibu, airéjot glab-
Sanas plostu noteiktd marsruta.

Visos pusfinalos bija pirmas palidzi-
bas sniegSanas uzdevums un virves
vilksana.

Konkursa galvenais mérkis ir iepa-
Zistinat jauniesus ar jlras virsnie-
ka specialitati un tas perspektivam.
Kvalificétu jlras virsnieku (jarnieku
ar augstako profesionalo izglitibu)
trikst visas juras valstis.

Konkursu “Enkurs” organizé un at-
balsta Latvijas Jiras administraci-
ja, Latvijas Jurniecibas savieniba,
Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnie-
ku arodbiedriba, “Novikontas” Jiras
koledza, Latvijas JUras akadémija,
Liepajas Jirniecibas koledza, JG-
ras spéku flotiles Krasta apsardzes
dienests, AS “Tallink Latvija”, Rigas
brivosta, Ventspils brivosta, Liepa-
jas SEZ osta, SIA “LAPA Ltd.”, Latvi-
jas Kudu apkalpju komplektésanas
kompaniju asociacija, SIA “LSC", SIA
“Duna Marine Shipmanagement”,
“Norbulk Shipping U.K. Limited”, SIA
“Atlas Services Group Latvia”, SIA
“LAT B.G.1."”, SIA “OSM Crew Mana-
gement”, "Anglo Eastern (UK) Limi-
ted Latvia”, SIA “"BSM Crew Service
Centre (Latvia)”, SIA “Utkilen Baltic”,
ka ari Rézeknes, Bauskas un Liepa-
jas pasvaldibas.m



Liepajas Jurniecibas koledzas zmas

KoledZa uzstaditas

jaunas radiosakaru
simulacijas iekartas

Valsts izglitibas satura centra iste-
nota projekta “Nozaru kvalifikaci-
jas sistémas pilnveide profesiona-
las izglitibas attistibai un kvalitates
nodrosinasanai” ietvaros Liepajas
Jarniecibas koledZa uzstadita jauna
radiosakaru simulacijas iekarta -
GMDSS simulators, kas jau savie-
nots ar izglitibas iestades iekartu
infrastruktliru, nodroSinot papildus
piecas darba vietas.

“Liepajas Jurniecibas koledza toposie
kudu vaditaji apgust Globalas jlras
negadijumu un kugosanas drosibas
sakaru sistémas (GMDSS) jeb ava-
rijas radiosakarus, kas paredzéti
gadijumiem, ja ar kugi notikusi ne-
laime. Uz katra kuga, kas atrodas
jara, ir jabat radio aprikojumam, ar
kuru var parraidit un sapnemt avari-
jas zinojumus, piemé&ram, no viena

UZZINAI

Projekta TstenoSanas laiks: 2016. gada
16. decembris — 2021. gada 31. decembris.
Kopéjais finansgjums — 12 132 050 eiro.
Projektam pieskirtais ES fondu lidzfinansé-
jums — 10 312 242 eiro, nacionalais publis-
kais finanséjums — 1 819 808 eiro.

kuga uz otru, vai noraidit zinojumu
krasta radiostacijai, ja nepiecieSama
palidziba. Tas ir primarais So radioie-
kartu uzdevums,” stasta GMDSS pa-
sniedzéjs Normunds Reiznieks. “Més
toposSajiem kugu vaditajiem macam,
ka pareizi darboties ar GMDSS ie-
kartam. Uz kuga kapteinis vienu no
sardzes stirmaniem parasti noriko
par atbildigo personu radiosakaru
uzturésanai gan nelaimes gadijuma,
gan sniedzot palidzibu. Radiosakaru
iekartu ir daudz, un tas ir pieméro-
tas dazadiem attalumiem un vaja-
dzibam. Lai ar Sim iekartam jaunie
stirmani prastu darboties, jurskolas
audzekni ceturtaja kursa, bet kole-
dzas studenti otraja un tresaja kursa
iziet radiosakaru apmacibu ciklu. Vis-
pirms vini apgust teoriju - ka pareizi
veikt visas procediras, ka izsaukt
palidzibu, péc tam, izmantojot radio-
sakaru simulacijas iekartas, macas,
ka Sis procediiras pareizi izdarit jau
praktiski. Dzivibu apdraudosi nega-
dijumi uz kuda nav ikdieniska lieta,
bet jablt gataviem jebkurai situaci-
jai. Saku studentiem: ja nezinasiet
navigaciju, nenonaksiet Ziemelame-
rika, ka bija ceréts, bet nonaksiet,
pieméram, Afrika, tacu daudz bédi-
gakas sekas var but, ja nemacésiet
pasaukt paliga avarijas situacija.
Varbit tas ir skarbi teikts, bet jau-
nieSiem jasaprot, kapéc tas viss ir
jaapgdst. Tas ir droSibas jautajums.
Tapéc visiem sturmaniem ir jabuat
sertifcétiem un japrot darboties ar
radio iekartam. Ja audzekni sekmigi

GMDSS pasniedzéjs Normunds Reiznieks rada, ka toposie kugu vaditaji
tiek apmaciti, lai spétu pareizi rikoties ar radio iekartam.

nokarto eksamenu, vini papildus
kugu vaditaja diplomam sanem ari
GMDSS universala operatora diplo-
mu, kas lauj kugot pa visu pasauli.
Vini drikst stradat ar visam GMDSS
iekartam visas pasaules juras.”

Plano pilnveidot macibu
programmas un ieviest

e-dokumentu apriti
Liepajas Jlrniecibas koledza sakts
projekts labakas parvaldibas nodro-
Sinasanai. Vadosa projektu specia-
liste Jekaterina Zalomova pastastija,
ka projekta TstenoSanas gaita tiks
pilnigots studiju programmu “Jdras
transports”, “Kugu vadisana”, “Jiras
transports — kugu mehanika” un
“Kugu mehanika” saturs, tas tiks
salagots ar nozares vajadzibam un
tiks izveidota modulu sistéma atta-
linatai apmacibai. Projekta istenosa-
nas laika planoti vairaki starptautiski
izvértéjumi un salidzinosas analizes,
ka ari tiks rikota konference “Modu-
lu sistémas prieksrocibas misdienu
izglitiba”.
Projekts paredz, ka tiks pilnveidota
ari organizatoriska un parvaldibas
struktdra un koledzas iek$é&jas kvali-
tates vadibas sistéma, ka ari ieviesta
e-parvaldibas sistéma. “Visi doku-
menti, kas tagad ir papira formata,
tiks parstradati elektroniska forma-
ta. Tas attieksies gan uz iek$€ja, gan
» > » 30. lpp.
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= o o <
Kas kave sieviesu un
] IR -1 v
jauniesu ienakSanu
jurnieciba?

2019. gada 8. marta Starptautiskas Darba
organizacijas (ILO) galvenaja mitné Zenéva
uz starptautisku konferenci kopa sanaca
kugu Tpa3nieki, Starptautiskas Transporta
darbinieku federacijas (ITF) un tas dalibor-
ganizaciju, citu jirniecibas nozares orga-
nizaciju parstaviji, lai spriestu par sieviesu
un jaunieSu lomu un karjeras iespéjam
starptautiskaja kugo3anas biznesa, ipasi
par tiem Skersliem un pat diskriminaciju,
kas kavé sievieSu un jaunieSu ienakSanu
jarnieciba. Piemeram, viens no Skersliem,
kas kave sievieSu ienaksanu jlrnieciba, ir
obligata prasiba veikt griitniecibas testu,
kas daudzas valstis ieviesta ka diskri-
mingjosa prakse. Savukart jaunieSus no
jurnieku profesijas izvéles var atturét,
pieméram, sociala komunikacija uz kuga,
atskirtiba no krasta, tas, ka nereti ostas
nevar izmantot krasta atvalinajumu, ka
ari salidzinosi griitais macibu process, lai
iegatu diplomu.

“Ir neskaitamas iespéjas uzlabot darba
un sadzives kvalitati, paplasinat izveles
iespéjas, novérst atskiribas starp dzimu-
miem un zaudéjumus, ko radijusi globala
nevienlidziba, tomér tas nenotiks pats
no sevis. Bez izkirosas ricihas mes ti-
kai radisim vél lielaku plaisu un vairosim
pastavoso nevienlidzibu,” teikts ILO zino-
juma, kas publicéts Zenéva, gatavojoties
ILO 100. gadadienai 2019. gada.

Konferences dalibnieki bija vienispratis, ka
nedrikst atlikt daudzo samilzuSo jautaju-
mu risinaSanu, tostarp par krasta atvali-
najumu un jarnieku labklajibas jautajumu
sakartosanu, lielakas pretimnaksanas
izradiSanu jaunajiem jirniekiem - kade-
tiem, Tpasi meiteném, lai vini visi varétu
sekmigi iziet juras praksi un sanemt ne-
piecieSamas licences.

Ne mazak svarigi ir pamesto jurnieku re-
patriacijas jautajumi, art tas, ka atri sniegt
palidzibu jurniekiem kriminalatbildibas,
piratu uzbrukuma un brunotas laupiSa-
nas gadijumos, ka ari nulles tolerances
noteikSana attieciba uz iebiedésSanu un
uzmaksanos.

Konferencé tika pienemts [émums ierosi-
nat IMO sasaukt trispuséju darba devéju,
darba némeju un IMO parstavju sanaksmi,
lai apspriestu virkni konkrétu jautajumu
un izstradatu turpmako politiku jarnieku
darba apstaklu uzlaboSanai.
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Liepajas Jarniecibas koledZas audzéknis Eduards Strautmanis maca, ka pareizi uzvilkt hidrotérpu.

» > > 29. lpp.

aré€ja komunikacija izmantojamiem
dokumentiem,” norada J. Zalomova
un piebilst, ka koledZas personala
parstavjiem bls iesp&ja dodies arl
pieredzes apmaina un iziet apmaci-
bas kursu kada no arvalstu macibu
iestadém, kura jau ieviesta un ik-
diena tiek izmantota elektroniskas
vadibas sistéma. Planotas projekta
izmaksas ir 187 199,23 eiro, tai skai-
ta ES fondu finans€jums 159 119,34
eiro, bet valsts lidzfinanséjums -
28 079,89 eiro.

Kur macities talak?

Lai popularizétu jurnieka profesiju
un savu macibu iestadi, Liepajas Jur-
niecibas koledzas audzekni piedalijas

izstadé “Kur macities talak?”. Liepa-
jas un apkartnes skolu skoléni jau
otro gadu tiek aicinati uz So vérieni-
go izstadi Liepajas Latviesu biedribas
nama. Ipasi saistosa ta bija 9. - 12.
klasu skoléniem, kuri Sobrid ir lielas
izvéles prieksa attieciba uz nakotnes
profesiju.

Savukart Tukuma notikusajas kar-
jeras dienas “Atnac un uzzini” Tu-
kuma, Engures un Jaunpils novada
pamatskolu un vidusskolu vecako
klasu skoléni varéja gt informa-
ciju par macibu un prakses iespé-
jam, ko piedava Liepajas Jurnieci-
bas koledza, un praksé parbaudit
savas prasmes, pieméram, uzvilkt
hidrotérpu.m

Indra Grase

Arodbiedribas stipendijas
labakajiem studentiem -
toposajiem jurniekiem

2019. gada februara beigas LTFJA
stipendiju komisija noléma pieskirt
piecas stipendijas 100 eiro apméra,
ko 2018./2019. macibu gada otraja
semestri sanems labakie pirma kursa
studenti. Divas stipendijas pieskirtas
Latvijas Jiras akadémijas kugu va-
ditaju nodalas studentiem, pa vienai
mehanikas un elektromehanikas no-
daju studentiem, bet vienu stipendi-
ju sanéma Liepajas Jurniecibas ko-
ledzas kugu vaditaju nodalas pirma

kursa students. LTFJA stipendijas
pieskir, lai veicinatu jdrnieka profe-
sijas sekmigu apguvi. Ipada uzma-
niba tiek pievérsta studentiem, kuri
skolas laika piedalijusies konkursa
“Enkurs”.

LTFJA tiek apspriesti jautajumi par
jarniecibas organizaciju sadarbibu,
lai vairotu jauniesu interesi par dar-
bu flote, ka art vidusskolénu vidu
popularizétu konkursu “Enkurs”.m



Eiropas Savienibas centieni
apkarot piratismu un brunotas
laupi¥anas Afrikas krastos

Lai uzraudzitu un novérstu piratismu un brunotas laupiSanas jura, piratisma apkaro-
Sanas operacijam ir nepiecieS5ama pastaviga jiras spéku klatbitne. EU NAVFOR savu
misiju turpina jau vairak neka 10 gadu un Somélijas piekraste taja iesaistTti jﬁras un

ATALANTA p|lnvaru termlr,lu lldz 2020. gada decembrim. Operacijas budzZets 2018. gada

sasniedza 4,71 miljonu eiro.

Pasauli turpina satraukt piratisms
un brunoti uzbrukumi starptautis-
kas jlras tirdzniecibas flotes kugiem
Afrikas krastos. DiemZél vérojama
tendence, ka piratisms Afrika atkal
atgriezas. 2011. gada Afrikas kras-
tos bija registréts rekordliels piratu
uzbrukumu skaits - 293, 2015. ga-
da tas nokritas lidz 35, un jau varéja
domat, ka situacija sak normalizéties
un probléma vairs nav tik oti samil-
zusi, bet klusums ir bijis manigs,
jo 2018. gada notikumi liecina, ka

piratisms atkal atgriezas. Politiska
un ekonomiska nestabilitate ir ra-
dijusi labvéligu augsni noziedzigo
grup&€jumu vardarbigiem uzbruku-
miem Austrumafrika Adenas lici un
Rietumafrika Gvinejas licl. Novérotaji
uzskata, ka noziedzigo grup&jumu
aktivitates veicinajis ari tas, ka, pa-
teicoties daZiem pédéjiem salidzinosi
mierigiem gadiem, bijis jutams tads
ka atslabums starptautisko operaciju
un vietéjo drosibas spéku darbibas
stratégija. ES institlicijas gan Sadu

pienémumu noraida, apgalvojot, ka
Eiropai ir vitali svariga droSiba Afri-
kas rediona, jo 90% ES tirdzniecibas
ar treSajam pasaules valstim tiek
Istenoti pa jdru, ES kudu Tpasnieki
parstav 30% no pasaules tirdznie-
cibas flotes un aptuveni 35% no
pasaules kugniecibas tonnazas, ta
parstavot 42% no pasaules tirdznie-
cibas, kas tiek nodrosinata, parvada-
jot preces pa jlras celiem. Bet pira-
tu uzbrukumi Afrikas krastos uzliek

» > > 32. lpp.
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ievérojamu nedroSibas akcentu ES
izmantotajiem tirdzniecibas celiem.

Jau 2014. gada ES saasinaja juras
drosibas jautdjumu, pienemot ES
Jiras droSibas stratégiju (EUMSS),
un jdras drosiba kluva par ES globa-
las stratégijas prioritati. 2018. gada
Eiropas Padome pienéma ES Juras
drosSibas ricibas planu, kas liecina,
cik lielu nozimi Eiropa pieskir jiras
ceju dro$ibai Afrikas regiona. Nesta-
bilitate abos Sarkanas jiras krastos
un Somalija, konflikti Jemena loti
apdraud ES intereses un ietekmé
kugosanas drosibu.

2019. gada un dazos turpmakajos
gados projekta “Ostu drosibas uz-
labosana Rietumu un Centralaja Af-
rika” ES ieguldis 8,5 miljonus ei-
ro. Sis finans€jums tiks izmantots,
lai palidzétu sakartot ostu drosibas
struktiras, lai tiktu ievéroti ISPS
drosibas standarti un pastiprinata
aizsardziba pret brunotiem uzbru-
kumiem un laupisanam ostu terito-
rija. Savukart Afrikas Jaras drosibas
stratégijas programmu (PASSMAR)
atbalstam 2019. gada tiks novirziti
10 miljoni eiro.

ATALANTA ierobeZo

piratu darbibas

ES Jiras spéku operacijas ATALANTA
darbibas zona aptver Sarkano jiru,
Persijas lici, Adenas lici un lielu In-
dijas okeana dalu, ka art Somalijas
piekrasti, tas teritorialos un ieks&jos
tdenus, kas ir aptuveni 700 tlkstosu
kvadratjldzu liela teritorija. ATALAN-
TA cie$a sadarbiba ar Pasaules Parti-
kas programmu (WFP) nodrosina, ka
tiek apsargati visi kugi, kas parvada
humano palidzibu Somalijas Gdenos.
Pé&c informativajiem zinojumiem par
piratu parvietosanos un komercku-
gu sniegtas informacijas ATALANTA

UZZINAI

ES par savu misiju uzskata noverst un ap-
karot piratismu, aizsargat Pasaules Partikas
programmas kugus, sniegt palidzibu Soma-
lijas varas iestadém, aizsargat tirdzniecibas
kugus, uzraudzit zveju, ka ari atbalstit citas
ES misijas un starptautiskas organizacijas,
kas strada, lai nodroSinatu droSu kugoSanu
$aja regiona.
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karakugi identificé aizdomigus ku-
gus, novéro un izseko tos, kas, pro-
tams, traucé nelikumigo grup&jumu
darbibai. Aizdomas turétos piratus
var aizturét, lai nodotu kriminalva-
jasanai kompetentam valsts iesta-
dém. Operacijas ATALANTA karakugi
regulari patrulé starptautiskajos ju-
ras tranzita koridoros (IRTC) Adenas
lict un Indijas okeana, lai aizsarga-
tu kudus, kas izmanto So kritisko
juras celu.

ES Politikas un drosibas komiteja
(PDK), kas atrodas Eiropas Pado-
mes un Eiropas Savienibas augstas
parstaves arpolitikas un drosibas
politikas joma, Eiropas Komisijas
viceprezidentes Federikas Mogerini
paklautiba, veic operacijas ATALAN-
TA politisko un militaro kontroli, ka
ari izstrada stratégiskas darbibas
virzibu. Operacijas komandieris par
visu tiesi zino PDK, bet Eiropas Sa-
vienibas Militara komiteja (ESMK)
uzrauga operacijas ATALANTA izpildi.

Viens no ES NAVFOR uzdevumiem
ir nodrosinat aizsardzibu Pasaules
Partikas programmas kugiem, kas
sniedz palidzibu un piegada Soma-
lijai humano palidzibu. Sie starp-
tautiskas misijas kugi 2019. gada
pirmajos trijos ménesos Somalijas
ostas nogadaja vairak neka 1,8 mil-
jonus tonnu partikas. Lai panaktu
kravas drosu nogadasanu, ir svarigi
sadarboties ar Autonomous Ves-
sel Protection Detachments (AVPD)
ka kugu apsardzes spékiem, ku-
ru galvenais uzdevums ir aizsargat
tirdzniecibas kugus pret piratiem un
brunotas laupisanas draudiem jara.

2018. gada decembri Serbija no Hor-
vatijas parnéma WFP kuga “Vessel
Petra II"” apsardzi, un tai palidzibu
sniedza ari Lietuvas un Melnkalnes
juras spéku karaviri.

Diskusijas visaugstakaja
limeni

ES NAVFOR operacijas komandie-
ris generalmajors Carlzs Stiklends
2019. gada 31. janvari ATALANTA
operacijas galvenaja mitné Nortvuda
rikoja augsta limena sanaksmi, kura
piedalijas kugosanas nozares kom-
paniju un Sis industrijas asociaciju
vaditaji, ka ari Spanijas Juras kara
flotes viceadmiralis Antonio Marta-
rels, kurs par operacijas ATALANTA
vaditaju kluva 2019. gada 29. marta,
un tagad tas galvena mitne atrodas
Rota, Spanija.

Somalijas piratisma draudu mazina-
$ana un novérsana panakumu kila ir
EU NAVFOR stratégiskas attiecibas
ar starptautisko kugniecibas nozari.

ES NAVFOR operacijas komandie-
ris generalmajors Carlzs Stiklends:
“Panakumi guti, pateicoties misu
veiksmigajam partnerattiecibam ar
kugniecibas nozari, apvienoto mili-
taro speku darbibai un labi iedibi-
natajai aizsardzibas praksei. Tikai
musu kopigie centieni |auj ierobe-
zot Somalijas piratismu. Lai gan sa-
sniegti labi rezultati, més nedrikstam
atslabinat uzmanibu Saja regiona,
tapéc ES NAVFOR misijai ir jaturpi-
nas. Kugosanas nozare ar ceribam
raugas uz ES, lai nodrosinatu brivu
tirdzniecibas pliasmu Afrikas raga



regiona, kur kugosSanas drosiba ir
Tpasi apdraudéta. Ir svarigi saglabat
vismaz minimalu jdras desantkugu
preventivo darbibu, tapat liela no-
zime ir nepartrauktai informacijas
apritei un, protams, ari pasu kugu
labai sagatavotibai kugosanai pira-
tisma apdraudétajos regionos, sav-
starpé&jai sapratnei starp ES JUras
spékiem, Somalijas varas parstav-
jiem un viet&jiem Somalijas zvejnie-
kiem, lai iegtu aktualu informaciju
par iesp&jamiem piratisma draudiem
Indijas okeana rietumos.”

Spanijas kuga “ESP Relampago” jir-
nieki sadarbiba ar Somalijas desant-
nieku komandu Adenas lici uz sava
kuda tikas ar Somalijas zvejniekiem,
lai apspriestu situaciju pie Somali-
jas krastiem un kliedétu jebkadas
bazas, ka militaro kudu klatbdtne ir
vérsta pret miermiligiem viet&jiem

zvejniekiem. Operacijas ATALANTA
dalibnieki informé&ja zvejniekus par
iespéjamiem piratisma gadijumiem
regiona, un tas apliecina ES NAVFOR
stratégiju ar jebkadiem miermiligiem
panémieniem panakt kugosanas dro-
Sibu un viest skaidribu par situaciju
regiona.

Uzruna ATALANTA operacijas Staba
generalmajors Carlzs Stiklends, kurs
Cetrus ménesus bija vadijis operaci-
ju, sacija: “Més kopa esam nogajusi
garu celu, un jus tagad turpinasiet
operaciju. EU NAVFOR nav tikai ka-
rakugi, tas ir jlras drosibas spéku
tikls, un jis veidojat $a tikla centru.”

Jaunais komandieris kontradmiralis
Rikardo Ernandess izteica pateicibu
Spanijas flotei un ES Militarajai ko-
mitejai par uzticibu, iecelot vinu par
operacijas vaditaju.

ES NAVFOR operacijas ATALANTA komandieru maina notiek ik péc cetriem ménesiem, 2019. gada
9. marta ta notika 31. reizi. Par operacijas komandieri kluva kontradmiralis Rikardo Ernandess.

= 2

2014. gada bivétais karakugis “Karlo
Margottini” ir 144 metrus gars, ta maksimalais
atrums ir 27 mezgli, apkalpé ir 167 cilvéki.
Fregates riciba ir divi helikopteri, pretgaisa
rake3u sistéma, divas torpédu palaiSanas
sistémas un divi kl3ja lielgabali.

ES NAVFOR Spanijas karakugis “ESP
Patino” piratisma apkarosanas misi-
ja ir ciesi sadarbojies ar ES NAVFOR
Italijas flagmani “Karlo Margottini”,
apgadajot to ar degvielu, tdeni un
visu citu nepiecieSamo, lai abi kugi
varétu turpinat patrulé$anu Afrikas
raga rajona. “Patino” helikopters
SH-60B un gaisa kugis P-3M “Orion”
kopigi veica patrulésanu.

Kopigas macibas

Lai apspriestu Adenas Iici notiekosas
darbibas un vienotos par turpmakas
sadarbibas stratégiju, ES NAVFOR
kuga “ESP Relampago” virsnieki ti-
kas ar Japanas Juras spéku iznici-
nataju “JDS Samidare” komandieri

» > > 34, lpp.

Macibu laika “ESP Relampago” apkalpe izmantoja
izdevibu, lai kopa ar Japanas apkalpi no Spanijas
helikoptera pa trosi nolaistos uz Japanas kuga.
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Jurnieki izvélas
labakos

Pirmo reizi jurniekiem ir iespéja piedalities
un Starptautiskajai jurnieku labklajibas
balvai izvirzit tas personas un organi-
zacijas, kas devusas izcilu ieguldijumu
jurnieku labklajibas celSana. Tradicionali
So pasakumu ik gadus organize Starptau-
tiskais jarnieku labklajibas un palidzibas

tikls (ISWAN).
)
ISWAN )

ISWAN izpilddirektors RodZers Hariss:
“Jurnieki vienmer ir aicinati izteikt savu
vértéjumu kategorijas “gada labaka osta”,
“gada labakais jirnieku centrs”, “gada
labaka kugo3anas kompanija” un “gada
izcilaka personiba”, bet Sogad jarnieki
piedalisies arT galiga saraksta izvérte-
sana un uzvarétaju atlasé. Kas gan veél
labak par jirniekiem pasiem var sniegt
objektivako vértéjumu visas nosauktajas
nominacijas?”

Nominantu sarakstu publicés 2019. gada
11. septembri “Inmarsat” galvenaja mitné
Londona Starptautiskas kugniecibas nedé-
las ietvaros.

“Interorient Marine
Services” uzliek

2 miljonu ASV
dolaru lielu sodu

Luizianas (ASV) tiesa ir uzlikusi divu mil-
jonu ASV dolaru lielu naudas sodu un éetru
gadu parbaudes laiku tankkugu kompani-
jai “Interorient Marine Services” par neli-
kumigu piesarnojumu Meksikas lici, kas
radies kuga aprikojuma skaloZanas rezul-
tata. Kuga vecakie virsnieki bija izdarijusi
art nepareizus ierakstus naftas ierakstu
gramata. Kuga kapteinis ir apsidzéts
par nelikumigam darbibam piesarnojuma
radisana, ierakstu viltoSana, tiesiskuma
traucésana, nepatiesu pazinojumu snieg-
$ana un sazvérestiba, falsificéjot ierakstus
un traucéjot ASV Krasta apsardzes darbu.
Lieta nodota tiesai.
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un virsniekiem. Sadas sanaksmes ir
svarigas, tas palidz stiprinat sadar-
bibu starp piratisma apkarosana un
drosibas uzturésana iesaistitajam
valstim. Japani Sogad atzimés 10
gadu jubileju, kops tie veic piratisma
apkarosanas operacijas. “JDS Sami-
dare” sadarbojas ari ar Apvienoto ju-
ras spéku pretpiratisma darba grupu
(CTF151), kas joprojam ir ATALANTA
operacijas galvenais partneris.

Piratisms jura ir
reals drauds ES

transporta politikai

Piratisms jara ir reals drauds ES
transporta politikai, bez tam ir ap-
draudéta ari ES aré&ja tirdznieciba,
energoapgade un energodrosiba,
jarnieku drosiba un humanas palidzi-
bas piegade. Piratisms tikai Skietami
ir jirniecibas probléma, patiesiba ta
ir visas starptautiskas sabiedribas,
tirdzniecibas un globalas ekonomi-
kas probléma, kas butiski ietekmé
visas pasaules patérétajus. Ta radi-
tais kaitéjums varétu vél palielinaties
preCu un energijas piegades kédes
parravuma gadijuma, ja pasaules
sabiedriba konstruktivi nevérsisies
pret piratu darbibu vai jarnieki un
kugu apkalpes atteiksies kugot pira-
tisma skartajas zonas. Minétas zonas
katru gadu Skérso vairak neka 18
tlkstosi ES kudu, tapéc vél arvien
piratisms Adenas lici un Afrikas raga
regiona ir stratégisks drauds Eiropas
Savienibai, jo tas iespaido satiksmi
galvenaja Eiropas - Azijas koridora.
Ja rékina, ka Sos regdionus jlras kra-
vu parvadajumiem kopuma izmanto
vidé&ji ap 30 tukstoSiem kugu, tad
zaud€&jumi pasaules tirdzniecibai ir
daudz ievérojamaki. “Eurostat” dati
liecina, ka jlras piratisms pasaules
ekonomikai izmaksa vid€ji 120 mil-
jonus ASV dolaru gada, un ST summa
nepiecieSama, tikai lai segtu izpirku-
ma maksas, paaugstinatas apdrosi-
nasanas izmaksas, militaro operaci-
ju uzturésanu, brunotas apsardzes
apmaksu. Ievérojamus zaudéjumus
cies$ zvejniecibas un tlirisma nozares.
Par astoniem lidz desmit procentiem
palielinds kugosanas izmaksas, jo
tiek mainiti kugu marsruti. Kopa
rékinot, zaudéjumi kugosanas biz-
nesam parsniedz 630 miljonus ASV
dolaru gada.

Kugniecibas uzpémumi arvien vai-
rak izmanto Labas Ceribas raga ju-
ras celu, lai izvairitos no kugosanas
Suecas kanala un no piratu skarta-
jiem regioniem. Piratisms ir pievil-
cigs biznesa veids, ko stimulé ka-
tastrofalais ekonomiskais stavoklis
Afrikas valstis, tapéc ar to ir tik griti
cinities, neskatoties uz virkni juri-
disku dokumentu, starptautiskiem
reguléjumiem un daudznacionalam
darba grupam, kas velta lielas pules
un kaismigas diskusijas piratisma
situacijas apsprieSanai Adenas un
Gvinejas licos. NATO un ES centieni,
starptautiskas operacijas ATALANTA
un “Ocean Shield”, Apvienotie jlras
spéki (CMF), Starptautiska darba
grupa 151 (CTF-151), INTERPOL
JUras piratisma darba grupas un
ICC Jarniecibas birojs (IMB), ka ari
daudzu pasaules valstu iesaistiSanas
situdcijas noreguléSana isti nespéj
atrisinat problému un tikt gala nedz
ar Adenas lici dominé&josajam bru-
notajam laupiSanam, nedz kugu no-
laupiSanu, izpirkuma maksas piepra-
sisanu un nezéligu izturésanos pret
gasta sanemtajiem jurniekiem Gvi-
nejas licl. Lai gan Gvinejas lici piratu
uzbrukumu skaits vél nav sasniedzis
Adenas li¢a uzbrukumu maksimumu
2010. gada, tomér Gvinejas licis un
1pasi Nigérija joprojam ir pasaules
piratisma epicentrs.

Daudzi pauz viedokli, ka jlras spéku
klatbatne Indijas okeana ir nepietie-
kama, un ironiz&, ka ta ir lidzverti-
ga patrulésanai Eiropas teritorija ar
20 policijas automasinam. Savukart
piratisma raditais kaitéjums ir nesa-
meérigs ar iesaistito piratu skaitu, péc
aplésém tie ir aptuveni 1500 piratu,
kas rada stresa situaciju Somalijas
udenos.

2019. gada 19. marta Eiropas Parla-
menta pétniecibas dienests (EPRS)
Briselé augsta IiTmena konferencé
naca klaja ar dokumentu, kura at-
spogulota padzilinata analize un ap-
IGkoti svarigakie uzdevumi saistiba
ar drosibu jura. Darba grupas seci-
najums ir jau sen zinama patiesiba:
piratismu un brunotu laupisanu var
apkarot, tikai apvienojot militaras
un civilas iniciativas, bet vispirms ir
jarisina Afrikas valstu ekonomiskas
problémas, un te ar humanas pali-
dzibas piegadi vien bus par maz.
Sagatavoja Anita Freiberga
Ilustracijai izmantots ES NAVFOR foto materials



Krievijas naftas tankkugis
sanem naudas sodu par
dro%ibas parkapumiem

Lielbritanijas Jdras un krasta apsar-
dzes adgentlra (The Maritime and
Coastguard Agency, MCA) 2018 ga-
vijas karoga kugi “Tecoil Polaris”

atklaja virkni parkapumu, tai skaité
navigacijas un droSibas aprikoju-
ma nepilnibas un lielu neatbilstibu
Starptautiskajam drosibas vadibas
(ISM) kodeksam. Kudis tika aiztu-
réts, ta drosibas sertifikats anuléts,
un tiesa par parkapumiem un abso-
I0tu necienu pret kuga un apkalpes
droSibu tankkuga kapteinim Vitali-
jam Trofimovam piesprieda naudas
sodu 1400 sterlinu marcinu apméra
plus 24 362 sterlinu marcinas par
ISM kodeksa parkapsanu. Soda nau-
da bija jasamaksa 56 dienu laika -
lidz 2019. gada februarim, kad bija

planota jauna tiesas séde, tacu tas
netika izdarits, tomér tiesi pirms tie-
sas sédes kapteinis visu soda naudu
un tiesas izdevumus pilniba apmak-
saja, ta izvairoties no iesp&jamas
kuga konfiskacijas parada segsanai.
“Parkapumi bija tik nopietni, ka tie
varéja radit katastrofalas sekas cil-
vékiem un videi,” tiesas s€d€ sacija
Hallas tiesas tiesnesis.

Komenté&jot notikuso, MCA pavéstija:
“Esam devusi visiem skaidru vésti-
jumu - ja jas nemaksasiet uzlikto
naudas sodu un nesegsiet tiesas un
par€jos ar lietas iztiesasanu saistitos
izdevumus, més liksim lieta visus mu-
su riciba esosos likumiskos instrumen-
tus un aizturésim jlsu kugi vai citus
aktivus, lai piedzitu naudu.”=

Ostas valsts kontrole

Vienas no nopietnakajam kugu par-
baudém ir ostas valsts kontroles
(PSC) parbaudes, kuram paklauti
visi ostas ienakosie kugi. Eiropas
Jlras ostu organizacijas (ESPO)
analitiki apkopojusi parkapumus, ar
kuriem visbiezak nakas saskarties.
K& pirmo un nopietnako PSC min
kugosanas drosibas prasibu par-
kapumus, pieméram, nedarbojas
radars, avarijas apgaismojums, ir

bojati glabsanas plosti, glabsanas
laivas nav gatavas nolaisanai. Na-
kamais parkapumu kopums saistits
ar jurnieku darba un atpitas rezi-
mu, kas nozimé€, ka tiek parkap-
tas MLC konvencijas prasibas. PSC
inspektoriem nacies konstatét, ka
pienacigi netiek ievérotas Starptau-
tiska drosibas vadibas (ISM) kodek-
sa prasibas, tostarp atklati nederigi
obligatie sertifikati.

Rietumafrikas
udeni joprojam
bistami jurniekiem
Rietumafrikas ddenos jirniekiem jopro-
jam jarékinas ar piratisma un brunotas
laupiSanas draudiem. 2019. gada pirmie
tris ménesi $aja regiona nav bijusi mierigi,
tapéc Starptautiska Jirniecibas biroja Pi-
ratisma uzraudzibas centrs (IMB PRC), kas
strada nepartrauktas darbibas reZima, sa-
nemot informaciju par piratu uzbrukumiem
un incidentiem, bridina kugu Tpasniekus,
kugu kapteinus un apkalpes bat maksimali
piesardzigiem un stingri ievérot visus no-
teiktos drosibas pasakumus.

Pieci brunoti pirati aptuveni 300 juras
judZu attaluma no Bajelsas, Nigérija, 3.
februari uzbruka kugim, nolaupija tris
apkalpes loceklus un aizbéga. Nigérijas
krasta apsardze nosiitija savu kugi, lai
tas pavaditu cietuo kugi uz dro3u enkur-
vietu. Tris nolaupitie apkalpes locekli tika
atbrivoti 1. marta.

Sesi brunoti pirati 21. februari ar atrgai-
tas laivu vajaja konteinerkugi aptuveni 80
juras judZu attaluma no Brasas, Nigeérija.
Uz kuga tika izzinota trauksme, Tstenoti
pastiprinati droibas pasakumi, un kugis
spéja izvairities no uzbrucéju manevriem.

16 brunoti laupitaji no divam atrgaitas lai-
vam 27. februari 69 jiras jidZu attaluma
no Brasas centas ieklat tankkugr. Uz kuga
izzinoja paaugstinatu trauksmi, aktivizeja
visas drosibas procediiras, apkalpe iene-
ma dro3u patvéruma vietu uz kuga. Neta-
lu eso3ais apsardzes kugis atsaucas uz
kapteina zinojumu un devas paliga, tapéc
uzbrucéji atteicas no sava plana un pameta
incidenta rajonu.

Taja pasa 27. februara diena Brasas rajona
kada atrgaitas laiva tuvojas citam tankku-
gim, bet Nigérijas Jiiras spéku personals,
kas atradas uz kuga, uzbrucéju virziena
atklaja uguni, tapéc pirati atkapas.

2. marta brunoti pirati iekluva tankkugi
aptuveni 110 juras judZu attaluma no La-
gosas, Nigérija. Tika izzinota trauksme,
apkalpe patvéras ta devétaja citadelé. Sa-
nemot informaciju par incidentu, IMB PRC
informéja Nigérijas krasta apsardzi, kas
nositija Juras spéku apsardzes patrulas
laivu, lai sniegtu palidzibu. Jiras spéku
komanda iekapa tankkugi, uzbrucgji aiz-
béga, tika apstiprinats, ka visi apkalpes
locekli ir dro%iba, un tankkugis varéja
turpinat celu.
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Kravu apgrozijums Rigas osta Kravu apgrozijums Ventspils osta Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2018.-2019.g. janvaris—marts) (2018.-2019.g. janvaris—marts) (2018.-2019.g. janvaris—marts)
2019./

2019./

2019./

Kravu veidi 2018 2019 2018.,
%

Kravu veidi 2018 2019 2018.,
%

Kravu veidi 2018 2019 2018.,
%

Beramkravas 52055 52746 1,3 Beramkravas 13320 29796 1237 Beramkravas 15433 14783 -4,2
Larg'g’jk‘t‘{‘ tas 3602 3536 -18 mineralmasli 934 1756 880 {’Gb‘?bs ] 2743 4220 5338
Aimiskis s w17 ogles Toh4 20125 133 ORAE 10135 6736 -335
beramkravas ' T labiba un tas ltniecil
I 34,1 178,3 422,9 celtniecibas

ogles 31896 29290 82 produkti materiali BLT 19T 285
koksnes Zkelda 2141 2858 335 Lejamkravas 2906,1 27498 54 koksnes Zkelda 534 122,6 1296
Lejamkravas 1066,7 9671 93 nafta 0,0 00 00 Lejamkravas 135,4 1180 -12,9
naftas produkti 1052,1 958,9 -89 naftas produkti 2702,9  2559,1 -5,3 jélnafta 6,6 13,1 985
Generalkravas 19510 21107 8.2 Generalkravas 675,1 6543 -3,1 naftas produkti 108,2 889 -17,8
kontlfir']te riTEU 11111;9101'1 112224828'; ?? ontne 02 13 _-1002 Eenf o 3]3'? 29% _270’29

SKalts y B _ onteineri , , -£U,
Roll on/Roll of 1247 1242 04 - ;ka';;T:Uf 5142702 5532 110%0 skaits TEU 665 739 146

skaits 19299 16798 -13,0 0T on/Rot 0 : - Roll on/Roll of 1813 1704 6,0
kokmateriali 5362 6469 206 skaits _ 21834 21836 0.0 skaits 8783 10183 159

tikst. m? 6268 7615 215 kokmateriali 13,5 953 -16,0 kokmateriali 179 127  -bh
metali, metallazni 77,5 88,0 135 tiikst. m? 1253 1069 -147 tiikst. m? 1196 1269 6,1
Kravas kopa 8223,2 83524 1,6 Kravas kopa 4913,2 63837 29,9 Kravas kopa 19981 18927 -53

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2010.-2019.g. janvaris—marts)

Kravu veidi 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2?1]:39{%
Beramkravas 73205 73292 94845 86888 97113 91572 77782 99160 82635 99431 20,3
Kimiskas beramkravas 877,0 1231,0 7214 718,4 1352,8 880,5 846,6 819,3 625,0 639,5 2,3
ogles 3953, 42022 63101 56224 58684 57250 4090,  5782,3 42283 53635 26,8
labiba un tas produkti 6895  Lhh6 9723 5921 10714 9183 11605 9863 14100 12055 -145
koksnes Skelda 3930 3271 4024 3884 2608 2486 3110 4730 3838 5916 54l
Lejamkravas 5959.9 61602 74019 73424 80723 78355 66974  5849,3 41111 38385 -6
LNG 1905 13,7 1223 1770 1330 1190 1278 1051 1323 1015 -233
jélnafta M3 199 28 221 498 kb6 1hé 63 66 131 985
naftas produk 55967 59536 71914 70565 77617 7600, 64763 56566 38632 36069 -6
Generalkravas 23378 28561 31457 29373 29649 28170 25376 27254 31812 33944 67
konteineri Subh 6883 9224 9726 10299 10413 9738 11572 12094 12501 34
skaits TEU 51066 67106 88250 95150 96910 98948 95058 111291 115959 123621 66
Roll on/Roll of 4339 6209 7524 7533 7748 6732 6562 7185 8538 8478 07
skaits 31177 40728 46188 46478 47640 39300 38706 42142 49916 48817 -2.2
koksne 11606 11539 1077.6 9065 10120 9745 8148 7352 9967 11766 180
takst, m? 12791 13399 12643 10752 11913 114k6 9674 8457 11301 13672 210
melniemetali ntozstadajumi 1259 2332 994 1743 973 921 461 347 775 880 135
Kravas kopa 15618,2 163455 20032,1 18968,5 20748,5 198104 17013,2 184907 155558 171760 10,4

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2010.-2019.g. janvaris—marts)

Parvadajumu iedalijums 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Kopéjais parvadajumu 132818 14831,3 172000 158345 170393 16380,8 130037 140628 118978 116598  -2,0

apjoms

Lepﬁzfne;“es R 3046 2114 2352 2976 2677 2667 3557 2953 3098 2890 -47
Starptautisko 12977,2 146199 169648 155369 16771,6 161141 126480 137675 115880 113708  -1.9
parvadajumu apjoms

Eksporta kravu apjoms 5946 5100 5336 9921 9443 4383 3203 1122 70,9 590 -168
Importa kravu apjoms 10941 9500 8962 14406 12893 11056 10614 8433 7518 7194  -43

Kopejais franzita 112885 131597 155351 13104,2 145380 14570,1 112662 128120 107653 105924  -1,6
kravu apjoms

Tranzita apjoms caur ostam 10531,1 11694,3 13861,0 12312,6 14021,6 13722,4 10838,0 11953,8 9376,1 9202,3 -1,9

SIS 7574 14654 16741 7916 5164 8477 4283 8582 13892 13902 01
caur teritoriju

SM informacija
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Par projektu “Papildu infrastruktiiras
bivnieciba Krievu sala” Rigas brivosta
sanemusi GRAND PRIX

Rigas brivostas parvaldes projekts
“Papildu infrastruktiras bdvnieciba
Krievu sala” ir sapémis vienu no di-
vam GRAND PRIX balvam ka vérie-
nigakais un nozimigakais 2018. gada
projekts konkursa “Latvijas blvnieci-
bas gada balva 2018”. Sis konkurss
ir lielakais bavju izvértéSanas kon-
kurss Latvija, un tam bija iesniegti
kopskaita 143 pieteikumi 10 nomi-
nacijas. Otro GRAND PRIX balvu
sanéma projekts “Dziesmu svétku
estrades MeZaparka parbive, Dzies-
mu svétku estrades skatitaju lauks.”

Objekts “Papildu infrastruktiras bav-
nieciba Krievu sala” ir ostas vésturé
lielaka investiciju projekta “Infra-
struktiras attistiba Krievu sala os-
tas aktivitasu parcelSanai no pilsétas
centra” otra karta. Otras kartas buv-
nieciba tika sakta 2017. gada, un tas
ietvaros realizéti pieci blvprojekti.
Veikta visu komunikaciju - elektro-
apgades kabelu, udensapgades un
kanalizacijas sistému, ka ari kravas
laukumu un dzelzcela izblve. Kravas
laukumiem izveidots betona platnu
un asfalta segums. Ripé€joties par vi-
des aizsardzibas prasibu ievéroSanu
un Krievu salas teritorijai pieguloso
pilsétas apkaimju iedzivotaju dzives
kvalitati, ap kravu laukumiem uz-
blivéts véja zogs. Projekta un blv-
niecibas darbus veica apvieniba “PA

ACB8”, kas sastav no vadosa part-
nera uznémuma “A.C.B.” un uzné-
muma “8CBR".

Konkursa zlrijas un ekspertu vérté-
juma vislielako atzinibu ir izpelnijies
23 metrus augstais véja Zogs, kas
uzbuvéts ap kravas laukumiem vairak
neka divu kilometru garuma. Véja zo-
ga galvena funkcija ir efektivi slapét
valdoSo vE&ju ietekmi uz oglu kraut-
ném, nelaujot oglu putekliem pacel-
ties gaisa un nonakt apkartéja vide.
Zdrijas loceklis blvkonstruktors Kar-
lis Vilkauss: “Skatot objektu no pro-
jektu kvalitates aspekta, jauzteic
atseviski industriali objekti ar uni-
kaliem risinajumiem, ka, pieméram,
puteklu Zogs Krievu sala, kur veikti
sarezditi v&ja radito slodZu aprékini.”

Zirijas loceklis bivinzenieris Igors
Senbergs: “Komandas jauzteic par
uzdroSinasanos realizét sarezgitus
un unikalus risinajumus, kuri Latvija
tiek lietoti pirmo reizi. Tas nav déve-
jamas par inovacijam, jo pasaulé sis
tehnologijas jau ir zinamas. Latvija
cilvéki uzdrosinas riskét, mégina ie-
dzilinaties, nevis bave to, pie ka ir
pieradusi. Drosmigi soli attista no-
zari, pieméram, putek|u Zogs Krievu
sala vai Mezaparka estrades risina-
jumi ir jauna pieredze pasutitajiem,
projektétajiem, bavniekiem."m

RaZoSanas
attistiba pievieno
vértibu

Rigas ostas nakotnes vizija, kas
ieziméta Rigas brivostas attistibas
programma 2019. - 2028. gadam,
paredz attistit ostu par “gudras”
logistikas centru ar augstas pie-
vienotas vértibas pakalpojumiem
un razotném. RazoSanas attistiba
osta ir veids, ka nodrosinat darba
vietas, ienémumus un stabilu kra-
vu apgrozijumu ilgtermina. To, ka
Rigas osta jau pasreiz ir atraktiva
vieta razotnu izvietoSanai, pierada
vairaki veiksmigi un strauji augosi
uznémumi, kas osta realiz€ augstas
kvalitates un iespaidiga apjoma ra-
7oSanas projektus. No Sadu uzné-
mumu darbibas ostas teritorija ie-
glst gan pasi uznémumi, gan osta.

Uznémums “Madesta” razotné Ri-
gas ostas teritorija izgatavo liela
izméra metala konstrukcijas naf-
tas, gazes un dazada veida beramo
materialu uzglabasanas tvertném.
Kompanija saka darbibu 2000. ga-
da Ukraina, Krima. Péc 2014. gada
notikumiem Ukraina un tiem seko-
josajam sankcijam uznémums savu
darbibu pilniba parcéla uz Latviju.
Sobrid “Madesta” ir viens no Eiropa
lielakajiem dazadu tvertnu razota-
jiem. Pérn tas sarazoja 25 tiksto-
Sus tonnu produkcijas.

“Sobrid visi lielakie tvertpu bi-
vEéSanas projekti Eiropa notiek ar
misu lidzdalibu,” par uznémuma
izaugsmi stasta “Madesta” valdes
priekSsédétajs Sergijs Ganzelin-
skis. Kop$ 2017. gada Eiropa no-
tiek vairaku vérienigu saskidrinatas
dabasgazes terminalu bavnieciba.
To finansé amerikanu energétikas
milzis “ExxonMobil”, lai piegadatu
Eiropai slanekla gazi no ASV. “Ma-
desta” nodrosindja metala kons-
trukciju piegadi gazes terminala
celtniecibai Antverpené un Sobrid
gatavo produkciju terminala ba-
vei Roterdama. “Esmu lepns par
to, ka Latvija Sobrid nodrosina So
Eiropa un pasaulé lielako termi-
nalu bavniecibu!” piebilst Sergijs
Ganzelinskis.

» > > 38. [pp.
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Metala konstrukciju izgatavosa-
na paaugstinatas bistamibas vielu
uzglabasanai ir tehnologiski sarez-
gits un zinasanu ietilpigs process.
Piedevam kvalitates prasibas ir tik
augstas, ka katra plaksne pirms
krausanas kudi tiek parbaudita ar
ultraskanu, lai gitu parliecibu, ka
viss izdarits ka nakas. Sergijs Gan-
zelinskis uzsver: “Més esam pie-
radijusi saviem pasuatitajiem, ka
varam nodrosinat perfektu kva-
litati un terminus par konkurét-
spéjigam cenam. Mums ir vesela
virkne prieksrocibu, tostarp atra-
Sanas osta, ka ari iesp&ja nodrosi-
nat kvalificétu personalu terminalu
montazai.”

Kompanijas “Madesta” vaditajs sa-
skata lielas attistibas iespé&jas razo-
Sanai Rigas ostas teritorija: “Ostai
ir svariga loma uznémuma darbibas
nodrosinasana un konkurétspéjas
celsana. Gan izejvielu piegade, gan
gatavas produkcijas nogadasana
klientiem lielakoties notiek pa juru.
Turklat atrasanas osta lauj mums
piedavat klientiem ipasu pakal-
pojumu - lielizméra konstrukcijas
tiek samontétas jau Riga uz ostas
piestatnes. Kopa ar ostas terminali
“Extron Baltic” izstradajam risina-
jumus, ka gatavo lielizméra kons-
trukciju iekraut kugi un piegadat
pasutitajam, tadéjadi saisinot mon-
tazas laiku un izmaksas. Pagaidam
ko tadu var piedavat tikai misu uz-
némums, un tas lauj mums bat soli
prieksa konkurentiem.”

38 JURNIEKS 2019 | 2

Rigas brivostas
parvalde novérte ostas
uznemumu sasniegto

Ik gadus Rigas brivostas parvalde novér-
té ostas uznémumu sasniegto iepriek3éja
gada, pasniedzot Rigas brivostas balvas
vairakis nominacijas. Sogad nominici-
ja “Strauja izaugsme” balvu sanéma SIA
“Extron Baltic”, kas no pavisam mazas sti-
vidorkompanijas kluvusi par ievérojamu os-
tas uznémumu un vairs daudz neatpaliek no
ostas TOP 10 kravu terminaliem. Terminali
parkrauto kravu apjoms 2018. gada pirmo
reizi parsniedza pusmiljona tonnu slieksni.
Jaatzime, ka uznémuma izaugsme notiek
pastavigi kop3 2010. gada. Saja laika uz-
némums ir kluvis par lielako metala gene-
ralkravu parkravéju Rigas osta.

Pasniedzot balvu, Rigas brivostas parvald-
nieks Ansis Zeltin$ sacija: “Sadi uzpgmumi,
kas, neskatoties uz geopolitiku un dazadam
tirgus svarstibam, neatlaidigi virzas uz
priekSu, dod nenovértéjamu ieguldijumu
ostas kopéja izaugsmé, ka ari iedvesmo
un kalpo par paraugu citiem Rigas ostas
uznéméjiem.”

“Extron Baltic” ir lielakais metala izstra-
dajumu parkravéjs Rigas ostd un viens
no nisas galvenajiem spélétajiem Baltijas
regiona. Metals ir ta produkcija, kas ar
kugiem celo nevis prom no Rigas, bet tiesi
otradi - tiek importéta. Lielaka dala kravu
ar kugiem ienak no Krievijas, lai péc tam pa
sauszemes celiem dotos pie klientiem Lat-
vija, lgaunija, Lietuva un pat Polija.

Kas ir uznémuma veiksmes stasta pamata,
par to stasta SIA “Extron Baltic” rikotaj-
direktors Jevgenijs Safarevits: “Izaugsmi
veicinoSie faktori ir pastavigais tirgus pie-
prasijums péc metala produktiem un miisu
terminala efektivs darbs, kas lauj $o kravas
daudzumu apstradat. Savukart misu klien-
tiem iespéja izdevigi nositit kravas caur
misu terminali lauj paaugstinat savu metala
produkcijas apgrozijumu Baltijas regiona.”

Trispadsmit hektaru plasaja teritorija, kura
saimnieko “Extron Baltic”, agrak atradas
betona konstrukciju raZotne. Tas infrastruk-
tiira — celtni un pla3as noliktavas - izradijas
izcili piemérotas metala produkcijai. Art
dzelzcela pievedcelam ir liela nozime, tas
paver iesp&ju uznémumam parkraut ne vien
metalu, bet ar graudus un citas beramkra-
vas. “Dzelzcela pievedceli ir obligats nosa-
cijums, lai bitu $aja spélé. Ja runajam par
beramkravam, tad visas tranzitkravas ienak
tikai un vienigi ar dzelzcela transportu,” pie-
bilst Jevgenijs Safarevics.

Uznémuma “Extron Baltic” doma ari par
talako attistibu. Parkrautais pusmiljons
tonnu ir tuvu terminala pa3reizejai mak-
simalajai kapacitatei, bet blakus “Extron
Baltic” Daugavas kreisaja krasta atrodas
40 hektaru neapgitas teritorijas. Uzné-
muma vaditajs min, ka sadarbiba ar citiem
ostas uznémumiem tiek apsvérta 3is teri-
torijas apguSanam



1gas centru atbrivo no oglu kravam

Lai atbrivotu Rigas pilsétas centru no oglu
kravam un parvietotu oglu parkrausanu
uz jauniem, ar misdienigam tehnologi-
jam aprikotiem terminaliem Krievu sala,
Rigas brivostas parvalde 2012. gada saka
projektu “Infrastruktiiras attistiba Krievu
sala ostas aktivitaSu parcelSanai no pilsé-
tas centra”. Sa gada februarf lidz ar pirmo
oglu kugu pietauvoZanu un uzkrausanu ir
sakusi darbu abi Krievu salas terminali -
SIA “Strek” un SIA “Riga Coal Terminal”.
Tas nozimé, ka lielakais investiciju projekts
Rigas ostas vésturé ir pavisam tuvu veik-
smigam noslégumam.

Jau 3obrid visas oglu kravas, kas ienak
Rigas ost3, tiek piegadatas tiesi uz Krievu

salas terminaliem un izkrautas jaunajos
kravas laukumos. Savukart no Eksport-
ostas teritorijas ar kugiem tiek izvestas
tur lidz $im uzkratas oglu kravas. Stasta
Rigas brivostas parvaldes Krievu salas
projekta vaditaja Sanita Kaire: “Sobrid
Krievu sala jau ir pilniba funkcionala. Jau
kops februara sakuma Krievu salas stacija
ienak vilcieni, un abos terminalos — gan
“Riga Coal Terminal”, gan “Strek” tiek
krauti kugi.”

SIA “Strek” piestatné pirmais kravas ku-
gis — oglu balkeris “Trina Oldendorff”
pietauvojas 18. februari. Tas uznema 69,3
tukstoSus tonnu oglu un devas uz Amster-
damas ostu. Savukart SIA “Riga Coal

Terminal” pirmo kugi — balkeri “RB MYA”
sagaidija 26. februari. Tas no Rigas aizveda
77 tikstoSus tonnu oglu, ar kuram devas
uz Portotorresas ostu Sardinija.

Paraléli kravu krausanai Krievu sala turpi-
nas moderno krausanas iekartu un konvei-
jera liniju ieregulésana un parbaudes, ka
ari tehnologisko procesu testéSana. Tuvako
nedelu laika visas oglu kravas atstas Rigas
centru un parcelsies uz Krievu salu, kur tas
tiks parkrautas videi draudzigaka veida.
Jaunako krausanas tehnologiju izmanto3a-
na un vairak neka divus kilometrus garais
véja Zogs nelaus oglu putekliem nonakt
apkarteja vide.»

Sadarbiba veicinas mazo un vidéjo ostu attistibu

Latvijas prezidentiras Baltijas ju-
ras valstu padomes (BJVP) Ilgtspé-
jigas jurlietu ekonomikas ekspertu
grupas ietvaros 2019. gada 3. un
4. aprili Jirmala notika konference
“Ilgtspé&jigas jurlietu ekonomikas at-
tistiba: Baltijas jlras regiona mazo
un vidéjo ostu iesp&jas un izaicina-
jumi”. Ta tika organizéta sadarbiba
ar BIVP sekretariatu un Eiropas Ko-
misijas Jurlietu un zivsaimniecibas
generaldirektoratu. Baltijas jdras
redions ir bagats ar jlrniecibas un
zvejniecibas tradicijam, un mazas un
vidéjas ostas veido nozimigu Balti-
jas jlras rediona ostu infrastruktl-
ras dalu. Musdienas ostu segmentos
notiek koncentréSanas uz arvien

nities and challenges _
medium ports in the Baltic Sea R

lielakas kravnesibas kugiem, lidz ar
to — uz lielakam ostam. Taja pasa
laika mazas un vid€jas ostas ir vitali
svarigas piekrastes pasvaldibam un
redgioniem, tas veido pamatu uzné-
méjdarbibas attistibai un nodrosina

darba vietas. Lai stabilizétu un uz-
labotu So ostu darbibu, ir vajadzigi
radosi risinajumi ostu infrastruktd-
ras attistibas un finansu ilgtspé&jas
nodrosinasanai.

» > > 40. lpp.
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Konferencé piedalijas vairak neka
70 dalibnieku no Latvijas, Igaunijas,
Lietuvas, Zviedrijas, Danijas, Somi-
jas, Vacijas, Belgijas, Norvédijas,
Krievijas, Portugales, ka ari BJVP
sekretariata un Eiropas Komisijas
Jarlietu un zivsaimniecibas general-
direktorata parstaviji.

Satiksmes ministrs Talis Linkaits:
“Jautajums par mazajam un vidéjam
ostam ir |oti aktuals visam Baltijas
juras regiona valstim. Ostas veicina
ne tikai ekonomikas attistibu, bet
ari rada jaunas darbavietas, atbalsta
tlrismu un veicina regionalo attisti-
bu. Mazas ostas var sekmét Baltijas
jras regiona izaugsmi, tapéc mums
ir japarliecinas, ka ostas ir ne tikai
ekonomiski pieejamas, bet ari videi
draudzigas.”

Konferences atklasana BJVP gene-
raldirektore Maira Mora uzsvéra, ka
Baltijas jlras regiona jlras ekono-
mikas izaugsmes potencialu var iz-
mantot labak. “Ja piekrastes valstis
aktivi sadarbosies visas jurniecibas
darbibas jomas, jlras ekosist€émas
bis iesp&jams labak aizsargat. Tas
veidos Baltijas jlras redionu ka vie-
nu no drosakajiem un pievilcigaka-
jiem galamérkiem pasaulg, lai to ap-
meklétu vai veiktu uznemejdarbibu,”
sacija Mora.

Latvijas transporta attistibas prog-
ramma uzdod mazajam ostam ap-
mierinat divas atskirigas vajadzi-
bas: pirmkart, ostu parvaldém uz-
turét ostu infrastruktiru par tiem
lidzekliem, kadus var iekasét no
osta apkalpotajiem kugiem, otrkart,
lai pasvaldibu teritorijas bltu dar-
ba vietas, tatad lai valsts sapemtu
nodok]us.

Janis Megnis, kur$ kops devindes-
mito sakuma, kad mazas ostas ap-
asociacijas prezidenta pienakumus,
uzskata, ka tagad vina amats ir vai-
rak dekorativs, bet Likuma par os-
tam ir noteikts, ka asociacijai ir viena
vieta pie Latvijas Ostu, tranzita un
logistikas padomes galda, tapéc do-
tas balss tiesibas ir jaizmanto. Notiek
intensiva komunikacija, pieméram,
par Eiropas projektiem, tostarp par
Latvijas un Igaunijas parrobezu pro-
jektu par jahtu ostu infrastruktiras
izveidi.
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“Lidz 2001. gadam mazo ostu in-
frastruktidru palidz€ja uzturét Ostu
attistibas fonds. Tad naca laiks, kad
ostu infrastruktiiru ne vien sakartot,
bet pat attistit var€ja par Eiropas Sa-
vienibas fondu naudu. Tagad tuvojas
bridis, kad So infrastruktiru naksies
uzturét par savu naudu, tapéc jabut
izsvértai mazo ostu attistibas strate-
gijai,” uzskata Janis Megnis.

Latvija joprojam visas ostas, izne-
mot tris lielas - Rigu, Ventspili un
Liepaju, péc inerces tiek sauktas par
mazajam ostadm. Zem Si apzimé&ju-
ma savas dienas vada Salacgrivas,
Skultes, Lielupes, Engures, Mérsra-
ga, Rojas un Pavilostas ostas. Katra
no tam gajusi savu attistibas celu,
piedzivojusi pac€lumus un kritu-
mus, objektivus Skérslus un iespé-
jas, bet visam ir kas kopigs - tas
ir bijusas zvejas ostas, kuram péc
Latvijas neatkaribas atjaunosanas ir
bijis visai sarezgits un samudzinats
privatizacijas laiks un Tpasuma tie-
sibu nostiprinasana. Bltiba tris no
ta sauktajam mazajam ostam batu
pelnijusas, lai tas pardévétu par re-
gionalajam, jo So ostu biznesa akti-
vitates, kravu veidi un apgrozijums
ievérojami atskiras, pieméram, no
Lielupes ostas nekada apgroziju-
ma un Engures ostas visai bédigas
situacijas.

Konferencé tika izskatiti ilgtspé&jigas
Eiropas Savienibas Zilas izaugsmes
jautajumi sasaisté ar pasreiz notie-
koSo ES Stratégijas Baltijas jlras
regionam Ricibas plana aktualizé-
$anu. Konferences dalibnieki dalijas
zinasanas un pieredzé par tadiem
jautajumiem ka mazo un vidé€jo os-
tu pasreizéjas iespé€jas, izaicinajumi,
risin@jumi un laba prakse. Gandriz
visi konferences dalibnieki pauda
viedokli, ka, tikai stiprinot sadarbibu,
tai skaita ari parrobezu sadarbibu,
ilgtermina varés sekmigi attistities
Baltijas rediona mazas un vidéjas
ostas.



Karostas Industriala parka
teritorijas attistiba

Liepajas SEZ valde atbalstija jau-
nas rdpnicas bavniecibu Karostas
Industriala parka teritorija. SIA “EB
Liepaja” plano tuvako gadu laika
uzbiivét jaunu ripnicu, kas, izman-
tojot modernas tehnologijas, raZos
blvkonstrukcijas. Projekta ietvaros
integrés ari vésturisko Karostas ap-
blvi. K& norada Liepajas SEZ par-
valdnieks Janis Lapins, uznéméji
noveérté sakartoto infrastruktdru un
inZenierkomunikaciju pieejamibu,
kas sadarbiba ar pasvaldibu izblvéta
Karostas Industriala parka teritorija.
“VEél viena jauna razotne ir vél viens
nozimigs solis Karostas attistiba,
veidojot to par misdienigu razo-
Sanas un ostas terminalu attistibas
centru, kas dos jaunas darba vietas
ar konkurétspéjigu atalgojumu,” uz-
sver Janis Lapins. Jau $a gada juni-
ja planots atklat LSEZ SIA “Jensen
Metal” jauno metalapstrades razotni
Karostas Industriala parka teritorija,
Virssardzes iela 11.

Karostas Industriala parka izvei-
de tika sakta 1999. gada, diem-
Zél degradétas militaras teritorijas
un inzenierkomunikaciju trikuma
dél uznémeji visai skeptiski skati-
jas Karostas virziena. 2014. gada
24. septembri starp Valsts rediona-
las attistibas agentilru un Liepajas
pilsétas pasvaldibu tika noslégta
vienosSanas par Eiropas Savienibas
fonda projekta “Uznémé&jdarbibas
teritoriju un nepiecieSamas publis-
kas infrastruktiras attistiba Liepaja”
istenoSanu. Projekts paredzéja veikt
Zemgales un Virssardzes ielu un ar
to saistitas publiskas infrastruktiras
rekonstrukciju, ka ari industrialo te-
ritoriju rekultivaciju starp Zemgales
projekts tika pabeigts un sakartota
teritorija turpat 20 hektaru platiba
nodota ekspluatacija.

2017. gada oktobri LSEZ parvalde
noslédza pirmo nomas un apbives
tiesibu ligumu ar AS “Jensen Metal
Holding” meitas uzpémumu LSEZ
SIA “JM Properties” par jaunas me-
talapstrades ripnicas buvniecibu

Karostas Industriala parka teritorija.
Pirmaja posma “JM Properties” bivé
razosanas telpas aptuveni 11 000
m? platiba “Jensen Metal” furnitiras
razoSanas departamentam, ietverot
visas nepiecieSamas specifikacijas
videi draudzigam un bezzudumu
razo$anas procesam ar maksima-
li iesp€jamu automatizaciju. Jauno
ripnicu saka buavét 2018. gada ja-
nija, un planots, ka darbu ta saks
2019. gada junija.

“Jensen Metal Holding” meitas uzneé-
mums “JM Properties” plano razosa-
nas uznémuma “Jensen Metal” vaja-
dzibam turpinat attistibas projektus
Karostas Industriala parka teritorija.
Liepajas SEZ valde 2019. gada 1.
marta noléma rezervét zemesgaba-
lu Lazaretes iela 6 un 6A nomas un/
vai apbives tiesibas uz vienu gadu

blvprojekta minimala sastava izstra-
dei razoSanas ékai, kura atradisies
nerliséjosa térauda departaments.

SIA “Easy Building” jau 2017. gada
saka izpétes darbu, lai 1stenotu ieceri
par bavkonstrukciju jeb NV sistemu
razotnes izveidi Karostas Industriala-
ja parka. 2018. gada janvari starp
LSEZ parvaldi un “Easy Building” tika
noslégts llgums, ar kuru tika rezer-
vétas nekustama ipasuma Zemgales
iela 11 nomas un apbuves tiesibas.
“Easy Building” ir izpildijusi nomas
rezervésanas liguma nosacijumus un
lidza noslégt ar saistito uznémumu
SIA “EB Liepaja”, kas ir €kas pasuti-
tajs un apsaimniekotajs, ligumu par
apbives tiesibas pieskirsanu, lai rea-
lizétu buvprojektu minimala sastava.

Planots, ka ripnicu saks bavét
2020. gada rudeni, bet ekspluata-
cija nodos lidz 2022. gada nogalei.
Planotas investicijas - 5,9 milj. eiro.
SIA “Easy Building” uznémumu gru-
pa paredzéjusi Latvija ieviest razo-
$ana jaunas celtniecibas tehnologi-
jas — NV sistému raZosanu, tadejadi
samazinot blvkonstrukciju pasiz-
maksu un reizé iegustot paaugstina-
tu kvalitati un pazeminot bivniecibas
izmaksas. Planots, ka, izmantojot
videi draudzigu tehnologiju un ma-
terialus, aptuveni 60-70% buvkons-
trukciju sarazos ripnica, vidé, kas
nav atkariga no laika apstakliem.m
LSEZ info
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Turpinas Liepajas ostas padzilinasana

Liepajas ostas padzilinasanas dar-
bus Belgijas kompanija “Jan De Nul
N.V.” saka 2019. gada 16. janvari.
Ka uzsvéra “Jan De Nul N.V.” Eiropas
regiona vaditajs Kobe Peirss, ostas
padzilinasana noris veiksmigi, at-
bilstosi laika grafikam, pat nedaudz
to apsteidzot. Planots, ka darbi tiks
pabeigti lidz julija beigam.

Tapat Kobe Peirss noradija, ka Lie-
pajas ostas padzilinasana ir liels
izaicinajums, jo ta tika saka ziemas
apstaklos, ir sarezgita grunts, tur-
klat liela dala darbu javeic atklata
jara. Tiesi tapéc “Jan De Nul N.\."
darbu veikSanai izvél&jies jaudigako
tehniku - frézes tipa zemessucéju
“Ferndo de Magalhdes”.

Vispirms ar frézi tiek sasmalcinata
grunts, tad zemessiicéjs to iepil-
da liellaivas, kas to nogada speciali
paredzéta vieta jira. Uz “Ferndo de
Magalhdes” pavisam ir septinas fré-
zes (viena darbojas, seSas remonté),
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kuru svars ir 30 tonnu un diametrs
tris metri, bet grieSanas atrums 40
apgr./ min. Planots, ka jau marta
beigas padzilinasanas darbos iesais-
tisies jlras zemessilicéjs “Al Idrisi”,
kura uzdevums bis irdenas grunts
nogulsnu raksana, un apgriezta kau-
sa zemes racéjs “Vitruvius”, jau-
digakais bagars sava klasé, kura

UZZINAI

Liepajas osta tiek Tstenots tresais kugu ce-
lu un akvatorijas padzilinaSanas projekts
pédéjo 20 gadu laika. Pirmo padzilinaSanu
veica 1999. gada, kad kugu celu izraka lidz
10,5 m dzilumam. Tas deva iespéju Liepajas
ostai pilnvertigi veikt saimniecisko darbibu.
Otra padzilinaSana tika pabeigta 2015. gada,
tad kugu celos tika sasniegta 12,5 m dzilu-
ma atzime, bet brivostas akvatorija 12 m,
lai varétu uznemt un apkalpot panamax
klases kugus.

jauda ir 3,8 MW un kausa tilpums
40 kubikmetru.

ES Kohézijas fonda projekta “Lie-
pajas ostas Udens infrastruktdras
uzlabosana” mérkis ir navigacijas
droSibas paaugstinasana, nodrosi-
not lieltonnazas kugu piekrausanu
ostas iekS$éja reida. Projekts paredz
kugosSanas kanala pagarinasanu lidz
aptuveni astonpiem kilometriem un
padzilinasanu lidz 14,5 metriem, os-
tas vidus vartu padzilinasanu un to
galvu zemudens dalas parbivi un
stiprinasanu. Tapat planota kudu celu
padzilinasana priekSostas akvatorija
lidz 14,0 metriem, brivostas vilnlauza
un sadalosa mola parbive, brivostas
mola atjaunosana un kugu enkuro-
Sanas/tauvosanas vietas izbive pie
brivostas sadalo$a mola. Projekta
ietvaros paral€li “Jan De Nul N.V.”
strada pilnsabiedriba “LNK Industries
Group”, kas veic ostas hidrotehnisko
biivju atjaunosanu un parbdvi.m



“Latvijas pasts” izdod
Sliteres bakai veltitu

pastmarku

“Latvijas pasts” izdevis jaunu past-
marku sérija “Latvijas bakas”, uz tas
redzama 1849. gada bivéta Sliteres
baka, kas atrodas Dundagas pagasta
Zilo kalnu kraujas mala un ir gan virs
jras limena augstaka, gan iekszemé
vistalak celta baka Latvija. Jaunas
pastmarkas pirmas dienas zimogo-
Sana notika 2019. gada 15. marta.
Pastmarka “Sliteres baka” izdota 80
tikstosu eksemplaru liela metie-
na, un tas nominalvértiba ir 90 eiro
centu, kas atbilst vienkarsas A kla-
ses véstules nositisanas izmaksam
Eiropas Savienibas teritorija. Lidz
ar pastmarku izdota Tpasa aploksne
1000 eksemplaru metiena. Jauno
filatélijas izdevumu dizaina autore
ir maksliniece Arta Ozola-Jaunaraja.

Sliteres baka atrodas 5,3 kilometrus
no Baltijas jdras krasta Sliteres Zilo
kalnu kraujas mala un ir iekSzemé
vistalak celta baka Latvija. Tas tor-
na augstums ir 26 metri un piektais
stavs atrodas 100 metru augstuma
virs juras llmena, no kurienes pave-
ras skats uz Baltijas jlru un Sliteres
Nacionala parka meziem.

Baku 1849. gada uzcéla Dundagas
muizas barons, lai novérotu me-
Za ugunsgrékus un ta batu dienas
orientieris kugiem Baltijas jaras Ir-
bes Ssauruma. Bakuguns Sliteres ba-
ka dega no 1961. lidz 1999. gadam,
bet kops 2000. gada baka ir viens no
Sliteres Nacionala parka tlirisma un
dabas izglitibas objektiem.

“Latvijas pasts” sériju “Latvijas ba-
kas” saka izdot 2003. gada, un Saja
laika pavisam emitétas 14 dazadam
Latvijas bakam veltitas pastmarkas:
Ragaciema bakai (2018), Rojas bakai
(2017), Ovisu bakai (2016), Salac-
grivas bakai (2015), Ainazu bakai
(2014), Uzavas bakai (2010), Liepa-
jas bakai (2009), Akmenraga bakai
(2008), Papes bakai (2007), Mérsra-
ga bakai (2006), Daugavgrivas bakai
(2005), Mike]bakai (2004) un Kolkas
bakai (2003).=

LATVIJA €0.90
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Par roniem musu piekraste

Pagaju5| ziema bija V|sa| silta. Piekrasté sniega sega uz ilgu laiku neveidojas, un ari jura pat
pie pasa krasta Isti neaizsala. Vienigais kaut cik nopietnais ledus jiira paradijas tik pie igau-
nu salam, bet arf tas atri izzuda. Un tapéc jau marta sakuma misu smil3ainajos liedagos
daZadas piekrastes vietas paradijas ronu jauna paaudze — mazi pelécigi pukaini radijumi.

Tie mulsi mirkskinaja savas lielas
acis, noraudzidamies divainaja pa-
saulé, kuré nu bija nonékuéi Reizém
Snakt parak uzmacigam divkajainam
viedtalrupa pasbilzu karotajam. (Nu,
ka tu nenobildésies kopa ar mazo
skaistuli un neieliksi $adu foto socia-
lajos tiklos?!) Dazs gan parlieku lielas
pllés méginaja mazo ronénu iedabt
atpakal jlra, kads cits nesa uz Rigas
zoodarzu. Tacu vél launak bija, ja
maza ronéna vél maigaja ada savus
zobus méginaja ielaist bez pavadas
brivé palaisti uz jaras malu pastaiga
atvesti suni.

Tagad més ronus aizsargajam un lo-
lojam, tacu vienmér ta nav bijis. Pat
aizgajusaja gadsimta roni ir bijusi
medijami dzivnieki. Masu piekrasté
pirms gadiem simt pat teikusi, ka
pavasara pusé pienacis laiks doties
ronu zveja. Ta senajos laikos patiesi
runajusi un pat avizés drikéjusi.

Viri, roni nak!

Kadu svétdienas ritu, kad mazirbie-
Si, ka ierasts, sédé&jusi savas staltas
baznicas solos un paklausigi klausiju-
Sies macitaja teikto sprediki, noticis
kas negaidits. P&ksni ar skalu troksni
atspragusas vala baznicas ardurvis,
un tajas stavoss virs skali noteicis pa
visu baznicu: “Viri, roni nak!” Bazni-
ca sédosie zveji bez liekas runas un
kavésanas strauji célusies kajas un
devusies uz jlras krastu. Macitajam
nacies savu runu turpinat tiem baz-
nicéniem, kuriem ronu zveja nebija
japiedalas. Runas teicéju kancelé péc
tam esot parnémusas dzilas skumjas
par to, ka viri nav sagaidijusi diev-
kalpojuma beigas...

Sis stasts visai uzskatami raksturo
daudzu piekrastes iedzivotaju dzivi
ziemas izskana un pavasara pasa
sakuma. Ja vasara un rudeni iekra-
tie un sagatavotie partikas krajumi
gaja uz beigam, ronu paradisanas
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piekrasté bija svarigs notikums. Ta
bija iesp&ja nopelnit ar ronu adam un
taukiem, nesmadégjot ari pasu galu.
Kaut ari ta daudziem varbat Skiet ne
parak labi smakojosa, acimredzot
bija zinami veidi, ka atbrivoties no
nevélamas smakas un padarit galu
partika lietojamu.

Ronu gala ka tuksaku laiku iztikas
lidzeklis lietota pat vél péc Otra pa-
saules kara. Par to man stastija kads
Kuivizu puses iedzimtais, balstoties
uz iepriekséjo paaudzu parstastiem.
Pagajusa gadsimta Cetrdesmito gadu
izskana, kad péc pasaules kara iz-
tikSana bija visai ierobezota, partika
ronu gala lietota, ja vien izdevies pie
tas tikt. Tam gan esot bijis vajadzigs
pavisam mazs un jauns ronis. Pirms
galas gatavosanas ta divas dienas
mércéta tekosa tdent un péc tam
vél divas dienas turéta piena sikalas.
Kad sada veida veikta galas pirmap-
strade, saimniece to talak gatavojusi
saskana ar savam iecerém un recep-
tém. Katra zina uz galda celtais gala
rezultats bijis varen garsigs, visi édu-
Si, pirkstus laizidami! Mala sédétaju
un veérotaju toreiz neesot bijis.
Latvija ronu medibu laiks tradicionali
bijis februari un marta, kad roni iz-
nak uz ledus un paradas vinu jauna
paaudze. Zemes ziemelu apgabalos
gan situacija nedaudz citada, un,
Ik, ka to pirmskara jaunajai paau-
dzei skaidro lieliskais stastnieks Er-
nests Birznieks-Upitis: “Ledus jdru
apdzivotajiem roni ir vai vienigais
eksistences avots. Ronu gala un tau-
ki noder iedzivotaju baribai. No tau-
kiem pagatavotais trans ir vienigais
apgaismosanas lidzeklis garaja polar-
nakti, adu izlieto apaviem, velai un
drébém, dzislas diegiem, zobi aizvie-
to naglas. Bez roniem eskimu dzive
nebdtu nemaz iedomajama.” Eskimi
jeb eskimosi ir liela tautu grupa, kas
apdzivo ievérojamas ziemelu teri-
torijas Grenlandé, Kanada, ASV un
Krievijas ziemelaustrumos.

Roni mediti vienmer...

Ronu medibas notikuSas kops sen-
seniem laikiem. Par mums netalo
Ronu salu teic, ka tur ronu mednieki
dzivojusi vienmér. Varbit tiesi ronu
lielais daudzums kadreiz devis salai
vardu, un varbat tiesi ronu dé| tur
savu apmetni izveidojusi pirmie sa-
las iedzivotaji.

Ziemelu tautas, kas dzivo Tpasi skar-
bos apstak|os, ronu galu lietojusas
partika un adas apgérba izgatavo-
Sanai jau Joti sen. Zivis, roni un vali
nodrosinaja So tautu pastavésanu un
izdzivoSanu gadsimtiem, varbit pat
gadu tikstosiem. Bet tolaik cilvéki
no jiras pasméla un panéma tiesi
tik daudz, cik nepieciesams izdzivo-
Sanai. Daudz nezéligaki laiki jdras
kaZokzvériem un valiem sakas pirms
gadiem divsimt. Feodalo iekartu no-
mainijusi kapitalistiska industriali-
zacija |loti 1sa laika mainija pasauli.
Uz cietzemes kupé&ja jaunuzcelto
fabriku skursteni, bet jlras dz ar
buriniekiem paradijas ar oglém dar-
binami tvaika kudi. So laiku uz jdras
lieliski iezimé popularais amerikanu
rakstnieks Dzeks Londons sava aiz-
raujosaja juras romana “Jiras vilks”
(1904). Divi vina varoni nonak vien-
tuliga krasta un, lai parlaistu ziemu,
medi ronus “pilnam laivam”, griez
galu strémelés un zave, ka to dara
piekrastes iedzimtie.

“Taljlras medibas plasi piekopj nor-
végi. Uz ziemeju Gdeniem vini izbrauc
speciali buvétas laivas, kas péc sava
lieluma atgadina kudus. Sie kugoja-
mie [idzekli apgadati ar 80 — 100 HP
tvaika masinam. Pédéja laika vairak
lieto motorlaivas. Katra laiva 2 idz 4
mazas laivinas, krasotas balta krasa.
Tas lieto tieSam medibu vajadzibam,
piebrauksanai roniem tuvuma. Lai
airéjot noverstu troksni, airi apsisti
dullu vietas ar ronu adas gabaliem.
Taljlras ronu medibas norvégu zvej-
nieki parasti izbrauc uz 3 ménesiem.



Plasi ronus medr ari krievi. Jaras, kur
smagaki ledus apstakli, medibu ku-
dus bave ledlauza veida.

Zieme]u tautas izlieto visu roni. Gaju
éd, zarnas iztira, izgludina un lieto
logiem, dranam un aizkariem. Sevis-
ki augstu vérté no zarnam gatavotu
virsgérbu, jo tas nelaiz caur tdeni.
Ar jlras tdeni maisitas asinis vara
un &d ka zupu vai ari, ieprieks sasal-
déjot, bauda ka gardumu. Izlieto ari
kaulus - balstiem izstieptam adam
un cipslas - dzijam. Galvenais ie-
guvums, protams, ir adas un tauki,”
zurnala “Atpdta” 1940. gada janvari
raksta A. Vilnis.

19. gadsimta beigas un 20. gadsim-
ta sakuma ronus medi visa Baltijas
juras piekrasté no Danijas idz pat
Somijai. Somijas dienvidaustrumos
ir liela Saimas ezera sistéma, taja
dzivo saldidens ronu pasuga, ku-
rus med tapat ka Krievija Ladogas
un Baikala ezera mitosos saldlidens
ronus. No mediSanas lielos apjomos
neizbégt ari Kaspijas jlra mitosajiem
roniem, tapat ka vinu sugas bra-
liem Talajos Austrumos. Baltais jeb
civilizetais cilvéks medi ronus lielos
ripnieciskos apmeéros, lai iegutu to
adas, taukus un iekS€jos organus,
galu vismazak. Ronus ka izejvielu
apéd dazadas kosmétikas un far-
macijas razotnes, dailas damas vie-
nubrid par modernam uzskatijusas
ronadas sominas un dazadus ronu
izcelsmes modes aksesuarus. Pat
tagad, Sajos laikos, farmacijas no-
zare reklamas ka labu un bagatigu
D vitamina avotu min rona aknas
un taukus.

Ronu medibam tolaik izmantoja Sau-
tenes, harpilinas, Tpasus cirtnus ar
akiem un koka vales. Igauni izman-
tojusi ari Tpasus ronu kersanas tik-
lus vai likusi lieta vecas, jlra vairs
nelietojamas laivas. Tas zagé&jusi uz
pusém, zad€juma vietu apsitusi ar
déliem, virspusé ierikojusi liku, kas
zem svara atveras, un tad laivu en-
kurojusi jira. Uz lukas uzlikta ronim
patikama €sma, un tas, péc ésmas
tiekdamies, iekritis lGka un tur pali-
cis iesprostots. Ar ronu tikliem igauni
vasara var€ja nokert 100-200 ronu.

Baltaja jura pirms Otra pasaules kara
nomediti 300 000 ronu gada, Somija
10 000 - 12 000. Kopuma tur gada
ieguti 80 000 kilogramu ronu tauku.
Izveicigs ronu mednieks varéjis divu

ménesu laika nomedit 26 - 80 ronus,
par vienu roni sanemot ap 2000 so-
mu marku. Protams, ka misu pie-
krasté Sie skaitli ne tuvu nebija tik
lieli. 1938. gada Zemkopibas minis-
trija izsludinaja piecu latu prémiju
par vienu nogalinatu roni. Tiesa, tas
bija japierada — nacas uzradit rona
apaksZzokli un astes adu. 1940. gada
atalgojums jau pieaug lidz 25 latiem,
bet Liepaja par ronu izkerSanu tiek
solita dzivsvara prémija - 50 santi-
mu par rona kilogramu. Taja pusé
jura roni naski nolasot no mencu
akiem zivis un nodarot zvejniecibai
brangu skadi. Domajams, ja rona
svars var sashiegt 300 kilogramu,
tam vajag gana daudz mencu, lai
ieturétu pusdienas! Ronu nodarita
skade, izédot un saplésot tiklus un
murdus, mudina samazinat ronu
skaitu Latvijas piekrasté pirmska-
ra laika un atlaut to mediSanu bez
ierobezojumiem.

Kad medibas

parvér3as slaktina

Viena no vietam, kur pirmskara lai-
ka notika lielakas ronu medibas, ir
Nidfaundlendas salas piekraste. Ta
ir Kanadai piederosa teritorija, kuru
11. gadsimta uzzégel&ja slavenais
vikings Leifs Eriksons un nosauca
par Vinlandi. Udeni ap Nafaundlen-
du slaveni ar bagatam mencu zvejas
vietam jau gadsimtiem ilgi. Acimre-
dzot tas bija labi zinams ari roniem,
un salas apkartné pirms kara médza
uztureéties lieli ronu bari, kuros dziv-
nieku skaits sasniedza vai pat par-
sniedza miljonu. Un, kur bija lieli ro-
nu bari, tur netrika mednieku koka

laivas un nelielos dazadas vilkmes
ronu medibu kugos. Reizém medibu
floté sezonas laika bija pat 400 lie-
laku un mazaku kugu.

1934. gada vieté&jais radio zinoja,
ka kapteinis Kens Abrams pasroci-
gi nomedijis 4000 ronu un to adas
veiksmigi nogadajis uz kuga “Beoti-
ka”. Pat vél vairak, Kens tiek paslu-
dinats teju par ronu medibu karali,
jo savas dzives laika esot nomedijis
vienu miljonu ronu! Vai S zina bija
patiesa, tagad, protams, parbaudit
vairs nav iesp&jams. Jebkura gadi-
juma tas raksturo ronu medibu apjo-
mus, tie ir milzigi. Kens gan atzinis,
ka ronu medibas ir ari visai bistams
pasakums, jo pats savam acim re-
dzéjis, ka koka buriniekus ka riekstu
¢aumalas saspiez vareni ledus lauki
un tie acumirkli pazdd melna juras
tUdens cauruma kopa ar nomedito
ronu adu tiokstosiem un visiem vi-
riem. Pat $adi tragiski gadijumi, kuri
nemaz nav bijusi retums, nav sp&jusi
atturét adu medniekus no pelnas gu-
Sanas kares. Sezona, kura atlautas
ronu medibas, bijusi visai 1sa - no
14. marta lidz 1. maijam. Tomér ari
Saja laika reizém medniekiem izde-
vies nomedit ap 700 000 ronu. Ta-
péc jau laikam likumsakarigi, ka péc
tadam raZigam medibam ronu skaits
Nifaundlendas apkaimé ievérojami
mazinajies. Vél jo vairak tapéc, ka
mednieki bez zélastibas kavusi ari
pavisam jaunus ronus, kuri vél nepa-
zina briesmas un no medniekiem ne-
béga. Esot kritusies ari samaksa par
adu. Kens Abrams Z&lojies zurnalis-
tam, ka reizém veselu nedéJu nakas
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braukt pa sniega vétru, cirst nost
apledojumu no kuda takelazas un,
ja vien laimé&jas, atrast ronu baru.

“Beidzot no masta groza atskan€ja
sauciens. Masinas apturéja, lai izlG-
ki varétu izlietot talskatus. Vini bija
ieraudzijusi dazus vecus ronus, bet
aiz tiem izradijas vesels ganampulks.
Beidzot!” Ta atminas par zelta lai-
kiem kavéjas ronu mednieks Kens
Abrams. Viniem bija izdevies atrast
ronu baru, kura dazi vecie roni uz-
manija jaunos. Varam tikai iedoma-
ties, ka viss leduslauks tur iekra-
sojas asinssarkans... Zinataji teic,
ka pieredzé&jis ronu mednieks sp€j
atbrivot dzivnieku no adas nepilnas
minutes laika.

Péckara gados lielas ronu medibas
notiek ari Kaspijas juras ziemelaus-
trumos. Uz ronu apdzivotajam sa-
lam 1952. gada dodas 20 kugu flo-
tile. Kugu kapteini zino, ka atri vien
ieglti pirmie simti tonnu tauku, un
ekspedicijas kolektivs apnemas lidz
Lielas Oktobra revolucijas 35. gada-
dienai savu darba uzdevumu izpildit
ar uzviju. Péc trim gadiem Kaspijas
ronu medibas jau dodas 40 kugu
liela flote, ar aviacijas palidzibu atri
vien tiek atrasti ronu bari un nome-
diti pirmie 6000 dzivnieku. Taja pasa
1955. gada no Ohotskas juras Tala-
jos Austrumos zino, ka ari tur atrasti
lieli ronu bari un pirmajas trijas die-
nas jau nomediti ap 1500 dzivnieku.

Par ronu aizsardzibu PSRS Baltijas
jlras regiona nopietni sak domat ti-
kai 1si pirms 1980. gada. Visas Latvi-
jas regionalas avizes parstaiga pub-
likacijas par nepiecieSamibu aizsar-
gat Baltijas juras ronus, kuru skaits
strauji iet mazuma. Lielu un labi
pamanamu rakstu pirmaja lappusé
par So tematu publicé ari Latvijas
ta briza galvenais laikraksts “Cina”.

1986. gada nedaudz atviegloti var
uzelpot ari Kaspijas jiras roni, jo tiek
paplasinati liegumi to izdzivoSanas
nodrosinasanai.

Gar paSmaju dzimtajiem
krastiem

“Tu saproti, kas tas ronis par paga-
nu - nokodis murda ienakusajiem
négiem tikai galvas un pametis pus-
murdu $adi pieganitu!” gandriz pilnu
plastmasas spainiti ar bezgalvainiem
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négiem sasutis man rada kads Carni-
kavas puses négu zvejnieks. “Nu, ko
ar tadiem man tagad darit?”

Ta ka masveida ronu medibas misu
piekrasté it ka nekad nav notiku-
Sas, skiet, ka ronu medibu galvenais
meérkis musu krastos bijis mencu vai
lasu izédaju sodisana un atbaidisana
talak no krasta un tikliem. 1920. ga-
da valdibas “Véstnesis” gan raksta,
ka vienam ronim esot teju Cetri pu-
di labu tauku, bet viens puds tobrid
maksajis 200 Latvijas rublu. Raksta
autors atri sarékinajis, ka, nomedijot
ap 1000 ronu, varot klat gandriz vai
par miljonaru! Vajagot tik sadabut
labi daudz pulvera un bises Sausanai,
labklajiba atri blsot, un tas tikai ja-
veicinot valstiska veida! Iesp&jams,
ka to rakstijis kartéjais ierédnis, pat
Isti neapzinoties lietas bdtibu. Ja,
kurzemnieki zinaja, ka labas ronu
vietas ir ap Ovisiem un Kolku. Sa-
vas labas vietas zindja ari Ainazu un
Salacas zvejnieki, tatu ne vienmér
viss bija tik vienkarsi - Iadé tik un
Sauj! Reizém ar laivam ronus nacas
meklét vairakas dienas, un ziemas
vai pavasara vétras laika, kad trako
sniegputenis un laivu draud saspiest
ledus gabali, tas nav tik vienkarsi. Ta
1933. gada jira izgajusi 14 samsa-
liesi trijas laivas, bet uznakusi vétra
un sniegputenis. P&c Cetram jura

pavaditam diennaktim divam laivam
izdevies piestat Kolkas bakas salina,
tresa laiva laimigi tikusi krasta Sau-
nagciema. Péc seSiem gadiem Kol-
kas bakas salina izglabusi tris ronu
medniekus no Ronu salas, kuri vétra
meétati pa juru 21 dienu. Bija ari gadi-
jumi, kad jura un ledi virus neatdeva.

Péckara gados sakas dazadu jaunu
sintétisko materialu uzvaras gajiens.
Tie bija silti, labi sargaja no mitruma
un sala. Ari to cena bija pienemama,
un dabisko kazokadu lietosana glo-
balaja pasaulé saka strauji iet ma-
zuma. Naftas produktu parstrade
piedavaja jaunas smeérvielas, ellas
un visadus sintétiskus skidrumus,
ar kuriem bija erti aizstat daudz dar-
gakas dabigas izejvielas. Sabiedriba
daudzas valstis saka rikot plasus
protestus pret 900 000 ronu nezéligu
ikgad€&ju izkausanu, presé paradijas
publikacijas ar ronu medibu attéliem,
un tie patiesi bija visai baisi skati.
Ilgtermina viss rezultéjas ar to, ka
Eiropas Savieniba aizliedza ievest tas
teritorija ronu izcelsmes produktus
un preces. Péc medibu aizlieguma
ari Baltijas jura ronu skaits pamazam
saka pieaugt.

Ja tagad kads ierauga ronus peldam
Daugava, tas lielu izbrinu neraisa.
Bijusi gadijumi, kad tie aizpeld&jusi
lidz Keguma spékstacijai, pluncaju-
Sies KiSezera vai Babites ezera. Reiz
divi roni iztrauc&jusi makskernieku
pie “Via Baltica” tilta par Gauju, bet
kads cits ronis sakeéris vizuli un labu
bridi vilcis makskernieku ar visu gu-
mijas laivu pa upi augSup un lejup.
Kads jaunais ronis aizpeldgjis lidz pat
Jelgavas Lielupes promenadei un ka-
du bridi uz tas goze€jies pilsétniekiem
par prieku.



No otras puses, viss nav tik skaisti,
ka varbit reizém liekas dabas milo-
tajiem. Roni plés tiklus un murdus,
apéd lasus un mencas, ari négus un
rendges nesmadé. Zvejniekiem tiek
nodariti reali finansiali zaud&jumi,
kurus kaut kada veida kompensét
neviens nesteidz. Pelékie roni ir sa-
pratusi — kur zvejnieki, tur zivis, tur
édamais.

Zviedri apgalvo, ka tiesi ronu vainas
de] pie Zviedrijas krastiem tagad
ievérojami samazinajusies visa vei-
da zivju nozveja. Tadam viedoklim
pievienojas ari igauni. Ronus vaino
mencu krajumu izzusana, kaut zi-
natnieki Sai sakara nespéj teikt nedz
striktu ja, nedz né.

2016. gada Dabas aizsardzibas par-
valde sanéma tris iesniegumus ar
ldgumu izsniegt atlauju ronu me-
dibam, tacu atbilde bija noraidosa.
Motivacija - nav zinams ronu popu-
lacijas lielums Latvijas teritorialajos
udenos un nav pieejami dati par
ronu nodaritajiem zaud€&jumiem.
Somija un Igaunija medibu atlau-
jas tomér meédz izsniegt. Tas gan
reiz€ém netiek pilniba izmantotas,
tomeér eksisté. Ta nu Ronu salas ie-
dzivotaji var piedavat turistiem va-
ritus kartupelus ar ronu galas mer-
ci — &dienu, kadu tie ikdiena &dusi
senatné. Ari Kihnu salas iemitnieki,
kuriem ronu medibas senlaikos bi-
jusi neatnemama ikdienas dzives
sastavdala, vara ronu galu kopa ar
kartupeliem viena katla. Tiek cepti
ar ronu galu pilditi piragi, izstrada-
ta pat kipinatas ronu galas recep-
te. Igaunija tagad nomedi vidégji
53 ronus gada. Salidzinajumam:
Latvija laika posma no 1926. lidz
1938. gadam vid€ji tika nomedi-
ti 56 roni gada. Starpiba skaitlos,
kd redzam, ir minimala. Kihniesi,
starp citu, &d ari gauru olas un cep
tas tortés, un kiku krasa esot stipri
dzeltenaka, neka pievienojot vistu
olas, un garsa pat labaka.

Kadas bus ronu un zvejnieku attie-
cibas Latvijas piekrasté nakotné un
vai tiks izsniegtas kvotas ronu me-
dibam, to radis laiks. Viena lieta gan
ir pavisam drosa - ari nakamaja un
vél citos pavasaros jiras mala pas-
bilzu cienitaji atkal varés pozét kopa
ar mazajiem ronéniem. Tas nu drosi!

Normunds Smalinskis

“Ediet renges,

o s

cik tik jaudas!”

Ta, sagaidot ceturto Rengédaju festivalu Salacgriva, pie
tautas vérsas pazistamais dietologs Andis Brémanis. Kad
pietiekami bauditi la$i, zu$i un négi, laiks piesést pie gal-
da, ko grezno “zivju zivs” - renge.

Vai renges ir veseligas?

Ja tauta popularais dakteris Anatolijs
Danilans pirms rengédaju svétkiem
iesmej “Ediet rendes, kamér paliek
nelabi!”, A. Brémanis tomér pakrata
pirkstu - festivala rita Salacas kras-
ta dabtto “rendu spainiti par brivu”
vajag gudri sadalit visai nedélai, jo
parésties rendes ari nav nekads pra-
ta darbs.

Cik tad renges ir derigas misu
daudzcietusajiem organismiem?
Pirmkart, tas ir omega 3 taukskabju
un seléna avots, tajas ir ari A vit-
amins, D vitamins, fosfors, kalcijs
un dzelzs.

Rigas Centraltirgus zivju paviljona
Sopavasar mazakas rendites bija
nopérkamas par 60 - 70 eiro cen-
tiem kilograms, lielakas — par 1 eiro
kilograms. “No veseliguma viedok|a
labakas ir mazakas renges, jo tas ir
jaunakas, lidz ar to nav paguvusas
no vides uznemt tik daudz piesarno-
juma, pieméram, smagos metalus un

dioksinu,” atzist Pasaules Dabas fon-
da véstniece Sarmite Kolate.

Masu Baltijas juras renge ir Atlan-
tijas silkes pasuga. Ta partiek no
planktona, kurpreti pasas renges éd
visi — citas juras zivis, putni, juras
Ziditaji, atseviski sauszemes ziditaji
un, protams, cilveki.

Ihtiologi izsaka bazas, ka globala sa-
silSana ietekmé rengu vecumu - tas
klast sikakas, jo, palielinoties no-
krisSnu daudzumam, tdens jara klGst
mazak sals, turklat ta temperatira
paaugstinasies par vairakiem gra-
diem, un Sie apstakli rengém vairs
nebus labvéligi. Der zinat, ka ir divi
rengu paveidi - vienas narsto jlras

otras — augusta un septembri.

DaZi padomi rengédajiem
Pirms sakam cept, varit, marinét vai
grilét, der atceréties dazas elemen-
taras lietas (ja jums tik ést rengi no
» > > 48. lpp.
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galvas lidz astei, tad Sis tas no Sim
pamacibam atkritis!). Vispirms ie-
gaumésim, ka rendges péc iespéjas
mazak butu mércamas udeni. Vis-
labak tas péc iztirisanas izslaucit ar
sausu papira vai audekla dvieliti. Ja
skaloSana tomér nepiecieSama, ta
javeic atri un renges tilit janosusina.

Ja renges ir loti svaigas, tas ietei-
cams uz bridi paturéet ledd, lai varétu
vieglak atdalit asakas.

Ja rendes vara, tas liek Gdeni, kurs
tikko sak varities, bet vél nemutulo,
tad renges neizjuks. Varita zivs iznak
stingra, garda un suliga, ja ddenim
pievieno mazliet citronu sulas vai ari
gurku salijumu.

Rendes vajag salit neilgi pirms cep-
Sanas, lai tas nepagiitu atsuloties un
cepot neklltu sausas un bezgarsigas.

Pan&juma ceptas rendes ir suligakas
un aromatiskakas. Lai atvieglotu So
procesu, var izmantot “slinko” pa-
némienu: rendes ieliek pietiekami
liela un izturiga plastmasas maisi-
na, tur ieber sali un maisinu kartigi
sakrata, péc tam pieber ari miltus
un So “proceddru” atkarto vélreiz.
Panéjumam médz izmantot rivmaizi,
kurai var pievienot blenderétus za-
lumus - spinatus, dilles, pétersilus,
rukolu u.c. Lai rivmaize turéetos ren-
gém klat, tas vispirms apvila miltos
un sakulta ola. Sadas rendes cep
cepeskrasni aptuveni 190 grados,
un tas ir atri gatavas.

Nazi, daksinu vai cepamo lapstinu,
kas lietota rendu gatavosanas pro-
cesa, vispirms ieteicams noskalot
auksta tdeni, péc tam mazgat silta,
lietojot trauku mazgasanas lidzekli.
Ne asakas!

1 - s - ~
Rengu &dieniem nav robeZu
Visvienkarsakais variants, protams,
ir nedaudz apsalitas renges cept
uz pannas karsta ella. A. Brémanis
neieteic izmantot ne rapsu, ne sau-
lespuku, ne linseéklu e]lu. Veseligaka
(un ar1 dargaka!) ir olivella, kamér
Zieme]valstis arvien biezak uz pan-
nas liekot kokosa taukus - ta esot
“ekstra”!

Ja negribas noptléties ar rengu tiri-
Sanu, tas cep ar visam galvam, ap-
vilajot miltos vai ola un miltos. Vis-
gardakas renges top vecaja, labaja
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c¢uguna panna - ta vismaz atzist se-
najas Kuivizu zvejnieku sétas.

Renges pirms cepsanas var ari pildit,
Sim mérkim vislabakas ir rengu file-
jas. Tas saliek pa divam kopa, vida
liek pildijumu, stingri saspiez, apvi-
la miltos un cep. Pildijuma var bat
viss, ko sirds karo - rivéti vai kapati
darzeni, sénes, siers u.c. Tapat var
vienkarsi ieziest vidG marrutkus, si-
nepes vai kadu garsvielu.

Rendu liemenus var ari grilét — tos
nedaudz ieziez ar sali un augu elju,
liek uz restitém un cep uz oglém.
Tas ir atri gatavas un aromatiskas.

Ka majas, ta zivju parstrades kom-
binatos renges mariné. Majas paras-
ti ta dod jaunu “pievienoto vértibu”
pari palikusajam ceptajam rengém.
Klasisko marinadi gatavo no tdens,
etika vai citronskabes, sals, cukura,
sipoliem, lauru lapam, smarziga-
jiem pipariem un citam garsvielam.
Var pievienot ari burkanus, papriku
un citus darzenus. To visu katlina
uzvara, lauj atdzist un iestavéties.
Renges saliek burcinas, parlej ar
marinadi un hdz nakamajai dienai
patur vésuma. Ja grib, lai garsvielu
aromats nenomac pasu rengu garsu,
var izvéléties maigaku, pieméram,
baltvina etiki un atteikties no lauru
lapam un smarzigajiem pipariem.

No rendém var varit 1sti labu zupu,
kas garsas zina neatpaliek no slave-
nas négu zupas Carnikava vai lasu
zupas Pavilosta. Rengém zupa liek
klat kartupelus, burkanus, sipolus,
lauru lapas, piparus, virumu papildi-
not dazkart ari ar putraimiem, gra-
bam vai skab&étiem gurkiem - iznak
Isti smekigs zivju rasolniks. Ka tada

gadijuma rikoties ar rengém? Iztiri-
tas, gabalinos sagrieztas vai veselas
rendes liek salita tdent, kad tas sacis
varities; noputo, izvara gatavas, tad
iznem no zupas, pievieno buljonam
citas sastavdalas un vara gatavu.
Rendes ieliek zupa atpakal 1si pirms
varisanas beigam vai liek galda uz
atseviska Skivja. Zupu parasti pa-
shniedz ar kréjumu un zalumiem.

Veclaicigi pamatigs &diens ir sautétas
renges piena. Iztiritus rengu liemenus
liek dzila cepama trauka, parkaisa ar
sali, pipariem un smalki sakapatiem
sipoliem. P&éc tam parlej ar pienu ta,
lai renges bitu tik tikko parsegtas,
un sauté cepeskrasni. Pasniedz kopa
ar varitiem vai ceptiem kartupeliem
vai kartupelu biezeni, uzkaisot dilles.

Renges var izmantot ari piragu pildi-
jumam, sacepumiem un citiem édie-
niem. Savukart klpinatas renges var
izmantot salatos vai kopa ar kréjumu
pie varitiem kartupeliem. Salatos va-
jag pievienot ari abolus, varitas olas,
sipolus, kréjumu un zajumus.

Cela uz rengdi ka Latvijas nacionalo
zivi, Skiet, mums prieksa jau aizstei-
gusies igauni, kuri 2006. gada Ziv-
saimnieku asociacijas izsludinataja
balsojuma rengi iecélusi Igaunijas
nacionalas zivs goda. Talbraucéjs
kapteinis Visvaldis Feldmanis necie-
ta laudis, kuri atlavas apgalvot, ka
zivis smird. “Tas smarzo!” uzsvéra
viedais Kolkas raga saimnieks. Ja
nu tomér jums liekas, ka péc rengu
tiriSanas jlsu rokas oz, notiriet tas
ar svaiga citrona Skéliti vai kafijas
biezumiem. Rengédaji no jlras velsu
aroma nebaidas!

Gints Simanis
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Latvijas JUras administracija izdevusi atjaunotu izdevumu Kartes atputas 1",
104 kugiem, Baltijas jura, Latvija, kuru var iegadaties Latvijas Jaras
administracijas majas lapas interneta veikala https://www.lja.lv/mapshop
9, — unpieizplatitajiem.

12

Kartes sagatavotas jahtu un mazo kugu vajadzibam, izmantojot jaunakos
97 dzilumu meérijumus un aktualo informaciju par ostam.

e Kartes-izmeéra A2, ievietotas mitrumaizturiga plastikata mape.
‘e 37 kartes méerogos no 1:2 000 lidz 1:250 000 parklaj visu Latvijas EEZ, 93
ieklaujot Latvijas ostas, Klaipédas ostu Lietuva un Ringsu ostu lgaunija.
e Ostu kartes papildinatas ar informaciju par jahtu piestatném un
87 jahtklubiem (kontakti, pieejamie pakalpojumi, informacija par 97
kugoSanas drosibu). )y
e Kartés lietoto simbolu un saisinajumu skaidrojumi.
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Latvijas Kugu kapteinu asociacijas fotokonkurss

2. vietas ieguvéja kapteina Valérija Jevzikova “Laimes putns” (“The Bird of Happiness”)




